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1. Sammanfattning

Den cirka dtta mil 14nga jarnvéagsstrackan mellan Néssjo och Varnamo ar idag oelektrifierad.
Trafikverket ser stora vinster med att elektrifiera strackan. Det innebar en 6kad flexibilitet och ett
robustare trafiknit. Exempelvis kan godstrafik till och fran Torsvik ledas om via Vaggeryd, for att pa sa
sétt avlasta Jonkopingsbanan. En elektrifiering medfor ocksa en majlighet att inskaffa moderna tag
med hogre standard, vilket attraherar resenéarer att resa mer kollektivt. Trafikverket har beslutat att
uppritta en jarnvagsplan for dtgarden.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljépaverkan. Innan Lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Atgirder i form av kontaktledningsanliggning, nya autotransformatorer (sa kallade AT-kiosker) och
elskyddsportaler kommer huvudsakligen kunna anlidggas inom befintlig jarnvagsmark eller befintlig
vagratt. Sammantaget bedoms de fysiska ingreppen bli begransade.

Ingen paverkan forvintas ske pa omraden av riksintressen. Atgirden bedéms inte motverka
uppfyllande av beslutade miljokvalitetsnormer. Kontaktledningsanldggning kommer att behdva
anldggas i direkt nirhet till Natura 2000-omradena Linneryd och Morarps- och Mérhulta mosse.
Anlaggningen bedoms dock inte ha sidana egenskaper att risk for paverkan foreligger. Eventuella
markintrang utanfor befintlig jairnvigsmark kommer ske utanfor de aktuella naturomradena och i
driftskedet tillfors inga nya stérningar av betydelse for omradenas bevarandevarden.

Intrang inom strandskydd bedoms bli begrinsade och det forvintas ingen paverkan pa ytvatten. En
temporar paverkan péd grundvatten skulle kunna ske i samband med geotekniska
forstarkningsatgarder invid mossarna i S6rang och Stora Bergagolen. Permanent paverkan pé
grundvattnet avseende kvalitet, kvantitet eller som naturresurs forviantas dock inte.

Kinda fornlamningar bedoms inte komma att paverkas av atgarden. Storst paverkan far atgiarden pa
upplevelsen av landskapet. Boende helt nira jarnvidgen kommer fa en forandrad landskapsbild och
uppleva ett visuellt intrang.

En elektrifiering av banan innebér en 6kad elektromagnetisk stralning invid sparet. Nivan pa effekten
kommer att utredas vidare. Det forvintas inte att virden 6ver referensvirdet ska identifieras i de
miljoerna som kommer att inventeras. Bullernivan berdknas 6ka med 1 dBA jamfort med dagens niva
till foljd av planerad hastighetshjning pa vissa delstrackor.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan.
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2. Inledning

2.1. Bakgrund

Jarnvagsstrackan mellan Vaggeryd och Varnamo ar idag oelektrifierad och ingér, tillsammans med
strackan Jonkoéping — Vaggeryd, av denna anledning i den nationella infrastrukturplanen fér 2018—
2029. Terminalerna i Torsvik och Bidramo, bada intill E4, skulle med elektrifierade spar spela en viktig
roll for att flytta 6ver 6kade godsvolymer frén vig till jirnvag. Nar det galler resandetdg bedoms
nuvarande Itino-tdg ha tjanat ut under slutet av 2020-talet. Jonkopings lanstrafik avser inte att kopa
in nya dieseldrivna tag. Fortsatt framtida tagtrafikering Varnamo-Jonkoping/Nassj6 forutsatter
séledes elektrifiering av aktuella jarnviagsbanor. En elektrifiering medfor ocksd en mojlighet att
inskaffa moderna tdg med hogre standard, vilket attraherar resenirer till att resa mer kollektivt.

Trafikverket har bedomt att det basta sittet att elektrifiera strackan Jonképing—Varnamo ar att
elektrifiera hela det sa kallade Y:et som ocksa inkluderar strackan Nassjo—Vaggeryd. Genom att
kraftforsorja hela Y:et (Varnamo — Vaggeryd — Jonkoping/Nassjo) skapas flera mojligheter till nya
trafikeringsuppligg for bade gods-och persontrafiken. Exempelvis 6kar kapaciteten langs
Jonkopingsbanan nér godstrafik till och frén exempelvis Torsvik kan ledas via Vaggeryd/Baramo i
stillet for via Jonkoping. Vid trafikstorningar pa S6dra stambanan skulle strackan Nissj6 — Varnamo
— Alvesta kunna bli en framtida omledningsvag. Se Figur 1.
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5 %‘.0\
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Figur 1. Oversiktskarta jérnvégar och védgar i J6nkdpings lan. Bandelarna mellan Jénképing — Vdrnamo och
Né&ssjé — Vaggeryd é&r idag oelektrifierade. Kélla: Trafikverket 2021
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Trafikverket har tillsammans med 6vriga aktorer i Jonkopings lan genomfort en atgiardsvalsstudie
(Trafikverket, 2014) for strackan Jonkoping — Varnamo. De rekommenderade atgiarderna i
dtgirdsvalsstudien for Jonkoping-Varnamo syftar till forbattrad restid, kapacitet och
aterstallningsforméaga, samt att mojliggora trafikering med elektrifierade tag.

Aktuellt projekt omfattar delen mellan Nissjo och Varnamo, som ir cirka 8o kilometer ldng. Genom
framtagande av jarnvagsplan avser Trafikverket kunna elektrifiera strackan. En byggnation av
elanlaggningen skulle kunna ske &ren 2026-2029. Se Figur 2 f6r berord jarnvagsstracka.

N

: Nassjo'
. \ | “@-Malmback
l{meé [ A Hok_“‘
' @"Vagéyeryd
" Skillingaryd

& gary

i Klevshult
@

‘ R
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.f Stockholm w
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Goteborg "~ i 7
L (LA LILLA KARTAN

@ Jarnvagsstationer
—— Jarnvagsstracka Nassjo - Varnamo
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o  Malmo 55, 500 Km Tatort
| ! 1 I |

Figur 2. Berérd jarnvédgsstracka. Bild: AFRY Geodata: Trafikverket, Lantméteriet och Esri 2021
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2.2. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jdrnvdgsplan.

I bérjan av planliaggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan péverka miljon.
Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljépaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allminhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Trafikverket planerar elektrifiera strackan mellan Nissj6 och Varnamo och behover darfor ta fram en
jarnvagsplan.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

Framtagning av planférslag
samt MKB

1 f

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god-
betydande miljopaverkan  kannande av MKB

Kungérande och granskning Faststéllelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

29900 e0 000 sRRRRRRRRRR R

600000000000 0000000000008

: SAMRAD

$000000000000000000000600060006000000000006006060606060800008

Figur 3. Planldggningsprocessen for jarnvdgar och vagar. Jarnvagsplanen har olika status under processens
gang. Kélla: Trafikverket 2021

2.3. Fyrstegsprincipen

For att sikerstilla effektiva och héllbara 16sningar vid utveckling av transporter och infrastruktur
tillampar Trafikverket den viagledande arbetsstrategin fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen innefattar
de fyra stegen Tdnk om, Optimera, Bygg om och Bygg nytt. Elektrifieringen omfattas bade av steg 2,
Optimera, samt steg 3, Bygg om. Optimera innebir ett effektiviserande av den befintliga
infrastrukturens nyttjande och Bygg om innebéar begriansade ombyggnationer vid behov.

Figur 4. Figuren visar Trafikverkets arbetsstrategi fyrstegsmodellen med markering av vilka steg som omfattas av
elektrifieringen.
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2.4. Mal och syfte

241. Andamal och projektmal

Andamal och projektmé&len bygger pa de transportpolitiska malen och de nationella
miljokvalitetsméalen. Mer om dessa finns under 2.4.2 och 2.4.3.

Andamdl

Atgirden syftar till att mojliggora eldriven tagtrafik pa strickan Nissjo — VArnamo, och pa delstrickan
Vaggeryd — Varnamo mojliggora en hojning av hastigheten pa banan, for att skapa en mer robust
trafikeringsstruktur, minskad klimatpéverkan och, tillsammans med projektet Byarum-Tenhult, nd
restidsmélet 50 minuter Jonkoping-Varnamo med tva mellanliggande stopp.

Projektmal

e For att uppna hog kostnadseffektivitet ska befintlig infrastruktur nyttjas i sa stor omfattning
som mojligt. Tekniska l6sningar ska provas for minskad klimatpaverkan.

e Anlaggningen ska lokaliseras och utformas for hog funktionalitet och driftsikerhet, lang
livslangd och minimerat underhéallsbehov.

e P4 strackan Vaggeryd — Varnamo hojs storsta tillditna hastighet (STH) till 160 km/h dar det ar
spargeometriskt mojligt.

e Anldggningen ska lokaliseras och utformas sa att paverkan pa bostadsfastigheter och korsande
broar, vagar och vattendrag begréansas. Intrang pa befintlig markanvindning utanfor
jarnvagsmark ska begrinsas.

e Anldggningen ska lokaliseras och utformas sé att paverkan pa landskapsbild, natur- och
kulturmiljoviarden begransas. Intrang pa skyddade omraden ska begréansas.

e Anlaggningen ska utformas sa att géllande krav for starkstromsanldggningen uppfylls samt sa
att en god arbetsmiljo och tillganglighet uppnas fér underhéallspersonal och raddningstjanst.
Olycks- och sdkerhetsriskerna for underhallspersonal, raiddningstjanst och tredje person ska
minimeras i alla led, fran planering till drift.

24.2. Transportpolitiska mal

Pé nationell niva galler det transportpolitiska 6vergripande maélet att transportpolitiken ska
sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet.

Funktionsmdlet som beror tillganglighet innefattar att transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, det
vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Inom hdnsynsmadlet som beror sidkerhet, miljé och hilsa innefattas att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hélsa. De transportpolitiska malen ar en utgdngspunkt for
alla statens atgirder inom transportomradet. En grundldggande utgdngspunkt ar att nir en jarnvag
byggs ska den ges ett sddant lige och utformas sé att indamalet med jarnvagen uppnas med minsta
intrang och oldgenhet utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till
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natur- och kulturviarden. Samradet i inledningsfasen av denna lagreglerade process ska handla om att
inhamta kunskap fran allmanheten, statliga myndigheter, kommuner, organisationer med flera.

243. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmél och 24 etappmal. De
16 miljokvalitetsmélen har i vissa fall brutits ned i regionala och lokala mél. De miljomal som bedoms
aktuella for projektet redovisas i Tabell 1.

Det 6vergripande generationsmalet innebér att till ndsta generation lamna 6ver ett samhélle dar de
stora miljoproblemen &r 16sta och det utan att orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mal ar ett inriktningsmaél for hela miljopolitiken och ar védgledande for miljoarbetet pa
alla nivaer i samhallet. Miljomalen har hittills foljts upp mot 2020. De globala héllbarhetsmalen i
Agenda 2030 tar sikte pa dret 2030. Darfor utgor det artalet nasta hallpunkt for miljomalen.

Tabell 1. De 16 nationella miljékvalitetsmalen. Markerade miljékvalitetsmal bedéms berdras av projektet.

1. Begriansad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet
2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skiargard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker
4. Giftfri miljo 12. Levande skogar
5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap
6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo
7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo
8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
24.4. Regionala och lokala mal

I Regional transportplan Jonkopings 14n (Jonkoping, 2018) dr mélet att forbéttra restiden pa befintlig
bana och att skapa forutsattningar for attraktiva och hallbara person- och godstransporter. Enligt
Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029 (Trafikverket, 2018) bedéms 5000 nya
bostider byggas till foljd av elektrifieringen och den hgjda hastigheten.

2.5. Angransande projekt

Det finns flera angransande projekt:

e Nissjo-Vaggeryd, plankorsningsdtgdrder. Under ar 2018 infoérdes sa kallad fjarrstyrning pa
strackan for att hoja kapaciteten. I samband med en sddan atgard gors en omprovning av
befintliga plankorsningarna péa strickan. Vissa plankorsningar kan komma att slopas medan
andra forses med bomanléiggningar. Ar 2022-2025.

e Virnamo bangdardsombyggnad. Nya spar och véxlar, ny plattform, nya
kontaktledningsstolpar/belysningsstolpar, nya signaler och datoriserat stéllverk. Varen 2023.

e  Byarum-Tenhult, ny jdrnvdg. Projektet omfattar ny jirnvig mellan Byarum och Tenhult,
totalt 24 kilometer. Ar 2021-2032.
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e Trdadsdkra jarnvdgar. Trafikverket tradsakrar jairnvagar for att minska stérningar och skador
pa grund av trad som faller pa spér eller kontaktledningar. Att tridsikra innebar att trad inom
20 meter frin sparets mitt avverkas. Sarskild hansyn tas till omradden med héga natur- och
kulturvarden.
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3. Avgransningar

3.1. Geografisk avgransning

Utredningsomradet for jairnvagsplanen omfattar strackan mellan driftplatserna Nissjo och Varnamo
och riaknat fran sparmitt markomréadet 15 meter 0mse sidor av jarnviagen. Utredningsomradet ar totalt
30 meter brett. Utredningsomradet framgar i Bilaga 1 Utredningsomrade och utgor det geografiska
omréde dar fysiska intrang kan bli aktuella for de atgarder som planeras for att genomfora en
elektrifiering av banan.

De atgarder som planeras och som kan medfora behov av ny jairnvagsmark ar kontaktledningsstolpar,
AT-kiosker (Autotransformator-kiosker, tolv stycken pé strickan) samt elskyddsportaler vid
plankorsningar. Kontaktledningsstolparna anldggs var 60:e meter, pa ena sidan av sparet och normalt
3,35 meter fran sparmitt, se vidare i kap 5.1.1. Det innebar att elektrifieringen i hog utstrackning
kommer att kunna rymmas inom befintlig jarnvigsmark. Kommande skede kommer att kunna utvisa
hur stort markansprak som kravs for ny jarnvigsmark.

Utmed strackan finns det ett antal stickspar och bangardsspar som ocksé ska elektrifieras; spar 1 och 2
i Malmbick, spar 1, 2 och 3 i Vaggeryd, spér 1, 2, 4, 13 och 14 i Bdramo, spar 1 och 2 i Skillingaryd, spér
1 och 2 i Klevshult samt spar 1 och 2 i Hoérle. Ndimnda spar ingar darfor ocksa i utredningsomradet,
med markomradet 15 meter 0mse sidor av jarnvagssparen. Se Bilaga 1 Utredningsomréde.

I byggskedet kan ytterligare markansprak bli aktuellt for exempelvis tillfalliga transportvagar och
upplagshantering. Det ar for tidigt att utreda var dessa eventuella markanspak hamnar. Limplig mark
kommer att identifieras i kommande skeden.

Influensomrédet utgors av det omréde inom vilket miljoeffekter frdn de planerade dtgarderna bedéms
kunna uppkomma. Influensomradet utgors dels av de direkta markansprak som behovs for atgarderna
och jarnvigens omedelbara narmiljo, men breder sig ocksé langre ut. Hur mycket varierar efter de
olika miljovardenas storningskanslighet och redovisas inte precist i denna handling. Influensomradet
redovisas inte i denna handlingen, men intressen pa upp till tva kilometer fran jairnviagsbanan har
ingatt i bedomningen av atgardens effekter.

3.2. Tematisk avgransning
Miljobedomningen har fokuserats till de miljoaspekter som kan anses bli paverkade till f6ljd av
jarnvagsplanens genomforande.

Redovisningen innefattar 4ven en beskrivning av de miljoeffekter som jarnvagsplanen kan anses
medfora. For aktuell jairnvagsplan har f6ljande aspekter bedomts vara relevanta att beskriva:

« Markanviandning *  Yt- och grundvatten

« Upplevelsen av landskapet «  Miljokvalitetsnormer (MKN)
«  Kulturmiljé «  Befolkning och hilsa

« Naturmiljoé och skyddade omraden « Klimat
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Miljoaspekter som inte bedéms bli berorda eller endast berérda i mycket begransad omfattning utreds
inte vidare i samradet. I denna utredning giller det féljande miljoaspekter:

Luftkvalitet

Genom en elektrifiering av banan mojliggors en utrangering av dagens dieseldrivna trafik pa striackan.
Det innebar att utslippen av kviavedioxid(-er) och sma partiklar orsakat av trafikeringen kommer att
minska kraftigt. Godstrafiken kommer dock fortsatt att drivas med diesel. Antalet godstag ar cirka 1-2
per dygn pa striackan, dven for prognosen for ar 2040. Emissioner fran elektrifierad bana med
elektrifierad tagtrafik utgors i huvudsak av partiklar som frigors vid slitage pa hjul, rals, bromsar och
kontaktledningar. Spridningen varierar med vader- och vindférhéllanden, men i allménhet upphor
paverkan inom 50-100 meter fran jarnvagen (VTI, 2007).

Efter driftsdttningen bedoms elektrifiering ge positiva effekter pa luftkvaliteten. Emissioner fran
slitage pa hjul, rils, bromsar och kontaktledning, samt fortsatt drift av dieseldriven godstrafik
forvantas ge mycket smé negativa effekter pa luftkvaliteten. Géllande miljokvalitetsnormer for luft
bedoms inte dventyras. Istéllet sker en klar forbattring gentemot dagens situation. Anlaggningen av
kontaktledningsstolpar innebar inga sarskilda moment som kan orsaka kraftig damning till
omgivningen. Av detta skil utreds luftkvaliteten inte vidare.

Vibrationer

Jarnvagstrafik kan orsaka vibrationer i marken som kan leda till storningsupplevelser for boende
utmed strickan. Den planerade atgarden omfattar dock inte markarbeten som gor det tekniskt mojligt
att utfora markforstarkningsatgiarder pa eller omkring den befintliga jarnvigsbanan. For banor som
inte berors av markarbeten 6vervags vibrationsatgarder nar nivderna 6verskrider atgiardsnivaer for
befintlig milj6 (Trafikverket, Buller och vibrationer fran trafik pa viag och jarnviag (TDOK 2014:1021),
2014b). Det kravs fem eller fler 6verskridanden per natt (mellan kl 22-06) for att storningarna ska leda
till dtgardsutredning. P4 denna stricka gér det farre 4n ett tig per arsmedelnatt. Vibrationer kommer
inte att utredas vidare inom projektet.

3.3. Tidsmassig avgransning

Arbetet med jarnvagsplanen berdknas pagé fram till ar 2024. Planerad byggstart &ar ar 2026.
Driftsdattning berdknas ske &r 2028-2029.

Horisontér for projektets langsiktiga paverkan har satts till &r 2048, det vill sdga 20 ar efter planerad
driftsattning, vilket utgor den tidsméssiga avgransningen for projektet. Inom den aktuella
tidshorisonten antas eventuella effekter och konsekvenser av driftskedet uppsta fullt ut.
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4. Forutsattningar

4. Tekniska forutsattningar
411. Befintliga anlaggningar
4.1.1.1. (Néssj6)-(Halmstad), Torup Hyltebruk, delen Nassj6-Vdrnamo

Jarnvagsplanen omfattar del av Halmstad-Nassjobanan, och den berorda delen mellan Néssjo och
Varnamo ir cirka 80 kilometer ldng och trafikerades &r 1882. Banans totallingd ar 196 kilometer och
sparvidden ar 1435 mm. Striackan ar fjarrblockerad (det vill sdga trafikstyrs fran en trafikcentral), ar
enkelsparig och oelektrifierad. Hogsta hastighet pa strackan varierar mellan 100-140 km/h, men har
nedsatt hastighet pé vissa strackor. Strackan trafikeras idag av bade person- och godstrafik.

4.1.1.2. Végar

Jarnvagsstrackan korsas av idag av ett 50-tal allménna och enskilda vigar. Storre korsande véigar ar
vig 30 i Hok, E4 mellan Vaggeryd och Skillingaryd, vig 152 séder om Skillingaryd samt vig 151 inne i
Viarnamo. P4 i stort sett hela striackan mellan Nissjo och Varnamo 16per mindre allmdnna vagar
parallellt med jarnviagen; mellan Nissjo och Malmbick vig 836, mellan Malmback och Hok vig 817
samt, mellan Hok och Vaggeryd vig 799 samt slutligen mellan Vaggeryd och Virnamo vag 846. Mellan
Vaggeryd och Varnamo l6per ocksa E4 parallellt med jarnviagen. Se Figur 7.

Jarnvagsstrackan korsas ocksa av cirka 20 géng- och cykelbanor. Fyra av dem ar plankorsningar.

4.1.1.3. Broar

Jarnvagsstrackan beror ett stort antal broar, med ett 40-tal jairnvagsbroar som gar 6ver vigar, gang-
och cykelbanor eller vattendrag. Vidare berors strickan av atta vigbroar som gar 6ver jairnvagen.
4.1.1.4. Ledningar

Jarnviagsstrackan korsas av nio storre luftburna kraftledningar. I 6vrigt finns kraftledningar som ej
korsar jarnvagsstrackan men som ar lokaliserade néra intill eller 16per parallellt med jarnvagssparet.
Se Figur 5. En fullstindig ledningskoll kommer att goras i kommande skeden.
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Klevshult

Kraftledning, férdelning
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Figur 5. Figuren visar luftkraftledningar samt punkter dar luftkraftledningar korsar jarnvdgsstréckan. Bild: AFRY
Geodata: Trafikverket, Lantméteriet och ESRI 2021.

4.1.2. Geoteknik

Sammantaget for hela strickan utgors marken av olika typer av friktionsjordar. Berg i dagen
forekommer i varierande omfattning. Flera torvomraden forekommer lings med strickan. I dessa
torvomraden kan grundvattenytan forvantas sta hogt, ofta i nivd med markytan.

Mellan Nissjo och Hok ar terrdngen kuperad och berg i dagen dr vanligt forekommande, framforallt pa
strackan Malmback-Hok. Jordarna bestar fraimst av moran men isdlvssediment av sand och silt
forekommer pa flera delar av strackan. Nagra mindre torvomriden korsas. Fram till Malmbéck ar
jorddjupen generellt relativt stora med djup om cirka 5 — 20 meter. Omraden med mindre jorddjup
forekommer. Mellan Malmbiack-Hok ar jorddjupen generellt mindre och jarnvagen striacker sig langs
med Malmbacksén som &r en form av dalging. Jorddjupen i laget for sparet ar generellt 5 — 10 meter
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men omraden med mindre djup forekommer pa flertalet platser. Pa bada sidor om spéret finns
hojdpartier med mindre jorddjup och berg i dagen.

Mellan Hok och Horle ar terrangen avsevart mindre kuperad. Jorden utgors framst av isdlvssediment
sand men mindre torvomraden och omraden med berg i dagen forekommer. Jorddjupen ar generellt
sett stora, fran cirka 10 meter upp mot 50 meter. Omriden med mindre jorddjup forekommer. Mellan
Horle och Viarnamo utgors jorden dels av isdlvssediment sand, dels av glacial grovsilt/finsand.
Jorddjupen ar generellt mellan cirka 10 — 50 meter men omraden med mindre jorddjup férekommer.

Strax oster om Hok i Sordng och Stora Bergagolen finns tre strackor dar banan ar anlagd direkt pa
befintliga mossar. Mossarna bestar av torv med délig barighet. Langs strackorna ar hastigheten
nedsatt pa grund av banans déliga kvalitet.

4.1.3. Markmiljo

Banvallen kan vara férorenad med de branschtypiska féroreningarna; metaller, petroleumkolviten,
PAH, bekdmpningsmedel, oljor, kreosot och arsenik. Pa bangardsomraden kan férutom ovanstidende
dven l0sningsmedel forekomma. Fyra bangardar som utgor potentiellt férorenade omraden har
identifierats pa strackan. Utover eventuella fororeningar fran tigverksamhet har sex miljofarliga
verksamheter identifierats langs strackan som bedoms kunna péaverka projektet. I Figur 6 redovisas de
potentiellt fororenade omrédena som identifierats langs strackan.

Malmback

Skillingaryd

Klevshult

A Riskklass 2

O Bangard

E Mindre kanslig markanvéndning
e Jamvagsstation
—+— Jamvagsstrécka Nassjo - Vamamo

Ovrigt jamvégsnét

0 Varmamo 10 20 Km
Bl X ] |

Figur 6. Potentiellt férorenade omraden ldngs med jdrnvagsstrdckan. Bild: AFRY Geodata: Trafkverket,
Lantméteriet, EBH-portalen och ESRI 2021.
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4.1.4. Trafik

4.1.4.1. (Néssj6)-(Halmstad), Torup Hyltebruk, delen Néssj6-Vdrnamo

Strackan mellan Nassjo och Vaggeryd trafikeras idag av cirka 9-11 persontig per drsmedeldygn. Mellan
Vaggeryd och Varnamo ar trafiken mer frekvent, 25-26 tag per arsmedeldygn. Trafikeringen sker
genom dieselmotorvagnar av typen Y31/Y32. Antalet godstag ar cirka 1-2 per dygn pé hela strackan. I
trafikprognos for ar 2040 med en elektrifiering av banan forvintas antal persontédg 6ka fran 25 till 37
tag per dygn pa strackan Vaggeryd och Varnamo. Pa strickan Nissjo och Vaggeryd forvintas trafiken
bli of6randrad.

4.1.4.2. Végtrafik
Bortsett fran trafikering pa E4 ar trafikmingderna i vignitet méttligt. Se Tabell 2 samt Figur 7.

Tabell 2. Stérre vdgar som korsar eller gar parallellt med jarnvagsbanan.

Vagnr Beroringstyp Hastighet

Eq Korsande / 17800 2019 120
parallell

Vig 30 | Korsande 3400 2018 90

151 Korsande 3500 2017 90

152 Korsande 2000 2017 80

799 Parallell 1330 2011 80

817 Korsande / 630 2011 70
parallell

836 Korsande / 1500- 2011 80
parallell 2600

846 Korsande / 600-1400 | 2012-2018 | 80
parallell
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10 /20 Km
< : = | !

Figur 7. Berért stérre vagnét. Bild: AFRY Geodata: Trafikverket, Lantméteriet och ESRI 2021.

4.1.4.3. Gang- och cykeltrafik
Trafikméngder pa berort gdng- och cykelnit r oként.

4.1.4.4. Kollektivtrafik

Forutom trafikeringen pé sjilva jarnviagsbanan finns ett antal busslinjer som korsar strackan. I Nassjo
kommun ir det busslinje 63 och i Varnamo ar det busslinje 51 samt linje 202.
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4.2, Riksintressen

421. Riksintresse naturvard

Omraden av riksintresse for naturvérd enligt 3 kap. 6 § miljobalken omfattar omraden som ar sarskilt
kansliga fran ekologisk synpunkt. Omradena ska sa langt majligt skyddas mot atgarder som kan skada

naturmiljon.

P& den berorda jarnvagsstrackan finns inom tvé kilometer frén jarnvdgsbanan sju riksintresseomréden
for naturvard; Morarps-och Mérhulta mosse (NRO06048), Vatmark vid Sandsjon (NRO06086),
Duveled (NRO06046), Skillingarydsfdltet (NRO06047), Hestra Sordng och Bjdlkon (NRO060118),
Store mosse (NRO06042) och Lagan nedstroms Horledammen (NRO06056) (Naturvirdsverket,
2021). Se Figur 8 samt Bilaga 2 Kartbilaga Naturviardesinventering forstudie.

. Morarps-Mérhulta mossar
. Vatmark vid Sandsjon

. Skillingarydsféltet

. Duveled

. Hestra Sérang och Bjalkon
. Bdramo

. Skillingarydslagren

. Fryebo

9. Store mosse nationalpark
10. Store mosse nationalpark
11. Lagan nedstroms Hoérledammen

N

CONO U DA WN =

X 2b Km
|

=

Nassjo

Malmback

— RIiksintresse totalférsvaret
l:l Riksintresse naturvard

I Riksintresse kulturmiljévard
Riksintresse vindbruk

Riksintresse skyddade vattendrag fér Eman

SN Riksintresse friluftsliv

 Jarnvagsstation
—— Jarnvéagsstracka Nassjo - Varnamo

Ovrigt jarnvagsnat

Figur 8. Riksintresseomraden utmed jarnvéagsstréackan. Bild: AFRY Geodata: Trafikverket, Lantmaéteriet,

Lénsstyrelsen, Naturvardsverket och ESRI 2021.
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Morarps-och Morhulta mosse ar tva stora relativt opaverkade mossar som ligger cirka 25 meter
respektive 1,2 kilometer meter fran utredningsomrédet. Omradet innehéller ett flertal olika
hydrologiska strukturer och hyser ett rikt fagelliv.

Vatmark vid Sandsjon ar ett vatmarkskomplex nordost om Vaggeryd med viardefulla mad- och
mossmarker. Inom omrédet férekommer ett rikt figelliv. Omrédet ligger drygt 400 meter fran
utredningsomradet.

Bade Duveled och Hestra Sordng och Bjdlkon utgors av vilbevarade odlingslandskap med
naturbetesmarker som hyser flertalet havdgynnade arter s& som jungfrulin, backsippa, slattergubbe,
svinrot, smorboll och solvindor. Omradena kan paverkas patagligt av atgarder som minskad eller
upphord betesdrift, spridning av gifter eller godningsmedel, bebyggelse, nydikningar och
vagdragningar. Riksintresseomréadena ligger knappt 100 respektive 500 meter frin
utredningsomradet.

Skillingarydsfdltet ar den storsta ljungheden i Jonkopings 1an. Genom en néstan hundradrig militar
markanviandning har mycket speciella och artrika naturtyper bildats. Omradet utgor en viktig refug for
brandgynnade véxter och djur och hyser en unik insektsfauna samt ett rikt fagelliv.
Riksintresseomradet ligger cirka 1,2 kilometer utanfor utredningsomradet.

Store mosse ar Sveriges storsta hogmosse och landets storsta myrmarksomrade séder om Lappland.
Omradet ar ytterst betydelsefullt for floran och faunan och har héga botaniska-, geologiska-,
hydrologiska-, limnologiska- och ornitologiska varden. Omradets rika fagelliv utgors till exempel av
Sveriges troligen tataste population av trana och antalet rastande sdngsvanar tangerar Wetlands
internationals faststillda kriterium for internationellt viktig rastplats. Mossarna kan bland annat
paverkas patagligt genom férandrad hydrologi.

Lagan nedstroms Horledammen omfattar en meandrande del av Lagan som utgor ett exempel pa en
pégéende landskapsbildande geologisk process som har betydelse for landskapsbilden i omrédet.
Lagan rinner pa flacka sandavlagringar vilka till 6verviagande del bestar av sandig mo. Det finns ett rikt
bestand av sdngfaglar i de buskbevuxna, delvis 6ppna sankidngarna kring &mynningen. Omradet kan
péverkas patagligt av dtgarder som péverkar omradets geologi, som schaktningar och dranering.
Riksintresseomradet 6verlappar utredningsomradet.

4.2.2. Riksintresse friluftsliv

Riksintresseomréden for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken utgor en milj6 av sarskilt skyddsvart
intresse for det friluftslivet som kan attrahera besokare (Naturvardsverket, 2005).

Store mosse (FF03), (Naturvardsverket, 2021) se Figur 8, ligger drygt en kilometer fran
utredningsomradet och har kan besokare uppleva figelrika sjoar, 6dsliga hogmossar, vidstrackta vyer
och kirr med blomsterprakt. I omradet finns ett rikt fagelliv och flera vandringsleder. Omréadet ar
vilbesokt med cirka 100 000 arliga besokare.

4.23. Riksintresse kulturmiljovard

Omraden av riksintresse for kulturmiljovard enligt 3 kap. 6 § miljobalken utgors av miljéer med sa
hoga virden att de anses vara betydelsefulla for landet och sambhillet i stort. Utmed den berorda
jarnvagsstrackan finns tre riksintresseomraden for kulturmiljévard: Baramo (F34),
Skillingarydsldgren (F35) och Fryebo (F32), (Lansstyrelserna, 2021) se Figur 8. Inga av
riksintresseomradena 6verlappar utredningsomradet.
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Bdramo éar ett odlingslandskap med tre gravfilt samt ensamliggande fornlamningar fran dldre
jarnalder. Har finns dven dldre bebyggelse frin 1800-talet. Beldget cirka 400 meter utanfor
utredningsomradet.

Skillingarydsldgren utgors av 6vnings- och lagerplats for ddvarande Jonkopings regemente sedan
1777 med delvis unika lagerbyggnader. Beldget cirka 400 meter utanfor utredningsomradet.

Fryebo utgor en bymiljo med en tét bykiarna bestdende av fyra gardar som undgatt 1800-talets
skiftessprangning. Inom omradet finns tillhérande byggnader, vighéllningsstenar, odlingsrésen och
angs- och hagmarker. Beldget cirka 200 meter utanfor utredningsomradet.

424, Riksintresse for kommunikationer

Vigar och jarnvagar med sédrskilda funktioner for transportsystemet gor berérda mark- och
vattenomraden till riksintresse for kommunikationsanlaggningar enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

Jarnvagsbanan mellan Vaggeryd och Varnamo utgor riksintresse for kommunikationer. Strackan
mellan Néssj6 och Vaggeryd dr dock inte klassad som riksintresse. Darutéver ar E4 och vdg 30 ocksa
klassade som riksintresse for kommunikationer. Vig 30 utgor en viktig regional forbindelse mellan
Viaxjo och Jonkoping medan E4 har en nationell funktion. Vig E4 ingir ocksa i det av EU utpekade
Trans-European Transport Network, TEN-T. Se Figur 9.

Malmback

Riksintresse befintligt jarnvagsnat
e Riksintresse befintligt vagnat

* Jarnvagsstation
—— Jarnvagsstracka Nassjo - Varnamo

ﬂ\ ) /30 Km +— Ovrigt jarvagsnat
| a 1 g | w

1
Figur 9. Riksintressen fér kommunikation. Bild: AFRY Geodata: Trafikverket 2021 och ESRI 2021.
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425. Riksintresse for totalférsvaret

Ett omrade av riksintresse for totalférsvarsvaret enligt 3 kap. 9 § miljobalken ar beldget ca 50 meter
fran sparet: Skillingaryds skjutfilt (TM0026), (Forsvarsmakten, 2019), se Figur 8. Riksintressen for
totalférsvaret utgors av omraden av extra vikt for maéjliggérande av deras verksamhet.

4.2.6. Riksintresse for vindbruk

Utredningsomradet korsar ett omrade av riksintresse for vindbruk enligt 3 kap. 8 § miljobalken,
(Energimyndigheten, 2021), se Figur 8. Dessa omraden ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan
forsvara tillkomsten och utnyttjandet av till exempel anldggningar for energiproduktion.

4.2.7. Riksintresse skyddade vattendrag

Ett omréade av riksintresse for skyddade vattendrag enligt 4 kap. 6 § miljobalken, Eman
(Naturvardsverket, 2021), ar beldget pa strackan, se Figur 8 samt Bilaga 2 Kartbilaga
Naturvardesinventering forstudie. Riksintresseomradet 6verlappar utredningsomradet.
Vattenkraftverk, vattenreglering eller vattenoverledning for kraftaindamal far inte utféras inom
riksintresseomradet for Eman med dess tillhérande kéll- och bifloden.

4.3. Gallande planer

4.3.1. Oversiktsplaner

I Oversiktsplan 2012 for Niissjé kommun (N#ssjo kommun, 2013), anger kommunen som
stillningstagande att utbyggnad av olika jarnvagsstrackningar forutsitter att stor hansyn tas till
kultur- och naturvirden. Utmed de jarnvagar samt stationer och terminaler som ir av riksintresse far
inte atgdrder ske som innebir att anvindning av jarnvigen patagligt forsvaras. Bebyggelse och andra
anlaggningar som kan forsvara tillkomsten av vig eller jarnvag far inte tillkomma.

I Oversiktsplan for Vaggeryds kommun 2012 (Vaggeryds kommun, 2014), beskrivs en elektrifiering
av jarnvagsbanorna som en forutsittning for att godstransporterna pa jarnvigen ska kunna
konkurrera med lastbilstrafiken och dven for att 6ka Vaggeryds kombiterminals attraktivitet. Idag
maéste tagseten byta till diesellok i Varnamo vilket forsdmrar miljonyttan och tidsmarginalerna
krymper. Att elektrifiera jairnviagsbanan mellan Vaggeryd och Skillingaryd lyfts som positiv
miljopaverkan da det hade resulterat i minskad dieselanvindning och en ¢kad flexibilitet. Det finns
dven en utredning om att h6ja hastigheten pa banan var i det ingar att banan uppgraderas med
fjarrblockering.

I Oversiktsplan Mitt Viirnamo 2035. Mandatperiod 1. Planforslag (Virnamo kommun, 2019),
beskrivs att kommunen ska verka for en bibehallen och forbattrad jarnvagskommunikation med
kollektivtrafik Halmstad-Varnamo-Naissjo, samt att kommunen aktivt ska arbeta for att kapacitet och
standard héjs p4 striickan. Oversiktsplanen anger dven — beroende pa anviindning — en generell
byggnadsfri zon pé 15-30 meter fran jarnvagsbanorna.

4.3.2. Detaljplaner

En jarnvagsplan far inte strida med en géllande detaljplan eller omradesbestammelse. I praktiken
innebdar detta att en jarnvagsplan inte kan faststillas innan kommunen har dndrat sina planer sé att de
overensstimmer med det planerade projektet. Om syftet med detaljplanen eller
omréadesbestimmelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser goras.
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Cirka 40-50 stycken detaljplaner/byggnadsplaner tangerar eller 6verlappar utredningsomradet.
Konflikter mellan den planerade anldggningen och dessa detaljplaner kommer att identifieras i
kommande skeden.

4.4. Miljoforutsattningar

4.4.1. Markanvandning

Markanvandningen utmed jarnvigsbanan utgors framst av skogsbruk och tatorter med
jarnvagsstationer, bangardar, industrier och lagerhantering. Jordbruksmark med gardar och
hastgardar forekommer i mindre utstrackningen liksom igenvéxt tidigare jordbruksmark. P4 lite
langre avstand finns avfallsanlaggningar, en storre vindkraftpark, en mindre flygplats, militara
ovningsomraden samt golfbanor. P4 flera stillen forekommer eller har forekommit torvbrytning.

4.4.1.1. Markavvattningsféretag

Inom utredningsomradet finns sex markavvattningsforetag vars geografiska position kan ses i Tabell 3
och Figur 10 (Lansstyrelsen Jonkoping, 2021). Ett markavvattningsforetag ar en samfillighet vars syfte
ar att forbattra markavvattningen samt vattenavledningen, ofta med syfte att erhalla bittre
odlingsmark. For forandringar av dikningsforetag kan en ny- eller omprovning av befintligt tillstdnd i
mark- och miljddomstolen behovas. Mindre forandringar kan ofta hanteras utan omprévning.

Tabell 3 Markavvattningsféretag som férekommer inom sparomradet.

Namn, Dnr Langdmaétning, km-tal, Batnadsomrade/dikning
bdl 732
1 2327-3539-89 10+000 Dikningslinje
2 F_1026 Malmbacksén vf 1932 20+000, 22+000 Bétnadsomrade
3 F_0443 Malmbéackséan vf 1932 20+000, 22+000 Batnadsomrade
4 F_0825 Morarp df 1950 33+000,34+000 Batnadsomrade
5 2327-3686-90 55+600 Dikningslinje
6 11.1296-690-88 64+900 Dikningslinje
7 2327-2758-89 68+500, 69+900 Dikningslinje

SAMRADSUNDERLAG — Nssjo-Varnamo, elektrifiering Sida 23 av 56



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

Markavvattningsforetag

j" [/ Dikningslinjer ¥

i [ | Batnadsomraden

e Jarnvagsstation
¢ —— Jarnvagsstracka Nassjo - Varnamo

s —— Ovrigt jarnvagsnat

Mok ®y W km o, Ly
! i R gh |

\ L
et AN o T

Figur 10. Markavvattningsféretag som éverlappar med utredningsomradet. Bild: AFRY Geodata: Trafikverket,
Lénsstyrelsen 2021 och ESRI 2021.

4.4.1.2. Brunnar

Enligt Statens geologiska understknings brunnsarkiv passerar utredningsomradet ett flertal energi-
samt dricksvattenbrunnar (SGU, 2021). En skrivbordsinventering av befintliga brunnar och en
bedomning av eventuell pdverkan pa brunnar i byggskedet kommer att utforas i kommande skede.
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4.4.1.3. Vattenskyddsomréaden

Fem vattenskyddsomréaden enligt 7 kap. 21 § miljobalken ligger inom eller utmed utredningsomradet:
Spexhultasjon, Fredriksdal, Hjortsjon, Skillingaryd och Ljusseveka (Naturvardsverket, 2021), se
Figur 1111. Vattenskyddsomrédet Spexhultasjon och Ljuseveka ligger inom utredningsomrédet.
Ljuseveka, Skillingaryd, Hjortsjon och Fredriksdal ar grundvattentidkter och Spexhultasjon ar en
ytvattentdkt. Vattenskyddsomraden syftar till att skydda en grund- eller ytvattentillgdng som anviands
eller kan komma att anvindas for vattentakt.

A Nassjs',

N £

Malmback

Hok

Klevshult

/] Vattenskyddsomraden
e Jarnvagsstation
—— Jarnvagsstracka Nassjo - Varnamo

Ovrigt jarnvagsnat

1. Spexhultasjén 4. Hjortsjén
) , 2. Storesjén 5. Skillingaryd

3. Fredriksdal 6. Ljusseveka

: 4

Figur 11. Det finns fem vattenskyddsomraden utmed befintligt spér (frén norr till séder till: Spexhultasjén,
Fredriksdal, Hjortsjén, Skillingaryd och Ljusseveka). Bild: AFRY Geodata: Trafikverket, Naturvardverket och ESRI
2021.
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4.4.2. Landskapets karaktar och utformning

Det berorda landskapet ligger i Jonkopings lan med sin nordligaste punkt i Néssjo, placerad i det
sméldndska hoglandet. Omradet langs med strackan karaktiriseras av skogsmark, 6ppen mark,
sankmark och sjoar och vattendrag. Marken omfattas i hog grad av bade skogsbruk och jordbruk.
Strackan omfattas av tta tatorter varav sju av dem har stationer eller hallplatser for tagtrafik.

Strackan beskrivs nedan i sex delstrackor fran norr till soder.

4.4.2.1. Né&ssjé — Fredriksdal

Sydvast ut fran Nissjo passerar jarnvagen industrimark som 6vergér i skog pa 6mse sidor.

Nagra vattendrag passeras och pa négra platser 6ppnar landskapet upp sig till exempel genom byn
Havrida med ett fatal gardar. I Fredriksdals samhille, som tidigare haft en hallplats, ligger sparet pa
négra platser tatt intill villabebyggelsen med tradgardar och stora uppvuxna trad. Omrédet praglas av
lummig gronska.

Figur 12. Miljébild Fredriksdal.

4.4.2.2. Fredriksdal — Malmbéck

Frén Fredriksdal fortsatter sparet sydvést genom tét skog och passerar bland annat en vindkraftspark.
Direfter gir sparet nira en stor torvproduktionsanliggning sdder om Algaryd innan jirnvigen nir
fram till Malmbé&ck. En storre kraftledningsgata korsas ocksé vid torvanlaggningen.

Malmbéck station trafikeras av Krosatagen. Sparomrédet bestar av tvé spar. I spadromradets narhet
ligger foretradesvis industrimark, speciellt pa dess norra sida.

4.4.2.3. Malmbé&ck- Hok

P4 den forsta delen av strackan slingrar sig jarnvégen i en relativt djup dalgéng och gor sillskap med
Malmbicksén. Pa strackan passerar sparet mestadels skog men med en hel del inslag av mindre land-
skapsrum med aker- och hagmarker med spridda gardar. En kraftledningsgata passeras innan sparet
nér byn Stoarp. En idyllisk miljé med réda trahus och rédmaélade staket mellan sjoarna Sédresjoé och
Norresjo. Har gar spéret titt intill bostadshusen och dess tradgardar. Andra bymiljoer pa strackan ar
Fallnafors och Sorang.

I knappt en kilometer 16per spéret darefter parallellt med Hokvagen (lansvag), dven hér i dalgéngar
mellan omgivande berg och &sar men ocksa over ett av Hokaédns bredare stille, innan jarnvigen nar
Hok. Samhiillet trafikeras av Krosatdgen och har finns en perrong med ett spér. P4 andra sidan sparet
striacker ett gronomrade ut sig. Omradet ger ett gront och lugnt intryck.

4.4.2.4. Hok — Vaggeryd

Efter Hok loper jarnviagen utmed Vaggerydsvigen (lansvag) nastan hela véagen till Vaggeryd. Har ar
landskapet flackt. Soder om banan breder stora mossar ut sig och norr om jarnvagen finns ett antal
storre sjoar; Tangsjon, Karingasjon och Sandsjon.
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Nir jairnvagen narmar sig Vaggeryd viker den av och gar genom skog fram till att den mé6ter
industriomradena och fotbollsplanerna i Vaggeryds utkant. I Vaggeryds stationsomrade ar
infrastrukturens inverkan pataglig till exempel i form av utékade spar, ldnga strackor med stél-
natspanel utmed sparomradet och 6vergangar med signaler. Vaggeryds stationshus ar en dldre
tegelbyggnad, som dock ej ldngre ar i bruk som stationshus. Pa andra sidan av stationsomréadet, utmed
Nadastigen, vixer en cirka 180 meter lng allé langs med sparomradet. Sydvist ut frén Vaggeryd
passerar sparen villaomraden innan de omges av industrimark och skog i Vaggeryds sydvistra utkant.

Figur 13. Vaggerydsvégen och jarnvdgsbanan mellan Hok och Vaggeryd.

4.4.2.5. Vaggeryd - Skillingaryd

Frén Vaggeryd Ioper sparet langs med Jonkopingsvigen hela vagen fram till Skillingaryd. Antingen
ligger sparet titt intill vigen eller avskilt med smala mer eller mindre tradbevuxna remsor. P4 denna
stracka korsar sparet under E4:an. Strackan upplevs som flack, och Lagans dalging soder om spéret
syns inte.

Nir sparet narmar sig Skillingaryd utokas sparomradet. Jirnvagen omges av industrimark i norr
innan den via en jarnvagsbro Gver en centralt beldgen gata nar stationsomrédet. Stationsomradet
bestar av stationshus av dldre datum, ganska stora parkeringsytor och en gangtunnel till den andra
sidan dir cykelparkering finns. Bebyggelse, bade dldre och nyare finns i nirheten. Ganska stora
gronytor mest bestdende av grasmattor breder ut sig pd 6mse sidor av sparomrédet. Stélnéatspanel
I6per langs spdromradet till dess utkant. I séder omges jarnvéagen av industrimark pa ena sidan och
skog pa andra.

4.4.2.6. Skillingaryd — Vdrnamo

Soderut fran Skillingaryd 16per sparet langs med landsvégen, pa likartat satt som norr om Skillingaryd,
ibland tétt intill vigen ibland med en vegetationsremsa med trad i mellan. Utanfor landsvagen 16per i
sin tur E4 pa hela strickan och som bidrar till ett 6ppet landskapsrum med tradbevuxna remsor.
Véster om banan foljer en tydlig srygg som sannolikt gett namn till gardarna Grytas och Appelas
bortom asen.

Jarnvagen passerar det lilla samhallet Klevshult som trafikeras av Krosatidgen. Industrimark och
gronomraden omger sparen.

Pé strickan fréan Klevshult till Virnamo gér jarnvégen till den allra storsta delen genom tit skog. Mitt
pé delstrackan passeras byn Horle.
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4.4.3. Kulturmiljo

4.4.3.1. Kulturmiljévéarden

Jonkoping 14n har tagit fram en kulturmiljoprofil for lanet som ligger till grund for Lansstyrelsens
arbete vad géller bevarande, bruk och utveckling av lanets kulturmilj6er. I kulturmiljoprofilen utpekas
atta omraden som &r typiska for lanets kulturmiljoarv. Aktuell jirnvagsplan bedoms beréra en av dessa
omradeskaraktirer: Det smdskaliga jordbruket (Lansstyrelsen Jonkoping, 2021).

4.4.3.2. Kulturhistoriska l&mningar och byggnadsminnen

Inom utredningsomradet finns tio kdnda kultur- och fornldimningar registrerade i Fornsok, se Tabell 4
samt Figur 14. Fornldimningar regleras genom kulturmiljolagen (1988:950) som en nationell
angelagenhet for att skydda och varda kulturmiljon. Det ar forbjudet att utan tillstdnd flytta, ta bort,
tacka over eller pa annat satt dndra eller skada en fast fornlamning.

Tva lamningar, L1970:3825 och L1910:3834, med okind status 6verlappar omradet. Samrid med
Lansstyrelsen i Jonkopings 1dn har genomforts (dnr. 431-8261-2020). Lansstyrelsens bedomning ar
att de tva lamningarna inte utgor fornlamningar. Limningen L1970:449 6verlappar ocksa
utredningsomradet, men har undersckts och tagits bort. Inget skydd enligt kulturmiljolagen kvarstér
for denna lamning.

Byggnader, miljoer och anldggningar av kulturhistoriskt viarde kan skyddas som byggnadsminnen. For
att reglera hur det kulturhistoriska vardet ska tas tillvara faststills skyddsbestammelser for varje
byggnadsminne. Det ligger ett byggnadsminne utmed befintligt spar: Horle bruksherrgard,
(Lansstyrelsen Jonkoping, 2021), se Figur 14.
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Tabell 4. Lédmningar och byggnadsminne inom eller ndra utredningsomradet (Riksantikvariedmbetet, 2021).

Nr

Lamningstyp

Lamnings-
nummer

Antikvarisk

bedomning

Beskrivning

Meter fran
sparmitt

1 Fossil aker L1971:7561 | OKL Rojningsroseomrade 5
bestaende av cirka 200
rojningsrosen.
2 Lagenhets- L1973:6743 | Mojlig Mojlig fornlamning i form av 7
bebyggelse fornldmning | igenvaxt tomtmark.
3 Minnesmirke | L1974:32 OKL Minnesmairke, forsta tiget 12
Halmstad-Nissjo 1882
4 Kolnings- L1970:449 | Ingen Kolbotten efter resmila Overlappar
anlaggning antikvarisk
bedomning —
helt
undersokt
5 Gravfalt L1972:2949 | Fornlamning | Gravfilt med ett jairnaldersdos, | 10
en skeppssittning och fyra
gravar markerade med stenar
6 Gravfalt L1972:3100 | Fornldimning | Gravfilt med sju resta stenar 8
och tva domarringar bestidende
av fem respektive nio stenar
7 Gransmirke L1972:3761 | Fornldimning | Griansmarke i form av en rest 8
sten
8 Lagenhets- L1970:3825 | Ingen Torpldmning. Torpen kallades | Overlappar
bebyggelse antikvarisk Bommen och var bebyggda
bedomning fram till efter 1950.
9 Horle - - Bostadshus. Byggnadsminne 200
bruksherrgard (BM) 3 kap. KML (1992-02-18)
VARNAMO HORLE 2:17 -
husnr 1
10 | Lagenhets- L1970:3834 | Ingen Torplimning. Ar 1863 fanns Overlappar
bebyggelse antikvarisk fortfarande dker och dngsmark
bedémning i omradet men ingen
bebyggelse ar langre utritad.
11 Grav markerad | L1972:7677 | Ingen Rest sten 10
av sten/block antikvarisk
bedomning
SAMRADSUNDERLAG — Nssjo-Varnamo, elektrifiering Sida 29 av 56




Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

Malmback

Hok:

Vaggeryd-

@ - ¢ Fornldmning

B Fornlamning

Klevshult Méjlig fornlamning
Ingen antikvarisk bedémning
Ingen antikvarisk beddémning
OKL
OKL

B Byggnadsminne
Jarnvagsstation

—— Jarnvagsstracka Nassjo - Varnamo

Ovrigt jarnvagsnat

Varnamo ‘
o { 10 <20 Km
N : 1 J

Figur 14. Forn- och kulturldmningar och byggnadsminnen utmed stréckan. Bild: AFRY Geodata: Trafikverket,
Lantméteriet och ESRI 2021.

444, Naturmiljé och skyddade omraden

4.4.4.1. Naturmiljévérden

En naturvirdesinventering (NVI) har utforts pa forstudieniva. I studien identifierades
naturvirdesobjekt inom en zon pa 30 meter pa vardera sidan av sparet. Totalt identifierades 85
potentiella naturvirdesobjekt 1angs strackan. Objekten utgors av naturvardesklass 4 (viss positiv
betydelse for biologisk mangfald), naturvardesklass 3 (pétaglig positiv betydelse for biologisk
mangfald) samt ett omrade med naturvirdesklass 2 (stor betydelse for biologisk méngfald). Omradet
med naturvardesklass 2 dr beldgen i anslutning till Natura 2000-omradet Linneryd och bestér av
betesmark med flera skyddade biotoptyper och en tillhérande hog variation av artflora s som kattfot,
angsskallra, dngsviol, nattviol och svinrot. Inga objekt i den hogsta naturvardesklassen hittades
(naturvardesklass 1). Se Bilaga 2 Kartbilaga Naturvardesinventering forstudie.
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Naturvardesobjekt utgors av omraden som har betydelse for biologisk mangfald. For bedomning av
naturvirdesobjekt har bland annat underlag gillande skyddade omréden och arter, skyddsvirda trad,
vattendrag och nyckelbiotoper anvénts.

4.4.4.2. Natura 2000

Natura 2000 ér ett natverk av skyddade omraden som representerar naturomraden som ur ett
europeiskt perspektiv hyser viardefulla arter eller naturtyper. I miljobalkens 4 kapitel finns sirskilda
bestammelser for hushallning med mark och vatten, som bland annat omfattar alla Natura 2000-
omréaden. Natura 2000 regleras vidare genom 7 kap. 27 § miljobalken och det kravs tillstand enligt 7
kap. 28 a § miljobalken for att f4 bedriva verksamhet eller vidta atgarder som pé ett betydande satt kan
paverka miljon i ett Natura 2000-omréde.

Atta Natura 2000-omraden finns inom tva kilometer frin utredningsomradet. Av dessa 4r fem
omraden upprittade utifrdn Art- och habitatdirektivet (SCI) och tre utifran figeldirektivet (SPA),
Linneryd (SCI, SE0310720), Morarps- och Morhulta mosse (SCI/SPA, SEo310801), Sédra Duveled
(SE0310620), Skillingarydsfdltet (SCI/SPA, SE0310404), och Store mosse (SCI/SPA, SE0310020).
Linneryd ar det enda av omradena som 6verlappar med utredningsomradet, (Naturvardsverket, 2021),
se Figur 15 samt Bilaga 2 Kartbilaga Naturvardesinventering forstudie. Linneryd ligger dock utanfor
befintligt jarnvigsomrade.

Bade Sodra Duveled och Linneryd bestir av 6ppna betesmarker med forekomst av havdgynnade arter.
For bdda omréadena ligger de prioriterade bevarandevirdena i de 6ppna betesmarkerna med dess
vardefulla och artrika flora. Sodra Duveled ligger cirka 45 meter utanfoér utredningsomréadet medan
Linneryd 6verlappar utredningsomrédet.

Skillingarydsfdltet ar ett aktivt militart 6vningsfilt vars sédra del utgors av Jonkoping lans storsta
ljunghed. Heden har skapats genom rojning och brander kopplade till skjutévningar och har en unik
fauna som gynnas av den stora Oppna arealen och de omfattande storningarna som militar aktivitet ger
upphov till. Prioriterade bevarandevirden ar de 6ppna hedomriddena med dess kopplade arter, samt
olika skogs- och vatmarksmiljoer inom omradet. Utpekade arter som omradet syftar till att bevara ar
bland annat Jarpe, orre, Sparvuggla och Nattskdra. Omrédet ligger drygt 800 meter fran befintligt
spar.

Bade Store mosse och Morarps- och Mérhulta mosse utgors av myromraden med héga naturvirden
och ett rik vaxt- och djurliv. Inom bédda omradena finns ett rikt figelliv med férekomst av bland annat
flertalet vatmarksarter och omradena syftar bland annat till att bevara arterna gronbena, ljungpipare,
orre, singsvan, trana m.fl. For bdda omradena ar de prioriterade bevarandevirdena hogmossarna med
drag, backar, laggkarr, myrsjoar, skogkladda myrholmar och randskog samt for Store mosse dven de
kulturpréglade betesmarkerna och rikkarren. Stora mosse utgor ocksé ett Ramsar-omrade som
omfattas av en internationell vitmarkskonvention. Omréadena ligger drygt 1 kilometer respektive 25
meter utanfor utredningsomradet.
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Figur 15. Natura 2000-omraden inom tva kilometer fran befintligt spar (fran norr till séder: Linneryd, Morarps- och
Mérhulta mosse, Sédra Duveled, Skillingarydsféltet och Store mosse). Bild: AFRY Geodata: Naturvardsverket,
Trafikverket och ESRI 2021.

4.4.4.3. Nationalpark och Naturreservat

En nationalpark enligt 7 kap. 2 § miljobalken, Store mosse, ar beldget cirka 1,2 kilometer frén befintligt
spar (Naturvardsverket, 2021), se Figur 16 samt Bilaga 2 Kartbilaga Naturvardesinventering forstudie.
Store mosse ar Sydsveriges storsta myromrade och omrédet hyser en hog variation av biologisk
mangfald. Syftet med nationalparker ar att bevara ett storre sammanhéngande omrade av viss
landskapstyp i dess naturliga tillstand eller i visentligt oforandrat skick, 7 kap. 2 § miljobalken.

Tre naturreservat enligt 7 kap 4 § miljobalken finns inom tva kilometer fran befintligt spar: Bdckafall,
Ostermoskogen och Brokullen (Naturvardsverket, 2021), se Figur 16. Inga av reservaten overlappar
med utredningsomrédet. Naturreservat utgors av omraden vars syften ar att bevara biologisk
mangfald, virda och bevara virdefulla naturmiljéer eller tillgodose behov av omraden for friluftslivet.
I beslutet om bildande av naturreservat framgér de inskrankningar i riatten att anvinda mark- och
vattenomraden som behdvs for att uppna syftet med reservatet.
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Bdckafall ligger sydvast utanfor Nissjo, cirka 630 meter utanfor utredningsomradet, och bestar av en
varierad miljo dar gammal barrskog blandas med vatmark, skogsbete och 6ppna betesmarker. Syftet
med reservatet ar att bevara en dldre granskog med killmiljoer samt for delar av skogen bevara en
betespriglad skogsmiljo, bevara en artrik kryptogamflora, bevara brynmiljoer och 6ppna betesmarker
samt ge mojlighet till natur- och kulturmiljéupplevelse.

Ostermoskogen &r ett titortsnira skogsomrade lings Lagan och i Vaggeryds utkant. Reservatet ligger
cirka 120 meter utanfor utredningsomradet. Syftet med reservatet ar att bevara en talldominerad
barrnaturskog och de arter som ar knutna dartill, bevara och tydliggora historiska kulturlamningar i
omradet samt ge majlighet till naturupplevelser och naturstudier.

Brokullen ir en del av myrkomplexet Store mosse och syftet med reservatet ar att uppréatthalla och
utveckla gynnsam bevarandestatus for de livsmiljéer och strukturer som ingar i Natura 2000-omrédet.
Naturreservatet ligger cirka 1,2 kilometer utanfor utredningsomradet.

Inom de tre naturreservaten ar det bland annat forbjudet att skada levande eller déda trad eller
buskar, anordna upplag, dika, borra, schakta, ddmma, uppfora byggnad, uppfora stingsel eller annan
hignad, anldgga vag, anldgga mark- eller luftledning, anligga mast eller antenn eller plantera in for
trakten frimmande viaxt arter.

N&ssjo

R ;

Malmback

Hok;

Vaggeryd®

P Naturreservat
I Nationalpark
Jarnvagsstation
—— Jarnvagsstracka Nassjo - Varnamo

Ovrigt jarnvagsnét

Varnamo :
0 _ 10 “ 20 Km
| y ] i |

Figur 16. Nationalpark samt tre naturreservat utmed befintligt spar (frén norr till séder: Béckafall, Ostermoskogen,
Brokullen och Store mosse). Bild: AFRY Geodata: Trafikverket, Lantméteriet, Naturvardverket och ESRI 2021.
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4.4.4.4. Biotopskydd

Biotopskyddsomraden utgors av mindre mark- eller vattenomraden som pé grund av sina sirskilda
egenskaper utgor vardefulla livsmilj6er for hotade djur- eller vaxtarter, samt utgor de strukturer som
ar viktiga for en generell artrikedom och variation i landskapet. Av 7 kap. 11 § miljobalken framgéar att
man inom ett biotopskyddsomréde inte fir bedriva en verksamhet eller vidta en atgiard som kan skada
naturmiljon.

Utredningsomradet angransar ett skogligt biotopskyddsomréde strax norr om Fallnafors och sydvist
om Malmbéack (Naturvardsverket, 2021). Omradet (2014:455) ligger i en 6stviand rasbrant och bestar
av en smablockig terrdng som domineras av granskog med inslag av 16v och enstaka tallar. Omradet
hyser hoga bevarandevarden, vilka ar sarskilt forknippade med orordheten pé grund av den
otillgéngliga terrangen.

Vidare passerar jarnvigen sannolikt ett antal objekt som omfattas de generella
biotopskyddsbestammelserna, sd som diken och stenmurar. Dessa kommer att kunna identifieras i
kommande skeden.

4.4.4.5. Strandskydd

Av 7 kap. 13 och 14 §§ miljobalken framgar att strandskyddet omfattar land- och vattenomrédet intill
100 meter fran strandlinjen och géller vid havet, insjoar och vattendrag. Lansstyrelsen far enligt 7 kap.
14 § miljobalken i det enskilda fallet besluta att utvidga strandskyddsomradet till hogst 300 meter fran
strandlinjen om det behovs for att sdkerstélla dess syften. Strandskyddet syftar till att trygga
forutsiattningarna for allemansrattslig tillgadng till strandomraden, och bevara goda livsvillkor f6r djur-
och vaxtlivet pa land och i vatten.

Utredningsomradet korsar cirka 30 olika strandskyddsomréden, daribland vattenomradena
Malmbdcksdn, Hokadn, Norresjon, Tdngsjon, Holmagélen, Rummadn-Ekoébdcken och Lagan
(Lansstyrelsen Jonkoping, 2021), se Figur 17.
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Figur 17. Figuren visar utbredning av strandskyddsomraden inom tva kilometer fran befintligt spar. Bild: AFRY

Geodata: Trafikverket, Lénsstyrelsen och ESRI 2021.

4.4.4.6. Artskydd

Inom utredningsomradet finns inga arter som omfattas av artskyddsférordningen (2007:845)

registrerade i Artdataportalen.
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4.4.4.7.

Artrik jarnvagsmiljé

Jarnviagsmark kan utgora viktiga livsmiljoer for bland annat insekter och hysa en rik flora, ofta knuten
till sandiga eller torra forhéllanden. Trafikverket arbetar aktivt for att anpassa sin skotsel av dessa
omraden for att gynna de artrika jarnvagsmiljoerna. Inom utredningsomridet finns sex artrika
jarnvagsmiljoer (Trafikverket, 2021), vilka presenteras i Tabell 5.

Tabell 5. Artrika jérnvédgsmiliéerna léngs strdckan Né&ssjé-Vérnamo.

Trafikverkets

Bandel

Naturvardesklass

Beskrivning

beteckning
1. | AJ1247, 720 3. Patagligt Torrt, till storre delen solbelyst omride med
Véarnamo naturvirde mycket sand. Finns flertalet naturvardsarter,
samt forekomst av de invasiva arterna
blomsterlupin och kanadensiskt gullris.
2. | AJ471,Horle | 732 4. Visst Markskiktet utgors till stor del av makadam,
naturvirde samt lite sand. Vegetation héller pé att
etablera sig.
3. | AJs52, 732 3. Patagligt Mestadels torr mark med nagra friska partier.
Klevshult naturvirde Omradet hyser den rodlistade arten
backtimjan. Blomsterlupiner finns i omréadet.
4. | AJyo7, 732 4. Visst Omradet domineras grus och grasytor. Det
Malmbéack naturvirde finns viss sandférekomst med ev. mojlighet for
naturvardsarter att etablera sig.
5. | AJ1024, 732 3. Patagligt Omrade med och sandig mark och sandblottor
Stolpen naturvirde mellan vegetation. I omradet finns gott om
liten blaklocka, dkervadd och i viss méan dven
vickrar.
6. | AJ821, Nissjo | 817 3. Patagligt Mycket stort stationsomrade med forekomst

central

naturvarde

av stora sandiga ruderatmarksytor,
naturvardsarter samt 14g grad av igenvaxning.

4.4.4.8.

Invasiva frammande arter

Invasiva frimmande arter dr organismer som genom maénsklig paverkan introduceras i nya ekosystem,
vilket som konsekvens kan leda till betydande negativa effekter for naturviarden, samhallet och

enskilda. Inom utredningsomradet finns kénd forekomst av de invasiva arterna blomsterlupin och
kanadensiskt gullris vid Varnamo stationsomrade och vid Klevshult. Ingen inventering i falt har &nnu

genomforts.
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4.4.5. Yt- och grundvatten

Inom utredningsomradet finns atta ytvattenférekomster, Fredriksdaladn (SE639297-142902),
Rummadn (SE639107-142138), Malmbdcksan (SE638159-141595), Hokadn: Hérdan — Hokasjon
(SE637666-140895), Lagan: Stodstorpadn — Sandsjo (SE637687-140237), Hjortsjodn (SE637550-
139973), Stodstorpadn nedre (SE637183-447253) och Duveledbick (SE636965-446318) (VISS, 2021).
Alla ytvattenforekomsterna har méttlig ekologisk status och ingen av dem uppnar god kemisk status
till f6ljd av forhgjda halter av bromerade difenyleter, kvicksilver och kvicksilverforeningar. Se Figur 18
for geografisk placering av de olika ytvattenforekomsterna.

|
Malmbéck

Klevshult T

I Ytvatten

¢ Jarnvagsstation

—— Jarnvagsstracka Nassjo - Varnamo

Ovrigt jarnvagsnat

Varnamo >
0 10 © 20 Km

ST T |

Figur 18. Ytvattenférekomster utmed jérnvéagsstréckan (fran norr till séder: Fredriksdalaan, Rummaan,
Malmbécksan, Hokan, Lagan, Hjorts6an, Stddstorpsan och Duveledbéack. Bild: AFRY Geodata: Trafikverket,
Lantméteriet och ESRI 2021.
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Inom utredningsomradet finns dessutom tio grundvattenférekomster, varav nio utgér sand- och
grusforekomster; Hallhult — Asperyd (SE639344-142861), Klintamossen (SE638861-142826),
Viebdck (SE638054-474461), Sniparp (SE638653-470808), Norr om Brunseryd (SE638240-
141880), Viister om oOsterskog (SE637982-140850), Vister om L. Filthemmet (SE637733-140870),
Vaggeryd-Taberg (SE638548-140120) och Vidarnamo-Ekeryd (SE636264-139799), och en utgor en
urbergsforekomst; Fredriksdal (SE638629-475868) (VISS, 2021). Alla grundvattenforekomster
bedoms ha god kemisk och kvantitativ status. Se Figur 19 for geografisk placering av de olika
grundvattenforekomsterna.

 Nassjo'y

| Hallhult-Asperyd
Klintamossen '
" Fredriksdal

Sniparp

Norr om I Vieback
Vaster om Brunseryd 4
Osterskog

Vaster om L. Falthemmet i;

........ Grundvattenférekomster

Varnamo-Ekeryd * Jarnvagsstation
—+— Jarnvagsstracka Nassj6 - Varnamo

+—— Owvrigt jarnvagsnat
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Figur 19. Befintliga grundvattenférekomster inom tva kilometer fran befintligt spar (fran norr till séder: Hallhult —
Asperyd, Klintamossen, Sniparp, Viebdck, Norr om Brunseryd, Véster om &sterskog, Véster om L. Falthemmet,
Vaggeryd-Taberg och Vdrnamo-Ekeryd). Bild: AFRY Geodata: Trafikverket, Lansstyrelsen och ESRI 2021.

4.4.6. Miljdkvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel och anger de féroreningsnivaer eller
storningsnivier som manniskor kan utsittas for utan fara for oldgenheter av betydelse eller som
miljon eller naturen kan belastas med utan fara for pétagliga oldgenheter.
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Bestimmelserna om miljokvalitetsnormer inférdes i och med att miljobalken tradde i kraft den 1
januari 1999 och finns i 5 kap. miljobalken. Om miljokvalitetsnormerna riskerar att 6verskridas ska ett
dtgiardsprogram tas fram for att klara normen. I dagslaget finns faststallda miljokvalitetsnormer for
luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller.

Luftkvalitetsférordningen (2001:477) reglerar kvaliteten fér utomhusluft for ett antal luftféroreningar.
Det 4r kommunerna som ansvarar for att kontrollera att miljokvalitetsnormerna f6ljs, samt att
uppratta atgardsprogram da de 6verskrids. Problem med luftkvalitén harror framst till titbebyggda
delar av samhallet.

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det s kallade Vattendirektivet (200/60/EG), fastslar
ett antal kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ
status for grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenférekomsters status inte far forsdmras.

Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk och musselvatten giller kvaliteten pa
utpekade fisk- och musselvatten.

Enligt férordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en befolkning pé 6ver 100 000
invinare samt Trafikverket vart femte &r genomfora en bullerkartlaggning. For att en
bullerkartlaggning for jairnvag ska behova goras kriavs en trafikmangd pa mer dn 30 000 tag per ar.

4.47. Befolkning och halsa

4.4.7.1. Rekreation och friluftsliv

Ett antal vandringsleder korsar eller leds i anslutning den berorda jarnvagsstrackan, till exempel
pilgrimslederna Franciskusleden och Nydalaleden. Se Figur 20 for geografiskt lige for de olika
vandringslederna.

4.4.7.2. Buller

Elektrifiering av banan innebar begrinsade markarbeten, niar kontaktledningsstolparnas
betongfundament gravs ner i marken. I och med att markanldggningsarbetena blir begrinsade, och
inga andra justeringar av spar och bana planeras, betraktas elektrifieringen som atgiardskategori
Befintlig infrastruktur. Bullerokningen ar marginell och 6kningen av den ekvivalenta ljudnivan ar
under 2 dB som enligt Trafikverkets riktlinjer utgor en grins for nar en atgird ska innebéra en
vasentlig 0kning av storningen och darmed uppfylla kriteriet for visentlig ombyggnad. Det innebar att
det bullertillskott som elektrifieringen medfor ska jamforas mot atgardsnivaerna for befintlig
infrastruktur.

Trafikverkets atgardsnivéer for befintlig infrastruktur ar for bostader 65 dBA ekvivalentnivé (for skolor
60 dBA ekvivalentniva) vid samtliga uteplatser/skolgardar, 40 dBA ekvivalentniva inomhus samt
50/55 dBA maximalnivd inomhus nattetid. For nattvardet vidtas atgard om nivdn Lmax 50 dBA
overskrids fler dn fem ganger per natt och om minst en av dessa stérningshéandelser 6verskrider Lmax
55 dBA.

SAMRADSUNDERLAG — Nssjo-Varnamo, elektrifiering Sida 39 av 56



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

N&ssio',

Malmback

Hok,

Vaggeryd*

Skillingaryd

Klevshult

Vandringsled
@  Punkt dar vandringsled korsar jarmvag
. Jarnvagsstation

—+— Jarnvagsstracka Nassjé - Varnamo

Ovrigt jarnvagsnat

0 ﬁ 10 /20 Km

Varnamo
1 3 ! o I
= —

Figur 20. Vandringsleder inom tva kilometer fran befintligt spar. Vandringsledens fortséttning utanfér de tva
kilometrarna markeras €j i figuren. Bild: AFRY Geodata: Trafikverket, Lantméteriet och ESRI 2021.

4.4.7.3. Elektromagnetiska féalt

Det statliga jairnvagsnitet omfattar 12 000 kilometer jarnvag, varav cirka 9 400 kilometer ar
elektrifierade. Elektriciteten 6verfors till tdget via kontaktledningen cirka fem och en halv meter
ovanfor ralsen. Magnetfiltet fran kontaktledningen ar svagt nir det inte ar nagot tag ar i narheten,
men det okar nir taget passerar. Paverkan fran magnetfilt 4r beroende av styrkan, antalet tdgrorelser
och avsténdet.

Magnetfilt ar ett fenomen som stiandigt forekommer i vart samhaélle, till exempel i anslutning till
kraftledningar eller elektriska apparater. Filten ar starkast nira kéllan men avtar snabbt i takt med att
avsténdet Okar, vidare ar det starkare magnetfalt vid stark strom (Trafikverket, 2013).

Stralsakerhetsmyndigheten har beslutat om rekommenderade referensviarden f6r magnetfalt som
géller for allménheten. Referensvirdena avser maximala momentanvarden, inga medelviarden anges.
For hushallsel pa 50 Hz ar referensvirdet 100 uT medan det for jarnvagsel pa 16,7 Hz ar 300 pT.
Virden 6ver referensviardet uppstar normalt inte nara jairnviagen dar allméanheten vistas.

For elektromagnetiska falt giller som ett delmal till miljokvalitetsmélet Saker stralmiljo att riskerna
med elektromagnetiska falt kontinuerligt ska kartldggas och nodviandiga atgarder vidtas i takt med att
eventuella risker identifieras. Trafikverket foljer forsiktighetsprincipen angaende elektromagnetisk
stralning och ska darmed planera, projektera och bygga jairnvigen si att magnetfilt begriansas. Om
atgiarder som minskar exponeringen kan vidtas till rimliga kostnader stravar Trafikverket efter att
reducera de filt som avviker fran vad som kan anses vara normalt i den aktuella miljon.
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4.4.7 4. Risk och sékerhet

Genom den nya elanldggningen tillkommer nya risker. Kontaktledningens spianning, 15 kV, ar sa hog
att det kan bli 6verslag redan nar man kommer i narheten av den. Ett 6verslag, en kraftig ljusbége, ger
pé brakdelar av en sekund svéra brannskador som ofta leder direkt till déden eller till invaliditet. Alla
spanningsférande delar i kontaktledningsanldggningen ar livsfarliga att beréra direkt eller med nagot
foremaél. Spanningsforande delar skyddas darfor genom sin placering eller genom att ett hinder
placeras framfor den spanningsforande delen, sa att personer inte av misstag kan berora de
spanningsférande delarna. Anldggningen kommer att projekteras och byggas sa att géllande regelverk

uppfylls.

4.4.8. Klimat och energieffektivitet

Klimatpaverkan sker vid tillverkning av anldggningsdelar till atgidrderna, kontaktledningsstolpar, linor
och tradar samt transport av massor. Stolparnas fundament tillverkas i betong. I driftskedet erhalls en
klimatvinst nar trafikeringen i hog grad sker elektrifierat. En berdkning av projektets
klimatnettopaverkan kommer att goras i kommande skede och krav pa atgarder for att minska
vaxthusgasutslapp for att minska klimatpaverkan att kommer stéllas.

Da inga storre markarbeten eller dtgarder pa sjdlva banan planeras utfors heller inga
klimatanpassningar. Elektrifieringen forhindrar dock inte framtida klimatanpassningar i form av
exempelvis trumbyten for 6kad genomledningskapacitet.

SAMRADSUNDERLAG — Nssjo-Varnamo, elektrifiering Sida 41 av 56



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

5. Planerade atgarder

5.1. Planerade atgarder

51.1. Elektrifiering

Elektrifieringen ska utforas pa befintlig jarnvag mellan Nassjo och Varnamo samt pa vissa
parallellspér och stickspar utmed strackan (se Bilaga 1 Utredningsomréde). Elektrifieringen sker
genom linjebunden elanldggning, si kallad kontaktledningsanldggning.

Kontaktledningsanlaggningen byggs med sa kallad autotransformatorsystem (AT-system). I projektet
ingar placering av tolv nya transformatorer (AT-kiosker) langs strickan, med funktionen att
transformera ned spanningen till 15 kilovolt (kV). Det utreds om AT-kioskerna kan placeras inom
befintliga driftplatser pa strickan, det vill sdga inom befintlig jarnvigsmark.

Strommen matas sedan ut till kontaktledningssystemet via markforlagd elkabel eller i kanalisation. Pa
driftplatserna liggs stromkabel i kanalisation medan den markforliggs mellan driftplatserna. Aven
kanalisationen och kabelforlaggning kommer i hog utstrackning kunna forlaggas inom befintlig
jarnvagsmark.

Strommen matas vidare ut till en kontaktledning, bestdendes av kontakttrdd med barlina och
bartradar. Kontaktrdden normalh6jd 6ver spéret ar 5,5 meter men kan variera upp eller ner vid broar,
plankorsningar och industrispar. Kontaktledningen hangs upp i utliggare, som léter ledningen ga i
sicksack over sparet for att man ska fa sa jamnt slitage som mojligt pa lokets stromavtagare.

Utliggarna ar placerade pé stolpar, som placeras med hogst 60 meters mellanrum och placeras cirka
3,35 meter fran sparmitt 1angs ena sidan pa jarnviagen. Val av sida for kontaktledningsstolparna
kommer att goras under projektets gang. Eventuellt kan byte av sida ske langs strackan.

I Figur 21 illustreras nagra av kontaktledningsanlaggningens olika delar.

<

Bérlina

Aterledning

<

Bartrad

\e{1— Kontakttrad

e Utliggare

N
//\ Kontaktledning

Kontaktledningsstolpe.

Figur 21. Nagra ingaende delar i en kontaktledningsanldggning.
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Kontaktledningsstolparnas fundament kommer antingen att griivas ner alternativ borras ner. Aven om
huvudsakligen borrade fundament anvinds kommer ett antal sa kallade stagankare troligen att behdva
gravas ner. Borrade fundament &r att foredra vid byggnation i en befintlig dldre banvall d& det kraver
mindre mark i ansprak. Borrade fundament genererar ocksa mindre massor att hantera.

Elskyddsportaler ska sattas upp vid plankorsningar med vagtrafik for att varna fér och férhindra
nedrivning av kontaktledningstridden. Dessa placeras normalt helt i anslutning till befintliga vagskydd
(bomanliaggningar) om sadana finns, annars i anslutning till korsningen. Ett visst nytt markansprak
for jarnvagsmark kommer att bli aktuellt.

I och med elektrifieringen av strackan kommer kraftmatningen till befintliga anldggningsdelar att
forandras. Det innebir exempelvis ny kraftmatning till befintlig vaxelvirme och belysning, ny och mer
energieffektiv vixelbelysning samt 6kad redundans for befintlig signalanldggning. Vidare kan
elanldggningar utforas for avbrottsfri kraft.

51.2. Hastighetshojning

Hastighetsh6jning bedoms kunna goras mellan Vaggeryd — Varnamo (km 44+223 till km 79+624), pa
en striacka av cirka 35 km. Hastighetshojningen varierar mellan 10-60 km/tim pé olika delar av
striackan och ar beroende av tdgkategori. Storsta tilldtna hastighet (STH) blir 160 km/h.

5.1.3. Profiljustering i Hok

En mindre profiljustering av jirnvigen kommer att krivas genom titorten Hok, for att uppfylla
gillande elsdkerhetsbestimmelser till en korsande vagbro. Profilsankningen bed6ms bli cirka 0,2
meter.

5.1.4. Geotekniska forstarkningsatgarder

Geotekniska forstarkningsatgirder for jairnvagsbanan planeras invid befintliga mossar i Sérang och
Stora Bergagolen for strackorna for att kunna slopa tillfallig hastighetsnedsittning. Langs strackorna
har geotekniska undersokningar utforts for att utgora underlag till kommande geoteknisk utredning.
Utredningen ska sammanstilla och jamfora mojliga forstarkningsatgarder som till exempel
urgravning, trapalning, masstabilisering etc. I mossarna star grundvattenytan hogt, i princip i niva
med markytan. Forstarkningsatgardernas eventuella padverkan pa grundvattnet utreds for respektive
forstarkningsmetod.

5.2. Miljdatgarder
Foljande behov av dtgarder for att forebygga, hindra, motverka eller avhjalpa negativa miljoeffekter
har identifierats i arbetet hittills:

e Elsdkerhetsatgirder, exempelvis elskyddsportaler vid plankorsningar, skyddsplatar under
korsande vagbroar och varningsskyltar och ménga méanniskor vistas i narheten av
anlaggningen

¢ Skonsamma grundlaggningsmetoder, exempelvis skruvschakt
e Bullerskyddsétgirder utreds om bostdder bedoms bli bullerutsatta.

e Allméan aktsamhet ska iakttas i byggskedet. Om kulturlamningar eller markféroreningar
patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och berérda myndigheter kontaktas.
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e Naturvardsverkets allminna rad om byggbuller ska foljas och om oldgenheter uppstar ska
atgarder vidtas. Arbeten i ndrheten av bostader ska i mojligaste mén utforas dagtid.
Information ges till ndrboende och Gvriga berérda innan storande arbeten paborjas.

e Ytor for upplag och etablering ska inte placeras inom strandskyddsomréden eller nara
skyddade natur- eller kulturomraden eller fornminnen. Ytorna ska anordnas pa saddant sitt att
risken for storningar, skador och oldgenheter minimeras.

e Korning med tunga fordon ska undvikas sa langt som mdojligt inom omraden som ar skyddade
enligt miljobalken och omraden med hoga naturvirden.

e Branslen och kemikalier ska forvaras pa ett sakert satt. I det fall 1ackage uppstér ska dtgarder
vidtas och material finnas till hands for att ta hand om féroreningen. Uppstillningsplatser for
maskiner och forvaring av petroleumprodukter och andra kemiska produkter ska inte ske i
nirheten av vidtmark, vattendrag, brunnar, andra vattenresurser eller fastigheter.

e Hainsyn tas till miljévarden vid placering av kontaktledningsstolpar och AT-kiosker.

5.3. Anlaggningsmetoder

Den nya kontaktledningsanldggningen kommer huvudsakligen byggas fran befintligt spar. Det innebér
exempelvis att sparbundna schaktmaskiner i mycket hog utstrackning kan anviandas for schakt- och
fyllnadsarbeten. Bortforsel av schaktmassor och tillforsel av fyllnadsmassor, liksom distribution av
fundament, stolpverk, kablar och tradar/linor med mera kommer ocksé i huvudsak kunna ske fran
sparet.

Angoringsplatser till sparet kommer att utredas i kommande skede. Dessa kommer att forlaggas till
platser som ar lampliga for upplagshantering, inte innebira trafikstorningar eller oacceptabel
paverkan pa omgivning. Anlaggning av tillfalliga vagar for att kunna angora sparet under
anldggningsskedet forvintas inte behovas.
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6. Miljoeffekter

6.1. Riksintressen

Naturvardsomradet Morarps mosse ar beléget strax utanfor utredningsomradet. Vardena utgors av
stort opaverkat mossekomplex med hogt viarderade mossar och mader vid vattendrag. Forutsiattningar
for dess bevarande kraver att omradets hydrologi skyddas mot dréanering, vattenreglering, ddmning
och torvtikt. Avverkning av sumpskogar, skogar pa fastmarksholmar och i kantzoner eller vid
vattendraget bor ej utforas. Kontaktledningsanldggningen bedéms inte medfora pataglig skada pa
riksintresset.

Naturvardsomradet Lagan nedstréms Horledamen overlappar utredningsomradet och kommer att
beroras av ny kontaktledningsanlidggning. Vardet utgors av Lagans meandrar och delta som utgor ett
exempel pa en pagiende landskapsbildande geologisk process. Har finns bade erosions- och
ackumulationsformer genom meanderbildning pa ett flodplan samt en deltabildning. Omradet ar
ocksé av vikt for tolkningen av isavsmaéltningen genom sandurbildning och dédislandskap. Lagans
meandrande lopp har ocksa stor betydelse for landskapsbilden. Kontaktledningsanldggningen bed6ms
inte medfor pataglig skada pa riksintresset.

Ovriga omraden av riksintressen for naturvirden ligger pa lingre avstind fran utredningsomradet,
100 meter eller mer, och bedoms inte kunna paverkas av elektrifieringen av jarnvéagsbanan.

Store mosse utgor omréde av riksintresse for friluftslivet, men ligger 6ver en kilometer fran
utredningsomradet. Ingen paverkan bedoms ske.

Tre omréden av riksintresse for kulturmiljovarden ar beldgna i narheten av den befintliga
jarnvagsbanan (cirka 200-400 meter). I Bdramo utgor godsterminaler och skog visuell avskarmning
mellan omradet och jarnvagen. I Skillingarydsldagren utgor tatortsbebyggelse och skog visuell
avskdrmning mellan omradet och jarnviagen. I Fryebo finns en visuell koppling mellan jirnvigsbanan
och byn. Med skogsridé och skog i fonden begrinsas den visuella paverkan.
Kontaktledningsanldggningen bedoms inte medféra pataglig skada pa ndgot av riksintressena.

Ett omréade av riksintresse for totalforsvarsvaret ar beldget utmed jarnviagsbanan (Skillingaryds
skjutfdlt). Forsvarsmakten kommer ingé i samrédskretsen.

Utredningsomradet korsar ett omrade av riksintresse for vindbruk. Energimyndigheten kommer ingé i
samradskretsen.

Elektrifiering bedoms inte paverka vigarna E4 och vag 30, som bada utgor riksintressen for
kommunikation. Gillande regelverk for exempelvis avstand till stromférande delar, sidoomraden och
fria hojder kommer att foljas.

Atgiirden far ingen paverkan p4 avrinningsomrédet for Eméan, som utgor riksintresse.

6.2. Markanvandning

Befintlig markanvindning utmed jarnvagsbanan, sisom jord- och skogsbruk, taktverksamheter,
paverkas i liten grad av elektrifieringen av banan. Ett visst markansprak kommer att behéva ske.

Jarnvagsplanen innefattar inga atgiarder som innebér en forandring av avrinningen eller tillrinning f6r
ytvatten. Projektet bedoms darfor inte medfora en paverkan pa befintliga markavvattningsforetag.

Paverkan pd enskilda brunnar kommer att utredas i kommande skeden. Paverkan bedoms som mindre
sannolikt d4 inga storre djupa schakt ar aktuellt i anldggningsskedet.
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Vattenskyddsomradena Spexhultasjon och Ljusseveka 6verlappar med utredningsomradet. For
vattenskyddsomradena finns foreskrifter som bland annat reglerar schaktning och forvaring,
hantering och transport av oljor m.m. Arbetenas utférande kommer att anpassas efter for
vattenskyddsomréadet gillande foreskrifter om schaktning. Nagon paverkan pa vattenkvaliteten inom
vattenskyddsomradet bedoms dirmed inte uppkomma till f61jd av elektrifieringen.

Vid placering av AT-kiosker och kontaktledningsanldggningen finns risk fér paverkan pa mark och
vatten, om markfororeningar sprids okontrollerat. Trafikverket har utarbetade rutiner for att detta inte
ska uppsta.

Genom uppsittning av elskyddsportaler begriansas den fria hojden till 4,5 meter i samtliga
plankorsningar med jarnvigen.

6.3. Upplevelsen av landskapet

Genom att strackningen av banan inte justeras sker endast ett mindre intrang i landskapet. Generellt
behaélls siktlinjerna i landskapet genom att de cirka atta meter hoga stolparna anldggs med ett avstand
pé cirka 60 meter.

Den nya kontaktledningsanldggningen, samt elskyddsportalerna vid jarnviagsovergangarna, kommer
att innebara nya uppstickande visuellt element i landskapet. Detta blir tydligast och far storst
konsekvenser i ett 6ppet landskap utan andra uppstickande element. Har kommer
kontaktledningsstolparna att utgora visuella inslag i landskapsbilden. P4 lénga betraktelseavstand
smélter stolparna dock samman med omgivningen. Inom arbetet med jarnvagsplanen kommer det att
utredas pa vilken sida om jarnvigen som kontaktledningsanldggningen bor placeras.

De sméskaliga bebyggelsemiljoerna i till exempel byarna Fredriksdal och Stoarp rymmer en kénslighet
for den visuella paverkan det blir av kontaktledningsanldggningen. Har finns risk for en negativ visuell
paverkan i form av brutna siktlinjer och uppstickande element. Darfor foreslas att en enskild
bedémning gors i projekteringen for placering av kontaktledningsstolpar, i syfte att minimera den
potentiella visuella skadan i de kédnsliga sméaskaliga miljoerna.

En stor del av den atta mil 1Anga banstrackan gér genom tit skog samt andra 6ppna réjda ytor till
exempel for torvproduktion. Detta landskap bedoms vara taligt for den forandring som
kontaktledningsstolparna och linorna medfor. Ytterligare en annan del gér parallellt eller i stort sett
parallellt med en lansvég. Detta minskar de konsekvenser stolparna och dess kontaktledning i sig
medfor da stolparnas vertikala element visuellt stimmer in i den bakomliggande skogens linjer och
kontaktledningen 6verensstimmer med vigens linjeforing.

Vindkraftsparken soder om Fredriksdal paverkar redan landskapet och darfor far
kontaktledningsanlaggningen i denna del inte nagra storre konsekvenser.

I stationsomradena ror sig fler ménniskor vilket gor att fler paverkas visuellt av
kontaktledningsanldggningen. Men genom att stationsomrédena redan idag ar paverkade av
infrastruktur och tekniska anordningar blir den sammanlagda péverkan av de nya stolparna
begrinsad.

6.4. Kulturmiljo

Ett antal kinda fornlamningar ligger inom, tangerar eller ligger néra utredningsomrédet. Det bedoms
inte som sannolikt att placering av kontaktledningsstolpar ska komma i konflikt med objekten. Detta
kan undvikas genom exempelvis att justera stolpavstanden. Vid behov kommer narbeldgna
fornlamningar och andra kulturhistoriska lamningar skyddsmarkeras eller stangslas in s& ingen skada
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kan uppkomma i byggskedet. Vid pétraffande av sedan tidigare okénd fornlamning kommer arbetet
omedelbart avbrytas och fynd anmilas till Lansstyrelsen enligt 2 kap. 10 § kulturmiljlagen.

Ett byggnadsminne enligt kulturmiljolagen ligger langs jarnviagen, Horle Bruksherrgard.
Byggnadsminnet ligger dock pa ett sdidant avstand att ingen péverkan pa dess bevarandevarden
bedoms ske.

6.5. Naturmiljé och skyddade omraden

En naturvirdesinventering i falt kommer att utféras i nista skede, vilken kommer utgéra underlag for
den kommande projekteringen. De potentiella naturvardesobjekten och 6vriga naturviarden som
redogjorts for i kapitel 4 ar en del i det underlag som anvinds for avgransning av
naturvirdesinventering i falt.

Atta Natura 2000-omraden ligger inom tv4 kilometer fran befintligt spar, varav Natura 2000-omradet
Linneryd overlappar med utredningsomradet. Vid projektering kommer hénsyn tas for att undvika
negativ paverkan pa habitat och fagellivet. Inga upplag kommer ske inom Natura 2000-omréadena.

Kontaktledningsstolparna forlaggs med cirka 60 meters mellanrum. Det innebar att stolpar kommer
behova forldggas i ndra anslutning till bland annat Natura 2000-omradet Linneryd och Morarps- och
Moérhulta mosse. En naturviardesinventering i falt kommer att utforas i nista skede vilken kommer
utgora underlag for projekteringen.

I bevarandeplan for Linneryd anges bland annat foljande faktorer som negativa for omrédet;
markexploatering eller annan férandring av markanviandningen i objektet eller i angriansande omrade,
t.ex. skogsplantering, dikning, tdktverksamhet eller samhillsbyggande i olika former.
Kontaktledningsanlaggningen forvintas inte paverka Natura 2000-omrédet pa ett betydande sitt.

I bevarandeplan for Morarps- och Morhulta mosse anges bland annat foljande faktorer som negativa
for omrédet; Exploatering inom eller utanfér omradet som péverkar myrens hydrologi eller struktur
eller som forsdmrar myrens funktion som vardefull figellokalen pé grund av storning, buller,
fragmentering eller genom att skapa barridrer etc. Kontaktledningsanldggningen férvéntas inte
paverka Natura 2000-omrédet pa ett betydande sitt.

Inga fysisk ingrepp kommer att utféras inom Store mosse nationalpark eller i de naturreservat som
finns utmed utredningsomradet.

Ett skogligt biotopskyddsomrade (2014:455) angrinsar till utredningsomradet. Inga fysiska ingrepp
kommer utféras inom biotopskyddsomrédet. Inmitning sker av generella biotopskydd och hansyn tas
till dessa vid placering av stolpfundament. Detta i syfte att undvika att skada biotoperna.

Inom utredningsomradet finns cirka 30 strandskyddsomraden. Anldggande av kontaktledningsstolpar
bedoms generellt inte utgora en sddan atgard som kraver dispens fran strandskyddet och bedéms inte
heller forsamra eller hindra strandskyddets syften mer dn den redan nu befintliga jarnvigen gor. Ytor
for upplag och etablering kommer undvikas inom strandskyddsomraden.

Det finns inga uppgifter om forekomst av arter som omfattas av artskyddsférordningen inom
utredningsomradet. Utifran resultatet av naturviardesinventering i filt gors en bedomning av om
projektet kan utféras utan paverkan pa artskyddade arter. I faltinventeringen kommer dven invasiva
arter att registreras. Fokus ligger pa de arter som ar etablerade samt forekommer sporadiskt i Sverige.

Projektet bedoms kunna genomforas utan att forsamra forutsiattningarna for de artrika
jarnvagsmiljoerna.
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6.6. Yt- och grundvatten

Inom utredningsomradet finns ett stort antal yt- och grundvattenférekomster. Inga atgiarder ar
planerade inom vattenomraden. Schaktning kommer dock férekomma for anlaggande av
stolpfundament. Det finns en risk att banvallen ar fororenad med branschtypiska fororeningar och det
finns dven potentiellt fororenade omraden inom eller strax utanfor utredningsomradet. Paverkan pa
yt- eller grundvattenférekomster kan darfor i nuldget inte uteslutas. En markmiljoundersokning i falt
kommer genomf6ras i kommande skede. Utifran vad inventeringen visar och med hansyn till placering
av kontaktledningsstolpar och AT-kiosker kommer eventuell paverkan kunna bedomas. Trafikverket
har utarbetade rutiner for att okontrollerad spridning inte ska kunna uppsta.

Geotekniska forstarkningsatgarder planeras pé tre strackor langs banan i mossar i Sérang och Stora
Bergagolen. En utredning ska genomforas for att sammanstilla och jamféra mojliga
forstarkningsétgiarder som till exempel urgravning, trapélning eller masstabilisering. Beroende pa
atgird kan de komma att utgora vattenverksamhet genom exempelvis bortpumpning av grundvatten
eller gravning/fyllning i vattenomrade. I dessa fall kan ansékan respektive anmélan om
vattenverksamhet enligt kap 11 miljobalken komma att krévas.

6.7. Miljokvalitetsnormer

Da flertalet diesellok kommer att bytas ut mot ellok bedoms miljokvalitetsnormerna for luft paverkas
positivt genom detta projekt.

Inom utredningsomradet finns 17 yt- och grundvattenférekomster. For bedomning av paverkan se
avsnitt 6.6 Yt- och grundvatten. Inga Fisk- och musselvatten berors av jarnvagsplanen.

Jarnvagen mellan Nissjo och Varnamo trafikeras av fiarre dn 30 000 tag per ar och omfattas darfor
inte av miljokvalitetsnormerna for buller.

6.8. Befolkning och halsa

Ett antal vandringsleder korsar eller leds i anslutning till utredningsomradet. Jarnvagsplanen bedéms
inte forsvara allmanhetens tillgang till omradet da radande markanvandning inte férandras.
Jarnvagsplanen omfattar inget anldggande av stdngsel eller liknande atgiarder som kan férsdmra
tillgangligheten for allmidnheten.

En inledande bullerberdkning har utforts av Trafikverket (Trafikverket 2020a) och som beaktar
elektrifierad persontagdrift istillet for dieseldriven persontrafik, hogre hastighet pa vissa strackor
mellan Vaggeryd och Varnamo (6kning till 160 km/h fran dagen 100 km/h) samt en 6kning av
persontrafiken till fran 25 till 37 tag per dygn. Utredningen visar en buller6kning med hogst 1 dBA.
Infor kommande skeden kommer en fordjupad bullerutredning utforas for att identifiera eventuella
fastigheter med ljudnivaer 6ver atgardsnivaerna for befintlig miljo. Vidare medfor elektrifieringen att
strackan kommer att trafikeras av tystare person- och godstig.

Genom att elektrifiera jairnvagsstrackan Nassjo — Varnamo kommer elektriska magnetfilt att
tillkomma langs med spéaret. Nivan pé effekten och den kumulativa effekten i korsningar med storre
luftkraftledningar kommer att utredas vidare i kommande skede. Utredningen kommer bland annat ta
sarskild hansyn till kdnsliga verksamhet sd som skola och férskola, samt stadigvarande vistelser sa
som permanentbostider. Stralskyddsinstitutets beslutade referensviarde pa 300 pT kommer dé att
vara vigledande. Det forvéantas inte att virden over referensvirdet ska identifieras i de studerade
miljoerna.
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Risker kommer att skapas med starkstromsanldggningen. Anldggningen kommer att projekteras och
byggas sa att géllande regelverk uppfylls. Exempelvis kommer elskyddsportaler anldggas vid
plankorsningar, skyddsplétar anldggas pé vagbroar och varningsskyltar sattas upp dar det vistas
maénga manniskor i narheten av kontaktledningsanlaggningen. Det finns dven formella processkrav
som méste foljas for exempelvis nattuppstallning av vagnar, vilket kan utgora en risk. Med tillampning
av gillande regelverk och procedurer reduceras riskerna si att de blir acceptabla.

6.9. Klimat och energieffektivitet

En berdkning av projektets nettopaverkan pa klimatet kommer att goras i kommande skede. Krav
kommer att stéllas pé att minska utslapp av vixthusgaser i projektering och byggskede.
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7 Overensstammelse med mal

71. Transportpolitiska mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsoérjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet har
preciserats i ett funktionsmal och ett hansynsmadl.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska bidra till att
ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Projektet 6verensstimmer med funktionsmalet da elektrifiering och
delvis hojd hastighet bidrar till att restiderna mellan Néssjo—Varnamo minskar och blir mer
konkurrenskraftiga med battre forutsittningar och mojligheter till tillvixt och kompetensférsorjning,
samt arbets- och studiependling. Elektrifieringen bidrar dven till att gods enklare kan transporteras pa
jarnvig istéllet for pa landsvag.

Hansynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet f6r miljo och
miljokvalitetsmalen ns samt bidra till 6kad hilsa. Detta projekt 6verensstimmer med hinsynsmalet
da narmiljon blir renare och tystare i och med mindre buller och mindre avgaser fran dieselloken.

7.2. Miljokvalitetsmal

I detta projekt berors malen Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Giftfri miljo, Saker stralmiljo,
Levande sjoar och vattendrag, Grundvatten av god kvalitet, Myllrande vatmarker, God bebyggd milj6
och ett Rikt djur- och vaxtliv.

Elektrifieringen bedoms langsiktigt medverka till en begransning av klimatpaverkan. Nettopaverkan
kommer att berdknas i kommande skede. Elektrifiering bidrar till battre luft och darmed till
méluppfyllnad av Frisk luft. Minskad anvindning av diesel bidrar till minskat utslapp av kvaveoxider,
vilket bidrar till maluppfyllelse av Bara naturlig forsurning.

Anliggningens byggmaterial — huvudsakligen cement, galvaniserat stal, koppar och sa vidare —
innehéller inga eller fa kemikalier eller material som &r skadliga for miljo och hélsa. I upphandling
stdlls krav pa att anvinda mindre farliga kemikalier bade i kemiska produkter och material/varor. For
mer sammansatta anlaggningsdelar sa exempelvis AT-kiosker har Trafikverket kravhantering for att
undvika eller minimera anviandningen av giftiga &mnen. Miljokvalitetsmalet Giftfri miljo motverkas
diarmed inte.

Elektrifiering innebér en 6kning av elektromagnetisk stralning, men inte i de miljoer dar manniskor
normalt vistas. Vattendrag och sjoar kommer att undvikas for att inte padverka Levande sjoar och
vattendrag. Schakt och forstarkningsatgarder kommer att goras med hiansyn grundvattenresurser och
mossar (vatmarker) for att inte forsvara maluppfyllnad. God bebyggd miljo uppnés genom att tillimpa
gillande regelverk kring buller, vibrationer, risk och sékerhet. Lokalisering och utformning av
anldggningen kommer dér s& ar mojligt att ta hansyn till landskapsbilden. Paverkan pa flora och fauna
kommer att undvikas i storsta majligaste man sa att elektrifieringen inte star i konflikt med ett Rikt
djur- och vaxtliv.
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7.3. Regionala och lokala mal

I Regional transportplan Jonképings ldn (Jonkoping, 2018), ar malet att forbattra restiden och att
skapa forutsattningar for attraktiva och hallbara person- och godstransporter. Enligt Forslag till
nationell plan for transportsystemet 2018-2029 (Trafikverket, Nationell plan 2018-2029, 2018)
beddms 5000 nya bostider byggas till f6ljd av elektrifieringen och den héjda hastigheten. Atgirden
bidrar i hog grad till att uppfylla dessa mal.

Projektet stimmer overens med oversiktsplanen for de tre kommuner som berors, Nissjo, Vaggeryd
och Varnamo. Nassjo kommun vill frimja kommunikationerna med hjélp av kollektivtrafik for in- och
utpendlande. Vaggeryds kommun vill forbattra jairnvigskommunikationen med hjilp av hojd kapacitet
och standard langs med strickan. Varnamo beskriver elektrifieringen av jirnvigen som forutsittning
for att godstransporter ska ske pa jarnvag istillet for vag.
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8. Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan.

Atgirder kommer huvudsakligen vidtas inom befintlig jarnvigsmark. Den nya
kontaktledningsanldggningen kommer till mycket stor del att kunna férldggas inom eller helt intill
befintlig jairnvagsmark. Manga av de tolv nya AT-kioskerna som behdvs pé strackan kommer kunna
placeras pa befintliga driftplatser/bangardar. De AT-kiosker som maste forlaggas pa "linjen” (det vill
saga strackan mellan driftplatserna) innebir i litet intrdng. Skyddade omraden och naturvardesobjekt
med hog klassning kommer att undvikas. Elskyddsportaler utmed striackan kommer att placeras helt
intill befintliga eller nya viagskyddsanldggningar, inom hogst 10 meter fran jarnvagssparet.

Sammantaget bedoms de fysiska ingreppen utanfor befintlig jarnvigsmark bli begransade. I
byggskedet kan ytterligare markansprak bli aktuellt for exempelvis tillfalliga transportvagar och
upplagshantering. Det ar for tidigt att utreda var dessa eventuella markanspak hamnar. Laimplig mark
kommer att identifieras i kommande skeden, foretradesvis till befintliga driftplatser/stationsomraden,
verksamhetsomraden eller lampliga plana ytor i anslutning till allmént vagnat. Skyddade omraden och
vattenomraden kommer att undantas och boendemiljoer undvikas.

Storst paverkan far atgiarden pa upplevelsen av landskapet. Boende helt nira jairnviagen kommer fa en
forandrad landskapsbild och uppleva ett visuellt intrang. I smaskaliga bebyggelsemiljéer blir tillagget
tydligt markbart. Anldggningens skala och vanlighet reducerar dock intranget och den negativa
effekten. P4 lingre betraktelseavstdnd smilter stolparna samman med omgivningen. Overlag gar
jarnvagsbanan genom obebyggda omréden eller omraden med skog som innebar att
landskapspaverkan pa stora delar blir mycket begransad. Sammantaget bedéms paverkan pa
landskapsbilden inte bli betydande. Atgirder for att begrinsa visuell pAverkan Ar mycket begrinsade.

Genom anlédggande av elskyddsportaler begriansas den fria h6jden till 4,5 meter vid samtliga
plankorsningar pa strackan.

Kontaktledningsanldggning kommer att behova anlédggas i direkt narhet till Natura 2000-omradena
Linneryd och Morarps- och Mérhulta mosse. Anldaggningen bedoms dock inte ha sidana egenskaper
att risk for paverkan foreligger. Eventuella markintrang utanfor befintlig jarnvigsmark kommer ske
utanfor de aktuella naturomradena och i driftskedet tillfors inga nya storningar av betydelse for
omradenas bevarandevirden.

En temporir paverkan skulle kunna ske i samband med geotekniska forstarkningsatgarder invid
mossarna i Sorang och Stora Bergagolen. Pataglig skada pa grundvattnet avseende kvalitet, kvantitet
eller som naturresurs forvantas inte. Det kommer att utredas om regelverket i 11 kapitlet miljobalken
om vattenverksamhet blir aktuellt.

En elektrifiering av banan innebér en 6kad elektromagnetisk stralning invid sparet. Nivan pa effekten
kommer att utredas vidare. Det forvintas inte att virden 6ver referensvirdet ska identifieras i de
miljoerna som kommer att inventeras.

Ingen paverkan forvintas ske pa omraden av riksintressen. Atgirden bedéms inte motverka
uppfyllande av beslutade miljokvalitetsnormer. Intrdng inom strandskydd bedéms bli begransade.
Kénda fornlamningar bedoms inte komma att paverkas av atgiarden. Ingen paverkan pa ytvatten
forviantas. Bullernivan berdknas 6ka med 1 dBA jamfort med dagens niva till f61jd av planerad
hastighetshojning pa vissa delstrackor.
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9. Fortsatt arbete

9.1.

Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgéarden kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Beslutet ger forutsidttningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medféra en betydande miljopéverkan ska projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkdnnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket

samrada med en utokad samradskrets i den efterféljande planeringen. Den utékade kretsen ska besta
av Ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

9.2.

Viktiga fragestallningar

Nedan anges exempel pa viktiga fragestillningar for projektet:

Val av sida och c/c-avstdnd for KTL-stolpar for minimerad paverkan
Placering av AT-kiosker for att minimera paverkan och undvikande av servicevagar.

Eventuell paverkan pé grundvatten och friga om vattenverksamhet f6r planerade geotekniska
dtgirder vid mossar.

Natura 2000-omraden. Anpassning och utredning kring paverkan under byggnation och drift.

Identifiering av detaljplaner som kan behova dndras.
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