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I samradsredogorelsen sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter och yttranden som kommit in fran myndigheter, kommuner, organisationer
samt allménhet.

Sammanfattning

Dagens slussar i Lilla Edet, Trollhdttan och Vanersborg ar 6ver 100 ar gamla och den
tekniska livslangden ar snart passerad. Det betyder pa langre sikt att deras funktion inte
kan uppratthéllas med hjalp av underhall och darfor méste de bytas ut. 2030 anses de
gamla slussarna vara uttjanta.

De nya slussarna behovs for att uppfylla dagens behov av sjotrafik, dar vissa industrier
ar helt beroende av sjofarten for att kunna sikerstilla sina transporter. Det skapar
forutsattningar for att i framtiden kunna flytta 6ver fler transporter fran lastbil till bat.

Med nya slussar skapas mojlighet att i framtiden trafikera kanalen med storre fartyg.
Detta bedoms ge minskade transportkostnader for naringslivet i regionen. Nya slussar
gynnar aven batturismen och den lokala turistnaringen.

Avgransningssamradet ska genomforas infor arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen och innebira att den som avser att bedriva
verksamheten eller vidta atgarden samrader om verksamhetens eller atgardens
lokalisering, omfattning och utformning, de miljoeffekter som verksamheten eller
atgiarden kan antas medfora i sig eller till f6ljd av yttre handelser samt om
miljokonsekvensbeskrivningens innehéll och utformning (6 kap. 29 § MB). En viktig del
av samradet och hela planeringsprocessen utgors av samraden, dialogen med
myndigheter, organisationer och allménheten.

Samradshandlingen har héllits tillganglig for samrad fran den 29 mars 2021 till den 21
maj 2021. Samradet har genomforts digitalt pa Trafikverkets hemsida eftersom fysiska
moten riskerar bidra till 6kad smitta av covid-19.

Under samradet har viardefull information inkommit till Trafikverket som beaktas i det
fortsatta arbetet. Informationen fordndrar dock inte Trafikverkets bedémningar.

Samradskrets

Samradskretsen utgors av, myndigheter, kommuner, foretag, organisationer,
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, allmanheten och enskilda som sarskilts berors.

Samrad

Samrad med myndigheter, kommuner, foretag och organisationer

Kallelse till det digitala samradet har skett genom brev till myndigheter, kommuner,
foretag och organisationer. Information om det digitala samradsmétet har dven funnits
pa Trafikverkets hemsida och i projektets digitala nyhetsbrev som man kan
prenumerera pa.



Samrad med allmanheten och enskilda som kan bli sarskilt berérda

Kallelse till det digitala samradet har skett genom annonsering i ttela samt i Post och
Inrikes tidningar och genom hushéllsutskick samt brev till de fastighetsdgare som ar
direkt berorda av de foreslagna atgarderna. Information om det digitala samradsmotet
har dven funnits pa Trafikverkets hemsida och i projektets digitala nyhetsbrev som man
kan prenumerera pa.

Under projektets gang har det hela tiden funnits majlighet att fora dialog med
Trafikverket. Huvudsakligen har detta skett via e-post men dven genom bokning av
telefonmoten. Information om projektet, majlighet till dialog samt kontaktuppgifter har
framforts via digitalt nyhetsbrev och Trafikverkets hemsida.

SAMRADSHANDLING - TILLSTAND ENLIGT MILJOBALKEN

Nya slussar i Trollhdtte kanal, Vanersborgs kommun

Vi utreder tillsammans med Sjéfartsverket var vi ska bygga den nya slussen i
Vinersbhorg Ett av tva alternativ ska vilias och vi vill veta vad du tycker.

Samrddstid: 29 mars-21 maj 2021

Plats for handlingar: Samriadsunderlaget med utredningsmaterial och presentation
av placeringsalternativen finns pa viar hemsida, trafikverket.se/
slussaritrollhattekanal. Handlingarna finns i digital form vid detta samread pa
grund av Folkhilsomyndighetens rekommendationer om fysisk distansering till
foljd av covid-19.

Mer information och méjlighet att stilla frigor: P4 hemsidan finns vid sidan av
samradsunderiaget filmer dir foretridare for projektet presenterar utredningen
och alternativen, Har du frigor kan du stillla dem via mail eller boka en enskild
telefontid. Mer information finns pa projektets hemsida, www.trafikverket.se/
stussaritrollhattekanal.

Skicka dina synpunkter:
« Digitalt formulir: trafikverket.se/slussaritrollhattekanal
« Brev: Trafikverket, Arendemottagningen,
Box 810, 781 28 Borlinge. Ange arendenummer TRV 2021/8067.
» E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se, ange drendenummer TRV 2021/
8067.
Synpunkter ska ha kommit in skriftligen sennst den 21 maj 2021

Mer information:
Mikael Rintala, projektiedare, 010-123 81 80, mikael.rintala@trafikverket.se

Trafikverket ansvarar t5¢ statliga vagar och jimviagar samt Iingsiktig planering av det samlade
transpartsystamet

Kungorelseannons i ttela samt i Post och Inrikes tidningar



vid Brinkebergskulle!

Nu-ar det samrad och vi vill veta
vad dq.ty;ker om forslagen.

Du kan lamna dina synpunkter pa flera satt.

Brev: Trafikverket, Arendemottagningen, Box 810,
781 28 Borldnge

E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se

Ange arendenummer TRV 2021/8067 i bade

brev och e-post

Pa hemsidan finns ocksa ett digitalt formular
som du kan fylla i.

Sista datum for synpunkter: 21 maj 2021.
trafikverket.se/slussaritrollhattekanal

| samarbéte med
4
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Inkomna yttranden

Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit frdn myndigheter,
kommuner och organisationer i samband med det samradet. Totalt inkom 70 skrivelser
till Trafikverket under samradstiden.

Yttranden fran myndigheter

Lansstyrelsen i Viistra Gotaland
Tillstand till vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken (MB) kravs for de planerade
atgarderna.

Avgransningssamradet ska genomforas infor arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen och innebara att den som avser att bedriva
verksamheten eller vidta atgarden samrader om verksamhetens eller atgardens
lokalisering, omfattning och utformning, de miljoeffekter som verksamheten eller
atgarden kan antas medfora i sig eller till foljd av yttre handelser samt om
miljokonsekvensbeskrivningens innehéll och utformning (6 kap. 29 § MB).

Vad som framkommer under samradsprocessen ska beaktas vid framtagandet av
ansokan om tillstand till vattenverksamhet enligt MB och tillh6rande
miljokonsekvensbeskrivning. En samradsredogorelse ska bifogas ansokan.

Detta yttrande syftar till att Lansstyrelsen ska lamna synpunkter pa innehallet i och den
detaljeringsgrad pa MKBn som behdvs for tillstandsprévningen. Nedan lamnar
Lansstyrelsen synpunkter pa avgransningen av MKBn och pa det som redovisas i
samradsunderlaget:

Overgripande
Lansstyrelsen bedomer att djup och detaljeringsgrad pa samradsunderlaget ar

tillrackligt for att det ska anses uppfylla kraven i 8 och 9 §§ MBF.

Lansstyrelsen bedomer att alternativbeskrivningen ar tillrackligt omfattande for
samradsskedet. En slutlig bedomning av alternativ torde dock inte kunna goras forran
ett mer fullstindigt underlag har tagits fram. I MKBn ska alternativutredningen
beskrivas och valt alternativ motiveras. Aven nollalternativet ska beskrivas.

I samrédsunderlaget beskriver Trafikverket vasentliga miljoaspekter som kommer att
beroras av planerad vattenverksamhet. Dessa miljoaspekter ar landskapsbild,
kulturmiljo, naturmiljo, friluftsliv, grundvatten, ytvatten, buller och vibrationer.
Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning att detta ar viasentliga miljoaspekter som
behover utredas vidare.

Lansstyrelsen bedomer att klimatpéaverkan, klimatanpassning, utslapp till luft, risker for
olyckor, geoteknik, dammsikerhet och allminhetens sakerhet ar ytterligare aspekter
som bor beaktas i MKBn. Befintliga detaljplaner som grinsar till utredningsomradet och
behov av att ta fram nya detaljplaner bor ocksa beaktas i det fortsatta arbetet.



Enligt 1ansstyrelsens uppfattning ska miljokonsekvensbeskrivningen innefatta samtliga
de konsekvenser som projektet ger upphov till, sa att den kan tjina som underlag for att
bedoma samtliga miljokonsekvenser som ett projekt i sin helhet ger upphov till (se
rittsfallet NJA 2008 s 748 om Citybanan). Aven verksamheter som ir en direkt f6ljd av
den tillstdndspliktiga vattenverksamheten méste beskrivas i MKBn (se MOD 2006:57
om Vagverkets farjor).

Enligt lansstyrelsens uppfattning behover det klarlaggas vilka foljdforetag enligt 16 kap.
7 § MB som kan vara nodvandiga for att verksamheten ska kunna bedrivas, framforallt
gillande transporter och omhandertagande av 6verskottsmassor. Mer om transporter
och overskottsmassor redovisas nedan (avsnitt Muddring och hantering av
overskottsmassor).

Klimatforandringar och klimatanpassning
MKBn bor inkludera en beskrivning av vilken klimatpaverkan det planerade projektet

har pa miljo, hilsa och resurshushallning, sdval under byggskedet som efter att den nya
slussen &r tagen i drift. Atgirder for att minska projektets och sjofartens klimatpaverkan
bor utredas och beskrivas.

I underlaget star att slussarna anpassas efter framtida vattennivaer och inte paverkar
nivderna. Hur anpassningen sker och till vilka nivaer behover framga i kommande
underlag. Hogre vattennivaer och floden i Gota alv kan bland annat paverka
sjosakerheten och markstabiliteten.

Klimatforandringarna bor aven beaktas i utredningen av projektets paverkan pa
grundvattennivaer. Generellt sett kan lagre grundvattennivaer forvantas uppkomma pa
grund av torrare och varmare vider under sommarhalvaret.

Kulturmiljo
Ur kulturmiljosynvinkel ar Trafikverkets 6vervaganden och lokaliseringsalternativ val

underbyggda. I det fortsatta arbetet med val av lokalisering och
miljokonsekvensbedomning behover ett fordjupat kulturmiljounderlag tas fram. En
arkeologisk utredning, steg 1, behover goras over hela det omrade som
samradshandlingen omfattar. Syftet med utredningen ar att avgora forekomst av
tidigare okdnda forn- och kulturlimningar. Den far sedan arbetas in i MKBn som har till
uppgift att ange om det planerade arbetsforetaget kommer medfora pataglig skada pa
riksintresset eller ej, och om sa i vilken omfattning. Den arkeologiska utredningen
behover dven inkludera hela Karls grav, eftersom det i nuldget ar oklart i vilken
omfattning den behover breddas. Begiaran om arkeologisk utredning, enligt
kulturmiljolagen 2 kap 118§, kan stillas till Lansstyrelsen Vastra Gotaland.

Vidare behover en byggnadsinventering med en vardering av byggnadernas
kulturhistoriska viarde goras inom det aktuella omradet. Den bebyggelsehistoriska
dokumentationen bor forutom beskrivningar av byggnaderna och dess kulturhistoriska
viarden dven innehélla kartmaterial och foton. Om tidigare byggnader funnits pa platsen
bor dessa beskrivas. I det fall kulturhistoriskt vardefull bebyggelse kommer att paverkas
behover Trafikverket redan i den inledande planeringen utreda forutsattningarna for att
flytta byggnaderna till en 1amplig placering i anslutning till slussarna. Byggnadernas
placering behover fortsatt ha ett pedagogiskt och funktionellt samband med slussar och
kanal. Detta for att ldsbarheten av omradets historiska framviaxt ska kunna forstas i



framtiden. Det kan betyda att fastighetsregleringar behover goras och samordnas med
kommunens detaljplanering.

Den 0stra korridoren tangerar begravningsplatsen for Restads fore detta sjukhus. Denna
kulturmiljo finns inte ndmnd under kapitel 4.10.1 Kulturmiljo. Den ingar i 4.10.1.2
Kommunal kulturmiljo, men i lokaliseringsutredningen ar den inte specifikt beskriven.
Begravningsplatsen har ett kulturhistoriskt viarde genom framst sitt socialhistoriska
sammanhang som begravningsplats for sjukhusets patienter och personal, cirka 2000
personer begravdes dar mellan 1906-1957.

Begravningsplatsen ar skyddad enlig kulturmiljolagens 4 kap, da det ar en
begravningsplats som dr anlagd innan 1939. Begravningsplatser ska vardas och
underhallas sd att dess kulturhistoriska varde inte minskas eller forvanskas. Att
vasentligt Andra en begravningsplats, vilket 4ven innefattar &ndring av vegetation,
kraver tillstdnd fran Lansstyrelsen. Denna utpekade miljo behover tas med i kommande
MKB.

Da de synliga slussarna fran 1700-talet till 1900-talet ar en del av uttrycket for
riksintresset ar det av stor vikt att s& mycket som mojligt av 1916-ars slussled bevaras
och fortsatter vara synlig. Detta for att de olika generationernas slussleder ska kunna
upplevas och forstas i relation till varandra och till den nya slussen. Det ar ocksa en
viktig del for att delvis bevara riksintressets viarde, dven om stora forandringar i omréadet
sker och riksintressets virden kommer att skadas och till viss del forsvinna. Den nya
karaktaren som kulturmiljon far behover pa ett medvetet sitt &ven kompensera for det
som forsvinner i den befintliga kulturmiljon, exempelvis genom flytt av byggnader med
en placering som fortsatt knyter an till bAde det nya och gamla slussomradet.

Naturmiljo
Inventering

Trafikverket avser att genomfora fordjupade naturviardesinventeringar av hackfagel,
groddjur, fladdermoss, insekter och karlvaxter. Lansstyrelsen vill infor det kommande
arbetet med inventeringar upplysa om att EU-domstolen i ett nyligen (4 mars 2021)
avkunnat forhandsavgorande har underként det svenska systemet med prioriterade
fagelarter. Lansstyrelsens uppfattning, mot bakgrund av forhandsavgorandet, ar att
hackfagelinventering maste inkludera samtliga hackade fagelarter i omradet.

Aven for strikt skyddade djurarter (ej faglar) enligt 4 § artskyddsforordningen behover
inventeringarna ge svar pa forekomster av skyddade arter samt forekomster av deras
fortplantnings- och viloplatser. Vad som utgor fortplantnings- och viloplatser kan
variera fran art till art.

Det ar av vikt att gora inventeringar vid ratt tillfalle for att inventeringarna ska kunna ge
rattvisande resultat. For att kunna gora korrekta bedomningar om en verksamhets
paverkan pé ett omrades kontinuerliga ekologiska funktion for en art dr det manga
ganger nodvandigt att inventera ett storre omrade adn endast det som berors direkt av
den planerade dtgarden.

Artskydd
Utover det ovan sagda om vikten av ett gott kunskapsunderlag och val utférda
inventeringar, innebar forhandsavgorandet frain EU-domstolen dven en skiarpning av

9



svensk rittspraxis pa artskyddsomrédet, i vart fall vad géller arter skyddade enligt art-
och habitatdirektivet. Tidigare har det enligt svensk rittspraxis (se t.ex. MOD 2016:1
“Klinthagen”) forutsatts att det kravs en risk for paverkan pa en strikt skyddad arts
bevarandestatus i omradet for att forbuden i 4 § artskyddsforordningen ska utlosas. EU-
domstolen har funnit att en sddan tolkning av skyddsbestammelserna i art-och
habitatdirektivet inte ar forenlig med EU-ratten; forbuden galler redan da enstaka
exemplar eller 4gg av strikt skyddade arter dodas eller forstors. P4 motsvarande satt
giller att forbuden mot forstorelse av fortplaningsomréaden och viloplatser for strikt
skyddade arter giller redan nar omradets kontinuerliga ekologiska funktion paverkas.

Om en atgird strider mot forbuden i 4 § artskyddsforordningen finns det mojlighet att
ansoka om dispens enligt 14 § samma forordning. For att dispens ska kunna medges
kravs dock att det inte finns nagon annan losning, att dispensen inte forsvarar
uppritthallandet av en gynnsam bevarandestatus hos arten i dess naturliga
utbredningsomrade och att dispensen behovs for att antal avgransade skil, daribland av
hansyn till allmén halsa och sakerhet eller av andra tvingande skal som har ett allt
overskuggande allméanintresse.

Mot bakgrund av att dispensprovning ska ske restriktivt ar det av stor vikt att
artskyddsfragan redan tidigt finns med i processen samt att det finns ett fullgott
underlag for att kunna gora de bedomningar som behovs enligt ovan, om inte forbuden
kan undvikas genom anpassningar i lokalisering, arbetstider och utformning. Om
atgarden innebar att forbud inte kan undvikas behover MKBn dven innefatta relevanta
uppgifter enligt ovan.

Biotopskydd

En allé kommer att paverkas vilket kraver en provning enligt
biotopskyddsbestimmelserna. Hur forlusten av triden kan kompenseras behover
redovisas i MKBn.

Vattenmiljo

Trafikverket avser att inventera berorda vattenmiljéer. Lansstyrelsen bedomer att
inventeringarna bor inriktas pa att identifiera och beskriva de habitat och arter som
forekommer i det berorda omrédet. Sarskild hansyn behover tas till ekologiskt
betydelsefulla habitat sdsom lek- och uppvaxtomraden for fisk, artrika strandomréaden
och svimplan samt i 6vrigt dar sarskilt skyddsvarda arter forekommer.

Planerade atgirder beror tva ytvattenforekomster med faststillda miljokvalitetsnormer
(MKN). Vattenforekomsterna ar Karls grav och Gota alv — Vanern till Stallbacka. Bada
vattenforekomsterna ar klassade som kraftigt modifierade.

Underlaget i MKBn ska vara tillrackligt for att kunna bedéma om gillande MKN kan
foljas. Underlaget ska gora det mojligt att bedoma om projektet riskerar att 4ventyra
uppnéendet av en god ekologisk potential i berérda vattenforekomster. Underlaget ska
ocksa mojliggora en bedomning av om nagon av kvalitetsfaktorerna riskerar att
forsamras. Det ar onskvart att MKBn innehaller forslag pa hur vattnets status kan
bibehallas eller stirkas genom att vidta miljoforbattrande atgarder i vattendraget eller i
dess niromrade.
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I samband med breddning och férdjupning av ett vattendrag bor atgarder vidtas for att
skapa en varierad milj6 som gynnar djur- och vaxtlivet. Viktiga aspekter pa detta ar
vattendragsfarans form, vattendragets planform, vattendragsfarans bottensubstrat, dod
ved i vattendrag, strukturer i vattendrag, vattendragets kanter, vattendragets naromrade
och svimplanets strukturer och funktion. (Se Havs- och vattenmyndighetens
foreskrifter, HVMFS 2013:19, angdende parametrar som ingar i kvalitetsfaktorn
morfologiskt tillstand i vattendrag).

Gota alv ar vattentikt for flera kommuner och verksamheter. Paverkan pa
vattentakterna under byggtiden och aven i driftskedet bor beskrivas i MKBn.
Skyddsatgarder for att minimera paverkan pa vattenkvaliteten och beredskap for
olyckor och andra oforutsedda handelser ar viktigt. Samverkan med berérda kommuner
bor ske i bade planerings- och utforandeskede. Ett utokat vattenskyddsomrade i Gota
alv ar under utredning.

I samradsunderlaget framgar att atgiarder planeras for att minska paverkan pa
vattenmilj6er pa grund av grumling och andra fororeningar samt undervattensbuller
och tryckvagor. Lansstyrelsen anser att forekomst av fororeningar i sediment i berérda
vattenomraden behover utredas noggrant sa att relevanta forsiktighetsmatt kan vidtas.
Lampliga arbetsmetoder och skyddsétgarder behover utredas med beaktande av basta
mojliga teknik sd att miljopaverkan kan minimeras. Arbeten som kan stora djur- och
vaxtlivet bor utforas under den tid pa aret nar det biologiska livet 4r mindre kansligt.

Under byggskedet torde det uppkomma behov av att leda bort lanshallningsvatten fran
arbetsomradena. Forslag pa hur lanshallningsvatten ska omhandertas och renas
behover beskrivas i MKBn. Kvalitetskrav pa vatten som slapps ut fran arbetsomradet
kan behova tas fram. Det ar viktigt att avsitta tillrackligt med utrymme for
reningsanliggningar inom arbetsomradet. Reningsanliggningarna behover
dimensioneras med hansyn till aktuella vattenméangder och fororeningar.

Lansstyrelsen noterar att ytterligare utredningar ska goras avseende paverkan pa
grundvatten. Detta dr ett viktigt underlag for MKBn.

Muddring och hantering av 6verskottsmassor

Muddring av bottensediment kommer att ge upphov till 6verskottmassor med stort
vatteninnehdll. Trafikverket avser att undersoka behov av avvattning av massorna i
nasta skede. Lansstyrelsen vill pAminna om att vid avvattning av muddermassor
behover hanteringen provas enligt miljoprovningsforordningens 29 kapitel.
Lansstyrelsen anser att &ven om atgirden kan vara anmalningspliktig till kommunen
enligt miljoprovningsforordningen sa bor atgarden inga i provning av hela projektet och
beskrivas i MKBn och i ansokan for att fa en provning av projektets ssmmantagna
miljopéaverkan.

Lansstyrelsen anser att masshantering och transporter behover beskrivas fran det att
massorna schaktas upp tills de kan tas emot vid ndgon deponi. Antalet transporter och
troliga transportvigar och platser for deponering och annat omhandertagande behover
ocksa beskrivas. Lansstyrelsen ser positivt pa att ateranvanda rena massor i projektet sa
att det gar att minska antalet transporter av massor.
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Lansstyrelsen anser dven att berdkning av buller fran transporterna behover utforas fran
arbetsomradet till dess transporterna nar vag dar de inte utgor en betydande andel av
den tunga trafiken. Sarskilt bullernivéer vid bostadsomraden behover undersokas.

Buller vid anldggningsarbete och driftskede
Buller vid anlaggningsarbete behover undersokas och beskrivas i MKBn. Vidare behover

atgirder for att minska bullerstorningar mot narliggande bostadshus foreslas. Pa vilket
satt kan buller skdrmas vid exempelvis spontning dar buller ofta kommer fran hogt
sittande bullerkillor?

Bullerpéaverkan for narliggande bostader behover dven beskrivas i MKBn da
anlaggningen ar i drift.

Som framgar nedan finns det gillande detaljplaner som angréinsar till
utredningsomradet. Bullerpaverkan pa eventuell tillkommande bebyggelse kan behova
beaktas.

Utslapp till luft

Lansstyrelsen anser att utslapp till luft behover beskrivas i MKBn. Det kommer finnas
manga arbetsmaskiner pa plats. Vilka krav kommer Trafikverket att stilla vid
upphandling av entreprenadarbeten och transporter vad giller fordonens prestanda for
luftemissioner? Kan miljokvalitetsnormerna for luft innehéllas under arbetet med
slussarna?

MKBn behover dven innehalla beskrivning av farledens péverkan gillande
luftemissioner till narliggande bostadsbebyggelse nar farleden ar i drift.

Kommunala planer
Bade det 6stra och vistra alternativet stimmer 6verens med kommunens Oversiktsplan

2017. Omradet ar utpekat for T3 - Sjofartsled och B1 — Omrade for tatortsutveckling.
Forslaget stammer dven overens med den fordjupande 6versiktsplanen Restad-
Brinktorp fran 2004, dir mgjlig anvindning av omradet r specificerat till bland annat
kanalverksamhet / slussomrade. Omradet for planerad sluss med mera omfattas inte av
nagra detaljplaner.

Det finns gillande detaljplaner som angransar till utredningsomradet. I exempelvis
omradets sydostra del finns det detaljplaner som mojliggor ytterligare bostader. Om det
finns aspekter, exempelvis skyddsavstand som man behover forhalla sig till, ar det bra
om detta beskrivs i MKBn.

Det ar kommunen som behover avgora huruvida nya detaljplaner ska upprattas. Den
fragan behover avgoras sa tidigt som mojligt da detaljplaner ar en viktig forutsattning
vid prévning av tillstand for vattenverksamhet enligt MB. Detaljplanering ar en
provningsprocess dar mark- och vattenanvandning provas enligt bland annat plan- och
bygglagen. Det torde vara lampligt att detaljplaneprocessen/er genomfors samtidigt
med vattenverksamhetsprocessen.

Risker for olyckor och beredskap
MKBn bor innehalla en oversiktlig beskrivning av vilka miljoeffekter som skulle kunna
uppsta vid olyckor eller andra yttre handelser, vilka risker som finns med planerade
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atgarder och hur dessa risker kan minimeras samt beredskapen for och foreslagna
insatser vid allvarliga olyckor.

Transporter av farligt gods

I underlaget star det att risker kopplade till farligt gods-olyckor bedoms vara laga i
nulaget och bedoms bli 14ga aven i framtiden. Lansstyrelsen anser att detta behover
beskrivas mer utforligt och att det inte racker med att konstatera att riskerna bedoms
vara “1aga”. Utifran Lansstyrelsens riskpolicy (2006-104.pdf (lansstyrelsen.se)) ska
hansyn tas till transporter av farligt gods inom 150 meter fran transportleder, detta
galler dven farleder. Av underlaget behover det framga vilka avstdnd som ar aktuella
mellan farled och byggnader och om det finns alternativskiljande forutsattningar.
Hansyn behover aven tas till eventuella framtida byggnationer utifran gallande
detaljplaner. En riskbedomning behover goras och behov av eventuella atgiarder bor
framga.

Sjosakerhet
Den nautiska funktionen och mgjligheterna att minska sannolikheten for en olycka ar

viktig. Detta finns beskrivet i samradsunderlaget och behover varderas hogt vid val av
alternativ.

Dammsakerhet
Hur dammséakerheten ska beaktas under arbetets gang och hur befintlig sluss ska
dammsaikras nar denna tas ur drift behover undersokas och redovisas i MKBn.

Lansstyrelsen rekommenderar aven att Sjofartsverket i samarbete med Trafikverket ser
over vilka mojligheter det finns att i samband med planerade atgirder minimera
konsekvenser vid ett potentiellt haveri dven efter projektets genomforande. Detta bade
for befintlig och for ny sluss. En konsekvensutredning enligt Forordning (2014:214) om
dammsakerhet kommer troligtvis att beh6va lamnas in till Linsstyrelsen for den nya
slussen med tillhorande dammar.

Geoteknik

Det behover tydligare framga om stabiliteten for befintliga byggnader/anlaggningar kan
paverkas av projektet och i sa fall hur. Eventuella skillnader mellan alternativen behover
framga. Miljokonsekvenser av markstabiliserande atgiarder ska beskrivas i MKBn.

Allméanhetens sikerhet

I MKBn bor beskrivas hur allménhetens siakerhet kommer att beaktas och tillgodoses
under och efter den planerade atgarden. Med allménhetens siakerhet menas skydd av liv
och hélsa for manniskor som vistas i narheten av slussen och anslutande vattenvagar
under savil byggskedet som i driftskedet.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdindsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under
arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen att ha en fortsatt dialog med Lansstyrelsen.
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Léansstyrelsen Varmland
Lansstyrelsen i Varmlands 14n har inget att erinra i drendet.

Kustbevakningen
Inga synpunkter utéver att Kustbevakningens fartyg ska kunna passera.

Trafikverkets kommentar
Slussen dimensioneras for fartyg med storleken 110 x 16,5 meter. Djupgéaendet i farleden
planeras bli oférandrat 5,4 meter.

Myndigheten for samhaillsskydd och beredskap (MSB)

MSB anser att foljande bor finnas och tydligt beskrivas i kommande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB):

1) Riskbedomning och analys for ras, skred och 6versvimning samt olyckor, daribland
oljeolyckor under byggskedet och efter fardigstiallandet.

2) Ett avsnitt om klimatforandringar och hur slussbyggnationen klimatanpassats.

Trafikverkets kommentar
Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.

Statens geotekniska institut (SGI)

I handlingen Val av lokaliseringsalternativ har de tva utredda alternativen, Vast resp.
Ost, bedomts likvirdiga ur geotekniska och bergtekniska avseenden. I handlingen utses
Ost till huvudalternativ. SGI har inga synpunkter avseende detta.

I handlingen Ansokan om tillstand for vattenverksamhet redovisas i kapitel 9 ett antal
kommande utredningar som ska ligga till grund for MKB. Forutom att undersoka och
utreda geotekniska, bergtekniska och hydrogeologiska forhallanden anser SGI att det ar
relevant att beakta om slussarbetet och de nya slussarna medfor forandring i vattnets
hastighetsprofil sa att vattnets stromfara forskjuts nagot eller &ndrar huvudriktning, da
detta kan péverka erosionsmonstret. SGI anser att man saledes bor utreda hur
forandringen av bade farleden samt trafikeringen av farleden bedéms paverka
sedimentations- och erosionsférhallanden i Gota dlv, samt hur detta i sin tur eventuellt
kan péverka stabilitetsforhallanden langs dlven. SGI vill understryka behovet av
forberedande grundvattenmatningar med langa maétserier, som pavisar
normalfluktuationer over aret, inom det bedomda paverkansomrédet for
grundvattensankning. Detta som underlag for kommande kontrollprogram under
byggtiden. SGI anser, med hanvisning till MSBs rapport "Olycksrisker och MKB, Att
integrera risk- och sikerhetsfragor i MKB-processen” fran 2012 att man under kapitel
10.1 &ven bor hantera olycksrisker sdsom ras och skred i bade jord och berg.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under
arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen att ha en fortsatt dialog med SGI.

SMHI
SMHI har foljande synpunkter:
I handlingarna har uppgifter om vattenfloden i Gota &dlv och Karls grav hamtats fran
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SMHISs tjanst Vattenwebb for perioden 1981-2010. Vi foreslar att Trafikverket istillet
vander sig till Vattenfall for flodesuppgifter i Gota &lv for en langre period. SMHIs
beraknade uppgifter pa vattenflode i Karls grav ar mycket osdkra, men Sjofartsverket
kan ha mer information.

I det fortsatta arbetet ar det viktigt att ta hansyn till hur slussarna kan péaverkas av hoga
floden i Gota alv och hoga vattennivaer i Vanern.

Trafikverkets kommentar
Synpunkterna tas med till framtagande av tillstindsansokan for vattenverksamhet och behandlas
i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.

Transportstyrelsen
Transportstyrelsen ser positivt pa projektet med nya slussar som syftar till att
mojliggora en tillganglig och siker sjofart till och fran Vanern och dess inlandshamnar.

Transportstyrelsen har inga synpunkter pa framtaget samradsunderlag. Vi stodjer de
nautiska 6verviganden som har gjorts avseende lokalisering av ny sluss.

Vidare vilkomnar vi ambitionen att nya slusstrosklar och anslutande farleder till nya
slussarna skall ha ett minsta djup av 6,3 meter for att 6ka dagens marginal under kol
vilket ar i linje med Transportstyrelsen rekommendationer om utformning av farleder.
Till de planerade utredningarna som avses genomforas under nista skede bor tillaggas
en utredning om risker for sjotrafiken i samband med byggnationen av ny sluss och vid
muddring i farleden. Eventuella riskreducerande atgarder bor samradas med
Sjofartsverket lokalt samt med Transportstyrelsen.

Om projektet pa nagot satt kan komma att paverka Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2019:97) om sjotrafiken pa Trollhétte kanal vill Transportstyrelsen
fa information om det i god tid.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under
arbetet med miljokonsekvensbeskrivning att ha en fortsatt dialog med
Transportstyrelsen.

Norra Alvsborgs Riddningstjéinsteférbund
Norra Alvsborgs Riddningstjénsteférbund har sammanstillt f6ljande synpunkter och
fragestillningar:

Avseende striackning och innehéll i miljokonsekvensutredning
Forbundet har inga asikter avseende de olika strackningsalternativ. Da de befintliga

slussarna ar att se som farlig verksamhet enligt 2 kap. 4§ Lagen (2003:778) om skydd
mot olyckor med anledning av risken fér dammbhaveri sa ar det onskvart att
miljokonsekvensbeskrivningen innehéller en riskanalys avseende risken for
dammbhaveri och olyckor som kan leda till dammhaveri.

Vidare bor miljokonsekvensanalysen innehalla en slackvattenutredning for hur
slackvatten fran brander i fartyg som trafikerar slussen ska tas hand om.
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Avseende tillgdnglighet for raddningstjanst
Forbundet onskar att ytor for raddningstjanstens tillganglighet i narhet till slussen

dimensioneras s att ett hojdfordon kan stallas upp, bade avseende pa markens barighet
och yta. Detta for att kunna anvanda hojdfordon och vattenkanon for utvandig slackning
av ett fartyg i brand.

Avseende olyckor med nya typer av fartyg

De nya slussarna kommer medfora att storre fartyg trafikerar Trollhdtte kanal. En av
riskerna med den tillkommande sjofarten ar oljeutslapp fran fartygen, exempelvis vid en
blackout frén ett fartyg eller grundstotning. For att hindra utslapp av olja fran fartyg
laggs styrande lansor generellt runt fartyget och om olja undslipper denna invallning
kan extra styrande ldns behova laggas nedstroms for att styra in utslappet till land.

Forbundet forfogar sjilva 6ver 300m styrande lans. Denna miangd kommer med de
okade fartygsstorlekarna endast att racka till for den initiala inldsningen runt fartyget.
Vid de tidigare méatten pa de storsta fartygen har forbundet kunnat lagga styrlans pa
ungefir 50-70 meter nedstroms fartyget. Detta betyder att forbundets forméaga att
genomfora riddningsinsatser kommer forsamras eftersom en storre andel av var
skdrmlans kommer att behova anviandas for att gora en lansning runt ett lackande

fartyg.

Utover forbundets egen formaga kan ytterligare forstarkningsresurser erhéallas fran
MSB. Dessa har dock en viss tid innan de kan vara pa plats, med anledning av
transporter och larmning.

Forbundet anser att den provade vattenverksamheten medfor behov av ytterligare
oljeskyddsresurser i form av styrande lans och tillbehor. Dessa bor sakerstillas med
egen beredskap hos verksamheten eller tillforas forbundet.

Avseende brandskydd och slussars

Under 2020 genomfordes samverkansovningar mellan forbundet och Sjofartsverket.
Ovningarna genomfordes i form av tabletop diskussioner och ett scenario som
avhandlades var brand i fritidsbat som slussar. Under denna 6vning framkom
osdkerheter om personer kommer hinna utrymma betongtraget om en fritidsbat borjar
brinna nir slussen star i lagvattenldge. Detta ar ett relevant scenario att undersoka for
att dimensionera slussen s att personerna hinner utrymma betongtraget.

Avseende kameror

Forbundet onskar tillgang till eventuella kameror som sétts upp for 6vervakning av
slussen. Detta sa att forbundets ledningscentral kan skapa sig en lagesbild i samband
med eventuella olyckor s att ratt riddningsenheter larmas. Detta ar av sarskild vikt i en
obemannad sluss.

Avseende skydd mot olyckor under byggtid

Under byggtiden bor en insatsplan upprittas av verksamheten. Vidare bor det pa plats
finnas egna lansningsresurser under byggtid for att ta hand om eventuella mindre
utslapp som hinder under byggnation.

Trafikverkets kommentar
Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for vattenverksamhet och
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behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under
arbetet med miljokonsekvensbeskrivning att ha en fortsatt dialog med Norra Alvsborgs
Raddningstjansteforbund. Fragor kring exempelvis kameror hanteras utanfor
tillstindsansokan for vattenverksamhet.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende. Forsvarsmakten ber dock
Trafikverket att i god tid meddelar Forsvarsmakten om verksamheter, t.ex. sprangning,
som kan paverka myndighetens flygverksamhet.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket kommer att ta kontakt med Forsvarsmakten infor byggstart.

Gota dlvs Vattenrad

Gota alvs vattenrad verkar for att vattnet inom Gota dlvs avrinningsomrade nedstroms
Vanern uppnar och haller en god ekologisk och kemisk status. Vattenradet viljer att
kortfattat framfora sina fragor gillande rubricerat samrad.

Gota alvs vattenrad ser vikten av en vl fungerande och saker farled i Gota adlv och
stodjer byggandet av nya slussar i Gota dlv som ersattning for nuvarande slussar.

Vattenradet vill poangtera vikten av Gota dlvs som ravattentikt, och behovet av krav och
skyddsatgarder for att olyckor och féroreningsbelastningen pa idlven ska bli s sma som
mojligt.

Under byggfasen kan grumlande arbeten ge negativ ekologisk paverkan pa édlven. Detta
forvantas vara temporart, och skyddsatgirder bor tas for att minimera paverkan.

Det ar ocksa viktigt att hiansyn visas till de bifloden till G6ta dlv som ligger inom
arbetsomradet. Stromsbacken ar exempel pa ett sidant vattendrag som kan drabbas
negativt av de nya planerna. Stromsbacken ar viktig for havsvandrande oring och al.
Enligt planerna kommer slussens utformning paverka backens utlopp i dlven vilket kan
paverka fiskarnas vandringsbeteende.

Da de nya slussarna byggs for att kunna ta emot storre fartyg an tidigare, kan detta bidra
till negativ paverkan pa strandzon och botten i Gota alv. Det bor darfor utredas hur
mojligheten att slussa storre fartyg kan paverka/oka risken for vattenmiljon och/eller
paverka ravattenkvaliteten negativt.

Gota alvs vattenrad onskar att aven fortsatt vara remissinstans for detta arende.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under
arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen att ha en fortsatt dialog med Gota dlvs
Vattenrad. Trafikverket noterar att yttrandet beror bade Lilla Edet och Brinkebergskulle.

Viistra Gotalandsregionen
Vistra Gotalandsregionen vill med bilagt yttrande understryka vikten av Gota dlv som
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transportled bade for yrkessjofart och for fritidsbatsverksamhet. Respektive kommun ar
bast lampad att svara pa respektives mer specifika fragestallningar i samradet.

Eftersom dagens slussar kraver ett alltmer omfattande underhall och att oplanerade
driftstopp kan paverka Vanersjofarten negativt ser Vastra Gotalandsregionen det som
viktigt att projektet fortsatter att drivas enligt den l6sningsorienterade samverkansanda
vi sett hittills.

Trafikverkets kommentar
Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.

Riksantikvarieimbetet
Riksantikvarieimbetet avstar fran att lamna ett yttrande.

SGU
SGU avstdr fran att lamna ett yttrande i detta skede.

Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att lamna ett yttrande i detta skede.

Jordbruksverket
Jordbruksverket avstar fran att lamna ett yttrande i detta skede.

Skogsstyrelsen
Inga synpunkter pa samradsunderlaget.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnit har i nuldget inga anlaggningar eller intressen som berérs i det aktuella
omradet och har darfor inga synpunkter pa rubricerad remiss.
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Yttranden fran kommuner

Vinersborgs kommun

Kommunstyrelseférvaltningen har inhdmtat synpunkter pa samradsunderlaget fran
samhallsbyggnadsforvaltningen och miljo och byggnadsforvaltningen. Deras synpunkter
tillsammans med Kommunstyrelseférvaltningen utgéor kommunens samlade yttrande.

Kommunstyrelseforvaltningen forordar det 6stra alternativet for nya slussar i var
kommun.

Samradsunderlaget ar val genomarbetat och beskriver de utmaningar som finns i
anlaggandet av en ny sluss i Brinkebergskulle. Ombyggnationen av slussarna kommer
att innebara skador pa bade natur- och kulturvirden, samt stérningar for boende i
narheten, sarskilt under anlaggningsarbetet. Detta ska dock vagas mot fordelarna av nya
slussar dar fordelarna overvager nackdelarna. Trafikverket och Vanersborgs kommun
har en samsyn i val av alternativt for nya slussar, det 6stra alternativet. Byggnationen av
nya slussar ar ett stort och langvarigt projekt och ett ar viktigt att minimera de
ldngsiktiga skadorna pa bostader, natur- och kulturvarden.

D4 vért nuvarande slussomrade ar ett populart besoksmal ar det viktigt att det nya
slussomradet utformas pa ett attraktivt och tillgangligt sitt och kan fortsatta att
utvecklas till ett 4n mer viktigare besoksmal.

Eventuellt innebar ombyggnationen krav pa detaljplan enligt 4 kap. 2 § plan- och
bygglagen. Fortsatt dialog mellan Trafikverket och kommunen behovs kring denna
fraga.

Fordjupad beskrivning av arendet
Kommunstyrelseforvaltningen ser det positivt pa de dialoger Trafikverket och

Sjofartsverket haft med kommunen innan samradshandlingen inkommit. Trafikverket
och Sjofartsverket har pa ett bra sitt tagit till sig de synpunkter som framkommit i
dialogerna. Arbetet har priglats av stor transparens fran Trafik- och sjofartsverket.

Det finns utmaningar bade vad géller byggteknik och péverkan péa olika intressen under
och efter byggtid. For en god samhallsbyggnadsutveckling ar sjofarten en viktig del av
kommunens naringsliv och forvaltningen ser positivt pa att slusstrafiken kommer besta i
omradet trots kommande utmaningar.

Kulturmiljon och omrédets betydelse for friluftslivet ar viktiga delar att beakta och i
storsta mojliga man bevara samt skapa forutsattningar for att vidareutveckla
slussomradet som ett viktigt besoksmal. Omradet kring kanalen och slussen utgor en
viktig miljo for rekreation och att det finns ett stort intresse av att omradet dven i
framtiden halls tillgdngligt for allménheten. Vardena ligger till grund for riksintresset
for friluftsliv Gota Alv.

I slussomradet finns flera byggnader av dldre karaktar som ar redovisade i kommunens
inventering av skyddsvird bebyggelsemiljo. Forvaltningen ser positivt pa att flytta den
befintliga bebyggelsen om det ar mojligt for att placera den i anslutning till den nya
slussen. Sett till friluftsliv och turism ar det viktigt att det bade under och efter byggtid
det finns mojlighet att korsa kanalen pé ett eller annat satt.
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Omradet ligger inom utpekade vardetrakter for skog, sarskilt skyddsvarda trad och
skyddsvirda ekar. Det ar viktigt att kontinuiteten av dldre 16vtrad siakerstills inom
omradet och att det visas pa vilka mojligheter till kompensation av forlorade
naturviarden som finns for att minska negativa konsekvenser pa arter och naturmiljon.
Projektets storlek och omradets naturvirden motiverar t.ex. flytt av skyddsvarda trad
och mdjligheter att aterskapa forlorade viarden finns med i den fortsatta utredningen.

Karls grav utgor en vattenforekomst enligt vattenforvaltningen och uppnar i dagsléaget ej
beslutad miljokvalitetsnorm te.x genom fiskvag och svimplan. Karls grav utgor en
vattenforekomst enligt vattenforvaltningen och uppnér i dagsliget ej beslutad
miljokvalitetsnorm. Projektet bedoms sarskilt kunna bidra till 6kad konnektivitet t.ex.
genom fiskvig och svamplan.

Sett till miljohansyn vad giller massahantering och de biologiska/ekologiska eftergifter
som oavsett lokalisering kommer att ske ser forvaltningen att atgarder samrads med
berorda forvaltningar i kommunen.

Det ndmns att massor kunde transporteras pa pram till dumpningsplats. Om det ar ett
genomforbart scenario ser forvaltningen positivt pa en sddan atgard for att minska
tunga transporter i anslutning till tat bebyggelse. I de fall det kommunala vagnatet
anvands utgar forvaltningen fran att transporter sker under lamplig tid pa dygnet och
att eventuell ersiattning for skadat vagnat utgar.

Undersokning av markfororeningar bor utforas dven inom omraden med fyllnadsmassor
vilka kan innehélla fororeningar beroende pa var dessa ursprungligen hamtats.
Fororeningsinnehall ska vara kant bade i massor som tillférs omradet och i massor som
transporteras bort fran omradet. De ytliga marklagren i skogsomraden kan innehélla
forhojda halter av bly och kadmium. mellanlagring av férorenade massor bor redovisas.

En redovisning bor ske av eventuella kemikalier och material som kan ha miljo- eller
halsopaverkan samt skyddsatgarder som kommer att vidtas.

Skyddsétgarder for att forhindra spridning av oljor och bransle fran maskiner under
arbete samt uppstillning bor redovisas.

Bullerutredningen bor dven omfatta transporter till och fran omradet da transporterna i
naromradet kommer att innebdra en markant skillnad mot normala forhéllanden. Risk
for paverkan av luftstotsvagor vid sprangning bor tas upp i utredningen.

En fraga som eventuellt kan bli aktuell att titta vidare pa ror mojligheterna att
dimensionera slussportarna sa att 6verfart med fordon kan ske. Det skulle i sa fall kunna
anvandas tillfalligt som reservviag om Gropbron behover stangas av.

Beslut
Kommunstyrelsen stiller sig bakom yttrande pa avgransningssamrad infor ansokan om
tillstand till vattenverksamhet for ny sluss i Brinkebergskulle.

Trafikverkets kommentar
Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under
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arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen att ha en fortsatt dialog med Vanersborgs
kommun.

Goteborgs Stad, Kretslopp och vatten

Kretslopp och vatten ser vikten av Gota dlv som vl fungerande farled och stodjer
byggandet av en ny sluss i Vanersborg, som ersattning for nuvarande sluss. Kretslopp
och vatten vill dven lyfta Gota alvs vikt som ravattentakt, och behovet av krav och
skyddsatgarder for att olyckor och fororeningsbelastning i och pa dlven ska bli sd sma
som mojligt. Till ansokan bor aven en utredning kring minimering av
fororeningsspridning i byggfas och miljokonsekvenser av storre fartyg i dlven bifogas.

Trafikverkets kommentar
Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.

Kungilvs kommun
Kungilvs kommun har sammanfattat foljande i sitt yttrande:

1. Kungilvs kommun, som har intaget till sin huvudvattenforsorjning i Gota alv cirka
fem mil nedstroms de planerade atgiarderna anser att atgarderna ska genomfors med
storsta sdkerhet och kontroll.

2. Kungilvs kommun ska vara delaktig i arbetet med framtagande av kontrollprogram
for de planerade verksamheterna.

3. Kungilvs kommun ser det som hogst angeléget att de platsansvariga for arbetena har
en kontinuerlig och tat kontakt med de ansvariga for Kungalvs vattenproduktion, bade
infor uppstart av arbetena, 16pande under arbetets gang och framforallt vid avvikelser
som riskerar att paverka dlvvattnets kvalitet som ravatten for dricksvattenproduktion.

4. Kungilvs kommun anser inte att det racker att Trafikverket eller platsansvarig
kontaktar 112 i samband med olycka som riskerar att forsamra ravattenkvaliteteten.
Direktkontakt méaste tas med de ansvariga for Kungilvs vattenproduktion.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer att ta
fram kontrollprogram i samrad med berorda tillsynsmyndigheter.
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Yttranden fran foretag och organisationer

Onsjo Golfklubb/Onsjo vigsamfallighet

Inga synpunkter pa de tva foreslagna alternativen géllande slussarnas kommande
strackning. Daremot vill Onsjo Golfklubb/Onsjo vagsamfallighet starkt betona att
(oavsett alternativ) sa bor tillfarter pa Onsjovagens samfallighet undvikas.

Trafikverkets kommentar

Beslut om val av alternativ, vilket paverkar val av transportvag, fattas under hosten
2021. Eventuella transportvigar fran vaster utreds da i kommande projektering och
beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen.

Stromma Turism & Sjofart
Stromma valkomnar att man arbetar for att sakerstalla kanalens drift for ménga ar
framover. Genom att kanalen siakras for framtiden sa kan deras verksamhet fortsatta.

Utifran samradsunderlaget tycker Stromma att det saknas perspektiven enligt lista
nedan:

e Det saknas utredning om hur trafiksituationen péaverkas under byggtiden- De
kraver att under hela deras verksamhetssdasong 1 maj till 30 september kunna
bedriva verksamhet (dvs trafikera berorda omréaden).

Stromma behover kunna trafikera dagtid mellan 09:00-16.00

e Kommer det bli nigra trafikbegransningar under arbetet?
Stromma behover kunna trafikera omradet med fartyg som ar 32 meter langa, 7
meter breda och ha ett djupgdende pa 3 meter. Fartyget behover en fri hojd om
13 meter for att kunna passera.

Om trafiken blir helt eller delvis begransad kommer Strémma krava
stillestindsersattning for motsvarande period.

e Trafikanalys for utrymme for sving utan att krocka i framtida konstruktionen
kravs. Stromma har gamla fartyg med begransad mandverforméaga.

o Sikerstilla siker framkomlighet da vi ser en 6kad risk for tillgangligt djup pga
igenslamning.

Trafikverkets kommentar

Utgangspunkter for projektet ar att sikra Vanersjofartens framtid och att fartygstrafiken

ska kunna fortgd, som idag, under hela byggtiden. Darf6r byggs den nya slussen vid
sidan om befintlig sluss men begransningar av fartygstrafiken kan komma att ske vid
arbeten med anslutningar till befintlig kanal. Liksom idag kommer fartygstrafiken att
begriansas vid underhéll av den befintliga anldggningen.

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansdkan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.
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Svenska kyrkan Vanersborg & Vine Ryr

Foérsamlingen limna bl a foljande synpunkter for alternativ Ost:

- I ostra delen av kyrkogarden finns ett fatal gravar dar personal fran Restad sjukhus
gravsattes.

Néagra av dessa gravar ar fortfarande aktiva. Enstaka gravsattningar har gjorts har pa
senare tid.

- Yrkessjofarten bor ha liten paverkan pa kyrkogardsmiljon da det ror sig om ett fatal
fartyg varje dygn och en kortare stund. Daremot kanner forsamlingen viss oro kring
placeringen av eventuella sekundara verksamheter som vantbryggor for fritidsbatar,
caféverksamhet, nya byggnader och hojd pa dessa, anslutningsvégar, parkeringsplatser
och liknande som kan komma hamna nara kyrkogarden.

Forsamlingen varnar om kulturarvet och den historia som praglar denne
sjukhuskyrkogéard inte stors eller gar forlorad. Vidare att den stillhet som ankommer en
begravningsplats inte far forsamras.

- Forsamlingen forutsitter ocksa att befintliga gdng- och cykelvig blir kvar sa att
genviagar inte uppstar genom hickar och in 6ver kyrkogérden.

- Pa Restad kyrkogard finns i norra delen ett antal stora ekar och i vistra delen finns en
lindallé.

Ekar ar kansliga for forandringar av grundvattennivan, vilket inte visar sig direkt utan
efter flera ar. Bade sdnkning och h6jning kan vara skadligt. Det ar darfor viktigt att
grundvattennivan varken andrats tillfalligt under byggtiden men ej heller permanent.
Lindar ar i forsta hand kansliga for hojd grundvattenniva.

- Forsamlingen vill uppméarksamma Trafikverket om att den "vatmark” i norr som delar
av forsamlingens "Resta 3:16”, Sjofartsverket och fastigheten Hagnad 2” latt
oversvammas vid kraftig nederbord.

1. Inloppet till den kulvert som ska avvattna omrédet tiatnar latt. Om trad och vegetation
inom tillrinningsomradet avlagsnas kommer en snabbare dagvattenavrinning till
omradet att bli foljden.

2. D4 vatmarken 6versvimmas blir det ocksa stopp i kyrkogérdens dranering och
dagvatten vilket i sin tur leder till 6versvimning vid lagpunkt langs i dster inne pa
kyrkogéarden.

3. Marknivéan eller "vattengdng” inom vatmarken far inte hojas d& det innebar att
kyrkogérdens dranering skulle ga forlorade.

- Forsamlingen har idag inga planer, varken kort-eller 1angsiktigt, pa att ateruppta
gravsattningen pa Restad kyrkogéard med vi vet inte vad framtida generationer vill
anvianda marken till. Kyrkogéarden ar kulturminnesskyddad men det ar fullt méjligt att
efter tillstdnd frdn Lansstyrelsen anvinda delar av gravmarken for olika former av urn-
och askgravar eller andra framtids gravskick.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkterna.

Vattenfall Vattenkraft AB

Vattenfall har noterat erosionsskador pa bade erosionsskydd och profilregleringsdamm
inom ett lokalt avgransat omrade vid Go6ta dlvs sodra strandlinje. Skadorna ar
lokaliserade till omradet sder om infarten till Brinkebergskulle-sluss och Karls grav, se
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bla markering i kartan (figur 1) nedan. SGI har klassificerat omradet som skredskénsligt,
delvis pa grund av radande erosion.

Figur 1. Orienteringskarta som visar lage for ny sluss vid Brinkebergskulle.

Enligt Vattenfalls bedomning ar det inte osannolikt att propellerstrommar fran fartyg
som svanger in till Brinkebergskulle-sluss bidrar till en 6kad erosion vid omradet.
Vattenfall foreslar darfor att erosionsfragan och en eventuell atgird utreds inom ramen
for slussprojekt-Brinkebergskulle. Vattenfall anser att samradsunderlagets
huvudalternativ, alternativ Ost, #r fordelaktigt d& alternativet ger fartygen en ckad
sviangradie fran Gota alv till Brinkebergskulle-sluss vilket formodligen skulle innebara
en minskad stranderosion fran propellerstrémmar

Vattenfall noterar att atgiarder planeras pa dammen vid Brinkebergskulle, Vattenfall
onskar utforligare upplysningar rorande denna ombyggnation.

Trafikverket bor tidigt undersoka och signalera till Vattenfall om det eventuellt skulle
finnas behov av anpassade floden eller vattenstdndsnivaer i samband med utférande av
vissa arbetsmoment.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under
arbetet med miljokonsekvensbeskrivning att ha en fortsatt dialog med Vattenfall.

Trollhattan Energi AB TEAB

Trollhattan Energi AB ar huvudman for den allminna VA-anlaggningen i Trollhdttan
kommun. Sokt verksamhet bedoms kunna paverka Trollhdttan Energi AB som
dricksvattenproducent. Vattenverkets intagspunkt i Gota Alv &r beldgen ca 3 km
nedstroms verksamheten. Trollhdttan har idag bara ett vattenverk och en vattentiakt
varfor ett utslapp eller storning kan medfora allvarliga konsekvenser pa var forméga att
leverera dricksvatten till vira konsumenter.
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I samradsunderlaget anges att behov av skyddséatgarder i byggskedet behover utredas
vidare for att mojliggora byggnation samtidigt som Gota dlv kan fungera som
dricksvattentakt. Under forutsattning att detta omhéndertas i fortsatta arbete och att
Trollhattan Energi AB ges mojlighet att bli involverade och kunna paverka
genomforandet sa att det minimerar risken for var mojlighet att leverera ett hilsosamt
och rent dricksvatten till vara konsumenter sa har vi inga synpunkter pa
samradsunderlaget.

Vi passar aven pa att informera om att en ny ravattenledning till Vanern héller pa att
projekteras och att ledningsstraket till Vanern haller pa att utredas. Vanern kommer att
bli huvudvattentikt men intaget i Gota dlv ska finnas kvar som reservvattentikt.
Samtidigt projekteras det for ett nytt vattenverk med placering intill det befintliga
verket. Verket bedoms vara fardigt for driftsattning med provdrift 2025.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under
arbetet med miljokonsekvensbeskrivning att ha en fortsatt dialog med Trollhattans
Energi AB.

25



Yttranden fran allmanheten och enskilda som kan bli sarskilt berérda

Sammanfattning av inkomna yttranden

En fastighetsdgare har fo6ljande fragor:

Hur lang tid kommer projektet ta?

Kostnader for de olika alternativen?

Vad gors med all jord?

Hur ménga bostader ror det sig om per alternativ?

Fastighetsidgaren upplever att alternativ Ost ar bast. Minst forstorelse av natur och
fornlamningar samt minst paverkan pa privata fastigheter.

Trafikverkets kommentarer

Byggtiden ar ca 5 ar. I lokaliseringsutredningen redovisas att anldggningskostnaden
bedoms vara av samma storleksordning for de tva alternativen och blir da inte
alternativskiljande. Vidare redovisas i lokaliseringsutredningen att ca 5 privatdgda
smahusfastigheter ligger pa vastra sidan, i narheten av utbyggnadsomradet, och kan
beroras. I anslutning till befintligt slussomrade pa ostra sidan finns forutom teknikhus
for slussarna byggnader som bl.a. inrymmer 2 st bostadslagenheter, samt en enkel
cafébyggnad och flera uthus. Masshantering utreds vidare i kommande projektering och
beskrivs i miljokonsekvensbeskrivning.

Sammanfattning av inkomna yttranden

Ett antal fastighetsagare (30 st) har forordat alternativ ost.
Fastighetsdgarna lyfter fram foljande fordelar med alternativet:
- "Béttre for naturmiljon”

- ”De nautiska forutsiattningarna ar mer fordelaktiga”

- "Transportvagarna blir korta”

- "Bommens sluss bevaras”

- "Paverkar farre bostadsfastigheter”

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar synpunkterna.

Sammanfattning av inkomna yttranden

Ett antal fastighetsédgare (5 st) har forordat alternativ vast.
Fastighetsdgarna lyfter fram foljande fordelar med alternativet:
- "Paverkan pa kulturmiljo blir mindre”

- ’Farre boende paverkas”

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar synpunkterna.

Sammanfattning av inkomna yttranden
Fastighetsigare fragar om det finns mgjlighet att belysa promenadstraket runt kanalen?
Onskar ocksé att serveringen skall vara kvar och halla 6ppet aret runt.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar synpunkterna.
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Sammanfattning av inkomna yttranden
I yttrandet lamnades synpunkten att bygga nya slussar ar en felbedomning eftersom
befintliga slussar ar tillrackligt stora och behover bara repareras.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar synpunkterna. Fragestallningen har utretts i tidigare utredningar
vilket finns beskrivet i lokaliseringsutredning och samradsunderlag.

Sammanfattning av inkomna yttranden
Fastighetsagare har yttrat sig kring kommande samrad avseende lokalisering i
Trollhattan.

Trafikverkets kommentarer

Fastighetsdgarnas skrivelse hanterar kommande samrad kring lokalisering i Trollhdttan
vilket inte ingar i detta samrad. Fastighetsdgarna yttrande kan darfor inte beaktas inom
ramen for detta samrad men kommer att infogas i kommande samrad for lokalisering i
Trollhattan.

Sammanfattning av inkomna yttranden

I yttrandet stills frigan om vad som kommer hinda med kolonilotterna och om
ersattning utgar for ett nyuppsatt vixthus? Vidare beklagar sig den yttrande over att
sluss cafét behover stingas.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar synpunkterna. Paverkan pa koloniomradet klargors i fortsatt
projektering. Trafikverket kommer att ha en fortsatt dialog med de som eventuellt
berors.

Sammanfattning av inkomna yttranden

Har under flera ar varit mycket intresserad av historia avseende Karls grav och de olika
slussepokerna vid Brinkebergskulle. En 6ver 400-hundra ar historia som tyvarr inte har
lyfts fram av Trafikverket. Flera av de f& minnesmarken som finns kvar misskots. Ta t.ex
den kvarvarande “tegelstensslussen” fran 1770-talet och den fina minnesstenen fran den
”Sohlbergsska dammen” och det omrade pa Ostra sidan av kanalen som dven minner om
”Kullens sluss”.

I yttrandet forordas den Ostra alternativet.

Trafikverket kommentarer

Paverkan pa kulturmiljon utreds vidare i nista skede och utvecklas i kommande
miljokonsekvensbeskrivning.
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Sammanfattning av inkomna yttranden

Fastighetsdgaren har haft svart att hitta svarsformuldret pa webben.
Fastighetsagaren stiller frigan om varfor inte en ny farled byggs mellan Vanern och
Byfjorden eller Gullmarn?

Trafikverkets kommentarer
Fréagestallningen har utretts i tidigare utredningar vilket finns beskrivet i
lokaliseringsutredning och samradsunderlag.

Sammanfattning av inkomna yttranden

Fastighetsdgaren ar tveksam till att projektet dr samhaillsekonomiskt lonsamt eftersom
kanalen mest ar en turistattraktion for smabéatar. Fastighetsdgaren foreslar att
standarden pa E45 bor forbattras och att godset bor transporteras pa jarnvagen mellan
Goteborg och Karlstad.

Trafikverkets kommentarer
Fragestillningen har utretts i tidigare utredningar vilket finns beskrivet i
lokaliseringsutredning och samradsunderlag.

Sammanfattning av inkomna yttranden
Forordar ostra alternativet med motivering att det ar bra att slippa en massa transporter
genom Onsjo och ut i den redan hart trafikerade rondellen vid Volvo Brandt.

Trafikverkets kommentarer
Transportvagarna utreds vidare i kommande projektering och beskrivs i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Sammanfattning av inkomna yttranden

Fastighetsdgaren bor nira Brinkebergskulle sluss i Vanersborg och har studerat de tva
alternativen. Fastighetsidgarna i omradet ar i dagslaget drabbade av mycket buller av de
stora fartygen som slussas genom befintlig sluss. Det har till och med varit tillfillen da
barnen vaknat pa natten. Ett Ostligt alternativ hamnar &nnu narmare fastighetsagaren.
Fastighetsdgaren undrar hur ar tanken med bullerskydd bade under byggtiden och i det
permanenta skedet?

Trafikverkets kommentarer
Bullerfragorna utreds vidare i kommande projektering och beskrivs i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Sammanfattning av inkomna yttranden

Fastighetsdgaren undrar nar beslut om alternativ kommer tas och hur processen ar och
om det kommer fler tillfillen att yttra sig 6ver projektet.

Fastighetsidgaren anser att byggnaderna vid befintlig sluss bor flyttas och bevaras. De ar
intresserad att placera nagon byggnad pé sin tomt och &r dven intresserad att kopa mer
mark av Sjofartsverket.

Fastighetsdgarna informerade att langs ut vid dlven finns en baverhydda och att det
aven finns hoga naturvarden langs ostra stranden med ekskog.

Fastighetsdgarna undrade vilka storningar under byggtiden som kan bli aktuella?
Fastighetsdgarna framforde att omradet langs kanalen har ett viarde for friluftslivet.
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Trafikverkets kommentarer

Nir samradet dr avslutat sammanstills en samradsredogorelse och beslut om val av
alternativ fattas under hosten 2021. Tillstdndsansokan med miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) kommer darefter att tas fram och skickas in till mark- och miljodomstolen. Nar
tillstdndsansokan lamnats in till domstolen blir det mgjligt att yttra sig igen och nar det
finns en dom kan den 6verklagas. Paverkan pa manniskor och miljo hanteras under
framtagande av MKB. Fortsatt projektering kommer att visa om byggnader kan flyttas.

Sammanfattning av inkomna yttranden

Fastighetsdagaren undrade om han kan bo kvar i sitt hus? Det vastra alternativet beror
hans garage.

Fastighetsagaren vill investera i nytt kok och ny inredning och undrar om det medfor
ekonomiska risker?

Fastighetsdgaren undrade om det blir aktuellt med nattarbete?

Fastighetsdgaren har en brunn pa tomten och undrade om han kan fa ersattning om den
sinar? Brunnen ar nog borrad men har ingen nedsankt pump. Fastighetsdgaren har dven
eget avlopp.

Fastighetsdgaren undrar hur han far veta vilket alternativ som kommer att véljas?

Trafikverkets kommentarer

Val av alternativ kan paverka mgjligheten att bo kvar. Beslut om val av alternativ tas
under hosten 2021. Nedlagt arbete och investeringar beaktas vid eventuell inlosen.
Paverkan pa manniskor och miljo hanteras under framtagande av MKB.

Sammanfattning av inkomna yttranden

I yttrandet anges att

- Det ar onskvart att korbara bil-, cykel- och gadngvagar anlaggs eller bevaras pa ostra
sidan av Karls grav.

- Att sprangmassorna i mojligaste man bor anvandas for aterfyllning av befintlig sluss.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Sammanfattning av inkomna yttranden

Fastighetsdgarna skriver att det planeras ett 40-tal tomter pa den Ostra sidan av
slussleden, s k Astrids Angar. Forsiljning av dessa tomter har inletts och finns med i
planen for omradet. Vilken hansyn har tagits till dessa fastigheter, exempelvis hur sankt
grundvatten m.m., kan paverka dem?

Trafikverkets kommentarer
Astrids dngar ligger utanfor projektets utredningsomrade. Paverkan pa manniskor och
miljo hanteras under framtagande av MKB.

Sammanfattning av inkomna yttranden
Fastighetsidgaren skriver att det vore trakigt om allén mot slusscafét forsvinner och

hoppas pé att den far vara kvar.

Trafikverkets kommentarer
Péaverkan pad manniskor och milj6 hanteras under framtagande av MKB.
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Sammanfattning av inkomna yttranden

I yttrandet skrivs att Trafikverkets lokaliseringsutredningar for Lilla Edets och
Brinkebergskulles nya slussar visar ett fortroendeingivande arbete med strukturerade
utredningar och sakliga varderingar med avseende pa mal, forutsattningar och
konsekvenser for sjofart, lokal samhéllsutveckling, riksintressen, byggnads-, ekonomi-
och miljorisker samt samlad bedomning och forordande av de utvirderade alternativ.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.
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