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I samradsredogorelsen sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter och yttranden som kommit in frain myndigheter, kommuner,
organisationer samt allmanhet.

Sammanfattning

Dagens slussar i Lilla Edet, Trollhdttan och Véanersborg ar 6ver 100 ar gamla och den
tekniska livslangden ar snart passerad. Det betyder pa langre sikt att deras funktion
inte kan uppratthallas med hjalp av underhall och darfor méste de bytas ut. 2030
anses de gamla slussarna vara uttjénta.

De nya slussarna behovs for att uppfylla dagens behov av sjotrafik, dar vissa industrier
ar helt beroende av sjofarten for att kunna sikerstilla sina transporter. Det skapar
forutsattningar for att i framtiden kunna flytta 6ver fler transporter fran lastbil till bat.

Med nya slussar skapas mojlighet att i framtiden trafikera kanalen med storre fartyg.
Detta bedoms ge minskade transportkostnader for naringslivet i regionen. Nya slussar
gynnar aven batturismen och den lokala turistnaringen.

Avgransningssamradet ska genomforas infor arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen och innebira att den som avser att bedriva
verksamheten eller vidta atgarden samrader om verksamhetens eller atgardens
lokalisering, omfattning och utformning, de miljoeffekter som verksamheten eller
atgarden kan antas medfora i sig eller till foljd av yttre hindelser samt om
miljokonsekvensbeskrivningens innehéll och utformning (6 kap. 29 § MB). En viktig
del av samradet och hela planeringsprocessen utgors av samraden, dialogen med
myndigheter, organisationer och allmanheten.

Samradshandlingen har héllits tillganglig for samrad fran den 29 mars 2021 till den 21
maj 2021. Samradet har genomforts digitalt pa Trafikverkets hemsida eftersom fysiska
moten riskerar bidra till 6kad smitta av covid-19.

Under samradet har viardefull information inkommit till Trafikverket som beaktas i det
fortsatta arbetet. Informationen fordndrar dock inte Trafikverkets bedémningar.

Samradskrets

Samradskretsen utgors av, myndigheter, kommuner, foretag, organisationer,
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, allmanheten och enskilda som sarskilts berors.

Samrad

Samrad med myndigheter, kommuner, foretag och organisationer

Kallelse till det digitala samradet har skett genom brev till myndigheter, kommuner,
foretag och organisationer. Information om det digitala samradsmotet har dven
funnits pa Trafikverkets hemsida och i projektets digitala nyhetsbrev som man kan
prenumerera pa.



Samrad med allmanheten och enskilda som kan bli sarskilt berérda

Kallelse till det digitala samradet har skett genom annonsering i ttela samt i Post och
Inrikes tidningar och genom hushéllsutskick samt brev till de fastighetsdgare som ar
direkt berorda av de foreslagna atgarderna. Information om det digitala samradsmotet
har dven funnits pa Trafikverkets hemsida och i projektets digitala nyhetsbrev som
man kan prenumerera pa.

Under projektets gang har det hela tiden funnits majlighet att fora dialog med
Trafikverket. Huvudsakligen har detta skett via e-post men dven genom bokning av
telefonmoten. Information om projektet, majlighet till dialog samt kontaktuppgifter
har framforts via digitalt nyhetsbrev och Trafikverkets hemsida.

SAMRADSHANDLING - TILLSTAND ENLIGT MILJIOBALKEN
Nya slussar i Trollhédtte kanal, Lilla Edets kommun

Vi utreder tillsammans med Sjofartsverket var vi ska bygga den nya slussen i Lilla
Edet. Ett av tva alternativ ska viljas och vi vill veta vad du tycker.

Samradstid: 6 april-31 maj 2021,

Plats for handlingar: Samradsunderlaget med utredningsmaterial och presentation
av placeringsalternativen finns pa vir hemsida, trafikverket.se/
slussaritrollhattekanal. Handlingarna finns i digital form vid detta samrad pa
grund av Folkhilsomyndighetens rekommendationer om fysisk distansering till
foljd av covid-19,

Mer information och majlighet att stilla fragor: Pa hemsidan finns vid sidan av
samradsunderlaget filmer dir foretridare for projektet presenterar utredningen
och alternativen. Har du fragor kan du stiilla dem via mail eller boka en enskild
telefontid. Mer information finns pd projektets hemsida, www.trafikverket.se/
slussaritrollhattekanal,

Skicka dina synpunkter:
+ Digitalt formuliir: trafikverket.se/slussaritrollhattekanal

+ Brev: Trafikverket, Arendemottagningen,
Box 810, 781 28 Borlinge. Ange drendenummer TRV 2021/8064.
» E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se, ange drendenummer TRV 2021/
8064. o
Synpunkter ska ha kommit in skriftligen senast den 31 maj 2021.

Mer information:
Mikael Rintala, projektledare, 010-123 81 80, mikael.rintala@trafikverket.se

Trafikverket ansvarar 16 stalliga vigar och jdrnvagar samt lingsiktig planering av det samiade
transportsystemet

L= L

Kungorelseannons i ttela samt i Post och Inrikes tidningar




Nu ar det samrad och vi vill v
vad du tycker om forslagen.

Du kan Iamna dina synpunkter pa flera satt.

« Brev: Trafikverket, Arendemottagningen, Box 810,
781 28 Borldnge

« E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se

Ange drendenummer TRV 2021/8064 i bade
brev och e-post.

« Pa hemsidan finns ocksa ett digitalt formular
som du kan fylla i.

Sista datum for synpunkter: 31 maj 2021.

trafikverket.se/slussaritrollhattekanal

| samarbete med:
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Inkomna yttranden

Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit frdn myndigheter,
kommuner och organisationer i samband med det samradet. Totalt inkom 37
skrivelser till Trafikverket under samradstiden.

Yttranden fran myndigheter

Lansstyrelsen i Viistra Gotaland
I 6 kap. 35 § MB och i 16-19 §§ i miljobedomningsforordningen (MBF) anges vilka
uppgifter som ska inga i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

MKBn ska tas fram av den som har sakkunskap om verksamhetens sarskilda
forutsattningar och forvantade miljoeffekter. Hur detta har beaktats ska redovisas i
MKBn.

Detta yttrande syftar till att Lansstyrelsen ska lamna synpunkter pa innehaéllet i och
den detaljeringsgrad pA MKBn som behovs for tillstdndsprovningen.

Nedan lamnar Lansstyrelsen synpunkter pa avgransningen av MKBn och pa det som
redovisas i samradsunderlaget. Inledningsvis redovisas overgripande synpunkter och
darefter mer detaljerade synpunkter med avseende pa olika miljoaspekter.

Overgripande
Lansstyrelsen bedomer att djup och detaljeringsgrad pa samradsunderlaget ar

tillrackligt for att det ska anses uppfylla kraven i 8 och 9 §§ MBF.

Lansstyrelsen bedomer att alternativbeskrivningen ar tillrackligt omfattande for
samradsskedet. En slutlig bedomning av alternativ torde dock inte kunna goras forran
ett mer fullstindigt underlag har tagits fram. I MKBn ska alternativutredningen
beskrivas och valt alternativ motiveras. Aven nollalternativet ska beskrivas.

I samrédsunderlaget beskriver Trafikverket vasentliga miljoaspekter som kommer att
beroras av planerad vattenverksamhet. Dessa miljoaspekter ar landskapsbild,
kulturmiljo, naturmiljo, friluftsliv, grundvatten, ytvatten, buller och vibrationer.
Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning att detta dr vasentliga miljoaspekter som
behover utredas vidare.

Lansstyrelsen bedomer att klimatpéaverkan, klimatanpassning, utslapp till luft, risker
for olyckor, geoteknik, dammséakerhet och allménhetens sakerhet ar ytterligare
aspekter som bor beaktas i MKBn. Behov av att dndra befintliga detaljplaner eller ta
fram nya detaljplaner bor ocksa beaktas i tidigt skede i det fortsatta arbetet.

Enligt lansstyrelsens uppfattning ska miljokonsekvensbeskrivningen innefatta
samtliga de konsekvenser som projektet ger upphov till, sa att den kan tjana som
underlag for att bedoma samtliga miljokonsekvenser som ett projekt i sin helhet ger
upphov till (se rittsfallet NJA 2008 s 748 om Citybanan). Aven verksamheter som &r
en direkt foljd av den tillstindspliktiga vattenverksamheten maste beskrivas i MKBn
(se MOD 2006:57 om Vigverkets firjor).



Enligt 1ansstyrelsens uppfattning behover det klarlaggas vilka foljdforetag enligt 16
kap. 7 § MB som kan vara nodvéndiga for att verksamheten ska kunna bedrivas,
framforallt gallande transporter och omhandertagande av 6verskottsmassor. Mer om
transporter och overskottsmassor redovisas nedan (se avsnitt Markfororeningar och
bottensediment samt Transporter).

Klimatpéverkan och klimatanpassning

MKBn bor inkludera en beskrivning av vilken klimatpaverkan det planerade projektet
har pa miljo, halsa och resurshushallning, sdval under byggskedet som. efter att den
nya slussen #r tagen i drift. Atgirder for att minska projektets och sjofartens
klimatpéverkan bor utredas och beskrivas.

I underlaget star att slussarna anpassas efter framtida vattennivaer och inte paverkar
nivierna. Hur anpassningen sker och till vilka nivaer behover framga i kommande
underlag. Hogre vattennivaer och floden i Gota alv kan bland annat paverka
sjosakerheten och markstabiliteten.

Klimatforandringarna bor aven beaktas i utredningen av projektets paverkan pa
grundvattennivaer. Generellt sett kan lagre grundvattennivaer forvantas uppkomma pa
grund av torrare och varmare vider under sommarhalvaret.

Kulturmiljo
Ur kulturmiljosynvinkel ar Trafikverkets 6verviganden och lokaliseringsalternativ vl

underbyggda. I det fortsatta arbetet med val av lokalisering och
miljokonsekvensbedomning behdover ett fordjupat kulturmiljounderlag tas fram. En
arkeologisk utredning, steg 1, behover goras over hela det omrade som
samradshandlingen omfattar. Vidare behover en byggnadsinventering med en
vardering av byggnadernas kulturhistoriska viarde goras inom det aktuella omradet.

I det fall kulturhistoriskt vardefull bebyggelse kommer att paverkas behover
Trafikverket redan i den inledande planeringen utreda forutsiattningarna for att flytta
byggnaderna till en 1amplig placering i anslutning till slussen. Byggnadernas placering
behover fortsatt ha ett pedagogiskt och funktionellt samband med slussar och kanal.
Detta for att lasbarheten av omradets historiska framvaxt ska kunna forstas i
framtiden. Det kan betyda att fastighetsregleringar behover goras och samordnas med
kommunens detaljplanering.

Da de synliga delarna av slussarna fran 1600-talet och framat utgor en stor del av
kulturmiljon ar det av vikt att s mycket som mdjligt av 1916-ars slussled bevaras och
fortsatter vara synlig. Detta for att de olika generationernas slussleder ska kunna
upplevas och forstas i relation till varandra och till den nya slussen. Den nya
karaktaren som kulturmiljon far behover pa ett medvetet sitt &ven kompensera for det
som forsvinner i den befintliga kulturmiljon, exempelvis genom flytt av byggnader med
en placering som fortsatt knyter an till bAde det nya och gamla slussomradet.

Naturmiljo
Inventeringar

Trafikverket avser att genomfora fordjupade naturviardesinventeringar av hackfagel,
fladdermoss och karlvaxter. Lansstyrelsen bedomer att inventeringar av dessa
artgrupper behover utforas. Det framgar inte av underlaget om det finns
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vattenomréden i utredningsomradet som skulle kunna utgora fortplantningslokaler for
skyddade groddjur. I sa fall bor en fordjupad naturvirdesinventering av groddjur
ocksa genomforas. Om de lovtrad som eventuellt maste avverkas ar gamla och grova
bor aven inventering av insekter goras.

Lansstyrelsen vill infor det kommande arbetet med inventeringar upplysa om att EU-
domstolen i ett nyligen (4 mars 2021) avkunnat forhandsavgorande har underkant det
svenska systemet med prioriterade fagelarter. Lansstyrelsens maste inkludera samtliga
hickade fagelarter i omradet. Aven for strikt skyddade djurarter (ej faglar) enligt 4 §
artskyddsforordningen behover inventeringarna ge svar pa forekomster av skyddade
arter samt forekomster av deras fortplantnings- och viloplatser. Vad som utgor
fortplantnings- och viloplatser kan variera fran art till art.

Det ar av vikt att gora inventeringar vid ritt tillfalle for att inventeringarna ska kunna
ge rattvisande resultat. For att kunna gora korrekta bedomningar om en verksamhets
paverkan pa ett omrades kontinuerliga ekologiska funktion for en art ar det manga
ganger nodvandigt att inventera ett storre omrade dn endast det som berors direkt av
den planerade atgarden.

Artskydd

Om det framkommer uppgifter om forekomst av fortplantningsmiljoer och viloplatser
for strikt skyddade arter enligt artskyddsforordningen behover artskyddsfragan finnas
med tidigt i processen. I forsta hand bor forbuden i 4 § artskyddsforordningen
undvikas genom anpassningar i lokalisering, arbetstider och utformning. Om detta
inte ar mojligt behover MKBn dven innefatta relevanta uppgifter som behovs for
dispensprovning. Lansstyrelsen paminner dven om att svensk rattspraxis har skirpts
pa artskyddsomradet (se Lansstyrelsens samradsyttrande angdende ny sluss i
Vanersborg, dnr. 535-13336-2021).

Vattenmiljo

Inventeringar

Trafikverket avser att inventera berérda vattenmiljoer. Lansstyrelsen bedomer att
inventeringarna bor inriktas pa att identifiera och beskriva de habitat och arter som
forekommer i det berorda omrédet. Sarskild hansyn behover tas till ekologiskt
betydelsefulla habitat sdsom lek- och uppvaxtomraden for fisk, artrika strandomréaden
och svimplan samt i 6vrigt dar sarskilt skyddsvarda arter forekommer.

Miljokvalitetsnormer

Planerade atgarder ska utforas i en ytvattenforekomst med faststillda
miljokvalitetsnormer (MKN). Vattenforekomsten ar Gota dlv — Slumpéns mynning till
Alvingen. Vattenforekomsten ir klassad som kraftigt modifierad.

Underlaget i MKBn ska vara tillrackligt for att kunna bedéma om gillande MKN kan
foljas. Underlaget ska gora det mojligt att bedoma om projektet riskerar att aventyra
uppnéendet av en god ekologisk potential i berorda vattenforekomster. Underlaget ska
ocksa mojliggora en bedomning av om nagon av kvalitetsfaktorerna riskerar att
forsamras. Det ar 6nskvart att MKBn innehéller forslag pa hur vattnets status kan
bibehallas eller stirkas genom att vidta miljoforbattrande atgirder i vattendraget eller
i dess naromrade.



For aktuell del av Gota alv galler aven Forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer
for fisk- och musselvatten. I MKBn ska beskrivas hur dessa MKN ska foljas.

Utformning av vattenmiljoer

I samband med breddning och fordjupning av ett vattendrag bor atgarder vidtas for att
skapa en varierad miljo som gynnar djur- och vaxtlivet. Viktiga aspekter pa detta ar
vattendragsfarans form, vattendragets planform, vattendragsfarans bottensubstrat,
dod ved i vattendrag, strukturer i vattendrag, vattendragets kanter, vattendragets
naromrade och svamplanets strukturer och funktion. (Se Havs- och
vattenmyndighetens foreskrifter, HVMFS 2013:19, angdende parametrar som ingar i
kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand i vattendrag).

Paverkan pa fisk och fiske i Gota dlv

Enligt Gota dlvs vattenvardsforbund forekommer eller har forekommit 37 fiskarter i
Gota alv och dess bifloden (Fakta om Gota dlv 2015). Exempel pa sarskilt skyddsvarda
arter som forekommer i vattensystemet ar asp, havsnejonoga och al. Faunan i
vattendragen utgor ett av de naturvarden som konstituerar riksintresset for naturvard
(NRO 14122 Géta och Nordre #lvs dalgingar). Aven om projektet bedrivs utanfor
riksintressets granser kan riksintresset paverkas exempelvis genom storningar pa
fiskvandringen.

I vattensystemet finns dven viardefulla havsvandrande lax- och 6ringstammar.
Reproduktionsomréaden for lax och 6ring finns framforallt i G6ta dlvs bifloden, varav
nagra utgors av Natura 2000-omraden. I Gota alv utsatts arligen 35 000 laxsmolt som
kompensation for kraftverkens paverkan pa laxfiskreproduktionen i dlven.

Fiskvandring i Gota alvs vattensystem pagar generellt sett mer intensivt under tiden
maj — november, d& bland annat laxfisk och &l har sina vandringstider. De flesta
fiskarter leker pa varen och forsommaren (april — juni) eller pa hosten (oktober -
november).

For niarvarande finns en fisktrappa i anslutning till kraftverksbyggnaden i Lilla Edet.
Den dldre fisktrappan vid Inlandson rivs i samband med Vattenfalls ombyggnad av
utskovsdammen.

Tillstdndet for Lilla Edets kraftverk ska omprévas ar 2032 enligt den nationella planen
for moderna miljovillkor. Infor denna omprovning kommer anordningar for fiskens
vandring forbi dammen att utredas.

Det kan bli aktuellt att anlagga ytterligare fiskvag vid Lilla Edets kraftverk for att
sakerstilla god konnektivitet i vattendraget. Inlandson kan vara en lamplig plats att
anlagga fiskvag. Lansstyrelsen bedomer att det vastliga alternativet for ny sluss torde
vara fordelaktigt med avseende pa maojligheter att anldgga ny fiskvig eftersom
Inlandson inte tas i ansprak for den nya slussen.

Gota alv har stor betydelse for fritidsfisket. Vid Lilla Edet bedrivs ett uppskattat
sportfiske efter lax. Sportfiske bedrivs dven efter andra arter sdsom giadda och abborre.
Sportfisket ar en populdr form av friluftsliv. Gota alv ar av riksintresse for friluftsliv
och nér verksamheter bedrivs i dlven behover hansyn tas till paverkan pa sportfisket.
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Vattenomrédet som berors av projektet behdver inventeras med avseende pa lek- och
uppvaxtomraden for fisk. Vilka fiskarter har lek- och uppviaxtomréaden i det berérda
omradet?

Projektets paverkan pa fiskreproduktion, fiskvandring och sportfiske i Gota alv
behover beskrivas i MKBn. Storningar i form av exempelvis grumling och
undervattensbuller ska begransas sa langt det ar mojligt genom att vélja lampliga
arbetsmetoder och arbetstider samt vidta forsiktighetsmatt och skyddsatgarder (se
avsnitt nedan). Det kan ocksa vara befogat att redovisa forslag pa lampliga
kompensationsatgarder i MKBn.

Stromsbacken mynnar pa vistra stranden, strax ovan dammen inom arbetsomradet.
Vid elfisken i vattendraget har det fingats oring, al elritsa, backnejonoga, stensimpa
och lake. Det behover beskrivas hur Stromsbacken paverkas av arbetena. Hur ska
iskvandringen av vandrande fisk till och fran Stromsbacken sakerstillas under
arbetena och pa sikt efter att arbetena ar avslutade?

Arbetsmetoder, forsiktighetsmdatt och skyddsatgdrder

I samradsunderlaget framgar att atgarder planeras for att minska paverkan pa
vattenmilj6er pa grund av grumling och andra fororeningar samt undervattensbuller
och tryckvagor. Lansstyrelsen anser att forekomst av fororeningar i sediment i berérda
vattenomréaden behover utredas noggrant sa att relevanta forsiktighetsmatt kan vidtas.
Lampliga arbetsmetoder och skyddsétgarder behover utredas med beaktande av basta
mojliga teknik s att miljopaverkan kan minimeras. Arbeten som kan stéra djur- och
vaxtlivet bor utforas under den tid pa aret nar det biologiska livet 4r mindre kansligt.

Ombhdndertagande av lanshdllningsvatten

Under byggskedet torde det uppkomma behov av att leda bort 1anshallningsvatten fran
arbetsomréadena. Forslag pa hur lanshallningsvatten ska omhindertas och renas
behover beskrivas i MKBn. Kvalitetskrav pa vatten som slapps ut fran arbetsomradet
kan behova tas fram. Det ar viktigt att avsitta tillrackligt med utrymme for
reningsanliggningar inom arbetsomradet. Reningsanliggningarna behover
dimensioneras med hansyn till aktuella vattenméangder och fororeningar.

Vattentdkter

Gota alv ar vattentakt for flera kommuner och verksamheter. Paverkan pa
vattentdkterna under byggtiden och dven i driftskedet bor beskrivas i MKBn.
Skyddsatgarder for att minimera paverkan pa vattenkvaliteten och beredskap for
olyckor och andra oférutsedda handelser ar viktigt. Samverkan med berérda
kommuner bor ske i bade planerings- och utforandeskede. Ett utokat
vattenskyddsomréde i Gota dlv ar under utredning.

Grundvatten
Lansstyrelsen noterar att ytterligare utredningar ska goras avseende paverkan pa
grundvatten. Detta ar ett viktigt underlag for MKBn.

Markfororeningar och bottensediment
Trafikverket avser att undersoka forekomst av fororeningar i massor och sediment.

Muddring av bottensediment kommer att ge upphov till 6verskottmassor med stort
vatteninnehall. Trafikverket avser att undersoka behov av avvattning av massorna i
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nasta skede. Lansstyrelsen vill pAminna om att vid avvattning av muddermassor
behover hanteringen provas enligt miljoprovningsforordningens 29 kapitel.
Lansstyrelsen anser att aven om atgiarden kan vara anmalningspliktig till kommunen
enligt miljoprovningsforordningen sa bor atgarden ingd i provning av hela projektet
och beskrivas i MKB och i ansokan for att fa en samlad provning av projektets
miljopaverkan.

Transporter
Samradsunderlaget har gallande foljdverksamheter (masshantering och transporter)

avgransats till de atgarder som direkt berors av planerad vattenverksamhet (avsnitt
2.3.1 Avgriansning). Trafikverket avser att beskriva masshantering och transporter i
MKB fran det att massor schaktas upp tills de transporterats bort fran platsen.

Lansstyrelsen anser att masshantering och transporterna behover beskrivas fran det
att de schaktas upp tills de kan tas emot vid ndgon deponi. Beskriv 4ven antalet
transporter, troliga transportvagar och platser for deponering och annat
omhindertagande. Lansstyrelsen ser positivt pa att dteranvinda rena massor i
projektet sa att det gar att minska antalet transporter av massor.

Lansstyrelsen anser dven att berdkning av buller fran transporterna behover utféras
fran arbetsomradet till dess transporterna nér vag dar de inte utgor en betydande
andel av den tunga trafiken. Sarskilt bullernivder vid bostadsomraden behover
undersokas.

Buller vid anldggningsarbete och driftskede
Buller vid anldggningsarbete behéver undersokas och beskrivas i MKBn. Vidare

behover atgarder for att minska bullerstorningar mot narliggande bostadshus foreslas.
Pé vilket satt kan buller skdrmas vid exempelvis spontning dar buller ofta kommer frén
hogt sittande bullerkallor?

Bullerpéaverkan for narliggande bostader behover aven beskrivas i MKBn da
anlaggningen ar i drift.

Utslapp till luft

Lansstyrelsen anser att utslapp till luft behéver beskrivas i MKBn. Det kommer finnas
manga arbetsmaskiner pa plats. Vilka krav kommer Trafikverket att stilla vid
upphandling av entreprenadarbeten och transporter vad géiller fordonens prestanda
for luftemissioner? Kan miljokvalitetsnormerna for luft innehéllas under arbetet med
slussarna?

MKBn behover daven innehélla beskrivning av farledens paverkan gillande
luftemissioner till narliggande bostadsbebyggelse nar farleden ar i drift.

Kommunala planer
I gillande 6versiktsplan (OP) fran 2012 sigs inget om byggande av nya slussar.

Dirmed kan man inte siga att byggande av nya slussar har ett tydligt stod i OP. I OP
anger dock kommunen att battrafiken pa Gota alv ar viktig, vilket ocksa tas upp i
lokaliseringsutredningen (sida 31).
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Enligt samradsunderlaget finns tva géllande detaljplaner i det berorda omradet. Den
ena ar for bron och den kommer oavsett av korridoralternativ beroras. Den andra
planen berors om man vill satsa pa alternativ Vist.

Trafikverket har bedomt att detaljplaner kan behéva dndras for att ge majligheten till
genomforande av stabilitetshojande atgiarder i samrad med SGI och kommunen.

Betraffande alternativ Vast bedomer Trafikverket att detaljplanen behover dndras i det
fall allmén plats berors, annars bedéms ingen dndring av detaljplanen vara nodvandig.

Betriffande alternativ Ost bedomer Trafikverket att ingen ny detaljplan, utéver den for
bro till Inlandsén, bedoms nodvandig for utbyggnad av de nya slussarna.

Det dr kommunen som behover avgora om géllande planer behover dndras eller om
nya detaljplaner ska upprattas. Den fragan behover avgoras sé tidigt som mdajligt da
detaljplaner ar en viktig forutsiattning vid provning av tillstand for vattenverksamhet
enligt MB. Detaljplanering ar en provningsprocess dar mark- och vattenanvandning
provas enligt bland annat plan- och bygglagen. Det torde vara lampligt att
detaljplaneprocessen/er genomfors samtidigt med vattenverksamhetsprocessen.

Risker for olyckor och beredskap

MKBn bor innehalla en oversiktlig beskrivning av vilka miljoeffekter som skulle kunna
uppstéa vid olyckor eller andra yttre handelser, vilka risker som finns med planerade
atgirder och hur dessa risker kan minimeras samt beredskapen for och foreslagna
insatser vid allvarliga olyckor. Eventuella skillnader mellan alternativ 6st och viast nar
det galler risker och beredskap bor belysas i MKBn.

Transporter av farligt gods

I lokaliseringsutredningen star det att risker kopplade till farligt gods-olyckor bed6ms
vara ldga i nuldget och bedoms bli 1dga dven i framtiden. Lansstyrelsen anser att detta
behover beskrivas mer utforligt och att det inte racker med att konstatera att riskerna
bedoms vara "laga”. Utifran Lansstyrelsens riskpolicy (2006-104.pdf
(lansstyrelsen.se)) ska hiansyn tas till transporter av farligt gods inom 150 meter fran
transportleder, detta giller dven farleder. Av underlaget behover det framga vilka
avstand som ar aktuella mellan farled och byggnader och om det finns
alternativskiljande forutsattningar. Hansyn behover aven tas till eventuella framtida
byggnationer utifran gillande detaljplaner. En riskbedomning behover goras och
behov av eventuella atgarder bor framga.

Sjosakerhet
Den nautiska funktionen och mojligheterna att minska sannolikheten for en olycka ar

viktig. Detta finns beskrivet i underlaget och behover varderas hogt vid val av
alternativ. Utifran lokaliseringsutredningen verkar dock skillnaderna vara relativt sma
mellan alternativen i Lilla Edet.

Dammsiakerhet

Om det finns skillnader ur dammsakerhetssynpunkt mellan alternativ st och vast bor
detta beskrivas i MKBn.
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Hur dammsékerheten ska beaktas under arbetets gang och hur befintlig sluss ska
dammsakras nar denna tas ur drift behover undersokas och redovisas i MKBn.

Lansstyrelsen rekommenderar aven att Sjofartsverket i samarbete med Trafikverket
ser over vilka mojligheter det finns att i samband med planerade atgidrder minimera
konsekvenser vid ett potentiellt haveri dven efter projektets genomforande. Detta bade
for befintlig och for ny sluss. En konsekvensutredning enligt Forordning (2014:214)
om dammsikerhet kommer troligtvis att behdva lamnas in till Lansstyrelsen for den
nya slussen med tillh6rande dammar.

Geoteknik

Det framgar av lokaliseringsutredningen att det 4r mycket angelaget att stabiliteten
noga utreds, Lansstyrelsen instammer i detta. I lokaliseringsutredningen framgar
forutsattningarna och skillnaderna mellan alternativen i stora drag. Erosionsskydd och
andra markstabiliserande atgiarder bor utforas naturvardsanpassat sé langt det ar
mojligt (se till exempel denna rapport om naturanpassade erosionsskydd sgi-p28.pdf).
Miljokonsekvenser av markstabiliserande atgarder ska beskrivas i MKBn.

Allméanhetens sikerhet

I MKBn bor beskrivas hur allménhetens siakerhet kommer att beaktas och tillgodoses
under och efter den planerade atgarden. Med allmanhetens sdkerhet menas skydd av
liv och hélsa for manniskor som vistas i narheten av slussen och anslutande
vattenvagar under saval byggskedet som i driftskedet.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under
arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen att ha en fortsatt dialog med
Lansstyrelsen.

Lansstyrelsen Virmland
Lansstyrelsen i Varmlands 14n har darfor inget att erinra i arendet.

Kustbevakningen
Inga synpunkter utover att Kustbevakningens fartyg ska kunna passera.

Trafikverkets kommentar
Slussen dimensioneras for fartyg med storleken 110 x 16,5 meter. Djupgaendet i
farleden planeras bli ofoérandrat 5,4 meter.

Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB)

MSB anser att foljande bor finnas och tydligt beskrivas i kommande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB):

1) Riskbedomning och analys for ras, skred och 6versvamning samt olyckor, daribland
oljeolyckor under byggskedet och efter fardigstiallandet.

2) Ett avsnitt om klimatforandringar och hur slussbyggnationen klimatanpassats

Trafikverkets kommentar
Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.
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SGI

SGI:s yttrande avser markmiljofragor, geoteknisk omgivningspaverkan, geotekniska
siakerhetsfragor sasom ras, skred, erosion och geotekniska fragestallningar kopplade
till 6versvamning.

SGI:s synpunkter I handlingen Val av lokaliseringsalternativ har av de tva utredda
alternativen, Vist resp. Ost, alternativ Vist bedéms som mer fordelaktigt ur
geotekniska och bergtekniska avseenden, 4ven om det finns svarigheter och nackdelar
med béda strackningarna. I handlingen utses Vast till huvudalternativ. SGI vill
kommentera att fordjupad geoteknisk utredning langs Vastra dlvstranden, utford 2013
av Ramboll (uppdragsnr 61461253085-03) pa uppdrag av Lilla Edets kommun, har
konstaterat att stora delar av dlvstranden inom korridoromradet behover atgardas med
avseende pa stabiliteten. SGI ser positivt pa alternativ Vast som huvudalternativ, da
detta innebar att stabilitetsproblem i ett kvicklereomrade atgardas.

Langs med Inlandson kommer fartygen att ga i en smal kanal och eventuella handelser
har riskerar att fa en stor paverkan pa trafikeringen av slussen eller pa den nya
konstruktionen. SGI ser darfor ett behov av att utoka korridoren/utredningsomradet
for den nya slussen soderut.

I handlingen Ansokan om tillstand for vattenverksamhet redovisas i kapitel 9 ett antal
kommande utredningar som ska ligga till grund for MKB. Forutom att undersoka och
utreda geotekniska, bergtekniska och hydrogeologiska forhallanden anser SGI att det
ar relevant att generellt beakta om slussarbetet och de nya slussarna medfor
forandring i vattnets hastighetsprofil sa att vattnets stromfara forskjuts nagot eller
andrar huvudriktning, da detta kan paverka erosionsmonstret. SGI anser att man
sdledes bor utreda hur forandringen av bade farleden samt trafikeringen av farleden
bedoms paverka sedimentations- och erosionsforhallanden i Gota dlv, samt hur detta i
sin tur eventuellt kan paverka stabilitetsforhallanden langs alven.

SGI anser, med hanvisning till MSBs rapport "Olycksrisker och MKB, Att integrera
risk- och sdkerhetsfragor i MKB-processen” fran 2012 att man under kapitel 10.1 dven
bor hantera olycksrisker sdsom ras och skred i bade jord och berg. Da det i omradet
forekommer kvicklera behover man ta sarskild hiansyn till pdverkansomrade med
hénsyn till utbredning av eventuella skred och hur det paverkar projektet.

SGI vill understryka behovet av forberedande grundvattenmatningar med ldnga
mitserier, som pavisar normalfluktuationer 6ver aret, inom det bedomda
paverkansomradet for grundvattensiankning. Detta som underlag for kommande
kontrollprogram under byggtiden.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under
arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen att ha en fortsatt dialog med SGI.

Transportstyrelsen
Transportstyrelsen yttrar sig ur ett sjotrafikperspektiv.
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Transportstyrelsen ser positivt pa projektet med nya slussar som syftar till att
mojliggora en tillganglig och siker sjofart till och fran Vanern och dess inlandshamnar.

Transportstyrelsen har inga synpunkter pa framtaget samradsunderlag. Vi stodjer de
overvaganden som har gjorts avseende lokalisering av ny sluss.

Vidare valkomnar vi ambitionen att nya slusstrosklar och anslutande farleder till nya
slussarna skall ha ett minsta djup av 6,3 meter for att 6ka dagens marginal under kol
vilket dr i linje med Transportstyrelsen rekommendationer om utformning av farleder.

Till de planerade utredningarna som avses genomforas under nista skede bor tillaggas
en utredning om risker for sjotrafiken i samband med byggnationen av ny sluss och vid
muddring i farleden. Eventuella riskreducerande atgarder bor samradas med
Sjofartsverket lokalt samt med Transportstyrelsen.

Om projektet pa nagot satt kan komma att paverka Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2019:97) om sjotrafiken pa Trollhatte kanal vill
Transportstyrelsen fa information om det i god tid.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under
arbetet med miljokonsekvensbeskrivning att ha en fortsatt dialog med
Transportstyrelsen.

Sodra Bohuslins Riddningstjanstforbund
Raddningstjansten ser inget hinder for att Trafikverket gar vidare med
huvudinriktningen for placering av ny sluss (vaster om befintlig sluss).

Det ar viktigt att raddningstjanstens mojligheter till insats i slussomradet sakerstalls
under det kommande arbetet med utredning/projektering av slussen. Exempelvis bor
raddningstjansten (precis som for befintlig sluss) ha mojlighet att komma till pa bada
sidor om slussen med riaddningsfordon.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under
arbetet med miljokonsekvensbeskrivning att ha en fortsatt dialog med S6dra
Bohuslans Radddningstjanstforbund.

SMHI

I handlingen har uppgifter om vattenflode i Gota dlv hamtats fran SMHIs tjanst
Vattenwebb for perioden 1981-2010. SMHI forslér att Trafikverket istéllet vander sig
till Vattenfall for flodesuppgifter i Gota alv for en langre period. I det fortsatta arbetet
ar det viktigt att ta hansyn till hur slussarna kan paverkas av hoga floden i Gota alv.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.
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Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende. Forsvarsmakten ber dock
Trafikverket att i god tid meddelar Forsvarsmakten om verksamheter, t.ex.
sprangning, som kan paverka myndighetens flygverksamhet.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket kommer att ta kontakt med Forsvarsmakten infor byggstart.

Gota alvs Vattenrad

Gota alvs vattenrad verkar for att vattnet inom Gota dlvs avrinningsomrade nedstroms
Vanern uppnar och haller en god ekologisk och kemisk status. Vattenradet viljer att
kortfattat framfora sina fragor gillande rubricerat samrad.

Gota alvs vattenrad ser vikten av en vil fungerande och siker farled i Gota dlv och
stodjer byggandet av nya slussar i Gota dlv som ersattning for nuvarande slussar.

Vattenradet vill podngtera vikten av Go6ta dlvs som ravattentikt, och behovet av krav
och skyddsatgarder for att olyckor och fororeningsbelastningen pa dlven ska bli sd smé
som mojligt.

Under byggfasen kan grumlande arbeten ge negativ ekologisk paverkan pa alven. Detta
forvantas vara temporart, och skyddsétgarder bor tas for att minimera paverkan.

Det ar ocksa viktigt att hansyn visas till de bifloden till Gota alv som ligger inom
arbetsomradet. Stromsbacken ar exempel pa ett sidant vattendrag som kan drabbas
negativt av de nya planerna. Stromsbacken ar viktig for havsvandrande oring och al.
Enligt planerna kommer slussens utformning paverka backens utlopp i dlven vilket kan
paverka fiskarnas vandringsbeteende.

DA de nya slussarna byggs for att kunna ta emot storre fartyg an tidigare, kan detta
bidra till negativ paverkan pa strandzon och botten i G6ta alv. Det bor darfor utredas
hur mojligheten att slussa storre fartyg kan paverka/oka risken for vattenmiljon
och/eller paverka ravattenkvaliteten negativt.

Gota alvs vattenrad onskar att dven fortsatt vara remissinstans for detta arende.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under
arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen att ha en fortsatt dialog med Gota dlvs
Vattenrad.

Vistra Gotalandsregionen

Regionstyrelsen godkanner svar pa samradsremisser infor tillstdndsansokan for
vattenverksamhet enligt miljobalken gillande ny sluss i Lilla Edet samt for ny sluss vid
Brinkebergskulle, Vanersborgs kommun.

Beredningen for hallbar utveckling beslutar enligt liggande forslag.
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Vistra Gotalandsregionen vill med bilagt yttrande understryka vikten av Gota alv som
transportled bade for yrkessjofart och for fritidsbatsverksamhet. Respektive kommun
ar bast lampad att svara pa respektives mer specifika fragestillningar i samradet.

Eftersom dagens slussar kraver ett alltmer omfattande underhall och att oplanerade
driftstopp kan paverka Vanersjofarten negativt ser Vastra Gotalandsregionen det som
viktigt att projektet fortsatter att drivas enligt den l0sningsorienterade
samverkansanda vi sett hittills.

Trafikverkets kommentar
Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.

Jordbruksverket
Jordbruksverket avstar fran att lamna ett yttrande i detta skede.

SGU
SGU avstar fran att lamna ett yttrande i detta skede.

Naturvardsverket
Naturvardsverket avstar fran att 1amna ett yttrande.

Skogsstyrelsen
Inga synpunkter pa samradsunderlaget.

Svenska kraftnit

Svenska kraftnit har i nuldget inga anldggningar eller intressen som berors i det
aktuella omradet och har darfor inga synpunkter pa rubricerad remiss.

Riksantikvarieiambetet
Riksantikvarieimbetet avstar fran att lamna ett yttrande.
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Yttranden fran kommuner

Lilla Edets kommun

Konsekvenser av alternativ Vst

Det vastra alternativet innebar storre paverkan pé strandskydd, naturvarden,
skyddsvirda arter och gangstrak utefter dlven an det Ostra alternativet. Byggnationen
kan péaverka grundvattennivaerna pa Strom-sidan. Fragan maste tas om hand av
Trafikverket och atgarder genomforas for att undvika grundvattensankning. Det vastra
laget innebar inlosen av ca 5-8 fastigheter langs den vastra alvstranden. Hur méanga
klargors forst nar den exakta strackningen ar klar. Nagra av fastigheterna paverkas av
stabilitetshojande atgarder som oavsett slussbyggnationen behovs. Det finns
samordningsvinster med att atgirda stabilitetsproblemen for den mellersta och norra
delen av Vistra Alvstranden och byggnation av ny sluss. Dessa atgirder behover
samordnas. Gotadlvbron (Inlandsbron) kan vara kvar men ny koppling 6ver slussen
behover byggas. Detaljplaneldggning av ny sluss bor samordnas med detaljplanering
av Stromsparken.

Konsekvenser av alternativ Ost

Det Ostra alternativet innebar mindre paverkan pa strandskydd, naturviarden och
skyddsvirda arter dn det vastra alternativet. Laget innebar rivning av Gotaalvbron
(Inlandsbron). Eftersom det av utredningen inte framgar vilka mojliga broalternativ
som studerats och konsekvenserna av dessa ar det omgjligt att yttra sig Gver
konsekvenserna av att den befintliga bron rivs. Ny sluss i det Ostra laget har troligtvis
inget behov av att stabilitetsh6ja den mellersta och norra delen av Vistra Alvstranden.
Dessa atgiarder som dnda behovas och far da atgiardas separat, samordningsvinsten
uteblir. For det Ostra alternativet kan ny detaljplan behdvas for att mojliggora bygget
av en ny vagbro till Inlandson.

Ovriga konsekvenser
Oavsett alternativ paverkas vatten och avlopp, anliaggningar, kulturmiljo, friluftsliv,
fiske mm. Paverkan kan ske pa olika satt bade under och efter byggtiden.

Slussenprojektet star for kostnader

Kommunen forutsatter att Trafikverket/Sjofartsverket stéar for alla de kostnader for
planering, projektering och genomforande som &r forknippat med att 16sa in eventuella
fastigheter. Detsamma giller alla de n6dviandiga undersokningar och stabiliserings-
atgdrder mm som behovs samt aterstéallning, kompensation eller ersittning for de
varden, funktioner, konstruktioner, broar, gdngstrak, gator, VA-anlaggningar och
andra kommunala anldggningar som paverkas. Detta giller bade under byggtid och
permanent.

Forvaltningens bedomning
Med anledning av bland annat samordningen av markstabiliteten langs Vastra

Alvstranden, att Gotailvbron kan vara kvar i befintligt lige och att detaljplanering av
slussen kan samordnas med detaljplanering av Stromsparken forordas det Vastra
alternativet. De negativa konsekvenser som detta alternativt andéd innebar maéste tas
om hand av Trafikverket/Sjofartsverket och antingen l6sas, atgardas, kompenseras
eller pd annat satt ersittas.

Projektet ny sluss kommer att padga under lang tid vilket stiller krav pa
e den kommunala organisationens engagemang under lang tid,

e bra samverkan med Trafikverkets/ Sjofartsverkets projekt samt
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e tydliga avtal.

Ekonomiska konsekvenser

Trafikverket bedomer att anldggningskostnaden for de tva alternativen bedoms vara i
samma storleksordning och darfor inte alternativskiljande. Eftersom
lokaliseringsutredningen ar oversiktligt gjord, bedomer forvaltningen att ekonomiska
konsekvenser av de olika alternativen ar svéra att bedoma.

Kommunen forutsatter att Trafikverket/Sjofartsverket star for alla de kostnader for
planering, projektering och genomforande som &r forknippat med ny sluss och att 16sa
in eventuella fastigheter, gora alla nodvandiga undersokningar och
stabiliseringsatgarder som behovs samt aterstilla, kompensera eller pa annat sitt
ersitta och ordna de virden, funktioner, konstruktioner, broar, gangstrak, gator, VA-
anlaggningar och andra kommunala anlaggningar som forlorats och behovs for att
astadkomma en vilfungerande och god helhet i lokalomradet — bade under byggtid och
permanent.

Sociala konsekvenser

Sociala konsekvenser av de olika alternativen ar svarbedomda i detta lage. Det dr av
stor vikt for samhallet att slussprojektet i praktiken resulterar i en forbattrad koppling
for gaende och cyklister tvirs dlven i centralt 14ge i axeln Storgatan-Ljungskilevigen,
for att inte ytterligare forstarka den fysiska och mentala uppdelning i tva delar som
huvudorten Lilla Edet och Strom lider av och som férvarrades da vag 167/Broviagen
kom till.

Beslut

1. Kommunstyrelsen forordar alternativ Vast under forutsittning att alternativets
negativa konsekvenser omhandertas och atgardas av Trafikverket/Sjofartsverket.
2. Kommunstyrelsen antar yttrande 6ver Nya slussar for Trollhitte kanal - Val av
lokaliseringsalternativ i Lilla Edet och 6versander yttrandet till Trafikverket.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Trafikverket kommer under det fortsatta arbetet
med projektering och miljokonsekvensbeskrivning att ha en fortsatt dialog med Lilla
Edets kommun.

Sambhaillsnimnden i Lilla Edet kommun
Samhaillsndmnden lamnar f6ljande synpunkter pa samradsremissen infor
tillstandsansokan for vattenverksambhet.

Bakgrund
Inom ramen for samradet har en lokaliseringsutredning genomforts.

Kommunstyrelsen i Lilla Edets kommun har sedan tidigare lamnat synpunkter pa
denna, se ovan ” Lilla Edets kommun”.

Den nu aktuella samradsunderlagets huvudsakliga innehéll 4r kopplat till
vattenverksamhetens miljopaverkan. Eftersom samhillsnimnden ansvarar for
miljotillsyn och naturvardsfragor i Lilla Edets kommun ar det samhéllsndimnden
genom miljoenheten som yttrar sig i denna del av samradet.

Foljande atgiarder bedoms enligt Trafikverket utgora vattenverksamhet enligt 11 kap. 9
§ miljobalken:
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e Uppforande av ny sluss och dammanlaggning samt breddning av befintlig
farled vilket omfattar gravning, sprangning, fyllning och péalning inom
vattenomréade

e Fyllning inom befintlig sluss
e Utrivning av delar av befintlig dammanldggning och marina konstruktioner
e Bortledande av grundvatten

Dessutom ingar det inom ramen for miljodomsansokan en provning av dispens fran
strandskyddsbestimmelserna, d& delar av verksamhetsomradet utgor
strandskyddsomrade.

Trafikverkets bedomning ar att de vasentliga miljoaspekter som kommer att beroras av
den planerade vattenverksamheten ar landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo,
friluftsliv, grundvatten, buller och vibrationer. Masshantering och transporter utgor
foljdverksamheter.

Lokaliseringsval
Trafikverkets huvudforslag ar att den nya slussen ska placeras vaster om den befintliga

slussen pa vistra stranden. Nu aktuellt underlag beskriver den placerade
verksamheten och projektets miljoeffekter utifran detta forslag. Kommunstyrelsen i
Lilla Edet har i sitt yttrande framhallit att lokaliseringsutredningen ar bristfalligt i flera
delar, men forordat det vistliga alternativet med anledning av samordningsvinster av
att atgirda stabilitetsproblem for den mellersta och norra delen av vistra dlvstranden
och detaljplaneldggning av en ny sluss och stromparken. Kommunstyrelsen
konstaterar i sitt yttrande att det vastliga alternativet innebar ett storre paverkan pa
strandskydd, naturvarden, skyddsvarda arter och gangstrak langs alven.

Utifran ett miljoperspektiv ar lokaliseringsutredningen ur flera aspekter for generell
och mer utforliga beskrivningar av bakomliggande studier, berdkningar, analyser etc.
for att forklara slutsatserna hade varit onskvart. I flera delar hade djupare studier
behovts for att kunna bedoma risker och konsekvenser. Det marks pa texter,
beskrivningar och konsekvensbedéomningar att avsdndaren tydligt tar stéllning for
alternativ Vast. Samhallsnamndens bedomning, utifran det material som hittills har
redovisats, att huvudforslag Vist medfor en storre miljopaverkan én alternativ Ost
med avseende pa framfor allt naturmiljo, paverkan pa grundvatten, skredfragan och
friluftsliv.

Utredningen och dess resultat har styrts av att uppratthélla Vanersjofarten obruten via
befintlig sluss genom hela byggtiden och att befintliga slussars tekniska livslangd
uppskattas upphora ar 2030, uppstroms lokaliserat naringslivs behov inklusive
riksintresse for sjofart samt utrymmesmassiga olagenheter. I utredningen har dessa
aspekter 6verskuggat andra behov, konsekvenser och risker som uppstar lokalt.
Namnden anser darfor att Trafikverket i den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen ska fortydliga orsakerna till att det studerade
alternativet, som i storre utstrackning innebar att ett befintligt verksamhetsomrade tas
i ansprak, inte bedoms vara lamplig lokalisering for verksamheten utifrdn en mer
utvecklad bedémning av miljopaverkan. Aret 2030 har anvints som ett absolut rtal i
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utredningen. Eftersom tidsaspekten har haft en avgorande betydelse for utredningens
slutsatser och nir konsekvensen av att 6verskrida tidsgransen stills mot den negativa
paverkan som det vastliga alternativet innebar, bor det framga hur stor forsening som
det ostliga alternativet, med nybyggnation av gangbro, skulle innebara.

Ytvatten och vattenmiljo
Breddning av kanalen kommer huvudsakligen ske genom schaktning over vattenytan

och muddring under vattenytan. Sprangning av berg kommer dven att ske bade 6ver
och under vattenytan for att darefter schaktas eller muddras bort. I underlaget har
Trafikverket identifierat att dessa arbeten kan leda till grumling av vattnet i Gota alv
under byggskedet. Vidare att det i samband med sprangning finns risk fér forhéjda
halter av kvaveforeningar i ytvattnet, samt risk for spill och lackage av kemikalier fran
arbetsfordon. Géta ilvs betydelse for fiskefaunan kan inte nog understrykas. Alvens
ursprungliga bottnar ar dock paverkade av bland annat sjofart, muddring, utfyllnader
och svall- och erosionsskydd. Inventering av bottenmiljon dar schaktning och
sprangning planeras, och dven de vattenomraden nedstroms som bedoms kunna
paverkas direkt av grumling, behéver genomforas infor miljokonsekvensbeskrivningen
for att klargora om négra viktiga lekbottnar eller uppvaxtomraden for laxfiskar, gidda
eller andra vattenlevande arter paverkas.

Grundvatten

Schaktning, muddring och eventuell sprangning av berg kan medfora att grundvatten
sianks av i omradet vister om ny sluss och kanal. Inom det identifierade
influensomréadet bedoms paverkan av grundvattensankningen framst ske i form av
sattningar, paverkan péa enskilda brunnar eller pa vegetation. Trafikverket bedomer att
den klibbalskog som véxer langs Stromsbiacken samt 16vskogen vid slottet framst ar
nederbordsberoende och att den grundvattensankning som kanske inte bedoms
paverka dessa. Samhallsndmnden befarar, i motsatta till Trafikverkets uppfattning, att
traden i Stromsparken riskerar att paverkas negativt pa langre sikt av eventuella
grundvattensankningar. I parken finns skyddsvirda trad av flera arter bl.a. ekar i olika
storlekar och &lder som normalt har en mycket ldng livslangd och vars utveckling och
overlevnad pa sikt kan hotas av en grundvattensankning eller andra forandringar i
markforhallanden. I sammanhanget ska nimnas att Stromsparkens tradbestdnd utgor
viktiga livsmiljoer for flera fladdermusarter. Paverkan pa grundvattnet med avseende
pa triadbestanden pa vastra sidan av dlven bor darfor utredas vidare infor ansokan.
Vidare ska ndmnas att det strax norr om Stromsbackens mynning finns en damm invid
dlven som ingdr i tidigare genomford smévatteninventering. Aven denna bor inga i
naturvirdesinventeringen da den kan tankas paverkas av grundvattensankningar.

Trafikverket har inte utrett forekomst av gravda brunnar i influensomrédet. Eftersom
anlaggande av vattentakt inte ar anmalningspliktigt saknar kommunen information
om vattentikter i omradet med utesluter inte att det finns. Vidare utredning behover
genomforas av Trafikverket.

Kulturmiljo
Utredningen i samradsunderlaget utgar fran ett material som idag anses vara foraldrat

— den senaste inventeringen gjordes 1976. D4 inventerades t.ex. inte bebyggelse fran
andra halften av 1900-talet. Utifran underlaget gar det inte att dra nagra slutsatser av
vilka konsekvenser slussbygget far pa kulturmiljon. Av utredningen forstés att
byggnader kan ga forlorade men vilka konsekvenser det for med sig pa avlasbarheten i

22



landskapet, parkmiljon m.m. framgar inte, vilket ar en brist. Trafikverket uppmanas
att infor framtagandet av konsekvensbeskrivningen vad giller kulturmiljon genomfor
en mer omfattande inventering med platsbesok for att utreda om fler kulturvarden an
vad som tidigare ndmnt i samradsunderlaget berors, och hur de i sa fall paverkas.

Naturmiljon

De negativa konsekvenserna pa naturmiljon bedoms enligt samradsunderlaget bli
mattliga. Samhallsnamnden konstaterar att huvudalternativet Vist innebér att en
relativt stor andel naturmark tas i ansprik i jimforelse med alternativ Ost. Detta gir
inte i linje med hansynsreglerna i miljobalken, som innebar att redan ianspraktagen
mark bor viljas i forsta hand. Det 6stra korridoralternativet skulle innebara att ett for
andamalet ianspraktaget industriomrade nyttjas for den nya slussen. Det vastra
alternativet paverkar 4 omraden med naturvarden enligt den forstudie till
naturvirdesinventeringen som genomforts av Trafikverket, det 6stra alternativet
paverkar 1-2 omraden. Det vistra alternativet paverkar ocksa i storre utstrackning
strandskyddat omrade. Det foreligger risk att skyddsvarda arter paverkas av ingreppet,
sarskilt vad giller Stromsbackens mynning. Infor ansékan bor en riktad inventering
genomforas som utreder huruvida artskyddsforordningen aktualiseras och i sa fall om
det finns forutsattningar for dispens eller om arbetet kan genomforas pa sa sitt att det
inte kravs. Stromsbécken ar utpekad i den kommunala naturvardsplanen och beskrivs
som en aldominerad backravin med grov ek. Kungsfiskare har noterats i omradet och
inventering av potentiell hackningsplats i den del av backen som paverkas av den
planerade arbetet bor genomforas. Havsoring gar upp i backen. Stromsparken med
omgivning och strandskogen pa viastra sidan utgor levnadsmiljo for flera
fladdermusarter, dven har bor en fordjupad artinventering genomforas.

Landskapsbild
De biotoper i strandomradet som tas i ansprak bedoms som svérersittliga inom

oversiktlig framtid. Atgirderna kommer att dirfor medfora en forandring av
landskapsbilden.

Friluftsliv och turism

Gota dlv, slussen och mojligheten till sjofart har pA ménga sitt varit oerhort viktig for
Lilla Edet och Strém under l1ang historisk tid. Alvens betydelse som kommunikations-
och handelsstrik har med tiden sjunkit, i stillet har andra viarden 6kat med tiden for
Lilla Edet/Stroms invanare, bl.a. natur-, kultur-, landskap-, boendemilj6-, och
rekreationsvarden langs och i narheten av dlvens strander. Idag finns gangstrak i
naturmark pa bada sidor om &dlven. Dessa dr mycket populdra bland ortsbefolkningen
och utgor viktiga strak for rekreation. Det ar oklart i samraddsunderlaget exakt hur
ldnga strackor och i vilken omfattning géngstraket 1angs dlven paverkas av de
planerade atgarderna. Naimnden kan konstatera att huvudalternativet vast paverkar
befintliga dlvkantstraken negativt med sina stora ingrepp i vistra dlvkanten samt
Smorkullen pa ostra sidan. I det fortsatta arbetet behover det framga hur, var eller pa
vilket sitt strdken ska ersittas. Strdken behover ersattas i helt dlvnara ldge och sa att
de fortsatt hanger ihop, dagens viarden och funktion far inte minska eller forsvinna. I
samband med slussprojektet ar det ocksa av hogsta vikt att man skapar forbattring i
hela det 6st-vistliga centrala straket 6ver dlven, da framst vad avser GC-kopplingen.
Dagens kanalpassage via slussklaffarna ar mycket smal och har lag kvalitet for gadende
och cyklister.
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Hela det planerade slussomradet ligger inom riksintresse for friluftsliv. Av
samradsunderlaget framgar inte vad som hiander med granserna for riksintresset nar
strandlinjen dndras. Detta bor fortydligas. Det vastra alternativet som utgor den
lokaliseringen som underlaget utreder tar en storre yta av riksintressets landomrade i
ansprak, trots detta har bade lokaliseringsalternativ bedomts har likvirdig effekt pa
friluftslivet, vilket lokalt inte stimmer. Sportfisket ar en viktig del i friluftslivet som
ocksa behover belysas ytterligare. Det ar lampligt att samrédda med den lokala
fiskeklubben och Sportfiskarna vad avser fiskefragorna. I och med att stora ytor av
betydelse for friluftslivet permanent forsvinner vid anldggandet av ny sluss, bor
Trafikverket redovisa pa vilket forlorade varden for friluftslivet kan kompenseras. En
upprustning av slussomradet i allminhet ir en naturlig och nédviandig utveckling for
att forvalta omradets karaktar. Det finns idag ingen giasthamn i Lilla Edet, men
framtida besokspotential finns i att skapa madjligheter for batar att 1agga till i Lilla Edet
och da behovs en virdig miljo att ror sig mellan hamnomradet och butiker, caféer och
seviardheter.

Néagot som inte framgatt i det tillgdngliga materialet ar hur trafiken avser ersitta den
bro som gar over Stromsbackens mynning, och som idag nyttjas av fastighetsagare,
boende och besokare som promenerar langs den strandpromenad som gar pa vastra
sidan mellan brofistet och norrut, 6ver Stromsbéacken och vidare ut i betesmarker.

Buller och vibrationer

Under byggtiden genereras buller fran sprangning, spontning, palning, transporter och
andra aktiviteter. Detta kommer att medfora storningar for narboende samt fa en
paverkan pa fisk och andra organismer i vattenmiljon. Tidpunkterna for nar
omfattande buller genereras, vid exempelvis sprangning, bor forlaggas vid sidana
tidpunkter att olagenheter for narboende minimeras samt att storning pa fisk i
mojligaste man forhindras vid kédnsliga tidpunkter pa aret, exempelvis vid laxvandring
eller smoltutslapp. I den gamla slussen (Sveriges dldsta sluss) som ligger 6ster om
verksamhetsomradet hiackar backsvala, en bedomning av bullerpaverkan pa arten vid
hackningstid bor inkluderas i den vidare utredningen.

Inom en radie av 800 meter fran det tinkta verksamhetsomrédet ligger flera forskolor,
grundskolor och sarskilt boende, bland annat ett vardboende for huvudsakligen
dementa. De narmaste forskolorna ligger endast 2-300 meter fran platsen. Detta ar
verksamheter som ar sarskilt kdnsliga for buller 6ver en langre tid och i det fortsatta
arbetet ar det angelaget att planera byggarbetsplatsen med hinsyn till dessa. Bullret
fran en byggarbetsplats beror framst pa de arbete som utfors och de maskintyper som
anvands. Hur maskinerna stills upp och skdarmas av, hur transporterviagar anlaggs for
bortforsling av schakt- och sprangstenmassor och for att ta in olika byggnadsmaterial
ar exempel pa hur planeringen spelar in.

Foljverksamhet — Masshantering och transporter
Det ar viktigt att verksamhetsutovaren i god tid informerar tillsyningsmyndigheten och

kommunen om planerad mottagningsplats for massor, tillfalliga lagringsplatser och
transportstrackor. Vidare maste skredsfragan beaktas i val av lagringsplats for massor.

Samhaillsndamnden har under de senaste éren i sin roll som tillsyningsmyndighet
noterat en 6kad mangd anmilningsidrenden avseende ateranvindning av avfall for
anlaggningsiandamal, specifikt schaktmassor av olika slag. Det rader i regionen en brist

24



pa lampliga platser for nyttjande av schaktmassor for anldggningsdndamal sévil som
deponier. Det ar angeldget att Trafikverket i god tid infor arbetet med de nya slussarna
faststiller en infrastruktur for mottagande av mudder- och schaktmassor samt en
provtagningsplan for dessa, i samrad med tillsyns- och tillstindsmyndigheterna.

Vattenskyddsomréde

Enligt nu gallande tidsplan planeras foreskrifter for Gota alvs vattenskyddsomrade
trada i kraft fran 1 januari 2022. I det vidare arbetet ar det av stor vikt att Trafikverket
forhaller sig till eventuella ytterligare krav pa tillstdnd, anmalan eller restriktioner som
erfordras enligt foreskrifter och i forekommande fall samrada med nedstroms beldgna
kommuner som ingar i vattenskyddsomradet.

Ovrigt

Péaverkan pa dlven i sin helhet i ett 1angsiktigt perspektiv bor belysas da den nya
slussen ska dimensioneras for storre fartyg. Det ar exempelvis vil kiant att vagsvall har
en betydande paverkan pa bottenfauna och pa grunda strandangar som utgor
reproduktionslokaler for fisk. Aven muddring kan paverka 6versvimningsfrekvensen
av nedstroms beldgna strandangar.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Trafikverket kommer under det fortsatta arbetet
med projektering och miljokonsekvensbeskrivning att ha en fortsatt dialog med Lilla
Edets kommun.

Kungilvs kommun

Kungilvs kommun har sammanfattat foljande i sitt yttrande:

1. Kungélvs kommun, som har intaget till sin huvudvattenforsorjning i Gota dlv endast
cirka tva mil nedstroms de planerade dtgdrderna anser att atgarderna ska genomfors
med storsta sakerhet och kontroll.

2. Kungilvs kommun ska vara delaktig i arbetet med framtagande av kontrollprogram
for de planerade verksamheterna.

3. Kungilvs kommun ser det som hogst angeliget att de platsansvariga for arbetena
har en kontinuerlig och tat kontakt med de ansvariga for Kungélvs vattenproduktion,
béade infor uppstart av arbetena, 16pande under arbetets gang och framforallt vid
avvikelser som riskerar att paverka dlvvattnets kvalitet som ravatten for
dricksvattenproduktion.

4. Kungalvs kommun anser inte att det racker att Trafikverket eller platsansvarig
kontaktar 112 i samband med olycka som riskerar att forsamra ravattenkvaliteteten.
Direktkontakt maste tas med de ansvariga for Kungélvs vattenproduktion.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstindsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer att ta
fram kontrollprogram i samrad med berérda tillsynsmyndigheter.
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Goteborgs Stad, Kretslopp och vatten

Kretslopp och vatten ser vikten av Gota dlv som vl fungerande farled och stodjer
byggandet av en ny sluss i Lilla Edet, som erséttning for nuvarande sluss. Kretslopp
och vatten vill dven lyfta Gota alvs vikt som ravattentikt, och behovet av krav och
skyddsatgarder for att olyckor och fororeningsbelastning i och pa dlven ska bli sd sma
som mojligt. Till ansokan bor aven en utredning kring minimering av
fororeningsspridning i byggfas och miljokonsekvenser av storre fartyg i alven bifogas.

Trafikverkets kommentar
Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.
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Yttranden fran foretag och organisationer

Stromma Turism & Sjofart
Stromma vialkomnar att man arbetar for att sdkerstilla kanalens drift for manga ar
framover. Genom att kanalen sdkras for framtiden s kan deras verksamhet fortsitta.

Utifran samradsunderlaget tycker Stromma att det saknas perspektiven enligt
fragelista/kravlista nedan:

e Det saknas utredning om hur trafiksituationen paverkas under byggtiden- De
kraver att under hela deras verksamhetssdasong 1 maj till 30 september kunna
bedriva verksamhet (dvs trafikera berérda omraden).

Stromma behover kunna trafikera dagtid mellan 09:00-16.00

e Kommer det bli nigra trafikbegransningar under arbetet?
Stromma behover kunna trafikera omradet med fartyg som ar 32 meter langa, 7
meter breda och ha ett djupgdende pa 3 meter. Fartyget behover en fri hojd om
13 meter for att kunna passera.
Om trafiken blir helt eller delvis begransad kommer Strémma krava
stillestandsersittning for motsvarande period.

e Trafikanalys for utrymme for sving utan att krocka i framtida konstruktionen
kravs. Stromma har gamla fartyg med begransad manoverformaga.

o Sikerstilla siker framkomlighet da vi ser en 6kad risk for tillgangligt djup pga
igenslamning.

Trafikverkets kommentar

Utgangspunkter for projektet ar att sikra Vanersjofartens framtid och att
fartygstrafiken ska kunna fortgd, som idag, under hela byggtiden. Darfor byggs den nya
slussen vid sidan om befintlig sluss men begransningar av fartygstrafiken kan komma
att ske vid arbeten med anslutningar till befintlig kanal. Liksom idag kommer
fartygstrafiken att begrinsas vid underhall av den befintliga anldggningen.

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.

Edets FK

Ordférande i foreningen Edet FK (fotbollsférening) som bl a har sin verksamhet pa
Stromssidan, pa Stromsvallen fragar om vad som hiander med féreningen om
alternativ vist viljs? Kommer det byggas en ny konstgrasplan ndgon annanstans och
far foreningen da vara med och tycka till om lage och annat?

Ordforande skulle vilja ha lite information om vad som hander om alternativ vast valjs.

Trafikverkets kommentar

Beslut om val av alternativ fattas under hosten 2021. Eventuella paverkan pa
Stromsvallen kommer att utredas i kommande projektering och beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen. Projekteringen kommer att visa hur stort omrade
inom korridoren som kravs for att kunna bygga slussleden och om Strémvallen
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paverkas. Trafikverkets ambition ar att minimera paverkan av Stromsvallen.
Trafikverket kommer att ha en fortsatt dialog.

IK Bergastrom

IK Bergastrom arrenderar mark i parkens sodra del dar de bedriver bangolf, basket
mm.

IK Bergstrom ser det som mycket viktigt att tillgangen till Stroms slottspark och
gang/cykelvag over slussomradet inte forsimras under byggtiden eller efter avslutat
projekt.

Under byggnation

1. Behover banor flyttas far det ske pa Trafikverkets bekostnad.

2. Olyckligt om byggarbeten hindra vira medlemmar att vistas i parken. Onskvirt att
det inte blir byggtrafik, upplag eller annat inne i parken.

3. Gang- och cykelviag som forbinder Strom och Lilla Edet centrum genom
slussomradet bor finnas kvar.

Efter avslutat projekt

1. Strandvigen kan tas bort om en upprustning av grusvigen genom parken sker pa
Trafikverkets bekostnad.

2. Gang- och cykelviag som forbinder Strom och Lilla Edet centrum genom
slussomradet bor finnas kvar.

3. Bangolfanldggningen och Stroms slottspark fungerar val i alla delar.

Trafikverkets kommentar

Eventuella paverkan pa Stroms slottspark kommer att utredas i kommande
projektering och beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen. Projekteringen kommer
att visa hur stort omréde inom korridoren som kravs for att kunna bygga slussleden
och om Slottsparken paverkas. Trafikverkets ambition ar att minimera paverkan av
Slottsparken. Trafikverket kommer att ha en fortsatt dialog.

Socialdemokraterna, Lilla Edet

Socialdemokraterna ser det som mycket viktigt att tillgdngen till Stromsvallen, Stréms
slottspark och gang/cykelvag over slussomradet inte forsdmras under byggtiden eller
efter avslutat projekt.

Under byggnation

1. Full tillgéng till Stromsvallens fotbollsplaner och omklddningsrum. Behovs planer
och byggnader flyttat skall det ske pa Trafikverket bekostnad.

2. Stroms slottspark kommer troligtvis att paverkas genom att mark tas i ansprak om
slussen flyttas visterut. Dock far inte byggarbeten hindra vara invanare att vistas i
parken pa de ytor som inte kommer att beroras efter fardigstallandet. Alltsa ingen
byggtrafik, upplag eller annat inne i parken.

3. Parkens stora parkering i det nordostra hornet, entrén, hundrastgarden, bangolfen
och beachvolleyplanen kommer troligtvis inte kunna vara kvar pa sina befintliga
platser. Flyttas efter samrad med fastighetsagare och arrendatorer till l1amplig plats och
pa Trafikverkets bekostnad.

4. Gang- och cykelvag som forbinder Strém och Lilla Edet centrum genom
slussomradet skall finns kvar.
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Efter avslutat projekt

1. Strandvagen kan tas bort och en upprustning av grusviagen genom parken genomfors
pa Trafikverkets bekostnad.

2. Gang- och cykelvag som forbinder Strom och Lilla Edet centrum genom
slussomradet finns kvar.

3. Strandpromenad mellan Berg Ostra och Stromsvallen ér anlagd pa Trafikverkets
bekostnad

4. Tidigare smabatshamn for 6vernattning ar upprustad till fullvardig gasthamn med
tillgang till el, toaletter och dusch pa Trafikverkets bekostnad.

5. Stromsvallen och Stroms slottspark fungerar vil i alla delar.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Trafikverket kommer under det fortsatta arbetet
med projektering och miljokonsekvensbeskrivning att ha en fortsatt dialog med Lilla
Edets kommun.

Vattenfall Vattenkraft AB

Vattenfall lamnar f6ljande synpunkter:

Avsnitt 1.2. Lokalisering och utformning

TrV anger att delar av befintlig damm rivs och ersatts med ny. Vattenfall forutsitter att
TrV tydliggor vilka dammdelar som kommer att beroras av projektet samt initierar en
fortsatt dialog i fragan.

Avsnitt 2.6. Radighet
Vattenfall noterar att det kan finnas behov fran projektets sida att kopa loss mark fran

Vattenfall. Det vore bra om Sjofartsverket, sd snart det ar mojligt, visar vilket omrade
som avses. Vattenfall kan eventuellt se mdjligheter for en bredare fastighetsreglering i
omradet.

Avsnitt 3.1. Huvudf6rslag, alternativ vést.

Vattenfall forordar starkt Huvudforslaget, alternativ vist, vilket innebar stora fordelar
jamfort med det Ostra alternativet. Vattenfall anser att ett 6kat avstdnd mellan farled
och kraftproduktionskanal skulle innebara forbattrade drift- och
siakerhetsforutsiattningar for bada verksamheterna.

Vattenfall noterar att projektets ambition &r att utfora de nya slusstrosklarna med ett
minsta djup om 6,3 meter. Vattenfall anser att projektet bor vidhalla ambitionen och
dimensionera slussens trosklar utifran vattendomens lagsta nivéer sa att batar med
5,40 meters djupgdende utan problem kan kora in i slussen nir vattennivan ligger vid
sankningsgrins, bdde OVY och NVY.

Avsnitt 3.2. Alternativ lokalisering

Vattenfall motsitter sig det Gstra alternativet da en sddan placering av slussen skulle
medfora risker for dammsikerhet och kraftproduktion. Handelsen i februari 2017 med
fartygshaveriet Sterno visade hur smé marginalerna ar i dag. Hade haveriet intraffat
vid en sé kallad tvingstappning med ett hogre flode kunde fartyget i stillet drivit mot
dammen och Gota alv bron med allvarliga konsekvenser.
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Avsnitt 6.1. & 6.7. Ytvatten samt Buller och vibrationer

Vid kraftverket har Vattenfall enligt vattendom en fisktrappa fér uppvandrade fisk
samt en arlig utsattning av 35 000 stycken odlad smolt. Vattenfall utfor darfor arligen,
i Lilla Edets laxtrappa, avelsfiske till verksamhetens fiskodling. Vattenfall anser att
TrV bor utreda om projektet kan medfora storningar pa fiskuppvandring och
avelsfiske.

Avsnitt 6.7. Buller och vibrationer
Vattenfall forutsatter att kraftverkets anldggningar ingar i TrV:s kommande riskanalys
for vibrationer samt att TrV initierar en tidig dialog for fortsatt samrad i arendet.

Ovrigt
Overviger TrV att anligga eller forbereda for en bro som férbinder fastlandet pa vistra
sidan med Inlandson?

Trafikverket bor tidigt undersoka och signalera till Vattenfall om det eventuellt skulle
finnas behov av anpassade floden eller vattenstdndsnivaer i samband med utférande
av vissa arbetsmoment.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for vattenverksamhet och
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under
arbetet med miljokonsekvensbeskrivning att ha en fortsatt dialog med Vattenfall.

AB Gota kanalbolag
AB Gota kanalbolag avstar fran att lamna ett yttrande
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Yttranden fran allmanheten och enskilda som kan bli sarskilt berérda

Sammanfattning av inkomna yttranden

Fastighetsdgarna fragar om byggnationen av nya slussleden genom Lilla Edet kommer
att medfora inlosen av deras fastighet. Vidare undrar fastighetsdgaren nar inlosen kan
bli aktuellt och om bygganden i sa fall rivs?

Trafikverkets kommentarer.

Projekteringen kommer att visa hur stort omrade inom korridoren som kravs for att
kunna bygga slussleden och om/vilka fastigheter som skulle behé6va l6sas in.
Trafikverkets ambition ar att sa fa fastigheter som mdjligt ska beroras.

Sammanfattning av inkomna yttranden

Fastighetsidgarens saknar redovisning av hans energibrunnen i samradsunderlaget.
Fastighetsdgaren har da kontaktat SGU som informerade att det ar vanligt att
uppgifter for dldre brunnar saknas. Fastighetsdgaren fragar om energibrunnen kan ta
skada av en eventuell vistlig dragning av nya slussleden?

Trafikverkets kommentarer

Projekteringen kommer att visa om energibrunnen paverkas. Innan och efter
byggnation kommer besiktning av brunnar att goras for att siakerstilla att slussbygget
inte fororsakar skada pa dem.

Sammanfattning av inkomna yttranden

Fastighetsidgaren bor sedan nagra ar tillbaka i Lilla Edet och uppskattar den vackra
Stromsparken, strovomradet nedanfor fotbollsplanen bort mot Stromsbéacken och alla
vackra dldre slussrelaterade byggnader, framfor allt det gamle tegelhuset Oster om
slussen och huset intill slussen. Att riva i stort satt allt tillintetgor en avsevard andel av
det lilla kulturarv orten fortfarande har kvar. Fastighetsiagaren foreslar att
slussbyggnader plockas ner och aterstillas i narheten. Fastighetsidgaren menar att
parken forlorar mycket av sitt djup och vy. Fastighetsdgaren ser helst att byggnationen
sker i befintligt slussldge, men ar medveten om riskerna att sjotrafik tillfalligt hittar
andra vagar. Lysekils djuphamn ar vil inte firdig men kan dnda vara ett alternativ?

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter. Paverkan pa manniskor och miljo hanteras
under framtagande av MKB.

Sammanfattning av inkomna yttranden
Fastighetsidgaren tackar for bra initiativ och for att boende i Lilla Edets kommun kan fa
vara med och paverka den nya slussdragningen.

Fastighetsdgaren anser att det klart lampligaste alternativet ur milj6/ekonomi och
praktisk forutsiattning ar att lagga den nya slussen i vasterlage. En viktig synpunkt ar
att den nya dragningen kommer till stind for att utgora en langsiktig och bra
forutsattning att kunna bedriva och havda svensk sjofart dven i framtiden som viktigt
komplement till 6vriga transporter.

31



Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Sammanfattning av inkomna yttranden

Fastighetsagaren forordar alternativ ost. Fordelarna med alternativet ar att bostadshus
promenadstigarna och bokskogarna pa den vistra sidan kan vara kvar.
Fastighetsidgaren fragar om hur skredrisken paverkar dlvkanterna nar batarna blir
storre?

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter. Paverkan pa manniskor och miljé hanteras
under framtagande av MKB.

Sammanfattning av inkomna yttranden
Fastighetsdgarna har foljande fragor:

Vilka hus kommer att 16sas in och nir och hur far fastighetsagarna besked?

Har Trafikverket tagit till lite extra utrymme? Fotbollsplanen ar planen ar precis
nyrenoverad.

Skall fastighetsagarna underhalla sina hus eller vad giller?

Om farleden kommer narmare fastigheten kommer da bullerskydd sittas upp?
Nar paborjas undersokningarna av marken?

Kommer det bli storningar under byggtiden?

Trafikverkets kommentarer

Val av alternativ och skredrisken i omradet paverkar mojligheten att bo kvar. Beslut
om val av alternativ tas under hosten 2021. Nedlagt arbete och investeringar beaktas
vid eventuell inl6sen. Paverkan pa manniskor och miljé hanteras under framtagande
av MKB.

Sammanfattning av inkomna yttranden

I yttrandet foreslas att befintlig sluss sparas och att den byggs om till en eller tva
mindre slussar for trafikering av fritidsbatar. Denna atgéard skulle dven spara en hel del
vatten.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Sammanfattning av inkomna yttranden

I yttrandet skrivs att Trafikverkets lokaliseringsutredningar for Lilla Edets och
Brinkebergskulle nya slussar visar ett fortroendeingivande arbete med strukturerade
utredningar och sakliga virderingar med avseende pa mal, forutsiattningar och
konsekvenser for sjofart, lokal samhéllsutveckling, riksintressen, byggnads-, ekonomi-
och miljorisker samt samlad bedomning och forordande av de utviarderade alternativ.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.
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