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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits och
vilka synpunkter och yttranden som kommit in frdn myndigheter, kommuner,
organisationer samt allménhet.

1 Sammanfattning

Dagens slussar i Lilla Edet, Trollhdttan och Vanersborg ar 6ver 100 ar gamla och den
tekniska livslangden dr snart passerad. Det betyder pa langre sikt att deras funktion
inte kan uppratthallas med hjilp av underhéll och darfor maste de bytas ut. 2030
anses de gamla slussarna vara uttjanta.

De nya slussarna behovs for att uppfylla dagens behov av sjotrafik, dar vissa industrier
ar helt beroende av sjofarten for att kunna sdkerstilla sina transporter. Det skapar
forutsattningar for att i framtiden kunna flytta 6ver fler transporter fran lastbil till bat.

Med nya slussar skapas mojlighet att i framtiden trafikera kanalen med storre fartyg.
Detta bedoms ge minskade transportkostnader for naringslivet i regionen. Nya slussar
gynnar dven batturismen och den lokala turistnéringen.

Anldggande av nya slussar ar vattenverksamhet som kraver tillstdnd fran mark- och
miljodomstolen. I tillstindsansokan ingédr en miljokonsekvensbeskrivning. Denna
samradsredogorelse redovisar inkomna synpunkter under det avgransningssamrad
som genomforts infor arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen (MKB).
Avgransningssamradet behandlar verksamhetens lokalisering, omfattning och
utformning och de miljoeffekter som verksamheten kan antas medféra. Samradet
omfattar dven miljokonsekvensbeskrivningens innehall och utformning.
Avgransningssamradet har foregétts av en lokaliseringsutredning dar alternativa
strackningar tagits fram och studerats.

Under varen har Trafikverket startat ett fordjupat utredningsarbete om vad det
innebar att bygga nya slussar i Trollhittan i befintlig strackning. Utredningen ingér
inte i detta samrad och berzknas bli klar under hosten 2022 varefter Trafikverket och
Sjofartsverket kommer gora en analys och vardering utifran framtaget material och ta
fram forslag till fortsatt arbete.



2 Samradskrets

DA projektet har antagits kunna medfora betydande miljopaverkan har samrad skett
med utokad samradskrets. Samradskretsen utgors av de myndigheter, organisationer,
foretag, allméanhet och enskilda som kan vara berorda av planerade atgarder. De
enskilda som kan antas bli berérda av markintrang och storningar under byggtid och
driftskede har definierats genom det geografiska utredningsomréade som projektet
beror.

3 Samrad

Samradshandlingen har héllits tillganglig for samrad fran den 22 november 2021 till
den 20 februari 2022. Handlingarna har funnits tillgingliga digitalt pa Trafikverkets
hemsida och i fysisk form pa Stadsbiblioteket, Kungsgatan 25 samt pa Trafikverkets
kontor, Kungsgatan 32 i Trollhdttan. Trafikverket har haft 6ppet hus i Kanalmuseet vid
fyra tillfallen under 2021. P4 grund av covid-19-utvecklingen holls inga fler fysiska
moten. Detta for att inte riskera att bidra till 6kad smitta. Trafikverket har ocksa
erbjudit bokningsbara telefontider.

Inbjudan till samradet har skett genom annonsering i TTELA, GP, Post- och Inrikes
tidningar samt genom hushéllsutskick. Inbjudan till samradet har dven skett genom
brev till lansstyrelsen och andra myndigheter, kommuner, foretag, organisationer och
enskilda som kan bli sirskilt berérda. Information om telefonméten och 6ppet hus har
aven funnits pa Trafikverkets hemsida och i projektets digitala nyhetsbrev.

Under hela samradstiden har det funnits mojlighet att fora dialog med Trafikverket.
Information om projektet, mgjlighet till dialog samt kontaktuppgifter har framforts via
digitalt nyhetsbrev och Trafikverkets hemsida. Trafikverket har hallit I16pande
dialogmoten med politiker och tjainstemén i Trollhattans stad for att informera om
utredningsarbetet och inhdmta synpunkter.
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SAMRADSHANDLING - TILLSTAND ENLIGT MILJOBALKEN
Nya slussar i Trollhdtte kanal, Trollhdttan

Vi utreder tillsammans med Sjéfartsverket var vi ska bygga de nya slussarna i
Trollhittan. Vi ska villja ett av tva alternativ att ga vidare med i vara fortsatta
utredningar och vi vill veta vad du tycker.

Samradstid: 22 november 2021-20 februari 2022.

Plats for handlingar:
» Trafikverkets webbplats trafikverket.se/slussaritrollhattekanal
« Trafikverkets kontor, Kungsgatan 32, Trollhittan
» Stadsbiblioteket, Kungsgatan 25, Trollhiittan

Fa svar pa dina fragor: Pa projektets hemsida www.trafikverket.se/
slussaritrollhattekanal finns samradsunderlaget med information om
alternativen, kontaktuppgifter, bokningsbara telefontider och information om
nér vi haller 6ppet hus i Kanalmuseet dit du kan komma for att tréffa oss och
stiilla fragor.

Skicka dina synpunkter:
+ Digitalt formular: trafikverket.se/slussaritrollhattekanal
« Brev: Trafikverket, Arendemottagningen,
Box 810, 781 28 Borlinge. Ange drendenummer TRV 2021/8065.
» E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se, ange drendenummer TRV
2021/8065.
Synpunkter ska ha kommit in skriftligen senast den 20 februari 2022.

Mer information: Mikael Rintala, projektledare, 010-123 81 80. ]y
mikael.rintala@trafikverket.se A L g

Trafikverket ansvarar for statliga vagar och jarnvagar samt langsiktig planering av det
samlade transportsystemet.

Kungérelseannons i TTELA, GP samt i Post- och Inrikes tidningar



Priis

1 TRAFIKVERKET

Var ska de nya
slussarna byggas?

Nu &r det samrad och
dags att tycka till.
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Var ska de nya slussarna byggas?
Nu dr det samrad och dags att tycka till.

Digital paminnelseannonser i TTELA.se och gp.se (geostyrd till Trollhéttan)



4 Inkomna yttranden

Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit fran myndigheter,
kommuner, organisationer, foretag, allmanheten och enskilda i samband med
samradet. Totalt inkom 255 skrivelser till Trafikverket under samrédstiden. De
inkomna skrivelserna samt upprattade handlingar finns diarieforda hos Trafikverket
under dgrendenummer TRV 2019/8065.

4.1. Yttranden fran myndigheter

Lansstyrelsen i Viistra Gotaland
Detta yttrande syftar till att Lansstyrelsen ska lamna synpunkter sa att MKB:n far ratt
innehall och den detaljeringsgrad som behdvs for tillstaindsprovningen.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning att de vasentliga miljoaspekter som
beskrivs i samradsunderlaget bor utredas vidare. Lansstyrelsen bedomer dessutom att
klimatpéverkan, klimatanpassning, utslapp till luft, risker for olyckor, geoteknik,
dammsakerhet och allméanhetens sakerhet ar ytterligare aspekter som bor beaktas i
MKB:n.

Lansstyrelsen bedomer att det behovs ytterligare utredningar for att kunna ta stallning
till vilket av alternativen Syd och Nord som ar mest fordelaktigt ur miljosynpunkt. Till
exempel behovs mer detaljerade inventeringar och beskrivningar av naturvarden,
kulturvarden, grundvatten och fororeningar i mark och sediment. Utover de aspekter
som studerats i lokaliseringsutredningen bedomer Lansstyrelsen att aven risker for
olyckor och dammsakerhet i bade bygg- och driftskede kan ha betydelse for val av
alternativ.

Tillstdndsprovningen innebar att fyra olika riksintressen stélls mot varandra, dar
utbyggnad av slussarna representerar riksintresse for kommunikation (sjofart). MKB:n
bor darfor visa dels varfor atgiarden skulle medfora den basta langsiktiga
hushallningen av mark- och vattenomradet, dels hur de negativa konsekvenserna i
mesta mojliga man kan reduceras, och kompenseras.

MKB:n bor inkludera en beskrivning av vilken klimatpaverkan det planerade projektet
har och hur dndrade vattennivaer kan paverka sjosiakerheten och markstabiliteten.

Huvudfragan avseende kulturmiljé som behover utredas vidare ar huruvida de
negativa konsekvenserna kommer vara av sidan omfattning att de bedéms medfora
pataglig skada pa riksintresset. Man bor genomfora en arkeologisk utredning (steg 1 i
forsta hand) och en detaljerad byggnadsinventering och viardering av de
kulturhistoriska vardena.

Trafikverket behover pa ett tidigt stadium undersoka forutsattningarna for bevarande,
alternativt flytt, av den kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen. Anlaggningsarbetena
bor halla sé langt avstdnd som mojligt till byggnadsminnet Vastergardet.

Atgiirden berér riksintresse for naturvard och innebir stor paverkan pa
landskapsbilden och sarskild uppmarksamhet bor 4gnas verksamhetens konsekvenser



for kanjonlandskapets geovetenskapliga varden. Behovet av gronomraden i tatorter
och i nirheten av tatorter bor beaktas sarskilt enligt 3 kap. 6 § MB.

MKB:n bor innehélla en bedémning om verksamhetens forenlighet med skyddade
omraden enligt 7 kap. i miljobalken (MB). Om skyddade arter berors av projektet bor
MKB:n redovisa skyddséatgarder och anpassningar. Ovanstdende bedomningar maste
goras var for sig for samtliga strikt skyddade arter. Om verksamheten kraver dispens
kan dispensfragan provas i samma sammanhang som provningen enligt 11 kap. MB.

Lansstyrelsen bedomer att inventeringarna genomfors avseende habitat och arter som
forekommer i och kring vattendrag.

Underlaget i MKB:n ska vara tillrackligt for att kunna bedoma om gallande
miljokvalitetsnormer (MKN) for vattenforekomster kan foljas. Det ar onskvart att
MKB:n innehaller forslag pa miljoforbattrande atgarder i vattendraget eller i dess
naromrade. For aktuell del av Géta élv galler aven Forordning (2001:554) om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.

Faunan i vattendragen omfattas av riksintresse for naturvard. Paverkan pa
fiskreproduktion, fiskvandring och sportfiske i Gota dlv behover beskrivas.
Fiskvandring i Gota dlvs vattensystem pagar under maj-november. De flesta fiskarter
leker pé varen och forsommaren. Storningar begransas sa langt som mojligt och
hénsyn tas till unga laxar (smolt) som sétts ut arligen.

Fallen i Trollhédttan bedéms inte utgora ett naturligt vandringshinder for al. I
anslutning till Olidan finns en alyngelsamlare dar alyngel kan samlas upp for vidare
transport till andra vattenomraden. Lansstyrelsen bedomer att Trafikverket och
Sjofartsverket bor utreda om det 4r mojligt att anordna &lvandringsvagar i anslutning
till slussar och kanaler.

Arbeten som kan stora djur- och vaxtlivet bor utféras under den tid pa aret nir det
biologiska livet dr mindre kansligt.

I samband med betonggjutning finns det risk for pH-paverkan i yt- och grundvatten.
Skyddsatgarder for att minska risken for pH-paverkan bor utredas och beskrivas i
MKB:n. Lansstyrelsen anser att forslag pa hur lansvatten ska omhéndertas behover
beskrivas i MKB:n med reningsanldaggningar samt rikt- och larmvéarden. Gota alv ar
vattentikt for flera kommuner och verksamheter. Skyddsatgirder for att minimera
paverkan pa vattenkvaliteten och beredskap for olyckor och andra oférutsedda
handelser ar viktigt.

Lansstyrelsen anser att val av analyserade amnen i markprover avseende fororenad
mark bor utga fran inventering av verksamheter som finns eller har funnits inom och
intill de aktuella omraden som berors av planerade arbeten. Lansstyrelsen anser att
inga fororeningar ska byggas in i konstruktioner sa att sanering i framtiden
omojliggors.

Lansstyrelsen bedomer att utredningar av grundvattenbortledning behover goras och
att aven grundvattenkvalitet kan paverkas. Vid val av titningsmedel bor miljorisker
med olika kemikalier beaktas. Klimatforandringarna bor beaktas. Grundvatten
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behover undersokas med avseende pa fororeningar. Schakt/sprangning i berg kan
orsaka forandringar i grund-/berggrundvattnets flodesriktning.

Lansstyrelsen anser att forekomst av fororeningar i sediment i berérda vattenomraden
behover utredas noggrant sa att relevanta forsiktighetsmatt kan vidtas. Det behover
utredas om det finns forutsiattningar for ackumulation av sediment. D& behover
fororeningssituationen i berérda sediment utredas.

Lansstyrelsen anser att hantering av muddermassor ska ingé i provning av hela
projektet for att f4 en samlad provning av miljopaverkan. Det behover beskrivas var
omhindertagande ska ske samt forslag till skyddsatgarder for att forhindra eventuell
fororeningsspridning. Rikt- och larmvarden for koncentrationer av relevanta &mnen
bor foreslas i MKB:n.

Lansstyrelsen bedomer att muddermassorna i forsta hand bor deponeras pé land
eftersom transporteras pa Gota alv innebar miljorisker, bland annat f6r kommunala
vattentakter.

Lansstyrelsen anser att masshantering och transporterna behdver beskrivas fran det
att massorna schaktas upp tills de kan tas emot vid ndgon deponi eller annat
omhéandertagande. Lansstyrelsen anser dven att berdkning av buller fran transporterna
behover utforas frén arbetsomradet till dess transporterna nar vag dar de inte utgor en
betydande andel av den tunga trafiken. Enligt lansstyrelsens uppfattning ska MKB:n
innefatta samtliga de konsekvenser som projektet ger upphov till (se rattsfallet NJA
2008 s 748 om Citybanan) och verksamheter som ar en direkt foljd av den
tillstdndspliktiga vattenverksamheten (se MOD 2006:57 om Vigverkets firjor).

Paverkan pa boendemiljon &r en visentlig fraga nir det giller lokaliseringsutredningen
och bor beskrivas utforligt i MKB:n. Bostidder behover rivas, barridreffekter uppstar
och tillgangligheten till friluftsomraden minskar. Under byggtiden forekommer
storningar.

Lansstyrelsen anser att utslapp till luft behover beskrivas i MKB:n under bygg- och
driftskede.

Utifran Lansstyrelsens riskpolicy 2006-104.pdf (lansstyrelsen.se) ska hiansyn tas till
transporter av farligt gods inom 150 meter fran transportleder, detta géller 4ven
farleder. En oversiktlig riskbedomning behover goras.

Det behover tydligare framga om markstabiliteten for befintliga
byggnader/anldggningar kan paverkas av planerade verksamheter och i sa fall hur och
om det kravs atgarder.

Trafikverket behover i MKB:n redovisa hur dammsékerheten beaktas. En
konsekvensutredning enligt Forordning (2014:214) om dammsékerhet kommer
troligtvis att behova lamnas in till Lansstyrelsen for den nya slussen med tillhorande
dammar efter fardigstallande.
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Den nautiska funktionen och mojligheterna att minska sannolikheten for en olycka ar
viktig. Det bor ocksa finnas med en beskrivning av beredskapen och foreslagna
insatser vid allvarliga olyckor. Allmanhetens sdkerhet behover beaktas.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstindsansokan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under arbetet att
ha en fortsatt dialog med Lansstyrelsen i Vastra Gotaland.

Linsstyrelsen i Varmland

Lansstyrelsen i Varmlands l4n har tagit del av samradsunderlaget och bedomer att
klimatpéverkan, klimatanpassning, risker for olyckor och dammséakerhet ar ytterligare
aspekter som bor beaktas i MKB:n.

Kan verksamheten vid slussarna paverka regleringen av Vanern och i sa fall pa vilket
satt? Till exempel genom att regleringen anpassas for att slussarna ska kunna
anviandas aven vid extremt hoga vattennivaer.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstindsansokan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under arbetet att
ha en fortsatt dialog med Léansstyrelsen i Varmland.

Kustbevakningen
Inga synpunkter utover att Kustbevakningens fartyg ska kunna passera.

Trafikverkets kommentar
Slussen dimensioneras for fartyg med storleken 110 x 16,5 meter.
Djupgéaendet i farleden planeras bli ofordndrat 5,4 meter.

Myndigheten for samhiillsskydd och beredskap (MSB)
MSB lamnar foljande synpunkter om vad som behover utredas och redovisas i
kommande ansokan/miljokonsekvensbeskrivning.

e Redovisa vilken dammsakerhetsklass som den planerade sluss-
/dammkonstruktionen kommer att ha.

¢ Redovisa vilka konsekvenser som kan uppsta pa
manniskor/milj6/infrastruktur i hdndelse av haveri i planerad sluss-
/dammkonstruktion.

e Om det foreligger icke forsumbar risk for forlust av manniskoliv i handelse av
dammbhaveri, redovisa hur manniskor vid berorda skadeobjekt kommer att
varnas samt om det finns behov av kompletterande installation av nagra
sarskilda varningssystem for varning av allmanheten.
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e Redovisa utredning av riskomréaden for stenkast vid sprangning for
slussbyggnationen inklusive utredning om vilka skyddsétgarder som behover
vidtas vid sprangning.

e Redovisa om planerade atgiarder innebar en 6kad risk for skred, till exempel till
foljd av sprangningar och muddring (detta ar sarskilt angelaget da
jordartskartan visar pa forekomst av glacial lera).

e Redovisa om eventuella flodesforandringar i Gota dlv kan leda till 6kad erosion
som pa sikt kan oka risken for skred, bade i nya och befintliga
erosionsomraden.

e Redovisa hur 6versvimningssituationen for omradet paverkas av den nya
anliaggningen, bade under byggskedet och vid fardig anldggning.

e Redovisa ett avsnitt om klimatforandringar och hur anlaggningarna anpassas
till olika Oversvamningsscenarier i ett dndrat klimat.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under arbetet att
ha en fortsatt dialog med MSB.

Statens geotekniska institut, SGI

SGI anser att man bor utreda hur férandringen av bade farleden samt trafikeringen av
farleden bedoms péverka sedimentations- och erosionsférhallanden i Gota élv, samt
hur detta i sin tur eventuellt kan paverka stabilitetsforhéllanden langs &dlven.

SGI anser, med hanvisning till MSB:s rapport "Olycksrisker och MKB, Att integrera
risk- och sikerhetsfragor i MKB-processen" fran 2012, att man under kapitel 10.1 dven
bor hantera olycksrisker sdsom ras och skred i bade jord och berg.

SGI vill understryka behovet av forberedande grundvattenmatningar med langa
mitserier, som pavisar normalfluktuationer 6ver aret, inom det bedomda
paverkansomradet for grundvattensinkning. Detta som underlag for kommande
kontrollprogram under byggtiden.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under arbetet att
ha en fortsatt dialog med SGI.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen har bedomt drendet ur sjotrafiksynpunkt och ser positivt pa
projektet med nya slussar som syftar till att mojliggora en tillganglig och siaker sjofart
till och frdn Véanern och dess inlandshamnar.
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Utifran de nautiska utvirderingar som genomforts med anledning av de olika
alternativen, bland annat i Sjofartsverkets simulatoranlaggning, uppfattar
Transportstyrelsen att alternativ Nord ger bast forutsattningar for framtida
farledsfunktion samt medfor minst paverkan pa farleden under byggtiden, varfor detta
alternativ foresprakas ur sjotrafiksynpunkt.

Transportstyrelsen valkomnar ambitionen att nya slusstrosklar och anslutande
farleder till nya slussarna ska ha ett minsta djup av 6,3 meter for att 6ka dagens
marginal under kol vilket ar i linje med Transportstyrelsens rekommendationer om
utformning av farleder.

Till de planerade utredningarna som avses genomforas under nasta skede bor tillaggas
en utredning om risker for sjotrafiken i samband med byggnationen av ny sluss och vid
muddring i farleden. Eventuella riskreducerande atgirder bor samradas med
Sjofartsverket lokalt samt med Transportstyrelsen.

Om projektet pa ndgot siatt kan komma att paverka Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2019:97) om sjotrafiken pa Trollhatte kanal vill
Transportstyrelsen fa information om det i god tid.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstindsansokan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under arbetet att
ha en fortsatt dialog med Transportstyrelsen.

Gota ilvs Vattenrad

Gota alvs Vattenrad ser vikten av en vil fungerande och siker farled i Gota dlv och
stodjer byggandet av nya slussar i Gota dlv som ersattning for nuvarande slussar.
Vattenradet vill poangtera vikten av Gota dlv som ravattentikt, och behovet av krav
och skyddsatgarder for att minimera risker for olyckor och gora
fororeningsbelastningen pa ilven sé liten som mojligt.

Under byggfasen kan grumlande arbeten ge negativ ekologisk paverkan pa dlven. Detta
forviantas vara temporart och skyddsatgarder bor tas for att minimera paverkan.

Det ar ocksa viktigt att visa hansyn till Gota alvs bifléden och vattenférekomsterna
inom arbetsomradet sa att deras status inte forsamras.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstindsansokan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under arbetet att
ha en fortsatt dialog med Goéta dlvs Vattenrad.

13



Region Virmland

I underlaget framgar de olika alternativens bedomda konsekvenser for miljon. Region
Varmland har svért att bedoma vilket av alternativen som ar det basta men forordar
det alternativ som bedoms:

e Minimera storningarna for sjofarten och naringslivets transporter under
byggtiden.

e Utgora det basta alternativet utifran framtida behov for att starka sjofartens
konkurrenskraft i forhallande till andra transportslag, bland annat snabba
slussningar och storre fartyg.

e Vara kostnadseffektivt och samhallsekonomiskt fordelaktigt.
e Ha goda nautiska forutsattningar.
e Haen sé kort byggtid som mgjligt.

Med reservation for eventuellt felaktiga tolkningar av underlaget forefaller det nordliga
alternativet mest lampligt i forhallande till Region Varmlands synpunkter.

Region Viarmland anser ocksa att Trafikverket i mojligaste mén ska viarna om den
lokala miljon i Trollhdttan inom ramen for ovan namnda synpunkter.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i den
kommande processen.

Svenska kraftniit
Svenska kraftnit har i nuldget inga anlaggningar eller intressen som berors i det
aktuella omradet och har darfor inga synpunkter pa rubricerad remiss.

Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieambetet yttrar sig i detta skede endast i egenskap av tillsynsmyndighet
for det statliga byggnadsminnet Trollhdttans kanal- och slussomrade. Eventuell
paverkan pa riksintresset svarar kommunen och liansstyrelsen for. I det fall domstol
skulle efterfraga Riksantikvarieambetets stdllningstagande nar det giller paverkan pa
riksintresset kan Riksantikvarieambetet i egenskap av nationell kulturarvsmyndighet
komma att yttra sig dven i riksintressefragan.

Sammanfattning
Riksantikvarieambetet bedomer att det kan finnas sarskilda skal att l1amna tillstdnd for

forandringar inom det statliga byggnadsminnet Trollhattans kanal- och slussomréade,
som bidrar till att sdkra Vanersjofartens framtid.

For att kunna ta stillning behover en mer detaljerad konsekvensbeskrivning av
forslaget, eller forslagens paverkan pa det statliga byggnadsminnet, tas fram.
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Den myndighet som forvaltar det statliga byggnadsminnet kan begira
Riksantikvarieimbetets yttrande i ett forsta steg. For att slutligt kunna tillstandsprova
atgarderna behover underlaget vara mer detaljerat och innehalla ett
gestaltningsprogram.

Bakgrund
Regeringen beslutade ar 2004 att Trollhattans kanal- och slussomrade skulle utgora

statligt byggnadsminne och faststillde samtidigt skyddsforeskrifterna, numera
skyddsbestimmelser. De forandringar som nu foreslas strider i bada forslagen mot det
statliga byggnadsminnets skyddsbestimmelser. En anldggning som har forklarats for
byggnadsminne ska i princip bevaras for all framtid som en del av det gemensamma
kulturarvet.

Om det finns sarskilda skal far ett statligt byggnadsminne, efter tillstdnd, dndras i strid
mot skyddsbestammelserna enligt 7 § forordningen (2013:558) om statliga
byggnadsminnen (FSBM).

Synpunkter
Riksantikvarieambetet bedomer att det kan finnas sarskilda skal till forandringar inom

det statliga byggnadsminnet Trollhattans kanal- och slussomrade, som ar kopplade till
att sikra Vanersjofartens framtid.

For att kunna ta stéllning till Andringar som strider mot skyddsbestimmelserna
behover en konsekvensbeskrivning av forslaget eller forslagens paverkan pa det
statliga byggnadsminnet tas fram. Riksantikvarieimbetet bedomer att framforallt
foljande fragor behover utvecklas och besvaras i en sddan konsekvensbeskrivning:

e Ingdende beskrivning av det statliga byggnadsminnet med dess
slussanldggningar och byggnadsobjekt och respektive forslags paverkan pa det
statliga byggnadsminnets olika delar.

e Konsekvenserna for 1916 ars slussled vid alternativ Nord. Vad innebar att 1916
ars slussled fylls och att endast de 6vre delarna av slussmurarna férblir synliga?
Vad fylls de med? Hur skulle de gestaltas och upplevas? Finns det olika
alternativ for hur de kan bevaras och gestaltas? Beskriv i sa fall dessa alternativ.
Beskriv paverkan pa Bergkanalen dér alternativ Nord ansluter.

e Alternativ Syd innebir att ett antal byggnader som ingar i det statliga
byggnadsminnet foreslas rivas. Aven flytt av dessa byggnader nimns. Beskriv
alternativ som i stallet for rivning innebar flytt av byggnader. Finns det
alternativa nya placeringar? Beskriv i sa fall dessa alternativ. Hur paverkas
topografin inom och direkt intill det statliga byggnadsminnet? Hur paverkas
befintliga slussar fran 1916 i alternativ Syd? Hur kan de bevaras och upplevas?
Beskriv paverkan pa Bergkanalen med kanalmurar och dragvig. Ny
gestaltning?

Riksantikvarieimbetet emotser i forsta hand en begiaran om yttrande nar det géller de

bada alternativen. Riksantikvarieimbetet behover ovanstdende underlag som grund
for att kunna yttra sig.
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I nésta skede kan tillstdndsprévning av ett kvarvarande utvecklat och i detalj mer
redovisat alternativ ske. Ansokan till Riksantikvarieimbetet behover, infor
tillstandsprovning, kompletteras med underlag som detaljerat visar pa utférande och
gestaltning i alla delar inom det statliga byggnadsminnet.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstindsansokan for
vattenverksamhet och provning av statligt byggnadsminne samt
behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.

Det ar framforallt i det fortsatta arbetet med att begira tillstand for
intrang i statligt byggnadsminne enligt kulturmiljolagstiftningen som
Trafikverket kommer ha kontakt med Riksantikvarieambetet.

Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten (HaV) viljer att koncentrera detta yttrande till tre
viktiga aspekter dar HaV bedomer att kommande MKB behover inkludera mer
fordjupade analyser jamfort med vad som finns presenterat i samradsunderlaget.

Paverkan pa vandrande dl

Trollhattefallen, dar de nya slussarna ska byggas, har troligen varit ett naturligt
vandringshinder for uppvandrande fisk, med undantag for al. Vid Trollhattefallen
finns ocksa Olidans vattenkraftverk som reglerar vattnet och i dag utgor ett definitivt
vandringshinder. Det finns en élyngelsamlare i anslutning till Olidans vattenkraftverk
som tidigare har anvénts for att finga och transportera al till uppstroms liggande
vattenomraden. Det gar inte heller att utesluta att uppvandrande al i viss utstrackning
kan passera Trollhattan via befintliga slussar.

Gota dlv med Vanern och angransande sjoar utgor cirka 20 procent av Sveriges totala
sjoareal. I den nationella forvaltningsplanen for 4l bedoms Gota dlv och Vanern vara
det inlandsomrade i Sverige som har den i sdrklass hogsta potentialen att producera
lekmogen blankal och utgor saledes ett mycket viktigt uppvaxtomrade for al. Ett av
atgdrdsmalen i forvaltningsplanen ar att 6ka den totala 6verlevnaden sa att minst 40
procent av den al som forekommer i inlandsvatten dar dlen maste passera ett eller flera
kraftverk overlever nedstromsvandringen till kusten. Eftersom produktionen av
blankal bedoms vara betydande i G6ta dlv och Vénern, ar atgarder som 6kar
passerbarhet och 6verlevnad for nedstromsvandrande al forbi kraftverken i Gota alv av
mycket stor betydelse for att nd mélnivan.

Bade befintliga och planerade slussar i Trollhitte kanal ar, och kommer att vara,
beroende av den uppdamning som sker vid Olidans vattenkraftverk for sin funktion.
Pa det sittet finns det en tydlig koppling mellan vattenférhallandena vid Trollhétte
kanal och Trollhidttefallen. Av den anledningen ar det angelaget att Trafikverket i
kommande MKB redogor for de kumulativa miljoeffekter som kan uppsta i omradet,
exempelvis pa alens framtida upp- och nedstromsvandring. Har behover Trafikverket
beskriva paverkan pa dlens mojligheter till upp- och nedstromsvandring till f61jd av
byggnationen, men aven driften av de planerade slussarna samt den kumulativa
paverkan pa grund av befintlig vattenkraftsdrift vid Olidans vattenkraftverk.
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Tillsammans med 6vriga kraftverk i Gota dlvs huvudfara ska Olidans vattenkraftverk
lamna in sin ans6kan om omprovning ar 2032 enligt den nationella planen for
moderna miljovillkor (NAP). HaV uppmuntrar Trafikverket att tillsammans med
Sjofartsverket ta initiativ till en diskussion i frigan om élpassage, med Vattenfall
sasom verksamhetsutovare vid Olidans vattenkraftverk. Det bor finnas forutsattningar
for Trafikverket, Sjofartsverket och Vattenfall att gemensamt diskutera mojligheterna
att planera och genomfo6ra atgarder for alen som kompenserar for sjofartens och
vattenkraftens negativa paverkan pa albestandet i Gota alv.

Paverkan pa annan fisk

I samradsunderlaget saknar HaV en utforlig inventering av forekommande fiskarter,
samt deras lek- och uppviaxtomraden i de vattenmiljéer som paverkas av projektet.
Detta behover tas upp i MKB till tillstdndsansokan for projektet. Likasa behover det i
MKB finnas utredningar avseende projektets paverkan pa fiskreproduktion och
fiskvandring under anldggningstiden och den senare driften av slussarna.

Paverkan pa miljokvalitetsnormer

Den aktuella och berdrda vattenférekomsten for projektet ar "Géta dlv-Slumpén till
Stallbackadn" (SE 646486-129009). Vattenforekomsten ar klassificerad som kraftigt
modifierad och har i dag otillfredsstallande ekologisk potential.

Den planerade verksamhetens paverkan pa miljokvalitetsnormerna behover utredas
och redogoras for.

Dessutom omfattas den berorda strackan av Gota alv aven av miljokvalitetsnormer for
fiskvatten enligt forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och
musselvatten. I miljokonsekvensbeskrivningen ska det dven beskrivas hur dessa
miljokvalitetsnormen ska foljas.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstindsansokan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen.

SMHI

I handlingarna har uppgifter om vattenfloden i Go6ta dlv hamtats fran SMHI:s tjanst
Vattenwebb for perioden 1981—2010. SMHI foreslar att Trafikverket i stéllet vander sig
till Vattenfall for flodesuppgifter i Gota dlv for en langre period.

I det fortsatta arbetet ar det viktigt att ta hansyn till hur slussarna kan paverkas av
hoga vattenfloden i Gota alv.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdindsansokan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen.
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Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Jordbruksverket, Sveriges geologiska undersokning (SGU) och
Naturvardsverket

Myndighterna avstar frén att lamna ett yttrande.

Tillvixtverket
Tillvaxtverket har inga synpunkter i drendet.
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4 2. Yttranden fran kommuner

Trollhéittans stad

Trollhdttans stad anser att de fordjupade utredningar som startats (forutsattningar for
att bygga nya slussar i befintlig led och att belysa paverkan pa Vinersjofarten) utgor ett
vasentligt underlag for ett avgransningssamrad, och att ett nytt samrad darfor maste
héllas.

Trollhdttans stad anser att utredningen om forutsattningarna for att bygga nya slussar
i befintlig stickning ska innefatta slussar for bade storre fartyg och for befintlig
fartygsstorlek.

Trollhdttans stad anser att bada de nu presenterade alternativen har en sapass
omfattande negativ paverkan pa stadens miljo att nyttan for sjofarten inte Gvervager de
konsekvenser en byggnation i dessa lagen skulle innebira for de unika natur-, kultur-
och rekreationsviarden samt turism som finns i de beréorda omradena. Trollhittans stad
avser darfor inte att lamna positivt planbesked for de detaljplaner som berors av nagot
av de tvi alternativen for ny slussled som presenteras i nuvarande samradsunderlag.

Trafikverkets kommentar

Trollhdttans stad har valt att inte yttra sig angdende presenterade
alternativ. Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i
den kommande processen.

Lilla Edets kommun

Lilla Edets kommuns huvudintag for ravatten ligger cirka 2 mil nedstroms de
planerade atgarderna i Trollhédttan. Vattentdkten forsorjer storre delen av Lilla Edets
kommuns invinare med dricksvatten. Lilla Edet har inte mgjlighet att stinga
ravattenintaget da det inte finns nagon reservvattentakt i kommunen. Det dr darfor av
yttersta vikt att vidta langt gdende skyddsatgéarder for att forhindra olyckor, spridning
av fororeningar och forsamrad ravattenkvalitet for Gota dlv som vattentakt.

Det dr angeléget att Trafikverket i god tid infor arbetet med slussarna faststiller en
infrastruktur for mottagande av mudder- och schaktmassor.

Gota alv ar aven utpekat som vardefullt fiskevatten och mellan havet och Trollhdttan
finns arterna asp, flodparlmussla, flodnejonoga, havsnejonoga och al samt
havsvandrande lax och 6ring. Alvens rika fiskfauna utgér en ekosystemtjinst av stor
betydelse i Lilla Edet, som ar vil kant for sitt rika laxfiske. Vattenverksamhetens
potentiella paverkan pa fisk maste utredas utforligt i framtagandet av
miljokonsekvensutredningen sa att tillrackliga skyddsatgarder kan vidtas som
sakerstiller att fisk inte skadas av buller, vibrationer, grumling, utslapp, muddring
eller annan paverkan fran arbetet.

Gota dlvdalen ar ett mycket skredutsatt omrade. Skredfragan pekas inte ut som en
relevant aspekt i samradshandlingarna. I den kommande miljokonsekvensutredningen
bor det fortydligas pa vilket sitt paverkan pa risken for skred nedstroms
vattenverksamheten pa grund av vibrationer, deponering av massor etc. i samband
med arbetet kan uteslutas.
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Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdndsansokan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under det fortsatta
arbetet att ha en fortsatt dialog med Lilla Edets kommun. Trafikverket
kommer, niar mark- och miljodomstolen meddelat tillstand till
vattenverksambhet, att ta fram kontrollprogram i samrad med berérda
tillsynsmyndigheter.

Kungiilvs kommun

Miljoenheten (miljo- och byggnadsnamnden) har inga synpunkter pa planerat projekt
och kommer diarmed inte att laimna négot yttrande. Risk for paverkan bedoms for
Kungilvs kommuns rikning fraimst handla om dricksvattenproduktionen i den
anlaggning som ar beldgen vid dlven (Désebacka) och som tar sitt vatten darifran.

Sammanfattning av yttranden fran Karlstads kommun, Lidkopings
kommun, Kristinehamns kommun, Gullspangs kommun, Séiffle kommun
och Amals kommun

Kommunerna gor bedomningen att alternativ Nord ar den enda strackning som
forordas utifran de kriterier som skapar forutsattningar for en fortsatt héllbar gods-
och persontrafik pa Vanern.

Med alternativ Nord kan sjofart bedrivas relativt ostort under byggperioden och nar
den nya slussleden ar klar resulterar den i att storre fartyg kan trafikera Vanern, vilket
okar skalfordelar och konkurrenskraft. Det ar enligt denna bakgrund som Vanerhamns
agarkommuner har andrat bolagets dgardirektiv och nu forbereder investeringar i
hamnanlaggningar for att kunna hantera storre fartyg.

Kommunerna betonar att en nybyggnation av slussar hanger samman med andra
infrastrukturinvesteringar och atgarder i stora delar av Vanerregionen. Vanern ar
klassad som riksintresse ur flera aspekter, bland annat for sjofart och rorligt friluftsliv,
vilket bor beaktas i samradet. Det dr av storsta vikt att byggnationen av nya slussar
fortsétter enligt plan sa att privata och offentliga satsningar pa investeringar kopplat
till sjofarten ocksa kan ske som planerat.

Kommunerna har under flera ar, bland annat tillsammans med Trafikverket och 6vriga
hamnar runt Vanern, arbetat for 6kad sjofart pa Vanern.

Kommunernas synpunkter
Kommunerna stodjer fullt ut Trafikverkets tidigare dragna slutsatser om att de

uttjanta slussarna i Trollhattan bor bytas ut. Detta for att kunna sdkra Vanersjofarten
som transportalternativ i framtiden och for att mdjliggora fortsatt aktivt batliv i
Vénern och Goéta adlv. Bedomning av vilket alternativ som kommunerna férordar ar
bland annat baserat pa foljande kriterier:

- Minst storning for sjofarten och naringslivets transporter under byggtid

- Strava efter en kort byggtid
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- Hog kostnadseffektivitet och goda samhallsekonomiska forutsattningar

- Goda forutsattningar att starka sjofartens konkurrenskraft gentemot
ovriga transportslag genom kortare ledtider, det vill saga snabbare
slussning, och storre fartyg

Konsekvenser for Vanersjofarten

D4 alternativ Syd innebar att sjotrafiken med stor sannolikhet kommer behova stingas
av under langre perioder kommer all Vanersjofart att sté stilla. Konsekvenserna av
detta blir mycket stora. Langsiktiga stopp i Vanersjofarten innebir att de etablerade
logistikkedjor som idag nyttjar sjofarten kommer hitta nya transportalternativ, och
dessa atervander inte nodvandigtvis till Vanersjofarten nar ombyggnationen av
slussarna ar fardig. Delar av industrin kring Vanern ar helt eller delvis beroende av
Vianersjofarten och kan inte transportera sitt gods pa annat sitt. Ur ett
héllbarhetsperspektiv bedoms detta vara ett steg i fel riktning for att uppna mélen om
fossilfria transporter 2045 samt malen om 6verflyttning av gods fran vigburna
transporter till sjofart och jairnvag som faststilldes i Trafikverkets atgardsvalsstudie
Gods Varmland. D3 dven jarnvagsinfrastrukturen ar 6verbelastad kommer detta med
stor sannolikhet rendera i omfattande 6kade lastbilstransporter.

En 7-8 ar 1ang storning av Vanersjofarten star i direkt konflikt med Trafikverkets
uppdrag om overflyttning av gods till sjofart. Detta ar ett skarpt lage dar staten
behover vilja ratt alternativ for att skapa forutsattningar for okad sjofart.

Det finns ocksa stor risk for att de ekonomiska investeringar som planeras i hamnarna
kring Vanern riskerar att utebli pa grund av for stor osdkerhet kring sjofartens
framtida potential. Detta minskar mojligheterna att ta emot storre batar (som ju de
nya slussarna ska dstadkomma) och darmed forloras kunder och affarer.
Agarkommunerna till koncernen Vinerhamn AB planerar for stora offentliga
investeringar i hamnomradena och bolaget behover genomfora utvecklingsarbete de
nirmsta aren for att rusta hamnarna for stérre batar och godsvolymer. Aven privata
hamnar i Vanern star i beredskap att satsa pa utokad sjofart. En konsekvensanalys
gjord av WSP visar att nya slussar forviantas ha en livstid om minst 120 ar.

Ovriga synpunkter

Framkomligheten via Gota &lv ar ocksé valdigt viktig for besoksnaringen. Vanern med
omnejd ar en uppskattad destination for besokare som kommer via bat, antingen fran
Gota alv eller fran Gota kanal och dven vidare till Dalslands kanal. Manga smaforetag,
inklusive gdsthamnarna, dr beroende av goda forutsattningar for ett aktivt batliv. Det
pagar ett stort arbete med gemensamma satsningar i Vanern och Géta alv for att
utveckla batturismen och 6vrig besoksnaring. Det skulle fa stora negativa
konsekvenser for sévil de enskilda foretagen som for stora delar av besoksnaringen i
vattennira lagen om farleden stings. Det aktiva bétlivet bidrar till attraktiva miljoer i
gasthamnar, som i sin tur drar besokare pa landsidan.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i den
kommande processen.
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4.3. Yttranden fran féretag och organisationer

Ellevio AB

Ellevio AB har inga ledningar i eller i nirheten av slussomradet i Trollhittan. Ellevio
AB kommer darfor avsta fran att yttra sig i arendet och vill ocksé avsta fran framtida
remisser i arendet.

Vattenfall Eldistribution AB

Allmént yttrande

Vattenfall Eldistribution har elndtanldggningar inom omréde och ndromrade for
Trollhitte kanal. Vid breddning och muddring av befintlig kanal, farled, anldggande av
nya slussanldggningar, anldggande av ny bro samt anldggande av ytor som majliggor
tillganglighet for gadende, slusspersonal, framtida underhéll och raddningstjénst maste
hénsyn tas till de elndtanldggningar som Vattenfall Eldistribution har inom aktuellt
omrade.

D4 arbete utfors inom omrade dar Vattenfall Eldistribution har elndtanliggningar
maste hansyn tas till gillande elsdkerhetsforskrifter och Vattenfall Eldistributions
riktlinjer avseende dessa elndtanlaggningar.

Yttrande om breddning och muddring av kanal
D4 arbete planeras inom omrade dar Vattenfall Eldistributions luftledningar korsar

kanalen onskar Vattenfall Eldistribution en fortsatt dialog avseende hur planerad
breddning och muddring av kanalen kan paverka befintliga luftledningar.

Vid en breddning av kanalen och vid anldggande av en ny bro kan befintliga
markkablar samt eventuellt nagon nitstation komma att paverkas sa att dessa maste
flyttas.

Yttrande om alternativ Nord

Vid anldggande av nya slussanldggningar kommer befintliga markkablar samt nagon
nétstation att paverkas sa att dessa maste flyttas. I detta alternativ maste ocksa nya
elnitanldggningar i form av markkablar och nitstationer att anlidggas for elanslutning
av de nya slussanlidggningarna.

Yttrande om alternativ Syd

Vid anldggande av nya slussanldggningar kommer befintliga markkablar samt nagra
nétstationer att paverkas sa att dessa maste flyttas. Dessa befintliga markkablar samt
nitstationer anvinds till storsta delen for elanslutning av befintliga slussanldggningar.
I detta alternativ méaste ocksa nya elnitanldggningar i form av markkablar och
natstationer att anldggas for elanslutning av de nya slussanlaggningarna.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i den
kommande processen. Trafikverket kommer under det fortsatta arbetet
ha dialog med Vattenfall.
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Vattenfall Vattenkraft AB

Vattenfall Vattenkraft ser ssmmanfattningsvis att den planerade verksamheten
kommer att paverka Vattenfall Vattenkrafts verksamhet och att graden av paverkan ar
delvis beroende pa vilket alternativ som slutligen viljs. Projektets paverkan pa
Vattenfall Vattenkrafts verksamhet och fastigheter méaste beaktas, bedomas och
beskrivas inom ramen for kommande ansokan. De delar av Vattenfall Vattenkrafts
verksamhet som kan komma att paverkas av projektet och som darmed behéver
beaktas inom ramen for projektet beskrivs 6versiktligt nedan och bolaget vill sarskilt
framhalla foljande:

e Farled och kraftproduktion bor utifran ett drift- och sikerhetsperspektiv vara
separerade sd langt det 4r majligt.

o Trafikverket avser att, sdvil uppstroms som nedstroms om planerade slussar,
anlagga ledverk och kraftupptagande skydd samt vantbryggor och motesplatser
for fartyg och batar. Vattenfall Vattenkraft forutsatter att konstruktionerna
projekteras och utformas pa sa sitt att det inte &samkar bolaget nagon som
helst kraftforlust.

e Nir slussarna dimensioneras for storre fartyg jamfort med vad som idag
trafikerar Gota dlv, behover projektet utreda och redovisa om de storre
fartygens svallvagor kan innebara ett 0kat slitage pa dlvens erosionsskydd.
Utredningen bor d& ocksa omfatta om svallvigorna kan medfora 6kad risk for
skred och erosion lings Gota dlv.

e Vattenfall Vattenkrafts behov av atkomst till anldggningarna maste beaktas och
l6sas under drift- och anldaggningsfas.

e Trafikverket bor tidigt undersoka och signalera till Vattenfall Vattenkraft om
det eventuellt skulle finnas behov av anpassade floden eller vattenstdndsnivaer
i samband med utférande av vissa arbetsmoment.

Vattenfall Vattenkraft emotser en vidare dialog om hur den negativa paverkan pa
bolagets verksamhet kan minimeras och kommer att sa langt som mgjligt bistd med
sddan information om Vattenfall Vattenkrafts verksamhet som kan behovas for den
fortsatta planeringen och konsekvensbedomningen.

Bergkanalen
Vattenfall Vattenkraft lamnar f6ljande synpunkter avseende det omrade vid

Bergkanalen vars geografiska avgransning ingér i bada slussforldggningsalternativen:

Radighet
Vattenfall Vattenkraft noterar att bolagets fastighet Trollhattan Maloga 8:1 kan
paverkas av projektets breddning av Bergkanalen.

Infrastruktur

Vattenfall Vattenkraft noterar att Trafikverket avser att ersitta bolagets svingbro vid
Bergkanalen med en permanent vagbro. Vattenfall Vattenkraft forutsatter att
Trafikverkets nya bro 6ver Bergkanalen dirmed dimensioneras for verksamhetens
erforderliga transportekipage enligt tidigare 6versanda handlingar.
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Vattenfall Vattenkrafts bedomning ar att utforandet av Bergkanalens breddning ocksa
kan paverka bolagets transportvigar.

Anlaggningar

Vattenfall Vattenkraft bedomer att Bergkanalens skiljemurar mellan farled och
produktionskanal kan péaverkas av projektets breddning av kanalen. Vattenfall
Vattenkraft forutsatter aven i detta avseende en tidig samverkan avseende eventuella
nya konstruktioner for skiljemurarna.

Alternativ Syd

Radighet

Vattenfall Vattenkraft noterar enligt figur 4. i samradsunderlaget att bolagets fastighet
Trollhdttan Olidan 5:16 med tillhérande byggnader kan paverkas av alternativ Syd.

Infrastruktur

Vattenfall Vattenkrafts bedomning ar att forlaggningen enligt slussalternativ Syd kan
paverka bolagets transportviagar under byggnationstiden, Vattenfall Vattenkraft
forutsatter en tidig samverkan.

Anldggningar
Vattenfall Vattenkraft har inga anldggningar i omradet.

Alternativ Nord

Radighet

Vattenfall Vattenkraft noterar att Trafikverket avser att uppfora slussalternativ Nord
pa bolagets fastigheter samt att slussforlaggningen ar lokaliserad i ndra anslutning till
kraftproduktionsverksamheten.

Infrastruktur

Vattenfall Vattenkraft noterar att alternativ Nord medfor att projektet avser uppfora
ytterligare en vagbro med ungefarlig lokalisering i mitten av slussanlaggningen.
Vattenfall Vattenkraft forutsiatter dirmed att 4ven denna viagbro dimensioneras for
verksamhetens erforderliga transportekipage enligt tidigare 6versianda handlingar.
Vattenfall Vattenkraft ser ocksa att den planerade bron 6ver slussanldggningen kan
medfora en verksamhetsrisk vid scenariot att bron exempelvis skulle lasas i uppfallt
lage under en langre tid eller vid fel tillfalle.

Alternativ Nord innebar visentliga ingrepp i Vattenfall Vattenkrafts nuvarande
transportvag for tunga transporter till Olidans kraftverk. Vattenfall Vattenkraft
forutsatter att projektet beaktar bolagets behov och krav pa utformning av
tillfartsvagar.

Vattenfall Vattenkrafts bedomning ar att alternativ Nords utforandeprocess kan
medfora en storre paverkan pa bolagets transportvigar under byggnationstiden.
Vattenfall Vattenkraft forutsatter darfor en tidig samverkan mellan parterna for att
utreda och minimera eventuell negativ paverkan pa Vattenfall Vattenkrafts transport-
och tillfartsvagar.

Anlaggningar
Vattenfall Vattenkraft noterar att Trafikverket avser att, nedstréms om planerad sluss,
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anlagga ledverk och kraftupptagande skydd samt vantbryggor och motesplatser for
fartyg och batar. Vattenfall Vattenkraft forutsitter att konstruktionerna projekteras
och utformas pa sa satt att det inte medfér nadgon som helst kraftforlust eller negativ
inverkan pa dammsakerheten. Projektet bor ocksa utreda paverkan fran eventuella
andrade stromningsforhéallanden, exempelvis 6kad risk for erosion eller skred.

Vattenfall Vattenkraft forutsatter att projektet, innan slutligt val av alternativ, utfor en
sarskild risk- och konsekvensanalys betraffande slussalternativ Nords inverkan pa
Vattenfalls verksamhet, i synnerhet avseende dammsékerhet och kraftproduktion.

Da alternativ Nord ar lokaliserat i ndra anslutning till Olidans kraftverk finns en 6kad
risk for att byggprocessens vibrationer kan paverka kraftverksanldggningen. Vattenfall
Vattenkraft forutsatter att projektet utfor och redovisar riskanalyser for vibrationer.

For kannedom ska ocksa noteras att det inom straket for alternativ Nord finns en
bergtunnel som forbinder Bergkanalen med Nohabs tidigare provstation lokaliserad
strax nedstroms Olidans kraftverk.

Vattenfall Vattenkrafts konklusion av samradsunderlaget

Vattenfall Vattenkrafts sammantagna bedomning ar att alternativ Nord riskerar att
paverka bolagets verksamhet i visentligt storre utstrackning an alternativ Syd och att
det finns en storre risk for paverkan pa produktion och sikerhet vid det alternativet.
Utifran samradsunderlaget forordar darfor Vattenfall Vattenkraft starkt slussalternativ
Syd som huvudalternativ.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i den
kommande processen. Trafikverket kommer under det fortsatta arbetet
ha dialog med Vattenfall.

AB Gota kanalbolag

Den historiska nyttotrafiken pa Gota kanal har ersatts av fritidsbatar. Gota
kanalomradet ar i dag ett av Sveriges storsta besoksméal med cirka 3 miljoner besokare
fran nar och fjarran. Besoksniringen med sina alltmer attraktiva besoksmal och starkt
vaxande besoksantal antar mer och mer rollen av en modern basindustri.

Sedan 2015 pagar genomgripande renoveringar av Gota kanal, de storsta hittills.

For genomforandet av sitt verksamhetsuppdrag dr AB Gota kanalbolag beroende av
fritidsbatar och rederier som trafikerar kanalen.

AB Gota kanalbolag stodjer Trafikverkets slutsatser om att nuvarande slussar i
Trollhdttan bor bytas ut for att pa sa vis sdkra transportleden genom landet och
mojliggora ett fortsatt aktivt batliv i Gota kanal och dess ingdende sjoar.

AB Gota kanalbolag anser det mycket viktigt att valet for att sdkra en fungerande
slussanldggning inte innebar att man véljer att bygga om befintliga slussar, da detta
skulle stoppa all trafik under en mycket lang tid och innebara ooverskadliga negativa
konsekvenser for bétlivet, besoksniringen och verksamheter i och runt Géta alv, Gota
kanal och dess ingéende sjoar.
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Det ar ytterst viktigt att ldngre stopp i farleden planeras sé att de hamnar utanfér Gota
kanals seglationssdsong som ar fran och med maj till september varje ar.

En avstangning av kanalen i Trollhattan under seglationsperioden innebar en mycket
stor negativ paverkan direkt och indirekt for AB Go6ta kanalbolag och for regioner,
kommuner och kringliggande foretag vars verksambhet till stor del ar beroende av
battrafiken och landbesokare utmed kanalen. Kanalen med dess ingdende sjoar ar
beroende av ett aktivt batliv som i sin tur bidrar till det stora antalet besokare som
kommer landvagen.

De rederier som trafikerar Gota kanal med passagerarbétar ar pa alla vis en mycket
viktig del av verksamheten och destinationen Géta kanal, och dessa rederier paverkas
aven de direkt och mycket negativt av en eventuell 1angre avstingning.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i den
kommande processen.

Bygg-Lars AB
Foretaget forordar alternativ Syd. Foretaget lyfter fram foljande fordelar med
alternativet:

- Minst paverkan pa laxen
- Forslaget foljer befintlig fara och undviker kanske oférutsedda kostnader

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkterna.

Nordic Paper AB
Nordic Paper AB forordar alternativ Nord.

Nordic Paper AB anvinder i dag farleden for battransporter av papper till bland annat
Storbritannien. Transporter som kommer fortga under hela den planerade byggtiden.
For att i framtiden kunna fortsatta att anvianda sig av transporter sjovagen ser Nordic
Paper AB mycket positivt pa den planerade atgiarden att anlagga slussar i Trollhattan
som bittre motsvarar framtida sdkerhets- och storlekskrav som stills pa sjofarten och
dess omgivning.

Nordic Paper AB vill att strackningen av det nya slussomradet blir enligt forslag Nord i
sin dragning, d& detta genererar minst storning pa befintlig sjofart av de forslag som
foreslas. For foretagets kunder dr forutsdgbara och snabba transporter av yttersta vikt,
vilket gor att stopp i sjotrafiken kommer tvinga foretaget att finna andra transportsitt,
sannolikt via lastbil.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.
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Sportfiskarna Trollhittan/Vanersborg

Sportfiskarna Trollhdttan/Vanersborg arrenderar i dag fiskevatten i Gota dlv fran 6vre
grans vid Hangbron till nedre grans vid Holmebryggan. Fiskestrackan i naturreservatet
Alvrummet ir ett av Sportfiskarna Trollhittan/Vinersborgs medlemsvatten dir de 650
medlemmarna ut6évar sportfiske i en unik naturmiljo aret om. Sportfiskarna siljer dven
dygnskort for icke medlemmar for att pa sa satt tillgangliggora vattnet for alla
fiskeintresserade. Striackan ar s& unik att den bedoms inneha status som Riksintresse
for naturvard enligt NRO 14122 Gota och Nordre dlvs dalgangar.

Strackans tillganglighet fran Kérlekens stig via Gamle Dal och Olidan gor den till ett
attraktivt fiskevatten som nyttjas flitigt av medlemmar och andra sportfiskare i alla
aldrar. Sportfiske pa strackan bedrivs i forsta hand fran land, da det inte finns nagra
ilaggningsramper for batar i ndra anslutning till fiskestrackan, men dven sportfiske
fran bat forekommer.

Bild 1: Sportfiskarna Trollhéttan/Vénersborg — strdcka Géta é&lv sédra

Alternativ Nord skulle kraftigt paverka tillgiangligheten for allmanheten att utova
sportfiske fran land och bét i det omrade som planlagts for exploatering i enlighet med
alternativ Nord. Foreslagna ytor for landkonstruktioner, slussledens anslutning till
Gota dlv samt bottenpaverkan vid sprangning och muddring av farled kommer att fa
permanent forodande konsekvenser for sportfisket rent tillganglighetsmassigt, men
aven ur ett fiskevardsperspektiv.

Pa bild 2 nedan har Sportfiskarna med rod linje markerat de fiskeplatser som

allmanheten i dag nyttjar for sportfiske. Sportfiskarnas bedomning ar att en stor del av
dessa fiskeplatser kommer att forsvinna om alternativ Nord blir verklighet.
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Bild 2 Fiskeplatser inom alternativ Nord (réd linje)

Gota alv ar aven utpekad som ett sirskilt vardefullt vatten med flera rodlistade
fiskarter samt havsvandrande arter som lax och oring. I kommande
miljokonsekvensbeskrivning vill Sportfiskarna Trollhdttan/Vanersborg, oavsett valt
alternativ, att paverkan och konsekvens avseende riksintresse for friluftsliv, inklusive
sportfiske, samt paverkan av naturviarden for skyddade och fridlysta arter, inklusive
rodlistade fiskarter samt havsvandrande arter som al, lax och 6ring, beskrivs med vara
synpunkter som bakgrund.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstdindsansokan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen.

Zinkgruvan mining AB

Zinkgruvan mining AB vill framst yttra sig om alternativet som ror ombyggnad av
befintliga slussar. Ett alternativ som vad bolaget erfar skulle innebira ett stopp for
sjofarten i Gota &lv i upp till fem &r vilket skulle f4 betydande konsekvenser for bolaget.

Zinkgruvan mining AB ar ett helagt dotterbolag till Lundin mining, som tillverkar zink,
koppar och blykoncentrat. Bolaget hade &r 2020 en omsittning pa 1 500 MSEK och
arligen bryts och anrikas cirka 1,4 Mton malm. Zinkgruvan har varit i drift i 6ver 160 ar
och nuvarande livsldngd pa gruvan uppgar till minst tio ar. Potentialen for fortsatt
brytning efter dessa tio &r dr dock stor.

Zinkgruvan ar en av regionens storsta arbetsgivare med cirka 450 anstillda. Darutover
ar narmare 100 entreprenorer fast verksamma pé Zinkgruvan och ett stort antal
underleverantorer utfor darutéver arligen arbete at bolaget.

Koncentratet som produceras i Zinkgruvan hamtas med lastbil och transporteras till

Otterbiackens hamn. Darefter skeppas koncentraten via Vanern och Géta alv ut till
smaltverk runt om i Europa. Totalt skickar bolaget Gver 50 fartyg arligen via
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Otterbacken och Gota alv givet dagens produktionstakt. Detta motsvarar mer an
200 000 ton metallkoncentrat.

Vikten av Géta élv som farled for bolagets koncentrat

Zinkgruvan vill understryka hur viktig Gota alv ar som transportled for bolagets
metallkoncentrat. En langre stangning av Gota alv skulle innebara att Zinkgruvan inte
langre kan skicka koncentrat via Gota alv vilket skulle fa betydande konsekvenser for
bolaget. Ytterst foreligger risker for produktionsstopp och/eller fortida nedstangning
av verksamheten.

I dagslaget ar Zinkgruvan mining den storsta enskilda aktoren for sjofarten pa Vanern.
Om Gota alv stanger under en langre period skulle bolaget tvingas forsoka hitta en ny
hamn med ratt miljétillstdnd for att skeppa koncentrat. Om en alternativ hamn inte
star att finna och ett nytt miljotillstand skulle kréavas, utgor detta en tidskravande
process och det ar inte sdkert att ett tillstdnd skulle erhéllas. Givet att en godtagbar
losning skulle identifieras kan det i forlangningen innebara att skeppning via Vanern
och Trollhatte kanal inte ar lika attraktivt nar slussbygget val ar klart.

Forordat alternativ

Zinkgruvan har forstaelse for att Trollhatte kanals slussars livslangd héller pa att ta
slut och att en atgird ar nodvandig. Samtidigt vill bolaget understryka vikten av att ett
atgirdsalternativ viljs som mojliggor att Gota dlv fortsatt halls 6ppen for kommersiell
trafik. Av de tre alternativ som Zinkgruvan har tagit del av forordas alternativ 1 eller
alternativ 2, det vill siga ett alternativ som inte paverkar mojligheten att obehindrat
anvanda nuvarande farled.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Gisthamnar i Vinern

Att slussarna i Trollhattan behover bytas ut rader det ingen tvekan om, de ar uttjanta,
dari stiller sig Gasthamnar i Vanern helt bakom Trafikverkets uppfattning i fraigan om
nya slussar i Trollhdttan. Det ar av storsta vikt att "Sveriges Bla Band” — sjoleden
mellan Skagerrak och Ostersjon far forbli 6ppen for battrafik under den tid som nya
slussar i Trollhattan byggs. Det ar viktigt for bade handelssjofarten och inte minst for
fritidsbatstrafiken som utgor en viktig del av besoksnaringen runt Vanern, Dalslands
kanal och Gota kanal.

Gasthamnar i Vanern tar inte stillning till alternativ Nord eller Syd i Trafikverkets
forslag om nya slussar i Trollhdttan, men vill betona vikten av att ta storsta mojliga
hansyn till kulturella, ekonomiska och miljomassiga virden i arbetet med nya slussar.

Géasthamnarna en del av den maritima destinationen Vanern

Géasthamnarna runt Vénern ar ett verktyg for att f4 besokare bade sjoledes och
landledes till Vanern. Ett normalar (bortsett fran pandemiaren) géastas hamnarna i
snitt av 10 000 batar, vilket innebér cirka 30 000 gastnatter. Dartill kommer att
manga giasthamnar har stillplatser for husbilar, vilka utgor cirka 50 000 gistnétter i
hamnarna. Tillsammans med batar och husbilar utgor dessa cirka 80 000 gistnétter
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per ar. Réknat pd schablon av vad varje gistnatt genererar i intdkter till destinationen
berdknas detta till cirka 60 miljoner kr/ar totalt.

Av gistande batar beridknas cirka 35 procent utgoras av utlandsflaggade batar, flertalet
fran Danmark, Tyskland och Holland.

Om gisthamnarna inte far besokande batar kommer besoksanledningen for husbilarna
att minimeras, da batarna drar till sig manga besokare landvégen eftersom batarna i
sig utgor en attraktion.

Niringsverksamheter beroende av fritidsbatstrafiken i Vinern
Utover de intdkter gasthamnarna far i form av gdsthamnsavgifter ar det ménga fler

aktorer som far sin utkomst fréan fritidsbatstrafiken under aret, har foljer exempel:
sjomackar, battillbehorsbutiker/forsiljning reservdelar, batreparatorer (motor, plast,
mast/rigg, trd, med flera), batlyft (kranbilar), vinterférvaring, uthyrning av kajaker,
cyklar och bilar, livsmedelsbutiker, caféer, restauranger, apotek, centrumhandel,
muséer med flera. En berdkning av hur ménga arbetstillfillen som berors har i
skrivande stund inte gjorts, men Visit Trollhattan-Vanersborg har gjort en berakning
for Vanersborg som visar pa cirka 100 sdsongsarbeten. Darutover tillkommer de som
inte direkt raknas som arbete inom bestksnaringen, alltsa butiker med flera. Utéver
dessa verksamheter kommer dven bland annat passagerarbatsverksamheten att
paverkas negativt.

Konsekvenser av en eventuell stingning av slussarna i Trollhdttan
En stor del av gdsthamnarnas intdkter kommer fran batar hemmahdrande utanfor

Vénern. Det innebar att om fritidsbatarna inte kan ta sig till och fran Vanern via
Trollhatte kanal/slussarna i Trollhattan, kommer flertalet gasthamnar inte att overleva
ekonomiskt utan méste ldggas ner. Alternativet ar att minimera personalservicen i
hamnen, vilket negativt paverkar god sidkerhet och gott vardskap. Att lagga ner
gasthamnar, for att efter ett par ar starta igen, kommer att vara mycket kostsamt,
framforallt att fa gdstande bétar att pa nytt besoka Vanern. Utover detta kommer den
kompetens som idag finns med hamnkaptener/hamnansvariga inte att finnas kvar, da
dessa i ett sddant ldge maste finna sin forsorjning pa annat hall.

Att tro att Vanerns inhemska fritidsbétsliv kan forsorja gdsthamnarna ar helt
orealistiskt.

Stora investeringar har gjorts de senaste aren for att attrahera besokare till destination
Vianern. Bland annat via Vanersamarbetets projekt Lake Vanern Grand Tour, de
kommunala turistorganisationerna, privata naringsidkare med flera. Dessutom pagar
investeringsprojekt ute i manga gasthamnar for att mota dagens krav pa
miljosatsningar, alternativa energikallor, hamnsikerhet, gott vardskap,
marknadsforing med mera. Samtliga dessa satsningar kommer att helt g om intet om
slussarna i Trollhattan stangs for trafik under en ombyggnad av befintliga slussar.
Viardet av den totala satsningen finns det for narvarande ingen dagsaktuell berakning
av.

Konklusion
Att stidnga slussarna i Trollhittan for fritidsbétstrafik under ett antal &r ar forodande
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for besoksnaringens aktorer runt Vanern, som till stor del ar helt beroende av att batar
kan komma till och frdn Vanern via Trollhitte kanal.

Eftersom det i dag ar svart att med mer exakthet siga hur mycket pengar det handlar
om i forlorade intdkter, arbetstillfallen och gjorda satsningar pa destination Vanern
samt framtida planerade satsningar, behover en konsekvensanalys genomforas som
belyser besoksnaringens forluster vid en stangning av slussarna i Trollhattan.
Foljdfragan blir, om en stingning gors, vem/vilka som ersitter besoksniringen for
forlorade intidkter och gjorda investeringar som helt gar om intet.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Ahlmark Lines AB

Ahlmark Lines AB forordar det alternativ som orsakar minst stopp for industrin och
sjofarten dd Ahlmark Lines AB befarar att lingre stopp innebar slutet for kommersiell
sjofart pa Vanern. Ahlmark Lines AB anser att forutsdttningarna for den
sjofartsberoende industrin i omradet dndras pa ett sé drastiskt satt att flera foretag
riskerar stangning eller flytt.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Vinersamarbetet

Vanersamarbetet, som ar en samverkansorganisation for Vanerns 13 kommuner,
stodjer fullt ut Trafikverkets tidigare dragna slutsatser om att de uttjanta slussarna i
Trollhittan bor bytas ut. Nya fungerande slussar ar kritiska for att gora Vanersjofarten
till ett fortsatt miljovanligt transportalternativ i framtiden och for att bibehélla ett
lockande och rikt batliv i Vanern och pa Géta alv.

Vanersamarbetet vill betona att en nybyggnation av slussar aven hanger samman med
andra infrastrukturinvesteringar och atgarder i stora delar av Vanerregionen. Vanern
ar klassad som riksintresse ur flera aspekter, bland annat for sjofart och rorligt
friluftsliv, vilket bor beaktas i samréadet. Det dr av storsta vikt att byggnationen av nya
slussar fortsatter enligt plan sa att privata och offentliga satsningar pa investeringar
kopplat till sjofarten kan ske som planerat.

En alternativ lokalisering av nya slussar som skulle innebara att farleden stangs helt i
2—5 ar skulle medfora mycket stora negativa konsekvenser for Vanern, kommunerna
langs Gota dlv och Goteborg. Det finns en stor risk att handelssjofarten pa Vanern
forsvinner helt och for en héllbar utveckling i var del av Sverige far det negativa
konsekvenser pa méanga satt.

Ekonomiska konsekvenser

Det finns stor risk att ekonomiska investeringar som planeras i hamnarna kring
Vinern riskerar utebli pa grund av for stor osidkerhet kring sjofartens framtida
potential, vilket i sin tur minskar mojligheterna att ta emot storre fartyg (som ju de nya
slussarna ska astadkomma) och dirmed forloras kunder och affirer. Agarkommunerna
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till koncernen Vanerhamn AB planerar for stora offentliga investeringar i
hamnomradena och bolaget behéver genomfora utvecklingsarbete de narmsta aren.
Aven privata hamnar i Vinern stir i beredskap att satsa pa utokad sjoéfart. En
konsekvensanalys som gjorts av WSP visar att de regionalekonomiska kostnaderna
skulle uppga till minst 4 miljarder kronor under de sju forsta d&ren om Vénersjofarten
avvecklas.

Det vore med andra ord forodande for Vanersjofarten om farleden stangs, 4ven under
en kortare byggperiod, med stora ekonomiska forluster i forlorade affarer da gods
maste transporteras pa annat sitt. For vissa varusgare vid Vanern med omnejd ar det
inte ens majligt att transportera godset pa nagot annat sitt dn sjovagen, vilket gor att
en stangning av farleden aventyrar hela deras verksamhet och darmed skadar viktiga
industriers tro pa regionen. Att via Gota kanal eller annan vattenvag forsla gods anser
Vinersamarbetet vara orealistiskt. Sannolikheten att tappa savil befintliga kunder som
potentiellt nya marknader for att skeppa gods pa Vanern, Gota alv och internationella
farvatten ar narmast total vid en stangning av farleden.

Framkomligheten via Gota &lv ar ocksé valdigt viktig for besoksnaringen. Vanern med
omnejd ar en uppskattad destination for besokare som kommer via bat, antingen fran
Gota alv eller fran Gota kanal och dven vidare till Dalslands kanal. Manga smaforetag,
inklusive gisthamnarna, dr beroende av goda forutsattningar for ett aktivt batliv. Ett
stort arbete med gemensamma satsningar i Vanern och Gota dlv pagar nar det géller
att utveckla batturismen och 6vrig besoksnéring. Det skulle fa stora negativa
konsekvenser for sévil de enskilda foretagen som for stora delar av besoksnaringen i
vattennira lagen om farleden stings. Det aktiva bétlivet bidrar till attraktiva miljoer i
gasthamnar, som i sin tur drar besokare pa landsidan.

Sociala konsekvenser

Som namnts hénger byggnationen av nya slussar i Gota dlv ihop med platsutveckling
och planering i flera av kommunerna kring Vanern, inte enbart de berorda
kommunerna i Gota alv. Stora strategiska utvecklingsplaner som ar kopplade till
sjofarten och djuphamnar finns framfor allt i Karlstad, Kristinehamn, Lidk6ping,
Otterbicken, Vinersborg och Amal. Hir planeras for investeringar och i vissa fall flytt
av djuphamnar till andra delar av stiderna for att mojliggora ytterligare
stadsutveckling. Det ligger mycket arbete och langa plan- och utvecklingsprocesser
bakom sddana planer. Vidare finns gisthamnar i manga av Vanerns kommuner, som
ocksa ser stora majligheter att utvecklas och investeringar gors och planeras for dven
har, av bade privata och offentliga aktorer. For att de har framtidsplanerna ska
realiseras ar en forsikran om att Gota alv ska héllas 6ppen, d&ven under en byggnation
av nya slussar, darfor av yttersta vikt. Det ar inte bara arbetstillfallen som riskerar att
forsvinna eller utebli, utan dven invanarnas forhoppningar om en positiv utveckling av
deras lokalsamhillen.

Att vilja ett alternativ som stianger farleden och bygger pa osikerheten kring bade
godstransporter sjovagen och framkomlighet for fritidsbatar, blir ytterligare ett hinder
for en hallbar utveckling och ett hot mot den regionala tillvaxten.

Miljomassiga konsekvenser
Sjofarten ar det miljovanligaste alternativet att frakta gods, om man ser till volymer
som kan fraktas samtidigt, i en och samma transport. I den nationella

32



godstransportstrategin finns ett tydligt mal om 6verforing av mer gods till sjofart.
Saval rederier som hamnar stiller om till annu mer miljovanliga verksamheter och
med gemensamma krafter har Vanersjofarten stora mojligheter att utvecklas och bidra
till att uppfylla malet om 6verforing av gods.

Skulle ett alternativ viljas som innebér en stingning av Gota alv for sjofart maste
godset transporteras péd annat sitt. D& jirnvagen redan i dag har kapacitetsbrist
kommer stora mangder gods att behova fraktas pa vagar kring Vianern, i Gota dlvdalen
och i Goteborg. Detta vagnat ar redan mycket kraftigt belastat och det far stora
miljomassiga konsekvenser om lastbilstransporterna 6kar markant. Enligt berakningar
skulle det ge 110 000 fler lastbilstransporter och 375 fler tag per ar om sjofarten
bortprioriteras. Detta ar inte mojligt med den infrastruktur som finns i dag och under
slussarnas byggtid.

Satsningen pa batlivet och batturismen ar ocksé en del i en hallbar utveckling av
besoksniringen i Gota dlv och Vanern, som riskerar att utebli om farleden stangs.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i den
kommande processen.

Billerud Korsnis

Trafikverket meddelade 2022-01-14 att de avser att ater utreda alternativet att bygga
om befintliga slussar i Trollhitte kanal. Detta alternativ far betydande konsekvenser
for Billerud Korsnés AB:s verksamhet da det kan innebara ett stopp for sjofarten i Gota
alviupp till 5 ar.

Vikten av farleden for att undvika produktionsstérningar
Billerud Korsnas vill understryka vikten av Gota alv for in- och utskeppning av gods till

Gruvons bruk. En stingning av farleden okar risken for produktionsstorningar da
mojligheterna till in- och utleveranser pa bét forsvinner under en lang tidsperiod.

Om alternativet att bygga i befintlig strackning blir verklighet tvingas Billerud Korsnas
soka alternativa logistiklosningar. Detta dr en process som kraver god framférhéllning.
Vid overflyttning av gods fran bét till lastbil 6kar de tunga transporterna pa vignatet.
En oonskad effekt av alternativet kan darmed bli att trafiksakerheten i Sverige
minskar. Trafiksakerheten for hela vagtransportsystemet bor beaktas vid den
kompletterande utredningen av ombyggnation av befintlig slussled. Vidare kan
Billerud Korsnis ej ge nagra garantier for att skeppa godset via Gota alv nar
slussbygget val ar klart.

Forordat alternativ

Billerud Korsnis forordar det alternativ som ej paverkar majligheten for kommersiell
trafik att obehindrat anvanda nuvarande farled samt innebar minst risk for
produktionsstorningar pa Gruvons bruk, det vill sdga alternativ Nord.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.
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Trollhattan Energi AB

Koncernen (Trollhittan Energi AB med dotterbolaget Trollhdttan Energi Elnit AB)
kommer att krava ersattning for onyttigblivna VA-anlaggningar samt for extra
kostnader som uppstar for koncernen med anledning av att befintlig anlaggning eller
rattighet (servitut, ledningsritt eller liknande) paverkas av projektet. Koncernen
kommer ocksa att kriava ersattning for rattsligt bitrdde vid handldggningen av
tillstdndsarendet i domstol.

Trollhdttan Energi AB
Trollhattan Energi AB ar huvudman for den allmanna vatten- och
avloppsanliaggningen i Trollhdttans kommun.

Fér bada alternativen finns viktiga ledningar och tunnelsystem. Aven ledningssystem
och tunnelsystem utanfor beroért omrade kan komma att paverkas av verksamheten,
exempelvis genom vibrationsalstrande arbeten. Eftersom Trollhattan Energi AB:s
intressen betraktas som motstdende intressen i provningen i mark- och miljodomstol
begir Trollhidttan Energi AB att Trafikverket utforligt utreder och i ansokan till mark-
och miljodomstolen redogor for hur den dagliga driften kan upprétthallas, plan for hur
ledningsomlaggning ska genomforas och hur 6vriga ledningar och bergtunnlar kan
skyddas fran paverkan.

Det ar av stor vikt att Trollhédttan Energi AB:s VA-anldaggningar bibehaller sina
funktioner bade under och efter genomférandet for att Trollhdttan Energi AB ska
kunna uppfylla sin skyldighet att tillhandahélla VA-tjanster utifrdn lagen om allménna
vattentjanster inom VA-verksamhetsomradena. For detta kommer omfattande
omlaggningsarbete att erfordras.

I det fortsatta arbetet behover Trollhattan Energi AB bli involverade och ges mojlighet
att paverka genomforandet med kontroller och skyddsétgarder for att minimera risken
for allvarlig storning av var forméga att leverera dricksvatten, omhéanderta spillvatten
och avleda dagvatten for anslutna kunder samt sikerstilla fortsatt funktion av
anlaggningen.

Trollhattan Energi AB ansvarar dven for stadens verksamhet for avfall och dtervinning.
Trollhdttan Energi AB har ett kommunalt avfallsansvar enligt 15 kap. 20 och 20a §§
miljobalken. Utifran samradsunderlaget bedomer Trollhdttan Energi AB att det finns
en risk att framkomligheten for bolagets tomningsfordon kan paverkas under
anldaggandet av en ny sluss till nargransande fastigheter. I det fortsatta arbetet bor
Trollhdttan Energi AB bli involverad for att finna alternativa losningar sa att
avfallsansvaret kan upprétthallas dven under anldggandet.

For Trollhattan Energi AB:s verksamhet inom stadsnit paverkar bada alternativen. I
det sodra alternativet paverkas nitet i Skoftebyn samt kabel ner till sjdlva
slussanliggningarna pa Akerssjovigen. I det norra forslaget paverkas kanalisationen
ner mot Vastergiardet och senare mot slussarna och slusskaféet. Det kravs samordning
med Stadsnit i bada alternativen men i 6vrigt har Trollhidttan Energi AB inget att
erinra.
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Trollhattan Energi Elnat AB
Trollhittan Energi AB ansvarar for elnit, genom dotterbolaget Trollhdttan Energi
Elnit AB, i stora delar av Trollhdttans kommun med omnejd.

Utifran samradsunderlaget bedomer Elnit att paverkan pa elndtsverksamheten framst
finns i det sodra alternativet dar Elnat har en hel del nit, vilka kommer raseras. Det
norra alternativet ligger inte inom Elnéts koncessionsomrade och darmed paverkas
inte elndtsverksamheten. For att kunna gora ett fullgott stallningstagande behover
vidare utredning tillsattas i samrad med Trollhédttan Energi Elnit AB i det s6dra
alternativet. Ur ett elndtsperspektiv foredrar Elniat dirmed det norra alternativet.

Sammanfattande bedomning
Koncernen kan utifran nu presenterat samradsunderlag inte meddela nagon principiell

instéllning eller avge nagra synpunkter. For att kunna avge en principiell instillning
och narmare utvardera konsekvenserna respektive alternativ medfor for koncernen
behover alternativen utredas ytterligare i samrdd med koncernen.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i den
kommande processen. Trafikverket kommer under det fortsatta arbetet
ha dialog med Trollhdttan Energi AB.

Goteborgs stad (Trafikkontoret, Kretslopp och vatten,
Miljoforvaltningen)

Goteborgs stad ser positivt pa anldggandet av nya slussar i Trollhittan, da en effektiv
och fungerande farled ar en forutsattning for att kunna framja en overflyttning av
godstransporter fran vig till sjofart.

Foljande punkter lyfter Goteborgs stad fram:

e Gota dlv ar en viktig ravattentékt. Det finns darfor ett behov av krav och
skyddsatgirder for att minimera risken for olyckor och att
fororeningsbelastningen pa dlven ska bli sa liten som mgjligt.

e Planerade arbeten kommer att genomforas inom det omréde som foreslas
omfattas av nya vattenskyddsforeskrifter (vattenskyddsomrade for Gota dlv och
Vanersborgsviken). Det behover darfor finnas en handlingsplan for olyckor for
att minimera risk for paverkan.

e Utredning for minimering av fororeningsspridning i byggtas bor bifogas
tillstdndsansokan.

e Hansyn till miljokvalitetsnormer, vattenskyddsforeskrifter och fartygstrafikens
miljopaverkan ska bedomas.

e Till kommande ansokan bor utredning av miljokonsekvenser av storre fartyg i
dlven bifogas. Storre fartyg kan paverka ravattenkvaliteten negativt. Effekter av
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véagsvall kan ha en betydande péaverkan pa bland annat bottenfauna och grunda
strandangar som utgor reproduktionslokaler for fisk.

Utredning for minimering av fororeningsspridning i byggfas bor bifogas.

Goteborgs stad anser att andamalsenliga 16sningar for hela straket Vanern-
Vasterhavet behover sakerstallas och samordning av projekt langs strackan
kravs.

I det kommande arbetet utreds vilka atgiarder som kravs for att skydda Gota alv
och andra vattenmiljoer under byggtiden. For att minska paverkan pa
vattenmiljoer efterstriavas sa langt det dr majligt att utfora arbeten i torrhet
vilket minimerar grumling av vattnet. Vissa arbeten i vatten kan skada
vattenlevande organismer genom tryckvagor. Atgirder som syftar till att
minimera sddana skador ska darfor tas fram.

Goteborgs stad onskar fa mojlighet att lamna yttrande pa framtida
kontrollprogram, och vill dven ta del av resultaten fran kontrollprogrammet
under sjalva byggfasen, och vara en dialogpart i utvarderingen.

Goteborgs stad onskar ocksa att det i ansokan ska framgé om atgiarderna
paverkar tappning och flodet i Gota dlv. Goteborgs stad onskar att dven fortsatt
vara remissinstans for detta drende.

Goteborgs stad ser behov av att Trafikverket tar ett samlat grepp kring
trafikledningen i Gota dlv pa lang sikt, sa att en 6kad sjofart pa farleden kan ske
i samklang med omgivningens utveckling. Andamalsenliga 16sningar for hela
straket Vanern-Vasterhavet behover sakerstillas, till exempel var storre fartyg
maste kunna motas och om detta kravs pa hela strackan i relation till ingreppen
det kan innebéra lokalt.

Trafikverkets kommentar

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstindsansokan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB). Trafikverket kommer efter att
tillstdnd erhallits att ta fram kontrollprogram i samrad med berérda
tillsynsmyndigheter.

Miljopartiet de grona i Trollhittan

Miljopartiet i Trollhdttan anser att de tva alternativ som har presenterats bada har
betydande negativ paverkan pa sédval ménniskor som natur och kultur. Dessa viarden
far inte forringas.

Miljopartiet oroar sig for att ett kortsiktigt ekonomiskt vinstintresse for
sjofartsindustrin prioriteras framfor ett langsiktigt perspektiv, som tar solidariska
hénsyn till djur och natur och kommande generationer. Fragan maste ses i ett
hundraérsperspektiv, om inte langre, och darfor forordar Miljopartiet det alternativ
som innebar minst negativ paverkan pa natur, kulturhistoriska varden och ménniskors
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vardag. Darfor vill Miljopartiet i Trollhdttan se en forutsattningslos utredning om en
ombyggnation av den befintliga slussleden.

I 6vrigt instaimmer Miljopartiet i Trollhéttans stads samradsvar.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Valmet AB

Valmets Yankeecylindrar har en vikt pa uppemot 210 ton och en diameter pa upp till 7
meter. Att transportera dessa pa vag ar darfor helt omdjligt fran Karlstad da en sddan
transport inte gar att genomfora eller tilldts i vart samhalle och infrastruktur. En
fungerande Vianersjofart ar darfor helt avgorande for leveranser till foretagets kunder
som ar spridda over varlden.

Det finns heller inget annat alternativ dn att ta emot delarna till en stalyankee via
Vinersjofarten. Foretaget ar alltsa helt beroende av fungerande Vanersjofart for bade
import och export.

En langre stingning av slussarna skulle vara helt forodande for de storsta delarna av
Valmets verksamhet, som diarmed inte skulle kunna bedrivas vidare. Valmet
sysselsitter idag omkring 1 200—1 300 personer, om man inkluderar konsulter och
underleverantorer, vilket gor Valmet till Karlstads storsta privata arbetsgivare.

Dessa katastrofala effekter har ocksa redan utretts i den regionalekonomiska
konsekvensanalysen 2016 som finns som grund for beslutet att bygga en helt ny
slussled bredvid den befintliga som ar uttjant ar 2030 (Referat fran regionalekonomisk
konsekvensanalys (utford av WSP Analys & Strategi)).

Ekonomiska effekter

De maétbara effekter som direkt kunnat hirledas till en avveckling av handelssjofarten
pa Vanern ar delvis kopplade till Valmets gjuteri i Karlstad, delvis till 6kade
transportekonomiska kostnader for samhallet. De regionalekonomiska kostnaderna
som skulle uppsta vid en avvecklad Vanersjofart uppskattas darmed till drygt 4
miljarder kronor de forsta sju aren.

Slutsatser kring vad en langre stingning av slussarna skulle innebara:

Minskad BRP pé cirka 500 miljoner kronor per ar
e Sysselsittningsstod och inkomstbortfall pa 53 miljoner kronor per ar

e Okade samhillskostnader pa grund av 6kad lastbilstrafik uppgiende till
ungefar 20 miljoner kronor per ar

o Okad tringsel och minskad framkomlighet pa vignitet runt Vinern

e Dyrare transporter for konkurrensutsatt exportindustri
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e Mindre geografisk marknad for exportforetagen
e Specialistkompetens forsvinner, klustret utarmas

Valmet har en vil fungerande lokal logistik med 200 meter fran Yankeeverkstaden till
hamnkranen i Lambergskanalen som tar produkterna ut till foretagets kunder som
aterfinns i alla viarldsdelar. Denna vil fungerande logistik ar en forutsattning for att
kunna bedriva denna verksamhet och konkurrera pa en global marknad med hard
konkurrens.

Valmets mjukpappersmaskiner och ldnga historia inom pappersindustrin sitter hela
Sverige pa kartan med virldsledande héllbar teknik och bidrar till viktiga
arbetstillfallen. D4 alternativ Syd innebar att sjotrafiken med stor sannolikhet kommer
behova stingas av under liangre perioder innebar det att all Vanersjofart kommer sta
stilla.

Konsekvenserna for Valmet blir redan vid en ménads avstangning mycket stora da
Valmet inte kan leverera ut Yankeecylindrarna utan fungerande Vanersjofart.

Valmet foresprakar alternativ Nord da paverkan pa Vinersjofarten under byggtiden
forvantas vara liten.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Skaraborgs kommunalférbund

Att utveckla en battre framtida sjofartsled i Trollhidtte kanal ar en viktig langsiktig
infrastrukturinvestering och ett komplext byggprojekt. Nya slussar pa en ny plats i
Trollhattan far stora konsekvenser for staden, invanarna, natur och kulturmiljoer —
oavsett var den nya placeringen blir. Samtidigt ar nyttan i den framtida potentialen for
Vianersjofarten viktig for naringslivets mojligheter att frakta gods pa ett hallbart sitt,
liksom att trafiken i mojligaste mén kan uppratthéllas under byggtiden. Skaraborgs 15
kommuner ar engagerade i arbetet med att flytta 6ver gods fran vég till jarnvag och
sjofart. Skaraborgs kommunalforbund vill sakra Vinersjofarten som
transportalternativ i framtiden liksom mgjliggora for fortsatt aktivt batliv i Vanern och
Gota alv.

Skaraborgs kommunalforbund ser det som vasentligt att det alternativ som valjs i
rimligaste man bor ge:

e Minst storning for sjofarten och naringslivets transporter under byggtid

e En sé kort byggtid som majligt

e Hog kostnadseffektivitet och goda samhallsekonomiska forutsattningar

e Bra forutsattningar att starka sjofartens konkurrenskraft gentemot 6vriga

transportslag genom kortare ledtider, det vill siga snabbare slussning och
storre fartyg
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Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Virmlands batforbund

Varmlands batforbund har diskuterat fragan tillsammans med Skaraborgs batforbund
och Vanern vist Dalslands kanals batforbund. Tillsammans foretrader dessa
batforbund mer dn 12 000 fritidsbatsdgare. Varmlands batforbund foresprakar det
norra alternativet pa grund av:

¢ mindre miljopaverkan

e lagre byggkostnad

e mindre paverkan for befintliga fastigheter

e mindre paverkan for den yrkesmaissiga sjotrafiken under byggnation
Fritidsbatdgarna tycker att en mycket viktig sak ar att det finns bra véantbryggor i
anslutning till slussarna. Dagens bétar har hoga fribord vilket gor att flytbryggor i
manga fall dr olampliga och skapar risk for personskador nar det blir for hogt att
hoppa. Fasta bryggor dir det dr litt att kliva av baten ar ett maste liksom majligheten
att komma i land fran bryggan.
Ett mycket starkt 6nskemal ar att det byggs andamaélsenliga gadsthamnar utmed
farleden, utrustade med we, duschar samt om mgjligt el och vatten pa bryggorna. Om
bryggorna forses med Y-bommar méste dessa vara tillrackligt ldnga sa att det gér att
fortoja pa ett sakert satt. Forslag pa platser dar gasthamnar kan anlaggas:

e vid slussen i Vanersborg, i bassiangen ovanfor slussen

e vid slussarna i Trollhattan, i direkt anslutning till slussarna

e vid slussen i Lilla Edet, direkt ovanfor slussen

e vid ndgon lamplig plats mellan Lilla Edet och G6teborg

e ianslutning till Marieholmsbron eller Hisingsbron

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Kraftstaden fastigheter Trollhittan AB
Kraftstaden kommer inte ta stillning i lokaliseringsfragan.
Kraftstaden dger fastigheterna Nohab 2 och 6 (Innovatum District) som ligger i direkt
anslutning till Bergkanalen och som kan bli berorda samt fastigheter som indirekt kan

bli berorda i samband med den byggtrafik som kommer att ske i samband med
utbyggnaden.
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I detta skede forstar Kraftstaden att alla mojliga konsekvenser inte ar utredda och
forutsatter att fa ta del av den fortsatta projekteringen. Kraftstaden deltar girna i den
fortsatta processen.

Vért yttrande blir att:
e Kraftstaden och vara hyresgister inte blir negativt paverkade av utbyggnaden.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Riksbyggen

Riksbyggen har genom markoverlatelseavtal med Trollhdttans kommun forvarvat
(men dnnu inte tilltratt) fastigheterna Charmoren 1 och Nysitra 1 dar Riksbyggen har
for avsikt att uppfora bostdader. Riksbyggen beviljades bygglov for atgéarderna 2019.
Forsiljning av bostdderna startade 2020 och foretagsledningen beslutade om byggstart
i december 2020. Négon byggstart har emellertid inte pabdrjats pa grund av den
osiakerhet som uppstétt med anledning av att slussledens nya strickning dnnu inte ar
kand.

For det fall den slutliga placeringen av slussarna i sig inte paverkar detaljplaneomréadet
maste det beaktas att den nya placeringen kommer att flytta strandskyddets
utbredning. I samradsunderlaget redovisas endast strandskyddets utbredning for
befintlig slussled men daremot saknas en redovisning av den mojliga nya utbredningen
av strandskyddet for alternativ Syd och hur det kommer péverka nirliggande
fastigheter.

Akerssjovigen leder trafik genom planomradet till befintlig sluss och vidare. Hur
vagen kommer paverkas av alternativ Syd framgar inte i samradsunderlaget. Daremot
redovisas ett omrade for en ny bro invid planomradet men huruvida den ska ansluta
till Akerssjovigen eller ej framgar inte. Riksbyggen onskar darfor ett fortydligande
avseende projektets paverkan pa Akerssjovigen och avsikterna for den planerade bron.

Om alternativ Syd viljs och detaljplanen kan genomforas som den nu ar utformad
kommer projektets byggtid dnda vara lang, enligt samradsunderlaget cirka 7—8 ar efter
det att alla tillstdnd finns pa plats. Projektet kommer oundvikligen att medfora
omfattande storning for de framtida boende inom Charméren 1 och Nysitra 1 bland
annat i form av buller och vibrationer samt omfattande transporter av massor. I
samradsunderlaget namns endast villaomradet i detta avseende, nagon bedémning av
paverkan pa de framtida boende inom Charmoéren 1 och Nysétra 1, som kommer bo i
direkt anslutning till byggnationsomradet, har inte redovisats. Inte heller redovisas
potentiell paverkan pa framtida byggnader inom Charméren 1 och Nysitra 1 vad giller
exempelvis risk for sattningar och andra skador som projektet kan komma att orsaka.

Det noteras att det i samradsunderlaget star att "i de delar befintliga detaljplaner
berors av slussutbyggnaden behover dessa upphivas och nya detaljplaner upprattas".
Har behovs ett fortydligande om det endast avser de dldre detaljplanerna fran 1946—
1976 eller om Trafikverket dven har for avsikt att detaljplanen for Charmoren 1 och
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Nysitra 1 ska upphévas och en ny plan upprittas, vilket sjalvfallet skulle fa stora
konsekvenser for Riksbyggen.

Sammanfattningsvis anser Riksbyggen att alternativ Syd i den nu aktuella
utformningen riskerar att f omfattande negativa konsekvenser for de fastigheter som
Riksbyggen forvarvat och att detaljplanen som mojliggor 40 nya bostader riskerar att
inte kunna genomforas. Vidare anser Riksbyggen att det i samradsunderlaget saknas
tillracklig utredning och beskrivning av hur fastigheterna Charmoren 1 och Nysitra 1
med tillhorande detaljplan kommer paverkas av alternativ Syd, bade under byggtiden
samt efter det att projektet har slutforts. Slutligen vill Riksbyggen, for det fall
alternativ Syd trots allt viljs, att det fortsatta arbetet med utredningsomradet, sarskilt
da Trafikverket viljer de delar av korridoren som ska tas i ansprak (samradsunderlaget
s. 22), beaktar och tar hansyn till gillande detaljplan for Charmoren 1 och Nysatra 1.

Riksbyggen vill d&ven bjuda in Trafikverket att genomfora enskilt samrad med
Riksbyggen for att diskutera hur alternativ Syd kan genomforas utan att begransa
utbyggnaden av detaljplan Skoftebyn 1:1. For det fall utredningsomradet i anslutning
till planomradet kan minskas och Riksbyggen erhélla lugnande besked om potentiell
paverkan i 6vrigt finns det eventuellt en mojlighet att Riksbyggens bostadsprojekt kan
genomforas dven om Trafikverket viljer att ga vidare med alternativ Syd.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i den
kommande processen. Trafikverket kommer under det fortsatta arbetet
ha dialog med Riksbyggen.

Foreningen Svensk sjofart
Foreningen Svensk sjofart (FSS) har tagit del av det yttrande som inldmnats av
“Vanersamarbetet” — ett yttrande som FSS star bakom.

Att farleden stings av i 2—5 ar dr inte bara forodande for handelssjofarten och
hamnarna utan ocksa for det arbete som pagar i Sverige att, som en del i att klara
miljo- och klimatmal, verka for att mer gods och passagerare ska transporteras pa

fartyg.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Vinerhamn AB

Vanerhamn AB befarar att handelssjofarten i Vanern inte 6verlever langre stopp vid
byggandet av de nya slussarna, vars enda egentliga syfte ar att starka sjofarten, och
konstaterar att alternativ Syd darfor kan uppfattas som ett direkt hot mot
Vanersjofarten, det sjotransportberoende naringslivet i regionen och, allra ytterst,
miljon.

Omfattande storningar eller en total avstingning av farleden riskerar att fa
konsekvenser som direkt motverkar statens uttalade mal for 6verflyttningen av gods
fran vag till sjo. Ett alternativ som innebar att den till riksintresse utpekade farleden
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stangs leder sannolikt till att gods permanent flyttas till vag och jarnvag i en region
med ett redan overbelastat transportnat.

Vidare vill Vanerhamn AB understryka vikten av en effektiv och snabb besluts- och
tillstindsprocess da langsiktig trovardighet ar en viktig parameter i
overflyttningsprocessen och paverkar ett flertal viktiga satsningar pa infrastruktur och
affarsmojligheter for kommunerna och naringslivet i Vanerregionen.

Utifran de i presentationsmaterialet angivna alternativen och dess konsekvenser
forordar darfor Vanerhamn AB alternativ Nord.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Centerpartiet i Trollhiattan

Centerpartiet stiller sig positiva till byggande av ny sluss som sidkrar Vanersjofarten
for lang tid framat. Det ar av yttersta vikt for bade turism och foretagares framtid i
Trollhattan och langs hela Vanern.

Eftersom Trafikverket nu genomfor kompletterande utredningar, vilket Centerpartiet
stiller sig helt bakom, 6nskar man att samradstiden forldngs sa att alla berorda parter
far ta del av all fakta innan slutgiltigt beslut tas. Bdda de foreslagna dragningarna av
slussarna innebar stor paverkan pa viktiga kultur- och naturvirden i Trollhattan.
Darfor bor ett sddant hér stort beslut vara sa val underbyggt som det bara gar.

En annan viktig aspekt Centerpartiet vill att man tar mer hansyn till 4r miljon for de
boende i ndaromradet under byggtiden. Att transportera stora mangder sprangsten via
lastbil kommer innebéara stora utslapp, buller och en svar trafikmiljo. Om mojligt anser
Centerpartiet att transport via dlven bor utredas ytterligare.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Riksforeningen Gasthamnar Sverige

Riksforeningen Gasthamnar Sverige (RGS) ar branschorganisation for Sveriges
officiella och godkinda gasthamnar med cirka 420 medlemshamnar. Foreningen drivs
av kommuner, privata foretag samt foreningar.

Om det fortsatt ska vara en trafikkanal mellan Goteborg och Vanern behover slussar
byggas om och bytas ut. Dessa investeringar skapar en starkare sjofart och en 6kad
maritim turistisk attraktion. RGS stiller sig bakom detta da detta innebar modernare,
sdkrare och battre anpassade slussar som inte bara moter yrkessjofarten utan dven
fritidsbéts- och passagerarsjofarten. Detta ligger samtidigt i linje med de nationella
strategier som tagits, dar 6kade och hallbara satsningar ska ske rorande sjotrafik och
jarnvag. Sverige ar samtidigt en av Europas storsta maritima destinationer dar bland
annat Sveriges Bla band med Goéta kanal, Kinda kanal, Vattern, Vanern, Dalslands
kanal och Gota alv (Trollhatte kanal) ar en attraktion, rekreationsmiljo och ett starkt
seglationsomrdde med manga besoksanledningar.
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Denna del av Sveriges maritima destinationer skapar sysselsattning och innovativa
niringar. Over 80 gisthamnar i omridet kommer att beréras, liksom passagerartrafik
mellan Goteborg och Stockholm samt dagligen pagaende handelssjofart till Vanern och
dess 5 yrkeshamnar.

I dag satsas det stort pa besoksniringen i Sveriges populira inlandsfarvatten och det
gors stora investeringar i savil anldggningar och infrastruktur som organisation. Gota
kanal har som turistkanal erhallit/erhaller stora statliga stod for omfattande
ombyggnader och renoveringar. Detta sker ocksa med regionala och kommunala st6d i
Dalslands kanalsystem som ocksa ar en stark och vilbesokt turistkanal i Sverige.
Kanalsystemen har skapat en stark besoksniring med behov av 6kad fritidsbatstrafik.

37—40 procent av alla de besok som sker i Sveriges gasthamnar ar utlandsflaggade
batar. Dessa fritidsbatar kan i RGS:s statistik extra tydligt ses i de svenska
inlandsfarvattnen, da frimst pa strackan mellan G6teborg och Mem (S6derkoping),
Sveriges Bla band (G6ta kanal) som skir igenom Sverige fran vést till 6st och med
Sveriges tva storsta sjoar Vanern och Vittern. En stor andel av Sveriges fritidsbatflotta
aterfinns samtidigt i dessa omraden.

RGS stiller sig bakom Trafikverkets uppfattning i fraigan om nya slussar i Gota alv, da
detta kommer starka Sverige som en stark maritim destination och sikerstélla en
fortsatt yrkessjofart i Vanern.

Det dr nu av storsta vikt att inkludera fritidsbétstrafiken och besoksnaringen i
pagaende utredningar, da det vid en nybyggnation i exempelvis befintlig slussled (som
nu utreds igen) kommer innebéra ett stopp i flera ar. Detta enligt redan tidigare
utredning som gjorts av Trafikverket och som nu kommit till stdnd efter skrivelse fran
Trollhattans stad och som utreds igen.

RGS forutsatter:

e Attdetiarbetet tas fasta pa fritidsbatarnas majligheter att firdas mellan
Goteborg och Mem (Soderkoping).

e Att man i sitt utredningsarbete gor konsekvensutredningar och
konsekvensbeskrivningar av paverkan pa besoksnaringen mellan Géteborg,
Mem (S6derkoping), Vanern—Vittern och de tva kanalsystemen Gota kanal och
Dalslands kanal som ocksa kommer paverkas av rejalt minskad
fritidsbétstrafik.

e Att man utreder vem som tar det ekonomiska ansvaret och konsekvenserna vid
eventuella nedlaggningar av gasthamnar och lokala serviceverksamheter inom
batbranschen, detaljhandel och restauranger.

e Att man utreder vad som hiander med det befintliga batlivet, som kommer soka
sig ut pa véra kuster, liksom paverkan pa batplatsbehov, vinterplatser.

e Att man utreder vad tappet av utlandska gaster medfor och hur man ska kunna
aterfa detta efter kanske 3—5 ars stdngning av strackan Géteborg—Mem
(Soderkoping).
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Att man utreder ett mojligt ekonomiskt stod for verksamheter/sysselsattning
som kommer att paverkas. Manga verksamheter kan komma att g i konkurs.

Att Trafikverket/Sjofartsverket i ett mycket tidigt skede bjuder in alla berorda
parter och formedlar delmal for kommande infrastruktursatsning i Géta alv.
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Avslutningsvis anser RGS att det ar av storsta vikt att samradet:

Tar fasta pa vikten av att ta fram professionella konsekvensbeskrivningar som
tar fasta pa helheten, da det beror manga kommuner och naringar mellan
Goteborg och Soderkoping.

Tar hansyn till minsta paverkan pa miljo, boende och det turistiska kulturarvet:
ett blatt band i Sverige, ett kulturarv som ocksa ménga far sin inkomst fran och
som ger Sverige en framskjuten placering som en stark besoksanledning
internationellt.

RGS har sammanstillt 2021 ars nationella statistik for gasthamnar och stiller garna
dessa underlag till forfogande i vad RGS tar for givet blir en professionell
konsekvensutredning av detta viktiga investeringsprojekt som paverkar manga
kommuner, naringsliv, sysselsdttning och var framtid som en stark och hallbar
sjofartsnation i Europa.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Norra Alvsborgs riddningstjinstforbund

Avseende strickning och innehdll i miljokonsekvensutredning

Forbundet har inga asikter avseende de olika strackningsalternativen. Da de befintliga
slussarna ar att se som farlig verksamhet enligt 2 kap. 4§ Lagen (2003:778) om skydd
mot olyckor med anledning av risken for dammbhaveri s ar det 6nskvart att
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miljokonsekvensbeskrivningen innehaller en riskanalys avseende risken for
dammbhaveri och olyckor som kan leda till dammbhaveri.

Vidare bor miljokonsekvensanalysen innehélla en slackvattenutredning for hur
slackvatten fran brander i fartyg som trafikerar slussen ska tas om hand.

Avseende tillgdnglighet for raddningstjanst
Forbundet onskar att ytor for raddningstjanstens tillganglighet i narhet till slussen

dimensioneras sa att ett hgjdfordon kan stéllas upp, bade avseende markens barighet
och yta. Detta for att kunna anvanda hojdfordon och vattenkanon for utvandig
slackning av ett fartyg i brand.

Avseende olyckor med nya typer av fartyg

De nya slussarna kommer medfora att storre fartyg trafikerar Trollhitte kanal. En av
riskerna med den tillkommande sjofarten ar oljeutslapp fran fartygen, exempelvis vid
en blackout fran ett fartyg eller grundstotning. For att forhindra utslépp av olja fran
fartyg laggs styrande lansor generellt runt fartyget och om olja undslipper denna
invallning kan extra styrande lans behova laggas nedstroms for att styra in utslappet
till land.

Forbundet forfogar sjalva over 300 meter styrande lans. Denna mangd kommer med
de okade fartygsstorlekarna endast att racka till for den initiala inlasningen runt
fartyget. Vid de tidigare méatten pa de storsta fartygen har forbundet kunnat lagga
styrlans pa ungefar 50—70 meter nedstroms fartyget. Detta betyder att férbundets
forméga att genomfora raddningsinsatser kommer forsdmras eftersom en storre andel
av var skiarmlans kommer att behova anviandas for att gora en ldnsning runt ett
lackande fartyg.

Utover forbundets egen forméaga kan ytterligare forstarkningsresurser erhallas. Det tar
dock en viss tid innan dessa kan vara pa plats, med anledning av transporter och
larmning.

Forbundet anser att den provade vattenverksamheten medfor behov av ytterligare
oljeskyddsresurser i form av styrande lans och tillbehor. Dessa bor sakerstallas med
egen beredskap hos verksamheten eller tillforas forbundet. Vidare kan skyddet av
slussarna vid oljeutslapp starkas genom att anordna fasta fastpunkter for lans pa
strategiska platser i samband med byggnationen av slussarna.

Avseende brandskydd och slussar

Under 2020 genomfordes samverkansovningar mellan forbundet och Sjofartsverket.
Ovningarna genomfordes i form av diskussioner dir ett scenario som avhandlades var
brand i fritidsbat som slussas. Under denna 6vning framkom osidkerheter om huruvida
personer kommer att hinna utrymma betongtraget om en fritidsbat borjar brinna nar
slussen star i ldgvattenlige. Detta ar ett relevant scenario att undersoka for att
dimensionera slussen sa att personer hinner utrymma betongtréget.

Avseende kameror

Forbundet onskar tillgang till eventuella kameror som sitts upp for 6vervakning av
slussen. Detta sd att forbundets ledningscentral kan skapa sig en lagesbild i samband
med eventuella olyckor sa att ratt riddningsenheter larmas.
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Avseende skydd mot olyckor under byggtid

Under byggtiden bor en insatsplan upprittas av verksamheten. Vidare bor det pa plats
finnas egna lansningsresurser under byggtid for att ta hand om eventuella mindre
utslapp som kan ske under byggnation.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i den
kommande processen. Trafikverket kommer under det fortsatta arbetet
ha dialog med Norra Alvsborgs riddningstjanstférbund.

Stromma turism och sjofart AB

Utifran samradsunderlaget tycker Stromma att det saknas négra perspektiv och har
utifran detta ssmmanstillt nedanstdende punkter som en fragelista/kravlista till
projektet:

+ Det saknas en utredning om hur trafiksituationen paverkas under byggtiden.
- Stromma kraver att under hela verksamhetssasongen 1 maj till 30
september kunna bedriva verksamhet (det vill saga kunna trafikera det
berorda omradet).
- Stromma behover kunna trafikera dagtid mellan 09.00 och 16.00.

« Kommer det bli nagra trafikbegransningar under arbetet?
- Stromma behover kunna trafikera omradet med fartyg som ar 32 meter
langa, 7 meter breda och har ett djupgdende pa 3 meter. Fartygen
behover en fri hojd om 13 meter for att kunna passera.
- Om var trafik blir helt eller delvis begransad kommer Stromma
krava stillestdndsersattning for motsvarande period.

» Trafikanalys for utrymme for sviang utan att krocka i den framtida konstruktionen
kravs. Stromma har gamla fartyg med mycket begriansad manéverformaga.

« Saker framkomlighet maste sidkerstillas dd Stromma ser en 6kad risk for tillgangligt
djup pa grund av slamning.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Dalslands kanal AB

Med anledning av de pagdende utredningarna kring upprustning av slussarna i
Trollhittan vill Dalslands kanal AB gora projektigarna Trafikverket och Sjofartsverket
uppmarksamma pa de allvarliga konsekvenser en stangning av trafiken genom
Trollhdttan, om &n under en begriansad tid, skulle fa for Dalsland och bestksnéringen i
Dalsland och viastra Varmland.

e Dalslands kanal genomforde 2021 drygt 34 000 slussningar relaterat till
besoksnaringen. Dalslands kanal ar det storsta besoksmaélet i omradet och en
viktig infrastruktur som besoksniringen vilar pd. Manga verksamheter ar helt
beroende av den trafik som sker pa kanalen och den attraktionskraft detta
skapar for landburen turism.
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¢ Dalslands kanal AB har fatt tydliga direktiv fran dgarna att utveckla
verksamheten affirsmaissigt samt bidra till regional utveckling av
besoksniringen. Under de senaste aren har kanalbolaget trots pandemin
utvecklat affaren och okat sin forsaljning med cirka 50 procent. Det finns en
stor potential att 6ka “rundresandet” via vastkusten och Norge, vilket ar helt
beroende av att batarna kan ga genom Gota alv till Vanern och vidare upp i
Dalslands kanal.

¢ En stingning av vattenleden fran havet in i Vanern under en period skulle
markant paverka besoksnéringen negativt och riskera att den dterhamtning
som nu pagar efter pandemin avstannar och darmed gora att ett antal aktorer
inte Gverlever. I ett omrade dar besoksniringen utgor en betydande del av
forsorjningen for mindre foretag pa landsbygden vore detta forodande.

Avslutningsvis vill foretaget understryka att det enda acceptabla alternativet for
Dalslands kanal och besoksnéringen ar att befintliga slussar halls 6ppna for trafik

under den period som de nya slussarna byggs.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.
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4 4. Yttranden fran allmanheten och enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Ett stort antal personer har lamnat samma eller liknande yttranden. Dessa synpunkter
har samlats ihop under fragestillningar/rubriker nedan dir svar redovisas.

Varfor gar det inte att renovera dagens slussar i stillet for att bygga nya?
Dagens slussar har renoverats och forstarkts manga ganger under de drygt hundra ar
de varit i bruk. Men nu &r det inte langre tekniskt mojligt att renovera dem pa ett sitt
som ger langsiktig héllbarhet. Betongkonstruktionen har i stora delar urlakats 6ver tid
och gar inte att forstirka sa att slussarna uppnar dagens krav pa hallfasthet och
dirmed kan fungera som de ska.

Vart tar overskottsmassor viagen och var kommer transportviagarna att ga?
I det fortsatta arbetet kommer masshantering att utredas. Massorna kan till exempel
komma att anvindas i andra projekt, siljas eller laggas pa deponi. Platser for
mellanlagring och transportvigar kommer ocksa att utredas i nasta skede.
Slutdestinationen for schaktmassorna ar avgorande for vilket transportsatt som valjs.
Tillfartsvagar kommer att héllas Oppna tills ersattningsvigar anlagts.

Varfor byggs slussleden inte i 1800 eller 1844 ars strickning (alternativ
Mitt)?

I Trollhattan ar slussomradet klassat som riksintresse for kulturmiljo — det ses alltsa
som sa pass unikt ur kulturmiljoperspektiv att det ar av intresse for hela landet att
bevara.

De gamla slussarna ligger inom statligt byggnadsminne, vilket betyder att regeringen
har bestdmt att de ska skyddas eftersom de ar en viktig del av kulturarvet.
Tillsynsansvaret ligger hos Riksantikvarieimbetet. Atgéirder som skadar
byggnadsminnet ar inte tilldtna och kan endast utforas efter dispens fran
Riksantikvarieimbetet.

Varfor behovs storre slussar?
Dagens slussar ar for sma for den sjotrafik som trafikerar farleden i dag. Fartyg som ar
langre dn 82 meter maste begira dispens for att fa passera dagens slussar.

Over tid gér utvecklingen mot allt storre fartyg. Drivande i denna process ir ytterst att
hitta kostnadseffektiva transporter dar energieffektivitet utgor en del. Samtidigt blir
befintlig fartygsflotta allt dldre och darmed minskar pa sikt utbudet av fartyg som kan
trafikera Vanern. For IVV-fartyg (Inre vattenvigar) i Europa ar trenden densamma:
fartygen blir allt storre men standarder for kanalsystemet i Europa sitter granserna.

Med storre slussar kan vi sakerstilla:
e Dagens sjotrafik
¢ En framtida utveckling under slussarnas livstid (120 &r)
¢ En anpassning och uppgradering till Europa-standard (farledsklass Va)
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Dartill skapas forutsattningar for en 6kad overflyttning fran vag/jarnvag vilket
sannolikt ger minskade transportkostnader. Det ger battre forutsattningar for
niringslivet i regionen.

Hur ar berakningarna/prognoserna gjorda for forvintad trafik? Hur ar
prognosen for godsokningen gjord?

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser for
alla trafikslag inom saval persontrafik- som godstransportsektorn. Tanken ar att
forsoka identifiera problem och brister i dagens och morgondagens infrastruktur och
utvirdera forslag pa 16sningar. Godsprognoserna gors med hjilp av
godstransportmodeller som ar baserade pa dagens transport- och resandemonster.
Som indata till modellerna kréavs bland annat uppgifter om nutida och framtida
infrastruktur, trafikering och kostnader. Dessutom kravs information om hur
omvarldsforutsittningar sdsom befolkning, ekonomisk utveckling, bréanslekostnader
med flera kan forvintas utvecklas. Denna information hamtar Trafikverket fran andra
officiella och viletablerade killor sdsom exempelvis Statistiska centralbyrans, SCB,
befolkningsprognoser och Finansdepartementets Langtidsutredningar.

Tillvixten i godsprognosen bygger pa Konjunkturinstitutets referensscenario for
Sveriges ekonomi till &r 2040 (med en utveckling i kronor per varugrupp), i
kombination med en prognos for hur varornas varde (i kronor per ton) férandras 6ver
tid.

Varfor ska vi satsa pa sjotransporter?

Sjotransporterna ar av strategisk betydelse for niringslivet i regionen, och helt
avgorande for viss industriverksamhet. Utan sjofart anses sarbarheten i
transportsystemet 6ka och konkurrensen mellan trafikslagen minska.

Naringslivet far sannolikt hogre transportkostnader generellt om allt sjogods laggs
over pa vag/jarnvag, vilket medfor att foretagens internationella konkurrenskraft
minskar.

Riksdag och regering har gett uttryck for att en 6verflyttning av gods fran viag/jarnvag
till sjofart ska framjas varfor det motsatta, nedlaggning, dirmed gar emot de politiska
intentionerna.

Varfor kan inte alternativ Syd liggas nirmare dagens slusstrappa?
Avstandet till befintlig sluss styrs av riskbedomningar for sjofarten samt
bergkvaliteten. Alternativ Syd kraver schakt i omraden med délig bergstabilitet vilket
medfor omfattande berguttag i kombination med forstarkningséatgarder.
Bergkvaliteten ar délig vilket gor att bergssldanterna pa den sédra sidan kommer att
vilja glida ut lings de ytor som stupar ner mot nordvist. For att fa en stabil slant skulle
de sodra sldnterna behova folja bergets struktur vilket innebar en slantlutning pa 45
grader. Det finns ocksa inloppstunnlar och tekniska installationer under mark som
behover uppratthéllas under byggtiden.

Var ska motesplatserna for fartygen vara i alternativ Nord?

Generellt kan sigas att farleden byggs som en enkel led med motesplatser pa stillen
som anses strategiskt viktiga i syfte att trafikeringen av fartyg ska flyta pa och
vantetider dirmed minimeras.
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I det s6dra alternativet tillskapas en métesplats pa naturlig vig i Akerssjo, pd samma
satt som sjotrafiken fungerar i dag.

Exakt placering av motesplats for det norra alternativet kommer att utredas i det
kommande projekteringsarbetet da dven atgarder i Bergkanalen ska utredas for att
hitta en vil avvagd helhet.

Hur paverkas minniskor, natur och kultur?

Slussarna i Trollhatte kanal ar ett omfattande projekt som stracker sig 6ver flera ar och
som kommer att fa stora konsekvenser for bade ménniska och milj6. Paverkan pa
manniskor och miljé hanteras under framtagande av miljokonsekvensbeskrivningen. I
det fortsatta arbetet kommer ytterligare utredningar och projektering att goras.

Vilka intrang gors i fastigheter?

Trafikverket kan inte i dag saga det exakta laget for slussleden inom
utredningsomradena da det for detta kravs mer och utforligare undersékningar och
utredningar.

Utgangspunkten ar att projektet ska gora sa lite intrang pa andras mark och stilla till
med sa litet problem for de boende som mojligt. Projektet ska gora det som behovs for
att minska skador, sa linge kostnaderna for det ar rimliga. Det gar dock inte att
undvika intrang och oldgenheter helt, hur omsorgsfullt projektet dn planerar. Vid
intrang erbjuder Trafikverket ekonomisk ersattning.

Hur planeras tillfartsleder for boende vid till exempel Akersberg och
Vistergirdet under byggtiden?
Tillfartsviagar kommer att hallas 6ppna tills ersiattningsvagar anlagts.

Varfor byggs slussarna med storre kapacitet éan ovrig farled?
Nya slussar byggs med en storre kapacitet for att kunna ge forutsiattningar for en
framtida utveckling av sjofarten under de 120 ar som ar deras planerade livslangd.

Kapaciteten i 6vrig farled kan byggas ut successivt med mindre trimningsatgarder om
och nir det behovet uppstéar i framtiden till skillnad fran de nya slussarna som inte kan
byggas ut pa samma sétt.

Stills det inga krav pa brinsletyp? Vad kostar det for fartygen att trafikera
kanalen?
Sjofartens kostnader och bransleanvindning hanteras inte inom projektet.

Manga anser att alternativ Nord och Syd inte har beskrivits likvirdigt. Hur
ser projektet pa detta?

Alternativen har beskrivits utifran ett antal parametrar som bedoms vara relevanta for
val av alternativ och som underlag for samradet. Samma parametrar har utviarderats
for bada alternativen.

Ar projektet ett “hogriskprojekt”?
Projektet anses inte ha hogre risker 4n andra motsvarande projekt.
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Projektet arbetar systematiskt med riskhantering med syftet att successivt minska
projektriskerna allteftersom mer kunskap finns tillganglig.

Varfor maste Olidebron och ”Svingbron” ersiittas?
Breddning av Bergkanalen medfor att Olidebron och ”"Svangbron” rivs och ersitts med
en ny bro. Breddningen bedéms kriavas oberoende av alternativ.

Hur samordnar Trafikverket arbetet med kommunernas planarbete?

Det ar kommunerna som genom det kommunala planmonopolet avgor om géllande
planer behover dndras eller om nya detaljplaner ska upprattas. Trafikverkets process
drivs parallellt med kommunernas detaljplaneprocesser. Malet ar att komma Gverens
och l6pande dialogmoten hélls med kommunerna.

Okar skredrisker i dilven i alternativ Nord i och med stérre fartyg?
Sjotrafiken i Gota dlv bedoms inte bidra till ndgon 6kad skredrisk.

Nar togs alternativ Nord fram?
Alternativ Nord togs fram under arbetet med lokaliseringsutredningen och har inte
redovisats i tidigare utredningar.

I forslaget till nationell plan anges byggstart for nya slussar till 2028.
Varfor dndras tiden?

I anslutning till nationell plan beslutar regeringen arligen vilka projekt som ska
byggstartas inom de ndrmsta aren. Projekten placeras i olika byggstartsgrupper
fordelat pa de tolv ar som den nationella planen for infrastruktur géller for. Det
baseras pa hur langt projekten har kommit i sin planering och hur stort det
ekonomiska utrymmet ser ut. Ett projekt kan flyttas till en tidigare eller senare
byggstartsgrupp beroende pa ekonomiskt utrymme och hur framdriften i planeringen
ser ut vad giller exempelvis nodviandiga domstolsbeslut och huruvida de har vunnit
laga kraft eller inte.

Deltar en ”jivig” deltagare i arbetet med att utreda placeringen av
slussarna?

Utifrén Trafikverkets bedomning har jav inte forekommit. Trafikverket arbetar i
medborgarnas tjanst och allmdnheten méste kinna fortroende for hur Trafikverket
utfor sitt uppdrag. Med det som grund har Trafikverket en uppforandekod som slér
fast att korruption, mutor, jav och annat agerande som kan rubba medborgarnas
fortroende for verksamheten inte far forekomma.

Hur har byggkostnaderna tagits fram?

Den kalkylmetod som Trafikverket anviander i tidiga skeden kallas Successivprincipen
och &r en statistisk metod som bygger pa sannolikhetslidra. Metoden innebar att
sakkunniga gor bedomningar av genomforandetider samt kostnadsbedomningar.
Metoden anvinds for att analysera tids- och kostnadsosidkerheter samt identifiera och
klassificera osdkerheter. Dessutom ger den en prognos for genomforandetid och
totalkostnad i form av ett spann.

Ar projektet samhiillsekonomiskt 16nsamt?
Varje ar foreslas flera hundra atgiarder i det svenska transportsystemet. For att
bestimma vilka av dem som ska genomforas maste det klarldggas om de bidrar till de

51



transportpolitiska malen, om de dr l6nsamma att genomfora ur ett
samhallsekonomiskt kostnads-nytto-perspektiv och hur effekterna de ger upphov till
fordelar sig pa olika delar av samhillet.

Det beslutsunderlag Trafikverket tar fram i samband med att prioriteringarna ska
goras bygger pa en vil beprovad modell som kallas samlad effektbedomning (SEB). I
SEB beskrivs varje atgirds effekter ur de tre tidigare namnda perspektiven:

e Transportpolitisk malanalys: hur de transportpolitiska méalen paverkas

e Sambhillsekonomisk analys: effekter som virderats i pengar och effekter som
bedomts

e Fordelningsanalys: hur nyttorna fordelar sig pa olika grupper

SEB kommer inte fram till om atgiarden bor genomforas eller inte utan presenterar
fakta kring effekter och kostnader pa ett standardiserat sétt for att ge beslutsfattarna
ett sa likvardigt stod som mojligt for sina beslut.

Enligt den senaste samlade effektbedomningen som utférdes 2021 ar projektet
I6nsamt.

Slussarna bor byggas i befintlig strickning
Ett antal fastighetsagare (32 stycken) forordar renovering/bygga nytt i befintlig
slusstrackning.

Trafikverkets kommentarer

Under varen har Trafikverket startat ett fordjupat utredningsarbete om
vad det innebar att bygga nya slussar i Trollhittan i befintlig strackning.
Utredningen ingar inte i detta samrad och berédknas bli klar under hdsten
2022 varefter Trafikverket och Sjofartsverket kommer gora en analys och
vardering utifrdn framtaget material och ta fram forslag till fortsatt
arbete.

Slussarna bor byggas enligt alternativ Syd
Ett antal fastighetsagare (44 stycken) har forordat alternativ Syd. Fastighetsagarna
lyfter fram foljande synpunkter:

e Stora kulturhistoriska varden behalls intakta i norr.

e Att bygga genom Vistergardet och de 6vriga rekreationsomradena dar skulle
vara forodande for turist- och friluftslivet.

e Alternativ Nord skulle forsvira mojligheterna att ta sig till de gamla slussarna.

e Det nordliga alternativet skulle skira rakt igenom ett naturreservat,
Alvrummet, medan det sydliga alternativet skulle skira av ena dnden pa
Ryrbackens naturreservat med gott om kvarvarande ytor for vaxter och djur att

uppehalla sig i.

e Karlekens stig lamnas orord.
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e Fiskbestandet kan paverkas om stromforingen dndras i denna del av dlven vid
en utbyggnad av alternativ Nord.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Slussarna bor byggas enligt alternativ Nord
Ett antal fastighetsagare (106 stycken) har forordat alternativ Nord. Fastighetsagarna
lyfter fram foljande fordelar med alternativet:
o Kostnadseffektivt/billigast.
e Kortast byggtid.
e Kortast stracka.
e Liten paverkan for dem som bor i omradet.
e F& hus som rivs.
e Paverkar sjofarten minst.
¢ En ny spannande slussmiljo kan skapas i det norra alternativet.
e Mindre schaktmassor ger mindre klimatpéaverkan.
e Ingen paverkan pa Ryrbackens naturreservat.
Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar inkomna synpunkter.
Nya slussar ska inte byggas
Ett antal fastighetsagare (17 stycken) anser att inget av alternativen ska byggas.
Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Simulering av sjotrafik
Det har genomforts simulering av battrafik i alternativ Nord. Detta redovisas i
Sjofartsverket Dnr: 22-00088. Kring simuleringarna inkom foljande synpunkter:

e Det forefaller att minimum sviangradie har underskridits. Paverkan pa
sakerhetsmarginalerna och om huruvida strackningen ar majlig ar oklar.

e Det péapekas att ytterligare krav pa fartygens beskaffenheter kan komma att
kravas for trafik i de nya slussarna i framtiden. Det riskerar minska antal batar
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som kan nyttja leden och darmed g& emot O6nskan att sikerstilla och fraimja
okad sjofrakt.

e Simuleringarna forefaller vara av karaktaren stromlinjeanalys och torde ej
tillrackligt val simulera turbulenta forhallanden som sannolikt uppstar i
samband med flodesstrypningen ut i alven som gors vid sodra inloppet till
slussen. Forutom eventuell paverkan for batar har de mer detaljerade
turbulenta forhallandena stor paverkan pa strandmiljon pa dlvens véstra sida
dar det framgétt att det ar kénsligast. Simuleringen kan darfor ej utgora grund
for bedomning av paverkan pa vistra stranden.

Trafikverkets kommentarer
De farledssimuleringar som genomforts syftar till att klarlagga
genomforbarheten pa konceptniva.

Uppstillda teoretiska matt som exempelvis svangradier dr nagot att utga
ifran for att klargora savil majligheter som risker pa en konceptniva. Att
underskrida uppstallda kriterier ska darmed inte ses som att en kravbild
inte uppfylls.

Sjofartsverket stiller redan idag vissa tekniska krav pa att fartyg av en
viss storlek ska vara utrustade och utformade sé att de sékert kan
framforas i farleden. Dagens krav begransar inte tillgiangliga fartyg pa
nagot satt. Att stilla sdidana framtida krav ar en sjalvklarhet ur ett
sjosakerhetsperspektiv och kan inte likstéllas med att begransa antalet
fartyg eller att inte framja framtida sjofrakt.

Vid genomforda farledssimuleringar av alternativ i Trollhattan har
stromforhéallanden antagits bade vad giller riktning och styrka. Syftet har
varit att utrona fartygens majligheter att ta sig fram i tankt
farledsstrackning.

Om det norra alternativet ska studeras vidare ser projektet att en mer
fullstandig stromprofil behover tas fram for att ytterligare klarlagga de
forhallanden som eventuellt kan paverkas pa platsen.

Projektet har inte for avsikt att géra nagon flodesstrypning av Géta alv

oavsett vilket alternativ som kan komma att forordas.

Stentipp i alternativ Nord
En boende informerar om att delar av strackan i alternativ Nord kommer att ga 6ver en
stentipp fran kanalbyggnationen.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar synpunkterna.
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