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1. Sammanfattning.

Projekt Slussar Trollhatte kanal syftar till att sikra Véanersjofartens framtid, genom att byta ut dagens
slussar och darmed skapa forutsattningar for en framtida utveckling av sjéfarten i Vanerstraket.

Denna utredning avser lokalisering av ny sluss i Lilla Edet som ingér i Trollhatte kanal, diar ocksa
slussarna i Trollhittan och Brinkebergskulle ingér.

Figur 1. Karta Lilla Edets sluss
Bakgrund och forutsittningar

De befintliga slussarna i Trollhdtte kanal ar 6ver 100 ar gamla och narmar sig slutet av sin tekniska
livslingd. Enligt gillande bedomning ar, forutsatt att fortlopande renoveringsinsatser genomfors,
slussarna uttjanta ar 2030 (Trafikverket, 2013 och 2016).

Totalt sex slussar, en i Brinkebergskulle, fyra i Trollhdttan och en i Lilla Edet kompenserar for de 44
meters nivaskillnad som rdder mellan Vinern och Kattegatt. De befintliga slussarna i Trollhatte kanal
medger passage av fartyg som ar 88 meter langa och 13,4 meter breda med ett djupgéende av 5,4
meter.

Atgiirdsforslag
I Lilla Edet har tva alternativ studerats, vaster respektive dster om befintlig sluss.

I de bada alternativen ska slussen dimensioneras for fartyg med storleken 110 x 16,5 meter.
Djupgaendet i farleden planeras bli oférandrat 5,4 meter. Ambitionen ar dock att nya slusstrosklar och
anslutande farleder till de nya slussarna skall ha ett minsta djup av 6,3 meter i syfte att 6ka dagens
marginal under kol.



Alternativ Vast

Planerad sluss anliggs viister om den befintliga slussen. Alven breddas p4 en stricka av 1,1 kilometer
genom schakt i strandomradet pa vistra sidan. Aven udden som benimns Smérkullen, beldgen cirka 1
km uppstroms befintlig sluss, berors av schaktarbeten som syftar till att minska stromhastigheten och
forenkla angoring av planerad sluss norrifran.

Alternativ Ost

Planerad sluss anldggs 6ster om den befintliga slussen. Schaktarbeten beror Inlandson pé en stracka
av 0,5 kilometer. Den befintliga Gotadlvbron kommer att rivas och erséttas av en ny bro som ansluter
Inlandson till 6stra stranden parallellt med Brovigen.

Ekonomi

Anléaggningskostnaden bedoms vara av samma storleksordning i de tva alternativen och blir da inte
alternativskiljande.

Konsekvenser av alternativen

Alternativ Vst kraver mycket omfattande temporira och permanenta konstruktioner samt inlgsen av
fastigheter. Funktionen hos de befintliga slussarna kommer enligt Sjofartsverkets bedomning att
uppratthéllas till 2030. Byggarbeten i alternativ Vast bedoms vara avslutade 2030. Det bedoms
diarmed att farleden, som utgor riksintresse, far en tillrackligt god funktion under hela byggtiden.
Vistra stranden med tradbestand och promenadviagar paverkas pa en lang striacka vilket paverkar
landskapsbilden och friluftslivet. Alven kan fortsitta fungera som strik for batar vilket stoder
riksintresse for friluftsliv &ven om strandomraden paverkas lokalt.

Alternativ Ost bedoms medfora omfattande temporira och permanenta forstiarkningsatgirder
samtidigt som arbetsomradet pa Inlandson ar begransat. En ny och 1ang bro behover byggas vilket
medfor en ldng byggtid som stricker sig till efter 2030. Det finns ddrmed en risk att farleden, som
utgor riksintresse, inte far en tillrickligt god funktion under hela byggtiden. Alven kan fortsétta
fungera som strak for bétar vilket stoder riksintresse for friluftsliv. Miljoaspekter paverkas negativt d&
en gammal sluss som &r fornlimning forsvinner och barridreffekter forstiarks for gdende da en bro rivs.

Vid en sammanviagd bedomning framstér alternativ Vast som det mest fordelaktiga. Tillgangligheten
till arbetsomrédet ar god och ingen ny bro behover byggas vilket mojliggor driftsattning av ny sluss
inom tidplan. Darmed kan farleden fungera under hela byggtiden. Det finns utrymme f6r arbetsytor
vilket bidrar till att tidplanen klaras. Tillgingligheten for gdende uppritthélls eftersom en befintlig bro
kan behallas. Den gamla slussen pa Inlandson, som ir fornlamning, kan behallas.

2. Beskrivning av projektet

Den befintliga slussen i Lilla Edet behover, i likhet med 6vriga slussar i Gota dlv, ersittas med en ny
sluss senast 2030. Det finns tva alternativ till lokalisering av den planerade slussen i anslutning till den
befintliga, pa vistra eller Ostra sidan. Denna utredning syftar till att jamfora de tva alternativen som ett
underlag till stillningstagande om inriktning for det fortsatta arbetet.

2.1. Bakgrund

De befintliga slussarna i Trollhdtte kanal ar 6ver 100 ar gamla och narmar sig slutet av sin tekniska
livslingd. Tappning av vatten gors redan idag med lagsta mojliga kapacitet vilket medfor 1angsam
slussning. Enligt gillande bedomning &r, forutsatt att fortlopande renoveringsinsatser genomfors,
slussarna uttjanta ar 2030.



Enligt géllande prognoser forvintas framgent 6kade transportméngder, en viaxande befolkning och
tilltagande pendling. Denna 6kade trafik pa vdg och jarnvig innebar att den tillgdngliga kapaciteten
successivt kommer att bli allt 1agre, forutsatt att kapacitetsforstarkningar och utbyggnationer inte
utvecklas i samma takt. Overflyttning av transporter fran sjofarten bor darfor undvikas.

Slussarnas funktion ar avgorande for att sikra den framtida handelssjofarten i stréaket. Bedomningen
ar emellertid att ldngvarig drift inte kan sékerstillas genom lopande renovering och att en
ombyggnation i befintligt 14ge innebir stora konsekvenser for sjéfarten under byggtiden. Nya slussar i
Trollhétte kanal bedoms darfor vara det enda alternativet for fortsatt och utvecklad handelssjofart i
straket.
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Figur 2. Arkivbild Sjéfartsverket

2.2 Tidigare utredningar

Ar 2013 genomfordes en trafikslagsovergripande strakstudie for Gota dlv-Vinerstraket med syfte att
skapa beslutsunderlag infor Trafikverkets atgirdsplanering for aren 2014-2025.

En kompletterande utredning "Trafikslagsovergripande strakstudie, G6ta alv—Vanerstraket”.
genomfordes under ren 2016-2017 som syftade till att fordjupa beslutsunderlaget infér Trafikverkets
atgardsplanering for 2018-2029. Kompletteringen bestod framst i statusbestamning av befintliga
slussar samt byggtekniska forslag till eventuell ombyggnad och nybyggnad i ny strackning.



Resultatet av atgirdsvalsstudierna kan sammanfattas enligt foljande:
e Befintliga slussar ar uttjinta 2030 och fortsatt renovering av dagens slussar ar inte mojlig

e Nybyggnation i befintlig strackning ar forenat med stora osikerheter och risker, inte minst vad
géller paverkan péa sjofarten under byggtiden.

Sammantaget ar Trafikverkets och Sjofartsverkets samlade bedomning att byggnation av ny sluss i ny
striackning innan 2030 ar den enda mgjligheten for att bibehélla och utveckla Vanersjofarten.

Nya slussar i Trollhétte kanal fanns med som ett namngivet objekt i nationell plan 2018-2029.

2.3. Effektmal

Projekt Slussar Trollhatte kanal syftar till att sikra Véanersjofartens framtid, genom att byta ut dagens
slussar och darmed skapa forutsattningar for en framtida utveckling av sjéfarten i Vanerstraket.

Nya slussar dr en forutsittning for att kunna sékerstilla det nuvarande och framtida behovet av
sjotrafik, dar vissa industrier 4r helt beroende av sjofarten. Det ar nodvandigt for att kunna realisera
sjofartens potential i straket och darigenom pa sikt avlasta jairnvdagen och minska andelen transporter
med lastbil.

Nya slussar ger forutsattningar for en framtida kapacitetshojning, genom att storre fartyg kan trafikera
kanalen. Det bedoms ge minskade transportkostnader och diarmed béttre forutsattningar for
niringslivet i regionen. Nya slussar gynnar aven batturismen och den lokala turistniringen.

Effektmalen ar:
e Bevara Vinersjofarten och skapa forutsattningar for framtida utveckling.

e Bevara och mojliggora utveckling av fritidssjofart och turism lings Gota alv till Vanern och
vidare ut i G6ta kanal.

3. Avgransningar och metoder

Det geografiska ldget for den nya slusslinjen styrs av att den befintliga anlaggningen maste vara i drift
under byggtiden. Planerad sluss kan darfor inte ligga uppstroms eller nedstroms befintlig sluss, utan i
ett ldge parallellt med den befintliga. Korridorer med mojliga ldgen har identifierats och utvirderats
med hinsyn till nautisk funktion och risker kopplade till byggbarhet. Denna utredning avgransas i
Oster av Gota dlv samt i vister av Stroms slottspark. I soder avgransas omradet av Brovigen och i norr
av Smorkullen. Utredningsomrédet redovisas i figur 3 och studerade korridorer redovisas i figur 4.



Figur 3. Karta 6ver utredningsomrade.

For bedomning av effekter och konsekvenser innebar avgransning i rum att omréadets storlek
avgransas med avseende pa mojlig paverkan under bygg- och driftskede. I detta projekt har paverkan
fran projektet studerats i ett omrade i narheten av utredningskorridoren. Konsekvensbeskrivningen
fokuserar frimst pa paverkan fran slussanliaggningen. Kumulativa effekter av narliggande befintliga
och planerade verksamheter behandlas 6versiktligt.

Horisontar for utredningen ar 2040 da anlaggningen tagits i drift och konsekvenser for miljon har
utvecklats.

Fokus i lokaliseringsutredningen ligger pa anliggningens funktion och miljopaverkan i driftskedet.
Byggtidsfragor som beaktats dr kopplade till tekniska forutsattningar som har betydelse for
genomforandet samt masshantering och annan logistik. Utredningen ar i huvudsak baserad pa tidigare
utredningar och tillgangligt arkivmaterial. Vid bedomning av effekter och konsekvenser av ny
slussanldggning utgors bedomningsgrunderna bland annat av paverkan pa befintliga konstruktioner,
byggbarhet, geoteknik, nautiska forutsattningar, fastighetsfragor (intréng och olagenhet) samt
miljopaverkan. Miljokonsekvenser har varderats som positiva, obetydliga eller negativa, dar de
negativa konsekvenserna graderas enligt skalan liten, méttlig eller stor.

Risker kopplade till farligt gods-olyckor bedoms vara laga i nuldget och bedoms bli ldga dven i
framtiden. Aven bullernivier bedoms vara laga i nuléiget och i framtiden. Dessa aspekter bedoms inte
vara alternativskiljande och har inte studerats i denna lokaliseringsutredning.
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4. Forutsattningar

41. Befintlig slussfunktion och standard

Slussen i Lilla Edet ingar i Trollhétte kanal dar det ocksa ingar slussar i Trollhattan och vid
Brinkebergs kulle. Farleden ldngs Gota alv ar drygt 80 km lang och passerar tretton broar, varav tio
Oppningsbara, se figur 5. Trollhitte kanal.

N
Stroms sluss

LILLA EDET 3 VANERN
et Ot Sv TROLLHATTAN
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Figur 5. Trollhétte kanal

Totalt sex slussar — en i Brinkebergskulle, fyra i Trollhittan och en i Lilla Edet kompenserar for de 44
meters nivaskillnad som radder mellan Vanern och Kattegatt, se figur 5. De befintliga slussarna i
Trollhitte kanal medger passage av fartyg som dr 88 meter ldnga och 13,4 meter breda med ett
djupgdende av 5,4 meter.

Slussarna som ingér i dagens farled har i princip likvardig strukturell utformning och bestar av samma
typ av sammansattning i material. Slusskonstruktionen kan grovt indelas i tre huvuddelar;
slusskammare, portkammare och 6vergdngsomradet mellan dessa.

Nuvarande slussar, den tredje generationens slussar genom Trollhitte kanal, fyllde 100 &r 2016.

Den férdjupade byggtekniska utredning som har genomforts under 2015 och 2016 forstarker tidigare
bedémningar avseende slussarnas tekniska status och att slussarnas tekniska livsldngd passeras ar
2030. Omfattande reparationer har pagatt sedan 1930-talet. Grundorsaken till dagens situation harrér
frén den relativt daligt utvecklade betongteknik som anviandes vid slussarnas byggnation 1916.

Slussarna ar konstruerade och dimensionerade enligt gillande riktlinjer under 1910-talet och avviker
fran dagens normer avseende minimikrav for tillverkning, bearbetning och armeringsinnehall i
betongkonstruktioner. Den laga kvaliteten i betongkonstruktionerna medfor alltfor 1ag hallfasthet och
tathet, orsakad av kontinuerlig urlakning. Vidare visar prover att betongkonstruktionerna inte ar
frostbestdndig och har en hog vattenhalt orsakat av vattentryck. Betong med hog vattenhalt ar kinslig
for frostangrepp, vilket leder till inre sprickbildningar. En del av de skador som observerats pa
granitblock och fogar i slussviggarnas kron kan hirledas till frostangrepp. Forlangning av livstiden
efter 2030 bedoms inte vara mojligt med den renoveringsteknik som idag finns tillginglig.

Under fortsatt drift av slussarna mot den tekniska livslangdens slut 2030 kommer regelbundna
renoveringsinsatser att kravas.
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Figur 6. Sa hér fungerar slussarna i Trollhatte kanal

411, Nautiska forutsattningar

I norr ansluter alternativet till befintlig farled i Gota alv och i soder ansluter alternativet till befintlig
farled under korsande vagbro (vig167). Befintlig farled i Gota dlv norr om planerad sluss kdnnetecknas
av tidvis hog stromhastighet.

Befintlig farled syd om planerad sluss kidnnetecknas av en gravd kanal med relativt stillastiende vatten
dir ansamling av is kan forekomma vintertid. Saval norr som séder om befintlig sluss finns vant
bryggor for handelssjofart/fritidsbatar och mojlighet for fartyg att motas i anslutning till slussarna.

4.1.2. Befintliga konstruktioner

I anslutning till befintlig slussanldggning aterfinns en rad marina konstruktioner sa som vintbrygga,
ledverk, dykdalber och dammuvall. Dessa konstruktioner ar viktiga delar i uppratthallandet av befintlig
slussanldggnings funktion. P4 Ostra sidan finns ocksa ett antal teknikbyggnader innehéallande
utrustning for styrning och drift av slussanldggningen. Den bro som kopplar ihop 6n dar slussen ligger
med fastlandet pa Gstra sidan har pa grund av sin élder inte ldngre full barighet. Denna koppling ar
Vattenfalls enda méjlighet att na kraftverk och dammvall. Aven Sjofartsverket har dammvallar som
endast ar tillgangliga fran 6n. For att sdkra tillgdngligheten behover bron renoveras alternativt rivas
och ersattas.

4.2 Vanersjofarten

De storsta fartygen som kan nyttja farleden har en maximal lastkapacitet pa 4 000 ton, vilket
uppskattningsvis motsvarar 5—6 fullastade vagnslasttig eller uppemot 175 lastbilstransporter, se
figur 7.
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1 Fullastat fartyg = 5-6 godstag = 175 lastbilar
Figur 7. Storleksférhéallandet mellan ett fullastat fartyg, ett fullastat godstag och en fullastad lastbil.

Farleden med slussar ar 6ppen for trafik dygnet runt, dret om. Sedan 1974 bedrivs sjofart d&ven
vintertid, innan dess var slussarna stingda under perioder med is. Ar 2014 passerade omkring 1 000
lastfartyg och 2 500 fritidsbétar vid Klaffbron i Trollhattan.

Den transporterade godsmingden inom Vanersjofarten 6kade i och med industrisamhéllets utveckling
under 1950- och 60-talen. Godsméingden var som storst, cirka 4 miljoner ton per ar, i mitten av 70-
talet, nir kanalen 6ppnades for trafik dven vintertid. Under 1980-talet och i borjan av 9o-talet 1ag den
hanterade godsmangden relativt stabilt pad omkring 3,5 miljoner ton per ar. Dérefter har, med viss
variation, Vanersjofartens godsvolymer langsamt avtagit ner mot dagens nivier. Orsakerna ar framst
att foretag i upptagningsomradet har lagt ner eller att sjofartstransporter har ersatts med jarnvag eller
lastbil.

Trafikverkets gillande prognos forutspar, i linje med godsutvecklingen inom sjofarten generellt att
godsmingden inom Vinersjofarten okar till omkring 2,8 miljoner ton &r 204o0.

Vénersjofarten i nuléget:
« Total godsmingd 2020: cirka 2 miljoner ton
« Dominerande branscher: papper och pappersmassa, travaror, malm och jordbruk
«  Export- och import, framst till och frén Varmland
+  Bulkbetonat gods, mycket begriansad containertrafik
+  Omkring 650 fartygsanlop 2020
« Till 90 % utrikestrafik, ingen omlastning i G6teborg

+ Till/fran hamnar framst i Danmark, Holland, Belgien, Tyskland, Storbritannien, Finland och
Baltikum

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

De branscher som idag transporterar med sjofart till och frén Vanern tillhor svensk basindustri. Dessa
branscher har ldng historik och bedéms ha goda framtidsutsikter.

En foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har genomforts. I denna framgér att avvecklad sjofart
vasentligt okar naringslivets kostnader. Sjofartens stora kapacitet per transport ar dyr att ersitta och
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innebar kostsam och irrationell extra hantering. Tillgdngen till sj6fart ma&jliggor att foretagen kan ha
leverantdrer och kunder i en storre geografiskt omréde. Utebliven sjofart skulle darfor paverka kund-
och leverantorsstrukturer. Utebliven sjofart innebar i praktiken en 6vergéng till lastbilstransport.

Det finns dven foretag som i praktiken ar helt beroende av sjofart pa Vanern for att kunna exportera
sina produkter.

Ett beslut om investering i nya slussar ger naringslivet langsiktiga forutsattningar for transport med
sjofart pa Vanern. En nybyggnad ger mdjlighet att dimensionera slussarna for en storre fartygsstorlek,
vilket torde stirka sjofartens konkurrenskraft.

4.31. Landskapet

Gota alv ligger i en dalgdng med 6ppen jordbruksmark. Dalen omges pa bada sidor av skogskladda
hojdomraden. P4 vistra sidan av Gota alv, vid planerat slusslédge, lutar marken ner mot vattnet kring
en uppstickande hojd dar Stroms slott med omgivande park ar beldget. Omkring hjden ligger ett
villaomrade med inspriangda &kerytor. Tradridaer langs dlven och Stromsbacken i norr avgransar
villaomradet. P4 Ostra sidan av dlven ligger de centrala delarna av Lilla Edet uppe pa en h6jd som lutar
brant ner mot vattnet. Inlandson ligger mitt i dlven dar fallhGjden utgor forutsattning for en befintlig
sluss pa vistra sidan och Lilla Edets kraftverk, som ar ett tydligt landmarke, p& Gstra sidan. En vigbro
korsar dlven soder om planerat slusslage.

4.4, Riksintressen

Omraden som har sddana speciella viarden eller forutsattningar att de bedomts vara betydelsefulla for
landet i stort kan klassas som omréde av riksintresse enligt miljobalken. Mark- och vattenomraden ska
anviandas for det eller de andamal for vilka omradena ar mest limpade med hénsyn till beskaffenhet
och lage samt foreliggande behov enligt 3 kap. 1 § miljobalken. Om riksintressen ar oforenliga ska
enligt 10 § foretrade ges at det eller de andamal som langsiktigt framjar en god hushallning.
Kommunens 6versiktsplan tar stillning till hur riksintressena kan tillgodoses. Miljobalken anger att
varden inom omraden som ar av riksintresse inte far skadas patagligt.

Omréden av riksintressen pekas ut av myndigheter. Planerad sluss i Lilla Edet berors av foljande
riksintressen:

e  Gota ilv - delomradet Lilla Edet-Alviingen (FO11:2) utgor riksintresse for friluftsliv. Se vidare
avsnitt 4.10.4 Friluftsliv.

e Farleden i Gota dlv utgor riksintresse for kommunikationer.

Planerad sluss ligger inom péverkansomréde for vaderradar och tangerar omréade med hinderfrihet
kring flygplats men bedéms inte paverka riksintresse for forsvaret.

Gota dlv—Vanerstraket har 4ven anknytning till ett flertal riksintressen som kan beroras indirekt men
paverkan pa dessa har inte bedomts:

«  Vinersjofarten och Vanersjolederna
»  GoOteborgs hamn och farlederna till Géteborg

+ Hamnbanan, Nordldanken, E45 och vag 44.
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Figur 8. Karta riksintressen friluftsliv och farled.

14



4.5. Kommunala planer

451. Oversiktsplan

For utredningsomrédet giller en kommunal 6versiktsplan fran ar 2012. I 6versiktsplanen anger
kommunen att de tror pa en utvecklad alv- och Vanerled inom godstrafiken och vill sikerstilla
slusstrafiken for fritidsbatar mellan Vasterhavet och Vanern. Lilla Edets 6versiktsplan har markerat ut
farled i Gota dlv. I dlven anges kommersiell hamn och gasthamn. P4 vistra stranden anges
bebyggelseomréde, fraimst bostdder och jordbruksmark i norr. Pa 6n i dlven anges verksamheter,
industri. Alven och strinderna anges ha hoga virden for friluftsliv och vara omréde for fritidsfiske. I
vaster anges rekreation och turism som méjlig utveckling.

45.2. Detaljplaner

For en del av omradet géller detaljplan fran ar 1958 (byggnadsplan). Genomforandetiden har gatt ut.
Anvindningen av omradet giller kanaltrafik.

Omradet berors dven av en detaljplan for ny vagbro frén ar 1981(stadsplan). Genomfoérandetiden har
gatt ut. Anvindningen ar angivet till trafikomrade for bro och brofiste samt kanaltrafik.

For omrédet vid Smorkullen géller detaljplan frén r 2009. Genomforandetiden har gatt ut.
Anvindningen av omradet dr angivet till vattenomrade och strandbrink samt allmén plats, parkmark.

4.6. Nationell plan

Nationell plan for transportsystemet 2018—2029 faststélldes av regeringen den 31 maj 2018. Planen
omfattar vag, jarnvig, sjofart och luftfart. Den finansiella ramen ar 622,5 miljarder kronor. Utéver det
tillkommer 9o miljarder fran trangselskatt, banavgifter och medfinansieringar.

Nya slussar i Trollhétte kanal finns med som ett namngivet objekt i nationell plan 2018-2029.

Regeringens beslut utgick fran det forslag Trafikverket redovisade den 31 augusti 2017.

4.7. Miljodomar

Planerad sluss ar en vattenverksamhet som kraver tillstind enligt 11 kapitlet i miljobalken.

De sokningar som gjorts i miljoboken efter domar som beror slussarna i Trollhattan och slussen i Lilla
Edet har inte givit nagot resultat. Detta beror sannolikt pa att inte skett nagra tillstindsprévningar
som direkt beror slussanliggningarna efter 1919, da vattendomstolarna till f61jd av inférandet av dldre
vattenlagen (1918:523) (AVL) bildades.

Det finns en rad domar som kan péverka planerad vattenverksamhet vilket kommer att utredas vidare.
Dessa domar avser:

« Vinerns reglering

+ Den s k profilregleringen

« Kraftverk i Lilla Edet

« Vattenuttag

« Vatten- och avloppsledningar
« Broari Lilla Edet
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Det har endast gjorts en inledande och 6vergripande inventering som inte inkluderat ndgon niarmare
genomgéang av de domar som identifierats. Det kan darfor finnas ytterligare domar som behover
beaktas vid den kommande tillstindsprévningen.

4.8. Fastighetsforhallanden

4.8.1. Fastigheter

Omréadet ar i till storsta delen belaget pa fastigheter som dgs av Sjofartsverket. En mindre del av
vattenomridet och omradet vid brofistet ir beldget pa fastighet dgd av Lilla Edets kommun. Aven en
mindre del av vattenomradet i G6ta ilv ar belaget pa fastighet 4gd av Vattenfall Vattenkraft AB. I
anslutning till befintligt slussomrade finns forutom en slussledningscentral pa Inlandson &ven 2
byggnader pa Stromsidan som tidigare anvands for bostadsdndamaél respektive kanalvaktsstuga. Dessa
byggnader ags av Sjofartsverket.

Cirka 5-8 privatdgda sméhusfastigheter pa vastra sidan kan behova 16sas in pa grund av stabilitet och
skredrisk. Sméhusfastigheterna ar bebyggda med bostadshus.

34

24 . gy il Torna dal

Torna dal

— 7 E

Figur 9. Karta 6ver fastigheter for alternativ Vést (bld) och Ost (grén)

4.8.2. Tillganglighet

Omréadet vaster om Gota dlv ansluter frdn kommunal gata, Ljungskilevagen, till det allmanna vagnatet.
Cirka 8 -10 bebyggda smahusfastigheter ar beldgna i anslutning till denna del av Ljungskilevigen.

Omradet p& Inlandsén ansluter via Géta Alvbron till det allménna viignitet.
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4.9. Byggnadstekniska forutsattningar

491. Hydrologiska férhallanden

Gota dlv ar Sveriges vattenrikaste dlv med en medelvattenforing pa 565 m3/s och dess
avrinningsomrade utgor en tiondel av Sveriges yta, och dr dirmed det storsta i landet. Vattendomen
for Vanern och Gota dlv kom 1937 och Vinerns vattennivé har reglerats sen dess. Skalen till
regleringen av Vinerns vattennivéer var, forutom att fa elkraft fran fallen i Trollhéttan, att minska
skadorna pé jordbruksmark vid Vanern och Goéta élv av 6versvimningar. Vanern kommer att paverkas
av klimateffekter. Okad nederbord okar risken for extremt hogt vattenstind och éversvimningar.

Slussarna anpassas efter framtida vattennivaer och paverkar inte dessa. Hydrologiska aspekter
bedoms inte vara alternativskiljande.

49.2. Geoteknik

Véstra stranden

Omrédet langs Gota dlv har historiskt vid ett flertal tillfallen undersokts med hansyn till
forutsattningar for skred. Den senaste genomfordes av SGI under 2009 till 2011 (slutredovisning mars
2012) i vilken en heltdckande kartering av skredrisker lings Goéta dlv utfordes med anledning av 6kade
floden i dlven vid ett forandrat klimat. Utredningen syftade till att analysera hur risken for skred kan
paverkas av klimatférandring, inklusive en 6kad tappning fran Vanern. For en sddan analys behover
béde sannolikheten f6r och konsekvensen av skred utredas.

Pé dlvens vistra sida vid Lilla Edet visar skredriskkartan, figur 10, att det finns en tydlig (S4) till
pataglig (S5) sannolikhet for skred inom det omradet dir slussen i det vastra laget planeras. Det ar
siledes mycket angeliget att stabiliteten noga utreds och att erforderliga atgarder utfors for att uppna
en fullgod sékerhet for omradet.
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Figur 10. Skredriskkarta S4 (gult) och S5 (orange)
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Omréadet langs adlvens vastra sida utgors enligt tidigare utférda sonderingar och SGU:s jordartskarta av
postglacial lera och silt med en méktighet som variera mellan 10 och 20 meter, se figur 11 nedan.
Under de 16sa jordlagren aterfinns ett friktionsjordslager ovan berg. De grundare jorddjupen aterfinns
direkt vister om befintlig sluss dir jorddjupet ar cirka 5-10 meter. Nedstroms slussen har det i tidigare
utredningar pétraffats kvicklera som ar lokaliserad ovan friktionsjorden i den nedre delen av
jordprofilen.

Torna dal

L R

n

A

r—= L -' [ ,'E
o ) g .:; '
— i 9 &

TR R i

Teckenférklaring
Glacial lera
a Postglacial finsand

L]
Sandig morén &

. Berg
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Den topografiska kartan visar att slanterna uppstroms slussen ar lagre och ldngstrackta med
hojdskillnad om 7 till 5 meter mellan sldantkron och vattennivén i dlven. Nedstroms slussen ar
slanterna betydligt hogre med en héjdskillnad som ar den dubbla, cirka 15 meter.

Figur 11. Jordartskarta

Som namnts ovan har SGI genomfort en 6versiktlig skredriskkartering langs Gota dlv och denna visade
2012 att stabiliteten pa Stromssidan inte uppfyllde sdkerhetskraven. Lilla Edets kommun startade da
ett kompletterande arbete med att genomfora en fordjupad stabilitetsutredning langs hela véstra sidan
av Gota ilv frin cirka 500 meter uppstréms slussen och ner férbi Ostra berg till cirka 1 km nedstroms
bron.

Den férdjupade stabilitetsutredningen visar att det finns omraden langs dlven bade upp- och
nedstroms slussen som inte uppfyller en fullgod siakerhet avseende befintlig bebyggelse. I Gota
dlvutredningens laingdmaétning ar det sektionerna, 31/420, 31/500, 31/825, 31/920 och 32/110 som
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sikerhetsmassigt inte uppfyller kraven avseende befintlig bebyggelse eller anldggning. Sammantaget
ar det kortare glidytor néra dlven som berdkningsmaissigt inte uppfyller kraven.

Inlandson

Stabiliteten for Inlandson har i detalj inte studerats tidigare da merparten av 6n har varit bebyggd och
marken utgors i huvudsak av grunda jorddjup pa berg. I skredsriskkartan framtagen i samband med
Gota dlvutredningen syns det att delar av Inlandson har en 14g (S2) till viss (S3) sannolikhet for skred.
Slussen bedoms paverka bade den sédra och den norra delen av Inlandsén men i olika omfattning.

32/000
2/3
b4
A\
£ ™ % [

Figur 12. Skredriskkarta S2 (gult) och S3 (orange)

Omradet utgors enligt 6versiktliga underlag, sdésom SGU:s jordarts- och jorddjupskarta, centralt av
grunda jorddjup eller berg som 6verlagras av fyllning, se figur 11. P4 6ns norra och stdra sida ar
jordmaiktigheten storre och uppgér till cirka 10 till 15 meter. I dessa delar bedoms den 16sa jorden
overlagras av en fyllning med okdnd maktighet. Sannolikt 4r jordprofilen i stora delar av Inlandson
paverkad da det har legat ett bruk pa 6n under lang tid. Detta gor det svart att bedoma vilka
forutsattningar som réader, sarskilt i den norra delen av ny strickning dar det finns bade befintliga
dammkonstruktioner, grundlaggningsrester fran bruket och en igenfylld sluss fran 1800-talet.

I den 6versiktliga skredriskkartering som har genomforts i Géta dlv anses risken for skred pa
Inlandson som lag. Det medfor att det for befintliga byggnader och anldggningar inte kravs ndgon
sarskild utredning. Dock krévs det for nyexploatering en stabilitetsutredning som visar att stabiliteten
uppfyller nyexploateringskraven.

4.9.3. Bergteknik

Berg i dagen enligt SGU:s karta finns pa Inlands6n samt cirka 2-300 m vaster om befintlig kanal. Inget
berg i dagen har observerats i omréadet kring befintlig eller ny sluss vid platsbesok. Enligt SGU:s
berggrundkarta forekommer tolkade plastiska deformationszoner i omradet, vilka kan vara
forknippade med omréaden med mer uppsprucket berg. Flera zoner korsar omradet vinkelratt.
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Berggrunden i det planerade slussléget utgors av gnejsiga graniter. For lite data finns for att baserat pa
denna avgora om det foreligger nagra problem med storstabiliteten i planerade slanter, detta behover
verifieras genom mer detaljerade undersokningar.

494, Hydrogeologi

Lagret med friktionsjord mellan berget och leran star i direkt hydraulisk kontakt med Gota alv vilket
gor att grundvattennivderna bade i jordlagren och i berg langs Gota dlv huvudsakligen styrs av
ytvattennivaerna uppstréms och nedstroms slussen pa befintlig kanal, vilka ligger kring +7 (RH2000)
uppstroms och kring +0 nedstroms slusslidget. Grundvattenflodet frin omradet vaster om Gota alv
bedoms vara riktat huvudsakligen ner mot dlven.

4.10. Miljo
4.10.1. Kulturmiljé
Lasanvisning

Kulturmiljéavsnitten har tagits fram av bebyggelseantikvarie med utgédngspunkt i utpekanden i
befintliga kulturmiljéunderlag (Riksintressebeskrivning samt kommunala inventeringar, program och
utredningar) och kulturmiljoregister. Inga platsbesok har genomforts. Arkeolog har inte medverkat i
arbetet.

Fornldmningar, méjliga fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar inom och i anslutning
till korridorerna beskrivs och listas. For dessa utgar antikvarisk bedomning fran
Riksantikvarieambetets register Fornsok.

I en karta i slutet av detta avsnitt redovisas kianda kulturmiljovarden och dess nummer. I texten nedan
anges objektens id-nummer inom parentes som koppling till kartan. Ovriga kulturhistoriska limningar
redovisas inte pa kartan, detta for att kartan inte ska bli otydlig.

4.10.1.1. Kommunal kulturmiljé
Fall- och slussomradet med Stroms slott ingér i Kulturmiljéer i kommunerna. Uttryck f6r miljon &r:

”1607 ars slussanldggning med Sveriges dldsta sluss, 1844 ars slussanldggning, nuvarande sluss fran
1913-16 med tillhorande kanalkontor, man6verhytt och bostadshus, Stroms slott med tillhérande park
och stall, kraftstation, Inlands pappersbruk.”

- Delar av det kommunalt utpekade omrédet som berors av utredningskorridorer ar
slussomrédet med slussanldggningar, kanalkontor, mandverhytt, slussvaktarbostad och
kanalbyggnad vid befintlig bro.

- 1916 &rs slussanldggning ar i drift idag och berors i badda alternativen.

- Stroms slott har en huvudbyggnad fran 1852. Godset har tidigare varit Stroms sateri.
Inlands pappersbruk ar nu rivet.
Sarskilt viardefulla byggnader enligt PBL

- Vid 1916 ars slussled finns ndgra byggnader med koppling till slussleden; en kanalbyggnad
(41), manoverhytt (42), slussvaktarbostad (43) och kanalkontor (44).

4.10.1.2. Fornldmningar

e 1607 ars slussanldggning (1966:6636) ligger precis utanfor utredningskorridorer pa ostra
sidan av stranden.
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e 1844 ars slussanldggning (1965:399) ligger inom det vistra alternativet men pa gransen for det
Ostra alternativet.

e L1966:6566 Boplats
e L1966:6565 Hallristning

N

[ rérdjupningsomr&den
Kommunal kulturmiljé
Korridorer Lilla Edet
™ _J Lilla Edet 6ster
™ _J Lilla Edet vaster
@  Sarskilt vardefull byggnad i PBL
94 Aldre slussleder Brinkebergskulle och Lilla Edet
Fornsok - linje
—— Fornléamning
——— Mojlig fornlamning
Fornsok - punkt
@ Fornlamning
©  Mgjlig fornlamning

Fornsok - yta

Fornldamning
Majlig fornldamning

Brinkebergskulle~ )

Trollhattan

/

fi
\ e/illa Edet

\
i

Figur 13. Karta Kulturmiljé.

4.10.2. Naturmiljé

Stromsbacken pa vistra sidan av Gota alv ingér i lovskogsinventeringen och har klass 2. Naturviardena
klassas i en tregradig skala dar 1 motsvarar det hogsta naturvardet. Skogen ar en klibbalskog.
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Figur 14. Férstudie till naturvdrdesinventering med prelimindra bedémningar.

En forstudie till naturvirdesinventering har utforts. Har redovisas de omréden som mycket
preliminért bedomts kunna uppfylla kriterierna for naturvardesobjekt i en naturviardesinventering
(NVI) pa faltniva. Det finns tre klasser 1-3 dar 1 motsvarar det hogsta vardet.
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Omrade Beskrivning Preliminart
naturvarde
LE1 Udde med ca 20 130 iriga 2-3
tallar, enstaka klena ekar och
bjorkar och ndgon grov klibbal.
Forvildade idegranar strax
utanfor.
LE2 Blandl6vskog utmed & 2-3
LE3 Aldre ddellvskog 2-3
LE4 Aldre ddellvskog 2-3

Fridlysta arter som kan finnas i omradet har identifierats i en skrivbordsutredning. De fridlysta arter
som finns noterade i omradet med omnejd ar 5 fladdermusarter samt stérre och mindre
vattensalamander, samtliga frén Stroms slottspark. Fageldirektivsarter som patraffats och som inte
bara flugit 6ver ar framfor allt fisktdrna och kungsfiskare, som bada kan tdnkas hicka i eller i narheten
av omradet. Bland rodlistade faglar finns gratrut, fiskméas, havstrut, strandskata, smadopping noterade
vid ganska manga tillfallen. Backsvala finns ocksa noterad vid hackningstid flera gdnger. Enstaka
fridlysta vaxter kan forekomma i inventeringsomradet. Tva karlvaxter, pilblad och vattenstands, finns
noterade vid Stromsbéckens mynning respektive vid Spankajen.

Lovskogar langs vastra stranden paverkas i bada alternativen. Generellt finns det ont om potentiella
miljoer for skyddade arter i det aktuella inventeringsomradet. Lévskogsbestanden utmed dlvens vistra
sida kan sannolikt hysa flera hackande fagelarter vara av vissa ar rodlistade, s som entita, gulsparv,
stare och bjorktrast.

De sma bestand av lite grovre 16virad som finns utmed &lvens vastra sida har en del héligheter som
kan vara koloni- eller viloplats for fladdermoss. Slottsparken, direkt vaster om inventeringsomradet, ar
en mycket lamplig fladdermusmiljé och man kan ténka sig att fladdermdss passerar genom och jagar i
inventeringsomradet nir de flyger mellan dlven och parken.

Platsen ligger inom Lilla Edets fiskevirdsomrade. Vattendraget innehéller lax och havsoring. Alven ir
utpekad som virdefullt vattendrag med lax, havsoring och andra fiskarter. Befintliga anldggningar,
kraftverk och sluss, utgor partiellt vandringshinder. Det finns tva laxtrappor i Lilla Edet. En ligger
vaster om kraftverket, i anslutning till Inlands6n. Den andra trappan ligger Oster om kraftverket.

4.10.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras enligt 5 kapitlet i miljobalken.
Enligt miljébalken ska en miljokvalitetsnorm ange de "féroreningsnivaer eller stérningsnivéer som
manniskor kan utséttas for utan fara for olagenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan
belastas med utan fara for patagliga olagenheter”

Slussléigena vid Lilla Edet beror vattenforekomsten, Gota ilv - Slumpans mynning till Alvingen
(SE644578-128394). Det bedoms framst vara ekologiska faktorer kopplade till utformning av
stranderna som kan péaverkas. Vattenforekomsten har en tillkomst/harkomst som kraftigt modifierad
och har darmed inget kvalitetskrav utan ska uppna god ekologisk potential 2027. Ekologisk potential
ar otillfredsstillande.
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Anléaggning av nya slussar bedoms mojligt att genomfora i enlighet med miljokvalitetsnormerna i
samtliga alternativ.

4.10.4. Friluftsliv

Géta ilv - delomradet Lilla Edet-Alviingen (FO11:2) utgor riksintresse for friluftsliv eftersom det har
sarskilt goda forutsattningar for friluftsaktiviteter och dirmed berikande upplevelser.

Ett utdrag ur vardebeskrivningen anger:

“Géta dlv med Nordre dlv utgor en attraktiv och vdilbesokt vattenled. Ett stort antal turister fdrdas,
frdmst sommartid, lings dlven i squdl mindre fritidsbatar som i de stérre kanalbdtarna. Alven
utgér en del i forbindelsen Visterhavet — Viinern - Gota kanal — Viittern — Ostersjon.

Utmed dlvens vdstsida dvergdr landskapet fran ett bergigt sprickdalslandskap till ett mer 6ppet
odlingslandskap med Gkrar och naturbetesmarker. I det boljande landskapet finns gott om spar efter
forna skred som har intrdffat utmed dlven med ibland katastrofala foljder. Sdrskilt valutbildat dar
skredlandskapet i det landskapsrum med boljande raviner och kullar som omger Slumpdn som dr ett
biflode som ingar i riksintresseomradet.

Vid Lilla Edet dr dlven uppddamd har hér har fallhdjden pé cirka 7 m utnyttjats i det kraftverk som
ligger hdr. Hdr dr ocksa den sista slussen som man passerar pa dlven mot Goteborg. Strax intill
kraftverket finns ocksa resterna av dlvens dldsta sluss. I Lilla Edet finns en mindre gdsthamn i direkt
anslutning till slussarna.

Det finns flera botaniskt intressanta platser utmed dlven. Ett exempel dr vid Assarebo.”
Lilla Edets gisthamn &r numera en vinthamn dir batar endast kan fortgja. Ovrig service saknas.

Pilgrimsleden Géta alv foljer Gota alv pa strackan Masthugget i Géteborg — Vanersborg. I Lilla Edet
korsar leden Gota dlv via G6ta Alvbron och befintlig sluss.

Oversiktsplanen pekar ut vistra stranden som ett omrade med hoga virden for friluftsliv.

4.10.5. Boendemiljo

Villaomraden ligger i direkt anslutning till planerad sluss pa vistra sidan. Bostadsomraden ligger 200-
300 meter bort pa Ostra sidan.

4.10.6. Férorenade omraden

Pappers- och massaindustri mitt i dlven har sanerats till status mindre kinslig markanvindning. Det
finns sannolikt kvarvarande féroreningar.

5. Alternativ

51. Studerade alternativ

Syftet med den hir utredningen &r att ta fram ett underlag som gor det majligt att pa ett likvardigt satt
jamfora de studerade korridorerna med varandra. Resultatet av utredningen ska ligga till grund for
Trafikverkets beslut om inom vilken korridor en ny sluss och kanal ska studeras vidare.

For att verifiera genomforbarheten for ny sluss och kanal inom de foreslagna korridorerna har majliga
linjedragningar for ny kanal studerats. Tva alternativa korridorer studeras i denna utredning.
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Utredningsalternativen benimns Vist och Ost, se figurer 16 och 17. En ny sluss forliggs antingen
vister eller oster om befintlig sluss. Den nya slussen behéver dock anldggas pa ett avstand som
minimerar pdverkan pa befintlig sjétrafik under byggperioden.

Ett vastligt och ett Gstligt alternativ har studerats. I detta tidiga skede har det inte varit mojligt att
definiera exakta lagen for de studerade alternativen. Istillet har tva korridorer som mojliggor justering
av laget tagits fram. Det exakta laget studeras i kommande skeden och den fardiga anldggningen
kommer endast att ta en del av den valda korridoren i ansprak.

I de bada alternativen ska slussen dimensioneras for fartyg med storleken 110 x 16,5 meter.
Djupgaendet i farleden planeras bli oférandrat 5,4 meter. Ambitionen ar dock att nya slusstrosklar och
anslutande farleder till nya slussarna skall ha ett minsta djup av 6,3 meter i syfte att 6ka dagens
marginal under kol.

51.1. Utformning

Planerad sluss kommer att utformas som betongtrig med ett fritt innermatt av 125,0 x 18,0 x 6,3
meter. I anslutning till traget anlaggs ett kulvertsystem som leder vatten in och ut ur slussen.
Vattenflodet i kulvertsystemet drivs av rddande vattentryck, dar vatten rinner fran den hogre nivan till
den lagre, och regleras med luckor. I varje mynningarna av slussen placeras slussportar som
uppratthéaller skilda vattennivier nar de ar stingda. Langs slussens sidor anldggs ytor som méjliggor
tillganglighet for gdende, slusspersonal och raddningstjéanst.

Ny sluss

== oL 1916 ars sluss

Figur 15. Principskiss

Norr om planerad sluss kréavs vantbrygga for handelsfartyg/fritidsbatar. P4 6mse sidor planerad sluss
kravs ledverk/kajkonstruktion samt kraftupptagande skydd framfor sluss i syfte att motverka skada pa
anldggning.

Delar av den befintliga dammen férsvinner och ersétts med en ny konstruktion som anpassas till
slussens ldage och utformning. DA ny sluss tagits i drift kommer den befintliga slussen att tas ur drift
och sdkras mot framtida dammbrott. Slussen fylls delvis igen for att sdkerstilla en fullgod
dammsikerhet och minimera framtida underhallsbehov. Slussmurarnas kron och kajer kan sannolikt
sparas. Framtida utformning av den befintliga slussen kommer att utredas vidare.

51.2. Alternativ vast

Planerad sluss anliggs vister om den befintliga slussen. Alven breddas p4 en stricka av 1,1 kilometer
genom schakt i strandomrédet pé vistra sidan. Geotekniska &tgéarder redovisas i stycke 6.4.
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Byggnadsteknik. Svingradien in mot tankt slusslinje soderifran uppskattas bli cirka 400 meter medan
det norrifrin sker i en relativt liten vinkel med stor svingradie. Aven &tgirder utmed udden som
benamns Smorkullen foreslés. Detta i syfte att kunna 6ka Géta dlvs tvirsnittsarea vid denna tranga
passage och darmed minska stromhastigheten i syfte att forenkla angoring av planerad sluss norrifran.
Det kravs fysiska atgirder savil norr som soder om planerad sluss i syfte att stadkomma ett
farledsomréade som idag huvudsakligen bestar av landomrade. Bade uppstroms och nedstréoms slussen
kommer ny kanal att utforas genom schaktning, sprangning av berg 6ver och under vattenytan samt
muddring under befintlig vattenyta i kanalen.
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51.3. Alternativ ost

Planerad sluss anldggs 6ster om den befintliga slussen. Schaktarbeten beror Inlandson pé en stracka
av 0,5 kilometer. Geotekniska atgarder redovisas i stycke 6.4 Byggnadsteknik. Den befintliga
Gotadlvbron kommer att rivas och ersittas av en ny bro som ansluter Inlandson till 6stra stranden
parallellt med Brovigen. Svingradien in mot tinkt slusslinje sdderifran uppskattas bli cirka 400 meter
medan det norrifran sker i en relativt liten vinkel med stor svingradie. Det kravs fysiska atgirder savél
norr som séder om planerad sluss i syfte att astadkomma ett farledsomrade som idag huvudsakligen
bestar av landomrade. Bade uppstroms och nedstroms slussen kommer ny kanal att utféras genom
schaktning, sprangning av berg 6ver och under vattenytan samt muddring under befintlig vattenyta.
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5.2. Alternativsokning — bortvalda alternativ

Nedan redovisas de alternativ for framtida trafik som valts bort.

5.21. Renovering av befintlig sluss

Mojligheten att dstadkomma en séaker drift av dagens slussar for framtida sjofart genom en
renoveringsinsats, har undersckts i den nu genomférda statusbedomningen av befintlig anldggning
(Fordjupad utredning Vianersjofarten 2015-2016; SWECO Vattenkraft och Dammar; 2016-04-21 pa
uppdrag av Sjofartsverket). Fragestillningen som utredning skulle ge svar pa var om det ar tekniskt
mojligt att forlanga livslingden pa dagens slusskonstruktioner med minst 50 ar. Skador som en
renovering av slussarna ska motverka ar sidana som leder till avbrott i sj6trafiken eller som leder till
personskador eller skador pa annan egendom.

For att eliminera risk vid oférutsedda skador som paverkar sdkerhet eller mojlighet att bedriva sjofart i
slussen, kravs 6kad hallfasthet och tithet i betongkonstruktionerna. For att na en f6rhojd héllfasthet,
och inte endast 6kad tathet lokalt kravs ett injekteringsbruk av hogre kvalitet dn det som tidigare
anvants. Injekteringsbruk av hogre kvalitet kréaver ett 6kat tryck vilket kan utsétta betongen
dragspanningar och medfora lokala brott under reparationsarbetet.

De resultat och slutsatser som den tekniska undersékningen presenterar gor gillande att det idag inte
finns tillgénglig renoveringsteknik for att forlanga livslangden pa befintlig anldggning med 50 &r.

Vidare ger en renovering av dagens slussar inte mojlighet till 6kade fysiska dimensioner, ndgot som
efterfragas for att skapa forutsattningar for en framtida utveckling av sjofarten i Vanerstréket och for
att mota de krav pa sikerhetsmarginaler som ska uppfyllas enligt géllande internationella normer.
Slussarnas innermétt kommer att bli mindre &n dagens i detta alternativ.

Alternativet har valts bort eftersom det inte ar tekniskt mojligt att utfora och inte uppfyller
funktionskrav.

5.2.2. Om- eller nybyggnation i befintlig sluss

Som alternativ till renovering av befintliga slusskonstruktioner har en bedémning och teknisk
beskrivning kring om- alternativt nybyggnation i befintlig sluss presenterats. En langsiktigt héllbar
renovering innebar en nybyggnation av samtliga ingdende barande konstruktionsdelar. Denna
investering skulle lampligen dimensioneras for 120 ars livslangd.

Princip for studerat ombyggnadsalternativet ar att befintliga konstruktioner anvinds som stodjande
konstruktioner och att barande och tatande funktioner ges via nya konstruktioner. Detta innebar att
nya portkammare och slussviggar anldggs samt ett nytt arrangemang for tomning och fyllning av
slussarna. Med hinsyn till begriansade mojligheter att torrlagga slussarna langre perioder innebar det
att vasentliga delar av konstruktionerna méste prefabriceras pa annan plats.

Det ar viktigt att handelssjofarten kan fortga pa ett acceptabelt sitt under byggtiden. I annat fall finns
risk att godset hittar andra vigar under denna tid. Detta har varit en viktig faktor vid analys av
alternativen med atgarder i befintlig sluss.

Byggperioderna, maste darfor planeras mycket omsorgsfullt och bedrivas effektivt. Ytterligare en
komplikation ar att tillgingligheten och barigheten till vissa av slussarna ar mycket begransad for
framforallt stora lyftanordningar.

For det alternativ till byggnation som analyserats har byggperioden delats upp i ett antal delperioder
med mellanliggande perioder dé sjofarten kan anvénda slussarna.
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Vad avser alternativet om- eller nybyggnation i befintlig strackning menar Sjofartsverket att det inte
uppfyller stillda krav avseende sédkerhetsmarginaler for dagens, och framtidens fartyg, varfor framtida
fartygsstorlek ocksa i detta alternativ blir mindre &n dagens fartyg. Darutéver innehaller alternativet,
som beskrivits ovan, stora osdkerheter avseende kostnader, tidsatgang och paverkan under
byggperioden. Utredningens styrgrupp (se RAPPORT Vinersjofart och slussar i Trollhitte kanal
Byggtekniska alternativ och samhéllsekonomiska effekter. Slutversion 2017-02-27) beslutade att detta
inte kan anses vara ett reellt alternativ for fortsatt utredning.

5.2.3. Anlaggning av ny kanal fran Vanern till Uddevalla

Att forbinda Vianern med Vasterhavet via en kanal mellan Uddevalla och Vanersborg ar ett alternativ
som har diskuterats och avskrivits vid ett flertal tillfdllen.

Enligt en utredning fran 1957, som bygger pa samma strackning som var foreslaget 1909, skulle
langden pé kanalen uppga till totalt cirka 35 kilometer, det vill saga knappt 50 kilometer kortare dn
nuvarande strackning. Mot detta alternativ talar topografin i omradet, vilket kraver slussning pa bade
den vistra (lyfthojd cirka 36 meter) och Ostra sidan (tre slussar med lyfth6jd pa vardera cirka 9 meter)
av strackningens hogsta punkt.

Tidigare utredningar visar dven att vattenvolymerna i de sjoar som ingar i den skisserade kanalen inte
ar tillrackliga for att klara den erforderliga slussningen pa naturlig vag.

Samtidigt har det ansetts viktigt att befintliga hamnar utmed Géta dlv kan nyttjas dven i framtiden
men de kommer sannolikt att stingas i detta alternativet. P4 samma sitt knyts inte turistleden
samman mellan G6teborg och Vanern.

Over tid har bade korsande vigar/jirnvigar utvecklats varfor alternativet skulle medfora att tva
europavagar och tva jairnvagar ska passeras for att uppné en ny farledsfunktion. Alternativet har valts
bort eftersom det ar forknippat med hoga kostnader och &r orealistiskt.

5.2.4. 5.2.4. Anlaggning av ny kanal fran Vargon till Vanern

Vianersborgs kommun har till slussprojektet stéllt fraigan om projektet har identifierat méjligheten att
dra en farled fran Vargon/Gota dlv norrut till Vanern for att pa sa sitt undvika att nyttja nuvarande
Karls grav och passagen genom centrala Vanersborg.

Ingen av tidigare atgirdsvalsstudier eller nuvarande projektorganisation har identifierat detta forslag
som ett alternativ.

Vattenfall tar i detta strék in hela den vattenmassa som skall transporteras genom Vargons kraftstation
vilket medfor att det ur nautisk synpunkt ar direkt olampligt att anldgga en farled i s& starkt
strommande vatten. Losningen ar i sa fall att bygga en separat kanal mellan Vargon och Vanern for
sjotrafiken.

D4 Vinersborgsviken ar langgrund kravs muddringar utmed en ldngre stricka. Uppskattningsvis
skulle denna kanal beh6va bli minst 7 km lang for att na tillrackligt djup ute i Vanersborgsviken, i ett
delvis naturskyddat omréde, vilket kommer att bli anses kostsamt om ens genomforbart.

I stréket finns bade befintlig jarnvag och vig som i s fall ska korsas med en ny farled. I Vargon
uppstar fragestallningen var en sluss kan placeras och utifran rddande férutsittningar har ingen sddan
lamplig lokalisering kunnat hittas.

Sammantaget har inte slussprojektet funnit forutsattningar for att utreda detta alternativ.
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6. Effekter och konsekvenser av de studerade
alternativen

6.1. Funktion och standard

6.1.1. Nautisk funktion

Sjofartsverket har i sin simulatoranliggning genomfort simuleringar av tankt slusslinje i bada
alternativen for dimensionerande fartygsstorlek. Bedomningar av utférda simuleringar gors utifrn
riskanalyser dar aspekterna liv, egendom och milj6 ger resulterande trafiksikerhet (sjosdkerhet).
6.1.1.1. Alternativ Vést

Riskvirderingen pekar pa generellt ldga risker, alternativet anses i allt visentligt fungera och nu
identifierade atgirder anses tillrackliga. Storst osdkerhet i bedomningarna ligger i hur
stromférhéllandena i Gota &lv verkar.

Alternativ Vst anses kunna fungera om farleden breddas vid Smoérkullen.

6.1.1.2. Alternativ Ost

Riskvarderingen pekar pa generellt ldga risker, alternativet anses i allt viasentligt fungera och
identifierade atgirder anses tillrackliga. Storst osdkerhet i bedomningarna ligger i hur
stromforhéllandena i Gota dlv verkar. Fartygstrafiken paverkas under byggtiden da byggarbeten
inkraktar pa farleden.

Sammantaget upplevs det alternativ 6st som det mest naturliga alternativet.

6.1.1.3. Jamférelse mellan alternativ

Sammantaget upplevs alternativ 6st som det mest naturliga alternativet. Alternativ Vst anses ocksa
kunna fungera men med storre &tgirder jimfort med alternativ Ost.

6.1.2. Befintliga konstruktioner

6.1.2.1. Overgripande

For att kunna bygga i anslutning till befintlig slussanldggning kravs en rad tillfilliga konstruktioner sa
som vintbrygga, ledverk, dykdalber och dammvall. Dessa konstruktioner ar viktiga delar for att
uppratthélla en fungerande slussanlaggning.

Den nya slussen byggs i nirhet till befintlig sluss och kan paverka dess héllfasthet och omradet ar
ocksé skredkiansligt. For att uppritthélla tillgdnglighet till omradet samt sidkerhet for bdde allmdnhet
och fartygstrafik behover den befintliga slussen temporart sikras upp. Efter byggnation aterfylls den
befintliga slussen. Omradet behover ocksa skredsikras.

6.1.2.2. Alternativ Véast

Sjofatsverket dger tva byggnader som rivs. Gota dlvbron kan behéllas. Paverkan pa befintliga
konstruktioner blir liten.

6.1.2.3. Alternativ Ost

Hir finns ett antal teknikbyggnader innehéllande utrustning for styrning och drift av
slussanldggningen. Dessa konstruktioner och byggnader ar viktiga delar i uppratthallandet av befintlig
slussanldggnings funktion. Dessa byggnader behover flyttas for att den befintliga slussen ska fungera
under byggtiden.
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Norr om slussanlaggningen finns idag ett vantelage for fritidsbatar som behdver rivas for att ge plats
till ny slussanldggning och ersittas pd annan plats.

Gota Alvbron sikerstiller idag dtkomst till slussanliggningen fran dster. Géta Alvbron har pa grund av
sin dlder inte langre full barighet och behover darfor repareras/ rivas och ersattas for att mojliggora
byggtrafik frdn den vagen.

Det har tidigare legat en gammal sluss och kartongfabrik pd omradet. Dessa ar rivna men stora delar
av grundlaggningen finns kvar under mark. Sanering ar utford i samband med att kartongfabriken
revs men det ar troligt att det finns férorenade massor har.

Dammen intill slussanliggningen ar Vattenfalls och delar av den behéver rivas och erséttas. Ny
dammbkonstruktion pé den Ostra sidan samt intill bron vid vister behovs. Befintliga ledverk, sponter
samt de gamla grundkonstruktionerna behover rivas. Erosionsskydd behover anldggas pa bada sidor
traget samt vid de nya brostoden samt langs kanalen och vid ny damm. Stromdelare behéver rivas och
ersittas.

Paverkan pa befintliga konstruktioner blir stor.

6.1.2.4. Jamférelse mellan alternativ

Paverkan pa befintliga konstruktioner blir stor i alternativ Ost och liten i alternativ Vist.

6.2. Planer

6.2.1.1. Overgripande

For omrédet giller en kommunal 6versiktsplan frén ar 2012. I 6versiktsplanen anger kommunen att de
tror pa en utvecklad &lv- och Vanerled inom godstrafiken och vill sikerstélla slusstrafiken for
fritidsbatar mellan Vasterhavet och Vanern.

P& grund av skredrisken kan detaljplaner beh6va dndras for att ge mojligheten till genomforande av
stabilitetshgjande atgéarder i samrad med SGI och kommunen.
6.2.1.2. Alternativ Vést

For huvuddelen av omradet géller detaljplan frén ir 1958. Genomforandetiden har gitt ut.
Anviandningen av omradet galler kanaltrafik. I det fall allmén plats beroérs behover detaljplanen dndras
annars bedoms ingen dndring av detaljplanen nédvandig.

Omradet berors dven av en detaljplan for ny vagbro fran ar 1981 (stadsplan). Genomforandetiden har
gitt ut. Anvindningen ar angivet till trafikomrade f6r bro och brofiste samt kanaltrafik. Ingen dndring
av detaljplanen bedoms nédvandig.

For omrédet vid Smorkullen géller detaljplan frén 4r 2009. Genomforandetiden har gatt ut.
Anvindningen av omradet dr angivet till vattenomrade och strandbrink samt allmén plats, parkmark. I
det fall allmin plats berors behover detaljplanen dndras annars bedoms ingen dndring av detaljplanen
nodvandig.

6.2.1.3. Alternativ Ost
En ny detaljplan behovs for att majliggora bygget av en ny végbro till Inlandson.

Omrédet berors i 6vrigt ej av detaljplan. Ingen ny detaljplan, utover den for bro till Inlandson, bedoms
nodvindig for utbyggnad av de nya slussarna.

6.2.14. Jamférelse mellan alternativ

Alternativen bedoms vara likvardiga.
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6.3. Fastighetsforhallanden

6.3.1.1. Alternativ Véast

Omrédet ar i till storsta delen beléget pa en av Sjofartsverket dgd fastighet. En mindre del av omradet
vid brofistet ar beldget pa fastighet 4gd av Lilla Edets kommun. Cirka 5 - 8 privatigda
smahusfastigheter kan behova 16sas in pa grund av stabilitet och skredrisk. Beroende pa intranget vid
Smorkullen kan kommunens fastighet beroras.

Befintligt slussledningscentral kan eventuellt vara kvar men de 2 stycken byggnader som ags av
Sjofartsverket méste rivas. Byggnaderna pa de eventuellt inlosta sméhusfastigheterna behéver rivas.
6.3.1.2. Alternativ Ost

Omradet dr i huvudsak beldget pa en av Sjofartsverket dgd fastighet. En mindre del av vattenomradet i
Gota dlv samt omrédet vid brofistet #r beliget pa fastighet dgd av Lilla Edets kommun. Aven en
mindre del av vattenomradet i Gota dlv ar beliget pa fastighet dgd av Vattenfall Vattenkraft AB.

Omrédet pa Inlandsén ansluter via Gota Alvbron till det allméinna vignitet. For att bygga de nya
slussarna méste den befintliga Gota Alvbron rivas och en ny bro byggas.

6.3.1.3. Jamférelse mellan alternativ

Alternativen bedoms vara likvardiga.

6.4. Byggnadsteknik
6.4.1. Byggbarhet
6.4.1.1. Alternativ Vést

En osdkerhetsfaktor dr den befintliga slussens kondition och hur nira invid slussen arbeten kan
utforas for att inte dventyra slussens funktion. Omfattande temporira konstruktioner behovs. En del
av Smorkullen behover tas bort for att den nya strackningen ska vara mojlig ur nautisk synpunkt. Det
behdvs darfor nya vagar till Smorkullen for att gora omradet tillgdngligt under byggnation och for att
kunna transportera massor. Det finns utrymme for etableringsytor vilket majliggor effektivt arbete.

Att hantera stabilitetsproblematiken pa vistra sidan ar utmanade men bedéms kunna genomforas
med konventionella metoder, se vidare 6.4.2 Geoteknik. Massor behover avldgsnas vilket ger ett
massoverskott. Massorna ar homogena vilket mojliggor effektivt arbete.

Nya lokalviagar samt en ny servicevag till kajen om cirka 600 m behéver byggas for att bibehalla
tillgdnglighet for allmanhet och byggtrafik.

Alternativet ryms inom uppsatt tidplan. Byggbarheten bedoms vara nagot komplicerad.

6.4.1.2. Alternativ Ost

En osdkerhetsfaktor dr den befintliga slussens kondition och hur néra invid slussen arbeten kan
utforas for att inte dventyra slussens funktion. P& Inlandson ar utrymmet mellan befintlig sluss,
Vattenfalls- och Sjofartsverkets dammanliaggningar mycket begransat vilket medfor att tillgangliga
arbetsytor blir sma. Mojligheten att skapa ett tillrackligt sakerhetsavstand till befintlig sluss pa
Inlandsén bedoms som svért, i synnerhet utan att paverka omkringliggande dammanlaggningar.
Mycket omfattande temporira konstruktioner behovs. Med ett minskat avsténd till den befintliga
slussen okar troligtvis behovet av forstarkningar och &tgarder for att siakerstilla att slussen kan vara i
drift under byggtiden. Osdkerheten avseende slussens status i kombination med att arbeten kommer
att utforas nira inpa befintlig sluss kan leda till att forstirkningsarbetena i alternativ Ost kan bli
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omfattande. Schaktarbeten omfattar mark och grundlaggningar med risk for fororeningar vilket leder
till klassificering och sortering av massor.

Vidare kommer en placering av slussen p& Inlands6n medfora att landfastet for bron fran fastlandet
forsvinner. D4 detta ar den enda forbindelsen 6ver till 6n kriavs en kompletterande 6verfart for att
undvika avbrott i driften av bade Sjofartsverkets och Vattenfalls anldggning. En 6verfart ar en
forutsattning for att entreprenaden ska vara genomforbar. Den nya bron foreslas placeras strax
uppstroms vagbron, nedstrom kraftstationen. Det dr vantat att den nya bron kommer att kriava
grundforstarkningen av brostod och landfisten. Aven spont ute i Alven kommer att krivas for att
mojliggora arbeten med brostoden i torrhet. En transportvig vid sidan av byggplatsen kommer att
behdvas vilket kan krava en tillfallig konstruktion i vatten eftersom utrymme saknas.

Det behovs dven nya vigar pa Inlandson for att fa en tillgdnglig arbetsplats och for att koppla ihop en
ny gang och cykelbro med den vistra sidan. Det dr ont om plats pé on vilket kan gora det svéart att fa
plats med dessa vigar.

Alternativet kraver en ny bro till Inlands6n och ryms darfor inte inom uppsatt tidplan. Byggbarheten
bedoms vara komplicerad.

6.4.1.3. Jamférelse mellan alternativ

Béda alternativen dr komplicerade att bygga men forutsittningarna #r simre i alternativ Ost. I
alternativ Ost krivs en ny bro och arbetsytorna ir begrinsade.

6.4.2. Geoteknik

6.4.2.1. Overgripande

Gemensamt for bada forslagen pa ny strackning genom Lilla Edet 4r behovet av temporira
stodkonstruktioner i byggskedet och omfattande forstarkningsatgarder for att hdja den geotekniska
sikerheten pé dlvens vistra sida. I alternativ Vst kommer behovet av forstarkningsatgirder vara
storre jAmfort med alternativ Ost. Forutsittningar i véster dr dock mer forutségbara da slussleden i
huvudsak anliiggs i opaverkade jordvolymer. I alternativ Ost pa Inlandsén 4r det omvinda och det
sannolikt att bade jord- och bergvolymer ar mycket paverkade av tidigare verksamheter pa 6n. Ny
slussled genom Inlands6n kommer ocksé att delvis att paverkan befintliga dammkonstruktioner och
infrastruktur.

6.4.2.2. Alternativ Vést

For att mojliggora en sluss och kanal pa véstra sidan i Lilla Edet kommer det att krivas att stabiliteten
béde i byggskedet och i bruksskedet uppfyller erforderliga krav. Férekomsten av kvicklera kommer att
medfora en extra h6jning av sdkerhetskraven jamfort med dagens forhallanden f6r att hantera denna
forhojda riskbilden. Som ndmnts ovan ar stabiliteten kring slussen kopplad till stabiliteten vid dlven
utefter en ldng stricka. Att hantera stabilitetsproblematiken pa vistra sidan dr utmanade men bedoms
kunna genomf6ras med konventionella metoder, sdsom avschaktning, kalkcementpelare och
konstruktioner sd som spont.

Val av dtgird eller kombinationer av atgarder kommer att paverka utrymmesbehovet och det ar troligt
att fastigheterna narmast Strandviagen kommer att paverkas. Detta for att tillskapa utrymme for de
stabilitetsforbattrande atgarder som kommer att erfordras for att hoja sdkerheten i anslutning till
ingangen till slussen. Aven uppstroms slussen kommer fastigheterna vid Idrottsviigen eventuellt
paverkas dé kanalen i princip tangerar bebyggelsen. Vidare bedoms dven delar av slottsparken att tas i
ansprak bade i byggskedet och for dtgirder i permanentskedet.

En osdkerhetsfaktor som paverkar slussplaceringen ar den befintliga slussens kondition och hur nira
intill slussen arbeten kan utforas utan att slussens funktion aventyras. Pa vastra sidan finns det, i
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motsatsen till det Ostra ldget, utrymme att skapa ett sikerhetsavstand till befintlig sluss for att
minimera sannolikheten att slussen paverkas i byggskedet.

6.4.2.3. Alternativ Ost

For att mojliggora en sluss i det 6stra laget pa Inlandson kommer det i byggskedet att kravas
temporira konstruktioner samt jord- och bergforstarkning for att utfora schaktarbeten och uppfora
byggnadsverk.

Byggnationen av slussen kommer att kriva att arbetet utfors i torrhet varpa en tat spontkonstruktion
kommer att erfordras. Det grundare jorddjupen pa Inlandson medfor att slussen delvis kommer att
byggas i en redan paverkad bergvolym vilket ytterligare 6kar komplexitet och troligtvis behovet av
atgirder. Overgingen mellan jord och berg kommer att vara sirskilt viktig i denna placering, men fven
det underliggande bergets kvalité kommer att vara en faktor da en uppsprucken bergmassa kan
medféra omfattande titningsarbeten for att hindra inléickage i schakten under byggtiden. Aven
grundlaggningen av slussen kan paverkas av det faktum att bergmassan har en dalig kvalité.

Sammanfattningsvis kommer en placering av slussen pa Inlandson utifran ett geotekniskt perspektiv
att medfora storre osikerhet betriffande omgivningspaverkan jamfort med pa vistra sidan. Mycket
nira inpa slusslaget finns befintliga sluss- och dammanléggningar som behover vara i drift under
byggtiden. Detta kan skapa ett stort behov av temporara konstruktioner och forstarkningar for att
minimera paverkan pé dessa anldaggningar.

6.4.2.4. Jamférelse mellan alternativ

Alternativ Viist bedoms medfora ett 6kat behov av forstirkningsatgirder jimfort med alternativ Ost
och kommer att ta ytor i ansprak vister av befintlig sluss. Forutsattningar i vaster dr dock mer
forutsigbara da slussleden i huvudsak anliggs i opaverkade jordvolymer. I alternativ Ost pa Inlandson
ar forhédllandena de omvénda och det sannolikt att bade jord- och bergvolymer ar paverkade av
tidigare verksamheter som har legat pa 6n. Detta medfor en 6kad komplexitet, och troligtvis ett kat
behov av atgirder, sarskilt i 6vergadngen mellan jord och berg. Ny slussled genom Inlandsén kommer
ofrankomligt ocks4 att ligga nira befintlig sluss- och dammanlaggningar som behover vara i drift
under byggtiden. Detta kan skapa ett stort behov av temporara konstruktioner och forstarkningar for
att minimera paverkan pa dessa anldggningar.

Alternativ Vast bedoms som mer fordelaktigt &ven om det finns svarigheter och nackdelar med bada
strackningarna.

6.4.3. Bergteknik

6.4.3.1. Alternativ Véast

Bergskirningarna for den nya slussen kommer kriva bergforstarkning i form av bultar, stag och
eventuellt nét eller sprutbetong. Krav pa bergschakt och metodval kommer behéva anpassas med
hansyn till befintliga anlaggningar beroende pa slussens placering.

6.4.3.2. Alternativ Ost

Bergskirningarna for den nya slussen kommer krava bergforstarkning i form av bultar och ev.
betongkonstruktioner. Berget ar sedan tidigare utforda bergschakt troligtvis uppsprucket med bef.
skadezon langs denna strickning. Krav pa bergschakt och metodval kommer behéva anpassas med
hansyn till befintliga anlaggningar. Narliggande och vibrationskinsliga befintliga anldggningar finns
nira och dessa gor att bade skonsam och forsiktig sprangning kommer bli aktuellt ex. alternativa
schaktmetoder sdsom sagning.
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6.4.3.3. Jamférelse mellan alternativ

Alternativen ar relativt lika avseende Bergteknik, men i alternativ Ost ar berget mer uppsprucket till
foljd av tidigare spriangning samt finns dar befintliga anlaggningar i anslutning till planerat bergschakt
som kommer stilla hardare krav pa bergschakten.

6.4.4. Hydrogeologi
6.4.4.1. Overgripande

Uppforande av ny sluss kommer att behova utforas i torrhet, vilket forutsatter en tillrackligt tat
spontkonstruktion och troligen titningsatgirder i berget for att minska inldckaget av grundvatten i
schaktet under byggskedet. Detta medfor att det inte bedoms ske ndgon namnvard
grundvattensdnkning utanfor sponten till f6ljd av byggschakt for ny sluss.

Tathetsatgarder kan ocksa behova utforas i jordlager och berg for att se till att dammen som hor till
befintlig sluss samt damm som byggs for ny sluss ar tillrackligt tata for att inte paverka driften under
byggtiden eller efter att ny sluss fardigstallts.

6.4.4.2. Alternativ Véast

Schaktning, muddring och eventuell bergspriangning som utfors uppstréoms och nedstroms ny sluss
kan medfora att grundvatten sénks av i omradet vaster om ny sluss och kanal. Avsidnkningen utbildas
huvudsakligen forst i moranlagret och i sprickor i berget och direfter i lerlagret genom en 6kad
gradient fran lerlagret mot morénlagret. Grundvattensankningen sker till foljd av att planerad sluss
och kanal laggs vister om befintlig anlaggning. Detta innebar att den niva som grundvattenytan i det
hogre liggande omrédet i vaster lutar ned mot kommer att flyttas langre visterut, vilket gor att den
lutande grundvattenytan “parallellforskjuts” vasterut och en grundvattensédnkning séledes uppstar.
Grundvattensidnkningen bedoms bli permanent.

Péverkan fran grundvattensankningen kan ske i form av sattning fér hus som grundlagts pé lera. Hur
manga byggnader som kan beroras behover undersokas vidare.

Aldre bebyggelse kan eventuellt ha grivda brunnar som kan péverkas genom att vattennivan i dem
sjunker. Om det finns griavda brunnar i omrédet ar oklart och behéver undersokas vidare. Det finns
dven energibrunnar i omradet vaster om Goéta dlv. Energibrunnarna ar dock huvudsakligen pa langre
avstand fran ny sluss och kanal, med ett avstdnd pa minst cirka 240 m fran ny sluss och kanal, och
bedoms inte paverkas eftersom de har stalror som gér ner igenom jordlagren och det ytliga berget. Det
finns ett undantag, en energibrunn som ligger vid Idrottsvigen, cirka 100 m fran ny slusslinje som
eventuellt kan paverkas.

I omradet finns klibbalskog vid Stromsbacken och 16vskog runt Slottet. Klibbalskogen vid
Stromsbéacken dr beroende av nivén i backen. Nivan i backen styr grundvattenytans niva i
lokalomradet kring backen, nivan i backen beror bade pa volymen grundvatten som strommar in i
bécken och pd miangden nederbord som avvattnas via backen. Eftersom méangden nederbord generellt
ar hog i omradet bedoms nederborden ha en storre betydelse for vattenforingen i backen an
grundvattnet pa arsbasis. Den eventuella grundvattensinkning som kan uppsta bedoms darfor inte ha
nagon namnvird negativ effekt pa klibbalskogen.

Lovskogen vid slottet star pa mark som klassificeras som frisk till torr enligt Skogsstyrelsens
markfuktighetskartering. En grundvattensédnkning kan eventuellt medfora en 6vergang fran friska
forhallanden till torra. Detta kan innebéara att boniteten kan forsamras nagot. De flesta trad ar dock
nederbordsberoende och eftersom nederborden generellt 4r hog i omradet bedoms den eventuella
grundvattensdnkning som kan uppsté darfor inte ha ndgon namnvird negativ effekt pa 16vskogen.
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6.4.4.3. Alternativ Ost

Ny kanal utfors i Gota dlv bade uppstroms och nedstroms Inlandson, samt genom Inlandson utanfor
den spontkonstruktion dar ny sluss och kompletterande dammkonstruktioner for att ansluta ny sluss
till befintliga dammkonstruktioner byggs, utan att vattenytan i Gota dlv sdnks. Detta innebar att ingen
namnvird grundvattensankning sker. Eventuell paverkan pa grundvattenniva till f6ljd av
grundvattensdnkning inom spontkonstruktionen nar inte langre &n till det ytvatten som omger
Inlandson.

6.4.4.4. Jamférelse mellan alternativ

Alternativ Vast medfor ett storre omrade som omfattas av grundvattensinkning med risk for paverkan
pé allminna och enskilda intressen.

Alternativ Ost medfér ingen grundvattensinkning som striicker sig utanfér Inlandsén. Diremot har
alternativet en storre komplexitet géllande att under byggskedet skapa en tillracklig tathet i 6vergéngar
mellan befintliga dammkonstruktioner och ny sluss.

Alternativen bedoms som likviardiga eftersom det finns svarigheter och nackdelar med bada
strackningarna.

6.5. Miljo
6.5.1. Landskapsbild
6.5.1.1. Overgripande

Tradbestidnden pa vistra sidan, i anslutning till befintlig sluss, kommer att forsvinna sé att parken vid
Stroms slott far visuell kontakt med dlven. Strandomraden tas dven i ansprak for geotekniska dtgarder.
En trolig dtgird ar avschaktning vilket innebér att massor avldgsnas frén strandomradet sa att detta
utformas som terrasser. P4 sikt kan ny skog vixa upp i strandomradet.

6.5.1.2. Alternativ Véast

Tradbestanden pé vastra sidan kommer att forsvinna s att dlven istillet moter 6ppet landskap pa
strackan norr om Stroms slott.

Smorkullen dr en udde norr om slussen som sticker ut i dlven och ar vl synlig. En skiarning i udden
gors for att mojliggora god farbarhet i farleden.

Landskapsbilden forandras nar tradbestand tas ner pé vistra sidan langs hela den nya kanalen.
6.5.1.3. Alternativ Ost

Stora delar av Inlands6n kommer att forsvinna och ge plats at den nya slussen.
Landskapsbilden forandras nagot nar tradbesténd tas ner pa vistra sidan vid planerad sluss.

6.5.1.4. Jamférelse mellan alternativ

Alternativ Vast medfor en storre forandring av landskapsbilden eftersom skog i strandomrédet tas bort
pé en langre striacka och Smorkullen paverkas.
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6.5.2. Kulturmiljo

6.5.2.1. Overgripande

Planerad sluss medfor intrang i Fall- och slussomradet med Stroms slott som ingar i Kulturmiljéer i
kommunerna. Bebyggelse pé vistra sidan som har en koppling till slussen kommer att férsvinna.
Bebyggelsen omfattar kanalkontor, slussvaktarbostad, manoverhytt (42-44).

Slussen fran 1916 ars kanal kan bevaras men kommer delvis att fyllas. Fortsatt utredning far visa om
delar av slussar kan bevaras sa att 6vre delar av slussmurarna forblir synliga.

Muddringsarbeten kan paverka fartygsvrak i dlven som saknar antikvarisk bedomning.

Geotekniska forstarkningsarbeten kan paverka parken kring Stroms slott samt trad och terrangform i
Strandvagens nirhet.

6.5.2.2. Alternativ Véast

Lamning av 1832 ars sluss kan sparas och mgjligen kan kanalbyggnaden sparas (41).

Negativa konsekvenser bedoms bli méttliga av alternativet mot bakgrund av att byggnader knutna till
slussleden rivs, att sambanden i den kommunalt utpekade miljon berors genom forstarkningsarbeten i
Stroms slottspark, samt att befintlig sluss fylls.

6.5.2.3. Alternativ Ost

Lamning av 1832 ars sluss (1965:399) och kanalbyggnad (41) rivs bort med forslaget. Inlandson dar ett
pappersbruk tidigare 1ag kommer att forsvinna.

Negativa konsekvenser bedoms bli stora med alternativet mot bakgrund av att bebyggelse knuten till
slussleden rivs, att sambanden i den kommunalt utpekade miljon berors genom forstarkningsarbeten i
Stroms slottspark, och att 1amning av 1832 ars slussled férsvinner, samt befintlig sluss fylls.

6.5.2.4. Jamforelse mellan alternativ

Negativa konsekvenser for kulturmiljon blir mindre med det vistliga alternativet dn det Ostliga. Detta
mot bakgrund av att lamningar av 1832 ars sluss rivs bort i det 6stliga alternativet.

6.5.2.5. Fortsatt arbete

Viktigt for att mildra negativa konsekvenser av alternativ Vist ir att studera mojligheter att flytta
byggnader knutna till slussomradet till ny plats. Byggnaderna ar relativt sma trahus och
forutsattningarna bor finnas. Detta bor dock forst bli en friga nar det uteslutits att byggnader kan
bevaras/éaterplaceras pa sin nuvarande plats. Att aterstélla eventuella forlorade tradgardshistoriska
varden i Stroms slottspark kan ocksa vara en viktig fraga for att kompensera for negativa
konsekvenser. Nar det giller parken finns det dock inte ndgon tradgérdsantikvarisk utredning i
nuldget som ger svar pa om och i s& fall var virdena finns.

Viktigt for att mildra negativa konsekvenser av alternativ Ost ir att studera mojligheter att flytta
byggnader knutna till slussomradet till ny plats. Byggnaderna ar relativt sma trahus och
forutsattningarna bor finnas. Detta bor dock forst bli en friga nir det uteslutits att byggnader kan
bevaras/éaterplaceras pé sin nuvarande plats.
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6.5.3. Naturmiljé

6.5.3.1. Overgripande

Tradbestdnden pa vistra sidan, i anslutning till befintlig sluss, kommer att forsvinna. Artgrupperna
hiackfagel, fladdermdss och karlviaxter kan paverkas. En artinventering bor darfor goras i det fortsatta
arbetet.

6.5.3.2. Alternativ Vést

Planerad sluss medfor ett intrang i Stromsbackens mynning. Omgivande klibbalskog, som ingéar i
16vskogsinventeringen, och naturvirden pa Smorkullen paverkas av intrdnget. Aven tridbestind lings
vattnet som inte har pekats ut paverkas och kan eventuellt ha betydelse for skyddade arter.

6.5.3.3. Alternativ Ost

En dldre fisktrappa som ligger pa Inlandsons Ostra sida kan paverkas och behdver eventuellt ersittas.

6.5.3.4. Jamférelse mellan alternativ

Paverkan pa naturmiljon bedoms bli négot storre i alternativ Vast. Fridlysta arter kan paverkas vilket
behdover utredas vidare. De negativa konsekvenserna bedoms bli méattliga.

6.5.4. Friluftsliv

6.5.4.1. Overgripande

Riksintresset Gota dlv - delomradet Lilla Edet — Alvingen stods genom att planerad sluss mojliggor
framtida trafik med fritidsbatar i Trollhatte kanal. Bada alternativen medfor ett litet intrang narmast
Strandvigen i parken vid Stroms slott och att omrade med promenadvig och tradbestdnd mellan
parken och stranden tas i ansprak. En ny promenadvag kan anldggas och pa langre sikt bedoms nya
trad vaxa upp.

6.5.4.2. Alternativ Véast

En fotbollsplan paverkas under byggtiden men bedoms mdgjlig att dterstélla. Strandomradet med trad
och promenadvig inom riksintresset paverkas dven norr om befintlig sluss. Tillgdngligheten till
strandomrédet kan tillgodoses med ny promenadvag och pa langre sikt bedoms tridvegetation vixa
upp. Pilgrimsleden kan korsa p& samma plats som idag.

Alternativ stéder riksintresse for friluftsliv vilket bedoms vara positivt &ven om strandomradet
paverkas negativt.
6.5.4.3. Alternativ Ost

En vanthamn norr om kraftverket paverkas av planerad sluss och kanal och flyttas till ett nytt lage.
Den maéste troligen stdngas under byggtiden. Pilgrimsledens korsning med alven far en langre stracka
an i nuldget. Rivningen av Gotadlvbron medfor att gangstriackan for att korsa dlven blir betydligt
langre sa att en barridreffekt forstarks inom riksintresset.

Alternativ stéder riksintresse for friluftsliv vilket bedoms vara positivt samtidigt som barriareffekt
paverkas negativt.

6.5.4.4. Jamférelse mellan alternativ

Alternativ stéder riksintresse for friluftsliv vilket bedoms vara positivt. Samtidigt bedéms de negativa
konsekvenserna bli mattliga. Paverkan pé friluftsliv bedoms inte vara alternativskiljande.
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6.5.5. Naturresurser och klimatpaverkan

6.5.5.1. Overgripande

Schakt for slussanldggningen och breddning av kanalen kommer att generera 6verskottsmassor som
transporteras bort. Betong kommer att anvindas for att bygga konstruktionen. Naturresurser tas
diarmed i ansprék och klimatet paverkas genom koldioxidutslapp fran betongproduktion och
masstransporter. Dessa aspekter bedoms ge ungefar samma miljopaverkan for de bada alternativen.
6.5.5.2. Jamférelse mellan alternativ

Alternativen bedoms vara likvardiga.

6.5.6. Boendemiljon

6.5.6.1. Overgripande

Det finns bostdder nira slussldgena som kan storas av buller och vibrationer under byggtiden. Ut6ver
byggnaderna langs tillfartsvagen blir bebyggda sméhusfastigheter i anslutning till utbyggnadsomradet
berérda av buller och vibrationer frin byggverksamheten. Aven 6vrig angrinsande bebyggelse kommer
i olika grad att paverkas

6.5.6.2. Alternativ Vést

Planerad sluss bedoms ge ungefar samma barridreffekt som den befintliga med en mgjlighet for
giende att korsa pa en bro 6ver dammluckorna dar aven pilgrimsleden passerar.

6.5.6.3. Alternativ Ost

Alternativ Ost medfor att Gétadlvbron mellan Lilla Edets centrum och Inlandsén tas bort och ersitts
med en ny bro i ett sydligare lage vid den befintliga viagbron. Detta medfor en langre gangstracka for
den som vill korsa Goéta alv.

6.5.6.4. Jamférelse mellan alternativ

Alternativ Ost ger storre paverkan da barriiireffekter 6kar permanent. Paverkan fran buller under
byggtid ar likvardig.
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6.6.

Alternativiamforelse

Syftet med denna matris ar att skédliggora skillnader mellan utredningsalternativen och deras
paverkan pa fardigstillandetid 2030, d& befintliga slussar anses vara uttjanta, samt

anlaggningskostnad.

Alternativ
Vast

AIterna_l_tiv
Ost

Befintliga konstruktioner

Paverkan pa befintliga konstruktioner
blir liten i alternativ Vast.

Paverkan pa befintliga konstruktioner
blir stor i alternativ Ost.

Byggbarhet

Komplicerat byggande men
forutsattningarna ar battre i alternativ
Vast.

Komplicerat byggande men
forutsattningarna ar samre i alternativ
Ost. En ny bro kréavs och arbetsytorna
ar begransade.

Forstarkning Jord

Mycket omfattande
forstarkningsatgarder pa grund av
skredkanslighet.

Omfattande forstarkningsatgarder pa
grund av skredkanslighet.

Forstéarkning Berg

Omfattande forstarkningsatgarder.

Omfattande forstarkningsatgarder.
Skonsam och forsiktig sprangning.
kommer kravas i narheten av befintlig
dammkonstruktion.

Hydrogeologi

Mindre omfattande atgarder for att
tata befintlig och ny damm.

Mer omfattande atgarder for att tata
befintlig och ny damm.

Nautisk funktion

God farbarhet med atgarder vid
Smorkullen. Liten paverkan under
byggtiden.

Mycket god farbarhet. Paverkan
under byggtiden samt behov av
temporara anordningar.

Fastighet/
omgivningspaverkan

Alternativen bedéms vara likvardiga.

Alternativen bedéms vara likvardiga.

Landskapsbild

Skog i strandomradet tas bort pa en
langre stracka och Smorkullen
paverkas

Skog i strandomradet tas bort pa en
kortare strdcka

Storre konsekvenser eftersom
fornlamningen 1832 ars sluss rivs

Kulturmiljo Mindre konsekvenser. bort.
Naturmiljo Nagot storre paverkan pa skog Mindre paverkan pa skog
Friluftsliv Alternativen bedéms vara likvardiga. | Alternativen bedéms vara likvardiga.

Naturresurser och
klimatpaverkan

Alternativen bedéms vara likvardiga.

Alternativen bedéms vara likvardiga.

Boendemiljo

Oforandrad barriareffekt

Forstarkt barriareffekt

6.7. Ekonomi

Anléaggningskostnaden bedoms vara av samma storleksordning i de tva alternativen och blir da inte

alternativskiljande.
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7.Samlad bedomning

Vid en genomgang av alla konsekvenser samt avstimning mot projekt- och miljomal framtrader att
bada korridorerna har for- och nackdelar.

Alternativ Vést

Alternativ Vst kraver mycket omfattande temporira och permanenta konstruktioner samt inlgsen av
fastigheter. Funktionen hos de befintliga slussarna kommer enligt Sjofartsverkets bedomning att
uppratthéllas till 2030. Byggarbeten i alternativ Vast bedoms vara avslutade 2030. Det bedoms
diarmed att farleden, som utgor riksintresse, far en tillrackligt god funktion under hela byggtiden.
Vistra stranden med tradbestand och promenadviagar paverkas pa en ldng striacka vilket paverkar
landskapsbilden och friluftslivet. Alven kan fortsitta fungera som strik for batar vilket stoder
riksintresse for friluftsliv &ven om strandomraden paverkas lokalt.

Alternativ Ost

Alternativ Ost bedoms medfora omfattande temporira och permanenta forstiarkningsatgirder
samtidigt som arbetsomradet pa Inlandson ar begransat. En ny och 1ang bro behover byggas vilket
medfor en ldng byggtid som stricker sig till efter 2030. Det finns ddrmed en risk att farleden, som
utgor riksintresse, inte fir en tillrickligt god funktion under hela byggtiden. Alven kan fortsétta
fungera som strak for bétar vilket stoder riksintresse for friluftsliv. Miljoaspekter paverkas negativt d&
en gammal sluss som &r fornlimning forsvinner och barridreffekter forstiarks for gdende da en bro rivs.

Samlad bedémning

Vid en sammanviagd bedomning framstér alternativ Vast som det mest fordelaktiga. Tillgangligheten
till arbetsomrédet ar god och ingen ny bro behover byggas vilket mojliggor driftsattning av ny sluss
inom tidplan. Darmed kan farleden fungera under hela byggtiden. Det finns utrymme f6r arbetsytor
vilket bidrar till att tidplanen klaras. Tillgingligheten for gdende uppritthélls eftersom en befintlig bro
kan behallas. Den gamla slussen pa Inlandson, som ir fornlamning, kan behallas.
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