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Forord

Denna lokaliseringsutredning ar ett underlag till den samradshandling som tagits fram och utgor ett
forsta steg i processen att soka ett tillstdnd enligt miljobalken for de nya slussarna i Trollhdttan.

Sjofartsverket och Trafikverket har d&nnu inte bestdmt vilken placering som dr mest fordelaktig for
slussarna i Trollhattan. Det ar anledningen till att det i denna lokaliseringsutredning finns flera
alternativa placeringar och beskrivningar av hur verken hittills har bedomt de olika placeringarnas for-
och nackdelar.

I kommande avgransningssamrad vill vi fa in synpunkter om de foreslagna alternativen. Detta for att
efter att samradet ar avslutat fatt ett bra kunskapsunderlag och kunna ta beslut om var i Trollhdttan
slussarna ska anldggas. Till samradet har ett samradsunderlag tagits fram som ar den handling
Trafikverket och Sjofartsverket vill ha synpunkter pa.

Lokaliseringsutredningen tillsammans med synpunkter fran samradet och den darefter beslutade
placeringen kommer att ligga till grund for den fortsatta projekteringen.






Innehall

1. SaMMANTATINING. .eveririirirteietrereetetee ettt sttt et st et e st st e s st et s e st e se st e s e s e st ente st ssassestentensesansaneen 6
2. Beskriviing av PrOJEKRLEL.......covieterirririeerteteteee sttt ettt ettt sttt sb ettt ne s 9
2.1 BaRGIUNG. ittt ettt ettt st et e s b ettt 9
2.2, Tidigare UTEANINGAT ....covevurirrirenteiririeieetetee sttt et e et s st et et s b se st ene s e stese st esassestensenees 10
P2 32 TR 1 5 (=) 0 0 T | U TS OTRS 11
2.4, THAPIAN ettt sttt et ettt sb e st ettt e a e e st e bt e s se st et et e s e sentent 11
3. AVEransningar 0Ch MELOAET ........ccceivueeterirririeriertetrtetete ettt ettt et et et e st et et sb e e st et e e ssesseseen 11
4. FOTULSAHIIIMEAT ...eioviieviieriiciieciiectteeteecte et steesteestesstesstesstesstesstesssasssasssasssesssesssesssessesssesssasssesssesssesssasnns 15
4.1.  Befintlig slussfunktion och standard............ccueeveeeeiecieieneececiecece et eeees 15
4.2, VANETSJOTAITEI ....eevieieeeieeieeieeeceteceeetestee e te e e e eee st e e ssee e e sesses s ersessassessesssansassasseessessensessensansans 17
4.3. Lokalsamhille och regional UtVeCKINg .........cocevvevieeiririenteniertrieetee ettt 18
4.4, RIKSINITESSEIN ...c.ueeveeieeeieeieeteeeettecteetestes st etestes e eseessesesses s essessasssessessassessesssensassassesssessansessenssansens 23
4.5. KOMMUNAIA PIANET.......cocteeeeerieieieeteeceeiestee e ettestes e stee e e aestes e sseestesessessensessesssessessassessesssansessens 26
NG TR =Y (o3 1 U<) 15 ) ¥ A OO 27
4.7, MILJOOIMAT ...c.ueeeieereieetieieceetee e es e e e te st e e e reestese st ee e e s essassesseessassessasssansessasssassessansessesssansansens 28
4.8.  FastighetSfOrhAllanden ..........occoeciireneniiiniieec ettt sttt sr e 28
4.9. Byggnadstekniska fOrutSAtNINGAT .....cccoveviriirrerientiirerteirt ettt ettt 30
s (o D |V 1y o USRS 32
LT L <3y 1V L n TSRS 55
5.1, Studerade alterNativ.......ccccceeeecieceeeeceeieceee et stec et ee e te st e e s e et e e sse e s e sessesseessessassesseessansensens 55
5.2.  Alternativs6kning — bortvalda alternativ..........cccceceeeieceecieneereeieceee e ceeee st see e sreeens 64
6. Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen ...........ceceeceeeeeeceeeeceeceneeeeieseee e seeseeceeeeens 72
6.1.  Funktion och Standard..........ccceceeeeiececeeee ettt ettt e et se e et saene e 72
L3 T - V) TSROSO 74
6.3.  FastighetSfOrhallanden ..........ccccoeeieeieeiieiieieiecee et tee e e e sesse e e te st e e s e e seessessesnansans 74
6.4.  ByggnadSTERINIK ....cccoiiirieiiiiieeeteeeetee ettt sttt st ettt ettt et et 75
6.5, MILJO coureeieereeriecieeeeee e etestee e ete e e et et e e et e e et et e e et et e se e s e et e se e s e et e te st eeseentetaseeraesanseeseesansans 79
6.6.  EROINOIM....ccuiicieeiieeieieiesteeeetestee e e testee e ste e s e testes e esaestessesseessessessesssansassasssensensansesssessansessensansans 93
6.7.  AIternativjAMIOTEISE. .....ceeeeieieeteeeeiecte ettt et ste et e e et e st e e st et es e sse e s e sassasseenaessansenns 93
6.8.  FOTTSALL ATDELE ...vecveeieeieeteeeete ettt s te st e e st e e s s e e s e e st e se e sessasseeraessansassennsansans 95
7. Samlad DEAOIMNING.....c.ccuieiiirirteieirieeet ettt ettt sttt sbe e sttt st s st eat s e sbesse st enassesteneen 96
B KAIIOT ettt et et et e te e te e te e e e seese e aeesseerseerseesbeerseerseenseesaeerseenseerseenseenseenneenseenneenas 98



1. Sammanfattning.

Projekt Slussar i Trollhitte kanal syftar till att sdkra Vanersjofartens framtid, genom att byta ut dagens
slussar och darmed skapa forutsattningar for en framtida utveckling av sjéfarten i Vanerstraket.

Denna utredning avser lokalisering av nya slussar i Trollhdttan som ingéar i Trollhitte kanal, dar ocksa
slussarna i Lilla Edet och Brinkebergskulle ingar.

Trollhattan

Figur 1. Oversiktskarta, Trollhéttans slussar

Bakgrund och forutsittningar

De befintliga slussarna i Trollhdtte kanal ar 6ver 100 ar gamla och narmar sig slutet av sin tekniska
livslingd. Enligt gillande bedomning ar, forutsatt att fortlopande renoveringsinsatser genomfors,
slussarnas livslangd begransad till ar 2030 (Trafikverket, 2013 och 2016).

Totalt sex slussar, en i Brinkebergskulle, fyra i Trollhdttan och en i Lilla Edet kompenserar for de 44
meters nivaskillnad som rdder mellan Vinern och Kattegatt. De befintliga slussarna i Trollhatte kanal
medger passage av fartyg som ar 88 meter langa och 13,4 meter breda med ett djupgédende av 5,4
meter.



Atgiirdsforslag
I Trollhattan har tva alternativ studerats, Syd och Nord.

I de tvé alternativen ska slussen dimensioneras for fartyg med storleken 110 x 16,5 meter. Djupgaendet
i farleden planeras bli oférandrat 5,4 meter. Ambitionen ar dock att nya slusstrésklar och anslutande
farleder till de nya slussarna ska ha ett minsta djup av 6,3 meter i syfte att 6ka dagens marginal under
kol. Tre eller fyra nya slussar planeras for att ta upp nivaskillnaden pé 33 meter i Trollhdttan.

Alternativ Syd

Alternativ Syd forliggs sdder om befintlig slusslinje mellan Gota #lv och Akers sjo. Foreslagen
slusslinje ligger huvudsakligen pa landomrade och gar delvis genom den konstgjorda dammen Holjan.
Bergkanalen breddas mellan Akers sj6 och den korsande kraftledningen 6ver Bergkanalen.

Alternativet Nord

Alternativ Nord forlaggs mellan Gota dlv och Bergkanalen norr om Olidebron. En farledsstracka
tillskapas i Gota dlv mellan ny slusslinje och befintlig slusslinje s6der dirom. Bergkanalen breddas
fran Olidebron upp till den korsande kraftledningen 6ver Bergkanalen.

Konsekvenser av alternativen
Alternativ Syd

Alternativ Syd har en jaimforelsevis lang strackning genom hojdomradet soder om befintlig sluss. Detta
medf6ér en omfattande masshantering med en bergschakt pa cirka 2,5 miljoner m3. Huvuddelen av
schaktmassorna ar 6verskott som maste transporteras bort fran platsen vilket kommer att ta mycket
tid i ansprak och medfor en byggtid pa 7-8 ar. Narheten till befintlig sluss i kombination med att
berget har dalig stabilitet skapar ett behov av omfattande temporéra och permanenta
forstarkningsatgéarder for att skydda den befintliga anlaggningen. Narheten till befintlig sluss medfor
ocksé att hiansyn maéste tas till den befintliga sjofarten. Detta medger endast korta avstdngningar av
trafiken for byggande av nya konstruktioner, utvidgning av Holjan och breddning av Bergkanalen
vilket gor byggarbetet mer komplicerat. Aven om hiinsyn tas kommer sjéfarten att storas av
aterkommande avstdngningar. Den ldnga byggtiden innebar ocksa att trafiken maste forlita sig pa de
befintliga slussarna under en 1ang tid. Dessa ar redan nu i daligt skick och det innebar darfor en 6kad
risk for trafikstérningar att forlinga de befintliga slussarnas drifttid.

Alternativ Syd medfor intrang i riksintresse for friluftsliv som foljer Gota dlv. Den barridreffekt for
friluftslivet som idag finns vid befintliga slussar kommer att forstiarkas av en ny parallell slussled.
Ryrbacken med omgivande skog ar en viardefull naturmiljé som utgor naturreservat och delvis
kommer att tas i ansprék. Holmebron som korsar backen, den nedre branta delen av biackravinen och
béckens mynning i dlven forsvinner vilket dr negativt for upplevelseviarden och tillgédnglighet i
naturomradet. De negativa konsekvenserna for friluftslivet bedoms bli méttliga. Alternativ Syd medfor
dven intrang i riksintresse for naturvard. Naturinventeringen visar att det finns omréaden med
patagliga, hga och mycket hoga naturvarden som péaverkas pé en yta av cirka 83 000 mz=.
Artinventeringar visar att en stor del av korridoren har ett viarde for fladdermoss och fagel med ett
flertal prioriterade fagelarter och ett stort antal registreringar av fladdermusindivider. De negativa
konsekvenserna for naturvard bedoms bli mattliga till stora. Riksintresse for kulturmiljévard omfattar
den befintliga slussleden som dven utgor statligt byggnadsminne. Alternativet medfor intrang som
paverkar enskilda byggnader och topografin kring slussarna samt Bergkanalens dragvig och
kanalmurar som forsvinner. De negativa konsekvenserna for kulturmiljovard bedoms bli mattliga till
stora.

25-35 bostdder méste 16sas in och rivas. Det finns dven ett flertal bostader i narheten av planerad sluss
som kommer att storas av byggarbetena.



Alternativ Syd ger en trolig slutkostnad pa ca 5, 3 miljarder kronor.
Alternativ Nord

Alternativ Nord gar genom ett h6jdomrade norr om det historiska slussomradet. Detta medfor
omfattande masshantering med bergschakt pa ca 0,75 miljoner m3. Huvuddelen av schaktmassorna ar
overskott som maste transporteras bort fran platsen vilket medfor en byggtid pa 5 ar. Det bedoms
darmed mojligt att bygga alternativ Nord inom projektets tidplan. Eftersom omréden norr om
planerad sluss ligger pa en lagre nivd kommer temporara och permanenta atgarder att kriavas for att
sikerstilla dammens funktion vid Vistergirdet och Bergkanalen. Arbeten i Bergkanalen kommer att
medfora storningar for sjéfarten medan 6vriga arbeten med slussleden kan goras utan sddana
konflikter.

Alternativ Nord medfor intring i naturreservatet Alvrummet som ingér i riksintresse for friluftsliv.
Alvrummet #r ett skogsomriade med promenadstigar och leder i centrala Trollhittan som anviinds for
tavlingar och evenemang. Alternativet medfor att omradet delas i tva delar. En barridr kommer att
uppstd men det bedoms mojligt att anldgga korsande passager for de viktigaste gangstriken. De
negativa konsekvenserna for friluftslivet bedoms bli mattliga till stora. Alternativet medfor intrang i
riksintresse for naturvard dar kanjonen med dlven ingar i korridorens vistra del. Omradet inom
Alvrummet har enligt naturinventeringen pétagliga och hoga naturvirden som paverkas pa en yta av
ca 61 000 m2. Ett par prioriterade fagelarter finns inom omradet och vid Vastergardet finns ett
skogsomride dar fladdermoss registrerats. De negativa konsekvenserna for naturmiljon bedéms bli
mattliga till stora. Byggnadsminnet Vistergirdet ar ett villaomrade med tidigare
tjanstemannabostdder som var kopplade till Olidans kraftverk. Det bedoms péverka riksintresse for
kulturmiljévérd negativt dd sambandet mellan tjanstebostaderna och kraftverket bryts av den nya
slussleden. Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms bli méttliga till stora.

Ett fatal bostdder kan péverkas genom intréng. Det finns endast ett fatal bostader i narheten av
planerad sluss som kan komma att stéras av byggarbetena.

Alternativ Nord ger en trolig slutkostnad pé ca 3,0 miljarder kronor.
Samlad bedémning

Alternativ Syd medfor en omfattande masshantering med 1dng byggtid och konflikter med sjofarten.
Alternativ Nord medf6r en kortare byggtid som ryms inom tidplanen och endast ett fital konflikter
med sjofarten. Alternativ Syd medfor att ett flertal bostdder méste 16sas in medan alternativ Nord
endast har en liten paverkan. De tva alternativen har bada en paverkan pa riksintressen och
bevarandevirden dar alternativ Syd har mindre paverkan pa friluftsliv medan alternativ Nord har
nagot mindre paverkan pa naturmiljo. Alternativ Nord har en ldgre anlidggningskostnad an alternativ
Syd.

Vid en sammanvigd bedomning framstar alternativ Nord vara det mest fordelaktiga alternativet.



2. Beskrivning av projektet

De befintliga slussarna i Trollhdttan behover, i likhet med 6vriga slussar i Gota alv, ersdttas med nya
slussar i nartid. Det finns tv4 alternativ till lokalisering av de planerade slussarna. Denna utredning
syftar till att jamfora de tva alternativen som ett underlag till stillningstagande om inriktning for det
fortsatta arbetet. Det finns dven nagra alternativ som valts bort i tidigare skeden och under arbetets
gang. Dessa redovisas i avsnitt 5.2 Alternativs6kning — bortvalda alternativ.

2.1. Bakgrund

De befintliga slussarna i Trollhdtte kanal ar 6ver 100 ar gamla och narmar sig slutet av sin tekniska
livslingd. Tappning av vatten gors redan idag med lagsta mojliga kapacitet i syfte att minimera slitaget
pé anldggningen. Enligt gillande bedomning, forutsatt att fortlopande underhéllsinsatser genomfors,
kan slussarnas funktion uppréatthéallas fullt ut till 2030. Under den aterstdende tiden fram mot 2030
behdvs sannolikt visentligt fler och langre underhallstopp i syfte att kunna uppratthalla anldggningens
funktion och sikerhet fram till dess en ny anldggning kan tas i bruk.

Enligt géllande prognoser forvintas framgent 6kade transportméngder, en viaxande befolkning och
tilltagande pendling. Denna 6kade trafik pa vag och jarnvag innebar att den tillgédngliga kapaciteten
successivt kommer att bli allt 1agre, forutsatt att kapacitetsforstarkningar och utbyggnationer inte
utvecklas i samma takt. Overflyttning av transporter fran sjéfarten bor dirfor undvikas.

Slussarnas funktion ar avgorande for att sikra den framtida handelssjofarten i strédket. Bedomningen
ar emellertid att fortsatt drift inte kan sikerstillas genom 16pande underhall. En nybyggnation i
befintligt lage bedoms fa mycket stora konsekvenser och effekter for transportslaget sjofart som sadant
men dven andra transportslag, under sival byggtiden som en mangarig period darefter. Nya slussar i
Trollhitte kanal bedoms darfor vara det enda alternativet for fortsatt och utvecklad handelssjofart i
straket.
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Foto 1. Byggnation av 1916 érs sluss

2.2 Tidigare utredningar

Ar 2013 genomfordes en trafikslagsovergripande strakstudie for Gota dlv-Vinerstriket med syfte att
skapa beslutsunderlag infor Trafikverkets atgardsplanering for aren 2014-2025. Utredningen
utmynnade i att objektet Trollhitte kanal pekades ut som en brist i transportsystemet for fortsatt
utredning, inga ekonomiska medel tilldelades i detta skede.

En fordjupad atgardsvalsstudie, "Trafikslagsovergripande strikstudie, Gota dlv—Vianerstréaket”,
genomfordes under aren 2016-2017 som syftade till att fordjupa beslutsunderlaget infor Trafikverkets
atgiardsplanering for 2018-2029. Kompletteringarna bestod framst i statusbestamning av befintliga
slussar samt byggtekniska forslag till eventuell ombyggnad och nybyggnad i ny strackning.

Resultatet av atgirdsvalsstudierna kan sammanfattas enligt foljande:
e Befintliga slussar ar uttjinta 2030 och fortsatt renovering av dagens slussar ar inte mojlig

e Nybyggnation i befintlig strackning ar forenat med stora osidkerheter och risker avseende
tekniska aspekter och péverkan pa sjofarten under byggtiden. Alternativet har darfor valts
bort.

Sammantaget ar Trafikverkets och Sjofartsverkets samlade bedomning att byggnation av ny sluss och
kanal i ny strackning dr den enda mojligheten for att bibehalla och utveckla Vanersjofarten.

Nya slussar i Trollhétte kanal fanns med som ett namngivet objekt i nationell plan 2018-2029.
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2.3. Effektmal

Projekt Slussar i Trollhitte kanal syftar till att sdkra Vanersjofartens framtid, genom att byta ut dagens
slussar och darmed skapa forutsattningar for en framtida utveckling av sjéfarten i Vanerstraket.

Nya slussar dr en forutsittning for att kunna sékerstilla det nuvarande och framtida behovet av
sjotrafik, dar vissa industrier 4r helt beroende av sjofarten. Det ar nodvandigt for att kunna realisera
sjofartens potential i straket och darigenom pa sikt avlasta jairnvdagen och minska andelen transporter
med lastbil.

Nya slussar ger forutsattningar for en framtida kapacitetshojning, genom att storre fartyg kan trafikera
kanalen. Det bedoms ge minskade transportkostnader och dirmed béttre forutsittningar for
niringslivet i regionen. Nya slussar gynnar aven batturismen och den lokala turistniringen.

Effektmalen ar:
e Bevara Vinersjofarten och skapa forutsattningar for framtida utveckling.

e Bevara och mojliggora utveckling av fritidssjofart och turism lings Gota alv till Vanern och
vidare ut i G6ta kanal.

24. Tidplan

Ansckan om tillstdnd till vattenverksamhet planeras att lamnas in under 2023. Beslut frén mark- och
miljédomstolen vintas under 2024.

Byggstart ar planerad till 2025. Byggtiden for nya slussar i alternativ Syd bedoms bli 7-8 &r och i
alternativ Nord 5 ar.

Nir ny sluss tagits i drift kommer den befintliga slussen att tas ur drift och dammsékras.

3. Avgransningar och metoder

Det geografiska laget for den nya slusslinjen styrs av att den befintliga anldggningen maste vara i drift
under byggtiden. Korridorer med mgjliga lagen har identifierats och utvarderats med hansyn till
nautisk funktion och risker kopplade till byggbarhet. Denna utredning avgréansas i Gster av
Bergkanalen samt i vaster av Gota dlv. I soder avgransas omradet av Utkiken, Skoftebyn och i norr av
kraftledningen 6ver Bergkanalen. Strickan mellan kraftledningen och Klaffbron gér i befintlig
strackning och dr dirmed inte alternativskiljande varfor den inte redovisas i lokaliseringsutredningen.
Utredningsomrédet redovisas i figur 2 och studerade korridorer redovisas i figur 4. Bortvalda
alternativ redovisas i avsnitt 5.2.
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Figur 2. Karta 6ver utredningsomrade.

For bedomning av effekter och konsekvenser innebar avgransning i rum att paverkan fran projektet
studerats i ett omrade i narheten av utredningskorridoren. Konsekvensbeskrivningen fokuserar framst
pé paverkan fran slussanldaggningen. Kumulativa effekter av nirliggande befintliga och planerade
verksamheter behandlas 6versiktligt.

Horisontar for utredningen ar 2040 da anlaggningen tagits i drift och konsekvenser for miljon har
utvecklats.

Fokus i lokaliseringsutredningen ligger pa anldggningens funktion och miljopaverkan i driftskedet.
Byggtidsfragor som beaktats dr kopplade till tekniska forutsattningar som har betydelse for
genomforandet samt masshantering och annan logistik. Utredningen ar i huvudsak baserad pa tidigare
och nya utredningar, inventeringar, platsbesok och tillgangligt arkivmaterial. Vid bedémning av
effekter och konsekvenser av ny slussanldggning utgors bedomningsgrunderna bland annat av
paverkan pé befintliga konstruktioner, byggbarhet, geoteknik, nautiska forutsittningar,
fastighetsfragor (intrang och oldgenhet) samt miljopaverkan. Miljokonsekvenser har virderats som
positiva, obetydliga eller negativa, diar de negativa konsekvenserna graderas enligt skalan liten, méttlig
eller stor.

Vid bedomningen av miljokonsekvenserna ska bade det aktuella intressets varde och de forvintade
effekternas omfattning beaktas, se figur 3.
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Figur 3. Matris som redovisar paverkan och vérde dér kombination av dessa avgér konsekvensens storlek.

Beskrivningen av projektets positiva och negativa konsekvenser redovisas i en femgradig skala;
positiva konsekvenser, inga eller obetydliga konsekvenser samt sm4, mattliga och stora negativa
konsekvenser. Skalan grundar sig pa en relation mellan effekternas omfattning och storleken pa de
varden som paverkas, exempelvis medfor en stor paverkan pa ett stort varde stora negativa
konsekvenser. Denna skalindelning innebar att varje steg far ett stort omfang och att mindre skillnader
diarmed inte alltid framgér. Konsekvensbedomningarna atfoljs darfor alltid av beskrivande texter som
innehaller motiveringar till bedomningarna.

Risker kopplade till farligt gods-olyckor bedoms vara laga i nuldget och bedoms bli ldga dven i
framtiden. Aven bullernivier bedoms vara 13ga i nuléiget och i framtiden. Dessa aspekter bedoms inte
vara alternativskiljande och kommer att utredas i det fortsatta arbetet.
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4. Forutsattningar

41. Befintlig slussfunktion och standard

Slussarna i Trollhittan ingér i Trollhétte kanal dar det ocksa ingar slussar i Lilla Edet och vid
Brinkebergskulle. Farleden langs Goéta alv ar drygt 8o km 1ang och passerar tretton broar, varav tio
oppningsbara. Se figur 5. Trollhatte kanal.

Trolihatte

~
Stroms sluss
A slussar

LILLA EDET 3 VANERN
TROLLHATTAN

VANERSBORG

KUNGALV Gota siv

Brinkebergskulles
sluss

GOTEBORG

Lade VANERN

TROLLHATTAN +43.8
+389

LILLA EDET

KATTEGATT GOTEBORG +64
+0 r

0 10 20 30 40 50 60 70 80
Haojder avser en ungefarlig hojddifferens

Figur 5. Trollhé&tte kanal

Totalt sex slussar — en i Brinkebergskulle, fyra i Trollhittan och en i Lilla Edet kompenserar for de 44
meters nivaskillnad som radder mellan Vanern och Kattegatt. Farleden och befintliga slussarna i
Trollhitte kanal medger passage av fartyg som dr 88 meter ldnga och 13,4 meter breda med ett
djupgdende av 5,4 meter.

Slussarna som ingér i dagens farled har i princip likvardig strukturell utformning och bestar av samma
typ av sammansattning i material. Slusskonstruktionen kan grovt indelas i tre huvuddelar;
slusskammare, portkammare och 6vergdngsomradet mellan dessa.

Nuvarande slussar, den tredje generationens slussar, genom Trollhatte kanal, fyllde 100 ar 2016.

Den byggtekniska utredning som har genomforts under 2015 och 2016 forstarker tidigare
bedémningar avseende slussarnas tekniska status och att slussarnas tekniska livsldngd passeras ar
2030. Omfattande reparationer och renoveringar har pagatt i omgangar sedan 1930-talet och kommer
fortsatt att behovas till dess en ny anldggning tas i bruk.

Nyligen genomford slussrevision héosten 2021, i Sjofartsverkets regi, har dnnu inte hunnit
slutdokumenteras men ger en tydlig indikation pa att statusen i befintlig anliggning ar samre &n
forvantat och att nedbrytningen av anlaggningen som helhet eskalerar 6ver tid.

De forviantade 6kade underhéllsinsatserna leder till mindre tillgédnglighet och forsvarad forutsdgbarhet
utmed transportstraket fram tills det att en ny slussled kan tas i drift.

Dammsékerheten kommer inte heller att kunna garanteras fullt ut efter 2030 da det finns en méangd
obekanta faktorer som idag inte kan Gverblickas.
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Ovre portkammaren

Slusskammare

Nedre portkammaren

Figur 6. Sa hér fungerar slussarna i Trollhatte kanal

4.1.1. Nautiska forutsattningar

Den befintliga dammen Holjan har en reglerad niva dir vattnet ar relativt stillastiende. Holjan ingar
idag som en del i befintlig anlaggning, bide som farled och som magasin for vattenforingen mellan
slussarna och for bortforsling av is vintertid.

Befintlig farled genom Akers sjo och Bergkanalen utgor en konstgjord kanal som #r grivd och spriangd
med relativt stillastiende vatten dar ansamling av is kan bli betydande vintertid. Befintlig farled i G6ta
ilv kdannetecknas av tidvis hog stromhastighet.

4.1.2. Befintliga konstruktioner

Den befintliga slussanlaggningen bestér av en slusstrappa med 3 steg samt en enkel sluss hogre upp i
kanalen. I anslutning till befintlig slussanldggning aterfinns en rad marina konstruktioner sa som
vantbrygga, ledverk, dykdalber och dammvall. Dessa konstruktioner och byggnader ar viktiga delar i
uppratthallandet av befintlig slussanliaggnings funktion. For tunga transporter anviands en 6ver
Trollhétte kanal svangbar fore detta jarnvagsbro.

Alternativ Syd gér genom norra delen av Skoftebyn intill den befintliga slussanldggningen. Har finns
ett antal teknikbyggnader innehéllande utrustning for styrning och drift av befintlig slussanldggning.
Parallellt med 6vre slussen finns en omloppstunnel som forser Holjan med vatten fran Akers sj6 for att
kompensera det vatten som étgéar vid slussning i de nedre slussarna.

Alternativ Nord gar till storsta del genom orord terrang vid Olidebron. Det finns inga tidigare
slusskonstruktioner men det finns kajkonstruktioner i anslutning till Bergkanalen. De vigar som gar
hit ar inte tillrackliga for att uppratthalla slussanldggningens funktion. Olidebron ar en gang- och
cykelbro som korsar Bergkanalen.
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4.2. Vanersjofarten

De storsta fartygen som kan nyttja farleden har en maximal lastkapacitet pa 4 000 ton, vilket
uppskattningsvis motsvarar 5—6 fullastade vagnslasttég eller uppemot 175 lastbilstransporter, se
figur 7.

1 Fullastat fartyg ~ 5-6 godstag = 175 lastbilar
Figur 7. Storleksférhéallandet mellan ett fullastat fartyg, ett fullastat godstag och en lastbil.

Farleden med slussar ar 6ppen for trafik dygnet runt, &ret om. Sedan 1974 bedrivs sjofart d&ven
vintertid, innan dess var slussarna stingda under perioder med is. Ar 2014 passerade omkring 1 000
lastfartyg och 2 500 fritidsbétar slussarna i Trollhattan.

Den transporterade godsmingden inom Vanersjofarten 6kade i och med industrisamhéllets utveckling
under 1950- och 60-talen. Godsméingden var som storst, cirka 4 miljoner ton per ar, i mitten av 70-
talet, nir kanalen 6ppnades for trafik dven vintertid. Under 1980-talet och i borjan av 9o-talet 1ag den
hanterade godsmangden relativt stabilt pad omkring 3,5 miljoner ton per ar. Darefter har, med viss
variation, Vanersjofartens godsvolymer langsamt avtagit ner mot dagens nivier. Orsakerna ar framst
att foretag i upptagningsomradet har lagts ner eller att sjofartstransporter har ersatts med jarnvag
eller lastbil.

Trafikverkets gillande prognos forutspar, i linje med godsutvecklingen inom sjofarten generellt, att
godsmingden inom Vinersjofarten okar till omkring 2,8 miljoner ton &r 204o0.

Vénersjofarten i nuldget kan sammanfattas enligt foljande:
« Total godsmingd 2020: cirka 2 miljoner ton
« Dominerande branscher: papper och pappersmassa, travaror, malm och jordbruk
«  Export- och import, framst till och frén Varmland
+ Bulkbetonat gods, mycket begriansad containertrafik
+  Omkring 650 fartygsanlop 2020
« Till 90 % utrikestrafik, ingen omlastning i G6teborg

+ Till/fran hamnar framst i Danmark, Holland, Belgien, Tyskland, Storbritannien, Finland och
Baltikum
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

De branscher som idag transporterar med sjofart till och frén Vanern tillhor svensk basindustri. Dessa
branscher har ldng historik och bedéms ha goda framtidsutsikter.

En foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har genomforts (Trafikverket 2013). I denna framgéar
att avvecklad sjofart visentligt okar naringslivets kostnader. Sjofartens stora kapacitet per transport ar
dyr att ersitta och innebir kostsam och irrationell extra hantering. Tillgédngen till sj6fart maojliggor att
foretagen kan ha leverantorer och kunder i ett stérre geografiskt omrade. Utebliven sjofart skulle
darfor paverka kund- och leverantorsstrukturer. Utebliven sjéfart innebér i praktiken en Gvergang till
lastbilstransporter.

Det finns dven foretag som i praktiken ar helt beroende av sjofart pa Vanern for att kunna exportera
sina produkter.

Ett beslut om investering i nya slussar ger naringslivet langsiktiga forutsattningar for transport med
sjofart pa Vanern. En nybyggnad ger mdjlighet att dimensionera slussarna for en storre fartygsstorlek,
vilket torde stirka sjofartens konkurrenskraft.

4.3.1. Landskapet

Utredningsomradet ligger i landskapstypen #lvdalslandskap som avser breda dalgangar langs storre
dlvar och aar. Gota alvs dalgéng ar ett karaktarsomrade i Vastra Gotaland.

Gota alv har historiskt varit ett viktigt spridnings- och rorelsestrak for bade land och vattenlevande
organismer men urbanisering, kraftverksutbyggnad och utbyggd infrastruktur har begransat dess
funktion. And4 ir Gota ilv en av de viktigaste laxforande #lvarna i landet. For landlevande djur torde
dalsidorna och omgivande skogstrakter vara mer betydelsefulla. For faglar 4r Gota alv fortfarande
mycket betydelsefullt. Alvens strinder och strandingar ir viktiga rastlokaler och flyttrutten sker efter
dalgangen.

Gota alv bar berattelsen om kommunikationernas betydelse for mianniskan dnda sedan omradet
koloniserades. Har finns manga fornborgar som vakar lings dlvdalen. Omradet har legat strategiskt
och dven bildat grians mellan Danmark/Norge och Sverige. Lodose var en av Sveriges viktigaste hamn-
och handelsstdder pa medeltiden och konkurrerade om Goéta dlvs inlopp med norska Bohus fastning i
nuvarande Kungélv. Pd 1600-talet grundades Goteborg och Bohuslan blev svenskt. Exploateringen av
dlven fortsatte. Med byggandet av Trollhatte kanal, slussarna i Trollhattan, Dalslands och G6ta kanal
utvecklades majligheten att transportera pa dlven. Fallen vid Lilla Edet och Trollhdttan byggdes om till
slussar. Jarnbruken i Dalsland vidareutvecklades till industri och verkstadsindustrin blev en
betydelsefull niring kopplat till Géta ilv. Alvdalen har allts varit ett viktigt forsérjnings- och
kommunikationsstrak som urbaniserats med utbyggd infrastruktur, vixande samhallen och
industriexploateringar. Vister om dlven, mellan norra Géteborg och Trollhattan finns fortfarande
karaktiren av odlingsbygd med flack uppodlad dalbotten dir bebyggelsen &r spridd 1angs vagen.

Gota dlv rinner i Trollhdttan fram genom en kanjon med branta och héga sidor som utgor ett
dramatiskt naturlandskap vaster om stadskiarnan. Bergkanalen och de befintliga slussarna bygger upp
en farled pa Ostra sidan av dlven och i direkt anslutning till stadskérnan vilket ger omradet kring
kanalen en stadsmissig karaktir. Omridena Akersberg och Vistergirdet ligger pa den 6 som uppstétt
mellan dlven och den gravda kanalen. I s6dra delen av 6n ligger det gamla slussomrédet i en miljo med
parkkaraktir och norr dirom ligger ett hojdomrade med skog. On innehéller bebyggelse som Ar
kopplad till sluss- och kanalverksamheten. Olidans kraftstation ligger i dlvens fara och tar upp
nivaskillnaden pa cirka 33 meter mellan de tvé niverna i dlven. Nuvarande slussar ligger soder om de
aldre slussarna och tar upp nivaskillnaden mellan Bergkanalen och Gota alv.
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4.3.2. Karaktarsomraden

Utredningsomradet har delats in i omraden med olika karaktar. Nagra av karaktarsomradena ar
tydliga landskapsrum som inramas av skogskladda hojdomraden och stadsbebyggelse. Dessa rum éar:

e Gota dlvs kanjon
e Slussleden
e Gamle Dal
e Bergkanalen
De 6ppna rummen definieras av omgivande hojdomraden som ocksé ar karaktarsomraden:
e Hojdomrade vaster om dlven
e Hojdomrade Gster om dlven
e Hojdomrade kring Ryrbacken
e Villaomréde Skoftebyn

e Innovatum District

3 pmrade
vistenom divens

Utkiken
[

' Hoéjdomrade

@Ryrbécken =

o

Figur 8. Karaktdarsomraden

4.3.2.1. Géta élvs kanjon

Gota dlv rinner fram genom en forkastning, eller kanjon, med branta och hoga sidor vister om
Trollhittans stadskdrna. Landskapsrummet har en naturkaraktir. Kanjonen bildar ett tydligt och vil
avgransat rum med skogskldadda sidor 1angs med dlven. Olidans och Hojums kraftstationer tar upp
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nivéskillnaden pa cirka 33 meter mellan de tvé nivaerna i dlven. Olidans kraftstation utgor ett
landmairke i kanjonens norra del, vid bergstoppen Kopparklinten. Gangstrak foljer dlvens strander
mellan vattnet och de branta sidorna. Alven #r en kraftig barrifir som i anslutning till
utredningsomrédet kan korsas pa en gangbro séder om kraftstationen. Langa siktlinjer foljer dlven.

Foto 2. Géta &lvs kanjon mot séder, frdn gangbron och frén Kopparklinten

4.3.2.2. Slussleden

Slussomrédet inramas av héjder med skog och i 6ster av stadsbebyggelse. Omradet har en struktur
som byggs upp av rumsligheter kring vattenytorna Akers sjé och Holjan. Dessa binds samman med
dlven av de slussar som nu #r i drift. Kring Akers sjo finns ett storre 6ppet landskapsrum omgivet av
bebyggelse medan Holjan ligger pé en lagre niva och har en mindre skala. Omrédet ar paverkat av
pagaende slussverksamhet med bergskarningar, farledskonstruktioner och bebyggelse kopplad till
slussarna.

4.3.2.3. Gamle Dal

Det historiska slussomradet ligger i en dalgdng mellan dlven och Akers sj6. Omradet Gamle Dal r
avskilt och har en park- och naturprigel. De édldre slussarna &r alla anslutna till en damm i omréadets
centrala del.
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Foto 3. Akers sj6

Foto 4. Héljan
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4.3.2.4. Bergkanalen

Bergkanalen fungerar som farled och forbinder Akers sj6 i séder med Géta dlv norr om stadskiirnan.
Den griavda kanalen har i huvudsak byggda kajkanter och omges av trad och idldre sméskalig
bebyggelse pé vistra sidan medan den Ostra sidan avgriansas av en bergskiarning med trad och mer
storskalig industribebyggelse pa kronet. Rummet ar vil avgransat pa sidorna. Den gamla dragviagen
utgor ett gangstrak som foljer kanalen. Norr om Olidebron 6ppnar rummet upp sig mot véster dar
kanalen ar utvidgad med en bassing.

Foto 5. Bergkanalen

4.3.2.5. Héjdomrade véster om &lven

Alven omges av skogsklddda hojdomraden med barrskog. Dessa utgoér inramning &t Gota ilvs kanjon.
Skogsomrédena anvinds som friluftsomréden och har ett system av stigar.

4.3.2.6. Héjdomrade éster om élven

Barrskogsomrédet pa Ostra sidan av dlven ligger pa en h6jd som omges av G6ta dlv och Bergkanalen.
Det anviinds som friluftsomrade och har ett system av stigar. On innehéller bebyggelse som ir kopplad
till sluss- och kanalverksamheten samt kraftproduktionen. Villaomradet Vastergirdet ligger inbaddat
mellan skogsomradet och Bergkanalen.

4.3.2.7. Héjdomrade Ryrbé&cken

Den befintliga slussleden avgransas mot soder av ett h6jdomrade med skog kring Ryrbéacken.
Bergskirningar moter det 6ppna rummet kring slussleden. Ryrbacken rinner genom omradet fran
soder, i en ravin, och mynnar i G6ta alv.
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4.3.2.8. Skoftebyn

Skoftebyn ir ett villaomrade som ligger uppe pa héjden sdder och 6ster om slussomridet. Gronytor
ligger mellan villaomradet och slussleden.

4.3.2.9. Innovatum District

Innovatumomradet bestar av relativt storskaliga industribyggnader som bland annat inrymmer
forskningscentrum, SAAB-museum, musik- och kulturhus, vardcentral, forskola, evenemangsarena,
traningsanlaggning, skatehall, Innovatum Science Center, restauranger och bageri. I omradet pagér en
omvandling frén industri mot fler bostader och arbetsplatser. Omréadet viander en bergskarning, med
en tradskdarm pa kronet, mot Bergkanalen. I sodra delen ligger punkthus med bostader.

4.4, Riksintressen

Omraden som har sddana speciella viarden eller forutsattningar att de bedomts vara betydelsefulla for
landet i stort kan klassas som omréde av riksintresse enligt miljobalken. Mark- och vattenomraden ska
anvindas for det eller de andamal for vilka omradena ar mest limpade med hénsyn till beskaffenhet
och lage samt foreliggande behov enligt 3 kap. 1 § miljobalken. Om riksintressen ar oforenliga ska
enligt 10 § foretrade ges at det eller de andamal som langsiktigt framjar en god hushallning.
Kommunens 6versiktsplan tar stillning till hur riksintressena kan tillgodoses. Miljobalken anger att
varden inom omraden som ar av riksintresse inte far skadas patagligt.

Omréden av riksintressen pekas ut av myndigheter. Planerade slussar i Trollhéttan berors av foljande
riksintressen:

e Trollhattan (P 23) ar riksintresse for kulturmiljovard
e Gota och Nordre dlvs dalgédngar (NRO-14-122) ar riksintresse for naturvard
e (Gota alv - delomradet Vanersborg-Trollhédttan (FO 11:1) utgor riksintresse for friluftsliv

e Farled Skandiahamnen - Normansgrundet (G6ta dlv/Trollhitte kanal) utgor riksintresse for
kommunikation (sjofart)

Utover de riksintressen som berors av de nya anldggningarna omfattas dven riksintresset for forsvaret
inom det geografiska utredningsomrédet. Det avser dock paverkansomrade for viderradar,
hindersfrihet och stoppomrade f6r hoga objekt kring flygplats. Eftersom nu aktuellt projekt inte
innebar nagra hoga anldggningar bedoms inte detta riksintresse bli paverkat.

Energimyndigheten har foreslagit att vattenforekomster kopplade till de 250 viktigaste
vattenkraftverken i landet ska utpekas som riksintresse for energiproduktion - vattenkraft. Gota dlv,
nedan Vinern, ir darmed foreslaget som riksintresse. Samrad om forslaget har pagatt fram till oktober
2018.

Gota dlv—Vanerstraket har dven anknytning till ett flertal riksintressen som kan beroras indirekt men
dir ingen bedémning gors:

+  Vinersjofarten och Vanersjolederna
»  GoOteborgs hamn och farlederna till Géteborg

+ Hamnbanan, Norge-Vianerbanan, E45 och vag 44.
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4.5. Kommunala planer

4.5.1. Oversiktsplan

Trollhdttan har en 6versiktsplan fran 2013: Plats for framtiden. 1 6versiktsplanen &r en ny strackning
for ny sluss och kanal schematiskt redovisad soder om befintliga slussar.

Norr om slussomradet anges tatortsnara friluftsomrade och padgdende markanvindning. Slussomréadet
och Bergkanalen anges som omvandlingsomraden dar turism och rekreation dr den priméra
anvandningen.

Del av omradet berors dven av en fordjupad 6versiktsplan for Ostra dlvstranden antagen 2008.

Lansstyrelsen skriver i sitt granskningsyttrande: "For en framtida majlighet till utveckling av
Vanersjofarten och riksintresset sjofarten pa Gota alv med fler fartyg och eventuellt ocksé betydligt
storre fartyg samt nya godsslag ar det viktigt att tillgAnglighet och framkomlighet i farleden inte
péverkas negativt. Det ar darfor viktigt att till exempel nya broférbindelser och bostadsbebyggelse i
anslutning till Gota dlv anpassas till sjofartens intressen sé att ett effektivt utnyttjande av farleden inte
forsvaras.”

|

7

Fortatning och utveckling av befintlig bebyggelse
- Centrala staden

Blandad och smaskalig bebyggelse

E Omvandlingsomrade

Framtida kommunikationsintresse

- Ny slussled

Bevarande
I Tatortsnara friluftsomrade

Figur 11. Utdrag ur 6versiktsplan for Trollhdttans kommun.
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452. Detaljplaner

4.5.2.1. Alternativ Syd

I den bebyggda delen av omradet géller 6 dldre detaljplaner frdn 1946 — 1976 vars genomforandetider
har gatt ut. En detaljplan &r fran 2018 och genomf6érandetiden gar ut 2023-10-16. For samtliga
detaljplaner ar det huvudsakliga andamaélet bostad. Bergkanalen berors av en detaljplan frén 1949.
Genomforandetiden har gétt ut. Angiven anvindning 4r hamniandamal. I de delar befintliga
detaljplaner berors av slussutbyggnaden behover dessa upphévas och ny detaljplan uppriattas. Ny
tillfartsvag for transporter kan behova siakerstéllas med ny detaljplan.
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Figur 12. Detaljplaner i Skoftebyn

4.56.2.2. Alternativ Nord

Del av Bergkanalen berors av en detaljplan fran 1949. Genomforandetiden har gétt ut. Angiven
anvindning dr hamnindamal. Ny detaljplan kan komma att behovas for att maojliggora transporter och
broforbindelse.

4.6. Nationell plan

Nationell plan for transportsystemet 2018—2029 faststélldes av regeringen den 31 maj 2018. Planen
omfattar vag, jarnvig, sjéfart och luftfart. Den finansiella ramen ar 622,5 miljarder kronor. Utéver det
tillkommer 9o miljarder fran tringselskatt, banavgifter och medfinansieringar.

Nya slussar i Trollhétte kanal finns med som ett namngivet objekt i nationell plan 2018-2029.

Regeringens beslut utgick fran det forslag Trafikverket redovisade den 31 augusti 2017.
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4.7. Miljodomar

Planerade slussar ar en vattenverksamhet som kréaver tillstind enligt 11 kapitlet i miljobalken. Det
finns en rad tidigare domar som beho6ver beaktas i planerade tillstdndsansokan.

De sokningar som gjorts i miljoboken efter domar som beror slussarna i Trollhattan har inte givit
négot resultat (Agnes advokatbyra, 2020). Detta beror sannolikt pé att det inte skett nagra
tillstdndsprovningar som direkt beror slussanldggningarna efter 1919, da vattendomstolarna till foljd
av inférandet av dldre vattenlagen (1918:523) (AVL) bildades.

Det finns en rad domar som kan péverka planerad vattenverksamhet vilket kommer att utredas vidare.
Dessa domar avser:

« Vinerns reglering

« Den s k profilregleringen

« Vattenkraftverk for elproduktion i Trollhdttan
« Vattenuttag

« Vatten- och avloppsledningar

Det har endast gjorts en inledande och 6vergripande inventering som inte inkluderat nagon narmare
genomgéang av de domar som identifierats. Det kan darfor finnas ytterligare domar som behéver
beaktas vid den kommande tillstindsprovningen.

4.8. Fastighetsforhallanden

4.8.1. Fastigheter

Omrédet for alternativ Syd ar i huvudsak beliget pa av Sjofartsverket dgda fastigheter. Mindre delar av
omradet i soder ar beldgna pa fastigheter dgda av Trollhdttans kommun. Cirka 35 privatigda
smahusfastigheter ligger inom utredningsomrédet. Sméhusfastigheterna i Skoftebyn ar bebyggda med
bostadshus.

Omrédet for alternativ Nord ar till storsta delen beldget pa fastigheter dgda av Vattenfall Vattenkraft
AB och Sjofartsverket. Cirka fem smahusfastigheter i Vastergardet, Skogsvreten och vid Olidebron ar
bebyggda med bostédder. Tre fastigheter med verksamheter innehéller byggnader med kontor och
lager. Delar av vattenomradet i G6ta dlv ar privatédgd fastighet.
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4.8.2. Tillganglighet

Skoftebyn har tillfart via lokala gator och huvudgator till kommunens huvudvigsystem och allmén vag.
Négra vigar ar gemensamhetsanlaggningar och forvaltas av samfillighetsforeningar. Sjofartsverket
har andel i gemensamhetsanldggningarna. Tillfartsvagen till befintlig slussanldggning ligger i direkt
anslutning till ett flertal bostader i sméhus och flerbostadshus.

Slussomradet ansluter via de enskilda vigarna Vassliden och Akersbergsvigen till kommunens
vigsystem. Omradet i Vistergirdet och Skogsvreten ansluter till Akersbergsvigen vilken, liksom broar
for viagen, dr gemensamhetsanliggning och forvaltas av en samfallighetsforening. Sjofartsverket har
andel i gemensamhetsanldggningarna. FOr tunga transporter anviands en 6ver Bergkanalen svingbar
fore detta jarnvagsbro vilken dgs och forvaltas av Vattenfall AB.

4.9. Byggnadstekniska forutsattningar

4.91. Hydrologiska férhallanden

Gota alv ar Sveriges vattenrikaste dlv med en medelvattenforing pa 565 m3/s och dess
avrinningsomrade utgor en tiondel av Sveriges yta, och dr ddrmed det storsta i landet. Vattendomen
for Vanern och Gota dlv kom 1937 och Vinerns vattennivé har reglerats sen dess. Skalen till
regleringen av Vinerns vattennivéer var, forutom att fa elkraft fran fallen i Trollhéttan, att minska
skadorna pé jordbruksmark vid Vanern och Goéta élv av 6versvimningar. Vanern kommer att paverkas
av klimateffekter. Okad nederbdrd okar risken for extremt hogt vattenstdnd och éversvimningar.

4.9.2. Geoteknik

Enligt SGU:s jordartskarta domineras omradet av berg i dagen alternativt berg med tunt jordtdacke. For
alternativ Syd och Nord finns det langs féreslagna strackningar mindre omraden med 16sa jordlager
med jordmaéktigheter som varierar mellan 5 och 10 meter. S6der om befintlig sluss finns omraden som
anviants for tippning av schaktmassor fran byggandet av 1916 ars slussar, se figur 15. Erosionsskydd
finns pa delar av strackan langs befintlig farled.
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Figur 15. Ungeférlig utbredning p& omrade som anvénts som tippomraden fér schaktmassor vid byggandet av
1916 érs slussar, markerad med gul streckad linje. Bla streckad linje redovisar alternativ Syds korridor.

4.9.3. Bergteknik

Berg i dagen dominerar i omrédena for alternativ Syd och Nord. Enligt SGU:s berggrundkarta
forekommer tolkade deformationszoner i omrédet, vilka kan vara forknippade med omréaden med mer
uppsprucket berg. Dagens farled f6ljer zonerna som dven syns som topografiska sammanhéngande
lagomraden i terrangen. Alternativ Syd gar delvis parallellt med de regionala zonerna medan alternativ
Nord korsar dem med brant vinkel.

Berggrunden bestar av olika typer av gnejs. Topografin i omradet f6ljer pa 100-metersskala bergets
foliationsriktning (lagringsriktning) med bergryggar som l6per nordost-sydvast. Lings foliationen
bildas uthalliga sprickplan och glidytor som stupar cirka 40-55° ner mot nordvist. En annan
sprickriktning som paverkar storstabiliteten i omradet stryker mot viastnordvist och stupar brant ner
mot nordnordost. Sprickplanens uthéllighet kan ofta foljas mer dn 100 m.

4.94. Hydrogeologi

Grundvattennivierna i jordlagren och i berg inom alternativ Syd styrs huvudsakligen av nivan hos
befintlig kanal, kring +39 i Akers sjo respektive +31 i Holjan, och nivan i Géta ilv nedstroms
slusslaget, kring +7. Grundvattenflédet bedoms vara huvudsakligen riktat fran héjdomrédena i séder
in mot kanalen och ner mot Géta alv.

Grundvattennivierna i jordlagren och i berg inom alternativ Nord styrs huvudsakligen av nivan hos
befintlig kanal, kring +39 i Bergkanalen och nivan i G6ta &lv vaster om Vastergirdet, kring +7.
Grundvattenflodet bedoms vara huvudsakligen riktat frin héjdomréadet vid Vastergardet mot Gota alv.
Lokalt kan grundvattnets flodesriktning vara mot Bergkanalen fran hojdomradet vid Olidebron.
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4.10. Miljo

4.10.1. Kulturmiljé

4.10.1.1. Riksintresse

Trollhéttan [P 23] ar riksintresse. Enligt miljobalkens 3 kapitel 6 § ska mark- och vattenomréden av
riksintresse for kulturmiljovard skyddas mot atgiarder som kan patagligt skada natur- eller
kulturmiljon. Omréden av allmént intresse ska sé langt mojligt skyddas mot sddana atgarder.

Motivering for riksintresset ar:

“Kommunikations- och industrimiljé med stor transporthistorisk betydelse som genom tillkomsten av
slussar och kanalanléiggningar under 1800-talet méjliggjorde skeppsfart frin Ostsverige till
vasterhavet samt de industrietableringar och den stadsbildning som vixte fram ldngs fallen som en
foljd av detta.”

Uttryck for riksintresset ar:

“Slussanldggningar fran 1844 och 1916 med bevarad infrastruktur som kanalkontor, magasin etc,
monumentala kraftstationer med Sveriges édldsta elproducerande kraftverk, broar,
tjainstemannabostider, fabriksbyggnader mm. 1860-talets stadsplanering ldngs ostra dlvstranden, med
triabyggnader fran 1800-talets mitt och stenhus i mer storstadsmaissig skala fran 1800-talets slut och
1900-talets borjan.”

I omradet ingdr dven: “"Fornldamningsmiljoer med stenédldersboplatser, héllkistor, domarring,
fornborgar, grund efter Ekholmens slott frdn medeltid.”

Uttolkning av riksintresset/av projektet berord kulturmiljo:

Riksintresset ringar in den samlade miljon som Trollhitte kanal med slussleder mojliggjort. I
helhetsmiljon ingar vattenvigar, slussar och kanalanldggningar och tillhérande byggnader. Darutéver
ingar dven industri- och stadsbebyggelse. Riksintressets kulturhistoriska ssmmanhang utgar fran de
tre slusslederna, se figur 16.

Den forsta slussleden (nr 1)

- Oppnades kring &r 1800. Denna led #r smal och bestar av tva slussar, en 6vre (L1964:8462)
och en nedre etapp (L1964:9083). Det gamla kanalkontoret (16) uppfort 1795 finns kvar frén
denna tid, ombyggt 1876. Aven ett jirnstaket (27) kan hirstamma fran denna forsta tid.

Den andra slussleden (nr 2)

- Trafiken expanderade snabbt och redan 1844 byggdes en ny och storre slussled av Nils Ericson
som dven mojliggjorde en samordning med Gota kanal. Leden ar djupare och négot bredare
och nivéskillnaden klaras genom tre etapper; en 6vre (11964:8463, en mellersta (1L1964:9082)
och en nedre (1.1964:9084).

- Fran 1840-talet kommer Slusscaféets byggnad. Under 1800-talets andra halft uppfordes
ytterligare flera byggnader i slussomrédet; vaktbostader (9), arkiv (4), klaffbro,
bokhéllarbostad (12) och férvaringsbod (13) m.fl.

Den tredje slussleden (bla polygon, nr 3)

- Gota dlv och Trollhétte kanal fortsatte vara en nationellt viktig transportled kring ar 1900. En
ny slussled byggdes darfor och stod klar 1916. De tidigare slusslederna var byggda for
segelfartyg. Nu introducerades en ny bredd for att kunna ta storre motorfartyg samtidigt som
leden fick en rak strackning.
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- Genom bergspriangning och muddring har dagens Bergkanalen skapats. Kanalen kantas delvis
av bergskarningar, delvis av kanalmurar. Langs kanalstriackor l6per en grusad dragvig av 2,5
meters bredd som anlades for att kunna bogsera segelfartyg med héstar.

- Nivéskillnader klaras genom fyra slussar dir de tre nedre 4r sammankopplade till en trappa
och skiljs fran den 6vre slussen av en bassang (s.k. “hélja”). Slussarna ar utférda som
kammarslussar, vilket innebar bassanger mellan vertikala sidomurar som stidngs av genom
slussportar. De ursprungliga slussportarna ar utbytta (ett exemplar finns utstéllt i nedre dnden
av slusstrappan). Slussmurverket ar utfort av betong med slit granitbekladnad.

- Viktiga byggnader som uppfordes vid nya slussleden var manéverhytterna (idag ocksa kallade
vakthytter, 20A-D) varifran slussportarna 6ppnades och stangdes med elektriska spel
placerade i kamrar i sidomurverken. Utbyggnadsperioden med den nya slussleden omfattade
aven ytterligare vaktbostader. Vid den nya leden uppférdes ocksé en klockstapel (3) samt ett
antal verkstadsbyggnader (17, 18). Lings 1916 ars slussled finns dven angdringspollare av
gjutjarn och natursten, samt en klaffbro (26).

- Samtidigt som 1916 ars slussled byggdes anlades dven Olidans kraftstation. Till kraftstationen
horde broar, tjinstebostader och fabriksbyggnader. Bland tjanstebostdder kopplade till
kraftstationen och fabrikerna i omrédet mirks Vastergardet (byggnadsminne, se nedan) samt
ett antal ytterligare objekt (se sarskilt vardefulla byggnader nedan).

4.10.1.2. Kulturmiljprogram

Kanal- och slussomrédet, Trollhittans titort ingér i kulturmiljoprogram for Trollhdttans kommun.
Motiv for bevarande ar:

“Miljon kring Trollhittefallen innefattar ett unikt kulturlandskap med mycket 1ang kulturhistorisk
utveckling. Denna speglas pa ett tydligt satt i fornlamningsbilden med lamningar frén saval sten-,
brons- som jarnaldern, i hagmarks- och odlingslandskapen med mer agrar bebyggelse pa véstra
dlvstranden, i naturreservatet, i industrilimningarna framfor allt vid Onan, i slussar och kraftverk med
tillhérande anlaggningar, broar och bostader samt i tatortsbebyggelsen.

Omradet har med sina anldggningar spelat en historisk roll i det industriella, genombrottet i vart land.
Oarna idag domineras av bebyggelse frin de senaste 100 aren dels tillhérande kanalbolaget, framfor
allt byggnaderna vid Akersberg som sannolikt uppforts efter ménsterritningar i en pakostad
schweizerarkitektur samt kanalanldggningarna vars successiva utbyggnad an idag kan avlasas i form
av ej fullbordade, 6vergivna och moderna farleden, dels tillh6rande Vattenfall i form av Olidans, till
landskapet omsorgsfullt anpassade, kraftstation, stallverk, montagehall i stram 1920-tals klassicism,
Hajums kraftstation samt maskinistbostdderna vid Vastergirdet.”

P4 flera hall har samordningen till den yttre storslagna miljon och objekten emellan skapat en vil
fungerande helhet.

Av det anméarkningsvart stora antalet broar, framtvingade av de ménga kanal- och
slussanldggningarna i kombination med terrdngen, ar flertalet av stort teknik- och kulturhistoriskt
varde.

Stadsbebyggelsen utmed dlven aterspeglar kanaltrafikens, kraftutvinningens och industrialiseringens
betydelse for Trollhittans expansion fran och med 1800-talets slut. Har aterfinns savil byggnader
representativa for 1800-talets trihusbebyggelse och storre privatvillor i rendssansstil som 1900-talets
monumentala tegelarkitektur.

Ocksa utmed vistra dlvstranden finner man storre privatbostader i dominerande ligen.”
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4.10.1.3. Byggnadsminnen
Statliga byggnadsminnen

Trollhittans kanal- och slussomrade omfattande fastigheterna Aker 10:1 och Olidan 3:2 #r statligt
byggnadsminne. Enligt beslutet om statligt byggnadsminne frdn 2004-11-18 giller bland annat:

- Slusslederna och byggnaderna far inte flyttas eller rivas, vare sig i sin helhet eller delar darav.

- Slusslederna och byggnaderna far inte byggas till, byggas om eller pa annat satt forandras till
sin exterior.

- Atgirder under mark och andra sikerhetsitgirder i anslutning till 1916 ars led som kan bli
nodvandiga for att trygga trafiken far vidtas. Riksantikvarieimbetet skall informeras om dessa
atgarder.

- Omrédet far inte ytterligare bebyggas eller pa annat sétt forandras. Tradgardar och
inhagnader omkring bostadshus och dragvigar utmed kanalen skall bevaras. Vard av mark
och vegetation skall ske i samrad med Riksantikvarieambetet.

Atgirder som strider mot bestimmelserna kan goras forst efter en tillstindsprovning enligt forordning
om statliga byggnadsminnen. Sarskilda skil behovs for att tillstand ska ges.

Det statliga byggnadsminnet utgér fran samma historiska ssmmanhang som riksintresset ovan;
slussomridet med de tre slusslederna och tillhérande bebyggelse. Oster om Héljan finns en stor grupp
byggnader kopplade till slussen som utgor statliga byggnadsminnen. De har varit kontor,
slussvaktarbostad, kafé mm. Vaster om Holjan finns fyra statliga byggnadsminnen som varit
vaktbyggnader (mano6verhytter) och slussvaktarbostad. I anden av Bergkanalen finns dven nagra
ytterligare byggnader som omfattas.

Nedan listas slussanldggningar och byggnadsobjekt som utover det statliga byggnadsminnesomradet
omfattas av byggnadsminnesforklaringen.

Tabell 1: Objekt skyddade som statliga byggnadsminnen inom det statliga byggnadsminnesomradet. Numren
stdmmer 6verens med lista i RAA:s beslut om byggnadsminnesférklaring (2004). Det finns inget objekt knutet till
nr 21 i beslutet.

1800 ars slussled 1
1844 ars slussled 2
Klockstapel 3
Arkiv 4
Akersberg, Norra vaktbostaden 5
Akersberg, Sodra vaktbostaden 6
Uthus 7
Fd Automobilstall 8
Akershojd vaktbostad 9
Uthus 10
Uthus 11
Bokhallarbostaden 12
Forvaringsbod 13
Slusskaféet 14
Akersing vaktbostad 15
Gamla kanalkontoret 16
Verkstadsbyggnad 17
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Verkstadsbyggnad 18
Kanalmuseum 19
Vakthytter 20 A-D
? 21
Sjokullen, vaktbostad 22
Uthus 23 A-B
Vaktbostad 24
Uthus 25
Klaffbron, vaktbostaden 26
Jarnstaket vid byggnaderna 27
Bockkran 28

Byggnadsminnen enligt 3 kap. KML.

Vastergirdet ar ett omrade som utgor byggnadsminne enligt 3 kap. KML. Forutom skyddsomrédet ar
dven 10 bostadshus inom omrédet byggnadsminnen enligt samma lag. De var tjanstebostiader for
anstillda pa Olidans kraftstation byggda 1908-1909.

For byggnadsminnesomrédet giller bland annat féljande skyddsbestimmelser:
- Byggnaden far inte rivas eller flyttas.
- Byggnaden far till sitt yttre inte byggas om eller fordndras pa annat sitt.
- Fastigheten far inte ytterligare bebyggas eller bli foremal for annan vasentlig forandring.

Kraftstationen Olidan med inloppskanaler och intagsbyggnader samt en bockkran ligger norr om
Vistergardet och ar ocksé byggnadsminnen.

For byggnadsminnesomrédet giller bland annat féljande skyddsbestimmelser:

- Byggnader och anldggningar som omfattas (se karta i beslut) far inte rivas, byggas om eller pa
annat satt forandras exteriort.

Atgirder som strider mot bestimmelserna kan goras forst efter en tillstindsprovning enligt
kulturmiljolagen. Séarskilda skil behovs for att tillstind ska ges.

4.10.1.4. Fornlémningar och 6vriga kulturhistoriska ldmningar
Aldre slussanléiggningar #r fornlimningar

o 11964:8462

o 11964:8463

o 1.1964:9082

e L1964:9083

o 1.1964:9084
Aven en stensittning finns vid slussarna: L1960:8617.

Uppgift om en fardvag (L1964:9119) och ett omride med fossil akermark (L1964:8487) klassas som
mojliga fornlamningar.

Elvius sluss var en av tre slussar i Polhems slussled fran 1749 och ar klassad i Fornsok som 6vrig
kulturhistorisk l1amning.
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4.10.1.5. Sérskilt vardefulla byggnader

Byggnader som getts bestimmelser om varsamhet och skydd for kulturviarden i detaljplaner och
omrédesbestimmelser finns i Akersberg, vister om Akers sjo (Aker 10:2-10:6). Dessa ligger utanfor
utredningskorridorer.

Byggnader och objekt som pekas ut i kommunala kulturmiljoprogram (utéver byggnadsminnesobjekt)
inom utredningskorridorer &r:

- Svangbron 6ver Bergkanalen, byggd ar 1916 (31)
- Olidan 4:10, "Skuggan” (32), Ingenjorsbostad till Nohab, uppférd 1850-1870
- Olidan 5:3, "Nyckebo” (33), villa for H Nydqvist uppford 1890,

- Olidan 5:29, Gérden Olidan med boningshus (34) som varit uppbordskontor och bostad at
kanalbolagets kamrer uppfort 1787, och uthus (35, 36).

- Alvbrinken uppfort 1906 (37)

- Nohab provstation (38)

- Arkivbyggnad uppford 1809 (39)

- Olidan 6:1, "Skogsvreten” (40), villa for kraftverksdirektoren uppford ca 1900
- Olidan 10:1 och 10:2, 2 st tvafamiljshus i Vastergirdet (41-42)

- Byggnad inom kanalbolagets kontor och verkstiader (43)

Rysskranen (44) (omfattas av skyddsbestimmelse i detaljplan, 4ven rivningsforbud)

4.10.2. Naturmiljé

Naturmiljo avser viarden for biologisk mangfald medan upplevelseviarden beskrivs under landskap och
friluftsliv. Rodlistad art ar en hotad art av vixter, svampar eller djur enligt internationell terminologi,
som listas och grupperas enligt ett system med kategorier och kriterier som pa ett 6versiktligt satt
betecknar grad av utdéenderisk. I Sverige dr det ArtDatabanken som har till uppgift att ta fram
rodlistor.

4.10.2.1. Riksintresse

Gota och Nordre dlvs dalgdngar (NRO-14-122) ar riksintresse for naturvéird. Utdrag ur virdeomdomet
anger:

“Miktig sprickdal som vil adskadliggor en dlvdals utveckling. I norra delen brant topografi,
kanjonbildning och utpriglat ravinlandskap med méngformig skredmorfologi, sarskilt utmed
Slumpans dalgéng. Sarpraglad flora i kanjonens branter. I sodra delen flackt landskap med
oversvamningsplan och uppstickande bergknallar...

...Gota alv med bifloden ar viktiga som vandrings-, lek- och uppvéaxtomraden for bl a lax, 6ring, asp
och faren.

I dalgéngen finns vardefulla geologiska lokaler for tolkning av terrdngformernas bildning. Pa strackan
mellan Trollhéttan och Intagan utgors dalgdngen av en djupt inskuren kanjon som harror frén ett
forntida mycket maktigt vattenfall...”

En kanjon ir en klyfta i vars botten ett vattendrag flyter i en djupt nedgravd badd med hoga, oftast
mycket branta strander. Se foto 2.
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4.10.2.2. Naturreservat Ryrbdcken

Ryrbacken (1025374) ar ett naturreservat som forvaltas av Trollhidttans kommun med syftet att:
e Bevara och utveckla vardefull 16vskogsmiljo utmed Ryrbackens ravin
e Sikerstdlla omradet for friluftsliv och naturmiljostudier

Beslut om bildande av naturreservatet Ryrbacken togs av Trollhittans stad 2009-05-13. Enligt beslutet
giller att "Dispens fran foreskrifterna ska kunna ges for en eventuell utvidgning och utveckling av
befintlig slussled eller anldggande av ny slussled. Dispens ska dven kunna ges fér anordningar, t ex
mast och bod, som har koppling till sjéfartens verksamhet.” Se figur 18

4.10.2.3. Naturreservat Alvrummet
Alvrummet (1025375) ir naturreservat som forvaltas av Trollhdttans kommun med syftet att:
e Bevara och utveckla viardefulla rasbranter och skogsmiljoer utmed Goéta alv
e Sikerstilla omradet for friluftsliv och naturmiljostudier
Reservatet ligger pd bada sidor om &lven. Pa 6stra sidan finns Kérlekens stig i brant sluttande terring.

Beslut om bildande av naturreservatet Alvrummet togs av Trollhéttans stad 2009-05-13. Enligt
beslutet giller att "Dispens fran foreskrifterna ska kunna ges for en eventuell utvidgning och
utveckling av befintlig slussled eller anldggande av ny slussled. Dispens ska dven kunna ges for
anordningar, t ex mast och bod, som har koppling till sj6fartens verksamhet.”

4.10.2.4. Naturvardsplan

Trollhdttans kommun har 2016 tagit fram en naturvardsplan som redovisar viardefulla omraden for
biologisk mangfald. Omradenas naturvirde har virderats enligt en skala med fyra klasser:

e Klass 1, hogsta naturviarde

e Klass 2, hogt naturvirde

e Klass 3, patagligt naturviarde

e Kilass 4, visst naturviarde
Foljande omraden berors, se figur 17. Siffran inom parentes anger littera pa karta.
Alvrummets naturreservat och Gamle Dal (16)

Objektet utgors av de barrskogskladda och branta dalsidorna kring Gota &lvs 6vre del som har en
karaktaristisk flora diar gamla trdd och dod ved &ar allmént forekommande. Naturvirde klass 2.

Ryrbiickens naturreservat och Syltebicken (20)

Ryrbacken meandrar naturligt och innehéller flera stromstrackor. Vid Ryrbackens mynning i Gota ar
ravinen som allra brantast. Ryrbackens naromrade domineras mestadels av alsumpskog och pé
sluttningarna vaxer framst blandskog. Klass 2.

Gota ilv

Objektet avser Gota dlv nedstroms Trollhittefallen. Alven har en artrik fiskfauna. Klass 2.
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Figur 17. Naturvardsplan. R6da omraden har hégt naturvérde, klass 2. Orange omraden har patagligt naturvérde,
klass 3.

4.10.2.5. Naturvérdesinventering

En naturvardesinventering har utforts. Har redovisas omraden som uppfyller kriterierna for
naturvardesobjekt i en naturvirdesinventering (NVI) pé faltnivé, se tabell 2 och figur 18. Det finns tre
klasser 1-3:

e Kilass 1, hogsta naturvarde
e Klass 2, hogt naturvirde

e Kilass 3, patagligt naturvarde
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Tabell 2. Naturvérdesinventering pé faltniva. Det finns tre klasser 1-3 dér 1 motsvarar det hdgsta vérdet.

Omrade

Biotoper

Biotop-kvaliteter

1 Barrnatur-
skog i brant

Barrnaturskogmed gran och tall,
inslag av 16v.

Do6d ved, naturskogskaraktar.

2 Backravin

Grov blandskog utmed back,
strandmiljéer mot back och dlv,
mossrika fuktiga lodytor i
anslutning till back, mindre
vattendrag.

Lodytor, hog och jamn
luftfuktighet, dod ved.

3 Naringsrik

Frodvuxen granskog med inslag

Grova barrtrad, ortrik

barrskog av lov. markflora, d6d ved (flera grova
ddda almar).
4 Blandskog med | Blandskog med grova barrtrad Gamla tallar, gamla ekar,

inslag av adellov

och ddellovtrad.

jattetrad av ek, spar av
beteshistorik, lodytor.

5 Blandskog, Barrdominerad blandskog, delvis | Dod ved, viss

delvis pa pa hallmark. naturskogskaraktar.

hallmark

6 Blandskog Barrdominerad blandskog. Do6d ved 3

7 Klen Lovskog Do6d ved 3

adellovskog, rik

forekomst av

alm och inslag av

grova trad

8 Parkmiljo Parkmiljo. Solitdara gamla ddellovtrad. 3

utmed kanalen

9 Barrskog med | Barrskog. Hog och jamn luftfuktighet,

naturskogskarak delvis rikligt med dod ved,

tar naturskogs- karaktar.

10 Fuktig ravini | Barrskog med lovinslag. Hog och jamn luftfuktighet,

naturskog rikligt med dod ved,
naturskogskaraktar.

11 Grova ekar

Grov ddellévskog med inslag av

Jattetrad av ek (sex sarskilt

och tallar tal skyddsvarda trad), gamla grova
tallar, stora hasselbuskar, dod
ved.
12 Blandskog Barrdominerad blandskog. Dod ved.
13 Rid4 av lovtrad. Enstaka grova adellovtrad,
Lovdominerad jattetrad av ask (bar spar av
tradrida utmed hamling, viaxer pa tomtmark).
kanalen
14 Rid4 av tallar och 16vtrad. Gamla senvuxna tallar. 3
Talldominerad
tradrida utmed
kanalen
15 Lovskog. Do6d ved, grova salgar. 3
Lovdominerad
blandskog
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Figur 18: Karta naturmiljé.
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4.10.2.6. Artinventeringar

Rodlistade arter som ar relevanta for projektet ar indelade i foljande kategorier: RE=Nationellt utdod,
CR=Akut hotad, EN=Starkt hotad, VU=Sarbar, NT=Nira hotad, samt LC=Livskraftig. Inventerade
faglar och fladdermdss &r fridlysta enligt artskyddsforordningen. Atgirder som strider mot
bestammelserna kréaver dispens.

En hickfigelinventering har utforts inom det omréde som utreds for nya slussar vid Akersberg och
AKkers sj6 i Trollhiittan. Totalt antriffades 71 figelarter varav runt 50 bedémdes hicka i eller i direkt
anslutning till inventeringsomradet. Omradet har siledes en rik hackfagelfauna. Av rédlistade arter
och arter upptagna i bilaga 1 till EU:s fageldirektiv noterades 19 arter. Av dessa bedémdes tio hacka i
omréadet (drillsndppa NT, fiskméas NT, kréka NT, entita NT, backsvala VU, gronsangare NT, stare VU,
bjorktrast NT, svartvit flugsnappare NT och gronfink EN), tvd bedomdes ha revir som beror omradet
dven om sjdlva hiackplatserna ligger utanfér (mindre hackspett NT och spillkraka NT, EU) och
ytterligare fyra hickar inte i omrédet men anvinder det regelbundet f6r fodosok (tornseglare EN,
skrattmas NT, gratrut VU och hussvala VU).

De virdefullaste fagelmiljoerna och hiackplatserna som identifierats ar den dldre 16v-
och blandskogen vid Ryrbacken, den dldre gran- och tallskogen mellan Gamle Dal och
Olidan samt backsvalekolonin och fiskmaskolonin vid Rysskajen, Akers sjo.

4 L e
svnr‘lvﬂjunsnmgpam _;;."'I .

svartvit flugsnappare gronfinkl ¢

svartvit lNugsnappare

krdka g

bjérktrast stara
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fiskmas o
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, kiska"grtlta |
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bjorkirast v ., Svartvit flug it

svartvit flugsnagpare K :,_ 7 bjerkiradee W
gronsangare " T 4 i,

drillsndappa

gronsangare

mindre hackspett,#

Figur 19. Ungeférliga hackplatser (réda punkter) for prioriterade arter och ungeférligt bedémda revir fér
prioriterade arter vars hdckplatser ligger utanfér inventeringsomrédet (grén skraffering).

En fladdermusinventering har genomforts med tva faltbesok. Inventeringen har haft som syfte att ge
en oversiktlig bild av omradets fladdermusfauna. Totalt noterade sex olika fladdermusarter i det
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aktuella omradet. Fladdermusaktiviteten var genomgaende tamligen l4g i hela inventeringsomradet
under de bada faltbesoken.

De mest spridda arterna var nordfladdermus, storre brunfladdermus och dvérgpipistrell. Dessa arter
noterades i en mycket stor andel av de undersokta platserna. Fynd frén flera platser utgérs med
mycket stor sannolikhet av nagon eller ndgra av arterna, mustasch-, tajga- eller vattenfladdermus.
Sydfladdermus ar en séllsynt art som registrerades i 16vskogsbesténdet norr om Vastergirde. Det ar
rimligt att anta att det ror sig om en tillfalligt forbiflygande individ.

Inventeringsomrédets virde for fladdermoss bestér i forsta hand i att Go6ta dlvs 6ppna vattenspeglar
utgor en mycket bra fodosoksmiljo for flera arter av fladdermdéss. Men hér finns ocksé ett antal 16vrika
skogsbestind, av bade stérre och mindre storlek, som ar lampliga omraden for koloniplatser.
Forutsattningar for koloniplatser finns i forsta hand i dldre skogsbestand, solitdra haltrad och i dldre
byggnader. Inom inventeringsomradet ar det i forsta hand 16vrika skogsbestind i anslutning till
Ryrbackens naturreservat som hyser dessa kvaliteter. Dartill finns mindre omraden med mojliga
koloniplatser i ett mindre skogsbesténd direkt vaster om Nysitra fotbollsplan, i en rad med aldre
lovtrad langsmed alvstranden nordvast om gamla slussomréadet vid Gamle Dal samt i ett
16vskogsbesténd i en sdnka norr om Vastergarde.

s
Patentiell kolomiplats i hastkastg
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§ Fladdermusmiljder

TEe [ Fodosaksmilio
e \( Lamplig kolonimiljs
) [ Inventeringsomide

M BT

=2

Figur 20. Fladdermusmiljéer och potentiell koloniplats inom inventeringsomradet.

4.10.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ir ett juridiskt styrmedel som regleras enligt 5 kapitlet i miljobalken.
Enligt miljébalken ska en miljokvalitetsnorm ange de "féroreningsnivaer eller stérningsnivéer som
manniskor kan utséttas for utan fara for olagenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan
belastas med utan fara for patagliga olagenheter”
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Slussldagena vid Trollhédttan beror vattenforekomsten, Gota alv - Slumpan till Stallbackaén (SE646486-
129009). Det bedoms framst vara ekologiska faktorer kopplade till utformning av strinderna som kan
péverkas. Vattenférekomsten har en tillkomst/harkomst som kraftigt modifierad och har darmed inget
kvalitetskrav utan ska uppné god ekologisk potential 2027. Ekologisk potential ar i nulaget
otillfredsstillande.

Anlaggande av nya slussar bedoms mojligt att genomfora i enlighet med miljokvalitetsnormerna i
samtliga alternativ.

4.10.4. Vattenskyddsomraden

Gota dlv och Vanersborgsvikens vattenskyddsomréde ar ett samarbetsprojekt dar sex kommuner
gemensamt arbetat fram ett férslag till vattenskyddsomrade med vattenskyddsforeskrifter. Redan idag
finns ett vattenskyddsomréade som ger Goteborgs vattentékt i Gota alv visst skydd. Det
vattenskyddsomrade som nu foreslés skapar ocksa ett skydd for Kungélvs, Lilla Edets, Trollhattans och
Vanersborgs vattentakter i Gota dlv och i Vanersborgsviken. Samtidigt starks skyddet for Goteborgs
vattentakt.

4.10.5. Barriareffekter

Barridreffekter for giende uppstar nar fysiska hinder forhindrar framkomlighet. 1916 ars sluss
inklusive Bergkanalen utgor tillsammans med nivaskillnad i soder en barriar mellan slussomradet och
omraden i soder och Gster med bostdder och naturreservat. Korsningar finns vid Olidebron och
slussarna. Aven ildre slussar och kanaler dr barriirer med korsande broar. Gota ilv 4r en pétaglig
barridr med en korsande gédngbro som ansluter till Kirlekens stig vister om Olidans kraftstation.

-5
P

Géngstrak

Barridr vatten
Barriar hajdskilinad
Befintlig bro
Foreslagen bro
Arbetsomrade

Figur 21. Barriérer fér gdende i nuléget.

45



4.10.6. Friluftsliv

Naturvardsverket anger att “Friluftsliv ar vistelse utomhus i natur- och kulturlandskap for
vilbefinnande och naturupplevelse utan krav pa tavling.”

4.10.6.1. Riksintresse

Gota alv - delomradet Vanersborg-Trollhittan (FO 11:1) utgor riksintresse for friluftsliv eftersom
omradet besitter sarskilt goda forutsiattningar for berikande upplevelser i natur- och/eller
kulturmiljoer.

Ett urval av omradets varden:

e Delomradet striacker sig frdn Dalbobron i Vanersborg, via Vassbotten, Karls grav,
Brinkebergskulle sluss och vidare séderut forbi Trollhdttans stad med fallomradet och
slussarna. Delomradet slutar strax fore naturreservatet Akerstrom dir élven skir ned i en djup
forkastning med Nyckelberget pa den nordvéstra sida och Utkiken i den sydostra.

e Alven #r sirskilt sommartid en vilfrekventerad vattenled bade for inhemsk och internationell
batturism. Sarskilda gisthamnar finns i savil Vanersborg som Trollhittan. Vid slussomradena
finns skyltinformation, kiosker och cafeterior.

e  Sarskilt utmarkande for den har delen av dlven ar Trollhattefallen dir det ibland sker
fallpaslapp som drar till sig ménga besokare. Vidare ar omgivningarna utmed trafikkanalen
och slussomradet i Trollhittan populédra besoksmél och hir ar topografin mycket varierad med
maénga vandringsleder, promenadstrak och med en storslagen utsikt fran utsiktsplatsen
Kopparklinten.

4.10.6.2. Oversiktsplan

Oversiktsplanen anger omraden som Ar av intresse for friluftslivet. Plankartorna visar titortsnira
friluftsomraden som kan beroras av projektet. Naturomradena i tatorternas narhet ar sarskilt
betydelsefulla, savil med hansyn till den biologiska funktionen som till tatortsbornas behov av
rekreation. Se figur 22.

Friluftsomrédet bor inte ligga langre bort &n 1,5 km fran bostaden, ca 15 minuters promenad. Det
maéste vara tillrackligt stort for att man ska kunna kénna sig ostord och fa majlighet till dterhamtning.
Dess funktion och innehéll behandlas i friluftsplanen.
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4.10.6.3. Turism

Slussomréadet och Alvrummet i centrala Trollhéttan har ett stort viirde som turistmal. Oversiktsplanen
anger:

"I Trollhattans kommun &r det i fall- och slussomradet som de storsta turistvardena finns, och det ar
hir som turismutvecklingen framforallt bor ske. I detta sammanhang riaknas Innovatumomradet med
bl.a. Innovatum Science Center, Saab Car Museum, konstmuseum, Film i Vast och Nova Arena till fall-
och slussomradet.

Fall- och slussomradet i Trollhdttan ska utvecklas till ett av Sveriges fraimsta besoksmaél med ett
levande industriminne i viarldsklass. Trollhattan ska vidare bli en framtradande evenemangsstad i
Vistra Gotaland.”

4.10.6.4. Friluftsplan

Trollhdttans Stad har tagit fram Friluftsplan for Trollhittan, daterad 2020-11-23. Friluftsplanen ar en
sektorsplan till Trollhdttans 6versiktsplan som beskriver friluftslivets intressen. Den ska anvindas som
underlag till den fysiska planeringen och som st6d i arbetet med friluftsfragor.

Friluftsplanen anger sarskilt vardefulla omrdden. De som kan beroras av projektet ar
e 7 Alvrummet
e 17 Ryrbacken
e 18 Slitthult

e 21 Gota alv

Torgrad 4‘
/

=1

1871

s l_ | s by - 1?

Figur 23. Friluftsplan f6r Trollhattan, utdrag ur éversiktskarta
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Alvrummet (7)

”Alvrummet 4r en stadspark, nirstrévomrade och turistma3l av internationellt hogsta klass. Hir
erbjuds strovtag i intressant kulturmiljo, spektakuléra utsikter, fiske och rik natur. I omradet ingér de
gamla slussarna vid Gamle Dal’n, Olidans kraftstation, Forngarden, Kopparklintens utsiktsplats och
Trollehittefallen — négra av Trollhdttans frimsta besoksmaél. Pa bada sidorna om #lven finns
promenadvigar och stigar, till exempel Edsvidsleden, Karlekens stig och Trabrostigen. Cykellederna
Vistgotaleden och Linnéleden passerar ocksé. Vid garden Aker finns en lummig tridgérd med
fikabord och frukttrid. Vid Akers sj6 finns en vilbesokt gisthamn. I omrédet ligger ocksé
Vattenkraftens lekplats. Alven erbjuder fiske efter bland annat lax (med fiskekort). Fiskeritten tillhor
Sportfiskarna i Trollhattan.”

Ryrbicken (17)

“Naturreservat som utgors av en lI6vskogsbevuxen backravin med rikt fagelliv och intressant flora. En
gron oas och unik naturmilj6é med ett stort antal besokare, inte minst om varen. Omradet ar
lattillgangligt med anlagda promenadvagar och broar 6ver backen. Omrédet fungerar bade som ett
nirrekreationsomrade och utflyktsmél samt dr en forlingning av motionsomrédet runt Slatthult.”

Skitthult (18)

“Slatthult ar ett av Trollhéttans stora motions- och friluftsomréden. Landskapet vaxlar mellan 6ppna
kulturmarker och barrskogar med vildmarksprzgel. Ovanfor branterna langs dlven finns bergknallar
med fantastisk utsikt 6ver dlven.

I omrédet bedrivs friluftsliv och motion av olika slag. Med utgangspunkt frin Slatthultsgérden, som
drivs i regi av Trollhattans SK, gar motionsspar i varierande langder for mountainbike, 16pning och
skiddkning. En orienteringskarta finns 6ver omréadet. Motionsgarden &ar 6ppen for allmdnheten under
vissa tider.”

Gota ilv (21)

”P4 Gota dlv passerar tusentals batar varje ar. Alven Ar ocksi ett uppskattat fiskevatten (med
fiskekort). Fiskeritten tillhér Gota Alvs Lilla Edet-Trollhittans fiskevirdsomridesforening.”

4.10.6.5. Leder och stigar

Leder och stigar som har ett virde for friluftslivet finns inom utredningsomrédet. Kérlekens stig foljer
dlvens Ostra strand mellan slussomradet och Olidans kraftstation. Trabrostigen ar en vandringsled och
del av Alvrummet som bygger pa den historiska vig handelsmannen bar sin last forbi fallen.
Trabrostigen och Kirlekens stig bildar tillsammans en sammanhéngande runda. Se figur 22.
Reflexbanor som ar mirkta med reflexer och kan nyttjas nar det ar morkt har ordnats i omradet.

Inom utredningsomradet ordnas regelbundet lopp. Kraftprovet ar ett arligt aterkommande
motionslopp som samlar tusentals 16pare. Trollhattan City Trail, som samlar 16pare fran hela virlden,
och Alliansloppet dr evenemang som ingér i Trollhdttan Action Week. Se figur 24.

Edsvidsleden ar 14 km lang och f6ljer Gota élvs vistra strand. Pilgrimsleden Géta alv foljer dlven pa
strackan Masthugget i Goteborg — Vianersborg. Leden foljer stranden langs Gota dlv och Bergkanalen.
Vastgotaleden for cykel ligger parallellt med Bergkanalen pa vastra sidan och korsar vattnet séder om
AKkers sj6 och pa Olidebron.

Flera promenadrundor foljer befintliga gdngvagar och finns i omradet: Nils Ericsons promenad,
Wilhelm Hansens promenad, Slussrundan och Innovatumrundan. Skulpturrundan binder samman
konstverk som placerats ut i anslutning till dlven och kanalen. En utveckling med tillkommande
konstverk planeras. Se figur 25.
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Figur 24. Ett urval av arligen aterkommande lopp inom utredningsomradet. Dessutom finns Alliansloppet.
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Figur 25. Skulpturrundan

4.10.7. Boendemiljo

Trollhdttans centrala delar ligger i direkt anslutning till Bergkanalen pa ostra sidan. I séder ligger
bostadsomradet Skoftebyn i och i direkt anslutning till utredningsomrédet. Mindre grupper av
bostider finns i Akersberg, Vistergirdet, Skogsvreten och vid Olidebron.

En sdker och utvecklande uppvaxtmiljo har stor betydelse for barns hélsa och liv. Boendemiljo ar for
barn en trygg punkt dar de tillbringar en stor del av sin tid. Avsnittet boendemilj6 har darfor ett fokus
pa barn men de viarden som redovisas ar dven relevanta for andra grupper. Rekreationsmiljoer som
véander sig till en bredare grupp men ocksa har ett virde i boendemiljon redovisas i avsnittet 4.10.6
Friluftsliv.

4.10.7.1. Alternativ Syd

Inom sjilva korridoren finns flera bostader, men inga skolor/forskolor, lekplatser eller liknande
maélpunkter som ar upptagna i kommunens GIS-databas, se figur 26.

Ryrbacksparken, ar ett naturreservat som i kommunens parkprogram ocksa klassas som titortsnara
friluftsomrade, ligger delvis inom korridoren och berors dven av byggvigar.

Nysétra lekplats, som i kommunens parkprogram klassas som narpark, gransar till korridoren och
omringas av byggvigar. Enligt parkprogrammet ar detta en viktig social motesplats diar Nysatra
idrottsplats ingér och som ska utvecklas for att bli en vardefull narpark for Skoftebyborna.

Alternativet ligger till stor del inom flera omraden som &r utpekade som viktiga for friluftsliv och
naturvird. Det ar bland annat omradena Slatthult, ett av Trollhittans stora motions- och
friluftsomréden och naturreservatet Ryrbicken. Alternativet tangerar #ven omradet Alvrummet som
innehéller nagra av Trollhattans framsta besoksmal, se figur 27.

Delar av korridoren ligger ocksa inom viktiga kulturmiljéer kopplade till Trollhittans kanal och
slussomrade. Langs Brinkens vig, inom korridoren, ligger ocksa ett antal kulturhistoriskt vardefulla
byggnader som bidrar till upplevelsen av narmiljon.

I korridoren finns ocksé flera vandringsstigar, motionsspar och cykelvigar t ex Slussrundan,
Innovatumrundan och Vastgotaleden.
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Figur 26. Malpunkter foér barn i alternativ Syd och Nord.
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Figur 27. Malpunkter for barn i alternativ Syd och Nord.
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4.10.7.2. Alternativ Nord

Inom korridoren finns fa bostider, inga skolor eller forskolor, lekplatser eller liknande upptaget i
kommunens GIS-karta, se figur 26.

Alternativet ligger helt eller delvis inom omraden som ar utpekade som viktiga for friluftsliv och
naturvird, till exempel Alvrummet som innehéller ngra av Trollhittans frimsta besoksmal.

Delar av korridoren ligger ocksa inom viktiga kulturmiljéer kopplade till Trollhittans kanal och
slussomrade inklusive ett antal kulturhistoriskt vardefulla byggnader, se figur 27.

Korridoren korsar flera promenadstrak, bland annat Slussrundan, tavlingsslingorna Kraftprovet och
Trollhéttan City Trail, en reflexbana samt Vastgotaleden. Se dven avsnitt 4.10.6 Friluftsliv.

4.10.8. Foérorenade omraden

Lansstyrelsen har ett system, EBH, dar information om kinda och moéjliga fororeningar samlas.
Riskklasser anges i en skala 1-4 dir 1 anger mycket stor risk.

En skjutbana vid Ryrbackens mynning saknar riskklassning enligt EBH men kommunen anger att
riskklassen ar 2. Kulfinget ar enligt kommunen litet och saneringsbehovet ar inte akut men bor utforas
snarast.

Enligt kommunen finns det uppgift om dumpade batterier vid bro 6ver Ryrbéacken.

Trollhdttans gamla hamn nedanfor slussarna har varit tilliggningsplats for batar och kan innehalla
oljeprodukter och batfarger. Riskklass 3.

En oljedepa vid Akers sjo har riskklass 3 enligt linsstyrelsen. En utredning frin 2019 visar pa
oljefororeningar i jord.

P& Olidan 5:16, 6ster om Vastergirdet, har efterbehandling utforts enligt en rapport frin 2005. Motor-
och smorjolja har sanerats i samband med rivning av en smorjbrygga. Den sanerade marken uppfyller
krav for kanslig markanvindning (KM).

Olidan 5:28 6ster om Olidans kraftstation har riskklass 2 enligt ldnsstyrelsen. En anmélan om
efterbehandling av oljehaltiga grusmassor lamnades in 2012 for en del av omradet.

For Aker 10:1, viister om Akers sjo, finns uppgifter om fororeningar som troligen kan vara oljor frin
verkstadsverksamheten. Ytterligare fakta fran tidigare utredningar bor tas fram.
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5. Alternativ

51. Studerade alternativ

Syftet med den hir utredningen &r att ta fram ett underlag som gor det majligt att pa ett likvardigt satt
jamfora de studerade korridorerna med varandra. Resultatet av utredningen ska ligga till grund for
Trafikverkets och Sjofartsverkets stillningstagande om inom vilken korridor nya slussar ska studeras
vidare.

For att verifiera genomforbarheten for nya slussar inom de foreslagna korridorerna har majliga
linjedragningar for nya slussar studerats. Tva alternativa korridorer studeras i denna utredning — val
av lokaliseringsalternativ.

I detta tidiga skede har det inte varit mojligt att definiera exakta lagen for de studerade alternativen.
Istallet har tva korridorer som majliggor justering av laget tagits fram. Det exakta ldget studeras i
kommande skeden och den fardiga anlaggningen kommer endast att ta en del av vald korridor i
ansprak.

I bada alternativen kommer slussarna att dimensioneras for fartyg med storleken 110 x 16,5 meter.
Djupgaendet i farleden planeras bli oférandrat 5,4 meter. Ambitionen ar dock att nya slusstrosklar och
anslutande farleder till nya slussarna ska ha ett minsta djup av 6,3 meter i syfte att 6ka dagens
marginal under kol.

Vid en forldggning soder om befintlig sluss behover den nya slussen anléggas pa ett avstand som
minimerar paverkan pa befintlig sj6trafik under byggperioden. Vid en forldggning i norr minskar
motsvarande paverkan pa befintlig sjofart visentligt.

5.1.1. Utformning

For att kunna uppratthalla ratt funktion for den nya slussanldggningen behover 3-4 nya slussar
byggas. Planerade slussar kommer att utformas som trag med ett fritt innermétt av 125,0 x 18,0 x 6,3
meter. Huvuddelen av de barande konstruktionerna kommer att utforas i betong. Utformningen av
synliga delar och omréden tillgidngliga for allmanheten kommer i nésta skede att studeras vidare och
ett gestaltningsprogram kommer att tas fram. I anslutning till traget anldggs ett kulvertsystem som
leder vatten in och ut ur slussen. Vattenflodet i kulvertsystemet drivs av rddande vattentryck, dar
vatten rinner frén den hogre nivéan till den ligre, och regleras med luckor eller motsvarande. I varje
mynning av slussen placeras slussportar som upprétthaller skilda vattennivéer nér de ar stangda.
Lings slussens sidor anliggs ytor som majliggor tillganglighet for gdende, slusspersonal, framtida
underhéll och riddningstjanst.

Nedstroms sévil som uppstroms om planerade slussar kravs ledverk/kajkonstruktion samt
kraftupptagande skydd framfor sluss i syfte att motverka skada pd anlaggning samt vantbryggor for
handelsfartyg och fritidsbatar.

DA4 nya slussar tagits i drift kommer de befintliga slussarna att tas ur drift och dammsékras. Slussarna
fylls delvis igen for att sdkerstélla en fullgod dammsikerhet och minimera framtida underhallsbehov.
Slussmurarnas kron och kajer kan sparas. Framtida utformning och gestaltning av de befintliga
slussarna kommer att utredas vidare i kommande skeden.
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Figur 28. Alternativ Syd
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5.1.2. Alternativ Syd

Alternativ Syd forlidggs sdder om befintliga slussar mellan Géta dlv och Akers sjo. Foreslagen slusslinje
ligger huvudsakligen p4 landomrade och gar delvis genom den konstgjorda dammen Hoéljan som ligger
mellan slusstrappan och den 6vre slussen. I dster ansluter alternativet till befintlig farled i Akers sjo
och i vaster ansluter alternativet till befintlig farled ute i G6ta 4lv i h6jd med Nyckelberget.
Bergkanalen breddas och ritas ut mellan Akers sjo och den korsande kraftledningen 6ver Bergkanalen.
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Figur 29. Vly frén Akers sjé mot séder
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Figur 30. Principskiss genom &vre slussen mot véster.
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Figur 31. Principskiss vid Héljan mot véster.
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Figur 32. Principskiss genom slusstrappan mot véster.

5.1.3. Alternativ Nord

Alternativ Nord forlaggs mellan Gota dlv och Bergkanalen norr om Vastergardet. I Gster ansluter
alternativet till befintlig farled vid Olidebron och i véster ansluter alternativet till befintlig farled ute i
Gota dlv. Bergkanalen breddas och ritas ut fran Olidebron upp till den korsande kraftledningen 6ver
Bergkanalen.
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Figur 33. Alternativ Nord
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Figur 34. Viy fran Bergkanal mot véster

TECKENFORKLARING

Befintlig mark

Figﬁr 35. Principskiss mellan slusstrappa och ny 6vre sluss mot véster. Pa vénster sida finns en gangyta och pa
héger sida finns avsatser fér Sj6fartsverkets servicetrafik.
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Figur 36. Principskiss mot véster dér slusstrappa ansluter mot Géta &lv.

5.1.4. Transportvagar

I detta skede har studien av transportvigar varit inriktad mot att hitta moéjliga vagar. En utgdngspunkt
har varit att nyttja befintligt vigsystem. Kostnader, miljockonsekvenser och andra aspekter har inte
beaktats utan studeras vidare i kommande skede. Ett mojligt alternativ till transporter med lastbil ar
sjotransporter. For att sjétransporter ska vara mdjliga krdvs en hamn och ett hamntillstdnd. Om
sjotransporter blir aktuellt méste ytor for omlastning och transporter frin arbetsomrédet till hamn
utredas vidare. Slutdestinationen for schaktmassorna ar avgorande for vilket transportsétt som valjs.

5.1.4.1. Férslag pa transportvégar for alternativ Syd

Befintliga grusvigar (orange heldragen linje i figur 37) behover breddas fran korridoren fram till gamla
E45. Dir sikten eller geometrin ar for délig behdvs en ombyggnad av vigen i ny strackning.
Transportvigen fran ny slusstrappa ut till E45 har en ldngd av ca 5,4 km. Trafikverket saknar
forfoganderatt 6ver marken, men Trollhdttans kommun och Sjofartsverket har andelar i
vagsamfilligheterna.

Transportvigen (rod heldragen linje se figur 37) foljer befintligt vigsystem och behover inte breddas.
Villagatorna Ryrvagen, Nysatervigen och Sorvallavigen ar inte avsedda for tung trafik och en
alternativ striackning behdver utredas. En alternativ strickning fran sluss vid Akers sjo 4r att en ny vig
byggs parallellt med sluss och kanal fram till Akerssjovigen (orange streckad linje). Aven bérigheten
for befintlig bro 6ver nedlagd jairnvag behover utredas i nista skede. Transportvig fran ny sluss
nirmast Akers sjo ut till E45 har en lingd av ca 3 km.

For bada strackningarna behovs en 6versyn av befintliga fastighetsanslutningar och korsningspunkter
goras.
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Figur 37. Transportvégar alternativ Syd. Heldragen linje féljer befintligt vdgsystem, streckad linje gar i ny
stréckning.

Bortvalda alternativ

Alternativ 1. Foljer Slatthultsvigen fran Holmbrovigen och séderut via Stubbhult till Horlycke
golfbana.

Alternativet har valts bort pa grund av att ny vig maste anldggas pa storre del av strackan och pa delar
av striackan finns dven fororeningar. Trafikverket saknar forfoganderatt 6ver marken.

Alternativ 2. gar fran Ryrbacken, parallellt med Goéta alv till Stubberedsviagen (Olofsdal).
Alternativet har valts bort pa grund av att ny vig maste anldggas pa del av strickan och att befintlig
grusvig behover breddas fran Olofsdal fram till gamla E45. Trafikverket saknar forfoganderéatt 6ver
marken. Trollhdttans kommun och Sjofartsverket har andelar i vagsamfilligheterna
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5.1.4.2. Férslag pa transportvégar for alternativ Nord

Transportvigen (lila linje i figur 38) foljer befintligt viigsystem. Akerbergsviigen behéver breddas till 7
meter pa strickan mellan arbetsomradet fram till Olidans kraftstation. Denna transportvig kan endast
anviandas for transporter som ej Gverstiger broarnas bérighet (BK2). Transportvigen via
Akersbergsvigen till Klaffbron/Spikébron har en lingd av ca 1,5 km. Vid Malgébron kan transporter
ledas vidare mot Vénersborgsvigen eller Torggatan.

Transportvigen (brun linje i figur 38) foljer i huvudsak befintligt vigsystem och behdver ingen
breddning. En ny permanent 6ppningsbar bro med full barighetenligt BK1 6ver Bergkanalen for géng-
och cykel samt biltrafik beh6vs i detta alternativ. Barighet for befintlig bro 6ver nedlagd jarnvig
behover utredas. Transportviagen fran korridoren ut till E45 har en langd av ca 2 km. En ny bro 6ver
Bergkanalen medfor att en ny detaljplan maste upprittas.

For bada strackningarna behover en 6versyn av befintliga fastighetsanslutningar och korsningspunkter
goras.
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5.2. Alternativsokning — bortvalda alternativ

Nedan redovisas de alternativ for framtida trafik som valts bort.

5.2.1. Alternativ Mitt

Alternativ Mitt forliggs norr om befintliga slussar mellan Gota dlv och Akers sj6. Bergkanalen breddas
mellan Akers sjo och den korsande kraftledningen Gver Bergkanalen. Foreslagen slusslinje ligger pa
landomrade och bryter igenom befintlig 1844-ars sluss och kanal. Delar av 1800-ars sluss och
parkomradet Gamle Dal kan berdras beroende pé strackning. I 6ster ansluter alternativet till befintlig
farled i Akers sjo och i viister ansluter alternativet till befintlig farled ute i G6ta #lv i h6jd med
Nyckelberget.

52.1.1. Funktion och standard

Den nautiska funktionen anses i allt viasentligt god for slussleden men det finns en osidkerhet i
bedomningarna av hur fartyg kan hantera den relativt tvara svingen in mot 6versta slussen vintertid
med isférhillanden. Farbarheten bedoms bli god. Sjofarten kan paverkas under byggtiden vid
forstarkning av befintliga slussar och breddning av kanal.

Befintliga konstruktioner som paverkas ar historiska slusskonstruktioner som behéver forstarkas
under byggtiden. Nya vigar behovs for att bibehélla tillgangligheten for allménheten och for att ha ett
fortsatt attraktivt turistomréde. Det behovs ocksa nya vagar for drift och underhall till
slussanliggningen. Bergkanalen breddas fran Akers sjo till kraftledningen. Dammkonstruktionen vid
Holjan och Akers sjo behover da sikras for att bibehélla en fullgod dammsikerhet.

5.2.1.2. Planer

For omrédet giller en kommunal 6versiktsplan fran 2013. I 6versiktsplanen dr omradet redovisat som
ett strategiskt utvecklingsomrade for turism och rekreation. For del av Bergkanalen giller en
detaljplan frén 1949 som anger hamnindamal. Ny detaljplan kan komma att behovas for att
mojliggora transporter och broférbindelse.

5.2.1.3. Fastighetsférhallanden

Omradet ar beldget pa fastigheter dgda av Sjofartsverket. P4 fastigheterna finns 4 sméhusbyggnader
med uthus och cirka 10 6vriga byggnader for kontor, verkstad, forrdd m.m. Hyresgéster méaste sigas
upp och de flesta byggnader rivas.
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Figur 41. Principskiss mellan ny och befintlig slusstrappa, mot vaster.

5.2.1.4. Byggnadsteknik

Omfattande berg- och jordschakt som genererar ett stort 6verskott blir en konsekvens av att bygga har.
Bergkanalen behover breddas och muddras pa samma sétt som i alternativ Syd. Viss utbyggnad av
transportvagar behovs. Befintliga broar behover forstiarkas eller nya broar anldggas. Majliga ytor for
etablering och arbeten dr begriansade. Omfattande temporira konstruktioner, bland annat for tatning
av jord och berg, behovs vid Akers sjo, Gamle Dal och Bergkanalen. Befintliga slussar behgver titas
och forstarkas under byggtiden. Dammen vid Hoéljan behover forstarkas.

Alternativ Mitt bedoms medf6ra stora geotekniska utmaningar dé en planerad slussled i detta lage ska
passera Gamle Dal. Att stabilitetsmissigt och grundlaggningstekniskt hitta en genomférbar 16sning for
att klara savil bygg- som permanentskede bedoms i alternativ Mitt vara mycket mer komplicerat
jamfort med alternativ Syd och Nord.

Forstarkningsatgirder i berg i form av bult, stag och eventuellt nit kommer vara aktuellt. Sprangning
utfors i delvis intakt berg. Sprangning under vatten kommer bli aktuellt. Sprickriktningen &r relativt
gynnsam i forhallande till planerade bergskarningar, vilket ar positivt avseende den storskaliga
stabiliteten. Daremot innebar striackan 6vergangar mellan jord och berg i vatten som kan komma
krava extra atgarder.

Tatningséatgarder kan behova utféras mot befintliga slussar och kanal f6r att forhindra
grundvattenstrommar som kan péverka vattenflode och stabilitet i befintliga slussar, kanal och damm.
I Akers sj6 och lings Bergkanalen kan eventuellt behova utforas titningsitgirder for att inte riskera
utldckage av vatten.

Bade uppstroms och nedstroms nya slussar kommer ny kanal att utféras genom schaktning,
sprangning av berg bade 6ver och under vattenytan samt muddring under befintlig vattenyta.
Nedstréms Akers sjo kan behdvas utforas titningsatgirder i 6verging mellan kanal i
betongkonstruktioner och i berg for att forhindra lackage mellan kanal och omgivning. Den nedersta
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delen av kanalen i berget mellan Gamle Dal och Go6ta dlv bor kunna uppforas huvudsakligen utan
tatningsatgarder.

Schaktarbeten vid Akersberg kan eventuellt leda till en grundvattensinkning i jordlager och berg diir
den eventuellt kan né det hogre liggande bergomrédet mot nordvist. Denna paverkan bedoms ske
huvudsakligen i byggskedet. Skog i omrédet, framforallt pa berg med ett tunt jordlager, ar i huvudsak
nederbordsberoende och bedoms inte paverkas namnvart av en grundvattensinkning i berg.

Energibrunnar i omradet vid Akersberg kan mdjligen paverkas av grundvattenséinkning i berg i
byggskedet. En del av energibrunnarna férsvinner i byggskedet tillsammans med de byggnader de hor
ihop med.

5.2.1.5. Miljé

Planerad sluss delar upp det befintliga historiska slussomradet. Den nya slussen kommer, med sina
kraftiga stodmurar, att uppfattas som storskalig och industriell i jamforelse med det befintliga
slussomradet dir en del av upplevelsevirdena i form av dldre slussar och byggnader forsvinner. De
negativa konsekvenserna for landskapsbilden i det historiska slussomradet bedoms bli stora.

Akers sjo

Slussleden

Utkiken
®
, Hc'jj_do}nréde
*“Rytbacken

Figur 42. Karaktdarsomraden i alternativ Mitt

Grundliaggande varden for riksintresset for kulturmiljévard paverkas da alternativet 16per igenom
saval 1800 ars som 1844 ars slussleder, samt genom en stor del av den viardefulla bebyggelsen i
omréadet (skyddade som byggnadsminnen). Specifikt innebar alternativet for slussarna att den 6vre
slussen av 1800 ars slussled, liksom den 6vre och den mellersta slussen av 1844 ars slussled rivs bort.
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Vad giller byggnader sé rivs 16 av 28 byggnader som omnamns i byggnadsminnesforklaringen for
byggnadsminnesomrédet Trollhdttan Kanal- och slussomrade. Hir ingar exempelvis gamla
kanalkontoret (uppfort 1795) fran den forsta slussleden, slussvaktarbostéader fréan olika tider,
slusscaféet, verkstader och uthus fran 1900-talets borjan m.fl.

Till detta kommer férandringar i landskapsbilden, bland annat nya transportviagar som behover
anlidggas da befintliga vigar inte kommer ha tillracklig kapacitet. Om dessa transportvigar kommer
paverka kulturmiljon utanfor korridoren ar oklart i nuldget.

Alternativet bedoms fé stora negativa konsekvenser for kulturmiljon. Detta mot bakgrund av att
grundldaggande varden for riksintresset rivs i form av slussanldggningar och bebyggelse samt
Bergkanalens dragviagar och kanalmurar forsvinner vilket skapar en ny kulturmiljokaraktar.

For att alternativ Mitt ska vara genomforbart kravs att det statliga byggnadsminnet upphavs eller
dndras i betydande del. Med hénsyn till byggnadsminnets omfattning och betydelse ar det inte
sannolikt att en sidan ansokan kan vinna bifall, sarskilt utifran att andra alternativ finns. Alternativ
Mitt innebér séledes utifran kulturmiljoperspektiv en avsevird risk i formell mening.

Riksintresse for naturmiljo paverkas genom intréng i kanjonens sida som har en sarpréglad flora.
Alternativet har inte inkluderats i naturvardsinventeringen men den kommunomfattande
naturvirdsplanen anger att omrédet langs dlven har liknande viarden som i de 6vriga korridorerna.
Alternativ Mitt paverkar hoga viarden inom riksintresse och naturvirdsplan. De negativa
konsekvenserna bedoms bli mattliga till stora.

Under byggtiden uppstar barridreffekter sa att arbetsomrédet inte blir tillgangligt for allmanheten men
det blir mojligt att 6verbrygga med tva passager. Periodvis kan endast en av passagerna hallas 6ppen
och lagena kan flyttas ndgot som en anpassning till byggarbetena. Se figur 43. Barriareffekten bestar
under driftskedet i en ny vattenled som kan korsas vid Alven och vid Akers sj6. Gangstrak kan ordnas
langs den nya slussleden. Se figur 44.
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Figur 43. Barridrer fér géende i alternativ Mitt under byggtiden
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Figur 44. Barridrer fér gaende i alternativ Mitt under drifttiden

Alternativet medfor stor paverkan pé slussomradet som ar ett populart turist- och utflyktsmaél och
utgor riksintresse for friluftsliv. Omradet ar ett tatortsnira friluftsomride som ingdr i friluftsplanen.
Paverkan sker genom intrang i slussarna och parkomrédet samt genom att barridreffekter uppstar. Se
figur 44. Gasthamnen i Akers sjo forsvinner. Den sodra delen av reflexbanan och skulpturrundan skirs
av och liggs om i ny strickning som anpassas till korsningspunkter dver slussleden. Aven de arliga
loppen Trollhdttan City Trail och Kraftprovet far nya strackningar i omradet. De negativa
konsekvenserna bedoms bli stora.

Alternativ Mitt gar genom berg och jord vilket kan ge upphov till stort massoverskott. Transporter av
dessa massor och material till slussbygget bedoms ge upphov till utslapp av koldioxid som péaverkar
klimatet.

Utover tillfartsviagen kommer cirka 5 - 10 bebyggda smahusfastigheter i anslutning till
utbyggnadsomradet bli berdrda av buller och vibrationer frin byggverksamheten. Aven 6vrig
angransande bebyggelse kommer i olika grad att paverkas. Alternativet har en liten negativ paverkan
pa boendemiljo.

I Sjofartsverkets verkstider vid Akers sjo kan fororeningar finnas som behéver omhiindertas.

5.2.1.6. Motiv till att alternativ valts bort

Alternativ Mitt medfor omfattande temporara och permanenta forstarkningsatgiarder samt omfattande
masshantering. Byggarbeten i alternativ Mitt medfor en 1ang byggtid.

Alven kan fortsitta fungera som strik for turism vilket stoder riksintresse for friluftsliv samtidigt som
det uppstar negativ paverkan pa det historiska slussomradet, ett viktigt bescksmal for turister och
Trollhittebor, dér dldre slussar helt eller delvis rivs. Riksintressen for naturvard paverkas av intrang.
Riksintresse for kulturmiljévard péverkas av intréng i slussomrédet, dir byggnadsminnesforklarad
bebyggelse forsvinner, med stora negativa konsekvenser.

Alternativet bedoms ha alltfor stor miljopaverkan och har darfor valts bort.

5.2.2. Om- eller nybyggnation i befintliga slussar

I rapporten "Vanersjofart och slussar i Trollhétte kanal Byggtekniska alternativ och
samhillsekonomiska effekter” redovisas om eller nybyggnation i befintliga slussar som ett avskrivet
alternativ.
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”Som alternativ till renovering av befintliga slusskonstruktioner har en bedomning och teknisk
beskrivning kring om- alternativt nybyggnation i befintlig sluss presenterats. En langsiktigt héllbar
renovering innebar en nybyggnation av samtliga ingdende barande konstruktionsdelar. Denna
investering skulle lampligen dimensioneras for 120 ars livslangd.

Princip for studerat ombyggnadsalternativet ar att befintliga konstruktioner anvinds som stodjande
konstruktioner och att barande och tatande funktioner ges via nya konstruktioner. Detta innebar att
nya portkammare och slussviggar anliggs samt ett nytt arrangemang for tomning och fyllning av
slussarna. Med hénsyn till begransade mojligheter att torrlagga slussarna langre perioder innebar det
att vasentliga delar av konstruktionerna méste prefabriceras pa annan plats.

Det ar viktigt att handelssjofarten kan fortga pa ett acceptabelt sétt under byggtiden. I annat fall finns
risk att godset hittar andra vigar under denna tid. Detta har varit en viktig faktor vid analys av
alternativen med atgarder i befintlig sluss.

Byggperioderna méste darfor planeras mycket omsorgsfullt och bedrivas effektivt. Ytterligare en
komplikation ar att tillgdngligheten och barigheten till vissa av slussarna ar mycket begransad for
framforallt stora lyftanordningar.

For det alternativ till byggnation som analyserats har byggperioden delats upp i ett antal delperioder
med mellanliggande perioder dé sjofarten kan anvénda slussarna.

Vad avser alternativet om- eller nybyggnation i befintlig strackning menar Sjofartsverket att det inte
uppfyller stillda krav avseende sdkerhetsmarginaler for dagens, och framtidens fartyg, varfor framtida
fartygsstorlek ocksa i detta alternativ blir mindre &n dagens fartyg. Darutéver innehaller alternativet,
som beskrivits ovan, stora osdkerheter avseende kostnader, tidsatgang och paverkan under
byggperioden. Utredningens styrgrupp (se RAPPORT Vinersjofart och slussar i Trollhitte kanal
Byggtekniska alternativ och samhéllsekonomiska effekter. Slutversion 2017-02-27) beslutade att detta
inte kan anses vara ett reellt alternativ for fortsatt utredning.”

En nybyggnation i befintligt 1dge medfor en total avstingning av farleden under flera ar. En
avstdngning bedoms fa mycket stora konsekvenser och effekter for transportslaget sjofart som sadant
men dven andra transportslag, under saval byggtiden som en mangarig period darefter. Enligt géllande
prognoser forvintas framgent 6kade transportméangder, en vixande befolkning och tilltagande
pendling. Denna okade trafik pa vig och jarnvég innebar att den tillgdngliga kapaciteten successivt
kommer att bli allt 14gre, forutsatt att kapacitetsforstarkningar och utbyggnationer inte utvecklas i
samma takt. Overflyttning av transporter frin sjofarten bor dirfér undvikas.

Alternativet har valts bort eftersom det inte uppfyller funktionskraven.

5.2.3. Renovering av befintlig sluss

Mojligheten att astadkomma en saker drift av dagens slussar for framtida sjofart genom en
renoveringsinsats, har undersckts i den nu genomférda statusbedomningen av befintlig anldggning
(Fordjupad utredning Vianersjofarten 2015-2016; SWECO Vattenkraft och Dammar; 2016-04-21 pa
uppdrag av Sjofartsverket). Fragestillningen som utredning skulle ge svar pa var om det ar tekniskt
mojligt att forlanga livslingden pa dagens slusskonstruktioner med minst 50 ar. Skador som en
renovering av slussarna ska motverka ar sidana som leder till avbrott i sj6trafiken eller som leder till
personskador eller skador pa annan egendom

For att eliminera risk vid oférutsedda skador som paverkar sdkerhet eller mojlighet att bedriva sjofart i
slussen kravs 6kad hallfasthet och tithet i betongkonstruktionerna. For att na en forhojd hallfasthet,
och inte endast 6kad tathet lokalt kravs ett injekteringsbruk av hogre kvalitet dn det som tidigare
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anviants. Injekteringsbruk av hogre kvalitet kraver ett okat tryck vilket kan utsétta betongen for
dragspanningar och medfora lokala brott under reparationsarbetet.

De resultat och slutsatser som den tekniska undersékningen presenterar gor gillande att det idag inte
finns tillgénglig renoveringsteknik for att forlanga livslangden pa befintlig anldggning med 50 &r.

Vidare ger en renovering av dagens slussar inte mojlighet till 6kade fysiska dimensioner, ndgot som
efterfragas for att skapa forutsattningar for en framtida utveckling av sjofarten i Vanerstréket och for
att mota de krav pa sikerhetsmarginaler som ska uppfyllas enligt géllande internationella normer.
Slussarnas innermétt kommer att bli mindre an dagens i detta alternativ.

Alternativet har valts bort eftersom det inte ar tekniskt mojligt att utfora och inte uppfyller
funktionskrav.

5.2.4. Anlaggning av ny kanal fran Vanern till Uddevalla

Att forbinda Vanern med Vasterhavet via en kanal mellan Uddevalla och Vanersborg ar ett alternativ
som har diskuterats och avskrivits vid ett flertal tillfdllen.

Enligt en utredning fran 1957, som bygger pa samma strackning som var foreslaget 1909, skulle
langden pa kanalen uppga till totalt cirka 35 kilometer, det vill saga knappt 50 kilometer kortare dn
nuvarande strackning. Mot detta alternativ talar topografin i omradet, vilket kraver slussning pa bade
den vistra (lyfthojd cirka 36 meter) och Ostra sidan (tre slussar med lyfth6jd pa vardera cirka 9 meter)
av strackningens hogsta punkt.

Tidigare utredningar visar dven att vattenvolymerna i de sjoar som ingar i den skisserade kanalen inte
ar tillrackliga for att klara den erforderliga slussningen pa naturlig vag.

Samtidigt har det ansetts viktigt att befintliga hamnar utmed Géta dlv kan nyttjas dven i framtiden
men de kommer sannolikt att stingas i detta alternativ. P4 samma satt knyts inte turistleden samman
mellan Go6teborg och Vénern.

Over tid har korsande vigar och jirnvigar utvecklats varfor alternativet skulle medfora att minst en
europavig och tva jarnvigar ska passeras for att uppna en ny farledsfunktion. Alternativet har valts
bort eftersom det ar forknippat med hoga kostnader och &r orealistiskt.
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6. Effekter och konsekvenser av de studerade
alternativen

En utvirdering har gjorts for de tva alternativen diar en bedomning av effekter och konsekvenser har
gjorts for en rad aspekter som ar kopplade till anldggningens funktion och omgivningspaverkan.

6.1. Funktion och standard

6.1.1. Nautisk funktion

Sjofartsverket har i sin simulatoranldggning genomf6rt simuleringar av planerade slusslinjer for
dimensionerande framtida fartygsstorlek. Bedomningar av utférda simuleringar gors utifran
riskanalyser dér aspekterna liv, egendom och miljo ger resulterande métt pa fysisk trafiksikerhet
(sjosdkerhet).

6.1.1.1. Overgripande

Tre eller fyra nya slussteg bedoms komma att kravas i alla alternativ.

6.1.1.2. Alternativ Syd

Riskvarderingen pekar pa ldga risker avseende den fysiska utformningen/utbredningen, alternativet
anses i allt visentligt fungera och nu identifierade &tgarder anses tillrackliga med avseende pa
slussleden som sadan.

Storst osdkerhet ligger i kopplingen mellan 6versta slussen och Bergkanalen dar dnnu inte
identifierade atgarder kan komma att kravas i syfte att tillskapa tillrackligt utrymme och fullgod
funktion nér isférhallanden rader vintertid.

Storst risk ur ett sjosdkerhetsperspektiv utgor fortsatt passagen genom Bergkanalen i sin helhet oaktat
om atgarder (utrdatning/breddning) har genomfors.

Den sammantagna bedomningen pekar pa att farbarheten bedéms bli mindre god vilket motiveras
med att Bergkanalen i detta alternativ alltjimt behover nyttjas i hela sin strackning. Oaktat om
Bergkanalen ritas ut/breddas i sin helhet sd bedoms den kunna utgora en flaskhals (med mindre god
trafiksdkerhet) for framtida utveckling av sjofarten i straket pa liangre sikt.

Sjofarten bedoms kunna péverkas i storre utstrackning under byggtiden.
e Vid forstarkning av befintliga slussar.
e Breddning/utritning av Bergkanalen i sin helhet.
e Sprangning av berg i omedelbar narhet till Holjan och 6vre slussen

Konsekvenserna av ovan bedoms kunna medfora upp till ett par manaders avstingning per &r i syfte
att kunna erhalla en framdrift i entreprenadskedet.

6.1.1.3. Alternativ Nord

Riskvarderingen pekar pa ldga risker avseende den fysiska utformningen/utbredningen, alternativet
anses i allt visentligt fungera och nu identifierade &tgarder anses tillrackliga med avseende pa
slussleden som sadan.

Storst osdkerhet i bedomningarna ligger i hur fartyg kan hantera svingen in mot 6versta slussen fran
Bergkanalen vintertid vid isforhallanden samt hur stromforhallanden ute i G6ta dlv verkar vilket
kommer att utredas i nista skede.
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Den sammantagna bedémningen pekar pa att farbarheten bedoms bli god vilket motiveras med att
slusslinjen i sig ar rat (rak) och att Bergkanalen i detta alternativ endast behover nyttjas i halva sin
langd. Alternativet bedoms ge béattre forutsattningar for framtida utveckling av sjofarten i straket pa
langre sikt.

Sjofarten bedoms kunna péaverkas i mindre utstrackning under byggtiden.
e Ingen forstarkning kravs i befintliga slussar.
e Breddning/utritning av Bergkanalen i dess norra del.

Konsekvenserna av ovan bedoms kunna medfora upp till 3-4 veckors avstangning per ar i syfte att
kunna erhalla en framdrift i entreprenadskedet.

6.1.1.4. Jamférelse mellan alternativen

Langsiktigt anses alternativ Nord ge biast forutsittningar pa framtida farledsfunktion genom
Trollhdttan. Det medfor minst pdverkan pé farleden under byggtiden.

6.1.2. Befintliga konstruktioner

6.1.2.1. Overgripande

Det finns en rad marina konstruktioner s som vantbrygga, ledverk, dykdalber, dammvall samt
teknikbyggnader och utrustning for styrning av slussanldggningen. Dessa konstruktioner och
byggnader ar viktiga delar i uppratthallandet av befintlig slussanldggnings funktion. Olidebron
behaver flyttas eller rivas och erséttas. En bro for Vattenfalls tunga transporter kommer att anliaggas i
béda alternativen som erséttning for den befintliga svingbron som forlorar sin funktion. I bada
alternativen kommer vagar att skéras av si att vigsystemen behover ersittas.

6.1.2.2. Alternativ Syd

Denna strackning ar beldgen nira befintlig slusskonstruktion som darfor behover forstiarkas under
byggtiden. Stabiliseringsétgarder behovs for att bibehélla sakerheten for allméanhet, fartygstrafiken
samt pa byggarbetsplatsen men ocksa for att sikra tillgdngligheten till omradet. Bergkanalen breddas
pa en lang stricka fran Akers sjo till kraftledningen. Holjan och Akers sjé breddas och
dammkonstruktionen behover da sikras for att bibehélla en fullgod dammsakerhet. Funktionen hos
den befintliga omloppstunneln mellan Héljan och Akers sjo méste sikerstillas innan bergschakt kan
goras i narheten.

6.1.2.3. Alternativ Nord

Alternativ Nord gar till storsta del genom naturmark. Befintligt vigsystem paverkas och méste
ersittas. Det finns ocksa vandringsleder i omradet. Den nya slussanliggningen korsar Kirlekens stig
som darfor behdver fa en passage 6ver den nya slussleden. Aven Tribrostigen korsas. Bergkanalen
breddas pé en kort striacka fran Olidebron till kraftledningen. Inloppstunnel till Vattenfalls
testanlidggning paverkas och kan komma att anpassas mot ny kanal. Det behovs ytterligare végar sa att
Vattenfall kan na Olidans kraftstation eftersom befintlig vag skars av.

6.1.2.4. Jamférelse mellan alternativen

Alternativ Syd har en stor paverkan pa befintliga sluss-, damm- och kanalkonstruktioner medan
alternativ Nord endast har en paverkan pa kanalkonstruktionen. Alternativ Nord ar ddrmed att
foredra.
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6.2. Planer

6.2.1.1. Overgripande

Ny detaljplan kan komma att behovas for att maéjliggora tunga transporter till Olidan via en ny
broforbindelse 6ver Bergkanalen.

6.2.1.2. Alternativ Syd

For omrédet giller en kommunal 6versiktsplan frén 2013. I 6versiktsplanen ar en ny strackning for ny
sluss och kanal schematiskt redovisad soder om befintliga slussar. Alternativ Syd 6verensstimmer
delvis med 6versiktsplanen men medfor dven intrang i omrade for blandad och sméskalig bebyggelse.

I den bebyggda delen av omradet géller 6 dldre detaljplaner frdn 1946 — 1976 vars genomforandetider
har gatt ut. En detaljplan r fran 2018 och genomférandetiden gar ut 2023-10-16. Fér samtliga
detaljplaner ar det huvudsakliga andamaélet bostad. Bergkanalen berors av en detaljplan frén 1949.
Genomforandetiden har gétt ut. Angiven anvindning 4r hamnandamal. I de delar befintliga
detaljplaner berors av slussutbyggnaden behover dessa upphévas och ny detaljplan upprattas. Ny
tillfartsvag kan behova stod for detta i ny plan.

6.2.1.3. Alternativ Nord

For omrédet giller en kommunal 6versiktsplan fran 2013. I 6versiktsplanen dr omradet redovisat som
omvandlingsomrade for turism och rekreation med inslag av bostdder och verksamhet samt
tiatortsnira friluftsomréde.

Del av omradet berérs dven av en fordjupad dversiktsplan for Ostra dlvstranden antagen 2008. Den
fordjupade oversiktsplanen redovisar omradet utmed Ostra sidan av Bergkanalen som “Riksintresse
framtida slussled”.

Del av Bergkanalen berors av en detaljplan fran 1949. Genomforandetiden har gétt ut. Angiven
anvindning 4r hamnandamal.
6.2.1.4. Jamférelse mellan alternativen

For bada alternativen kan en detaljplan f6r ny transportvig till Olidan behévas.

Utbyggnad av alternativ Syd paverkar befintliga detaljplaner och kraver framtagande av ny detaljplan.
Aven tillfartsviig for transporter kan behova sikerstillas med ny detaljplan.

For alternativ Nord bedoms inga befintliga planer bli paverkade.

6.3. Fastighetsforhallanden

6.3.1.1. Alternativ Syd

Omradet ar i huvudsak beldget pa av Sjofartsverket dgda fastigheter. Mindre delar av omrédet ar
beldgna pé fastigheter dgda av Trollhdttans kommun. Privatigda sméhusfastigheter behover 16sas in
pé grund av konflikt med utbyggnadsomradet. Intringet varierar beroende pé slussens strackning.
Antal sméhusfastigheter som bedoms behdva bli inlosta dr cirka 25 — 35.

6.3.1.2. Alternativ Nord

Omrédet ar i till storsta delen beliget pa fastigheter dgda av Vattenfall Vattenkraft AB och
Sjofartsverket. Delar av vattenomradet i Gota alv ingar i privatdgd fastighet. Omrédet beror dven
privatagda smahusfastigheter och verksamhetsfastigheter. Intranget varierar beroende pa slussens
strackning. Antalet smahusfastigheter som bedoms behdva bli inlosta dr mellan 2 — 5 och antalet
verksamhetsfastigheter cirka 1 — 3. Verksamhetsfastigheterna anvands for kontors- och lagerdandamal.
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6.3.1.3. Jamférelse mellan alternativen

Alternativ Syd medfor att ett flertal fastigheter behover 16sas in medan alternativ Nord medfor att
endast ett fatal fastigheter behover 16sas in. Alternativ Nord &r att foredra avseende paverkan pa
fastigheter.

6.4. Byggnadsteknik
6.4.1. Byggbarhet
6.4.1.1. Overgripande

Mellanupplag kommer att krivas dar massor kan liaggas upp under byggtiden innan de flyttas till
slutupplag. Ytor for mellanupplag saknas nira arbetsomradet vilket leder till ett stort transportbehov
under byggtiden.

6.4.1.2. Alternativ Syd

Alternativ Syd omfattar en stricka pa ca 1,3 km genom berg, samt en breddning av befintlig bergkanal.

Utforandet av detta alternativ kommer att medfora en bergschakt pa totalt ca 2,5 miljoner m3. Detta i
sin tur innebir att masshanteringen med tillh6rande logistik kommer att utgéra en av de storre
utmaningarna di arbetsomradet dr langstrickt och behdver nds vid Akers sjo fran nordost och fran
sydvist via Ryrbackens naturreservat. Pa grund av den omfattande mangden tunga transporter, ut fran
arbetsomradet respektive in till det samma, behover nya vigar till omradet anliggas med bland annat
bro 6ver Ryrbacken, dven befintligt vignat behover forstarkas. Det foreligger ocksa ett omfattande
behov av temporira upplagsytor for mellanlagring av bergmassor. Den omfattande masshanteringen
med tillhorande logistik ger dven stor omgivningsmiljopéverkan f6r boende, verksamheter samt natur-
och kulturmiljéomraden. Ytterligare masstransportsmojligheter maste utredas sdsom t.ex. utférande
av temporara hamnanlaggningar for transporter pa pram etc.

I samband med breddningen av hela bergkanalen och muddringen av Holjan behover farleden stéangas
av for fartygstrafik sa att arbetena ska kunna bedrivas s& sikerhetsmissigt och tidseffektivt som
mojligt. Att stinga av farleden ger stor paverkan pa framkomligheten for sjofarten vilket dirmed dven
ger stora konsekvenser for naringen som ir beroende av godstransporterna.

Detta alternativ har ett flertal konfliktpunkter med befintlig sjofart vilket innebar att sdkerheten och
framkomligheten for sjéfarten under byggskedet méste sikerstillas. Behovet avseende temporira
konstruktioner sdsom temporira ledverk, temporiara dammséakerhetskonstruktioner, andra
skyddsanordningar etc. ar omfattande.

Alternativets nirhet till befintlig slussanlaggning, bl.a. den 6vre slussen i Trollhittan, innebar ett
omfattande behov av temporéara forstarknings- och kompletteringsarbeten pa befintlig sluss infor
byggskedet. Detta medfor att skador pa befintlig sluss kan minimeras och att man darmed séakrar
funktionen och sjotrafikens framkomlighet under byggskedet. Da skicket pa befintlig sluss ar nedsatt
ar forstarkningsbehovet visentligt.

Arbetenas omfattning och komplexitet medfor en fardigstéllandetid ca 2-3 ar efter det att befintliga
slussar méste tas ur drift.

6.4.1.3. Alternativ Nord

Alternativ Nord omfattar en stricka pa ca 0,9 km genom berg, samt en breddning av befintlig
bergkanal.

Utforandet av detta alternativ kommer att medfora en bergschakt pa totalt ca 0,75 miljoner m3 varav
ca 30.000 m3 rér muddring i Gota Alv. Detta i sin tur innebir att masshanteringen med tillhérande
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logistik kommer att utgora en av utmaningarna di arbetsomradet ar langstrackt. P4 grund av mangden
tunga transporter, ut fran arbetsomradet respektive in till det samma, behover nya vigar till omradet
anldggas, dven befintligt vignat kan behovas forstiarkas. Det kan ocksa foreligga ett mindre behov av
temporira upplagsytor for mellanlagring av bergmassor. En méjlig logistikhantering av dessa
transporter kan vara att dessa sker via en temporir bro (typ “krigsbro”) éver Gota Alv som leder ut
mot Skéalsboomradet nordvist om aktuellt arbetsomrade. Masshanteringen med tillhérande logistik
ger da endast en viss omgivningsmiljopéverkan for boende, verksamheter samt natur- och
kulturmiljéomraden.

I samband med breddningen av norra bergkanalen behover farleden delvis stingas av for fartygstrafik
sd att arbetena ska kunna bedrivas si sdkerhetsmassigt och tidseffektivt som mojligt. Att delvis stinga
av farleden ger viss paverkan pa framkomligheten for sjéfarten vilket dirmed dven kan ge
konsekvenser for niringen som ar beroende av godstransporterna.

Alternativet har enstaka konfliktpunkter med befintlig sjofart och bedoms ha minimal paverkan pa
sjofartens siakerhet och framkomlighet. Behovet av temporéara ledverk, temporira skyddsanordningar
etc. finns i viss méan. Befintlig dammsékerhet bedoms inte paverkas under byggskedet.

Alternativet har ingen narhet till befintlig slussanldggning och det bedoms darfor inte paverka dess
funktion.

Arbetenas bedoms kunna fardigstéllas innan dess att befintliga slussar méste tas ur drift.

6.4.1.4. Jamférelse mellan alternativen

Jamfort med Alternativ Nord bedoms Alternativ Syd ha en mer omfattande masshanterings- och
logistikkomplexitet, fler och allvarligare konfliktpunkter med sjofarten samt stor paverkan pa befintlig
slussanldggnings funktion. Detta innebér ocksa da en fardigstillandetid for Alternativ Syd pa ett flertal
ar efter befintliga slussar maste tas ur drift.

Sammantaget ger ovanstiende att Alternativ Nord darmed ar att féredra ur byggbarhetssynpunkt.

6.4.1.5. Fortsatt arbete

Masshantering medfor omfattande transporter. Mgjliga 16sningar maste utredas i det kommande
arbetet. Idéer som framkommit under arbetet med lokaliseringsutredningen redovisas nedan.

Vattenfalls kraftledningsgata
Trafikverket kommer att utreda om det ar mojligt att anvanda Vattenfalls kraftledningsgata som gér

parallellt med Lasarettsvigen som en transportvig. Fordelen med strackningen &r att vigen skulle da
endast anvindas for transporter till och fran arbetsplatsen och ddrmed avlasta Lasarettsvigen.

Trafikverket kommer dven utreda om kraftledningen ska markforlaggas eller om stag kan flyttas for att
frigora mer mark.

Tillfallig bro 6ver Gota Alv

Trafikverket kommer att utreda majligheten att bygga en tillfallig bro ("krigsbro”) 6ver Géta dlv. Detta
for att 6ppna upp for transporter dven mot vister. Fordelen med detta forslag ar att transporterna
genom de centrala delarna av Trollhdttan minskar. Istillet for en tillfallig bro kan ett transportband
over dlven anlaggas. Fragan kommer att utredas vidare av Trafikverket.

Denna l6sningen ar endast mgjlig for alternativ Nord pa grund av pagaende fartygstrafik forbi
alternativ Syd.
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6.4.2. Geoteknik

6.4.2.1. Alternativ Syd

Alternativ Syd innehaller tippomraden med schaktmassor fran byggande av 1916 ars slussar.
Tippomradena bestér av sprangsten med oként djup som &r svara att schakta ut. Fran ett geotekniskt
perspektiv ar alternativ Syd darfor komplicerat.

6.4.2.2. Alternativ Nord

Alternativ Nord medf6r en fordjupning av vattenomrade ute i G6ta dlv och eventuellt ett erosionsskydd
langs dlvens vistra sida. Alternativ Nord innehaller en liten méngd 16sa jordmassor och ar darmed
okomplicerat ur ett geotekniskt perspektiv.

6.4.2.3. Jamfoérelse mellan alternativen

Alternativ Syd omfattar svarschaktade sprangstenstippar medan alternativ Nord medfér muddring.
Alternativ Nord ar mindre komplicerat och dr darmed att foredra avseende geoteknik.

6.4.3. Bergteknik

6.4.3.1. Alternativ Syd

Slusskanalen kommer framst ligga i ett trag med dubbelsidiga bergslanter, dock stryker den nya leden
langs ett par svackor. Slanternas hojd langs striackan varierar mellan cirka 10-27 m. Langs Bergkanalen
breddas befintlig kanal.

I den Ostra delen av korridoren kommer det behéva sprangas ut hoga bergslanter nistan parallellt med
bergets huvudsakliga struktur. I bergslanterna kommer berget pé den sodra sidan att vilja glida ut
langs de glidytor som stupar ner mot nordvist. For att erhalla en stabil slént skulle de sodra slanterna
behdva folja bergets struktur vilket innebér en slantlutning pé i storleksordningen 1:1. Om berget stills
brantare kommer det krivas omfattande bergforstarkning i form av langa bergstag och/eller
betongkontreforter i kombination med begransad pallh6jd och utlastning med succesiv
bergforstarkning for att sdkra storstabiliteten.

Befintlig bergsldnt nedanfor 6vre slussen har redan idag dalig storstabilitet med bergpartier pa i
storleksordningen 500 - 1000 m3 som ligger pé glidytor som stupar 45-55° ner mot vattnet.
Spriangning i omradet skulle innebéra 6kad risk for bergras i slanten. Bergforstarkning i slanten kan
komma att innebira stagforankring och/eller betongkontreforter. Genomforbarheten av dessa arbeten
med slusskanal i drift nedanfoér behover utredas vidare. Om omréadet nedanfor sldnten fylls upp med
bergmassor kan instabila bergpartier spriangas ner. Detta kan dock inte utféras med slusskanalen i
drift. For alternativ Syd behover stabiliteten i befintlig bergslant nedanfor 6vre slussen atgardas innan
bergschakt i omradet paborjas. Ett bergras i slanten ner i kanalen skulle fa stora konsekvenser med
risk for damning etc.

For alternativet behover minsta majliga bredd pa kvarvarande bergpelare ner mot befintlig 6vre sluss
utredas vidare.

6.4.3.2. Alternativ Nord

Alternativet innebar berguttag i bergtrag langs en striacka med mestadels naturmark och orért berg.
Osterifran i borjan av den nya leden sjunker bergnividerna och en svacka passeras. Direfter stiger
bergnivan igen vasterut tills den sjunker igen ner mot dlven. Slantlutning bedoms kunna stillas 5:1
eller 10:1. En brantare slant kraver generellt mer bergforstarkning. Slanternas hojd langs strackan
varierar mellan cirka 2-27 m.
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6.4.3.3. Jamférelse mellan alternativen

Alternativ Syd medfor schakt i omrdden med déalig bergstabilitet vilket medfor omfattande berguttag i
kombination med forstarkningsatgirder. Alternativ Nord ar lokaliserat i ett omrade med liten risk for
storskaliga stabilitetsproblem dér spriangning utfors i ett intakt berg med ett fatal niarliggande
anlaggningar. Alternativ Nord ar ddrmed att foredra ur bergteknisk synvinkel.

6.4.4. Hydrogeologi

6.4.4.1. Overgripande

Bade uppstroms och nedstréms nya slussar kommer ny kanal att utforas genom schaktning,
sprangning av berg bade 6ver och under vattenytan samt muddring under befintlig vattenyta.
Anlaggande av nya slussar kommer att ske i torrhet och grundvattensankning kan na ut fran schakten
till omgivningen via sprickor i berget. I det fortsatta utredningsarbetet kommer déarfor
grundvattensdnkning att berdknas sa att exempelvis tatningsatgirder riktade specifikt mot dessa
sprickor kan utforas om det behovs.

6.4.4.2. Alternativ Syd

Tatningséatgarder kan behova utféras mot befintliga slussar och kanal f6r att forhindra
grundvattenstrommar som kan péverka vattenflode och stabilitet i befintliga slussar, kanal och damm.

I Akers sj6 och lings Bergkanalen kan eventuellt behova utforas titningsitgirder for att inte riskera
utldckage av vatten genom dammkonstruktion eller Bergkanalens sida nér denna breddas.

For schaktarbeten i berg nedstroms Akers sjo kan vatten frin befintlig kanal komma in i byggschaktet
norrifran. Tatningsatgirder kan behdva utforas mot den befintliga kanalen och slussarna for att dels
inte fa in for mycket vatten i byggschaktet och dels for att inte skapa risker for stabilitet i befintlig
kanal och slussar.

Schaktarbetena kommer sannolikt att leda till en grundvattensinkning i det hogre liggande
bergomradet sdder om ny kanal. Atgirder for att motverka grundvattenséinkning kommer darfor att
utredas. Bebyggelse i villaomradet som kan vara kinslig finns framst vid Syringeparken och
Ryrbacksparken, mojligen dven lingre s6derut. Eventuella gravda brunnar vid den dldre bebyggelsen
kan dven paverkas genom att vattennivan i dem sjunker.

Energibrunnar i omradet soder om slussarna kan vara kénsliga for grundvattensankning. Vissa av
energibrunnarna vid Ryrbacksparken har grunda foderror, i storleksordningen 10 m under markytan.
Om brunnen har kontakt med en spricka dar grundvattensiankningen utbildas fran ny kanal kan det
medfora en grundvattensiankning i brunnen. Brunnarnas totaldjup &r ofta storre 4n 100 m sa det ar
ingen risk for att de ska bli torra. Daremot kan grundvattennivén i dem sénkas nigon eller nagra
meter.

En grundvattensidnkning i berget sder om de nya slussarna kan komma att omfatta skog bade inom
Ryrbackens naturreservat och utanfér denna. Triaden véixer hir pa berg med tunna jordlager och
bedoms huvudsakligen vara nederbérdsberoende. Skogen och dess naturviarden bedoms inte paverkas
namnvirt av grundvattensiankning i berget.

6.4.4.3. Alternativ Nord

Tatningsatgarder kan behova utféras mot Bergkanalen for att inte riskera utlickage av vatten genom
Bergkanalens sida nir denna breddas.

For schaktarbeten i berg langs resterande del av ny kanal nedstréms Bergkanalen kan vatten, fran
befintliga slussar och kanal komma in i byggschaktet Osterifran. Tatningsatgarder kan behova utforas
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for att dels inte fa in for mycket vatten i byggschaktet och dels for att inte skapa risker for stabilitet i
Bergkanalen.

Schaktarbetena kommer sannolikt att leda till en grundvattensinkning i det hogre liggande
bergomradet pa bada sidor om ny kanal. Atgirder for att motverka grundvattenséinkning kommer
darfor att utredas. Det ror troligen framst ett fatal byggnader vid Skogsvreten ner mot Olidehélan,
mojligen nigot hus vid Vistergirdet. Eventuella gravda brunnar vid den dldre bebyggelsen kan dven
paverkas si att vattennivan i dem sjunker.

Energibrunnar i omradet kan paverkas av grundvattensinkningen. Energibrunnarna har grunda
foderror, 3 — 9 m under markytan. Om brunnen har kontakt med en spricka dar
grundvattensdnkningen utbildas fran nya slussar kan det medfora en grundvattensdnkning i brunnen.
Brunnarnas totaldjup ir ofta stérre 4n 100 m sa det ar ingen risk for att de ska bli torra. Daremot kan
grundvattennivan i dem sénkas nagon eller nagra meter.

Slussar och kanal kommer att g& igenom Alvrummets naturreservat. En grundvattensinkning kan
komma att omfatta skog bade norr och séder om planerad skiarning. Traden vaxer har pa berg med
tunna jordlager och dr huvudsakligen nederbordsberoende. Skogen och dess naturviarden bedoms inte
paverkas namnvirt av grundvattensiankning i berget.

6.4.4.4. Jamférelse mellan alternativen

Alternativ Syd innehaller flera byggnader och enskilda brunnar i narheten av planerad sluss och kanal
medan alternativ Nord endast innehaller ett fatal. Alternativ Nord ar darfor att foredra ur
hydrogeologisk synpunkt eftersom endast ett fatal enskilda intressen riskerar att paverkas.

6.5. Miljo
6.5.1. Landskap
6.5.1.1. Alternativ Syd

Landskapsrummet kring Holjan kommer att utvidgas mot séder och 6ppnas upp mot Akers sjo till ett
nytt landskapsrum som omfattar béde befintlig och planerad slussled. Landskapet far dirmed en mer
storskalig karaktar dn idag. I soder finns i nuldget cirka 20 meter hoga bergskarningar vid lagena for
1916 ars slussar. Anldggande av planerad sluss séder om de befintliga medfor en 1,3 kilometer ldng
bergskarning som blir cirka 40 meter hog narmast Gota dlv, dir den skir in i Utkiken, for att sjunka i
hoéjd mot oster si att den vid Holjan blir cirka 15 meter hog och avslutas vid Akers sjo. Bergskirningen
blir en rumslig avgransning i séder som blir exponerad norrut mot dlven och mot slussomradet.
Bergets kvalitet paverkar om skirningen blir en stel och platt viigg eller om den far ett mer varierat
uttryck. Skiarningen blir en visuell och fysisk barridr som darmed ocksa blir en avgransning mot
villaomrade och natur i soder.

Alternativ Syd medfor stor paverkan da rumsligheter forandras och en stor bergskarning tillkommer.
Omrédet ar redan péverkat av den befintliga kanalen och staden. Landskapsrummet bedéms dérfor ha
en mattlig kianslighet. De negativa konsekvenserna for landskapsbilden fran den nya skalan och den
bergskarning som kommer att dominera visuellt kan bli méttliga till stora.
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Figur 45. Karaktdrsomraden i alternativ Syd

6.5.1.2. Alternativ Nord

Landskapsbilden péaverkas i kanjonbildningen, som har naturkaraktér, nedstroms Olidans
kraftstation. En 6ppning till kanalleden tas upp i berget och blir liksom slussportarna en fraimmande
karaktar som blir synlig frén stigarna pa andra sidan dlven, mittemot slussen. Mynningen och
slussportarna ligger dock vid sidan av de l&nga siktlinjerna och blir inte exponerade 6ver ldnga avstind
langs dlven. En 25-30 meter hog skiarning kan, beroende pa paslagets placering, komma att uppsta
lokalt som delvis kan bli synlig fran utsiktspunkten pd Kopparklinten vid Gé6ta dlv. Landskapsrummets
karaktir och avgransningar blir i 6vrigt opaverkade. Paverkan pa landskapsbilden fran det frimmande
inslag som slussen kommer att utgora i naturen blir geografiskt avgransad och bedoms bli mattlig.

Ostra mynningen blir synlig frin Akerssjovigen vid Olidebron dir slussen kommer att 5ppna upp en
siktlinje genom berget mot Goéta dlv. Mot Oster uppstar cirka 5 meter hoga, skarningar. Péaverkan pa
landskapsbilden bed6ms bli liten.

Alternativ Nord medf6r en méttlig paverkan i ett naturomrade som bedoms ha hog kénslighet. De
negativa konsekvenserna for landskapsbilden kan bli méttliga till stora i landskapet vid Gota alv.
6.5.1.3. Jamférelse mellan alternativen

Alternativ Syd medfor stora fordndringar i ett omrade med mattlig kdnslighet medan alternativ Nord
medfor en avgransad forandring i ett omride med hog kanslighet. Alternativen ger olika effekter men
béda bedéms medféra méttliga till stora negativa konsekvenser.
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Figur 46. Karaktdrsomréden i alternativ Nord

6.5.2. Kulturmiljé

6.5.2.1. Overgripande

En positiv effekt av alternativen kan bli att ett tillagg av ytterligare en slussled genom Trollhattan, och
fyra generationers slussar kommer kunna upplevas i samma omréde.

Riksintresse for kulturmiljo, Trollhattan (P 23), paverkas i sin sodra del. Pdverkan bestar i att 1916 ars
slussled stings och fylls s att endast 6vre delarna av slussmurarna forblir synliga. Ovre delar av
slussmurar och kajer bedéms kunna bevaras.

Sviangbron fran 1916 (31) paverkas av breddningen. Fortsatt utredning kommer att visa om den kan
bevaras eller maste rivas. Se figur 16.

6.5.2.2. Alternativ Syd

Riksintresse for kulturmiljo, Trollhattan (P 23), paverkas i sin soédra del dd nagra byggnader knutna till
1916 irs slussled skyddade som statligt byggnadsminne kan komma att beho6va rivas:

- Kklockstapel (3),

- uthus (23A och 23B),

- vaktbostad (24)

- Sjokullens vaktbostad (22).

- Manoverhytter 20A-D kan komma att paverkas
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Korridoren beror/tangerar de 6vre etapperna av 1800 ars och 1844 ars slussleder (fornlimningarna
L1964:8463 samt L.1964:8462). De bedoms inte bli paverkade.

Alternativet paverkar landskapsbilden patagligt, och dirmed dven hur kulturmiljon upplevs.
Landskapet kring den 6vre slussen och Héljan gar fran att inramas i soder av stundtals dramatiska
klippvaggar till att inramas av en 45-gradig, 6ppen sluttning medan bergsknallen 6ster om Héljan
mellan 1844 ars sluss och 1916 &rs sluss forsvinner. Forandringen innebar en pataglig forandring av
den topografi som kdnnetecknar fall- och slussomradet i stort. Topografin med de nakna bergviggarna
och bergsknallarna omnamns inte som ett grundldggande virde i riksintressebeskrivningen men ar ett
tydligt resultat av slussanldggningarna och kopplingen ar darmed tydlig.

Ytterligare paverkan pa kulturmiljons karaktir innebar breddningen av Bergkanalen, som ocksa ingar
i byggnadsminnet. Virdet som péaverkas omfattar kanalmurar pa delar av strickan samt den anlagda
dragvagen.

Alternativet bedoms fa mattliga till stora negativa konsekvenser for kulturmiljon. Detta mot bakgrund
av att grundliggande varden for riksintresset och byggnadsminnet i form av enskilda byggnader
(klockstapel, uthus, vaktbostad) samt Bergkanalens dragvag och kanalmurar forsvinner vilket skapar
en ny kulturmiljokaraktar. Bedomningen mattliga till stora konsekvenser grundar sig ocksa pa att 1916
ars slussar fylls sa att 6vre delarna av slussmurarna forblir synliga samt att 1800 &rs och 1844 ars
slussleder bevaras genom fortsatt underhall.

6.5.2.3. Alternativ Nord

Grundlaggande varden for riksintresse for kulturmiljo, Trollhéttan, paverkas genom den nya
slussleden som tillsammans med kajer och servicevigar blir cirka 40 meter bred. Viss paverkan sker
pa kulturmiljons karaktir i Bergkanalens norra del genom breddning av kanalen, som ocksa ingér i
byggnadsminnet. Vardet som kan paverkas omfattar bland annat den anlagda dragvagen.

Alternativet far negativa effekter genom att nagra sarskilt vardefulla byggnader kan komma att rivas
som har koppling till riksintresset i egenskap av tjinstemannabostidder. Nagra av dem bedoms dock
kunna bevaras, vilka och hur manga beror pa vilken slutgiltig dragning som viljs inom korridoren.

- Olidan 4:10 Ingenjorsbostad till Nohab uppf 1850-1870,
- Olidan 6:1 Skogsvreten Olidan villa for kraftverksdirektoren uppf ca 1900,
- Nyckebo 5:3, villa for H Nydqvist uppf 1890,

- Olidan 5:29 Garden Olidan med boningshus och uthus som varit uppb6rdskontor och bostad
at kanalbolagets kamrer uppf 1787.

Paverkan far ytterligare negativa effekter genom brutna samband mellan de for riksintresset tva
grundlaggande virdena Olidans kraftverk och bostadsomradet Vastergiardet (uppforda som bostader
for maskinister vid Olidan). Det skapas dven ett nytt vast-Ostligt strdk i den idag smaskaliga miljon
praglad av skog, varierad topografi och vigar med nord-sydliga samband.

Utredningskorridoren l6per i norra kanten av bostadsomrédet Vistergardet som ar skyddat som
byggnadsminne. Nuvarande korridor beror inte enskilda byggnader, daremot mark i norra delen av
byggnadsminnets skyddsomréde. Detta kan skapa ett delvis nytt ssmmanhang kring Vastergirdet, dar
den naturpriglade omgivningen blir mer industriellt praglad genom slussleden.

En minnessten (1964:8445) som ar 6vrig kulturhistorisk laimning kommer troligen att flyttas.

Alternativet bedoms fa mattliga till stora negativa konsekvenser for kulturmiljon. Detta mot bakgrund
av att grundldggande virden for riksintresset rivs i form av négra av tjainstemannabostdderna listade
ovan. Samtidigt uppstér brutna samband i den riksintressanta miljon mellan tjainstemannabostéader i
Vistergardet och kraftstationen Olidan och den naturpriglade omgivningen kring
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tjainstemannavillorna paverkas. Bedomningen mattliga till stora konsekvenser grundar sig ocksa pa att
1916 ars slussar fylls sé att 6vre delarna av slussmurarna forblir synliga samt att 1800 ars och 1844 ars
slussleder bevaras genom fortsatt underhall.

6.5.2.4. Jamférelse mellan alternativen

Alternativ Syd bedoms innebédra maéttliga till stora negativa konsekvenser for kulturmiljon baserat pa
den stora paverkan pa den karaktiristiska topografin i kanal- och slussomradet, att nimnda byggnader
rivs. Positivt med Alternativ Syd ar att den nya slussleden i detta fall hamnar bredvid de édldre
slussarna vilket gor det ldttare att 14asa det som ett tilldgg samtidigt som det innebar att verksamheten
lever vidare pd samma plats.

Alternativ Nord innebar mattliga till stora negativa konsekvenser genom brutna samband mellan
Vistergardet och Olidan, genom rivning av nagra byggnader med koppling till riksintresset. Beroende
pa dragning och anslutning till befintlig miljo finns en risk att den nya slussleden skapar ett nytt
kulturhistoriskt sammanhang kring byggnadsminnesomradet Vastergiardet. Alternativet ar positivt pa
det sattet att det innebar ett tillagg av ytterligare en slussled samtidigt som mgjligheten att forsta och
uppfatta tidigare generationers slussleder finns kvar.

6.5.3. Naturmiljo

6.5.3.1. Overgripande

Gota dlvs botten kommer att paverkas av muddring. I det fortsatta arbetet kommer inventeringar att
goras for att klargéra om det finns vardefulla habitat for fisk och andra organismer.

De till f6ljd av sjukdomsangrepp rodlistade tradarterna alm och ask ar allmént forekommande och
paverkas i bada alternativen.

6.5.3.2. Alternativ Syd

Kanjonbildningen som ingér i viardebeskrivningen for riksintresse G6ta och Nordre dlvs dalgangar
paverkas av skiarningen for den nya slussen i nirheten av den befintliga slussen. Slussen beror en
stracka av kanjonen dér branterna har en sarpréglad flora som paverkas.

Intranget paverkar Ryrbacken som ingér i kommunens naturvardsplan. Den nedre branta delen med
omkringliggande skog berors sa att vattendraget skirs av pa en hogre liggande niva an dlven.

Naturreservatet Ryrbacken paverkas dd norra delen behover tas i ansprék. Naturvirden i reservatet
som helhet ar framst knutna till I16vskogsmiljoer déar det paverkade omradet innehéller ett avsnitt med
adellovskog utéver bland- och barrskog. Intréng i naturreservatet medfor att dispens eller upphavande
behovs. Beslut om reservatsbildande anger: “Dispens frin foreskrifterna ska kunna ges for en eventuell
utvidgning och utveckling av befintlig slussled eller anldggande av ny slussled.” Det bedoms darfor
som mojligt att f4 dispens eller upphéva en del av reservatet.

Naturinventeringen har pekat ut omraden inom korridoren som naturvirden klass 1-3. Delar av dessa
ligger inom riksintresse for naturvard. Oversiktliga berikningar visar att cirka 83 000 m2 av
naturomraden med virde for biologisk méngfald tas i ansprak. Paverkan fordelas enligt foljande:

e cirka 20 000 m2 paverkar omréaden klass 1
e cirka 20 000 m2 paverkar omraden klass 2
e cirka 43 000 m2 paverkar omraden klass 3

Biotoper med barr- och blandskog forsvinner helt eller delvis. De hogsta vardena ar knutna till
omraden med hogsta naturvirde kring Ryrbacken dar skogsbiotoper med dod ved, hog luftfuktighet
och mossrika lodytor forsvinner. Aven nirliggande skogsomriden med naturvirden paverkas.
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Tradskirmar lings kanalen med pétagligt naturvirde forsvinner pa striackan Akers sjo till
kraftledningen.

Alternativ Syd gor intrang i vardefulla fagelmiljoer for flera arter. I skogen kring Ryrbacken finns flera
prioriterade arter dar mindre hackspett ar kinslig eftersom den ar beroende av gammal skog med dod
ved som livsmiljo. Entita ar en annan art med forhgjd kéanslighet liksom backsvala som finns vid
Rysskajen. Intréng gors ocksa i fladdermusmiljéer dar huvuddelen av skogsomradet séder om befintlig
sluss ar viardefullt med drygt 500 registreringar av individer under inventeringen.

Alternativ Syd medfor stor paverkan pd omrdden med naturvardesklass 1-2 som delvis ligger inom
riksintresse for naturvird. Aven omraden med naturvirdesklass 3 paverkas. De negativa
konsekvenserna bedoms bli mattliga till stora.

6.5.3.3. Alternativ Nord

Kanjonbildningen som ingér i vardebeskrivningen for riksintresse G6ta och Nordre dlvs dalgangar
paverkas av paslaget for den nya slussen. Slussen beror en stricka av kanjonen dar branterna har en
sarpraglad flora som paverkas.

Detta barrskogskldadda h6jdomrade ingar i kommunens naturvardsplan. Omrédet delas upp i tva delar
dér slussarna kommer att utgora en barriar.

Planerad sluss medfor intring i den del av naturreservatet Alvrummet som finns p4 dstra sidan av
dlven. Blandskog i branten mot Gota dlv paverkas liksom barrblandskog uppe pa hgjden. Slussarna gar
rakt genom reservatet dar en barridreffekt uppstér. En del av reservatet behover upphivas for att
mojliggora en utbyggnad av slussarna. Beslut om reservatsbildande anger: "Dispens fran foreskrifterna
ska kunna ges for en eventuell utvidgning och utveckling av befintlig slussled eller anldggande av ny
slussled.” Det bedoms darfér som mojligt att f& dispens eller upphéva en del av reservatet.

Naturinventeringen har pekat ut omraden inom korridoren som naturvirden klass 2-3. Oversiktliga
berdkningar visar att cirka 61 000 m2 av naturomraden med varde for biologisk méngfald tas i
ansprak. Paverkan fordelas enligt f6ljande:

e cirka 45 000 m2 paverkar omréden klass 2
e cirka 16 000 m2 paverkar omraden klass 3

Delar av ett barrskogsomrade forsvinner och delas i tva delar medan ett mindre omrade med grov
ddellovskog forsvinner till stor del. Vardena ar framst knutna till dessa skogsomriden med hog
luftfuktighet, d6d ved och naturskogskaraktar samt ett mindre omréde med stora ekar, tallar och
hasselbuskar. Dessutom finns ett 16vskogsomrade med péatagligt naturvarde pa Ostra sidan av
Bergkanalen som kan péverkas.

Alternativ Nord gor intréng i vardefulla fagelmiljoer i den dldre gran- och tallskogen mellan Gamle Dal
och Olidan. Skogen utgor revir for spillkraka, en kinslig art som dr beroende av gammal skog med dod
ved. Alternativet gor ocksa intrang i ett skogsomréade vid Vastergiardet som ar vardefullt for
fladdermoss med knappt 200 registreringar av individer under inventeringen.

Muddring kommer att behovas i Gota alv pa en stracka dar botten kan antas vara naturlig men det ar
oként om det finns nagra varden. Inventering planeras i det fortsatta arbetet.

Alternativ Nord medf6r paverkan pad omraden med naturvirdesklass 2 som delvis ligger inom
riksintresse for naturvird. Aven omraden med naturvirdesklass 3 paverkas. De negativa
konsekvenserna bedoms bli mattliga till stora.
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6.5.3.4. Jamférelse mellan alternativen

En jamforelse mellan alternativen Syd och Nord visar att intrang i naturvarden enligt
naturvardesinventering kan véntas bli 83 000 m2 respektive 61 000 m2. Alternativ Syd bedéms
péverka fridlysta arter i nagot hogre grad &n alterantiv Nord. Béda alternativen bed6ms medfora
mattliga till stora konsekvenser f6r naturmiljon.

Alternativ Nord &r att foredra eftersom intrénget i vardefull natur totalt sett &r mindre och omradet
med naturvardesklass 1 undviks. Paverkan pa kinsliga arter ar nagot mindre.

6.5.4. Barriareffekter

6.5.4.1. Alternativ Syd

Under byggtiden blir arbetsomradet inte tillgdngligt for allmanheten men det blir mojligt att
overbrygga med tva passager. Periodvis kan endast en av passagerna hallas 6ppen och ligena kan
flyttas ndgot som en anpassning till byggarbetena. Befintligt slussomréde blir inte fullt tillgdngligt men
provisoriska passager kan ordnas. Se figur 47.

Barridreffekten bestar under driftskedet i en tillkommande vattenled s att barridren blir bredare och
en kraftig bergskirning. Barridrerna blir mojliga att 6verbrygga med passage 6ver dammluckor och
tillkommande trappor och backar férbi bergskarningen. Gingstrak ordnas langs den nya slussleden.
Holmebron 6ver Ryrbacken och anslutande stigar kommer att forsvinna vilket forstarker
barriareffekten mellan slussomrédet och omradet soder om Utkiken. Det finns en korsande gangbro
over Ryrbacken cirka 200 meter séder om Holmebron dér gdende kan korsa backen, se figur 48.
Alternativ Syd medfor att den befintliga barridreffekten forstarks.

Barridrer fér gdende

Gangstrak
AmaEn Barridr vatten
nEnn Barriar hojdskillnad
Befintlig bro
Foreslagen bro
Arbetsomrade

Figur 47. Barriarer fér gédende i alternativ Syd under byggtiden
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|| Barridrer for gdend

e

Gangstrak

Barridr vatten
Barriar hojdskillnad
Befintlig bro
Foreslagen bro
Arbetsomrade

Figur 48. Barridrer fér géende i alternativ Syd under drifttiden

6.5.4.2. Alternativ Nord

Under byggtiden blir arbetsomradet inte tillgingligt for allmanheten men det blir mojligt att
overbrygga med tva passager. Periodvis kan endast en av passagerna hallas 6ppen och ligena kan
flyttas ndgot som en anpassning till byggarbetena. Befintlig sluss blir fullt tillgénglig under byggtiden.
Se figur 49.

Kanalen och dess bergskarningar ger under drifttiden upphov till en barridreffekt dd omradet delas sa
att storre gangstrak och smé skogsstigar skirs av. Det bedoms finnas goda mojligheter att ordna
korsande vigar for Akersbergavigen och Kirlekens stig vilket mildrar barridreffekten. De nya
slussarna ger forutsiattningar for ett nytt gangstrak som foljer kanalen genom berget. Se figur 50.
Alternativ Nord medfor att en ny barriir tillkommer genom Alvrummet.

6.5.4.3. Jamférelse mellan alternativen

Alternativ Syd medfor att en befintlig barriar séder om befintlig sluss forstarks. Alternativ Nord
medfor att en barriar tillkommer genom ett friluftsomrade. Under byggtiden far befintliga slussar en
begrinsad tillgdnglighet i alternativ Syd medan de blir fullt tillgdngliga i alternativ Nord. Drifttiden
vager tyngre vid en jamforelse och alternativ Syd bedoms darmed vara att foredra avseende
barridreffekter.
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: 54
Barriarer for gdende

Gangstrak
EREN Barridr vatten
Ennn Barriar hojdskillnad
Befintlig bro
Foreslagen bro
Arbetsomrade

Barridrer for gdende
Gangstrak
ERER Barridr vatten
pnEn Barridr hajdskillnad
Befintlig bro
Foreslagen bro
Arbetsomrade

BRI A

£

Figur 50. Barriarer fér gdende i alternativ Nord under drifttiden
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6.5.5. Friluftsliv

6.5.5.1. Overgripande

Anlaggande av nya slussar innebar att dlven kan fortsatta fungera som strék for turism och bétliv vilket
stoder riksintresse for friluftsliv och medfor stora positiva konsekvenser. Giisthamnen i Akers sj6 kan
behallas.

6.5.5.2. Alternativ Syd

Planerad sluss medfor intrdng i norra delen av Ryrbackens naturreservat och en forstarkning av
barridreffekten mellan reservatet och slussomrédet i norr. Se figur 48. Holmebron, den nedre branta
delen av backravinen och mynningen i dlven forsvinner vilket ar negativt for upplevelsevarden och
tillgdnglighet i naturomradet. Ryrbacken ansluter till friluftsomradet Slatthult dar bada ar tatortsnira
friluftsomrade som ingar i friluftsplanen. Den norra spetsen av Slatthult kring berget Utkiken paverkas
av intrdng och av en forstiarkt barridreffekt mot slussomrédet. Planerad sluss bedoms bli ett nytt
turistmél som utvidgar besoksomradet mot soder.

Intrang i naturreservatet medfor att dispens eller upphiavande behovs. Beslut om reservatsbildande
anger: "Dispens fran foreskrifterna ska kunna ges for en eventuell utvidgning och utveckling av
befintlig slussled eller anldggande av ny slussled.” Det bedoms darfor som mojligt att fa dispens eller
upphiva en del av reservatet.

Riksintresse for friluftsliv paverkas av att barridreffekter forstarks och av intrang i norra delen av
Ryrbiackens naturreservat. De negativa konsekvenserna bedoms bli mattliga.

6.5.5.3. Alternativ Nord

Planerad sluss medfor intriing i 6stra delen av naturreservatet Alvrummet. Omradet #r stadspark,
nirstrovomrade och turistmal i centrala Trollhdttan med ett stigsystem som anvinds for
promenadrundor och 16ptavlingar. Kanalen och de bergskarningar som uppstar lings sidorna tar yta i
ansprak och ger upphov till en barriareffekt for friluftslivet dd omrédet delas i tvd mindre sa att storre
gangstrak och sma skogsstigar skirs av vilket begransar promenadmdjligheterna. Det bedoms finnas
goda mojligheter att ordna korsande vigar for Akersbergavigen och Kirlekens stig vilket mildrar
barridreffekten. Trabrostigen och en parallell stig som dven ingér i reflexbanan skars av och behéver
ledas om till passager Gver slussleden. Omradet far en ny karaktir i anslutning till den nya slussen
vilket paverkar naturupplevelsen negativt. De nya slussarna ger forutsittningar for ett nytt gangstrak
som foljer kanalen genom berget. Se figur 50. Planerad sluss bedéms bli ett nytt turistmal med néarhet
till Innovatum District, det gamla slussomrédet och fallomradet dar besoksmaélen ligger samlat.

Intrang i naturreservatet medfor att dispens eller upphiavande behovs. Beslut om reservatsbildande
anger: "Dispens fran foreskrifterna ska kunna ges for en eventuell utvidgning och utveckling av
befintlig slussled eller anldggande av ny slussled.” Det bedoms darfor som mojligt att fa dispens eller
upphiva en del av reservatet.

Strackningarna for de arliga loppen Alliansloppet, Trollhdttan City Trail och Kraftprovet behéver
anpassas till passager 6ver slussleden.

Riksintresse for friluftsliv paverkas av intrang i ett naturomrade och av att en barridr uppstér i kirnan
av ett naturreservat som delas i mindre delar. Barridreffekterna kan mildras genom att passager
anlaggs 6ver slussarna. Omrédets karaktar och upplevelsevarden péaverkas i anslutning till slussen. De
negativa konsekvenserna bedoms bli méttliga till stora.
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6.5.5.4. Jamférelse mellan alternativen

Alternativ Syd medfor intrang i ett friluftsomréde inom riksintresse. Alternativ Nord medfor intrang,
barridreffekter och uppdelning av ett friluftsomréde inom riksintresse med funktioner for turister och
nirboende. Alternativ Syd ar att foredra eftersom paverkan blir mindre.

6.5.6. Naturresurser och klimatpaverkan

6.5.6.1. Overgripande

Huvuddelen av de barande konstruktionerna kommer att utforas i betong. Naturresurser tas darmed i
ansprak och klimatet paverkas genom koldioxidutslapp frén betongproduktion.

6.5.6.2. Alternativ Syd

Alternativ Syd har ett stort markansprak i ett bergomrade vilket ger upphov till ett stort
massoverskott. Transporter av dessa massor under byggtiden bedéms ge upphov till omfattande
utsldpp av koldioxid som paverkar klimatet, se diagram 1. Stél- och betongkonstruktioner ger ocksa ett
betydande bidrag till klimatpaverkan. Energiférbrukningen blir dirmed ocks& omfattande, se diagram
2. Sluss- och kanalanldggningen beridknas ta cirka 192 000 m2 mark i ansprak. Det stora
markanspraket beror pa att alternativ Syd har en lang strickning och pa att bergkvaliteten ar dalig
vilket medfor att bergslénterna far en flack lutning.

6.5.6.3. Alternativ Nord

Alternativ Nord gar genom berg vilket ger upphov till ett stort massoverskott. Transporter av dessa
massor bidrar tillsammans med stél- och betongkonstruktioner till stor energiférbrukning och stora
utslapp av koldioxid som paverkar klimatet, se diagram 1 och 2. Sluss- och kanalanldggningen
beréknas ta cirka 99 000 m2 mark i ansprak.

6.5.6.4. Jamférelse mellan alternativen

Diagram 1 jamfor alternativ Nord och alternativ Syd med avseende pa total klimatbelastning under
byggtiden. Diagrammet visar att alternativ Nord har en ca 38 % lagre klimatbelastning jamfort med
alternativ Syd.

Diagram 2 jamfor alternativ Nord och alternativ Syd med avseende pa total energianvindning under
byggtiden. Diagrammet visar att alternativ Nord har en ca 44 % lagre energianvandning jamfort med
alternativ Syd.

Alternativ Syd tar, jamfort med alternativ Nord, ungefar dubbelt sé stort markomrade i anspréak.
Massoverskottet och transportbehovet i alternativ Syd blir storre an i alternativ Nord vilket stér i
proportion till markanspréket

Alternativ Nord ar att foredra eftersom klimatpaverkan och energiférbrukning blir mindre an i
alternativ Syd.
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Klimat (ton CO2-ekv.)

140000 .
m Vagar
® Bergschakt som dteranvands
120000
B Stal, rostfritt
100000 m Vagbro
m Bergfylining
80000
m Tatspont
60000 ® 5til, konstruktion
m Ovrigt
40000 )
® Jordschakt, Gverskott
B Armering i
20000 betongkonstruktioner
B Bergschakt, overskott
0

) ) B Betong
Norra alternativet Sodra alternativet

Diagram 1. Klimatbelastning f6r respektive alternativ samt ingdende komponenters inverkan pa resultatet

Energi (GJ)
1600000
W Vigar
1400000
W Bergschakt som dteranvands
1200000 m Stal, rostfritt
mVagbro
1000000
m Bergfylining
800000 W Tatspont
| 5tal, konstruktion
600000
m Ovrigt
400000 m Jordschakt, Gverskott
mAmMmering i
200000 betongkonstruktioner
® Bergschakt, dverskott
0 . . W Betong
Norra alternativet Sodra alternativet

Diagram 2. Energianvéndning fér respektive alternativ samt ingdende komponenters inverkan pé resultatet
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6.5.7. Boendemiljon

Byggtiden medfor stérningar for boende i niarheten. Buller och vibrationer genereras av byggarbeten
som sprangning, bergkrossning, palning och spontslagning. Masshantering kan f6rutom buller och
vibrationer ge upphov till damning. Avsparrningar kring arbetsomraden kan medféra att gator och
gangviagar maste ledas om s att gdngavstand till mélpunkter ckar.

Gota dlv med sin dramatiska natur och kulturmilj6er knutna till slussar och kraftverk ar viktiga
identitetsskapare for Trollhittan. En stor del av dessa miljoers véarde ligger i att de ar populira
bestksmaél. Negativ och ldngvarig paverkan pa dessa kan féra med sig att barn inte far mojlighet att
uppleva och kédnna tillhorighet till dessa omréden pa samma villkor som idag. Slutresultatet ar tankt
att medfora positiva virden och okad tillganglighet, men vigen dit ar alltsd mycket viktig for att
minska skadeverkan.

Den storsta och allvarligaste paverkan pa barn inom detta projekt bedéms vara om bostader méste
rivas. Det innebar att familjer behover 1amna sina hem och kanske flytta till helt nya omraden. Att
barn behver 1dmna sin bostad som utgor en trygghet och en fast punkt i tillvaron, kan innebéra stora
omstéllningar i sig, men det kan ocksid medfora byte av skola och diarmed nya skolvagar, att barnen
kommer léngre ifran sina kompisar, samt att barnen maste hitta nya rorelsemonster for att na
aktiviteter och andra mélpunkter. Att tvingas flytta kan dven péverka individens tillit till myndigheter
om barnen upplever att deras familj inte raknas eller ar viktig nog.

Naturmiljéer bedoms, liksom friluftsomraden, vara viktiga platser for barns lek, rekreation och idrott
av olika slag. Kulturmiljoer ar viktiga karaktarsskapare och viktiga besoksmaél da de ofta anvands for
olika evenemang, tavlingar och liknande som ocksé vander sig till barn och familjer. Intréng i dessa
miljoer kan innebéra negativ paverkan pa barns upplevelser bade av sin ndrmiljo men ocksa av
identitet och tillhorighet.

Byggtrafiken innebar tillfallig paverkan men byggtiden ar ldng, minst fem &r, vilket ar en valdigt stor
del av livet for ett barn.

Nar det géller rorelsefrihet ar det framst de mellanstora barnen som drabbas, det vill siga de som har
borjat rora sig pa egen hand men som fortfarande inte ar tillrackligt stora for att vistas sjdlva i
trafikmiljoer. En inskriankning i barns rorelsefrihet kan fa konsekvenser for utvecklingen da det ar
viktiga steg i livet att successivt 6ka den radie inom vilken man ror sig och darmed sitt sjalvfortroende.
Att barn kanske inte kan cykla till skolan minskar den dagliga motionen och rorelsen vilket paverkar
hilsa, inldrning och koncentrationsmojligheter med mera. Att detta sker under en stor del av ett barns
liv kan ocksé skapa vanor som dr mindre hillbara och som barnet tar med sig genom livet. Kanske
kommer fler fordldrar att kora sina barn till skolan, vilket skulle generera &nnu mer trafik och
ytterligare 6ka pa risken.

6.5.7.1. Alternativ Syd

2,5 miljoner m3 jord och berg kommer att schaktas bort genom gravning och spriangning. Byggtiden
bedoms bli 7-8 ar. De stora schaktvolymerna genererar buller och vibrationer i anslutning till ett
villaomrade med flera bostader. Alternativet bedoms medféra omfattande storningar av boendemiljon.

Barn — permanent paverkan

Alternativ Syd innebar att en del av Skoftebyn forsvinner och flera bostader kommer att rivas. Detta
paverkar inte enbart just de bostdder som tas bort, utan ett storre omréde, dar dven narboende barns
perspektiv bor tas i beaktan. Darfor ar det viktigt att se till hela bostadsomrédet vid lokaliseringen och
planeringen av bygget. Hur paverkas till exempel de barn vars bostdder hamnar néra de nya slussarna?

Anléaggning av alternativ Syd innebar ocksa intrang i eller borttagande av viktiga bostadsnara natur-
och friluftsomraden, samt viktiga kulturmiljGer.
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Barn — tillfillig paverkan

Buller fran bygget kommer att padverka boende i relativt stor utstriackning eftersom alternativet ligger
nira bostadsomradet Skoftebyn. Det kommer dven att paverka lugnet och naturupplevelsen i
narliggande friluftsomraden och motionsspar.

Att gang- och cykelvigar skirs av under byggtiden innebar att tillgingligheten till vissa omraden
minskar. Det kommer exempelvis att bli kringligare att ta sig 6ver till Akersberg d& de vanliga
passagerna Over befintligt slussomrade inte kan anvandas. Det 6kade avsténdet till malpunkter som
museum, friluftsomraden och vandringsleder pa Akersberg paverkar framforallt fotgéingare och
cyklister och dirigenom ofta just barn- och barnfamiljers rorelsemonster.

Alternativet har en stor negativ paverkan pa boendemiljo.

6.5.7.2. Alternativ Nord

0,75 miljoner m3 jord och berg kommer att schaktas bort genom griavning och sprangning. Byggtiden
bedoms bli 5 ar. Schaktvolymerna genererar buller och vibrationer i anslutning till ett fatal bostader.
Alternativet bedoms medfora storningar av boendemiljon.

Barn — permanent paverkan

I alternativ Nord finns endast ett fatal bostider inom korridoren som kan péverkas av sjalva bygget.
Det finns inga skolor eller férskolor i narheten.

I alternativ Nord ar det framforallt paverkan pa friluftsliv och natur som &r de stora fragorna. Baserat
pé avstindet till storre bostadsomréden bedoms darfor dessa omraden vara anvianda av barn i mindre
utstrickning. Den nya slussen kommer att innebéra att Akersberg delas och diirmed #ven Olideviigen
och flera strik i Alvrummets naturreservat. Att naturreservatet delas upp skulle kunna paverka barns
anviandande av platsen genom att de sammanhéngande omradena minskar liksom kénslan av vild
natur.

Alternativet innebar ocksa intrang i eller borttagande av viktiga kulturmiljoer.
Barn — tillfillig paverkan

Tillfallig paverkan i form av storningar fran byggnationen paverkar fa boende, varav andelen barn ar
osiker. I alternativ Nord ar det framf6rallt stigar och vandringsleder som kapas. Det kommer finnas

provisoriska passager under byggtiden, men det kommer vara krangligare att ta sig fram. Det relativt
langa avstandet till stérre bostadsomraden bedoms dock medfora att farre barn vistas har.

Alternativet har en liten negativ paverkan pa boendemiljo.

6.5.7.3. Jamférelse mellan alternativen

Den samlade bedomningen ar att alternativ Syd medfér omfattande stérningar i anslutning till ett
bostadsomrade dar flera boende stors under flera ar. Det ar problematiskt ur barnperspektiv pa grund
av att ett flertal bostdder kan komma att rivas. Detta innebiar en bade allvarlig och permanent
paverkan pa barns liv. Alternativ Syd paverkar ocksad omréaden for friluftsliv och natur, flera av dessa ar
bostadsnara vilket bedoms innebara paverkan pé fler barn.

Alternativ Nord paverkar fa bostidder. Storningarna far en mindre omfattning an alternativ Syd
eftersom byggtiden ar kortare. Alternativet paverkar omréaden viktiga for naturupplevelser och
friluftsliv i en stor utstrackning, men dessa omraden ligger ldngre ifrdn bostdder och bedéms dérfor
vara mindre viktiga for just barn.

Alternativ Nord ar att foredra avseende paverkan pa boendemiljo.
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6.5.8. Fororenad mark

6.5.8.1. Alternativ Syd

En skjutbana vid Ryrbackens mynning ar noterad som ett potentiellt férorenat omrade. Den kommer
att tas bort och marken, som bedoms vara fororenad av kulor, undersoks. Det finns dven uppgifter om
batterier som dumpats i naturen. Dessa utreds vidare.

6.5.8.2. Alternativ Nord

I Vattenfalls verkstdder vid Olidan kan féroreningar finnas som behéver omhéandertas.

6.5.8.3. Jamférelse mellan alternativen

Alternativ Syd har troligen négot mer féroreningar &n alternativ Nord vilket paverkar
anlaggningskostnaden.

6.6. Ekonomi

Alternativ Syd ger en trolig slutkostnad pa ca 5,3 miljarder kronor medan alternativ Nord ger en trolig
slutkostnad pa 3,0 miljarder kronor. Skillnaden mellan alternativen blir 2,3 miljarder kronor.

De hoga kostnaderna i alternativ Syd uppstar pa grund av att en langre stracka och en storre yta
berors. En storre volym massor behover transporters bort och flera fastigheter behover 16sas in.
Slutligen beh6vs omfattande temporara konstruktioner for att uppratthalla befintliga slussfunktion
och sjotrafik vilket bidrar till en hogre anlaggningskostnad.

6.7. Alternativiamforelse

Syftet med denna matris ar att skadliggora skillnader mellan utredningsalternativen och
anlaggningskostnad. Se tabell 3.
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Tabell 3. Matris fér jgmférelse av alternativ

Konsekvenser Funktion

Sma till méttliga och mattliga godkand

Inga eller sma god
Alternativ Alternativt
Syd Nord

Nautisk
funktion

Befintliga
konstruktioner

Planer

Fastighets-
forhallanden

Byggbarhet

Geoteknik

Bergteknik

Hydrogeologi

Landskap

Kulturmiljo

Naturmiljo

Barriareffekter

Mattlig paverkan under byggtiden. God
farbarhet.

Liten paverkan pa befintliga konstruktioner.

Paverkar inga befintliga detaljplaner men ny
detaljplan kan komma att behdvas for ny bro.

Inlésen av ett fatal fastigheter.

Omfattande masshantering ryms inom tidplan.

Sma omraden med I6sa jordmassor.
Okomplicerade schaktarbeten.

Liten omfattning av forstarkningsatgarder.

Grundvattenpaverkan bedoms omfatta ett fatal
enskilda intressen.

Grundvattenpaverkan bedéms omfatta ett
flertal enskilda intressen.

| driftskedet skapar den nya vattenleden och
bergskarningen en barriar, méjligheter finns att
ordna korsande passager.

| driftskedet en ny vattenled och en
kraftig bergskarning som forstarker
befintlig barriar, korsande passager kan
uppratthallas.

Friluftsliv

Intrang och forstarkt barriareffekt mellan
befintlig sluss och naturomrade.

Naturresurser /
klimatpaverkan

Boendemiljo

Stort masséverskott och hantering med en
mindre klimatpaverkan an alternativ Syd.

Inlésen av fatal fastigheter och begransat antal
storda av byggnationen.
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6.8. Fortsatt arbete

Naésta steg i projektet ar att ans6ka om tillstdnd for bland annat vattenverksamhet enligt kapitel 11 i
miljobalken. Tillstdndsprocessen inleds med ett avgransningssamrad i enlighet med miljobalken.
Denna lokaliseringsutredning kommer att ligga till grund for samradsunderlaget for tillstdndsansokan.
Ett stillningstagande om val av alternativ gors nir avgransningssamradet for vattenverksamhet har
genomforts och synpunkter inkommit. I det fortsatta arbetet tas gestaltning och estetik upp i
samarbete med Trollhidttans kommun och Sjofartsverket i syfte att bevara och stirka varden i omradet
s att det dven i framtiden blir attraktivt for turistniringen.

6.8.1. Tillstandsansokan for vattenverksamhet

6.8.1.1. Samrad

Avgransningssamrad i enlighet med 6 kap. miljobalken, infér ans6kan om vattenverksamhet,
genomfors med berorda fastighetsdgare, myndigheter, organisationer och allmanhet. Samrédet syftar
till att avgransa innehallet i den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ska inga i ansokan. Ett
samradsunderlag publiceras som redovisar projektets mojliga miljopaverkan. Samradskretsen ges
mojlighet att lamna synpunkter och forslag till innehall i kommande MKB som darefter ssmmanstalls i
en samradsredogorelse. Lokaliseringsutredningen och samrédet utgor underlag for beslut om val av
alternativ for lokalisering.

6.8.1.2. Ansbkan med MKB

Den tillstindsansékan som kommer att ldmnas in till mark- och miljodomstolen ska innehélla en MKB
som uppfyller krav enligt kapitel 6 i miljobalken och ska godkdnnas av mark- och miljodomstolen.
Arbetet med framtagande av MKB omfattar fordjupade studier av projektets miljopaverkan dar
paverkan pd miljoviarden, hilsa och sidkerhet beskrivs. De fordjupade miljoutredningarna visar vilka
konsekvenser som kan uppsté och vilka skyddsatgarder som behovs for att minimera stérningarna.
Frégor som behandlas ar exempelvis skador pé natur- och kulturmiljé samt rekreationsomréden.
Paverkan pa strander och bottenmiljoer kommer att utredas. Transportvigar till och fran byggplatsen
kommer att studeras s att buller och andra stérningar kan minimeras.

Mark- och miljodomstolen kommer att faststélla villkor i beslut om dom vilket syftar till att minimera
miljokonsekvenserna. Ett kontrollprogram kommer att tas fram dar kontroller och métningar av
viktiga parametrar identifieras.
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7.Samlad bedomning

Vid en genomgang av alla konsekvenser samt avstimning mot projekt- och miljomal framtrader att de
tvé korridorerna har bade for- och nackdelar.

Alternativ Syd

Alternativ Syd har en jaimforelsevis 1ang strackning genom hojdomradet soder om befintlig sluss. Detta
medfor en omfattande masshantering med en bergschakt pa cirka 2,5 miljoner m3. Huvuddelen av
schaktmassorna ar Gverskott som maste transporteras bort fran platsen vilket kommer att ta mycket
tid i ansprak och medfor en byggtid pa 7-8 ar. Narheten till befintlig sluss i kombination med att
berget har dalig stabilitet skapar ett behov av omfattande temporira och permanenta
forstarkningsatgéarder for att skydda den befintliga anlaggningen. Narheten till befintlig sluss medfor
ocksé att hiansyn maéste tas till den befintliga sjofarten. Detta medger endast korta avstdngningar av
trafiken for byggande av nya konstruktioner, utvidgning av Holjan och breddning av Bergkanalen
vilket gor byggarbetet mer komplicerat. Aven om hiinsyn tas kommer sjéfarten att storas av
aterkommande avstdngningar. Den ldnga byggtiden innebar ocksa att trafiken maste forlita sig pa de
befintliga slussarna under en 1ang tid. Dessa ar redan nu i déligt skick och det innebar darfor en 6kad
risk for trafikstérningar att forlinga de befintliga slussarnas drifttid.

Alternativ Syd medfor intrang i riksintresse for friluftsliv som foljer Gota élv. Den barridreffekt for
friluftslivet som idag finns vid befintliga slussar kommer att forstiarkas av en ny parallell slussled.
Ryrbacken med omgivande skog ar en viardefull naturmiljé som utgor naturreservat och delvis
kommer att tas i ansprék. Holmebron som korsar backen, den nedre branta delen av backravinen och
béckens mynning i dlven forsvinner vilket dr negativt for upplevelsevirden och tillgédnglighet i
naturomradet. De negativa konsekvenserna for friluftslivet bedoms bli méttliga. Alternativ Syd medfor
dven intrang i riksintresse for naturvard. Naturinventeringen visar att det finns omréaden med
patagliga, hga och mycket hoga naturvarden som péverkas pé en yta av cirka 83 000 mz2.
Artinventeringar visar att en stor del av korridoren har ett viarde for fladdermoss och fagel med ett
flertal prioriterade fagelarter och ett stort antal registreringar av fladdermusindivider. De negativa
konsekvenserna for naturvard bedoms bli mattliga till stora. Riksintresse for kulturmiljévard omfattar
den befintliga slussleden som dven utgor statligt byggnadsminne. Alternativet medfor intrang som
paverkar enskilda byggnader och topografin kring slussarna samt Bergkanalens dragvig och
kanalmurar som forsvinner. De negativa konsekvenserna for kulturmiljovard bedoms bli mattliga till
stora.

25-35 bostdder méste 16sas in och rivas. Det finns dven ett flertal bostader i narheten av planerad sluss
som kommer att storas av byggarbetena.

Alternativ Syd ger en trolig slutkostnad pa ca 5, 3 miljarder kronor.

Alternativ Nord

Alternativ Nord gar genom ett h6jdomrade norr om det historiska slussomradet. Detta medfor
omfattande masshantering med bergschakt pa ca 0,75 miljoner m3. Huvuddelen av schaktmassorna ar
overskott som maste transporteras bort fran platsen vilket medfor en byggtid pa 5 ar. Det bedoms
darmed mojligt att bygga alternativ Nord inom projektets tidplan. Eftersom omréden norr om
planerad sluss ligger pa en lagre nivd kommer temporara och permanenta atgirder att kriavas for att
sikerstilla dammens funktion vid Vistergirdet och Bergkanalen. Arbeten i Bergkanalen kommer att

medfora storningar for sjéfarten medan 6vriga arbeten med slussleden kan goras utan sddana
konflikter.

Alternativ Nord medfor intring i naturreservatet Alvrummet som ingér i riksintresse for friluftsliv.
Alvrummet #r ett skogsomrade med promenadstigar och leder i centrala Trollhittan som anviinds for
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tavlingar och evenemang. Alternativet medfor att omradet delas i tva delar. En barridr kommer att
uppstd men det bedoms mojligt att anldgga korsande passager for de viktigaste gangstriken. De
negativa konsekvenserna for friluftslivet bedoms bli mattliga till stora. Alternativet medfor intrang i
riksintresse for naturvard dar kanjonen med dlven ingar i korridorens vistra del. Omradet inom
Alvrummet har enligt naturinventeringen pétagliga och hoga naturvirden som paverkas pa en yta av
ca 61 000 m2. Ett par prioriterade fagelarter finns inom omradet och vid Vastergardet finns ett
skogsomride dar fladdermoss registrerats. De negativa konsekvenserna for naturmiljon bedéms bli
mattliga till stora. Byggnadsminnet Vistergirdet ar ett villaomrade med tidigare
tjanstemannabostidder som var kopplade till Olidans kraftverk. Det bedoms péverka riksintresse for
kulturmiljévard negativt dd sambandet mellan tjinstebostaderna och kraftverket bryts av den nya
slussleden. Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms bli méttliga till stora.

Ett fatal bostader kan paverkas genom intréng. Det finns endast ett flertal bostdder i narheten av
planerad sluss som kan komma att stéras av byggarbetena.

Alternativ Nord ger en trolig slutkostnad pé ca 3,0 miljarder kronor.

Samlad bedémning

Alternativ Syd medfor en omfattande masshantering med 1dng byggtid och konflikter med sjofarten.
Alternativ Nord medf6r en kortare byggtid som ryms inom tidplanen och endast ett fatal konflikter
med sjofarten. Alternativ Syd medfor att ett flertal bostdder méste 16sas in medan alternativ Nord
endast har en liten paverkan. De tva alternativen har bada en paverkan pa riksintressen och
bevarandevirden dar alternativ Syd har mindre paverkan pa friluftsliv medan alternativ Nord har
nagot mindre paverkan pa naturmiljo. Alternativ Nord har en ldgre anlidggningskostnad an alternativ
Syd.

Vid en sammanvigd bedomning framstar alternativ Nord vara det mest fordelaktiga alternativet.
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