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OKB Dingersjö-Kubikenborg

Öppet hus för Svartvik-Hemmanet

Information och tidig dialog 
avseende pågående arbete

2024-01-25 kl. 15.00-19.30

Två presentationer: Kl. 16.00 och kl. 18.00
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Agenda
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• Lennart Westman, moderator.

• Monika Wingård, projektledare Trafikverket, presenterar projektet. 

• Peter Törnkvist, Uppdragsledare Afry, berättar om inledande, 

pågående arbeten, 

• Tidslinje

• Frågor och diskussion



Inbjudan till tidig dialog
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Syfte
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• Informera om pågående arbete.

• Inhämta synpunkter.

• Du kan lämna skriftliga synpunkter på förslaget både vid Öppet hus 

och på Trafikverkets hemsida.

• Information finns även tillgänglig på Trafikverkets hemsida: 

www.trafikverket.se/dingersjo-sundsvall



Projektet

• Järnvägsplan för Ostkustbanan (OKB) 

Dingersjö-Kubikenborg.

• Nystart.

• 10 km dubbelspår.

• Byggstart januari 2028
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Tidlinje
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Pågående 
planering 
för OKB 
Gävle-
Sundsvall 
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Linjestudier
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Optimering dubbelspår
Två steg framåt-Ett steg bakåt
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Mål
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Trafikering
OKB Ändamål OKB Projektmål Projektspecifika mål: OKB Dubbelspår Dingersjö–Kubikenborg

Hög punktlighet

Hög trafiksäkerhet

En utbyggnad ska ske med så små trafikstörningar som 

möjligt.

Persontransporter
OKB Ändamål OKB Projektmål Projektspecifika mål: OKB Dubbelspår Dingersjö–Kubikenborg

Snabba, attraktiva resor

Järnvägen ska möjliggöra följande restider mellan Sundsvall 

och Gävle, med bibehållen eller förbättrad turtäthet:

 - Snabbtågstrafik (direkttåg) på en timme

 - Regionaltågstrafik (max åtta stopp) < 90 minuter

 - Attraktiva stationslägen

 - Tillgänglighet till strategiska målpunkter ska främjas.

Exempel på strategiska målpunkter är tätbefolkade områden, 

sjukhus, universitet/högskolor, arbetsplatser, kommersiell och 

offentlig service, turistmål samt större fritids- och 

kulturanläggningar.

Godstransporter
OKB Ändamål OKB Projektmål Projektspecifika mål: OKB Dubbelspår Dingersjö–Kubikenborg

Öka kapacitet och robusthet

Väl fungerande hamn- och industrianslutningar

Ökad konkurrenskraft

Jämlik tillgänglighet
OKB Ändamål OKB Projektmål Projektspecifika mål: OKB Dubbelspår Dingersjö–Kubikenborg

Att göra transportsystemet mer tillgängligt och tillgodose 

transportbehoven likvärdigt för alla människor.

Placering av resecentrum/stationer ska möjliggöra en god 

tillgänglighet och effektiv bytespunkt.
En framtida station för resandeutbyte i Kvissleby ska inte 

omöjliggöras.

Minska miljöpåverkan
OKB Ändamål OKB Projektmål Projektspecifika mål: OKB Dubbelspår Dingersjö–Kubikenborg

Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ.

Utformningen av järnvägsmiljön ska anpassas till omgivande 

landskap, stadsmiljö samt boendemiljö och hälsa.
Passager för oskyddade trafikanter ska placeras i väl avvägda lägen 

samt vara tillgängliga och trygga.

Faunapassager ska anläggas på strategiskt utvalda platser och 

utformas med hänsyn till varje specifik artgrupp som bedöms 

beröras. 

Gestalta miljöer kring broar, stödmurar och slänter med hänsyn till 

omgivningen och dess karaktär. 

Behåll och förstärk siktlinjer mot vattenlandskapet från 

bostadsområdena.  

Ett läsbart kulturarv med avseende på sågverksepoken och 

industrisamhällets framväxt ska bevaras. 
Järnvägen ska utformas med hänsyn till skyddade och 

värdefulla miljöer.
Inget intrång i Tingstahögen ska ske.

Det kulturhistoriska sambandet mellan Tingstahögen och Ljungan 

ska bevaras. 

Grönstråket utmed Ljungan är värdefullt ur flera aspekter och ska 

bevaras. 

Passerbarheten för vattenlevande organismer i berörda vattendrag 

ska bibehållas och där så är lämpligt förbättras. 

Förhindra skador i Svartviks kyrka exteriört och interiört under 

Byggbarhet
Projektspecifika Ändamål Projektspecifika mål: OKB Dubbelspår 

Dingersjö–Kubikenborg

God byggbarhet eftersträvas med så små störningar som 

möjligt för befintlig järnvägstrafik under byggtiden.

Tillse att etapputbyggnadsplaneringen genomförs med hög 

kvalitet. 

Riskanalyser ska följa arbetet med etapplanering.

Kostnader
Projektspecifika Ändamål Projektspecifika mål: OKB Dubbelspår 

Dingersjö–Kubikenborg

Utformning och lokalisering av järnvägsanläggningen som 

medger en acceptabel byggnadskostnad.

Kostnadsaspekten ska kontinuerligt beaktas när 

järnvägsanläggningen utformas mer i detalj.

Ostkustbanan ska vara trafiksäker och robust, med minimal 

risk för störningar och hög tillförlitlighet för tågtrafiken.

Trafikering av befintlig järnvägssträcka ska fortgå under byggskedet förutom under planerade avstängningar. Starkt fokus på att 

utveckla en rationell etapplanering som arbetas fram successivt med stöd av riskanalyser.

Utvärdera alternativa linjesträckningar inom korridoren för att säkerställa att en optimal utformning med en acceptabel 

kostnadsnivå väljs.

De tekniska och funktionella standardkraven avseende ny järnväg 

och övriga föreslagna åtgärder ska tillgodoses. Rationella 

förutsättningar för förbigångsspår beaktas.

Att möjliggöra en växande utbildnings- och arbetsmarknad 

som främjar ett konkurrenskraftigt näringsliv samt ökad 

tillgänglighet till kvalificerad samhällsservice samt nöjes- och 

fritidsutbud.

Ostkustbanan ska i ett regionalt, nationellt och internationellt 

perspektiv vara en effektiv och robust del av den Botniska 

korridoren med hög transportkvalitet för godstrafik som 

främjar näringslivet. Genom att nyttja det regionala systemet i 

ett större samspel kan användbarheten öka samtidigt som 

sårbarheteten för godstrafiken minskar.

Järnvägs- och väganslutningar till Stockvik övre och nedre 

industriområden ska finnas kvar. 

Att eftersträva de nationella miljökvalitetsmålen genom att 

öka järnvägens konkurrenskraft och andel av transporterna 

samt minimera järnvägens miljöpåverkan.

Uppsatta mål för hastighetsstandard ska tillgodoses. Största tillåtna 

hastighet (STH) ska vara minst 250 km/tim för tågkategori B. 
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Anläggningsspecifika 
krav järnväg (AKJ) och 
VGU
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• Som grund för utformning och dimensionering av 

dubbelspår Dingersjö-Kubikenborg har Trafikverket 

tagit fram en teknisk specifikation: AKJ, 

Anläggningsspecifika krav järnväg Sundsvall-

Dingersjö dubbelspår (REVIDERING), 2020-11-06. 

• Projektet omfattar nytt dubbelspår, delvis i ny 

linjesträckning, delvis längs befintlig bana, med en 

hastighetsstandard på 250 km/tim för tågkategori 1.

• VGU tillämpas vid vägombyggnader. 



Inledande linjestudier
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Fem alternativ :

• P00: Linje som tagits fram i tidigare arbeten med 

järnvägsplan.

• P01: Förbättring av P00.

• P02: P01+ny dubbelspårsbro över E4 strax söder om 

Kubikenborg.

• P03: P01+väster om E4 på delen Fläsian-Kubikenborg.

• P04: P01+väster om E4 på delen Stockvik-Kubikenborg.
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Följande linjealternativ avföras från fortsatta studier:

• P00: Innebär ett flertal horisontalradier på mindre än 3 200 meter och därmed 

en låg måluppfyllelse.

• P03: Sträckning med planskild korsning med E4 norr om Fläsian. Svårt, 

troligtvis inte möjligt, att bygga en bro i sned vinkel mot E4.

• P04: Planskild, norrgående industrispårsanslutning bedöms inte som 

genomförbar. Den planskilda korsningen över E4 blir mycket skev med långa 

konstruktioner med spännvidder på minst 70 meter.

Avseende de två kvarstående alternativen P01 och P02 görs följande 

bedömningar:

• P01 ger något sämre geometri i den nordligaste delen men liten störning på 

E4 jämfört med P02. Därtill lägre kostnad till följd av att befintlig enkelspårsbro 

kan nyttjas samt att tunnel inte erfordras längs någon del av sträckan.

• P02 ger genomgående god geometri men stor påverkan på E4 under cirka 1,5 

år. Därtill erhålls ett kortare tunnelavsnitt och sammantaget högre kostnad

jämfört med P01. 

P01 inklusive skärning genom Vapelnäsberget bedöms sammantaget som 

fördelaktigare än P02 och föreslås ligga till grund för fortsatt 

optimeringsarbete. Utförda gångtidsberäkningar visar att skillnaden i tidsvinst 

mellan P01 och P02 är mycket liten och därmed acceptabel och motiverbar. 

Urval och rekommendation



Alternativ P01 
ligger till grund 
för fortsatt arbete
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Översikt 
Hemmanet-Svartvik
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Svartviks herrgård

Befintlig OKB

Hemmanet

Kraftledningar



Hemmanet-Svartvik
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Hemmanet-Svartvik

Förutsättningar och övervägda utformningsalternativ:

• Serpentinvägen:

• Som en förutsättning gäller att ny dubbelspårsbro ska anläggas fritt från befintlig 

enkelspårsbro, vilket underlättar att upprätthålla biltrafiken under byggtiden. Kortare 

avstängningar av befintlig väg kan bli aktuella, vilket eventuellt ställer krav på temporär 

omledning.

• Ny dubbelspårsbro kan inte anläggas längre söderut än vad som framgår av bilder på 

kommande sidor. Motivet för det är att inplacerade växlar inte tillåts förläggas på bro.

• Befintlig korsning i plan för gång och cykel över befintligt spår vid 336+760 stängs. Ersätts inte av 

en planskildhet vid nytt dubbelspår.

• Delen 337+250—337+500:

• Utformning med bro längs delen 337+250—337+500 har övervägts men avförts från 

fortsatta studier. Motivet för det är bland annat att växlar inte tillåts placeras på bro.

• Förutsättningarna för att flytta växlar vid km 337+400 har utvärderats men är inte 

genomförbart med hänsyn till stora nivåskillnader mellan befintligt spår och nytt dubbelspår.

• På delen 337+250—337+490 har utformning med eller utan stödmur utvärderats.

• Kyrkvägen har utvärderats med tre alternativa utformningar:

• Bullerskyddsåtgärder. Möjligheten att anlägga en bullervall i anslutning till Serpentinvägen har 

övervägts men avförts beroende på att aktuellt markområde behöver tas i anspråk för vändplan. 
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Miljö



Förutsättningar avseende servicevägar:

• Till samtliga växlar och teknikhus ska access finnas via serviceväg och i vissa fall via 

trappa/gångväg.

• Sett från arbetsmiljösynpunkt är det inte acceptabelt (annat än i undantagsfall) att 

arbetspersonal ska behöva korsa dubbelspåret för att komma åt växlar, teknikhus 

etc.

• Generell bredd på serviceväg: 4 meter.

• Vändmöjlighet ska finns längs samtliga servicevägar, storlek på vändyta kan variera 

efter aktuella fordonstyper. För det fall att servicevägen även ska kunna användas 

för räddningsfordon kan servicevägen behöva kompletteras med mötesplatser och 

att vändytorna görs större. 

• Access till brofästen.

• Genomgående serviceväg genom skärningen i Vapelnäsberget samt mellanpåslag 

för access.

• Osäkerhet: Access till fsk på västra sidan dubbelspåret norr om Tellusvägen, 

behöver utredas mer i detalj.



Alternativ 1 Grundförslag 

Serpentinvägen omlagd. 

Kyrkvägen stängd. Stödmur 

vid Hotell Aina och Svartviks 

kyrka.

Serviceväg

Hålls öppen 

för GC 
(12%, 8% idag)

Serviceväg

Serviceväg

Serviceväg

Dubbelspår

Befintlig OKB

Högspänningsledningar 

byggs om



1% 





Vy mot hotell Aina och Svartviks kyrka.

Hotell 

Aina

Svartviks 

kyrka



Vy från hotellet upp mot stödmur.

Stödmuren kan eventuellt 

bearbetas och göras mer 

estetiskt tilltalande



Drygt 20 meter mellan 

stödmur och husvägg
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Ca 40 meter mellan 

stödmur och husvägg
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Utan stödmur Med stödmur



Vändplats något längre 

söderut, längre stödmur och 

flytt av byggnad. 



Serviceväg

Hålls öppen 

för GC 
(12%, 8% idag)

Serviceväg

Serviceväg

Serviceväg

Dubbelspår

Högspänningsledningar 

byggs om

Alternativ 2: Avfört från 

fortsatta studier 

Serpentinvägen omlagd. 

Kyrkvägen planskild under 

dubbelspår. Stödmur vid Hotell 

Aina och Svartviks kyrka.

Kyrkvägen 

planskild GC 

under 

dubbelspår



7%

6%

Fri höjd under 

bro: 5,7 m





Avfört från 

fortsatta studier.



Serviceväg

Hålls öppen 

för GC 
(12%, 8% idag)

Serviceväg

Serviceväg

Serviceväg

Högspänningsledningar 

byggs om

Alternativ 3. Avförs 

sannolikt från fortsatta 

studier. 

Serpentinvägen omlagd. 

Kyrkvägen planskild över 

dubbelspår. Stödmur vid 

Hotell Aina och Svartviks 

kyrka.

Kyrkvägen 

planskild GC på bro 

över dubbelspår



4%

8%

Rök underkant 

bro: 7 m

Brolängd: Ca 105 m



Modellvy

Avförs sannolikt 

från fortsatta 

studier.



Gång- och cykelväg längs befintlig banvall mellan Serpentinvägen och Nya vägen som övervägs (streckad röd)



Tre studerade alternativ för väg med 

anslutning till Serpentinvägen:

• Serviceväg för tillgänglighet till 

underhåll av växel samt med funktion 

som räddnings- och utrymningsväg.



1
Föreslaget läge för serviceväg som 

även ska fungera som räddnings-

utrymningsväg för räddningsfordon 

• Med föreslagen sträckning slås två 

flerbostadshus ut. 

• Läge så nära järnvägen som möjligt för att 

minska markintrång och samtidigt för att 

möjliggöra ombyggnad av 

högspänningsledningar.

• Största längslutning 9%

Bom

X

X



• Med föreslagen sträckning slås två flerbostadshus ut. Det 

sker inte med detta, avförda alternativ.

• Avstånd mellan dubbelspår och kvarvarande 

flerbostadshus: 25-30 meter, vilket innebär en problematik 

avseende buller och säkerhetsaspekter.

• Kraftig/oacceptabel längslutning för räddningsfordon: 12%

• Jämförelsevis sämre förutsättningar för ombyggnad av 

högspänningsledningar.

• Intrång på  fastighet för erforderlig vägbreddning.

2
Avfört alternativt läge för serviceväg 

som även ska fungera som 

räddnings- utrymningsväg för 

räddningsfordon 

Intrång 

fastighet/byggnad

Bom



• Med föreslagen sträckning slås två flerbostadshus ut. 

Det sker inte med detta, avförda alternativ.

• Avstånd mellan dubbelspår och flerbostadshus: 25-30 

meter, vilket innebär en kvarstående problematik med 

buller och säkerhetsaspekter.

• Längslutning för räddningsfordon: 9%

• Jämförelsevis sämre förutsättningar för ombyggnad 

av högspänningsledningar.

• Intrång på  fastighet för erforderlig vägbreddning.

• Stort intrång i närmiljön för boende längs Klippvägen i 

och med att vägen läggs i närliggande skogsområde 

och bredden för väg+släntutfall blir ca 30 meter. 

3
Avfört alternativt läge för serviceväg 

som även ska fungera som 

räddnings- utrymningsväg för 

räddningsfordon 

Intrång 

fastighet/byggnad

Bom



Väg för temporär 

omledning av 

biltrafik



Tidig dialog
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Aktivitet Datum Plats

Öppet hus Vapelnäs Torsdag 9 november Njurundahallen

Öppet hus Nolby-Kvissleby Torsdag 23 november Opalen

Öppet hus Hemmanet-

Svartvik

Torsdag 25 januari Opalen

Öppet hus Bredsand Onsdag 28 februari Plats meddelas senare

Öppet hus 2 Vapelnäs Torsdag 11 april

Samrådsmöte på orten Försommar 2024 Delas upp på tre platser



Tidlinje
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Frågor och diskussion


