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1.  Sammanfattning

Idag saknas en ging- och cykelvdg mellan Tumbo och Kvicksund, Eskilstuna kommun, vilket medfor
att oskyddade trafikanter ar hanvisade till den smala vigrenen. For att minimera sidkerhetsrisken for
fotgingare och cyklister planerar Trafikverket att anldgga en gang- och cykelvig parallellt med vig

939.

Utredningsomréadet ligger till stor del inom ett riksintresseomréde for kulturmiljovard, Tumbo [D3].
Négra av de fornlamningar som ger uttryck for riksintresset ligger inom och i direkt anslutning till
utredningsomridet. Omradet har 4ven héga naturviarden och stor biologisk mangfald genom
exempelvis tre sirskilt skyddsvarda trad i form av gamla grova ekar, betesmarker utpekade i
lansstyrelsens dngs- och betesmarksinventering, utpekad artrik vigmiljé samt ar inkluderat i
lansstyrelsens regionala handlingsplan for gron infrastruktur. Utredningsomradet ligger inom ett
vattenskyddsomréde.

I mars 2020 fattade ldnsstyrelsen beslut om att projektet bedoms medfora betydande miljopaverkan,
vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram inom ramen for projektet.

Flera linjeforingar och utformningar har studerats utifrén alternativskiljande konsekvenser och
maluppfyllnadsgrad av projektmaélen. Baserat pa detta har Trafikverket beslutat om foreliggande
planforslag.

Planforslaget innebar en géng- och cykelvig placerad pa vistra sidan av vig 939 parallellt med
vagbanan langs hela strackan. Fran vagplanens sédra malpunkt i norra Tumbo till
Prastgardsgravfaltets norra grans, placeras gang- och cykelvigen inom befintlig vigbana pa vistra
sidan av viagen och vigbanan breddas osterut. Norr om gravfiltet sker breddning for ging- och
cykelvigen fullt ut pa véstra sidan av viag 939.

Infor planarbetet har en arkeologisk utredning etapp 2 och geotekniska undersékningar genomforts
inom utredningsomradet. I det fortsatta arbetet kommer en miljékonsekvensbeskrivning for
véagplanen presenteras.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan eller jairnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnviagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga undersékningar som krivs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan péverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jirnviagsplanen, dir Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. I en miljokonsekvensbeskrivning/miljobeskrivning beskrivs projektets
miljopaverkan och forsiktighets- och skyddsatgarder foreslés. Figur 1 visar hur
planlidggningsprocessen ser ut om projektet antas innebéra betydande miljopaverkan.

Viagplanen halls tillgidnglig for granskning s att de som berors kan ldimna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar viagplanen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan vigplanen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allméinhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag .

* for lansstyrelsens beslut om e mtagnmgta:ApKI;nforslag - Kungérande och granskning Faststéllelse
. betydande miljpaverkan Sain .

E Lénsstyrelsens beslut om  Lénsstyrelsens god- ' Lansstyrelsens yttrande

: betydande miljopaverkan  kdnnande av MKB (tillstyrkande)

: SAMRAD :

Figur 1. Trafikverkets planldggningsprocess for projekt som kan antas medféra betydande miljépaverkan, men
utan olika alternativa lokaliseringar.

2.2. Bakgrund

Idag saknas en gang- och cykelvdg mellan Tumbo och Kvicksund, vilket medfor att oskyddade
trafikanter ar hanvisade till den smala vagrenen. For orientering av vigplanens utredningsomrade, se
Figur 2. Omrédet ligger inom Eskilstuna kommun, Sédermanlands lan.

For att oka trafiksakerheten for fotgdngare och cyklister planerar Trafikverket att anldgga en gédng- och
cykelvig parallellt med vig 939. Att lanka samman Tumbo och Kvicksund pé ett trafiksdkert sitt ses



som en viktig del for att fa boende i omradet att vélja alternativa firdmedel till bil. I en annan
pégiende vigplan planeras en ging- och cykelvag for strackan Hallbybrunn—trafikplats Grondal.
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Figur 2. Orientering av védgplanens utredningsomréade.



2.3. Tidigare utredningar och beslut

2.3.1. Forenklad atgardsvalsstudie
Tankbara atgiarder har analyserats enligt fyrstegsprincipen och planliaggningsprocessen har foregétts
av en forenklad &tgirdsvalsstudie (AVS) for gdng- och cykelviig mellan Eskilstuna och Kvicksund
upprittad ir 2014. Det 6vergripande syftet med den forenklade AVS:en var att identifiera inriktning
for kommande tgirder for att trafiksikra gang- och cykelmdjligheter. Resultat frin genomford AVS,
dir samlad bedomning av effekter, kostnader och méluppfyllnad undersokts, visar att de mest
fordelaktiga dtgiarderna pa strackan mellan Eskilstuna och Kvicksund innefattar anldggning av en
géng- och cykelvig langs de strackor vilka idag saknar anlaggning alternativt en gang- och cykelvag i
ny strackning vilken inte f6ljer befintlig vagbana. (Trafikverket, 2014).

2.3.2. Vagplan gang- och cykelvag Kvicksund — Hallbybrunn
Mojligheten att anldgga en gang- och cykelvag pa hela strickan mellan Héllbybrunn och Kvicksund har
undersokts tidigare och ett samradsunderlag, med samrad som sammanstillts i en
samradsredogorelse, har uppréttats i samband med det projektet (Trafikverket, 2016). Pa grund av
vagstrackans langd (cirka 8 km) delades striackan for det tidigare projektet upp i tre delar; delstracka A
(Hallbybrunn till trafikplats Grondal), delstracka B (trafikplats Grondal till korsningen vig 939/vig
940 i Tumbo) samt delstricka C (korsningen vig 939/vig 940 i Tumbo till Kvicksund).

Lings delstracka B finns fornldmningar framfor allt gravhogar fran yngre jarnaldern (&r 400 e kr—
1050 e kr), vilka bedomdes beroras i allt for stor utstrackning vid anldggning av en ny gang- och
cykelvag (COWI, 2019). Denna slutsats resulterade i att tidigare uppdrag omformulerades till
nuvarande uppdrag. I det nuvarande uppdraget har den mellersta strackan exkluderats fran projektet,
och foreslagen géng- och cykelvig dr numera uppdelad i tva strackor, en mellan Hallbybrunn och
trafikplats Grondal samt en mellan norra Tumbo och Kvicksund (féreliggande viagplan).

Tidigare utredda alternativ

Nedan sammanfattas de alternativ som tidigare utretts for aktuell stricka. For de olika
linjedragningarna, se Figur 3.

R6d och bla linje

Alternativen innebér en strackning av gdng- och cykelvigen langs med jairnviagen och bedomdes ha
béde for- och nackdelar.

Fran Tumbo utreddes tva olika strackningar, vilka bendmns som bla och réd linje. Den bla linjen
innebar att gdng- och cykelvigen ligger mellan husen och dkerkanten. Alternativet bedémdes inkrakta
pa dkermark samt kdnslan av privat tradgérd da gang- och cykelvigen ger upphov till allmén trafik pa
béda sidor av fastigheten. En annan nackdel med den bla linjen enligt utredningen ar att for de som
bor i Tumbo saknas det en tydlig anslutning fran deras bostéder till den nya gang- och cykelvigen,
vilket gor att de troligtvis dven i framtiden kommer fortsitta att cykla i blandtrafik pa vag 939. Den
roda linjen avviker fran vag 939 mot jairnviagen nagot langre norrut 4n den blé linjen och strackningen
gar genom en passage med fastigheter titt inpa vigen pa bada sidor, for att sedan avvika mot
dkermarken i vist. For linjealternativ, se Figur 3.

Nackdelar med alternativet bedomdes i utredningen vara att det dr ont om utrymme f6r gang- och
cykelvigen utan storre ingrepp pa fastigheterna lings vig 939. Markanspraket innebér dven att
ombyggnad av befintliga stodmurar kravs. De hojdskillnader som finns gor det 4ven svart att fa
utrymme for utfarter fran fastigheterna. Vidare blir markanspréket relativt stort pa grund av att gang-
och cykelviagen maste anldggas minst 15 meter frén jirnvigens sparmitt och innebdr att en stor del av
marken blir obrukbar di annan infart saknas. Ytterligare en nackdel enligt tidigare utredning ar att



alternativet langs med jarnviagen kan kdnnas som osdker pa grund av nirheten till jirnvagen samt att
strackan under den moérka perioden av dygnet kan upplevas som otrygg.

Lila linje
Alternativet innebar en strackning av gang- och cykelviagen ldangs med dkerkanten pé den véstra sidan
av dsens gravfilt. Enligt tidigare utredning ar risken stor att ytterligare arkeologiska undersékningar

kravs i detta omrade. Det anségs dven att strackan kan upplevas som otrygg pa grund av att narheten
till jarnvagen ar pataglig. For linjealternativ, se Figur 3.

Gul linje

Alternativet innebar en géng- och cykelvig langs med vag 939. I tidigare utredning utreddes ett
oversiktligt alternativ 1angs med Ostra sidan av vig 939. Véstra sidan valdes bort da det antogs finnas
fler gravar pd den vastra sidan av vigen. Strax soder om viagplanens norra malpunkt, byter gang- och
cykelvigen sida for att ansluta till befintlig gdng- och cykelvag. Gang- och cykelpassagen placerades
dir den hogsta tillatna hastigheten ar 50 km/h.

Enligt tidigare utredning har alternativet sina nackdelar da den paverkar flera fornlamningar som ar
unika i sitt slag. Vagen ansigs dven ha dalig sikt pa grund av kurvor, hojdskillnader samt vixtlighet.
Utifran 6vriga utredda alternativ ansédgs alternativet vara mest fordelaktigt ur ett trygghets- och
tillgdnglighetssynpunkt. For linjealternativ, se Figur 13-Figur 14.

Orange linje

Alternativet innebar en strackning av gang- och cykelviagen langs med &kerkanten pa Gstra sidan av
asens gravfalt. Detta ansags bli en omvag for gdng- och cykeltrafikanter samt inge en kinsla av att vara
péa vag at fel héll, da slutpunkten ligger at nordvast.

Enligt tidigare utredning ar det dven trangt i omradet mellan vag 939 och vag 56. Att anldgga en ging-
och cykelbro 6ver vig 56 i h6jd med fotbollsplanen som ligger pa den norra sidan av vig 56
undersoktes. Det ansags dock vara alltfor kostsamt i forhallande till forvantad trafikering. For
linjealternativ, se Figur 3.
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Figur 3. Tidigare utrednings linjedragningar fér gang- och cykelvdg mellan Tumbo och Kvicksund (COWI, 2019).

2.3.3. Beslut om betydande miljpaverkan
Lansstyrelsen i Sodermanlands ldn beslutade den 20 mars 2020 att projektet kan antas medfora
betydande miljopéverkan. Beslutet baserades utifran viagplanens framtagna samrédsunderlag daterat
2019-12-19 och samradsredogorelse daterad 2020-02-21. Beslutet innebér att en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram parallellt med vigplanen.

2.4. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Darutéver har
riksdagen beslutat om ett funktionsmal rérande tillgidnglighet och ett hinsynsmal rérande sikerhet,
miljo och hélsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likviardigt svara mot kvinnors respektive
mains transportbehov.

Hénsynsmaélet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmélen nis samt bidra till 6kad hilsa.
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2.5.  Andamal och projektmal

2.5.1. Andamal
Projektets andamal ar att sdkerstilla en trygg framkomlighet och eliminera de sakerhetsrisker for
géng- och cykeltrafikanter som ar kopplade till den nuvarande anldggningen.

2.5.2. Projektmal
Med utgangspunkt fran transportpolitikens 6vergripande mal har Trafikverket formulerat féljande
projektmal for anldggningens funktion i fardigstallt skick:

e  Gang- och cykelviagen upplevs trygg och séaker for alla att nyttja.

e  Gang- och cykelvigens korsningspunkter ar anpassade sé att oskyddade trafikanter och fordon
kan ta sig fram sakert.

e Géang- och cykelvigen ar separerad fran kérbana, genom kantsten, viagricke eller som
fristiende.

e  Gang- och cykelvigen harmoniserar med omgivande landskap och omradets kulturhistoriska
miljo.

e Omradets kulturmiljo synlig- och tillgdngliggors for allménheten, narboende och inte minst
gdende och cyklister. Digital tillganglighet ar ocksa av vikt.

2.6. Miljomal

2.6.1. Nationella miljokvalitetsmal
Det svenska miljomalssystemet innehaller 16 miljokvalitetsmél, ett generationsmaél och 24 etappmal.
Malen ar kopplade till Trafikverkets arbete med hansynsmaélet och ska uppnas ocksa genom
Trafikverkets verksamhet och planering.

De 16 miljokvalitetsmalen listas nedan och miljokvalitetsmél som potentiellt berérs av projektet ar
markerade i Tabell 1.

Tabell 1. Nationella miljékvalitetsmal. Berérda miljékvalitetsmal &r markerade med grént i tabellen.

Miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpéverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vtmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.6.2. Malbild 2030
Trafikverket har i sitt arbete med de transportpolitiska mélen definierat 10 héllbarhetsaspekter i
Malbild 2030. Aspekterna ar ett steg for att proaktivt arbeta med omstéllningen mot ett hallbart
samhille. Malbild 2030 fokuserar pé transportsystemets roll i ett hdllbart samhélle inom ramen for de
transportpolitiska méalen. De prioriterade aspekterna ar 10 stycken med 14 tillhérande mal vilka ar
kvantifierade dir det dr relevant, och ar vidare uttryckta bade i termer om vad som behdver vara
uppfyllt till &r 2030, och med visionar utblick till &r 2050. De 10 aspekterna ses i Figur 4.
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Figur 4. De 10 prioriterade héllbarhetsaspekterna.

2.6.3. Berorda nationella miljokvalitetsmal och hallbarhetsaspekter
Inom projektet har foljande miljokvalitetsmal identifierats som potentiellt berérda av projektet:
e Begrinsad klimatpaverkan e God bebyggd miljo
e Ett rikt odlingslandskap e  Ett rikt vaxt- och djurliv

Malbild 2030 fokuserar i huvudsak pa transportsystemets roll och hansyn har dven tagits till féljande
aktuella héllbarhetsaspekter fran Malbild 2030:

e Tillganglighet i landet e Trafiksdkerhet
o Tillganglighet for alla e  Aktiv mobilitet
e Trygghet
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3. Forutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

Vég 939 utgor en ovrig landsvig som stracker sig fran trafikplats Grondal i séder till vag 56 vid
Kvicksund i norr, se Figur 1. Genom Tumbo finns en smal gangbana, vilken slutar i sédra delen av
utredningsomradet pa vastra sidan av vig 939. Resterande striacka langs vig 939 inom
utredningsomradet saknar i nulaget anlagd géng- och cykelvag och oskyddade trafikanter ar hdnvisade
till vigrenen. Direkt norr om utredningsomradet borjar en géng- och cykelvig pa vister sida om vig
939 som leder in till Kvicksund, med vilken den utformade ging- och cykelviagen i foreliggande
vagplan ska ansluta till.

Vig 939 har tva korfalt och en total bredd pa vigbanan pé 6,3 meter. Vag 939 ar totalt cirka 6,7
kilometer l&ng och gar mellan trafikplats Grondal och Kvicksund. Hastighetsgransen langst soder i
utredningsomradet ar 50 km/h, men 6vergér i h6jd med Hogasen till 70 km/h dd Tumbo samhalle
slutar. Vagen har barighetsklass, BK1. Vagrenen pa strickan ar streckad och relativt smal. Vag 939 ar
en omledningsvig for viag 56 och dven till viss del for E20. Inom utredningsomradet férekommer
kommunal belysning av vig 939.

3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Gang- och cykeltrafik
Separerade géng- och cykelvagar och siakra passager saknas i Kvicksund. P4 manga stéllen ror sig
oskyddade trafikanter i blandtrafik och riksviag 56 utgor generellt en stor barriar for rorelser i 6st-
vastlig riktning. Bristen pa sidkra gang- och cykelvagar i Kvicksund gor det svart att vilja gdng och
cykel som transportmedel, sirskilt for barn och unga, och detta bidrar darfor till det stora bilberoendet
pa orten da barn skjutsas till och fran skolan och till sina fritidsaktiviteter.

Trafikverket har genomfort flodesmatningar pé vig 939. Antalet cyklister under en vecka, 2018-09-10-
2018-10-16, var totalt 123 cyklister i bdda riktningarna.

3.2.2. Fordonstrafik
Arsmedeldygnstrafiken (ADT) for vig 939, strickan Tumbo-Kvicksund uppgick vid senast genomforda
maétning av fordonsflodet, ar 2011, till 1870 fordon/&rsmedeldygn. Av den totala andelen fordon pa
strackan utgjorde cirka 5 % tung trafik (Trafikverket, 2019a). Trafikprognos for strackan ar berdaknad
for prognoséret 2040, se Tabell 4 nedan. Sedan 2011 dr tung trafik (>3,5 ton) forbjuden pé strackan.

Tabell 2. ADT fér senaste métning 2011 och prognos fér &r 2040 (Trafikverket, 2019a).

Fordon Uppmiitt ar 2011 Prognos, ar 2040
Total méangd fordon (antal) 1870 2610

Personbilar (antal) 1770 2430

Tung trafik (antal) 100 180

3.2.3. Kollektivtrafik
Liangs den aktuella vagstriackan finns tva busshéllplatser som trafikeras av S6rmlandstrafik busslinje
23, vilket dr landsortstrafik. Antalet resande under 2019 vid dessa héllplatser framgér i Tabell 3. For
héllplatslagen, se Figur 6.
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Tabell 3. Busshallplatser och statistik inom utredningsomradet (Trafikverket, 2019a).

Hallplatsnamn Antal resor/ar Pastigande snitt per dag (2018)
Vig mot Visterby 303 2
Munkbron 589 3

3.2.4. Olycksstatistik
Under perioden 2003-01-01-2019-06-30 har tre trafikolyckor langs aktuell vagstracka rapporterats in
till polis- och sjukvarden via olycksdatabasen STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition).
En av olyckorna var allvarlig och tva var mattliga. Alla olyckorna var singelolyckor med motorfordon.

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Inom Eskilstuna kommun bor det idag 106 693 personer (Eskilstuna kommun, 2019). I en
befolkningsprognos for kommunen forvintas befolkningen inom kommunen oka till cirka 118 600
invanare ar 2030 (Eskilstuna kommun, 2016).

I Eskilstuna kommuns norra del ligger Kvicksund, en ort vars norra delar dven ligger inom Vasteras
kommun. Kvicksund ses som en viktig nod och serviceort mellan dessa kommuner. Inom orten finns
exempelvis skola, forskola, idrottsplats, matbutik samt badplats. Orten har ett attraktivt lage med
tillgdng till savil jarnvag som riksvag och pendlingsavstind till centrala Vasteras (cirka 2,5 mil) och
Eskilstuna (cirka 2 mil). Ar 2017 hade Kvicksund 2025 invinare, jimnt fordelade mellan Nyckelon
(Vasterds kommun) och sodra Kvicksund (Eskilstuna kommun). (Eskilstuna kommun & Véasteras stad,
2019).

Tumbo ir nyligen klassad som mindre tétort, det vill sdga en ort med fler dn 200 invanare och dar
husen ar beldgna narmare 4n 200 meter frdn varandra. Detta d& orten uppnatt kriterierna for tatort
genom att fritidshusomraden permanentats. Idag bor det cirka 300 personer i Tumbo titort och
samhillet bestar av villabebyggelse som striacker sig pa bada sidorna av viag 939. (Eskilstuna kommun,
2018). I Tumbo finns bland annat en kyrka fran 1100-talet, en forskola, en bildterforsiljare och ett
mobelvaruhus. S6der om Tumbo finns dven kriminalvardsanstalten Hallby.

3.4. Befintlig markanvandning och bebyggelse

Markanviandningen i, och i direkt anslutning till, utredningsomrédet bestar till storsta delen av
jordbrukslandskap och skogsmark i form av barr- och blandskog. Bebyggelsen i Tumbo vidtar
omedelbart utanfor utredningsomradets sddra del.

En del av markavvattningsforetaget Osterby, Husby, Bergtorp m.fl. tf., ir 1920 ligger inom
utredningsomradet (Lansstyrelsen Sodermanland, 2019). Markavvattningsforetaget ar i form av ett
dike som rinner genom jordbruksmarken och korsar vig 939 i utredningsomradets norra del.
Kulverten i denna korsningspunkt ar en del av markavvattningsforetagets dikessystem.

3.4.1. Angransande planering

Védgplan géng- och cykelvdg Héallbybrunn—Gréndal

Trafikverket planerar dven for en gang- och cykelviag mellan Hallbybrunn och trafikplats Grondal,
Eskilstuna kommun.

Lansplan fér regional transportinfrastruktur fér S6dermanlands l&dn 2018—2029

En trafikslagsévergripande plan for utveckling av transportsystemet i ldnet har uppréttats for perioden
ar 2018—2029 av regionférbundet S6rmland. Till denna plan finns bland annat den regionala
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cykelstrategin angiven. Strategin, vilken antogs ar 2012, innefattar en vision och mél om ett regionalt
sammanhingande cykelnit samt dven utpekade utbyggnadsforslag. Utbyggnadsforslaget identifierar
starka cykelstrak utifrén parametrarna befolkning, avstand, moéjlighet att nyttja befintliga cykelvagar
och turistleder samt knyta ihop viktiga mélpunkter som exempelvis titorter. Utifrin denna analys har
strackan Eskilstuna—Kvicksund med en total stricka pé 10,6 kilometer pekats ut som ett viktigt
cykelstrak, vilket inkluderar strickan Tumbo—Kvicksund. (Regionforbundet S6rmland, 2018).

Oversiktsplan Eskilstuna kommun 2030

I Eskilstuna kommuns 6versiktsplan finns riktlinjer for vig och trafik. Oversiktsplanens riktlinjer
relaterar och hanvisar mer specifikt till en trafikplan, en cykelplan och en gangplan. Cykelplanen
bygger exempelvis pa den ovanndmnda regionala lansplanen for transportinfrastruktur. Cykelplanen
namner dven striackan Hallbybrunn—Tumbo—Kvicksund som en viktig stracka i behov av atgarder for
att skapa starka cykelstrak i regionen.

Utvecklingsplan Kvicksund

Eskilstuna kommun arbetar tillsammans med Visteras kommun for att uppritta en utvecklingsplan
for omradet. Utvecklingsplanen har tva fokusomraden; Nyckelon inom Vasteras kommun och sédra
Kvicksund inom Eskilstuna kommun. Antagen utbyggnadsstrategi for Kvicksund &r att omradet ska
vixa med 2000 nya bostdder. Ett av omradena som utpekats som ldmpligt i denna utvecklingsplan for
storre framtida bebyggelseutveckling av Kvicksund ligger mellan jairnvagen och vag 939 i direkt
anslutning till utredningsomrédet. For utvecklingsplanen har samrad skett mellan juni—september
2019.
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Detaljplan Bpl 04-TUM-419, plannummer 7220-0-247

I utredningsomradets norra del, fanns vid vigplanens samrad en detaljplan Bpl 04-TUM-419, se Figur
5. Detaljplanen var en byggnadsplan for Kvicksunds stationssamhille som faststélldes 27 januari 1956.
Eskilstuna kommun har infor vigplanens granskning hivt den berorda detaljplanen for att den inte
ska strida mot viagplanen.
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3.5. Landskap

Utredningsomradet ligger i Mélardalen nordvast om Eskilstuna. Typiskt for Malardalen ar ett
sprickdalslandskap dar lagt liggande postglaciala leror (dkerleror) tillsammans med upphéjda
morinryggar i olika riktningar bildar ett smibrutet mosaiklandskap. Aven de stora och langstriickta
rullstensésarna som gér genom landskapet ar utméarkande for omrédet kring Malardalen. I denna typ
av landskap bildas landskapsrum mellan &kerholmar, storre moranryggar samt mellan skogspartier av
olika storlekar.

Utredningsomréadet ligger i ett omrade som domineras av en stor rullstensas, Tumboésen, vilken i sin
tur ar en del av Stromsholmséasen. Vid sidan om asen varvas plattare partier av dkermark med kullar
av morin och berg i dagen. Aven mindre partier av blandskog bidrar till intrycket av ett
mosaiklandskap.

3.5.1. Landskapsbild
Vig 939 mellan Tumbo och Kvicksund stracker sig genom ett smébrutet mosaiklandskap dar ett
lapptéacke av dkrar och bevuxna morénkullar breder ut sig pd 6mse sidor om Tumboésens tydliga rygg.
Vagstrackningen foljer asens form genom landskapet och en speciell karaktir fas av de manga
jarnaldersgravarna i form av hundratals sma grasbevuxna kullar som hér ticker asen. Landskapet
varierar mellan att vara halvoppet med vissa utblickar mot omgivande dkermark till att bli mer
omslutet pé en del av striackan. Jirnvdagen som gar vister om vag 939 ar en tydlig barriar i landskapet,
se Figur 6.

Barrigrer

Omgivande vegetation pa dsen utgor bitvis sévil en siktbarridr som en fysisk barridr langs vigen.
Vigar och jarnvig utgér till viss del fysiska barriirer. Aven gravhégarna och vissa av moriinhgjderna
kan uppfattas som barridrer visuellt sett. Se Figur 6.

Landmaérken

Tumbo kyrka samt vissa morénhgjder i landskapet utgér landmaérken. Se Figur 6.

Rumsbildningar

Lings en del av strackan bildas ett smaskaligt rum dér viagen pa bida sidor omgirdas av gravhogar och
vegetation. Vid de mer 6ppna partierna langs vigen bildas stora rum i form av dkerlandskap som
avgransas av skogsklidda morankullar i fonden eller av bebyggelse. Se Figur 6.

Riktningar

Asen som l6per genom landskapet fran nord till syd skapar en tydlig riktning. Detta forstirks
ytterligare da dven vigen foljer samma riktning. Vid en del av strickningen bidrar rader med
Iyktstolpar och luftburna elledningar till att skapa riktningar i landskapet. Se Figur 6.

Siktlinjer

I det mer slutna omradet langs striackan med gravhogar skapas siktlinjer i huvudsak i vigens
strackning. I de mer 6ppna partierna ges majlighet till vida utblickar i det kringliggande 6ppna
landskapet.

Roérelsestrék

Rorelsestraken i omradet finns langs med de stora viagarna och de mindre lokalvigarna.
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Malpunkter

I ndromradet &r de frimsta malpunkterna for allmanheten titorterna Kvicksund och Tumbo samt
gravfilten. I Tumbo finns Tumbo kyrka och en forskola. Aven de tva busshallplatserna Munkbron och
Vig mot Vasterby utgér malpunkter i omréadet. Se Figur 6.
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Figur 6. Sammanfattande karta 6ver strukturanalys.



3.6. Kulturmiljo

Vig 939 genom Tumbo och vig 9oo till Hallbybrunn, dr viagstrackningar som ingar i ett
kommunikationsstrik med mycket 1ang historia. Bida viagarna f6ljer en rullstensis, Tumboédsen, som
stracker sig genom Sodermanland och Vastmanland och som vid Tumbo korsar farleden Mélaren. Att
invdnarna i Tumbo drog nytta av det strategiska kommunikationslaget under slutet av jarnéldern visar
den sparranldaggning (fornborg) som ar beldgen pa &skronet intill farleden. Under yngre jarnalder
fraktades jarn alldeles f6rbi Tumbo, fran Bergslagen till viktiga marknader som exempelvis Birka.

De tva gravfilten som &svigen passerar, Prastgardsgravfiltet inom utredningsomradet och
Bergagravfiltet beldget soder om Tumbo kyrka, ir vilbevarade och for Milardalen mycket stora.
Arkeologiska undersokningar har visat att gravfalten i huvudsak har tillkommit under en kort period
under yngre jirndldern och nirmare bestimt under vikingatiden. (Damell, et al., 2014). De
sammantaget cirka 9oo gravarna, inrdknat bada gravfilten langs viag 939, gor dem till ett par av
Sveriges storsta gravfilt av samma klass och utférande som de lite mer beromda gravfilten pa Birka. I
Tumbo har det dven funnits en medeltida tingsplats intill den medeltida kyrkan. Inte mindre an sju
runstenar finns pa kyrkans tomt varav en inmurad i kyrkans murverk. Den rika fornlimningsmiljon i
kombination med det strategiska laget, gor platsen unik.

Under hosten 2020 har det genomforts en arkeologisk utredning etapp 2 inom utredningsomrédet.
Den arkeologiska utredningen syftade till att forse Lansstyrelsen med beslutsunderlag infor
tillstdndsprovning enligt Kulturmiljolagen. Resultatet utgors av en ny gravhog langs vag 939 samt tvé
hardar intill vdg 9oo nira Hallbybrunn.

3.6.1. Riksintresse for kulturmiljo
Utredningsomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljéo Tumbo [D 3], Tumbo socken,
(beslutsdatum 1987-11-05). Riksintresset beror i princip hela vig 939 utom cirka 650 meter i norra
dnden dir vagen ansluter till vig 56. (Riksantikvarieimbetet, 2016), se Figur 7.
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Figur 7. Karta som visar riksintresseomrade fér kulturmiljé — Tumbo och kulturvdgen D939:s strdckning.
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Motivtexten lyder: ”Lokalt centrum under jdrndalder och medeltid vid viktig kommunikationsled
mellan Sédermanland och de norra Mdlarlandskapen. (Fornldmningsmiljo).”
(Riksantikvarieambetet, 2016).

Uttryck for riksintresset: “Asstrickning med gravar och bebyggelseliigen frén bronsdldern och
framdt. Stora jarnaldersgravfilt, bl.a. Tumbogravfiltet med ca 500 gravar, samt hdlvdgssystem
och rester av spdarranlidggningar (fornborgar) pé dsarna. Tvé fornborgar i utkanten av bygden och
ett flertal runstenar. Mycket vilbevarad romansk kyrka fran 1100-talet med sockencentrum frdan
1600-tal och senare. Medeltida tingsplats.”. (Riksantikvarieimbetet, 2016).

3.6.2. Fornldamningar
Tva av Sveriges storsta gravfilt fran jarnaldern passeras vid fard langs vig 939 genom Tumbo. Det ena
gravfiltet, Prastgardsgravfaltet (L1983:3833) med cirka 480 gravar, ligger inom utredningsomradet.
Intill och Oster om gravfaltet ligger en boplats som tdcker en yta om 100 x 35 meter (L1983:3709).
Norr om gravfiltet finns en vall (L1983:4117) som &r orienterad tvérs 6ver dsen och med tva mindre
vallar som ansluter till en 6ppning i den. Vallen &r cirka 40 meter 1dng och 10 meter bred och tolkas
som delar av en borg eller sparranordning. Norr om vallen finns en cirka 150 meter ling vagbank
(L1983:4118) uppe pa d4skammen som dven den ansluter till vallens 6ppning. Lings med vigen ar sex
stycken, upp till 1 meter stora gropar beldgna. Dessa tolkas som gropar efter mycket stora stolpar eller
runstenar som har kantat vigen in till Tumbo. Néra intill vallen finns tva ensamliggande
stensattningar (L1983:4201 och 4260). Den ena, som enligt uppgift var skadad, gravdes ut vid en
arkeologisk undersokning 1982. Resultaten visade pa en ordinédr brandgrav fran jarnaldern. (Damell,
et al.,, 2014, p. 64).

Tva ldamningar efter lagenhetsbebyggelse finns i nira anslutning till &sryggen (1.1983:4737 och
L1983:4738). Vid en arkeologisk utredning ar 2016 konstaterades att det ena troligen dr limningarna
efter torpet Graftorp som har kunnat beldggas pa en karta fran ar 1722. Torpet har moderna element,
som exempelvis en cementtrappa. D3 torpet finns med pa karta fran ar 1956, kan det inte uteslutas att
vissa moderniseringar har gjorts pa en dldre stengrund. Det andra torpet var ett soldattorp med
namnet Borgtorp. (Sabel, 2017). For lokalisering av lamningar inom utredningsomrédet, se Figur 8.

I sodra delen av utredningsomrédet ska det enligt uppgift ha funnits en milstolpe intill vagen
(L1983:3668). Denna var forsvunnen vid inventering ar 1988 och ar det fortfarande.

Resultat av arkeologiska utredningar

Inom ramen for planeringen av den nya géng- och cykelvagen har tva arkeologiska utredningar
genomforts. En etapp 1-utredning gjordes ar 2016 langs hela strickan Hallbybrunn-Kvicksund.
Resultatet visade att inga tidigare okdanda lamningar kunde identifieras inom utredningsomradet, men
diremot identifierades tolv mojliga boplatsldgen liangs strickan. Ingen av dessa var synlig ovan mark.
Av de tolv boplatsldgena g fyra inom utredningsomradet for foreliggande vagplan, varav tre beldgna i
anslutning till Prastgardsgravfaltet (L1983:3833). (Sabel, 2017). Vidare har en etapp 2-utredning
utforts ar 2020. Resultatet blev tre nya fornlamningar inom utredningsomradet i form av en
stensittning, en skadad gravhog och en hird (den sistndmnda registrerades ej). Daremot kunde de
forslagna boplatsldgena, som identifierades inom utredningsomradet inom ramen for etapp 1-
utredningen avfardas. (Emanuelsson, 2020). For resultatet i sin helhet, se rapporten (Emanuelsson,
2021).
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Figur 8. Karta éver utredningsomradet som visar fornldmningar, évriga kulturhistoriska ldmningar.

3.6.3. Kulturvag
Vig 939 genom Tumbo ar en av Trafikverket utpekade kulturvagar, Vag D939, se Figur 7. Vigen har i
princip samma strackning som pé 1670-talskartan, vilket ar den dldsta kartan 6ver omradet.
Viagstrackningen forandrades ndgot nar jairnvagen drogs fram pd 1800-talet. Ett viktigt inslag ar det
aldriga vagkorset vid avtagsvigen mot Arboga.

Vagverkets motivering till utpekandet lyder: ”Storre vdg som pad ett undantag ndar foljer ursprunglig
strdackning genom tdtt bebyggt omrdde. Forhistorisk viktig kommunikationsknutpunkt med
kontinuitet fram till 1970/80-t, dd Tumbodsens vdg ersattes av ny vdg (v 53) 6ver Kvicksund samt
ny E20 mot T-ldn. Vigen har kvar sitt ursprungliga ldge pa as, via stora gravfalt och medeltida
kyrka. Den tvdarmade "korsningen" med v 940 (tidigare E3) dr troligen mycket gammal. Vigen dr
kraftigt fordndrad vid jarnvdagsovergang” (Kulturviagsinventering Region Malardalen,
Sodermanlands ldn, 1995-96).

I kulturvagsinventeringen utformades rekommendationer for att behalla vagen kulturhistoriska
varden:

e Behall végens strackning, bade &slidget och mervirdena som vigen passerar.
e Taktta forsiktighet dir vigen gar nara runstenar, gravfalt.

e Rojning for att tydliggora aslaget.

e Flerpunktsmétet med vag 940 virnas.

e Skotsel- och atgardsplan rekommenderas.
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3.7. Naturmiljo

Tumboadsen ligger i ett variationsrikt odlingslandskap omgiven av stora och 6ppna dkermarker,
tradklddda betesmarker, by- och girdsmiljéer samt 16v- och blandskogar. Norra delen av dsen, mellan
Tumbo och vig 56 karaktiriseras av traidkladd betesmark med framst ek, bjork och tall.

Majoriteten av utredningsomrédet betas och inom utredningsomrédet finns tva klassade
betesmarksytor i lansstyrelsens dngs- och betesmarksinventering: en yta i sodra delen av
utredningsomradet, vister om viag 939 (objekt D3C-KBV) och en yta i norra delen av
utredningsomrédet Oster om vag 939 (objekt 80F-UPL), se Figur 9. Enligt dngs- och
betesmarksinventeringen (2003) finns en rik forekomst av havdgynnad flora med arter som bockrot,
gullviva, gulmaéra, svinrot och slétterfibbla vilket indikerar att markerna ar ogodslade, vilhdvdade
samt har lang kontinuitet och héga naturvarden for sin flora. Hela omradet ar utpekat som en del i
lanets grona infrastruktur for grasmarker, enligt Lansstyrelsens regionala handlingsplan for gron
infrastruktur.

Hela vagstrackan inom utredningsomradet ar enligt Trafikverket klassat som en artrik vagmiljo med
naturvirdeklass 3-patagligt naturvirde. Motiveringen till klassningen &r flertalet torrbackesldanter med
indikatorarter och den rodlistade arten backklover (NT).

Asen och omkringliggande landskap karaktiriseras dven av ddellovtrid, se Figur 10. I linsstyrelsens
regionala handlingsplan for gron infrastruktur ar en stor del av utredningsomréadet utpekat som miljo
for adellovtrad. Inom utredningsomradet finns tre sarskilt skyddsvarda trad som samtliga ar gamla
grova ekar. Dessa ligger i utredningsomradets sodra del i viag 939:s Ostra viagkant. Till gamla grova
ekar finns en rik biologisk méngfald knuten, sirskilt av lavar, svampar och insekter. I haligheter kan
aven faglar och fladderméss trivas.

Allra langst i soder i utredningsomradet (vid infartsvigen till Husby gard), finns mellan vig 939 och
dkern en tradrida med 6verviagande del ung-medelalders asp och bjork.

Tumboésen #r utpekad som ett viirdefullt naturomréade i Eskilstuna kommuns Oversiktsplan 2030 och
beskrivs som "Naturvirdsprogram, Regionalt intresse”. I 6versiktsplanen anger kommunen att
biologiska viarden ska virnas vid fysisk planering sa att dessa inte skadas, sé att biologisk méangfald
eller livsvillkor for viaxt- och djurarter inte forsamras. De mest vardefulla naturmiljoerna ska undantas
fran exploatering och skatas.
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Figur 9. Naturvérden kopplade till grdsmark. Grén — Angs- och betesmarksinventeringen, vit — évrig betesmark,
grén — grdsmark i lansstyrelsens handlingsplan fér grén infrastruktur.



NATURVARDEN KOPPLADE TILL TRAD N
Tumbo-Kvicksund
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Figur 10. Naturvérden kopplade till trdd. R6d triangel — sérskilt skyddsvért trdd, rosa — vérdekérna fér
adellévmiljéer enligt ldnsstyrelsens handlingsplan fér grén infrastruktur, ljusgrén — alléer, bla — &dellévmiljGer,
grén — tallmiljéer.

I omrédet for det i vigplanen foreslagna atgiarderna finns diken och fuktédngar som kan fungera som
reproduktionslokaler for groddjur. Dessutom finns dven frodig 16vskog som kan fungera som
sommaruppehéllshabitat. En inventering av groddjur dar sérskilt eftersok efter akergroda bedomdes
ha potential att forekomma lings vigstrickan har dirfor genomforts. Akergroda inkluderas av
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artskyddsforordningens 4 §. Aven évriga groddjursarter noteras. Inventeringsmetoden som anviinds 4r
visuellt eftersok i lampliga habitat vid 1amplig tidpunkt och viaderlek. De groddjursarter som
patraffades vid inventeringen var mindre vattensalamander (6§ i artskyddsforordningen) och
akergroda (48 i artskyddsforordningen). Bdda dessa patréaffades i ldga numerir i ett stort dike i
utredningsomradets norra del. Diket bedoms inte utgora en lamplig leklokal for groddjur, da diket
hyser rovfisk. Detta avspeglas av de lilla antalet djur som observerades. Det ar troligt att groddjur i
hogre grad bedoms nyttja andra lekvatten i landskapet. Livsmiljéer som anvinds for fodosok och
viloplatser bedoms finnas i I6vskogsomréden soder om diket.

Med anledning av omradets hoga naturviarden har under var och sommar 2020 har dven
kompletterande naturvardesinventeringar genomforts. Karlvaxter som omfattas av
artskyddsforordningen, rodlistade arter och hiavdgynnad flora har eftersokts. Vidare har sandlevande
insekter samt vedlevande insekter knutna till grova ekar och andra naturviardestrad inventerats.
Resultatet fran inventeringen har sammanstillts och redovisas med en fordjupad analys i viagplanens
MKB.

Generellt biotopskydd

Tva diken har under naturvirdesinventering identifierats, som med sidker beddmning bedoms
omfattas av generellt biotopskydd. Det ena diket dr dven klassat med naturviardesklass 3 - patagligt
varde. Vidare finns ett odlingsrose i jordbruksmarken som ar klassat som osakert biotopskydd samt en
kalla i jordbruksmark. Det finns dven fyra mindre diken som bedéms enbart ha funktion for vigen och
saledes inte omfattas av generellt biotopskydd.

3.8. Grundvatten

Vig 939 ligger pd Tumbodasen, vilket ar en del av grundvattenférekomsten Stromsholmsdsen
(SE658987-153051). Grundvattentillgdngen &ar god i jordlagren och omrédet bedoms ha en
uttagsmojlighet enligt storleksordning 5—25 1/s (400 — 2000 m3/dag). Stromningsriktningen ar norrut
med Mailaren som recipient. (SGU, 2019). Miljokvalitetsnormer for grundvattnet ar beslutade som god
kvantitativ status samt god kemisk grundvattenstatus (VISS, 2019).

Grundvattentillgdngarna i Stromsholmsésen ar skyddade som ett vattenskyddsomrade, enligt 7 kap. 21
§ miljobalken, vattenskyddsomréde, Kvicksund (NVR-ID 2004778). Vattenskyddsomréadet omfattar
omrade med ravattentillgdngar, i detta fall grundvattentillgdngar, viktiga att skydda.
Vattenskyddsomrédet i forhallande till utredningsomradet ses i Figur 11.
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Figur 11. Vattenskyddsomréade i férhallande till utredningsomréde. (VISS, 2019)

3.9. Yitvatten

Inom utredningsomradet ett markavvattningsforetag identifierat i form av ett dike som rinner genom
jordbruksmarken och korsar viag 939 i utredningsomrédets norra del. Markavvattningsforetaget
benidmns Osterby, Husby, Bergtorp m.fl. tf., 1920 (Lénsstyrelsen Sodermanland, 2019). I 6vrigt finns
inga ytvattenforekomster identifierade inom utredningsomradet.

Strandskydd

Markavvattningsforetaget Osterby, Husby, Bergtorp m.fl. tf., 1920 omfattas av generellt strandskydd
enligt 7 kap. 14 § miljobalken.
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3.10. Rekreation och friluftsliv

Friluftsliv ar ett samlingsbegrepp for fritidsaktiviteter som genomfors utomhus och inkluderar bade
organiserade och oorganiserade verksamheter. Friluftslivet ger god hilsa, naturférstaelse och regional
utveckling och omfattar alla manniskor.

Inom utredningsomradet ar landskapets karaktar med dess kulturmiljo och skogs- och &kerlandskap
identifierat som anvandbart for rekreationssyften. I 6vrigt bedoms inte utredningsomradet anvindas
eller innehélla malpunkter for rekreation och friluftsliv. Malpunkter som identifierats i narheten av
utredningsomrédet 4r Malaren, en golfbana samt en idrottsanldggning i Kvicksund. Milaren ar ett
riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4 kap 2 § i miljobalken och riksintresseomrédet och ligger cirka
1 kilometer norr om féreliggande vagplans norra mélpunkt.

3.11. Risk och sakerhet

Oversvémning

Utredningsomradet &r inte klassat som ett riskomréde for 6versvamningar och inte heller identifierat
som ett ldgpunktsomrade, enligt resultat fran ldgpunktskartering (Lansstyrelsen Sodermanland,
2019).

Farligt gods

Vig 939 dr inte en rekommenderad vag for farligt gods (Trafikverket, 2019b). P& samtliga jairnvagar i
Sverige forekommer transport av farligt gods vilket séledes dven inkluderar jairnvigen parallellt med
Tumbodsen. Med hénsyn till rikets sikerhet fors ingen aktuell statistik 6ver antalet farliga transporter.

3.12. Klimat

Sveriges klimatmal innebar nollnettoutslapp av vixthusgaser senast ar 2045. Som etappmal ska
vaxthusgasutsldppen fran inrikes transporter minska med 70 % senast ar 2030 jamfort med
utslappsnivén ar 2010. Transportsektorn méste bidra till att klimatmélen uppfylls. Transporter bidrar
i stor utstrackning till klimatpaverkan och utsliapp av luftféroreningar.

Begransad klimatpaverkan nas genom ett stegvis minskat beroende av fossila branslen och 6kad
energieffektivitet. Anlaggning av gang- och cykelvag skapar forutséttningar att vilja annat fardmedel
dn bil pa strackan.

Trafikverkets intention dr att ha en helhetssyn pa vaganldggningar for att uppna en effektiv drift och
ett underhéllningsvinligt, kostnadseffektivt vig- och jarnvigssystem. Alla forandringar, ny- och
reinvesteringar i anldggningen utfors med malsittningen att minska energianviandningen och
koldioxid i ett livscykelperspektiv. Energianvindningen i byggande, drift och underhéll av
infrastrukturen star for en betydande del av transportsystemens totala energianviandning. I ett
vagprojekt handlar klimat och energifragorna till stor del av optimering av byggskedet. I arbetet med
vagplanen beaktas klimat- och energifragan vid val av utformning d& hiansyn tas till massbalans,
masshanteringsédtgarder samt transportmetoder.

3.13. Byggnadstekniska forutsattningar

3.13.1. Geoteknik
Analys av SGU:s jordartskarta visar att 6versta jordlagret for stora delar av utredningsomrédet bestar
av isdlvssediment. Langst i norr forekommer dven gyttjelera, glacial och postglacial lera i 6versta
jordlagret. Inom utredningsomréadet forekommer dven ett inslag av kirrtorv pa vistra sidan langs
vagen. For jordartskarta, se Figur 12.
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For att sdkerstilla byggbarheten av planforslaget har geotekniska undersokningar genomforts inom

utredningsomradet genomforts under hosten 2020.

e

JORDARTSKARTA
Tumbo-Kvicksund N
[ Utredningsomrade [ Postglacial finsand [ ] Isalvssediment, sand A
Karrtorv [0 Postglacial sand [ | Sandig moran
| Gyttjelera (eller lergyttja) [ | Glacial lera I Urberg
| Postglacial lera [ ] Isalvssediment —a - - - =k

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 12. Jordartskarta som visar det éversta jordlagret i omradet.
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3.14. Fororenad mark

Inom utredningsomradet finns inget potentiellt fororenat omréde enligt MIFO (Metodik for
Inventering av Fororenade Omraden) identifierat. Soder om utredningsomradet finns ett omrédde som
¢j ar riskklassat. Omréadet utgors av en verkstadsindustri utan halogenerade 16sningsmedel.
(Lansstyrelsen Sédermanlands lin, 2019).

Overvigande del av utredningsomradet ligger vidare i direkt anslutning till jordbruksmark. Detta
innebar att det eventuellt kan finnas spar av bekdmpningsmedel och godningsmedel i jord och
grundvatten fran jordbruksverksamhet.

I vdag som asfalterats fore 1973 kan det finnas risk for forekomst av tjarasfalt. PAH-16 analys i
laboratorium har utforts pa ett belaggningsprov. Resultatet visar att proven forsumbar méangd PAH-16.
Vid halter av tjira mindre 4n 70 mg/kg kan asfaltsmassorna betraktas fria fran tjara och kan darmed
ateranvandas fritt. Som mest innehdll ett asfaltsprov 6,7 mg/kg PAH-16.

Under hosten 2020 har markmiljotekniska undersokningar genomforts inom utredningsomradet. Inga
halter som uppmatts i markmiljounders6kningen 6verskrider riktvarden for mindre kénslig
markanvindning (MKM). I flertalet av provpunkterna har halter 6ver riktvirden for kédnslig
markanvandning (KM) uppmitts stillvis, samt 6ver haltgransen for mindre dn ringa risk (MRR.
Generellt har halter 6ver KM eller MRR pévisats i ytliga jordlager. Beraknade medelhalter for samtliga
jordprover samt i samlingsprov av vagdikesprover visade att endast medelhalten f6r bly och kadmium
overskrider haltnivin for MRR. Bly och PAH-H som pavisats frimst i ytliga jordlager bedoms vara av
antropogent ursprung genom spridning fran vigomradet.

Uppmitta halter har dven jamforts med Trafikverkets miljokriterier for dteranvindning av massor i
anlaggningssyfte. Miljokriterierna anger om massorna fr ateranviandas for skogs- och
brukningsvagar, uppstillningsytor, Gvriga privata tomter eller bullervallar. I tva av proverna
overskrider halten bly, barium eller PAH-H miljokriteriet for 6vriga privata tomter, men far
ateranvandas till skogs- och brukningsvigar, uppstéllningsytor samt bullervallar. I ett prov 6verskrider
nickelhalten miljokriteriet for uppstallningsytor, 6vriga privata tomter och bullervallar, men far
ateranviandas pa skogs- och brukningsvigar. Dessa enskilt uppmatta halter anges for avgransat
jorddjup i provpunkten. Ovriga uppmiitta halter underskrider samtliga Trafikverkets miljokriterier.
Berdknade medelhalter av respektive &mne i samtliga provpunkter visar att dessa underskrider
samtliga av Trafikverkets miljokriterier.

3.14.1. Avvattning
Idag sker avvattning av vig framst med graskladda diken och slanter. Trummor dr anlagda i
lagpunkter sddan att stdende vatten férhindras. Det vatten som ¢j infiltrerar i diken och slanter fingas
upp med bankdike i slantfot. I s6dra delen av strackan, fram till att gravfaltet pa 6stra sidan av vagen,
finns dven tre ledningar som leder vattnet under dkermark till befintligt dike 6ster om végen.

Befintliga vig- och sidotrummor ldngst den aktuella strackan ar till stor del igensatta och till viss del
skadade.

3.14.2. Belysning och ledningar
Den befintliga belysningsanldggningen ar utford med rorstolpar och trastolpar av okand héjd och typ,
med arm och typ hogtrycksnatriumlampor inom vigplanen omradet. Kommunen ir anlidggningsigare.
Rorstolparna har ledningarna i mark och trastolparna ar utformade med luftledningar.

Det finns bade korsande och langsgéende luft och markforlagda el-, tele- och optoledningar langs
vigstriackan. Aven lingsgiende samt korsande ledningar for fjarrviirme, vatten och avlopp finns.
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4. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

Under utredningsarbetet har flertalet linje- och utformningsalternativ utretts och bedémts utifran hur
pass vil de stiller sig med hansyn till projektets &ndamal, projektmal, nationella miljomal, tekniska
forutsattningar, genomforande, ekonomi och omgivningspéverkan. Det valda planforslaget ar det som
bast lever upp till ovan namnda parametrar. Studerade alternativ tillsammans med motiv f6r vald
respektive bortvalda alternativ av lokalisering och utformning ar beskrivna i avsnitten 4.1 Val av
lokalisering—4.2 Val av utformning.

4.1. Val av lokalisering

Slutsats fran tidigare uppdrag ar det mest fordelaktiga alternativet for de gdng- och cykeltrafikanter
som fardas mellan Tumbo och Kvicksund ir en striackning lings med vig 939. Detta motiveras med att
alternativet ligger i anslutning till befintliga fastigheter, i stéllet for pa en separat och undanskymd
géng- och cykelviag som utretts i andra alternativ. For att minimera intrang foreslas gadng- och
cykelviagen anldggas s ndra vagen som majligt, antingen ldngs den ostra eller den vistra sidan av
vagen. Detta har varit utgdngspunkten for val av lokalisering inom ramen for foreliggande viagplan.
Utredda linjealternativ presenteras nedan. For illustration 6ver linjealternativen, se Figur 13-Figur 14.

4.1.1. Bortvalda alternativ

Alternativ A

Alternativ A borjar i korsningen mot viigen mot Osterby och #r placerad i anslutning till befintlig vig
pa Ostra sidan av viag 939. Alternativet fortgér pa stra sidan av vag 939 och ar utformad for att
passera pafarten till vig 56, vilket innebar att gang- och cykelvigen placeras en billingd in fran
korsningen for att skapa en siker passage. Anslutning till befintlig gdng- och cykelvig vid korsning
Viasbyviagen/Sodra Kvicksundsvigen ar bedomd att vara trafiksdkrast om denna sker pé vistra sidan
av vag 939. For alternativ A, innebar detta behov av passage frén 6stra till vistra sidan av vag 939 och
bor inom detta omréde ske med bast siktforhallanden.

Alternativet valdes bort da den ar placerad pé Ostra sidan av viagen vilket inom sektion 0/800—1/200
innebar ett intréng i omrdde med hoga kultur- och naturviarden. Alternativet forkastades till forman av
alternativ D som ar en optimering av alternativ A och alternativ C. For linjealternativ, se Figur 13.

Alternativ B

Alternativ B borjar i korsningen mot viigen mot Osterby och #r placerad i anslutning till befintlig vig
pa Ostra sidan av befintlig vigbana langs storre delen av striackan i foreliggande vagplan. Alternativ B
ar utformad for att undvika passage 6ver pafarten till viag 56, och en 6verfart for ging- och cykelvigen
ar i stdllet lokaliserad pa 6stra sidan innan pafarten och foljer sedan den vistra sidan av vag 939 fram
till korsningen Vasbyvigen/Sodra Kvicksundsvigen for anslutning till befintlig gdng- och cykelvig.

Alternativet valdes bort da hastighet vid foreslagen passage ar 70 km/h pa en striacka dar sikten ar god
vilket medfor en risk utifran ett trafiksdkerhetsperspektiv att fordon haller hog hastighet har. For
linjealternativ, se Figur 13.

Alternativ C

Alternativ C borjar i korsningen mot vigen mot Osterby och #r inledningsvis placerad i anslutning till
befintlig viag pa Ostra sidan av befintlig vigbana. Inom gravfiltet finns fornlamningar lokaliserade pa
béda sidor av vigen. I den sektion dir kidnda fornldmningar pa vistra sidan av vagen slutar, byter
alternativ C sida av vigen via en passage och foljer sedan fortsattningsvis vig 939:s vistra sida.
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Alternativet foljer sedan den vistra sidan fram till korsningen Vasbyviagen/Sodra Kvicksundsviagen
och anslutningen till befintlig géng- och cykelvig.

Alternativet forkastades da 6verfarten fran Ostra till véastra sidan av vagen ar placerad i en sektion dar
hogsta tillaitna hastighet ar 70 km/h och da det inte finns utrymme for en mittrefug innebar det en stor
negativ konsekvens utifran ett trafikantperspektiv. Omgivningen medfor att en som bilist inte
forvantar sig att det kommer en passage pa denna del av en landsvég. Daliga siktlinjer och att passagen
ligger bakom en hojdrygg, bedoms ockséd som ett stor negativ konsekvens for detta alternativ.
Alternativet forkastades till forman av alternativ D som &r en optimering av alternativ A och alternativ
C. For linjealternativ, se Figur 13.

Alternativ D

Alternativ A och C optimerades till alternativ D. Alternativ D borjar i korsningen mot viagen mot
Osterby och ir placerad i anslutning till befintlig viig pa ostra sidan av befintlig vigbana. Inom
gravfiltet finns fornlamningar lokaliserade pa bada sidor av vigen. Alternativet innebér att gdng- och
cykelviagen fran sektion gravfiltets borjan forlaggs helt inom befintlig vigbana pa 6stra sidan av vigen
och vigbanan breddas sedan pa vistra sidan och skapar ny korbana fér motortrafik. Breddningen
avtar sedan successivt fran vistra sidan d& gravfiltet pa ostra sidan slutar och 6vergar aterigen till en
breddning pa 6stra sidan viag 939 och gang- och cykelviagen forlaggs fran och med denna punkt
parallellt med befintlig vig. For linjealternativ, se Figur 14.

Alternativ D ir utformad for att passera pafarten till vig 56, vilket innebér att gang- och cykelviagen
placeras en billingd in fran korsningen for att skapa en sidker passage. Anslutning till befintlig gang-
och cykelvig vid korsning Vasbyviagen/Sodra Kvicksundsvagen ar bedomd att vara trafiksdkrast om
denna sker pa vistra sidan av vig 939. For alternativ D, innebér detta behov av passage fran 6stra till
vastra sidan av vag 939 och bor inom detta omréde ske med bést siktférhéallanden.

Alternativet forkastades till forméan for alternativ E da alternativ D bedémdes ha en lagre
méluppfyllelsegrad for de uppsatta projektmalen.

4.1.2. Valt alternativ

Alternativ E

Alternativ E identifierades i samband med samradsméte pa orten, 2020-01-30. Alternativ E ligger
placerad pa véstra sidan av viag 939 parallellt med vagbanan langs hela strackan. D4 befintlig gdngbana
ligger placerad pa vistra sidan av vig 939 innebar detta att alternativet ansluter dir befintlig gdingbana
avslutas i norra Tumbo.

I detta alternativ forlaggs géng- och cykelviagen inom befintlig vigbana pa vastra sidan av vigen och
vagbanan breddas sedan initialt 6sterut. Breddningen av vagen pa Ostra sidan sker fram till strax s6der
om sektion dir gravfilten pé Ostra sidan borjar och breddning 6vergér ifrin denna punkt sedan
successivt till véstra sidan av vigen och fran sektion dar gravfiltet startar sker breddning fullt ut pa
véstra sidan av vag 939. Gang- och cykelviagen forlaggs parallellt med vigbanan pa den nya
vagkroppen.

Alternativet foljer sedan den vistra sidan fram till korsningen Vasbyviagen/Sodra Kvicksundsviagen
och anslutningen till befintlig gdng- och cykelvig. For linjealternativ, se Figur 14.
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LINJEALTERNATIV
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Figur 13. Linjealternativ A-C.
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LINJEALTERNATIV
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Figur 14. Linjealternativ D och E.
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4.2. Val av utformning

Vagutformning for statliga vagar ska uppfylla krav enligt Trafikverkets styrande dokument, gillande
version av Vigars och gators utformning, VGU. Aven rad fér VGU ska beaktas. Beskrivning av
utformningen redovisas i plankartor (101C0201-101C0202), illustrationskartor (101C0210-101C0211)
och typsektionsritningar (Figur 15-Figur 18).

I planbeskrivningen redovisas olika striackor med lingdmétning som har sin bérjan i noll, vilket
redovisas pa ritningar som 0/000. Punkten 0/000 dr gang- och cykelvigens sodra malpunkt beldgen
vid norra Tumbo. Exempelvis ar sektion 0/400 den punkt som ligger 400 meter norr om nollpunkten.

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anldggning som &r tekniskt, miljomassigt och
kostnadsmassigt lampligast. Flera olika utformningar har detaljstuderats for att hitta en optimal
16sning och utformning av gang- och cykelvagen. Studier har utforts kontinuerligt och har medfort en
successiv justering av ging- och cykelviagens utformning.

De olika utformningsalternativen har utretts utifrdn aspekterna vigutformning, byggbarhet, kostnad,
sdkerhet, landskap, miljo, avvattning, vagteknik, geoteknik och markansprak. Da omgivningen i
omradet lings dndrar karaktir har den totala strickan delats upp i sektioner och enbart
alternativskiljande aspekter har analyserats for respektive sektion. Alla aspekter har siledes inte varit
aktuella for alla sektioner och presentation av resonemang sker darfor i stillet sektionsvis.

4.2.1. Studerade alternativa utformningar och motiv for bortval
Flera olika utformningar har detaljstuderats for att hitta en optimal 16sning och utformning av géng-
och cykelviagen. Studier har utforts kontinuerligt och har medfort en successiv justering av gang- och
cykelvigens utformning. Nedan beskrivs de olika alternativa utformningarna som studerats beskrivna
i kronologisk ordning. Efter att alternativet redovisat i samrad vid utformning av planforslag valts bort
togs nya alternativ for sodra delen av strickan fram (inom sektion 0/000-0/600) for vidare utredning,
bendmns som alternativ 1-3, 4a och 4b).

I samband med uppdatering av utformning for belysning upptécktes att vigbredden inte uppfyllde
befintliga krav och darfor har utformning av delar av strickan utretts/justerats ytterligare. Tva
justerade alternativ togs fram och jamfordes. Ett av alternativen (bendmnt nytt justerat alternativ
nedan) valdes bort och det andra alternativet presenterad hiar under avsnitt Féreslagen utformning.
Nedan beskrivs respektive studerat alternativ som valts bort och motiven till bortvalen.

Bortvalt alternativ 1

Alternativet innebar att gang- och cykelvidgen som placerades inom befintlig vigbana pa vistra sidan
av vag 939 och dir vigbanan initialt breddades 6sterut. Breddningen av vigen pa Ostra sidan foreslogs
ske fram till sektion 0/320, strax soder om den en av de sarskilt skyddsviarda ekarna. Fran denna
punkt forskots gang- och cykelviagen succesivt vasterut, med syfte att inte paverka de hoga
naturvirdena i ekarna. Fran sektionen 0/500, strax soder om dar gravfaltet Prastgardsgravfiltet
(L1983:3833) pa Ostra sidan borjar, foreslogs breddning ske fullt ut pa vistra sidan av vig 939. Fran
sektion 0/600 foreslogs gang- och cykelviagen placeras parallellt med vigbanan pé en ny vigkropp pa
véstra sidan av vig 939 fram till vagplanens norra malpunkt i sektion 1/590 och korsningen
Viasbyviagen/Sodra Kvicksundsvigen och till anslutningen av den befintliga gang- och cykelvigen.

Alternativet redovisades i samrad vid utformning av planférslag och bedémdes av lansstyrelsen
medfora en pataglig skada pé riksintresset for kulturmiljovard, Tumbo [D3] och alternativet valdes
bort.
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Bortvalt alternativ 2

Alternativ 2 innebar en gang- och cykelvig pé vistra sidan av viag 939. Alternativet innebar att vig 939
initialt breddades Osterut. Breddningen av vigen pa Ostra sidan foreslogs ske fram till sektion 0/320,
strax s6der om en av de sarskilt skyddsvarda ekarna. Frén denna punkt forskots géng- och cykelvigen
succesivt vasterut, med syfte att inte paverka de hoga naturvirdena i ekarna. I sektion 0/420 forskots
breddningen av vigbanan aterigen 6sterut och breddningen av vigbanan sker fortsatt pd 6stra sidan av
vag 939 fram till sektion 0/600 dir gravfiltet Prastgardsgravfaltet (L1983:3833) slutar pi vistra
sidan. Fran denna punkt skots aterigen breddningen 6ver pé vistra sidan och gang- och cykelviagen
placeras foreslogs placeras parallellt med vdagbanan pé en ny vagkropp pé vistra sidan av viag 939 fram
till vdgplanens norra méalpunkt i sektion 1/590 och korsningen Vasbyvigen/Sodra Kvicksundsviagen
och till anslutningen av den befintliga gang- och cykelvag.

Vid utredning av alternativet identifierades inga uppenbara férdelar med alternativ 2 som inte fanns i
antingen alternativ 1 eller alternativ 3. Alternativ 2 valdes darfor bort i ett tidigt skede till fordel for
vidare utredning av alternativ 1 och alternativ 3.

Bortvalt alternativ 3

Alternativ 3 innebar att gdng- och cykelviagen placerad pa befintlig vag och dar vigen breddas Gsterut
fran sektion 0/000 till sektion 0/600 dir gravfaltet Prastgardsgravfaltet (L1983:3833) slutar pa vastra
sidan. Fran denna punkt foreslogs breddningen att skjutas 6ver pa véstra sidan och att gang- och
cykelviagen placeras parallellt med vigbanan pa en ny vigkropp pa vastra sidan av vag 939 fram till
vagplanens norra mélpunkt i sektion 1/590 och korsningen Vasbyvigen/Sodra Kvicksundsvigen och
till anslutningen av den befintliga gdng- och cykelvag.

Alternativet medfor att tva av de skyddsvirda ekarna och en stor del av identifierat naturvardesobjekt
NV-objekt 12 (hogsta naturvirdesklass) tas bort och all befintlig vixtlighet fran sektion 0/250 ldngs
med hela 6stra strickan forsvinner. De tva sarskilt skyddsvarda trad ar avgorande for NV-objektets
Kklassificering. Alternativet valdes bort pa grund av dess stora negativ paverkan pa aspekten naturmiljo.

Bortvalt alternativ 4a

Alternativ 4a innebar en gang- och cykelvig placerad pa vistra sidan om vig 939 och befintlig vig
breddas initialt sterut fran sektion 0/000. Breddningen Osterut sker fram till sektion o/250 dar
bilviagen placeras pa dkermarken och ligger pa dkermarken fram till sektion 0/500. Fran denna punkt
skjuts breddningen 6ver pa vistra sidan och gang- och cykelviagen foreslogs placeras parallellt med
vagbanan pa en ny vagkropp pa vistra sidan av vig 939 fram till vigplanens norra mélpunkt i sektion
1/590 och till anslutningen den befintliga gdng- och cykelvigen. Alternativ 4a medfor ett intrang i
vastra delen av gravfiltet.

P& grund av ianspréktagande av jordbruksmark, osidker barighet pa jordbruksmark, risker kopplat till
paverkan pa grundvattenforekomsten inom vattenskyddsomradet samt kostnad for byggnation valdes
alternativet bort.

Bortvalt alternativ 4b

Alternativ 4b innebar en korsning i plan i sektion 0/000 frén vastra sidan (dar befintlig gdingbana
finns) till 6stra sidan av viag 939. Alternativet innebar att gdng- och cykelvigen placerades pa
dkermarken i sektion 0/000—0/500. I sektion 0/500 leds gang- och cykelviagen upp pa dsen igen och i
sektion 0/500 sker en korsning i plan tillbaka till vastra sidan. Fran denna punkt placeras gang- och
cykelviagen pa vastra sidan av vag 939 parallellt med vigbanan pé en ny viagkropp fram till vigplanens
norra malpunkt i sektion 1/590 och korsningen Vasbyvagen/Sodra Kvicksundsvégen och till
anslutningen av den befintliga gang- och cykelvagen.
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Alternativet innebar tva korsningar i plan vilket medfor ldgre maluppfyllnadsgrad for projektméal som
beror trafiksikerhet. Forslaget gar vidare emot de synpunkter som inkommit fran allmdnheten under
genomforda samréad samt resultaten i barnkonsekvensanalysen. Nivaskillnaden mellan bilvdg och
gang- och cykelvig medfor en identifierad risk oskyddade trafikanter stannar kvar pa bilvag.
Alternativet valdes darfor bort.

Separering mellan gang- och cykelvdg och védgbana

Separering av gang- och cykelvig fran befintlig vagbana sker langs hela strickan och kan konstrueras
pa olika sétt. I arbetet med végplanen har olika alternativ med vagracke, skiljeremsa och kantsten
analyserats. Separeringen har anpassats for att tillgodose krav pé trafiksdkerhet och samtidigt
minimera omgivningspaverkan. Alternativet med separering av gdng- och cykelvigen med skiljeremsa
har forkastats under arbetets ging dé alternativet medfor stérst markintrang. Alternativet medfor
sdledes en storre paverkan for aspekterna miljo, landskap och markanspréak jamfort med placering av
gang- och cykelvigen dikt an till viigbana och separering via kantsten eller riacke.

Sléntutformning

Val av slantutformning ar framfor allt aktuell inom sektion 0/600—-1/000, dar det finns betydande
hojdskillnader mellan vigbana och omgivande markniva. Befintlig vig bedoms ha en konstgjord sliant
pa 1:3. Fyra olika utformningsalternativ har analyserats for strackan, se Figur 15. Tre olika alternativ
for slantutformning har analyserats; 1:3, 1:2 och 1:1,5 sldnt samt alternativ med stédmur. Alternativet
med stodmur innebir att en stodmur anliaggs langs en stracka pd 400 meter. Val av slént respektive
stodmur paverkar markanspraket. Stodmur bedoms ur ett kostnadsperspektiv vara ett dyrare
alternativ dn utformning med sldnt, men innebar att mer vegetation kan behéllas. For planforslaget
har huvudsakligen slanter med en lutning pé 1:3 valts, dock pa vissa sektioner har 1:2 valts
tillsammans med riacke. Detta alternativ bedoms vara byggbart och visar pa det maximala intranget i
omgivningen som vigplanen kan ge.

GC 3M ‘ BEF. VAG

FALLSKYDDSRACKE
VAGRACKE

Figur 15. Skiss éver sektion som illustrerar de fyra utformningsalternativen inom sektion 0/600 — 1/000.

Anslutning till befintlig gang- och cykelvdg

Anslutning till befintlig gang- och cykelvdg innebar passage 6ver Viasbyvagen. Under arbetet med
vagplanen har olika alternativ av passage har analyserats:

e Alternativ 1 med en 5 meter refug och stédmur ner mot jirnviagen. Storleken pa refugen ar det
kostnadsdrivande i detta alternativ.

e Alternativ 2 foreslds utformas med en 2,5 meter refug och slant 1:2 ned mot jarnvagen.
Alternativet innebar avsteg fran VGU da den korta refugen inte ger tillrackligt med utrymme
for bil i korsningen. Storleken pa refugen gor alternativet billigare jamfort med en storre refug
(jamfor med alternativ 1).
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e Alternativ 3 innebar en korsningslosning utan refug och slant 1:2 ned mot jarnvagen.
Alternativet gor avsteg frain VGU da korsningen utformas utan refug da avsaknaden av refug
paverkar trafiksikerheten i korsningen. En korsning utan refug medfor en billigare 16sning an
med refug.

e Alternativ 4 innebir en korsningslosning med en 5 meter refug och slént 1:2 ner mot
jarnvégen. Storleken pa refugen ar det kostnadsdrivande i detta alternativ

Alternativ 2 och 3 innebar avsteg fran VGU, och alternativen har darfor forkastats. Alternativ 1 och 4
innebar att VGU-standarden ar mojlig att f6ljas och fordelaktigt ur ett trafiksakerhetsperspektiv dé
refugen medfor att vintande bil kan st stilla utan att stora trafiken vid passagen av gang- och
cykelviagen. Stodmur ar ett mer kostnadsdrivande alternativ jamfort med slant och darfor valjs
alternativ 4 som anslutning till befintlig gdng- och cykelvag.

Bortvalt Nytt justerat alternativ

I samband med upptéickten att vigbredden inte uppfyllde befintliga krav togs ett nytt justerat
alternativ fram. Detta alternativ innebar att gdng- och cykelvigen placerades inom befintlig vigbana
pa viastra sidan av vig 939. Alternativet innebar att vig 939 initialt breddades Osterut. Breddningen av
vagen pa Ostra sidan foreslogs ske fram till sektion 0/310, séder om en av de sarskilt skyddsvarda
ekarna. Mellan sektion 0/310-0/430 foreslogs att breddningen av vigen skulle ske at véster, inne i
Prastgardsgravfaltet (1.L1983:3833), med syfte att bevara de sarskilt skyddsvarda ekarna. I sektion
0/430 forskots breddningen av vigbanan aterigen sterut och breddningen av vigbanan skulle fortsatt
ske pa ostra sidan av viag 939 fram till sektion 0/480. Mellan sektion 0/480-0/600 skots aterigen
breddningen 6ver pa vastra sidan, vilket medforde ett intrang i vistra gravfiltet. Gdng- och cykelvigen
foreslogs placeras parallellt med vigbanan pa en ny viagkropp pa vistra sidan av viag 939 fram till
vagplanens norra malpunkt i sektion 1/590 och korsningen Véasbyvigen/Sodra Kvicksundsviagen och
till anslutningen av den befintliga gang- och cykelvigen.

Alternativet bedomdes medfora ett for stort intrang i gravfiltet, risk att flera idag osynliga gravar
skulle beroras samt en risk for pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljovard, Tumbo [D3] och
alternativet valdes bort.

4.2.2. Gestaltningsavsikter
De overgripande gestaltningsavsikterna definierades i det inledande skedet av projektet.
Gestaltningsavsikterna for gdng- och cykelvagen ar att:

e Gang- och cykelvigen utformas sé att den smalter in i landskapet och far sa liten paverkan pa
landskapsbilden som mgjligt.

e Linjeforingen samordnas med huvudvigens linjeféring i bade hojd och plan.
e Dragningen anpassas med hansyn till natur- och kulturviarden.

e For att virna om landskapets hoga kulturhistoriska varde bor racken i mojligaste mén
undvikas.

e Slianter ska utformas si att vigracke inte kravs vare sig vid cykelvigen eller som avgriansning
mellan cykelvig och bilvig. Detta for att virna landskapets hoga kulturhistoriska virde.

e Slinter ska etableras med vegetation som anpassas for en artrik vigkant, mot omgivande mark
och mot befintlig dikesbotten.

e Ide fall stodmurar behovs ska dessa utformas av natursten for att smalta in i landskapet s
langt det 4r mojligt.
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4.2.3. Foreslagen utformning
Den i viagplanen foreslagna utformningen innebar en gdng- och cykelvig placerad pa vastra sidan av
vag 939 parallellt med vigbanan langs hela striacka, enligt alternativ E.

Géng- och cykelvigen placeras inom befintlig vigbana pa vastra sidan av vigen och viagbanan breddas
initialt 6sterut for att undvika intrang i Prastgardsgravfaltet (L1983:3833). En av de skyddsvirda
ekarna pé Ostra sidan av vig 939 kommer att behova avverkas. I sektion 0/390-0/440 blir det en
mindre justering pa den véstra sidan av vigen for att kunna bevara en av de skyddsvirda ekarna.
Mellan sektion 0/470-0/600 justeras breddning av vigen frén den Ostra till den véstra sidan. Ingen
paverkan sker pé den Gstra sidan fran sektion 0/520. Géng- och cykelvigen placeras parallellt med
vagbanan och dikt an mot vigen, separerad med kantsten eller récke.

For val av plan och profil behover aspekten trafiksdkerhet vigas mot paverkan pa markintréng,
kostnad och de aktuella miljoaspekterna kulturmiljo, naturmiljo och landskapsbild. Baserat pa analys
ovan forordats foljande utformning av gdng- och cykelvagen:

Sektion 0/000-1/000

I s6dra delen av strackan, inom bebyggelse i norra Tumbo, sker forst en forlingning av gdngbanan,
vilken separeras fran vig 939 med kantsten. Bredden pa den nya anldggningen ar i denna sektion
fortsatt 1,4 meter bred, samma bredd som den befintliga gdngbanan ar idag. I h6jd med att
bebyggelsen avslutas och hastigheten hojs fran 50 km/h till 70 km/h 6vergar gangbanan till en ging-
och cykelvag, vilken separeras med vig genom ett riacke.

Gang- och cykelvigen ar efter att bebyggelsen avslutas i Tumbo placerad pa vastra sida av vag 939
inom befintlig vagbana, med breddning av asfalt respektive flytt av vigbanan Osterut for att minimera
paverkan pa gravfaltet som finns lokaliserat pé vistra sidan av viagen. For att minimera p&verkan pa
gravfiltet och samtidigt undvika de tva skyddsvirda ekarna som ska bevaras foreslas bredden pa gang-
och cykelvagen fran denna sektion vara 2,5 meter, i stillet for 3 meter.

Slanten vasterut ar utformad for att medféra minimalt intrang utanfor vagkant, men fortsatt
uppritthalla god avvattning i omradet. Fran sektion 0/600, i den sektion dar Prastgardsgravfiltet
(L1983:3833) pa vastra sidan av vagen slutar, sker breddning fullt ut pa vastra sidan av vag 939.

GC-vagens bredd 2,5 m bibehalls fram till sektion 1/170. Dock blir den faktiska bredden 2,8 m mellan
sektioner 0/600-1/000 déar vagriacke med hinderfri bredd 0,3 m monteras.

Vid sektionerna 0/240, 0/350 respektive 0/400 finns tre skyddsvirda ekar. Eken vid sektion 0/350
kommer att avverkas. Vid sektion 0/240, forbi den forsta eken som bevaras, placeras ett vigriacke
mellan vag och ek, se Figur 16. I anslutning till de tva de skyddsvéirda ekarna som bevaras anpassas
dven sldnten pé Gstra sidan av vig 939 for att undvika paverkan pa dessa.
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Figur 16 Skiss éver sektion 0/240 som illustrerar gang- och cykelvdgens breddning véster om vag 939. Végracket
placeras mellan vég 939 och den skyddsvérda eken.

Lings sektion 0/600—-1/000 utformas planforslaget med en slant med lutning pa 1:2. Gang- och
cykelviagen separeras frin befintlig vigbana med ett viagricke mot vigbanan, se Figur 17. Inom denna
sektion kravs dven ett fallskyddsriacke pa vistra sidan om gang- och cykelvigen pa grund av
hojdskillnader mellan vagbana och omgivande mark.
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Figur 17 Skiss éver sektion 0/600 - 1/000 som illustrerar gang- och cykelvdgens placering pé& véstra sida av vdg
939. Récken krévs pa bada sidor om gang- och cykelvdgen pa grund av héjdskillnader mellan vdgbana och
omgivande mark.

Sektion 1/000-1/400

Gang- och cykelvagen ar placerad dikt an befintlig vagbana och separerad med réacke. Slanten mellan
sektion 1/000-1/400 ir 1:3 d& en flackare sldnt innebar att ett fallskyddsricke inte behovs.
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Sektion 1/400-1/600

Gang- och cykelvagen ar placerad dikt an och separerad med kantsten mot viagbanan. I sektion 1/440
foreslés en ny placering av busshéllplatsen, vilket innebér en flytt av befintligt hallplatslage cirka 80
meter soderut. Strax innan busshéllplatsen, vid sektion 1/390, slutar rdacket och kantsten anvands i
stillet som separering, se Figur 18. Busshéllplatsen tillginglighetsanpassas och utformas med plats for
bussficka dar gang- och cykelvig ligger bakom plattformen. Ned mot jarnviagen utformas planforslaget
med en slédnt 1:2 och ett vigracke (1,4 meter hog) pé vinstra sidan om gang- och cykelvigen. Passage
over Vasbyvigen utformas med en 2 meter bred refug. Planforslagets alternativ innebar att VGU-
standarden ar mojlig att foljas och fordelaktigt ur ett trafiksakerhetsperspektiv di refugen medfor att
vantande bil kan sta stilla utan att stora trafiken vid passagen av gang- och cykelvégen.

BUSSFICKA
PERRONG ~ CC35M

GC3M 2,7M
¥ £

BEF. VAG
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KANTSTOD

Figur 18 Skiss éver sektion 1/440 som illustrerar ny utformning av busshallplatsen Munkbron. Busshéllplatsen
tillgénglighetsanpassas och utformas med plats fér bussficka samt plats fér plattform.

4.2.4. Belysning
Den befintliga belysningen bestar idag av 5 meter hoga trastolpar och rorstolpar. Belysningen dgs och
forvaltas av Eskilstuna kommun. Direkt norr om Tumbo och forbi gravfilten ar belysningsstolparna
placerade pa den 6stra sidan av vagen och utformade med trastolpar med luftledningar. Efter
gravfiltsomradet ar belysningen placerad pé den vistra sidan av viagen och bestér av rorstolpar. Nar
den nya géng- och cykelvigen tillkommer behover bade den befintliga korbanan samt den nya gang -
och cykelvagen belysas. For att detta ska mojliggoras behover belysningsstolparna vara hogre dn vad
de dr idag.

Belysningen ersitts med belysning for gang- och cykelvigen och placeras 1angs med hela den nya
géng- och cykelviagen. Belysningen utformas sé att miljon kanns trygg (allméant krav fér gdng- och
cykelviagar). Omgivningsljus ska utféras sa att omgivningen kinns sdker samt uppfylla kraven for
belysning pa bilviagen. Befintliga trastolpar ersitts med 8 meter hoga stalstolpar och forslaget ar att de
ska vara gronmalade. Detta giller de stolpar som star inom sektionerna 0/000-1/000.

For att minska paverkan péa gravfaltsomradet kommer belysningen att ligga pa Ostra sidan av viagen
mellan sektion 0/000 och 0/500. Belysningen kommer att ha en varm ton for att ljuset att ska vara
mjukare. Efter omradet med jarnéldersgravar fran sektion 1/000 till sektion 1/580 anviands samma
typ av stolpe och armatur, men i galvaniserat utférande.

Stolparna kommer att std 0,5 - 1 meter fran vigbanekant och placeras med 20 - 30 meters avstand.
Elkabel till stolparna forliggs i marken vid ging- och cykelviigen med ror. Aven i fortsittningen
forvaltas belysningen av Eskilstuna kommun.
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4.2.5. Avvattning
Den befintliga avvattningen av vig 939 inom utredningsomradet bibehalls, men med anpassningar for
nya férhallanden som medfors vid anldggandet av den nya ging- och cykelvigen. Befintliga
vagtrummor som paverkas av att vigomradet breddas, forlangs och anpassas efter ny slant. Vid
sektion 1/000 finns en trumma som &r skarvad och underdimensionerad, vilket planeras att bytas ut.

Okande dagvattenfloden forvintas i samband med storre andel hardgjord yta d viigen breddas, men
beddms inte paverka avrinningen i stor utstrackning da 6kningen utgor en marginell andel i
forhallande till avrinningsomradet. Dagvattnet fran vigen bedoms infiltrera till storsta delen i diken
och slénter, vilka anpassas efter vagutformning. Vatten som ej infiltrerar, faingas upp i bankdiken vid
slantfot mot 4kermark eller leds via 6ppna diken och trummor vidare mot recipienten. Oppna diken
och slanter skapar bade rening och fordrojning. For att sdkerstélla befintlig vags terrassavvattning
laggs draneringsledning dar sa behovs.

Vid sektion 0/220 finns en befintlig reservvattentikt som ska bevaras. Befintliga brunnar
kompletteras med brunnsringar for att matcha ny markniva i samband med breddning av vigen och
utokande slanter. Rena massor ska anlidggas intill brunnen och grundvattenskydd tillfors.
Grundvattenskyddsatgéarderna avser en skyddsduk pa brunnar for att forhindra att ytvatten tranger in
i brunnarna.

Atgirder for att motverka erosion ska vidtagas enligt TK avvattning. Risk for erosion ska sirskilt
beaktas vid trummor och slénter.
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4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Skyddsétgarder som géller under drifttiden kommer att faststillas och redovisas pa plankartor.

4.3.1. Faunapassage
Skyddsatgiard markerad med Sk1 innebir en faunapassage vid den trumma som péaverkas i sektion
1/000. Trumman ska konstrueras s att de inte utgor vandringshinder for vattenlevande djur samt
medelstora daggdjur.

4.3.2. Skyddsatgarder avseende grundvatten
Grundvattenskyddéatgirder som faststélls och giller under drifttiden redovisas pa plankarta med Sk2
tillsammans med markering for avgransning av ytan. Grundvattenskyddsétgiarderna avser skyddsduk
pa brunnar for att forhindra att ytvatten tranger in i brunnarna. De brunnar som berors &r placerade i
sektion 0/220.

4.4. Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som genomférs under
byggskede

o Tillfalligt i ansprakstagna ytor aterstills till det skick de var i innan byggtiden.

o Trafikverket arbetar systematiskt med miljosdkring av projekt. Syftet ar att jobba medvetet
och aktivt med milj6fragorna frén tidig planering via planlaggning till byggande och drift av
vaganldggningen.

e For entreprenaden ska gillande regelverk for storning som uppstér vid byggrelaterat buller
(NFS 2004:15) foljas.

e For entreprenaden ska Trafikverkets Generella miljokrav vid entreprenadupphandlingar,
TDOK 2012:93 gilla.

e For entreprenaden giller krav och kriterier enligt Trafikverkets Material och varor — krav och
kriterier avseende innehall av farliga amnen, TDOK 2012:22. Forvaring av branslen och
kemikalier ska ske pé ett sdkert sitt. Beredskap for hantering av lackage och utslapp ska
finnas.

e For att skydda grundvattentillgdngen mot eventuella utslapp foreslds uppstallningsplatser for
arbetsfordon och brénsletankar enbart far goras inom vattenskyddsomradet om atgirder
vidtas genom exempelvis en tit uppstillningsyta med fordrojningsmagasin och oljeavskiljare,
for att fanga upp spill och lackage.

e Avfall ska under entreprenaden hanteras i enlighet med géllande lagstiftning. Rutiner for
forvaring, hantering och kvittblivning ska foljas.

e Nirboende ska informeras om 6kad mingd trafik under byggskedet. Laga hastigheter och
tydlig skyltning erfordras.

e De kinsliga gravfilten som ligger mycket nira intill vidg 939, ska stidngslas under byggtiden.
Stangslingen, som kan vara tillstdndspliktig enligt Kulturmiljolagen, kommer att ske i samrad
med Lansstyrelsen.

e Massor som anvinds i projektet ska vara kontrollerade sé att fraimmande invasiva arter inte
etablerar sig i omradet.

e For att mojliggora ateretablering av naturlig flora anvinds avbaningsmassor. Vid
ateretablering av naturligt forekommande vegetation ska de aterforas inom vegetationstyp



som de tagits fran for att sidoomradena ska fi samma karaktir som anslutande mark. Massor
fran olika vegetationstyper ska ej blandas. Fet matjord fran dkermark ska inte dteranvindas
for att undvika att skapa en alltfor frodig vegetation. Framfor allt tillskapande av artrika
vagkanter kraver en sandig jord.

Genom att planera och minimera antalet transporter kan klimatutslapp begriansas. Detta gors
genom att olika atgérder och verktyg som syftar till att minska koldioxidutslappen under bygg-
och driftskedet arbetas fram i samband med bygghandlingen.
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5. Konsekvenser av planforslaget

5.1. Trafik och anvandargrupper

En ny ging- och cykelviagen okar trafiksdkerheten, tillgédngligheten och framkomligheten for de
oskyddade trafikanterna liangs strickan mellan Tumbo och Kvicksund. Géng- och cykelvigen bedoms
bidra till kad komfort for de oskyddade trafikanterna. En sdker gang- och cykelvig minskar
barridreffekterna som viag 939 orsakar for de oskyddade trafikanterna.

En ny gang- och cykelvig forbattrar framkomligheten, trafiksdkerheten och tillgéngligheten dven for
fordonstrafiken nar trafikslagen separeras fran varandra.

Planforslaget kommer medfora okad trafiksdkerhet, d& farliga passager och déliga siktférhéllanden
langs en stricka med hoga hastigheter kan undvikas for oskyddade trafikanter. Genom arbetet med en
barnkonsekvensanalys, som utforts i detta projekt, framhivde &dven barn boende i omréidet den
begransning i rorelsefrihet som dessa ovan nimnda problem utgor. Vagplanen bedoms komma att
medfora en 6kad andel gang- och cykeltrafikanter, dd mojligheterna att pa ett sikert sitt ga och cykla
langs strackan forbattras.

Sammanvigt utifran ett trafikantperspektiv bedoms alternativet ha en positiv konsekvens pa aktuell
striacka jamfort med nuldge. Detta da vagplanen medfor sikrare passager langs strackan och
alternativet bedoms som trygg och sdker for alla att nyttja.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Genom att gora aktuell viagstracka sdkrare for de oskyddade trafikanterna och forbattra majligheten
att cykla och ga genom att anldgga en gang- och cykelvig langs med vig 939, genereras en positiv
inverkan pé lokalsamhallet.

Det nya vigomradet gor intréng i detaljplanelagt omrade. Eskilstuna kommun kommer dock att hiva
den aktuella detaljplanen. Intrdnget bedoms darfor inte strida mot detaljplanens syfte. Planforslaget
bedoms darfor inte strida mot de regionala och kommunala planer som finns framtagna. Viagplanen
beddms bidra positivt till den utveckling av transportsystemet som i lanet har upprittats for perioden
ar 2018-2029 av regionforbundet S6rmland, vilken pekat ut strickan Tumbo-Kvicksund som viktigt
cykelstrak i regionen.

5.3. Landskap

Projektet ger generellt paverkan pa landskapsbilden eftersom gang- och cykelvigen kommer att g
langs med befintlig vig och darmed ta omkringliggande mark i ansprak. Omradet med
jarnéldersgravar ar unikt och erbjuder hoga upplevelsevirden for manniskor idag. Platsen vittnar om
den historiska utvecklingen av landskapet och visar hur stor betydelse 4sen och Tumbo haft i historisk
tid. Omradet har genom sin unika karaktar och visuellt tydliga historiska koppling ett hogt virde. Ett
minimerat markintrang och en hég grad av anpassning till platsen ar viktig.

I det aktuella forslaget kommer en virdefull ek att avverkas for att gravfiltet pa den vastra sidan ska
kunna bevaras i sin helhet i det avsnittet av vigen. Den stora eken har forutom hoga natur- och
kulturvirden ett hogt virde for landskapsbilden och upplevelsen av platsen. Att en stor ek tas ner
bedoms lokalt ha en stor negativ effekt i landskapet samt en stor negativ konsekvens for
landskapsbilden i niromradet.

Ett nytt vagracke sitts upp som skydd for en av de stora ekarna som bevaras och detta riacke behover
utformas sa att det i mojligaste mén smalter in i landskapsbilden. Vigracket forbi eken bedoms ha en
liten negativ effekt i landskapet och ge en mattlig negativ konsekvens for landskapsbilden.
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Genom att gdng- och cykelvagen laggs dikt an mot befintlig vig minimeras markintrdnget och dirmed
dess paverkan pé landskapsbilden. Det avskiljande viagracke som sitts upp mellan gang- och
cykelvigen och korbanan blir ett modernt tilldgg i den historiska miljon. Det dr av stor vikt att det
utformas att smilta in i mojligaste man. Atgirden innebér en mattlig negativ konsekvens for
landskapsbilden.

Norr om gravfilten, dar viagen passerar genom asens skogsparti ar hojdskillnaden stor mellan vagen
och omgivande mark. Genom att denna slént i stillet utformas med lutningen 1:2 i stéllet for 1:3
forkortas slanten och dirmed intrénget i skogspartiet. Trots detta blir det andé en férhillandevis lang
slant som paverkar landskapsbilden och pa grund av héjdskillnaden behovs ett fallskyddsréacke langs
denna striacka. Dessa bada aspekter bedoms ha en liten negativ effekt pa platsen och medfora en
mattlig negativ konsekvens for landskapsbilden eftersom det slutna rummet férandras och blir mer
oppet och det nya riacket blir ett frimmande inslag i miljon.

I det 6ppna partiet viaster om &sens skogsparti minimeras markintrdnget genom att gdng- och
cykelvigen fortfarande ligger dikt an mot vigen. Foljden blir en liten negativ konsekvens da odlingsbar
mark tas i ansprak. Konsekvensen mildras om det samtidigt tillskapas artrika vagkanter lings den
sodervidnda innerslanten.

Omradet kring Tumbodésens gravfilt bedoms med sina ménga gravhogar och gamla ekar ha ett hogt
varde. Det aktuella planférslaget bedoms sammantaget medféra en mattlig negativ effekt for
landskapet trots att tidigare nimnda anpassningar gjorts, eftersom en av de vardefulla ekarna tas ner.
Ekarna bedéms som mycket viktiga for landskapet. Sammanviagt medfor darfér planforslaget en
mattlig negativ konsekvens for landskapsbilden kring Tumboasen.

5.4. Kulturmiljo

Planforslagets effekter pa gravfaltet blir att gravarna minskar i antal. D& antalet gravar fortsatt ar hogt
bedoms det innebira en mattligt negativ paverkan. De nya inslagen med racken och belysning medfor
att sambanden mellan gravfiltets bigge delar, sparranldggningen (fornborgen) och den #ldre vigen
blir svarare att avlasa vilket kan minska forstaelsen for det forhistoriska skedet. Vaganldggningen okar
i storlek och blir mer dominerande i landskapet &n tidigare vilket pdverkar upplevelsen av
kulturlandskapet, di vigens lite dldre och enklare uttryck férsvinner och ersitts med nya, moderna
uttryck.

En positiv effekt ar att tillgdngligheten till gravfiltets vistra sida 6kar dé det blir lattare att stanna till
dir for gdende och cyklister. Gravfaltet pa 6stra sidan kommer att kunna nds via en 6ppning i riacket.

Sammanvigt bedoms planforslaget medfora mattligt negativa effekter for de hoga kulturmiljovarden
som ligger inom omradet. Darmed blir det stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

5.4.1. Riksintresse for kulturmiljo
Gravfiltet och viagen utgor kirnvarden i Riksintresset for kulturmiljo -Tumbo [D3]. Gang- och
cykelviagens anldggande i den hogt virderade kulturmiljon bedoms medf6éra mattliga negativa effekter
pa riksintresset med stora negativa konsekvenser som f6ljd.

Den nya gang- och cykelvigen bedoms medfora méttligt negativa effekter pa riksintresset for
kulturmiljovard med stora negativa konsekvenser och skada pé riksintresset som f6ljd.
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5.5.  Naturmiljo

Planforslaget innebér ett intrang i del av 4dellovmiljo (NV-objekt 12 respektive NV-objekt 7, 10 och 11)
som finns narmast vag 939 med naturvardesklass 1 och 2 i den s6dra delen av planomradet. Storsta
delen av objekten finns pa gravfiltet och det bedoms positivt ur ett naturmiljoperspektiv att
planforslagets slanter har minimerats pa vastra sidan om viag 939 i detta omrade. Planforslaget gor
aven visst intrdng i de utpekade betesmarkerna.

Totalt bedoms 6 trad (virdeelement) varav 3 naturviardestriad tas bort i och med planforslaget. Ett
sarskilt skyddsvart triad tas bort. Ytterligare 23 trad (virdeelement) riskerar en paverkan pa
rotsystemet.

Sammanlagt paverkas sju NV-objekt varav fyra av dessa innehar ett naturviarde av naturvardesklass 1
och 2 negativt av planforslaget. Med foreslagna skyddsatgirder, anpassningar och 6vriga atgarder
bedoms planforslaget ssmmanvigt medfora en stor negativ effekt for aspekten naturmiljo.

Generellt biotopskydd

Planforslaget paverkar ett dike med generellt biotopskydd. Paverkan bedoms ske under byggskedet
och di i form av schaktning for anldggning av ny trumma under vigen. Under forutsittning att
foreslagna skyddsatgirder och forsiktighetsmatt vidtas bedoms biotopernas virden inte paverkas
patagligt negativt. Effekten bedoms bli kortvarig i tid och liten i storlek. Den sammanlagda
konsekvensen bedoms bli liten negativ.

Forbuden som avser verksamhet eller dtgird inom generellt biotopskyddsomrade (7:11 2 st. MB) géller
inte byggande av allmén vag.

5.6. Grundvatten

Planforslaget bedoms inte paverka grundvattenférekomsten Strémsholmsdasen (SE658987-153051) dé
inga djupare schaktarbeten kommer ske. Bedomningen &r gjord utifran de skyddsforeskrifter som
finns framtagna for grundvattentillgdngarna i vattenskyddsomradet Kvicksund (NVR-ID 2004778).
Konsekvensen for grundvatten bedé6ms som neutral.

5.7. Ytvatten

Planforslaget bedoms ha en positiv paverkan pé det dike som idag rinner genom jordbruksmarken och
korsar viag 939 i utredningsomrédets norra del. Bedomningen ar gjord utifran att trumman kommer
atgirdas gillande floden och anpassas for att mojliggora faunapassage for vattenlevande djur samt
medelstora ddggdjur. Konsekvensen for ytvatten bedoms som positiv.

Strandskydd

Planforslaget bedoms inte motverka syftet med strandskyddet vid markavvattningsforetaget Osterby,
Husby, Bergtorp m.fl. tf., 1920. Passagemdjligheter genom trumman kommer 6ka i och med den
planerade faunapassagen for vattenlevande djur samt medelstora daggdjur.

Forbuden giller enligt 7 kap 16 § miljobalken inte vid byggande av allmén vag enligt en faststilld

vagplan.

5.8. Rekreation och friluftsliv

En forhojd trafiksdkerhet och tillganglighet for gdng- och cykeltrafikanter bedoms medfora att
mojligheten att besoka omradet forbittras. Aven méjligheterna att nyttja naturen for friluftsliv och
minska barridrer mellan malpunkter med avseende pa rekreation och friluftsliv bedéms forbattras. I

46



och med att omréadet tillgingliggors for gdende och cyklister bedoms konsekvenserna bli positiva av de
ivagplanen foreslagna dtgiarderna.

5.9. Risk och sakerhet

Végplanen bedoms inte innebara nagra tillkommande risker géllande 6versvimning jamfort med
dagens ldge eftersom inga nya lagpunkter tillfors och risken bedoms vara acceptabel utan vidare
riskreducerande atgarder. Det finns inte heller ndgon bedémd risk for grundvattenséankning da ging-
och cykelvagen kommer ga lings den befintliga vigen och inga storre schaktarbeten eller spréangning
kommer att genomforas.

Projektet 4r av mindre omfattning och innefattar inga sarskilda komplicerade byggmoment eller
arbete intill farliga anldggningar, men det finns fortfarande risk da brandfarliga och miljofarliga
dmnen kan behdva hanteras. Aven risken for trafikolyckor kar under byggskedet. Samtliga
identifierade risker bedoms kunna minskas genom att foreslagna skyddsatgirder och forsiktighetsmétt
under byggskede f6ljs och bedéms d& vara acceptabla.

Vig 939 ir inte en rekommenderad transportled for farligt gods, och farligt gods kommer ej 6ka som
konsekvens av projektet. Transporter med farligt gods kan dnda forekomma pa vigen, men i liten
utstrackning och darfor ar sannolikheten for olyckor med farligt gods liten. Det ar darfor inte
motiverat med riskreducerande atgirder med avseende pa farligt gods.

Projektet innebdr en minskad risk med avseende pa trafikolyckor d& oskyddade trafikanter separeras
fran viagen. Vagplanen innebar en betydande forbattring jaimfort med nuvarande utformning av vigen
och en separering mellan fordon och oskyddade trafikanter minskar sannolikheten generellt for
olyckor.

5.10. Klimat

Klimateffekter av byggskedet

Krav pa reduktion av klimatpéaverkan stills pa alla Trafikverkets investering- och
underhallsentreprenader, enligt riktlinje klimatkrav (TDOK 2015:0480), med syfte att ta
klimatperspektivet i beaktning vid utformning av planforslaget. Kraven stélls for att gé i linje med
Trafikverkets langsiktiga klimatmal om inte nettoutslapp av vixthusgaser ar 2045. Mer specifikt
innebar detta att en klimatkalkyl tas fram i projektet, vilket ar Trafikverkets verktyg for att berdkna
potentiell klimatpaverkan fran transportinfrastruktur ur ett livscykelperspektiv. Verktyget baseras pa
metodik for livscykelanalys (LCA).

Framtagen klimatkalkyl visar en att projektets klimatpaverkan ger 16 ton koldioxidekvivalenter per ar
samt en energianvandning pa 805 GJ per ar. Bygg totalt, per projekt ger 278 ton CO, samt 11 269 GJ.
Byggnationen av gang- och cykelvigen ar den typatgird som har storst klimatpéverkan och stér for
cirka 3/5 av totala ton CO.-ekv genom hela projektet. Detta pd grund av den stora mangd bitumen som
ingér i 6verbyggnaden. Breddning av viag som star for en stor del av projektets klimatpaverkan beror
likt géng- och cykelvigarna pa den mangd bitumen som ingér i 6verbyggnaden.

Klimateffekter av driftskedet

Syftet med projektet ar att skapa en siker trafiksituation samt mojliggora exempelvis vardagspendling
med cykel for oskyddade trafikanter som fardas mellan Tumbo och Kvicksund. Transportsystem med
prioritering av de oskyddade trafikanterna &mnar bidra till 6verflyttning av resor frén bil till gdng och
cykel som bland annat syftar till reduktion av koldioxidutslapp. Utbyggnad av gdng- och cykelvignitet
medfor mojligheten for boende i omréadet att vilja alternativa firdmedel till bil. Den foreslagna
dtgirden bedoms medfora en 6kning av andelen cykeltrafikanter i omradet dé trafiksikerheten,
tillgangligheten och attraktiviteten 6kar med planforslaget. Detta i sin tur har majlighet att bidra till
minskade utslapp fran vigburen trafik.
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5.11. Masshantering

Projektet kommer att medfora ett massunderskott pa cirka 3 630 ms. Det ar viktigt att se om det finns
négra pigiende projekt i narheten som kan ténkas fa 6verskottsmassor som kan nyttjas i projektet, for
att minimera ldngviga transporter av aterfyllningsmassor. I ett sddant fall kan extra tillfallig
nyttjanderatt tas inom vigplanegranserna for att lagra upp material fran andra projekt, sa de finns att
tillgd i det egna projektet vid ett senare tillfalle. Krav kommer att stédllas pa entreprenéren att planera
arbetena for upplagsplatser s att risk for skred, erosion och grumling undviks och att féroreningar
fran arbetsomradena inte sprids till nérliggande vattendrag. Géllande upplag av vigdikesmassor sa ska
avsténd till ndrmsta vattendrag vara minst 20 meter.

Ateranvindning av massor kan begrinsas utifrin uppmiitta halter i markmiljoundersékningarna.
Avseende dteranviandning av massor i anlaggningen enligt Trafikverkets miljokriterier kan massor i de
flesta provpunkter ateranviandas for samtliga enligt Trafikverket angivna dndamal, bade utifran enskilt
uppmaitta halter och berdknade medelhalter. I ett fital av de jordprover och vigdikesprover som har
analyserats har halter uppmatts som 6verskrider ett eller fler av miljokriterierna. Ingen enskild
uppmitt halt 6verskrider samtliga stidllda miljokriterier vilket innebéar att teranvindning av massorna
ar majligt. Vilka massor som anvénds till vad ar upp till aktuell entreprenor, vilken ar okénd i nuléaget.
De 6verskottsmassor som uppstér ska transporteras bort till godkdnd mottagningsplats.

Sammanviagt bedoms planforslaget medfora en liten negativ konsekvens for aspekten masshantering
dé det finns ett massunderskott som ger upphov till transporter.

5.12. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

En samhaéllsekonomisk bedomning utan samhillsekonomisk kalkyl har genomforts for projektet,
samlat for Tumbo-Kvicksund och Hallbybrunn-Grondal. De ej beriknade effekterna visar pa nagot
positiva effekter, men dé ingen kalkyl gjorts bedoms atgiardens 16nsamhet osédker. Positiva effekter
baseras pa minskad restid och 6kad komfort samt 6kad trafiksékerhet for gdende och cyklande.
Negativa effekter baseras pa c6kat markintrang i kultur- och naturmilj6 samt 6kad vaganlaggning med
nya vagracken mellan vag och cykelvdg samt for att skydda trad langs strackan.

5.13. Paverkan under byggskedet

Byggskedet av gang- och cykelviagen innebéar en rad dtgirder som kan inverka storande och skadligt pa
omgivningen. Dessa storningar kan vara avgransade i tid, men si stora att de dnda upplevs som
pafrestande. De effekter och konsekvenser som vigplanen medfor under byggskedet kommer variera i
takt med att arbetet fortgér. Foljande delarbeten eller arbetsmoment bedéms vara sarskilt viktiga att
uppmarksamma med tanke pad mdjliga negativa effekter pa miljé och hilsa.

Buller

Buller frén till exempel entreprenadmaskiner kan inverka stérande p omgivningen. Transporter och
trafik inom en entreprenad riaknas som byggbuller. Naturvardsverket har tagit fram en foreskrift for
reglering av buller frén byggplatser (NFS 2004:15). Denna anger riktvarden tillimpbara for
byggplatser och for att bedéma om bullerbegriansande atgiarder ar nédvandiga. Bullerdimpande
atgarder kan bestd av uppforande av tillfalliga bullerskyddskarmar, inbyggnad av sarskilt bullrande
utrustning som kompressorer samt val av arbetsmetoder samt arbetsmaskiner.

Oavsiktliga utslapp och spill av drivmedel samt anvédndning av kemikalier

Hantering av drivmedel och kemikalier stéller krav pa kunskap. Spill och ldckage fran
drivmedelstankar eller kemikaliehantering kan fororena omgivningen. Aven servicearbeten som utfors
av arbetsfordon riskerar att orsaka skada pa omgivningen. Trafikverket har tagit fram riktlinjer och
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krav for saval val av kemikalier och kemiska produkter som for hur dessa ska hanteras och forvaras.
Entreprenoren ska foljas dessa krav.

Trafik
Utredning och planering av trafik for att uppratthalla framkomlighet under byggtid enligt krav sker i
kommande skede.

Klimatpaverkan i byggskede

Transporter i byggskedet 4r en klimatpaverkande faktor av planforslaget. Paverkan pa klimatet kan
mildras genom val av fordon som fir anviindas vid entreprenaden. Aven hanteringen av massor kan
styras for att minska och forkorta transporter. Val av material och metoder samt hantering av massor
ar faktorer som har stor betydelse for vilken klimatpaverkan projektet far.

Avfallshantering i byggskede
I samband med byggskedet generas avfall. For hantering av avfall finns lagar och regler som ska f6ljas.

Konsekvensbeddémning byggskede

Vig 939 ska vara framkomlig under byggskedet. Under byggtiden kommer anldggningsarbeten med
tunga maskiner att paga i omradet. Anlaggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och
transportfordon orsakar storningar i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer, damning
samt risk for utslapp som kan férorena mark och vatten.

Under byggskedet kommer arbetsomraden for bland annat etablering, miljostationer och omraden for
upplag av massor kravas. Dessa omraden definieras som mark for tillfallig nyttjanderatt i vagplanen.
De omréaden som tas i ansprak under byggtiden ligger i direkt anslutning till den mark som tas i
ansprak som nytt vigomrade, med undantag genom gravfiltet. Yta for etablering och tillfdlliga upplag
finns foreslaget pa ostra sidan av viig 939 i 1/000. Ovriga omraden for tillfdllig nyttjanderitt avser
arbetsomrade, med undantag f6r omradet i sektion 0/100 som benamns som tillfallig nyttjanderétt for
justering av anslutning till pumphus.

Transporter under byggskedet kommer ske pa befintliga vigar samt inom arbetsomréadet.

Aven vid arbeten med arkeologiska undersokningar infor byggskedet kommer stérningar att
uppkomma till foljd av trafikering med arbetsmaskiner och transporter av massor langs med befintlig
vagstrackning.

Vid efterlevnad av viagplanens skyddsatgiarder bedoms vigplanen sammantaget medfora en liten
negativ konsekvens under byggskedet.
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6. Sammanstallning av konsekvenser

Nedan redovisas en samlad bedomning av vigplanens konsekvenser avseende funktion och samhille
samt miljo. Vagplanen bedoms innebira positiva konsekvenser med hansyn till trafik och
anviandargrupper samt lokalsamhille och regional utveckling. Konsekvenserna avseende funktion och
samhélle bedoms sammantaget som positiva. For sammanstéllning av vigplanens konsekvenser
avseende funktion och sambhille, se Tabell 4. Samlad konsekvensbedomning for aspekter avseende
milj6 visas i Tabell 5, men fordjupas i samband med vigplanens miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

Tabell 4. Sammanstéllning av konsekvensbeddémningar avseende funktion och samhélle.

Konsekvenser avseende funktion och samhaille

Trafik och anvandargrupper Positiv konsekvens
Lokalsamhalle och regional utveckling Positiv konsekvens
Samlad bedomning Positiv konsekvens

Tabell 5. Sammanstéllning av konsekvensbedémningar avseende miljé.

Konsekvenser avseende miljo

Landskap

Kulturmiljo

Naturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Mattligt negativ konsekvens

Positiv konsekvens

Grundvatten Neutral konsekvens
Ytvatten Positiv konsekvens

Risk och sékerhet Positiv konsekvens
Klimatpaverkan Liten negativ konsekvens
Masshantering Liten negativ konsekvens

Péverkan under byggtiden

Liten negativ konsekvens

Samlad bedémning

Mattligt negativ konsekvens
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7. Maluppfyllelse

7.1. Kriterier for beddmning av maluppfyllelse

Méluppfyllelse utvirderas genom en bedomning av maluppfyllnadsgraden. Bedomningsskalan for
maluppfyllnadsgraden ar indelad i:
e  Mycket god

¢ God
e Neutral
e Negativ

7.2. Maluppfyllelse avseende de transportpolitiska malen

Atgirderna bedoms medverka till att bade de transportpolitiska mélen uppfylls genom 6kad
trafiksdkerhet. En gang- och cykelvag forbattrar dessutom tillgdngligheten och framkomligheten for de
oskyddade trafikanterna. Vidare majliggor en géng- och cykelvag 6kad ging- och cykeltrafik och bidrar
diarmed béde till hallbar utveckling och till forbattrad folkhilsa.

Viagplanen stoder funktionsmalet da transportsystemets kvalitet och anvindbarhet okar.
Héansynsmélet uppfylls genom att Trafikverkets planldggningsprocess f6ljs dar avviagningar avseende
trafiksdkerhet, miljo och hilsa gors. Storre mojlighet att vilja transportsétt bidrar till att gora
transportsystemet jaimstallt, det vill sdga svara likvirdigt mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

7.3. Maluppfyllelse avseende andamal och projektmal

7.3.1. Andamal
Planforslaget bedoms uppfylla andamaélet med att sdkerstilla en trygg framkomlighet och eliminera de
sdkerhetsrisker for gdng- och cykeltrafikanter som ar kopplade till den nuvarande anldggningen.

7.3.2. Projektmal
Planforslaget har utformats for att uppfylla de uppsatta projektmélen. Bedomning av planforslagets
maluppfyllelse dterfinns nedan.

Projektmal: Gang- och cykelvdgen upplevs trygg och sdker for alla att nyttja.

Maluppfyllelse: Mycket god

Motivering: En ny gang- och cykelvig separerad fran korbana okar trafiksdkerheten, tillgdngligheten
och framkomligheten f6r de oskyddade trafikanterna ldngs strackan mellan Tumbo och Kvicksund.

Praojektmal: Gang- och cykelvdgens korsningspunkter dr anpassade sa att oskyddade trafikanter
och fordon kan ta sig fram sdkert.

Maluppfyllelse: Mycket god/God

Motivering: Planforslaget minskar barridreffekterna som viag 939 orsakar for de oskyddade
trafikanterna dé gang- och cykelvigen ar placerad pa samma sida av vigen langs hela strickan.
Passagen Over Vasbyvigen ar utformad med refug for att hoja trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter.

Projektmal: Gang- och cykelvigen dr separerad fran korbana, genom kantsten, vigrdcke eller
som fristdende.

Maluppfyllelse: Mycket god

Motivering: Gang- och cykelvdgen ar separerad med kantsten eller vagricke langs hela strickan.
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Projektmal: Gang- och cykelvdgen harmoniserar med omgivande landskap och omrdadets
kulturhistoriska miljo.

Méluppfyllelse: God

Motivering: Gang- och cykelvigen har placerats pé vistra sidan av vigen samt dikt an befintlig
vagbana for att gora sé litet intrdng som mojligt i den kénsliga kulturhistoriska miljon samt bevara
omgivande landskap. Gang- och cykelvigen separeras med vagricke och har valts for att stora sa lite
som mdjligt och omréadets befintliga virden, som exempelvis fornlamningarna och de gamla ekarna.

Projektmal: Omradets kulturmiljo synlig- och tillgdangliggors for allmdanheten, ndrboende och inte
minst gédende och cyklister. Digital tillgdnglighet dr ocksé av vikt.

Maluppfyllelse: God

Motivering: Planerade informationsinsatser har diskuterats pa ett méte mellan Trafikverket och
Linsstyrelsen. Atgirder som foreslagits ir engangsinsatser som ny skyltning pa plats, digitala guider
och filmer. Vidare foreslas en dterkommande rojning av det sodra gravfaltet langs vag 939 som
kompensationsatgird. Arbetet med att uppfylla malet om tillgdngliggorandet av kulturmiljon fortsitter
framat.

7.4. Maluppfyllelse avseende nationella miljdkvalitetsmal och Malbild
2030

7.4.1. Nationella miljokvalitetsmal
Méluppfyllelsen for de miljokvalitetsmél som bedéms vara relevanta for planforslaget redovisas
nedan:

Begrénsad klimatpaverkan

Viégplanen bedoms verka for att mélet uppnas da projektet skapar férutsattningar for minskade
utslapp fran vagburen trafik. Under byggskedet kommer vigplanen kortsiktigt bidra till att motverka
miljokvalitetsmélet. Klimatpaverkan kommer att uppsta under byggskedet genom utslapp av
klimatgaser fran transportfordon och entreprenadmaskiner samt fran tillverkning av
byggnadsmaterial som anvinds i anldggningen.

En god bebyggd miljé

Planforslaget bedoms bidra till en god lokal bebyggd miljé da vagplanen bidrar till att 6ka
tillgdngligheten i omradet som anpassas till omgivningen och i ett vidare steg bidra till att erbjuda bra
livsmilj6er och fylla manniskors och samhallets behov. Projektet har tagit hadnsyn och anpassat gang-
och cykelvagen for att minimera intrdnget i den virdefulla kulturmiljon samt for att landskapet
bevaras. Vigplanen bedoms darfor bidra till att méalet uppnas.

Ett rikt odlingslandskap

Planforslaget innebir att jordbruksmark tas i ansprak. Aven med de anpassningar som gors for att
minimera intrdnget pa dessa ytor kommer en konsekvens av planen vara att jordbruksmarken minskar
i storlek. Vagplanen bedéms darfor bidra till att malet motverkas.

Ett rikt véxt- och djurliv

Viagplanen gor intrang pa mark med hoga naturmiljovirde och vegetation behover tas ned som
konsekvens av projektet. Skyddséatgarder for att minska den negativa paverkan ar viktiga for att
minimera den negativa maluppfyllelsen for miljokvalitetsmalet ett rikt vixt- och djurliv.

7.4.2. Malbild 2030
Maluppfyllelse for aktuella hallbarhetsaspekter fran Mélbild 2030 redovisas nedan:
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Tillgénglighet i landet

Vilken tillgdnglighet en har beror i hog grad pa var man bor och verkar i landet. Tillganglighet i landet
avser saval god tillganglighet till regionala mélpunkter som tillgdnglighet till nationella mélpunkter
och viktiga internationella mélpunkter for naringslivet. Vagplanen bedéms primiért bidra till positivt
oOkad tillganglighet pé regional nivéa.

Tillgénglighet for alla

Malet tillganglighet for alla innefattar aspekter kopplade till social héllbarhet. Mer specifikt innebér
det att transportsystemet ska vara inkluderande och tillgodose transportbehovet oavsett kon, dlder,
bakgrund, socioekonomisk status eller funktionsnedsittning. Atgirder som tillgodoser dessa gruppers
transportbehov bidrar till battre integrering och delaktighet i samhillet, och ddrmed 6kad social
hallbarhet. Vigplanen bedoms vara en viktig lank i ett sammanhingande gang- och cykelnit som
beddms bidra till att skapa en kédnsla av samhorighet da yttre omriden binds samman med Eskilstuna.

Trygghet

Med trygghet innebar att medborgare och naringsliv upplever transportsystemet som tryggt att
anvianda och vistas i. Att gang- och cykelvigen ar separerad fran vigbana och upplyst lings hela
striackan bedoms medfora att viagplanen bidrar till den prioriterade aspekten trygghet.

Trafiksékerhet

Ar 1997 antogs beslut om Nollvisionen, vilket haft stor betydelse for utvecklingen och genomforande
av trafiksakerhetstgirder inom vagtransportsystemet. Flertalet av projektmélen formulerade for
denna vigplan ar kopplade till aspekten trafiksikerhet och da méaluppfyllelsen av projektmalen
generellt bedoms som mycket god, bedoms viagplanen bidra till en 6kad trafiksdkerhet enligt Méalbild
2030.

Aktiv mobilitet

Fysisk aktivitet ar vildokumenterat for att ha en betydande inverkan for att motverka vanliga stora
folksjukdomar forknippade till stillasittande, liksom att bidra positivt till vialbefinnande. Ambitionen
med aktiv mobilitet dr ocksa att den ska bidra till att folkhélsan stirks, miljopaverkan minskar och
tillgangligheten 6kar. Redan méttlig anstrangning som exempelvis fas av cykling eller promenad har
god effekt. D3 viagplanen utgors av en gang- och cykelviag bedoms projektet bidra positivt till att skapa
forutsattningar for aktiv mobilitet.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hiansynsregler ska f6ljas av alla som bedriver eller avser bedriva en verksamhet.
De allminna hiansynsreglerna aterfinns i 2 kap. miljobalken och ska férebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljochénsynen. Alla miljokrav som stills enlig miljobalken bottnar i de
allminna hinsynsreglerna.

Bevisborderegeln (1 §) innebér att verksamhetsutovaren ska visa att de allménna hansynsreglerna
foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosakring anvénts i syfte att sdkerstilla hanteringen
av de miljofragor som uppstér. Genom uppféljnings- och kontrollprogram som tas fram infor
byggskedet kan effekten av foreslagna atgarder foljas upp.

Kunskapskravet (2 §) innebér att den som driver en verksambhet eller vidtar en atgard ska ha tillracklig
kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon péverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls
genom att Trafikverket har initierat utredningar pa omraden dar kunskapen varit bristfillig samt
genom att samrad har hallits med myndigheter och enskilt berorda. Den kunskap som inhdmtats har
paverkat vigplanen si att negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begransats. Kunskapskravet
beddms dven tillgodoses genom att Trafikverket har kompetent personal inom den egna
organisationen samt genom att kunskapskrav stélls vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebir att risken for negativ paverkan pa manniskors hélsa och miljon
medfor en skyldighet att vidta atgérder for att forhindra en stérning. Den innebar ocksa att basta
mojliga teknik ska anvidndas for att forebygga skador och oldgenheter. Forsiktighetsprincipen f6ljs
genom att atgarder foreslas, eller anpassningar av vigutformningen gors, for att begrénsa eller
forhindra negativ paverkan, redan dar risk for negativ paverkan uppstar.

Produktvalsprincipen (4 §) innebar att alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga
for manniskor eller miljon om produkterna kan ersiattas med andra, mindre farliga produkter.
Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna (5 §) innebar att ravaror och energi ska anvindas sa effektivt
som mdjligt och att forbrukningen och avfallet minimeras. Lokaliseringsprincipen (6 §) innebar att
plats ska viljas sa att verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och oldgenhet fér ménniskor och
miljo. Skdlighetsregeln (7 §) innebir att kraven som stills ska vara miljomassigt motiverade utan att
vara ekonomiskt orimliga att genomfora. Genom vigplanens utforande, miljoskyddsétgarder samt att
Trafikverket stiller krav pd materialanvindning och val av produkter i upphandlingen, tillgodoses
ovanstdende hiansynsregler. Massbalans efterstriavas vid byggnationen och dar 6verskott av massor
uppstar efterstrivas ateranviandning.

Skadeansvaret (8 §) innebar att den som orsakat en skada pa miljon ansvarar for att skadan atgardas.
Som verksamhetsutovare har Trafikverket ansvaret for de &tgarder som genomfors och uppfyller
dirmed skadeansvaret.
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8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap. miljobalken.

Miljokvalitetsnormer for grundvattenforekomsten Stromsholmsasen bedoms inte paverkas av
planforslaget.

Luftkvalitén inom omradet dr mycket god och miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) och
kvavedioxid (NO2) innehalls med marginal under miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmalet for
frisk luft. Gdng- och cykeltrafik i driftskedet alstrar inte utslappt till luft. Den planerade
cirkulationsplatsen &mnar inte 6ka mangden trafik och alstrar darfor inte mer utslapp an tidigare. Det
framtida drift- och byggskedet kommer inte orsaka hilsofarliga halter eller medverka till att
miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids.

8.3. Hushallning med mark- och vattenomraden

God hushéllning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt utgor ar del av
miljobalkens grundlaggande mal (1 kap 1 § miljobalken). Under framtagandet av vagplanen har
miljobalkens allmidnna hansynsregler enligt 2 kap. miljobalken beaktats. Genom Trafikverket
utredning och samrad har kunskap samlats in som bidragit till att uppna sa bra 16sning som mojligt
med avseende pa miljé och ménniskors hilsa. Hushéllning med naturresurser syftar till att sdkra ett
langsiktigt utnyttjande av fornybara och icke-fornybara naturresurser.

8.3.1. Jordbruksmark
Enligt 3 kap 4 § miljobalken ar jordbruk av nationell betydelse. Brukningsvird jordbruksmark far tas i
ansprak for anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhallsintressen och
detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmin synpunkt tillfredsstidllande sitt genom att annan
mark tas i ansprék.

Under framtagande av planforslaget har paverkan pé jordbruksmark varit en betydande aspekt vid val
av linjealternativ. For att minska markansprak inom omréden dir befintlig markanvandning bestar av
jordbruksmark har géng- och cykelviagen valts att forlaggas dikt an befintlig vigbana och separerad
med ricke. Total area som tas i ansprak inom jordbruksmark beriknas till ca 5 300 m2.

8.3.2. Riksintresse for kulturmiljovard
Enligt 3 kap. 6 § miljobalken ska riksintressen for kulturmiljovarden skyddas s langt mojligt mot
atgirder som patagligt kan skada kulturmiljon.

Prastgardsgravfiltet och den forhistoriska vagstrackningen, vag 939, utgor karnvarden i riksintresset
for kulturmiljévard, Tumbo [D3]. En anlaggning for gadng- och cykel innebér att intrdng kommer att
behova goras i gravfiltet, dar 13 gravar direkt kommer paverkas och behova tas bort. Forandringar av
vagen kommer dven att goras genom att vigen flyttas och forses med nya inslag som belysning och
racken.

Arbetet med utformning och placering av gang- och cykelviagen har genomforts i samarbete med
kulturmiljokompetens for att minimera intrénget i gravfilt och i vigstrackningen. De nya rickenas
utformning har &ven tagits fram i samarbete med kulturmiljovarden.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Den mark som tas i ansprak redovisas i plan som nytt vigomréde med vagratt och tillfallig nyttjande
ratt under byggtiden. Den mark som berérs av vigplanen redovisas i plankartor 101C0201 —
101C0202.

9.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vighéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag med stod
av laga kraftvunnen vigplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vagen. Vaghéllaren har ritt att i fastighetségarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvandning under den tid vagritten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor
nér och om vigen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir viaghéllaren fatt vagréatt &ven om ndgon ekonomisk uppgorelse
gillande intrdng och annan skada ej traffats. Vardetidpunkten for intrdnget ar den dag marken togs i
ansprak. Slutlig ersattning uppriknas fran dagen for ianspriaktagandet med ranta och index till
betalning sker. Eventuella tvister om ersidttningen avgors normalt i domstol.

Nytt vigomrade som tas med vagratt for allméin vég redovisas pd plankartorna som omraddena med bla
farg och beteckningen V. Omrade som tas i ansprak for vigomrade med vagratt utgors i nuldget framst
av jordbruksmark och skogsmark och omfattar ett omréde pé cirka 7000 m2, férdelat pa ca 5 300 m2
akermark och 1 700 m2 skogsmark.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behover entreprendren fa tillgang till mark dven utanfor det slutliga vigomréadet for
att kunna genomféra arbetet med byggnationen. Dels beh6vs mark strax utanfor vigomradesgransen
for att kunna né arbetsomradet med maskiner och transporter, dels beh6vs sammanhéllna ytor for
etablering. Etableringsytorna ska medge utrymme for bodar, parkering och materialupplag.
Markétkomsten for dessa tillfalliga ytor sker med sé kallad tillfallig nyttjanderatt.

Nyttjanderitten ska gilla under byggnadstiden fran byggstart till 12 ménader efter slutbesiktning. Den
mark som tas i ansprék med tillfillig nyttjanderatt kommer att dterstéllas om inte annat avtalas med
fastighetsidgaren.

Omréde som tas i ansprak for tillfallig nyttjande ritt utgors i nuldget av jordbruksmark och
skogsmark. P4 plankartorna redovisas foljande omraden med tillfallig nyttjanderétt:

T1 - Tillfallig nyttjanderitt for arbetsomrade. Omraden med tillfallig nyttjanderitt for arbetsomrade
omfattar ett omréde pé totalt cirka 12 900 m2.

T2 - Tillfallig nyttjanderétt for etablering och tillfalliga upplag. Omréden med tillfallig nyttjanderatt for
etablering och tillfalliga upplag omfattar ett omréde pa totalt cirka 800 m=.

T3 — Tillfallig nyttjanderitt for justering av anslutning till pumphus. Omraden med tillfallig
nyttjanderétt for justering av anslutning till pumphus omfattar ett omrade pa totalt cirka 300 m=.

Tillfallig nyttjanderatt giller fran byggstart till 12 manader efter godkénd slutbesiktning.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Vagplan status Faststallelsehandling

Vigplanen har status granskningshandling och arbetet fortsitter enligt Trafikverkets
planldggningsprocess. Detta innebér att vigplanen kungors for granskning och stélls ut. Berérda
sakdgare och ovriga ges dterigen mojlighet att limna synpunkter pa planen. Efter granskningen
kommer inkomna yttranden, tillsammans med Trafikverkets svar att sammanstillas i ett
granskningsutlatande. Inkomna synpunkter kan foranleda att Trafikverket reviderar planen.

Viagplanen och granskningsutltande skickas sedan till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. I den
fortsatta processen kommer sedan viagplanen skickas in for faststillelseprovning hos Trafikverket.
Under faststéllelseprovningen fattas beslut om viagplanen kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen, om s ar fallet faststélls planen.

P& Trafikverkets hemsida publiceras aktuella handlingar och dokument I6pande under projektets
gang.

10.2. Dispenser, tillstand och anmalningar
Foljande dispenser, tillstdind och anmaélningar har identifierats:
e Ansokan om tillstdnd for ingrepp i fornlamning, enligt 2 kap kulturmilj6lagen.

e Vid patriaffande av fororenade massor ska anmaélan ske till Eskilstuna kommun enligt 10 kap
11 § miljébalken. Om férorenade massor pétraffas ska dessa omhandertas pa godkand
mottagningsanldggning.

o Patriffas tidigare icke kidnd fornldmning, kulturlager eller fynd i samband med markarbeten
ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

¢ Eventuella byten av vigtrummor kan utgora vattenverksamhet. All vattenverksamhet ar i
grunden tillstandspliktig, enligt 11 kap. miljobalken.

Atgirder enligt en faststilld vigplan dr undantagna frin vissa forbud och skyldigheter enligt
miljobalken.

e Forbuden inom ett strandskyddat omrade enligt 7 kap 15 § miljobalken giller inte for
byggande av allmén vag enligt en faststilld vigplan med stod av 7 kap 16 § miljébalken.

e Skyldigheten att gora anmailan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken géller inte byggande
av allméin vag om verksamheten och atgiarden anges i en faststilld viagplan med stod av 12 kap
6a § miljobalken.

10.3. Kontroll och uppfdljning

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med miljosiakring i projektet.
Trafikverket anvinder mallen Miljosdkring plan och bygg for att systematisera alla miljokrav som
stills pa projektet. Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssdkra att miljokrav som till
exempel skyddsatgirder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nir det beh6vs och inarbetas i
bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna
mall for att kvalitetssikra att tgiarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stéllas. Entreprenoren ska uppréitta en
miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt beskrivas.
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Ett kontrollprogram kommer att upprittas dir projektets paverkan under byggskede och drifttid {f6ljs
upp.

11. Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakagare och 6vriga lamna
synpunkter pa viagplanen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d att kontaktas och fr méjlighet att limna synpunkter pd dndringen. Ar Andringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande Gversands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver vigplanen.
Darefter begirs faststillelse av vigplanen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé
vagplanen ges mdjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland
annat granskningsutlatandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och uppfyller
de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa viagplanens plankartor, profilritningar om det
behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste foljas nar vigen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till vagplanens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller rittighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e  Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e  Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsdgare ersittning.

e  Vad som utgor allméin vag och viganordning laggs fast.

Végplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsédgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvianda mark tillfalligt sa fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfoéra byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.



Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Overensstammelse med kommunala planer

Tumboésen #r utpekad som ett viirdefullt naturomrade i Eskilstuna kommuns Oversiktsplan 2030 och
beskrivs som “Naturvardsprogram, Regionalt intresse”. I 6versiktsplanen anger kommunen att
biologiska viarden ska virnas vid fysisk planering sé att dessa inte skadas och sa att biologisk mangfald
eller livsvillkor for viaxt- och djurarter inte forsdmras. Anpassningar av planforslaget med héansyn till
att varna omradets naturmiljo, skyddsétgiarder som faststills i plankarta samt under byggskede
bedoms bidra till att vigplanen inte strider mot Eskilstuna kommuns 6versiktsplan 2030 i detta
avseende. Vagplanen bedoms inte strida mot Eskilstuna kommuns 6versiktsplan 2030 i ndgot annat
avseende heller.

Planforslaget beror inte ndgra detaljplaner efter hivning av detaljplan Bpl 04-TUM-419, plannummer

7220-0-247.

11.3. Genomforande

Trafikverket har ansvar for sdvil planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprendrer. Under byggnation av projektet kommer trafik vara tilldten pa vig 939 men med nedsatt
hastighet och begrinsad framkomlighet. Om en olycka sker pa vig 56 ar viag 939 omledningsvig, vilket
ockséd maste vara i beaktning och vid planering av trafik under byggtid.

11.4. Finansiering

Foreslagna atgarder (anldggningskostnad) i vagplanen for gadng- och cykelvigen berdknas kosta cirka
42 miljoner kronor.

Géng- och cykelvag finansieras till hilften av Trafikverket och till hélften av Eskilstuna kommun,
enligt regional plan.
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