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1. Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingér i vigplanen for gdng- och cykelvdg Tumbo-
Kvicksund. Foreliggande MKB utgor en del av vagplanen som syftar till att beskriva vigplanens
miljoeffekter och konsekvenser, verka for miljoanpassning av projektet samt identifiera
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for att minimera miljopaverkan fran projektet. Miljoaspekterna
landskap, kulturmiljo, naturmiljo, rekreation och friluftsliv, barridreffekter, risk och sikerhet, klimat,
masshantering och paverkan under byggtiden har utretts i foreliggande MKB. For att mojliggora
kvalificerade bedomningar som kan uppkomma av projektet har sakkunniga inom olika miljdomraden
ingatt i projektorganisationen och utredningar har tagits fram. Annat tekniskt underlag som utgjort en
bas for denna MKB ar projektets gestaltningsprogram samt olika tekniska underlags-PM.

Idag saknas en gang- och cykelvdg mellan Tumbo och Kvicksund, Eskilstuna kommun, vilket medfor
att oskyddade trafikanter dr hanvisade till den smala vagrenen. For att minimera sdkerhetsrisken for
fotgingare och cyklister planerar Trafikverket att anldgga en gang- och cykelvig parallellt med vig

939.

Projektets andamal ar att sdkerstilla en trygg framkomlighet och eliminera de sikerhetsrisker for
géng- och cykeltrafikanter som dr kopplade till den nuvarande anldggningen. Med utgdngspunkt fran
transportpolitikens 6vergripande mal har Trafikverket formulerat foljande projektmal:

e Géang- och cykelviagen upplevs trygg och siker for alla att nyttja.
o Gang- och cykelviagens korsningspunkter ar anpassade sa att oskyddade trafikanter
och fordon kan ta sig fram s#kert.
o Géng- och cykelvigen ar separerad fran korbana, genom kantsten, vigracke eller som
fristdende.
e Gang- och cykelvigen harmoniserar med omgivande landskap och omradets kulturhistoriska
miljo.
e Omradets kulturmiljo synlig- och tillgdngliggors for allménheten, narboende och inte minst
géende och cyklister. Digital tillgdnglighet ar ocksd av vikt.

Utredningsomrédet har avgransats till det nuvarande vagomradet och omradet i dess omedelbara
niirhet. Utredningsomradet foljer viig 939 fran korsning mot viigen mot Osterby till strax norr om
korsning Vasbyviagen/Sodra Kvicksundsvigen. Végstrackan ar cirka 1,8 km ldng och
utredningsomradet stricker sig cirka 10—150 meter frdn vigkanten for att tiacka in tankbara
lokaliseringar och utformningar. Utredningsomradet ligger till stor del inom riksintresseomradet for
kulturmiljovard, Tumbo [D3]. Ett antal av de fornlamningar som utgor riksintressets kiarnvarde ligger
inom och i direkt anslutning till utredningsomrédet. Omradet har d&ven héga naturviarden och stor
biologisk mangfald genom exempelvis tre sarskilt skyddsvirda ekar, betesmarker utpekade i
lansstyrelsens dngs- och betesmarksinventering, utpekad artrik vigmiljo samt ar inkluderat i
lansstyrelsens regionala handlingsplan for gron infrastruktur. Utredningsomradet ligger inom ett
vattenskyddsomréade.

Flera linjeforingar och utformningar har studerats utifran alternativskiljande konsekvenser och
maéluppfyllnadsgrad av de uppsatta projektmalen. Alternativ har studerats for en ging- och cykelvig
placerad pé savil vastra som Ostra sidan av vig 939. Vidare har olika forslag till utformning tagits
fram och anpassats for att s& langt som mojligt undvika eller minimera negativa miljokonsekvenser.

Planforslaget innebir en gang- och cykelvig placerad pa véstra sidan av vig 939 parallellt med
viagbanan ldngs hela strackan. Fran viagplanens sodra malpunkt i norra Tumbo placeras gang- och
cykelviagen inom befintlig vigbana pé vistra sidan av viagen och vigbanan breddas 6sterut.
Breddningen av vigen pa ostra sidan sker forbi de skyddsvirda ekarna som finns lokaliserade pa ostra
sidan av viag 939, vilket innebar att en av de skyddsviarda ekarna méste avverkas. Fran den sektion dar
Prastgérdsgravfaltet (1.1983:3833) pa Ostra sidan av vigen borjar, sker breddning pa vistra sidan av
vig 939 och intrang gors i det vistra gravfiltet. Norr om gravfiltet sker breddningen for gdng- och



cykelvagen fullt ut pa vastra sidan av vig 939. Géng- och cykelvigen forlaggs fran denna sektion
parallellt med vigbanan pa ny vagkropp fram till vigplanens norra méalpunkt.

Nollalternativet innebar att en gdng- och cykelvig inte tillférs langs striackan. Alternativet bedoms ge
neutrala konsekvenser pa samtliga utredda miljoaspekter, med undantag for aspekten risk och
sikerhet. Okad trafikmingd pa strickan for prognosir bedoms medféra en 6kad risk for olycka
jamfort med nulége.

Planforslaget bedoms medféra en sammanvigd positiv konsekvens for aspekten barridreffekter
(manniskor) da projektet bedoms medféra en minskad barridreffekt mellan Tumbo och Kvicksund.
For aspekten barriareffekter (djur) bedoms planforslagen medfora en liten negativ konsekvens dé
anliggningen innebir en tillkommande barriir i landskapet d& den utformas med ricke. Aven for
aspekterna klimat och masshantering bedoms konsekvensen bli liten negativ och kopplas till behovet
av massor som kravs for byggnationen av anliggningen. Byggnationen av gdng- och cykelvigen
bedoms péga cirka 1—1,5 &r och innebara storningar under byggtid som medfor en liten negativ
konsekvens.

For aspekten landskap bedoms planférslaget medfora en mattligt negativ konsekvens. Omradet kring
Tumbodsens gravfilt har ett hogt viarde ur ett landskapsperspektiv. Att en av de stora ekarna tas ner
medfor en stor negativ effekt lokalt i omradet. Men 6vriga anpassningar som gjorts i det aktuella
planforslaget som innebér att tva av omradets viardefulla ekar behalls samt att gravfilten pa bada
sidor av vigen till storsta del lamnas opaverkade, gor att effekten generellt bed6ms bli liten negativ.
Sammanvigt bedoms planforslaget medfora en mattlig negativ konsekvens for aspekten landskap.

For aspekten kulturmiljo bedoms planférslaget medfora en stor negativ konsekvens. Ett intrdng inom
riksintresseomradet for kulturmiljovard, Tumbo [D3], och for fornlamningar som utgor karnvardet
inom riksintresseomradet har visat sig vara oundvikligt, men bed6ms emellertid avgransat och
begriansat. Gravfaltet bedoms dven fortsidttningsvis att vara upplevelsebart och lasbart. For att
minimera skadan pé riksintresset har skademinskande dtgarder och kulturmiljostarkande atgarder
tagits fram. Gang- och cykelvigen bedoms medféra en skada pa riksintresset for kulturmiljovard,
Tumbo [D3] och paverkan pa riksintresset bedoms medfora en stor negativ konsekvens.

Tva av omradets sarskilt skyddsviarda gamla ekar bedoms kunna behéllas, vilket bedéms som positivt
da dessa ekar ar av stor betydelse for bevarandet av den biologiska mangfalden i omréadet.
Planforslaget medfor dock att en av de skyddsvirda ekarna méste avverkas. Detta innebar att
planforslaget kommer att medfora en stor negativ paverkan pé de sarskilt skyddsvirda ekarna och
generellt for naturmiljon i omradet. Sammanvégt bedoms planférslaget medfora en stor negativ
konsekvens for aspekten naturmiljo.

Planforslaget bedoms sammantaget medféra en méttligt negativ konsekvens.

Anldggningen har utformats for att minimera paverkan pa omradets grundvattenforekomst.
Projektets karaktar bedoms inte innebédra en byggnation som medfor mer fordonstrafik. Mangden
hardgjord yta som adderas ar marginell och farligt gods kommer inte transporteras pa vigen som
konsekvens av projektet. Ingen schaktning under niva angiven i skyddsbestammelserna for
grundvattentikten pa fastigheten Husby 1:7, Tumbo socken, Eskilstuna kommun kommer heller
genomforas. Mot bakgrund av ovanstdende bedoms inga ytterligare atgarder inom
vattenskyddsomradet behovas. Méjligheten att uppna uppsatta miljokvalitetsnormer i de utpekade
omradena bedoms inte forsvaras av det planerade viagprojektet. Vidare bedoms miljokvalitetsnormer
for omgivningsbuller, luftkvalitet eller fisk- och musselvatten ej paverkas negativt av projektet.



2. Bakgrund

2.1. Bakgrund

Idag saknas en gang- och cykelvag mellan Tumbo och Kvicksund, se Figur 1, vilket medfor att
oskyddade trafikanter dr hanvisade till den smala viagrenen, se foto pa sidan 1. Omréadet ligger inom
Eskilstuna kommun, S6dermanlands lan.

For att 6ka trafiksdkerheten for fotgdngare och cyklister planerar Trafikverket att anldgga en gang-
och cykelvig parallellt med vig 939. Att lanka samman Tumbo och Kvicksund pa ett trafiksiakert sitt
ses som en viktig del for att fa boende i omradet att vilja alternativa fardmedel till bil.
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2.2.  Andamal och projektmal

2.2.1. Andamal

Projektets andamal ar att sdkerstilla en trygg framkomlighet och eliminera de sikerhetsrisker for
géng- och cykeltrafikanter som ar kopplade till den nuvarande anldggningen.

2.2.2. Projektmal

Med utgangspunkt fran transportpolitikens 6vergripande mal har Trafikverket formulerat foljande
projektmal:

e Gang- och cykelvigen upplevs trygg och siker for alla att nyttja.
o Géang- och cykelviagens korsningspunkter ar anpassade s att oskyddade trafikanter
och fordon kan ta sig fram sikert.
o Gang- och cykelvigen dr separerad fran kdrbana, genom kantsten, vigricke eller som
fristdende.
e Gang- och cykelvigen harmoniserar med omgivande landskap och omradets kulturhistoriska
milj6.
e  Omréadets kulturmiljo synlig- och tillgdngliggors for allmdnheten, narboende och inte minst
gdende och cyklister. Digital tillganglighet ar ocksa av vikt.

2.3. Miljémal

2.3.1. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet innehéller 16 miljokvalitetsmal, ett generationsmél och 24 etappmal.
Mélen ar kopplade till Trafikverkets arbete med hansynsmalet och ska uppnas ocksa genom
Trafikverkets verksamhet och planering. For de 16 miljokvalitetsmélen och de mél som bedéms vara
direkt relevanta for projektet visas, se Tabell 1.

Tabell 1. | tabellen listas Sveriges 16 miljékvalitetsmal, de mdl som bedéms vara direkt relevanta for projektet ér
grénmarkerade.

Miljokvalitetsmal
1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet
2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig foérsurning 11. Myllrande vatmarker
4. Giftfri miljo 12. Levande skogar
5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap
6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljé
7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljé
8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
2.3.2. Malbild 2030

Trafikverket har i sitt arbete med de transportpolitiska mélen definierat 10 hallbarhetsaspekter i
Mélbild 2030. Aspekterna ar ett steg for att proaktivt arbeta med omstéllningen mot ett hallbart
samhille. Méalbild 2030 fokuserar pa transportsystemets roll i ett héllbart samhélle inom ramen {6r de
transportpolitiska malen. De prioriterade aspekterna ar 10 stycken med 14 tillh6rande mal vilka ar
kvantifierade dar det ar relevant, och ar vidare uttryckta bade i termer om vad som beho6ver vara
uppfyllt till &r 2030, och med visionar utblick till &r 2050. De 10 aspekterna ses i Figur 2.
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Figur 2. De 10 prioriterade hdllbarhetsaspekterna.

Berérda héllbarhetsaspekter
Maélbild 2030 fokuserar i huvudsak pa transportsystemets roll och hdansyn har dven tagits till féljande
aktuella héllbarhetsaspekter fran Malbild 2030:

o Tillgidnglighet i landet
e Tillganglighet for alla e Trafiksikerhet
o Trygghet e  Aktiv mobilitet

3. Tidigare utredningar och beslut

3.1.  Fodrenklad atgardsvalsstudie for gang- och cykelvag Eskilstuna—Kvicksund

Tankbara atgiarder har analyserats enligt fyrstegsprincipen och planliaggningsprocessen har foregétts
av en forenklad atgirdsvalsstudie (AVS) upprittad ar 2014 for gdng- och cykelvig mellan Eskilstuna
och Kvicksund. Det 6vergripande syftet med den forenklade AVS:en var att identifiera inriktning for
kommande atgarder for att trafiksdkra ging- och cykelmojligheter langs strackan. Resultat frén
genomford AVS visar en samlad beddmning av effekter, kostnader och maluppfyllnad. Enligt AVS:en
ar de mest fordelaktiga atgarderna pa striackan mellan Eskilstuna och Kvicksund anldggande av en
ging- och cykelvig langs de strickor vilka idag saknar en sddan anldaggning, alternativt en gdng- och
cykelvig i ny strackning som inte f6ljer befintlig vigbana.

3.2.  Vagplan gang- och cykelvag Kvicksund—Hallbybrunn

Mojligheten att anldgga en gang- och cykelvig pa hela strackan mellan Héllbybrunn och Kvicksund
har undersokts. Pa strackan mellan Trafikplats Grondal till korsningen vig 939/viag 940 i Tumbo
(utpekad som delstracka B i Figur 3) finns fornlamningar, framforallt gravhogar fran yngre jarnaldern
(ar 400 e kr—1050 e kr), vilka bedomdes beroras i allt for stor utstrackning vid anlaggning av en ny
géng- och cykelvig. Trafikmangden ar dven lagre for delstracka B an for 6vriga delstrackor och lyftes
darfor ur projektet. Foreslagen gang- och cykelvig dr numera uppdelad i tva strackor, mellan Tumbo
och Kvicksund (foreliggande vagplan, delstriacka Ci Figur 3 ) och en mellan Hillbybrunn och Gréndal
(TRV 2019/130050, delstriacka A i Figur 3).
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Figur 3. Karta som pekar ut delstrdckorna A-C fér strdckan Kvicksund-Hdllbybrunn. Féreslagen gang- och cykelvdg ér nu
uppdelad i tva strickor, mellan Héllbybrunn-Gréndal och Tumbo-Kvicksund (utpekat i bld férg i kartan).

3.2.1. Tidigare utredda alternativ

Nedan sammanfattas de alternativ som tidigare utretts for aktuell striacka (tidigare delstriacka Ci
Figur 3). For lokalisering av de olika linjedragningarna som ar presenterade nedan, se Figur 4. Vidare
presenteras tidigare utredda delstrackor och linjedragningar tillsammans med foreliggande vigplan
genom ett flodesschema i avsnitt 7.2.

R&d och bla linje

Alternativen innebar en strickning av gdng- och cykelvigen ldngs med jarnvagen, se Figur 4. Fran
Tumbo utreddes tvé olika strickningar, vilka bendamns som blé och réd linje. Den blé linjen innebar
att gdng- och cykelvigen placerades mellan husen och dkerkanten. Alternativet bedomdes inkrikta pa
dkermark samt kinslan av privat tradgard dé foreslagen placering av ging- och cykelvagen skulle
medfora allmén trafik pa bada sidor av fastigheten. For de som bor i Tumbo innebar vidare
alternativet att det saknades en tydlig anslutning fran deras bostéder till den nya ging- och
cykelviagen. Detta riskerar medfora att de boende i Tumbo kommer fortsatta att fardas i blandtrafik
langs med viag 939. Den roda linjen foreslogs avvika fran vig 939 mot jirnvagen ndgot langre norrut
dn den bla linjen och strackningen placerades genom en passage med fastigheter titt inpd vigen pa
bada sidor, for att sedan avvika mot akermarken i vést.

Da det ar ont om utrymme mellan fastigheterna bedémdes foreslagna alternativ bla och rod linje
medfora ett storre ingrepp pa fastigheterna lings viag 939. Markanspraket innebar dven att befintliga
stodmurar behovdes byggas om. De hojdskillnader som finns i omradet gor det dven svart att fa
utrymme for utfarter fran fastigheterna. Vidare blir markanspraket relativt stort for detta alternativ pa
grund av att gng- och cykelvagen méste anlaggas minst 15 meter fran jarnviagens sparmitt. Stor del av
jordbruksmarken bedomdes med detta bli obrukbar d& annan infart till marken saknas. Alternativet
langs med jarnvagen bedomdes som osdker pa grund av narheten till jarnvigen samt att strackan
under den moérka perioden av dygnet kan upplevas som otrygg.

10



Lila linje

Alternativet innebar en strackning av gdng- och cykelvigen langs med dkerkanten pa den véstra sidan
av dsens gravfalt, se Figur 4. Alternativet bedomdes medfor en stor risk att ytterligare arkeologiska
undersokningar kommer att kravs vid val av detta alternativ. Strackan ansags aven kunna upplevas
som otrygg for pa grund av att narheten till jarnvigen ar pataglig.

Gul linje

Alternativet innebar en géng- och cykelvig pa Ostra sidan 1angs med vag 939, se Figur 4. Vastra sidan
av vig 939 valdes bort da det antogs finnas fler gravar pa den vistra sidan av viagen. Strax soder om
vagplanens norra mélpunkt, foreslogs ging- och cykelviagen byta sida for att ansluta till befintlig gang-
och cykelviag. Gang- och cykelpassagen placerades diar den hogsta tilldtna hastigheten ar 50 km/h.

Enligt tidigare utredning har alternativet sina nackdelar d& den paverkar flera fornlimningar som ar
unika i sitt slag. Vigen ansigs dven ha dalig sikt pd grund av kurvor, hojdskillnader samt vaxtlighet.
Utifrén 6vriga utredda alternativ ansags alternativet vara mest fordelaktigt ur ett trygghets- och
tillgdnglighetssynpunkt.

Orange linje

Alternativet innebar en strackning av gang- och cykelviagen langs med &kerkanten pa Gstra sidan av
asens gravfilt, se Figur 4. Linjealternativet ansags bli en omvag for gdng- och cykeltrafikanterna langs
strackan, samt inge en kinsla av att vara pé vag at fel héll, di slutpunkten ligger at nordvést.

Den tidigare utredningen visade dven att det ar trangt i omradet mellan vig 939 och vig 56 for
placering av géng- och cykelvig. Vidare undersoktes dven mojligheten att anldgga en gang- och
cykelbro 6ver vig 56 i hojd med fotbollsplanen som ligger pa den norra sidan av vig 56. Atgiarden
ansdgs vara alltfor kostsamt i forhéllande till forvantad trafikering.

R

Figur 4. Tidigare utredda linjedragningar fér gdng- och cykelvig mellan Tumbo och Kvicksund.
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3.3.  Beslut om betydande miljopaverkan

Ett beslut togs av lansstyrelsen i Sodermanlands l4n daterat 2020-03-20 om att projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Storre delen av utredningsomradet ligger inom
riksintresseomradet for kulturmiljovarden, Tumbo [D3]. Inom riksintresseomradet ligger bland annat
ett av landet storsta jarnaldersgravfilt, Prdstgdrdsgravfiltet, med cirka 480 gravar. Gravfiltet ligger
inom utredningsomradet dikt an befintlig vig 939. En ging- och cykelvig pé vig 939 langs denna
stracka, innebéar pd grund av omradets komplexa och kénsliga kulturmiljo, irreversibla intrang i
kulturmiljon inom riksintresseomrédet. Vidare har utredningsomradet hoga naturmiljévarden och
projektet bedéms innebira en betydande paverkan pa omradets naturmiljo.

Beslutet baserades pa framtaget samradsunderlag daterat 2019-12-19 och samrédsredogorelse daterad
2020-02-21. Beslutet innebér att vigplaneprocessen utokas, och en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) tas fram parallellt med vagplanen.

4. Samrad

Under arbetet med framtagandet av vigplanen har samrad genomforts. Synpunkter som har
inkommit till Trafikverket under samrad har dokumenterats i en samradsredogorelse och beaktats
vidare i utredningen och vid framtagande av planférslag. Information om projektet och underlag for
aktuellt samrad har funnits tillgdngligt pa projektets hemsida. Synpunkter som framkommit i
samradet som beaktats i arbetet med MKB:n &r bland annat:

e Anpassningar och atgirder for att sikerstilla att byggnation och drift av en géng- och cykelvig
langs strackan inte innebir pataglig skada pa natur-, kultur-, eller friluftsvirdena langs
strackan.

e Val av placering av gang- och cykelvigen for att minimera barridreffekterna for den
oskyddade trafikanten.

4.1. Samrad infér beslut om betydande miljépaverkan

Planldaggningsprocessen for gdng- och cykelvidg Tumbo-Kvicksund péborjades hosten 2019 med att
Trafikverket tog fram ett samrédsunderlag, daterat 19 december 2019. Samréd inf6ér beslut om
betydande miljopéverkan genomférdes under perioden 2020-01-16—2020-02-14. Samradsunderlaget
omfattade forslag av en gang- och cykelvag placerad pa ostra sidan av viag 939. Yttranden som inkom
under samradet gallde framforallt lokaliseringen samt p&verkan pa riksintresset for kulturmiljovard
och fornlamningar. Utifran de yttranden som inkom under samradsperioden beslutade Trafikverket
att utreda mgjligheten av en anldggning pa vistra sidan av vagen.

4.2. Samrad vid utformning av planforslag

Samrad vid utformning av planférslag genomférdes under perioden 2020-11-16—2020-11-27. Infér
samrédet togs ett planforslag fram med tillhérande planbeskrivning. Planbeskrivningen inneholl dven
ett kapitel for projektets miljokonsekvensbeskrivning, med syfte att informera om den miljosdkring
som gors i projektet samt inhdmta synpunkter infor kommande arbete med att fardigstilla
planforslaget och viagplanens MKB.

Framtaget planforslag bedomdes av lansstyrelsen medfora pataglig skada pé riksintresset for
kulturmiljovard. Planforslaget har efter samradsperioden justerats i nara dialog med lansstyrelsen for
att sakerstilla att nytt planforslag inte medfor pataglig skada pa riksintresset.
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5. Genomforande och metod

51. Syfte

Ett vagprojekt ska idag planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess dar planering av ny vag
respektive ombyggnation av befintligt vagsystem regleras av viglag (SFS 1971:948). Vidare ska
miljobalken (SFS 1998:808) tillimpas genomgéende vid planldggning av viag och vid prévning av
drenden om byggande av vag. Miljocbedomningen syftar till att identifiera och integrera miljoaspekter
redan i ett tidigt stadie i planeringsprocessen for att frimja en hallbar utveckling. MKB:n ska fokusera
pa miljoaspekter av betydelse for det aktuella projektet. Foreliggande MKB utgor en del av
samradshandlingen for vagplanen.

MKB:n ir sdledes en viktig del av planldggningsprocessen for att redan i ett tidigt skede identifiera
miljofragor kopplade till projektet samt pé ett aktivt och systematiskt sétt bidra till en 6kad
miljéanpassning. Detta medfor dock att avgransningar behdvs. Avgransningar gors dar konsekvenser
fran utredda aspekter bedoms vara av liten eller obetydlig betydelse. Foljaktligen behandlas dessa
aspekter 6versiktligt, eller utesluts helt frdn bedomningen. Arbetet inkluderar vidare insamling av
underlag som analyser samt beskrivning av projektets effekter och konsekvenser.

I vigplanen provas dven strandskyddet. Enligt 7 kap 16 § miljobalken giller inte strandskyddets
forbudsregler for en faststilld vagplan. En avviagning behover goras i planen om genomférandet av
planen véger tyngre dn strandskyddsintresset.

5.2.  Avgransningar

5.2.1. Omfattning och detaljniva

Foreliggande MKB beskriver de huvudsakliga effekterna och forvintade konsekvenserna av
genomforandet av planforslaget genom att bedoma projektets paverkan pd manniskors hilsa, miljon
samt hushallning med naturresurser inklusive mark- och vattenanvandning.

5.2.2. Geografisk avgransning

Geografisk avgransning sker genom ett utredningsomrade och ett influensomréde.

Utredningsomradet har avgransats till det nuvarande vagomradet och omradet i dess omedelbara
niirhet, se Figur 5. Utredningsomradet foljer viig 939 fran korsning mot viigen mot Osterby till strax
norr om korsning Vasbyvigen/Sodra Kvicksundsvagen. Vagstrackan ar cirka 1,8 km lang och
utredningsomradet stricker sig cirka 10—150 meter fran vagkanten for att ticka in tinkbara
lokaliseringar och utformningar.

Influensomradet omfattar omraden dar miljoeffekter kan uppsta, som exempelvis buller och
hydrologisk péverkan. Influensomradet ar starkt beroende av vilken miljéaspekt som analyseras. Det
forvantade influensomradet for en miljoeffekt ar sdledes inte alltid vagplanens utredningsomréade,
utan behandlas i detta dokument under respektive miljoaspekt. Storningar som uppkommer i
samband med byggnation av vag samt de omraden som berors av de fysiska forandringar som
projektet for med sig inkluderas i influensomrédet.
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Figur 5. Oversiktskarta avgrénsat utredningsomrdde.

5.2.3. Avgransning i tid

Bedomning av miljokonsekvenser gors separat for byggskedet samt for fardig anldaggning i drift.
Mojlig byggstart kan ske tidigast ar 2023. Bedomning av konsekvenser under byggskedet ar tidsperiod
fran byggstart till fardig anldggning inklusive aterstéllning av mark. Byggnationen bedoms péaga cirka
1—1,5 ar. Tidsmassig avgransning for driftskede striacker sig fran fardig anlaggning fram till ar 2040,
vilket dr horisontaret for aktuella prognoser. Tidshorisont for nollalternativet ar &r 2040.

5.2.4. Avgransning i sak

Vagplanens MKB ar avgriansad till att beskriva konsekvenser for manniskors hilsa utifran utslapp till
mark, vatten och luft samt forandringar i forutsiattningar kopplade till upplevelsevirden och
tillgdnglighet. Avgransning i sak har utgétt fran de viarden och miljéaspekter som kan antas paverkas i
betydande omfattning vid genomforandet av planen. De miljoaspekter som behandlas ar landskap,
kulturmiljo, naturmiljo, rekreation och friluftsliv, barriareffekter, risk och sidkerhet, klimat,
masshantering och paverkan under byggskedet. Nedan ges en motivering for de miljoaspekter som
inte bedoms relevanta eller inte medfora betydande miljokonsekvenser och avgriansats bort fran
MKB:n.
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Grundvattenresurs

Vig 939 ligger pad Tumbodsen, vilket ar en del av grundvattenmagasinet Stromsholmsdsen
(SE658987-153051). Grundvattentillgdingarna inom utredningsomradet ar skyddade som ett
vattenskyddsomréde enligt 7 kap. 21 § miljobalken Kvicksund (NVR-ID 2004778). Detta innebar ett
omréade med révattentillgdngar viktiga att skydda. Analys av grundvattnet visar god kvantitativ samt
god kemisk grundvattenstatus. Projektets karaktar innebar dock inte en byggnation som medfor mer
fordonstrafik. Mangden hardgjord yta som adderas ar marginell och farligt gods kommer inte
transporteras pa viagen som en konsekvens av projektet. Ingen schaktning under niva angiven i
skyddsbestimmelserna for grundvattentikten pa fastigheten Husby 1:7, Tumbo socken, Eskilstuna
kommun kommer heller genomforas. Aspekten grundvattenresurs avgriansas darfér bort fran
vagplanens MKB.

Ytvattenresurs
Inom utredningsomradet finns inget vattendrag klassat som en ytvattenforekomst och

markavvattningsforetaget har 1ag prioritet for vattenférsorjning. Konsekvenserna for vattenmiljon
kopplat till markavvattningsforetaget hanteras under kapitel 12 Naturmiljo. Aspekten ytvattenresurs
avgransas darfor bort frén vigplanens MKB.

Buller och vibrationer

Projektets karaktiar, med anldggning av en géng- och cykelvig langs strackan, medfor inte en 6kning
av mingden biltrafik och bedoms inte ha ndgon péverkan pa bullernivierna i omrédet. Aspekten
buller avgransas darfor bort frin vigplanens MKB. Buller under projektets byggskede behandlas
under kapitel 18 Pdverkan under byggskedet.

Luftkvalitet

Luftkvalitén inom omradet ar mycket god och miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) och
kvavedioxid (NO2) innehélls med marginal under miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmalet f6r
frisk luft. Gang- och cykeltrafik i driftskedet alstrar inte utslappt till luft. Den planerade &tgéarden 6kar
inte méangden biltrafik och medfor darfor inte mer utslapp an tidigare. Det framtida drift- och
byggskedet kommer inte orsaka hilsofarliga halter eller medverka till att miljokvalitetsnormer for luft
overskrids. Aspekten luftkvalitet avgriansas darfor bort fran vigplanens MKB.

Jordbruk
Inom utredningsomradet finns jordbruksmark i direkt anslutning till vig 939 som kommer tas i

ansprak till foljd av anldggandet av gdng- och cykelvag. Jordbruksmarken som tas i ansprak ligger i
direkt anslutning till befintlig vig, och det sker ingen fragmentering av jordbruksmarken. Placering av
gang- och cykelvig i anslutning till befintlig vig medfor en obetydlig konsekvens avseende
brukningsbar mark. Aspekten jordbruk avgransas darfor bort fran viagplanens MKB.

5.3. Metod for beddmning av konsekvenser

Foreliggande MKB utgar frin begreppen intressets varde, paverkan, effekt och konsekvens. Intressets
varde grundar sig i en virdering av de virden som finns inom influensomrédet och kan vara tematiska
och gilla for hela omradet eller vara platsspecifika. For majoriteten av miljoaspekterna gors en
vardebedomning utifrdn vardegrunder som ar specifika for respektive miljoaspekt. Vardeskalan ar
indelad i hogt, mattligt eller 1agt varde. Paverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar och
effekten séledes den forandring som uppkommer i omgivningen av miljokvaliteter som uppstér till
foljd av paverkan. For att minska projektets negativa effekter pa vardena i influensomradet har i
foreliggande miljokonsekvensbeskrivning dven atgarder arbetats in foére konsekvensbed6mning
utforts. Den effekt som uppstar definieras av den forandring (stérning/ingrepp) som uppstar av
vagplanen, vilken kan vara stor negativ, mattlig negativ, liten negativ, neutral eller positiv.

Bedomning av konsekvensen visar betydelsen av effekten pa olika intressen, exempelvis ménniskors
hilsa, biologisk méngfald etcetera Inneborden av konsekvensen definieras sammanfattningsvis enligt
foljande:
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e Positiv konsekvens innebar forbattrade forutsattningar for vardet.

e Liten negativ konsekvens innebér en liten paverkan pa viarden av lokalt/regionalt intresse.

e  Mattlig negativ konsekvens innebar en liten paverkan pa varden av riksintresse eller
begrénsad péverkan pé virden av lokalt/regionalt intresse.

e Stor negativ konsekvens innebar en betydande eller begransad paverkan pa nationella
varden, eller betydande paverkan pé viarden av lokalt/regionalt intresse.

I bedomningen av miljokonsekvenser vigs miljoaspektens virde samman med miljoaspektens effekt.
Miljoaspektens bedomda varde och den effekt som bedoms ske vigs ithop i en matris, i vilken en
bedomd konsekvens kan utlisas, se Tabell 2. Matrisen avser att skapa en flexibilitet kring hur varden
och olika skyddsformer, exempelvis riksintressen, virderas. Padverkan pé ett riksintresse eller annan
skyddsform, ska inte per automatik fa stora konsekvenser utan relateras till vilket virde som det
paverkade omradet har och vilken betydelse det har for riksintressets vérde.

Tabell 2. Matris som illustrerar bedémningsmetodik. Bedémningen av konsekvensen utgdr ifrdn intressets vdrde och
effektens omfattning.
Intressets | Effekt, forindringens omfattning

virde Stor negativ Mattlig negativ | Liten negativ Neutral Positiv
effekt effekt effekt effekt effekt
Hogt virde Mittlig negativ | Neutral Positiv
konsekvens konsekvens | konsekvens
Mattligt Mattlig negativ | Liten negativ Neutral Positiv
viarde konsekvens konsekvens konsekvens | konsekvens
Lagt varde Mattlig negativ Liten negativ Liten negativ Neutral Positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens | konsekvens

For miljoaspekterna landskap, kulturmilj6, naturmiljo, rekreation och friluftsliv och barridreffekter
aterfinns bakgrund och motivering till bedomning av varde och effekt. For masshantering, klimat,
paverkan under byggtiden samt riksintressen anges enbart motivering av konsekvensen utan
bedémning av viarde. For miljoaspekten risk och sikerhet gors konsekvensbedémning utan matris.

54. Osakerheter

Osikerheter finns till viss del i alla antaganden som gors om framtiden och kunskapslage. Allt
eftersom kunskaperna om ett projekt fordjupas kan osikerheterna minskas. Ett antal naturliga
osdkerheter ingér i berdkningar som rér antaganden om den framtida utvecklingen. Till dessa hor
trafikflodesberdkningar dar flera antaganden om den framtida utvecklingen gors. For att s& 1angt som
mojligt minimera osékerheterna har planarbetet utgatt fran etablerade modeller och metoder.

6. Forutsattningar

6.1.  Vagens funktion och standard

Vig 939 ir en landsvag som stricker sig frén trafikplats Grondal i soder till viag 56 vid Kvicksund i
norr, se Figur 1. Vag 939 har tva korfilt och en total bredd pa vigbanan pa 6,3 meter. Vag 939 ar totalt
cirka 6,7 kilometer ldng och gar mellan trafikplats Grondal och Kvicksund. Hastighetsgrinsen ldngst
soder i utredningsomradet ar 50 km/h, men 6vergar i h6jd med Hogésen till 70 km/h dd Tumbo
samhalle slutar. Vagen har barighetsklass, BK1. Vagrenen pa strackan ar streckad och relativt smal.
Vig 939 dr en omledningsvig for vag 56 och dven till viss del f6r E20.

Genom Tumbo finns en smal gingbana, vilken slutar i sodra delen av utredningsomradet pa vistra
sidan av viag 939. Resterande stricka langs vag 939 inom utredningsomradet saknar i nuldget anlagd
gang- och cykelvag och oskyddade trafikanter ar hanvisade till vigrenen. Direkt norr om
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utredningsomradet borjar en gdng- och cykelvig pa vister sida om viag 939 som leder in till
Kvicksund, med vilken den utformade géng- och cykelvigen i foreliggande véagplan ska ansluta till.

6.2.  Trafik och anvandargrupper

Separerade ging- och cykelvagar och siakra passager saknas pa flera stillen i niromridet. P4 ménga
stillen ror sig oskyddade trafikanter i blandtrafik och riksvig 56 utgor generellt en stor barriar for
rorelser i Ost-vastlig riktning. Bristen pé sikra géng- och cykelvigar i omradet gor det svart att vilja
géng och cykel som transportmedel, sarskilt for barn och unga, och ar bidragande till det stora
bilberoendet pa orten da barn skjutsas till och fran skolan och till sina fritidsaktiviteter. Trafikverket
har genomfort flodesmétningar pé viag 939. Antalet cyklister under en vecka, 2018-09-10-2018-09-16,
var 123 cyklister i bada riktningarna.

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) for vig 939, strickan Tumbo-Kvicksund uppgick vid senast
genomforda matning av fordonsflodet, ar 2011, till 1870 fordon/arsmedeldygn varav tunga fordon
stod for 100 fordon/dygn (cirka 5 % av totala andelen fordon) (Trafikverket, 2019a). Prognoséret
2040 beriiknas ha 6kat ADT till 2610 fordon/dygn varav tunga fordon &r beriknad till 180
fordon/dygn.

Véagstrackan trafikeras av Sormlandstrafik busslinje 23, vilket ar landsortstrafik, och inom
utredningsomradet finns busshallplatserna Vag mot Vasterby och Munkbron. For héllplatslagen, se
Figur 25. For hallplats Vag mot Viasterby ar antalet resor per ar 303 stycken (2 pastigande per dag i
snitt) respektive 589 resor/ar for Munkbron (3 pastigande per dag i snitt).

6.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

I Eskilstuna kommuns norra del ligger Kvicksund, en ort vars norra delar dven ligger inom Vasteras
kommun. Kvicksund ses som en viktig nod och serviceort mellan dessa kommuner. Inom orten finns
exempelvis skola, forskola, idrottsplats, matbutik samt badplats. Orten har ett attraktivt lage med
tillgang till saval jarnvig som riksvig och pendlingsavsténd till centrala Visteréas (cirka 2,5 mil) och
Eskilstuna (cirka 2 mil). Ar 2017 hade Kvicksund strax ver 2000 invénare, jaimnt fordelade mellan
Nyckelon (Visteras kommun) och sédra Kvicksund (Eskilstuna kommun). (Eskilstuna kommun &
Vasterés stad, 2019).

Tumbo ar sedan nyligen klassad som mindre tétort, det vill sdga en ort med fler &n 200 invanare och
dir husen ar beldgna narmare dn 200 meter fran varandra. Orten uppnédde kriterierna for tétort
bland annat genom att fritidshusomréaden permanentats. Idag bor det cirka 300 personer i Tumbo
tatort och samhallet bestér av villabebyggelse som stréacker sig pa bdda sidorna av vig 939 (Eskilstuna
kommun, 2018). I Tumbo finns bland annat en kyrka fran 1100-talet, en forskola, en bilaterforsiljare
och ett mobelvaruhus. S6der om Tumbo finns dven kriminalvardsanstalten Hallby.

6.4. Befintlig markanvandning och bebyggelse

Markanviandningen i, och i direkt anslutning till, utredningsomrédet bestar till storsta delen av
jordbrukslandskap och skogsmark i form av barr- och blandskog. Omedelbart utanfor
utredningsomradets sddra del angransar villabebyggelsen i Tumbo, och som dven fortsitter soderut.
For karta 6ver markanvindningen i omrédet, se Figur 5.

6.5. Angransande planering

Védgplan géng- och cykelvdg Héallbybrunn—Gréndal
Trafikverket planerar utover foreliggande vigplan dven for en vagplan for gdng- och cykelviag mellan

Hallbybrunn och trafikplats Grondal samt for korsningsétgird vid trafikplats Grondal, Eskilstuna
kommun.
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Lénsplan fér regional transportinfrastruktur fér S6dermanlands l&dn 2018-2029

En trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet i ldnet har upprittats for
perioden ar 2018—2029 av regionférbundet S6rmland. Till denna plan finns bland annat den
regionala cykelstrategin angiven. Strategin, vilken antogs ar 2012, innefattar en vision och mal om ett
regionalt ssmmanhingande cykelnit samt dven utpekade utbyggnadsforslag. Utbyggnadsforslaget
identifierar starka cykelstrak utifrdn parametrarna befolkning, avstind, mojlighet att nyttja befintliga
cykelvagar och turistleder samt knyta ihop viktiga malpunkter som exempelvis titorter. Utifran denna
analys har strickan Eskilstuna—Kvicksund med en total striacka pé 10,6 kilometer pekats ut som ett
viktigt cykelstrék. Strackan inkluderar Tumbo—Kvicksund. (Regionférbundet S6rmland, 2018).

Oversiktsplan Eskilstuna kommun 2030 .
I Eskilstuna kommuns 6versiktsplan finns riktlinjer for vag och trafik. Oversiktsplanens riktlinjer

relaterar och hanvisar mer specifikt till en trafikplan, en cykelplan och en gangplan. Cykelplanen
bygger exempelvis pa den ovannamnda regionala lansplanen for transportinfrastruktur. Cykelplanen
namner dven striackan Hallbybrunn—Tumbo—Kvicksund som en viktig stracka i behov av atgarder for
att skapa starka cykelstrak i regionen.

Utveckling av Kvicksund
Eskilstuna kommun arbetar tillsammans med Vasteras kommun for att uppritta en utvecklingsplan

for omradet. Utvecklingsplanen har tva fokusomraden; Nyckelon inom Visteras kommun och sédra
Kvicksund inom Eskilstuna kommun. Antagen utbyggnadsstrategi for Kvicksund medger att omradet
ska vixa med 2000 nya bostdder. Ett av omradena som utpekats som ldmpligt i denna utvecklingsplan
for storre framtida bebyggelseutveckling av Kvicksund ligger mellan jarnvigen och viag 939 i direkt
anslutning till utredningsomradet. For utvecklingsplanen har samrad skett mellan juni—september
2019.

Detaljplan Bpl 04-TUM-419
I utredningsomradets norra del, finns en gillande detaljplan Bpl 04-TUM-419. Detaljplanen ir en

byggnadsplan for Kvicksunds stationssambhille och faststélldes 27 januari 1956.

Kommunen har under 2022 inlett en process for att hava denna detaljplan.

6.6. Byggnadstekniska forutsattningar

6.6.1. Geotekniska forhallanden

Omrédets jordartskarta visar att Gversta jordlagret for stora delar av utredningsomradet bestar av
isdlvssediment. Isdlvssedimenten uppe pa dsen angransar sedan till lera nedanfor asen och yttre
delarna av utredningsomradet 6vergar till lera. Langst i norr forekommer dven gyttjelera, glacial och
postglacial lera i 6versta jordlagret. Inom utredningsomradet férekommer adven ett inslag av karrtorv
pa vastra sidan langs viagen. For jordartskarta, se Figur 6.

Under hosten 2020 har geotekniska och vigtekniska undersokningar genomforts inom
utredningsomradet for att sdkerstilla byggbarheten av planforslaget.
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Figur 6. Jordartskarta som visar det éversta jordlagret i omrddet.

6.6.2. Fororenad mark

Inom utredningsomradet finns inget potentiellt férorenat omrade enligt MIFO (Metodik for
Inventering av Férorenade Omraden) identifierats. S6der om utredningsomrédet finns ett omréade
som ej ar riskklassat. Omradet utgors av en verkstadsindustri utan halogenerade 16sningsmedel.
(Lansstyrelsen S6dermanland, 2019a).

Under hosten 2020 har markmiljotekniska undersokningar genomforts inom utredningsomradet.
Provtagning har genomforts pé jord- och vigdikesmassor och analyserats med avseende pa metaller,
alifater, aromater, PAH och BTEX i samtliga provpunkter och bekdmpningsmedel och dioxiner i
omréden i direkt anslutning till jordbruksmark. Inga halter som uppmitts i
markmiljéundersokningen Gverskrider riktvarden for mindre kinslig markanvandning (MKM). I
flertalet av provpunkterna har halter 6ver riktvarden for kianslig markanvandning (KM) uppmaétts
stallvis, samt 6ver haltgransen for mindre an ringa risk (MRR). Generellt har halter 6ver KM eller
MRR pavisats i ytliga jordlager. Beriknade medelhalter for samtliga jordprover samt i samlingsprov
av vagdikesprover visade att endast medelhalten for bly och kadmium 6verskrider haltnivin for MRR.
Bly och PAH-H som pavisats framst i ytliga jordlager bedéms vara av ménskligt ursprung genom
spridning fran vigomradet.
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Uppmiétta halter frdn den markmiljotekniska undersokningen har dven jamforts med Trafikverkets
miljokriterier for ateranvindning av massor i anldggningssyfte. Miljokriterierna anger om massorna
far ateranvindas for skogs- och brukningsvagar, uppstillningsytor, 6vriga privata tomter eller
bullervallar. I tva av proverna 6verskrider halten bly, barium eller PAH-H miljokriteriet for kategorin
ovriga privata tomter, men far dteranviandas till skogs- och brukningsvigar, uppstéllningsytor samt
bullervallar. I ett prov 6verskrider nickelhalten miljokriteriet f6r uppstéllningsytor, 6vriga privata
tomter och bullervallar, men far ateranvindas pé skogs- och brukningsvégar. Dessa enskilt uppmitta
halter anges for avgrinsat jorddjup i provpunkten. Ovriga uppmitta halter underskrider samtliga
Trafikverkets miljokriterier. Beriknade medelhalter av respektive &mne i samtliga provpunkter visar
att dessa underskrider samtliga av Trafikverkets miljokriterier.

Aven befintlig viigbeliggning har undersékts och PAH-16 analys i laboratorium har utforts pé ett
beldggningsprov. Resultatet av beldggningsprovet visar en forsumbar mangd PAH-16. Vid halter av
tjara mindre dn 70 mg/kg kan asfaltsmassorna betraktas fria fran tjara och kan ddrmed &teranvindas
fritt. Asfaltsprovet inneholl 6,7 mg/kg PAH-16.

I 6vrigt har inga féroreningar pévisats i undersokt mark lings strackan vilket innebar att
ateranvandning av dessa massor inte bedoms utgora en risk for manniskors hélsa och miljo.

6.6.3. Avvattning

Idag sker avvattning av vig framst med grasklddda diken och slanter. Trummor ar anlagda i
lagpunkter sa att stiende vatten forhindras. Det vatten som ej infiltrerar i diken och slanter fangas
upp med bankdike i slantfot. I sdra delen av strackan, fram till att gravfaltet borjar pa 6stra sidan av
vagen, finns dven tre ledningar som leder vattnet under dkermark till befintligt dike 6ster om vagen.

Befintliga vig- och sidotrummor langst den aktuella strackan ar till stor del igensatta och till viss del
skadade.

Markavvattningsforetaget Osterby, Husby, Bergtorp m.fl. tf., &r 1920 ligger inom utredningsomradet
(Lansstyrelsen Sodermanland, 2019b). Markavvattningsforetaget ar i form av ett dike som rinner
genom jordbruksmarken och korsar vag 939 i utredningsomradets norra del. Kulverten i denna
korsningspunkt dr en del av markavvattningsforetagets dikessystem.

6.6.4. Belysning och ledningar

Inom utredningsomradet forekommer kommunal belysning av vag 939. Den befintliga
belysningsanldggningen dr utford med rorstolpar och tréastolpar, med arm och typ
hogtrycksnatriumlampor inom omradet for vagplanen. Rorstolparna har ledningar i mark och
trastolparna ar utformade med luftledningar. Det finns bade korsande och langsgéende luft- och
markforlagda el-, tele- och optoledningar lings vigstrickan. Aven lingsgiende samt korsande
ledningar for fjirrvarme, vatten och avlopp finns.

6.7. Sammanstallning av riksintressen och skyddade omraden och objekt

Omraden som &r av nationell betydelse for en rad olika samhallsintressen kan pekas ut som omraden
av riksintressen. Inom utredningsomrédet och i dess direkta nirhet finns féljande omraden av
riksintresse:

e Kulturmiljovard 3 kap. 8 § miljobalken, gidllande Tumbo [D3]

¢ Kommunikationer 3 kap. 8 § miljobalken, gillande vig E20 och vig 56

e Kommunikationer 3 kap. 8 § miljobalken, gillande jarnviag genom Kvicksund

Inom utredningsomradet och i dess direkta nirhet finns foljande skyddade och skyddsvarda omraden:
e Fornlamningar enligt 2 kap. 1 § kulturmiljolagen
e Vattenskyddsomrade, 7 kap. 21 § miljobalken, gillande grundvattenforekomst Kvicksund
(NVR-ID 2004778)
e Strandskydd enligt 7 kap 13 § miljobalken, gidllande markavvattningsforetaget
e  Generellt biotopskydd 7 kap 11 § miljébalken, 7 utpekade objekt inom utredningsomradet.
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7. Bortvalda alternativ

Under utredningsarbetet har flertalet linje- och utformningsalternativ utretts och bedémts utifrdn hur
pass vil de stiller sig med hansyn till projektets &ndamal, projektmal, nationella miljomal, tekniska
forutsattningar, genomforande, ekonomi, omgivningspaverkan och synpunkter fran genomférda
samrad. Som underlag till bedomningarna har teknikspecifika bedomningsomraden utretts for de
olika alternativen. Vid utformning har skadelindringshierarkin tillimpats. Planforslaget ar det
alternativ och utformning som bést lever upp till ovan nimnda parametrar, vilket presenteras i kapitel
8 Planforslaget.

Vagplan Hallbybrunn-Grondal

»

> (parallell vagplan)
Vigplan HallbybrunntKvicksund Vagplan Tumbo-Kvicksund (foreliggande)
| i
Rod ach bla linje || |
| I
Delstracka A - Hallbybrunn | . |
till trafikplats Grondal — |
I Ost om
Lila linje | vigen |
Delstricka B - Trafikplats I I
Grondal till korsningen vid | I
vig 939/vig 940 i Tumbo | |
Delstricka C - Korsningen vig I I
939/viig 940 i Tumbo till | |
Kvicksund | va |
— L
Orange linje | vagen |

Figur 7. Sammanstdllning av alternativ for vdgplan Héllbybrunn-Kvicksund och végplan Tumbo-Kvicksund (féreliggande)
samt vdgplan Hdéllbybrunn-Gréndal (parallell). Férkastade alternativ dr markerade i rétt.

7.1.  Val av lokalisering

Slutsats fran tidigare utredningar ar att det mest fordelaktiga alternativet for de ging- och
cykeltrafikanter som fardas mellan Tumbo och Kvicksund ar en strickning langs med vig 939. Detta
motiveras med att alternativet ligger i anslutning till befintliga fastigheter, istillet for pa en separat
och undanskymd géng- och cykelvig som utretts i andra alternativ. For att minimera intrang foreslés
géng- och cykelvigen anldggas s& nira vigen som mojligt, antingen langs den Ostra eller den vistra
sidan av vagen. Detta har varit utgdngspunkten for val av lokalisering inom ramen for foreliggande
vagplan.

7.2.  Bortvalda linjealternativ

Inom arbetet med viagplanen har fem tankbara linjealternativ identifierats och utretts, varav fyra
sedan kom att forkastas. Dessa bendmns som alternativ A-D och beskrivs nedan. For illustration 6ver
de bortvalda linjealternativen, se Figur 8 och Figur 9. Tidigare delstrackor tillsammans med den
aktuella vagplanens linjealternativ presenteras genom ett flodesschema i Figur 7.

7.2.1. Alternativ A

Alternativ A bérjar i korsningen mot viigen mot Osterby och ir placerad i anslutning till befintlig vig
pé Ostra sidan av vag 939. Alternativet fortgr pa stra sidan av vag 939 och ar utformad for att
passera péfarten till vig 56, vilket innebar att gdng- och cykelvigen placeras en billingd in fran
korsningen for att skapa en séker passage. Anslutning till befintlig gng- och cykelvag vid korsning
Viasbyviagen/Sodra Kvicksundsvigen ar bedomd att vara trafiksdakrast om denna sker pé véstra sidan
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av vag 939. For alternativ A, innebar detta behov av passage fran 6stra till vistra sidan av vag 939 och
bor inom detta omréde ske med bist siktforhallanden.

Alternativet valdes bort da den ar placerad pa 6stra sidan av viagen vilket bedomdes innebéra ett
storre intrdng i omréde med hoga kultur- och naturvarden jamfort med andra utredda linjealternativ.
Alternativet forkastades till forméan av alternativ D som ar en optimering av alternativ A och alternativ
C. For linjealternativ, se Figur 8.

7.2.2. Alternativ B

Alternativ B borjar i korsningen mot viigen mot Osterby och #r placerad i anslutning till befintlig vig
pa Ostra sidan av befintlig vigbana langs storre delen av striackan i foreliggande vagplan. Alternativ B
ar utformad for att undvika passage 6ver pafarten till viag 56, och en 6verfart for gang- och cykelvigen
ar istallet lokaliserad pa stra sidan innan péafarten och f6ljer sedan den vastra sidan av vig 939 fram
till korsningen Vasbyvigen/Sodra Kvicksundsvigen for anslutning till befintlig gdng- och cykelvig.

Alternativet valdes bort da den ar placerad pa 6stra sidan av viagen vilket bedomdes innebéra ett
storre intrdng i omréde med hoga kultur- och naturviarden jamfort med andra utredda linjealternativ.
Vidare ar hastighet vid féreslagen passage ar 70 km/h pa en stricka dar sikten ar god vilket medfor en
risk utifran ett trafiksdkerhetsperspektiv da det finns en risk att fordon haller hog hastighet har. For
linjealternativ, se Figur 8.

7.2.3. Alternativ C

Alternativ C borjar i korsningen mot viigen mot Osterby och ir inledningsvis placerad i anslutning till
befintlig viag pa ostra sidan av befintlig vigbana. Inom gravfiltet finns fornlamningar lokaliserade pa
béda sidor av vigen. I den sektion dar kinda fornlimningar pa vistra sidan av végen slutar, byter
alternativ C sida av vdgen via en passage och foljer sedan fortsattningsvis vig 939:s vistra sida.
Alternativet foljer sedan den vistra sidan fram till korsningen Vasbyviagen/Sodra Kvicksundsviagen
och anslutningen till befintlig gdng- och cykelvig.

Alternativet utformades for att minimera intrang i gravfaltet Prastgardsgravfaltet (1983:3833) med en
passage i den sektion dér kidnda fornlamningar pa véstra sidan av vigen slutar och en vidare
lokalisering pé vistra sidan av viagen. Inverkan pa upplevelseviardet bedomdes minimeras i alternativ
C d& den Gstra sidan, som bedémdes som mer kinslig ur kulturmiljésynpunkt, lamnades orord.
Alternativ C bedémdes dven medfora ett mindre intrang i vardefull naturmiljo jamfért med andra
utredda linjealternativ. Alternativet forkastades dé 6verfarten frén Gstra till vistra sidan av vigen var
placerad i en sektion dar hogsta tillditna hastighet ar 70 km/h i ett omrade med dalig sikt.
Omgivningen medfor att en som bilist inte forvantar sig att det kommer en passage pa denna del av en
landsvag. Alternativet valdes bort till forman av alternativ D som &r en optimering av alternativ A och
alternativ C. For linjealternativ, se Figur 8.

7.24. Alternativ D

Alternativ A och C optimerades till alternativ D. Alternativ D borjar i korsningen mot vigen mot
Osterby och ir placerad i anslutning till befintlig viig pa dstra sidan av befintlig viighana. Alternativet
innebar att gdng- och cykelvigen fran sektionen vid gravfiltets borjan pé 6stra sidan av vag 939,
forlaggs helt inom befintlig vigbana pa Gstra sidan av vigen och vigbanan breddas sedan pa vistra
sidan och skapar ny korbana for motortrafik. Breddningen avtar sedan successivt fran vastra sidan da
gravfiltet pa Ostra sidan slutar och 6vergar aterigen till en breddning pé Ostra sidan vig 939 och gang-
och cykelvagen forlaggs fran och med denna punkt parallellt med befintlig vag. For linjealternativ, se
Figur 9.

Alternativ D dr utformad for att passera pafarten till vag 56, vilket innebar att gang- och cykelvigen
placeras en billingd in fran korsningen for att skapa en sidker passage. Anslutning till befintlig gang-
och cykelvag vid korsning Vasbyvigen/Sodra Kvicksundsvigen dr bedomd att vara trafiksdkrast om
denna sker pé vistra sidan av vig 939. For alternativ D, innebar detta behov av passage frén Ostra till
vastra sidan av vag 939 och bor inom detta omréde ske med bést siktférhéllanden.
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Alternativ D utformades for att minimera intrang i gravfaltet Prastgardsgravfaltet (1983:3833), vilket
bedomdes positivt utifrdn aspekten kulturmiljo. Inverkan pa upplevelseviardet bedomdes dven
minimeras i alternativ D d& den Gstra sidan som bedémdes som mer kinslig ur kulturmiljosynpunkt
lamnades orord. Alternativet bedomdes medféra mindre intréng i vardefull naturmiljé jamfort med
andra utredda linjealternativ. Alternativet forkastades till formén f6r alternativ E da alternativ D
bedomdes ha en lagre maluppfyllelsegrad for de uppsatta projektmalen.

e

LINJEALTERNATIV N
Tumbo-Kvicksund A
- Alternativ A
Alternativ B 0 0.1 0.2 0.3 04 0.5
— 1 km
Alternativ C ©® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8. De bortvalda linjealternativen A-C.
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LINJEALTERNATIV

Tumbo-Kvicksund

D Utredningsomrade
— AltD

0.1

0.2

0,3

04 U:Skm

—— Alternativ E

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 9. Det bortvalda linjealternativet D och det valda linjealternativet E.
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7.3.  Val av utformning

Vagutformning for statliga vagar ska uppfylla krav enligt Trafikverkets styrande dokument, gillande
version av Vigars och gators utformning, VGU. Aven rad for VGU ska beaktas. I MKB:n redovisas
olika striackor for planforslaget med langdméatning som har sin borjan i noll, vilket redovisas pé
ritningar som 0/000. Punkten 0/000 ar ging- och cykelviagens sodra malpunkt beldgen vid norra
Tumbo. Exempelvis ar sektion 0/400 den punkt som ligger 400 meter norr om nollpunkten.

De olika utformningsalternativen har utretts utifrén aspekterna vigutformning, byggbarhet, kostnad,
sikerhet, landskap, miljo, avvattning, viagteknik, geoteknik och markansprak. D& omgivningen i
omradet langs strickan dndrar karaktar har den totala strickan delats upp i sektioner och enbart
relevanta och alternativskiljande aspekter har analyserats for respektive sektion. Alla aspekter har
séledes inte varit aktuella for alla sektioner och presentation av resonemang sker darfor i stillet
sektionsvis. Det valda utformningsalternativet dr det som bast lever upp till ovan nimnda parametrar,
vilket presenteras i kapitel 8 Planforslaget.

7.4.  Studerade alternativa utformningar och motiv for bortval

Flera olika utformningar har detaljstuderats for att hitta en optimal 16sning och utformning av gang-
och cykelviagen. Studier har utfoérts kontinuerligt och har medfért en successiv justering av gang- och
cykelviagens utformning. Nedan beskrivs de olika alternativa utformningarna som studerats beskrivna
i kronologisk ordning. Efter att alternativet redovisat i samrad vid utformning av planforslag (avsnitt
7.4.1) valts bort togs nya alternativ for sédra delen av strackan fram (inom sektion 0/000—-0/600) for
vidare utredning (bendmns som alternativ 1—3, 4a och 4b). I samband med uppdatering av
utformning for belysning upptécktes att vigbredden inte uppfyllde befintliga krav och darfor har
utformning av delar av strackan utretts/justerats ytterligare. Tva justerade alternativ togs fram och
jamfordes. Ett av alternativen (benamnt nytt justerat alternativ i avsnitt 7.4.9) valdes bort och det
andra alternativet presenterad hir under kapitel 8 Planforslaget. Nedan beskrivs respektive studerat
alternativ som valts bort och motiven till bortvalen.

7.4.1. Bortvalt alternativ 1

Alternativet innebar att gang- och cykelvigen som placerades inom befintlig vigbana pa véstra sidan
av vag 939 och dar viagbanan initialt breddades Osterut, se Figur 10. Breddningen av vigen pa Ostra
sidan foreslogs ske fram till sektion 0/320, strax soder om den en av de sirskilt skyddsviarda ekarna.
Fran denna punkt forskots gang- och cykelviagen succesivt visterut, med syfte att inte paverka de hoga
naturvirdena i ekarna. Fran sektionen 0/500, strax soder om dar gravfaltet Prastgardsgravfiltet
(L1983:3833) pé Ostra sidan borjar, foreslogs breddning ske fullt ut pa véstra sidan av vig 939. Fran
sektion 0/600 foreslogs gang- och cykelvigen placeras parallellt med vigbanan pa en ny vagkropp pa
vistra sidan av vig 939 fram till vigplanens norra mélpunkt i sektion 1/590 och korsningen
Vasbyvagen/Sodra Kvicksundsvigen och till anslutningen av den befintliga ging- och cykelvag.

For planforslaget valdes slanter med en lutning pa 1:3 som var det alternativ som med sidkerhet var
byggbart, och dven visade pa det maximala intranget i omgivningen som viagplanen kunde ge. For
passage Gver Vasbyvigen och anslutning till befintlig gdng- och cykelvag innebar planforslaget en
korsningslosning med en 5 meter refug och slént 1:2 ner mot jairnvigen. Planforslagets alternativ
innebar att VGU-standarden var mojlig att folja och medfor att vintande bil kan sté stilla utan att
stora trafiken vid passagen av ging- och cykelvigen.
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j
Gravfdlt
1

Figur 10. Bortvalt alternativ 1. Bilden visar sektion 0/000-0/650.

Motivering till bortval
Mélsattning med alternativet var att placera gdng- och cykelviagen inom befintlig vigbana och

vagomrade pa vastra sidan av vigen dar gdng- och cykelviagen passerar gravfiltet Prastgardsgravfaltet
(L1983:3833) finns lokaliserat pa vastra sidan av vigen. D& hoga naturvirden i form av tre sarskilt
skyddsvarda ekar ocksa finns lokaliserat mycket néra pé 6stra sidan av viag 939 bedomdes det inte
mojligt att undvika intrang i omradena med antingen hoga natur- och/eller kulturmiljovirden med
det da foreliggande linjealternativet och framtagen projektering. Planforslaget innebar att de tre
sarskilt skyddsviarda ekarna pa Ostra sidan av vig 939 inte pdverkades. For att klara de krav som finns
gillande vagutformning innebar det ett storre intréng i gravfiltet pa vistra sidan dn vad som till en
borjan antagits, se Figur 11.
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Alternativet redovisades i samrad vid utformning av planforslag och bedémdes av lansstyrelsen
medfora en pataglig skada pé riksintresset for kulturmiljovard, Tumbo [D3] och alternativet valdes
bort.

7 4

6ger 0/470-0/600 samt

alternativets intrang i synliga gravar.

7.4.2. Bortvalt alternativ 2

Alternativ 2 innebar en géng- och cykelvig pa vistra sidan av vag 939. Alternativet innebar att viag 939
initialt breddades Osterut. Breddningen av vigen pa Ostra sidan foreslogs ske fram till sektion 0/320,
strax s6der om en av de sarskilt skyddsvarda ekarna. Fran denna punkt forskots géng- och cykelvigen
succesivt vasterut, med syfte att inte paverka de hoga naturviardena i ekarna. I sektion 0/420 férskots
breddningen av vigbanan aterigen 6sterut och breddningen av vigbanan sker fortsatt pd Gstra sidan
av vag 939 fram till sektion 0/600 dir gravfiltet Prastgardsgravfaltet (1.1983:3833) slutar pa vastra
sidan. Fran denna punkt skdts dterigen breddningen 6ver pa vastra sidan och géng- och cykelvigen
placeras foreslogs placeras parallellt med vigbanan pé en ny vagkropp pa vistra sidan av vig 939 fram
till vdgplanens norra méalpunkt i sektion 1/590 och korsningen Vasbyviagen/Sodra Kvicksundsvagen
och till anslutningen av den befintliga gang- och cykelvag.

Motivering till bortval

Med alternativ 2 bedomdes de tre sarskilt skyddsviarda ekarna som finns lokaliserat mycket néara pa
Ostra sidan av viag 939 kunna sté kvar, vilket var positivt utifrdn aspekten naturmilj6. Mellan sektion
0/500-0/600 finns dock en héjdskillnad mellan vigens profil och omgivningen runtomkring pa ostra
sidan som bedémdes vara problematiskt. Hojdskillnaden bedomdes innebira osidkerheter kring hur
slanten var mojlig att utforma. Slanten riskerade att bli stor och siledes medfora stort intrang i
gravfiltet Prastgardsgravfaltet (L1983:3833) pé Ostra sidan, vilket bedomdes negativt ur ett
kulturmiljoperspektiv och risk for en stor negativ konsekvens utifran aspekten kulturmiljo. Aven
uppfarten till grusvigen bedomdes paverkas och i behov av justering och eventuellt behov av stédmur.
Detta bedémdes innebara en risk for att bli allt f6r kostsamt samt negativt utifrdn aspekten landskap.
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Vid utredning av alternativet identifierades inga uppenbara fordelar med alternativ 2 som inte fanns i
antingen alternativ 1 eller alternativ 3. Alternativ 2 valdes darfor bort i ett tidigt skede till fordel for
vidare utredning av alternativ 1 och alternativ 3.

7.4.3. Bortvalt alternativ 3

Alternativ 3 innebar att gdng- och cykelviagen placerad pa befintlig vag och dér viagen breddas Gsterut
fran sektion 0/000 till sektion 0/600 dar gravfiltet Prastgardsgravfaltet (L1983:3833) slutar pa
vastra sidan, se Figur 12. Fran denna punkt foreslogs breddningen att skjutas 6ver pa vastra sidan och
att gang- och cykelviagen placeras parallellt med vigbanan pa en ny vigkropp pé vistra sidan av vig
939 fram till vagplanens norra mélpunkt i sektion 1/590 och korsningen Vasbyvigen/Sodra
Kvicksundsvigen och till anslutningen av den befintliga gang- och cykelvag.

i " : ! \ ) i I ‘\".f_ .|_, ‘
Figur 12. Bild 6ver bortvalt alternativ 3 fran sektion 0/000-0/600.

Motivering till bortval
Alternativet innebar att den sirskilt skyddsvarda eken ldangst i soder klarar sig, men med risk att det

skadas. Alternativ 3 innebar vidare att de andra tva sirskilt skyddsviarda ekarna norrut méste
avverkas.
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I sektion 0/500—0/600 dir gang- och cykelvig placeras pé befintlig vig och viagen breddas at oster
medfor ett intrdng i det Ostra gravfiltet. Inget intrang sker i vistra gravfiltet. I den trdnga passagen
berors farre synliga gravar och alternativet innebér att 5 av de synliga gravarna paverkas.
Gravhogarna pé Ostra sidan bedémdes vara stérre och mer monumentala vilket hade fatt andra
effekter pa kulturmiljon an de effekter som nu vintas bli med foreliggande planforslag. Alternativ 3
bedomdes medfora en mycket god maluppfyllnadsgrad for projektmal som ror trafiksiakerhet d&
alternativet ar trafiksikrare om ekarna forsvinner. Alternativ 3 bedomdes medfora en stor negativ
paverkan av landskapsbilden och negativ méluppfyllnadsgrad for projektméal med avseende pa
aspekten landskap. Detta d& alternativ 3 innebar att trafikanten mister upplevelsen av att vig 939 ar
en gammal kulturvag,.

Alternativet medfor att tva av de skyddsvirda ekarna och en stor del av identifierat naturviardesobjekt
NV-objekt 12 (hogsta naturvardesklass) tas bort och all befintlig vaxtlighet fran sektion 0/250 liangs
med hela Gstra strackan forsvinner. De tva sarskilt skyddsvarda trad ar avgorande for NV-objektets
Kklassificering. Alternativet valdes bort pa grund av dess stora negativ paverkan pa aspekten
naturmiljo.

7.4.4. Bortvalt alternativ 4a

Alternativ 4a innebar en gang- och cykelvig placerad pa vistra sidan om viag 939 och befintlig vig
breddas initialt 6sterut fran sektion 0/000. Breddningen Osterut sker fram till sektion 0/250 dar
bilvagen placeras pa akermarken och ligger pa dkermarken fram till sektion 0/500. Fran denna punkt
skjuts breddningen 6ver pé vistra sidan och gang- och cykelviagen foreslogs placeras parallellt med
vagbanan pé en ny vagkropp pé vistra sidan av viag 939 fram till vigplanens norra malpunkt i sektion
1/590 och till anslutningen den befintliga gdng- och cykelvigen. Alternativ 4a medfor ett intrang i
vastra delen av gravfiltet. For illustration av bortval alternativ 4a, se Figur 13.

Motivering till bortval
Alternativet bedomdes forbattra linjeforingen for bilviagen. 11 synliga gravar inom gravfiltet

Prastgardsgravfiltet (1.1983:3833) bedomdes péverkas av alternativet. De séarskilt skyddsvarda traden
bedoms kunna st kvar med risk for stor paverkan av det sydligaste skyddsvirda tradet och nagot
mindre for de tvd norra traden. Alternativet bedomdes positivt for landskapsbilden da omradets
karaktar behalls. Vidare bedomdes alternativ 4a medfora goda mojligheter att synlig- och
tillgangliggora omradets kulturmilj6 for allmanheten enligt formulerat projektmal.
Sammanfattningsvis bedomdes alternativet medfora mycket god méaluppfyllnadsgrad for alla
projektmal.

Alternativet bedomdes medféra en hogre byggkostnad for byggnation av en helt ny vig fér den delen
av bilvigen som placerades pa dkermarken. Alternativet bedomdes innebara att jordbruksmark av
betydande storlek togs i anspréak. Det fanns vidare i detta alternativ stora osidkerheter kopplat till
geoteknik och birigheten pé jordbruksmarken. Aven risken for paverkan pa grundvattnet i omradet
bedomdes stor for detta alternativ d alternativet placeras i utkanten av en grusés. Grusdsen har
lerkortlar pa bada sidor och grundvattnet kan ligga hogre om det finns lera pa bada sidorna. Vid
schakt finns risk att leran punkteras och ge ett tryck som gor att vattnet strommar uppét (artesiskt
vatten). Punkteras leran kan vatten drianeras bort och grundvattnet ldgga sig pa en ny niva.
Geotekniskt ar dven lertjocklek avgorande om marken behdver stabiliseras med exempelvis
kalkcementpelare. Utifran tillgdngligt underlag gick det inte att svara pa hur stabil &kermarken ar,
utan kravde i sdant fall en ytterligare geoteknisk undersokning. P4 grund av riskerna kopplat till
paverkan pa grundvattenforekomsten inom vattenskyddsomradet samt kostnad for byggnation valdes
alternativet bort.
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Figur 13. Bortvalt alternativ 4a fran sektion 0/000—-0/600.

7.4.5. Bortvalt alternativ 4b

Alternativ 4b innebar en korsning i plan i sektion 0/000 frén vistra sidan (dir befintlig gdngbana
finns) till 6stra sidan av vig 939. Alternativet innebar att gang- och cykelvigen placerades pa
akermarken i sektion 0/000—0/500. I sektion 0/500 leds géng- och cykelviagen upp pa asen igen och i
sektion 0/500 sker en korsning i plan tillbaka till vastra sidan. Fran denna punkt placeras gang- och
cykelvagen pa vistra sidan av vag 939 parallellt med viagbanan pé en ny vigkropp fram till vigplanens
norra malpunkt i sektion 1/590 och korsningen Vasbyvagen/Sédra Kvicksundsvigen och till
anslutningen av den befintliga gdng- och cykelvigen, se Figur 14.

Motivering till bortval
Alternativet bedomdes positivt utifran aspekten landskapsbild dd omrédets karaktar behalls. De

sarskilt skyddsvirda traden som utgor mycket hoga naturvarden bedémdes kunna sté kvar, vilket
bedomdes positivt ur ett naturmiljoperspektiv. Alternativ 4b medfor ett intrdng i vastra delen av
gravfiltet och direkt paverkan pa 11 synliga gravar.

Alternativet innebar tva korsningar i plan vilket medfor lagre méluppfyllnadsgrad for projektmél som
beror trafiksdkerhet. Forslaget gar vidare emot de synpunkter som inkommit fran allmdnheten under
genomforda samréad samt resultaten i barnkonsekvensanalysen. Nivaskillnaden mellan bilvig och
géng- och cykelvag medfor en identifierad risk oskyddade trafikanter stannar kvar pé bilvag.
Alternativet valdes darfor bort.
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Figur 14. Bortvalt alternativ 4b fran sektion 0/000—-0/600.

7.4.6. Bortvalt alternativ for separering mellan gang- och cykelvag och vagbana med
skiljeremsa
Separering av ging- och cykelvag fran befintlig vagbana sker langs hela strackan och kan konstrueras
pé olika sitt. I arbetet med vigplanen har olika alternativ med végricke, skiljeremsa och kantsten
analyserats. Separeringen har anpassats for att tillgodose krav pé trafiksiakerhet och samtidigt
minimera omgivningspaverkan. Alternativet med separering av gang- och cykelvigen med skiljeremsa
har forkastats under arbetets gang dé alternativet medfor storst markintrang. Alternativet medfor
saledes en storre paverkan for aspekterna naturmiljo, kulturmiljo, landskap och markanspréak jamfort
med placering av gang- och cykelvidgen dikt an vagbanan och separering via kantsten eller ricke, vilket
presenteras i kapitel 8 Planforslaget.

7.4.7. Bortvalda alternativ for slantutformning
Val av slantutformning ar framforallt aktuell inom sektion 0/600—1/000, dar det finns betydande
hojdskillnader mellan vigbana och omgivande markniva. Befintlig vig bedoms ha en konstgjord sliant
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pa 1:3. Fyra olika utformningsalternativ har analyserats for striackan och ar slantutformning 1:3, 1:2,
1:1,5 och stédmur, se Figur 15. Val av slant respektive stodmur paverkar markanspraket. Stodmur
bedoms ur ett kostnadsperspektiv vara ett dyrare alternativ &n utformning med slant, men innebar att
mer vegetation kan behallas. Alternativet med stédmur innebér att en stodmur anlaggs langs en
striacka pa 400 meter och valdes bort pa grund av kostnaden. Resultat fran de geotekniska
undersokningarna visar att det &r mojligt att stilla slanten brantare dn slant 1:3. Alternativ 1:3 valdes
darfor bort for att minimera intranget i omgivningen och behélla mer vegetation. Alternativ 1:1,5
bedémdes vara for brant for att kunna sidkerstilla byggbarheten och valdes darfor bort.

GC 3M BEF.VAG

FALLSKYDDSRACKE
1 GC -RACKE

Figur 15. Skiss éver sektion som illustrerar de fyra utformningsalternativen inom sektion 0/600 — 1/000.

7.4.8. Bortvalda alternativ for anslutning till befintlig gang- och cykelvag
Anslutning till befintlig gdng- och cykelviag innebar passage 6ver Vasbyvigen. Under arbetet med
vagplanen har olika alternativ av passage analyserats, varav féljande valts bort:

e Alternativ 1 innebar en 5 meter refug och stédmur ner mot jarnvagen. Storleken pé refugen ar
det kostnadsdrivande i detta alternativ.

e Alternativ 2 foreslogs utformas med en 2,5 meter refug och slént 1:2 ned mot jirnvagen.
Alternativet innebéar avsteg frdn VGU dé den korta refugen inte ger tillrackligt med utrymme
for bil i korsningen. Storleken pa refugen gor alternativet billigare jamfort med en storre refug
(jAmfor med alternativ 1).

e Alternativ 3 innebar en korsningslosning utan refug och sldnt 1:2 ned mot jairnvégen.
Alternativet gor avsteg fran VGU d& korsningen utformas utan refug da avsaknaden av refug
paverkar trafiksikerheten i korsningen. En korsning utan refug medfor en billigare 16sning an
med refug.

Alternativ 2 och 3 innebar avsteg fran VGU, och alternativen har darfor forkastats. Alternativ 1
innebar att VGU-standarden ar mojlig att f6ljas och fordelaktigt ur ett trafiksdkerhetsperspektiv da
refugen medfor att vintande bil kan sta stilla utan att stora trafiken vid passagen av gang- och
cykelviagen. Stodmur ar dock ett kostnadsdrivande alternativ jamfort med slént och darfor forkastas
dven alternativ 1. Valt alternativ beskrivs i avsnitt 8.1.2 Foreslagen utformning.

7.4.9. Bortvalt nytt justerat alternativ

I samband med upptéckten att vigbredden inte uppfyllde befintliga krav togs ett nytt justerat
alternativ fram. Detta alternativ innebar att gdng- och cykelviagen placerades inom befintlig vagbana
pa vastra sidan av vig 939. Alternativet innebar att viag 939 initialt breddades 6sterut. Breddningen av
vagen pa Ostra sidan foreslogs ske fram till sektion 0/310, s6der om en av de sirskilt skyddsvarda
ekarna. Mellan sektion 0/310-0/430 foreslogs att breddningen av vagen skulle ske &t véster, inne i
Prastgardsgravfaltet (L1983:3833), med syfte att bevara de sarskilt skyddsvarda ekarna, se Figur 16. I
sektion 0/430 forskots breddningen av vigbanan aterigen osterut och breddningen av vigbanan
skulle fortsatt ske pa 6stra sidan av vag 939 fram till sektion 0/480. Mellan sektion 0/480-0/600
skots dterigen breddningen 6ver pé vastra sidan, vilket medforde ett intrang i vastra gravfiltet. Ging-
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och cykelvagen foreslogs placeras parallellt med vigbanan pa en ny vagkropp pa vastra sidan av vig
939 fram till vigplanens norra mélpunkt i sektion 1/590 och korsningen Vasbyviagen/Sodra
Kvicksundsvigen och till anslutningen av den befintliga gang- och cykelvagen.

Figur 16. Bortvalt nytt justerat alternativ som visar hur véigen breddas dat vdster mot gravféltet mellan sektion 0/300-0/430.

Motivering till bortval

Maélsattning med alternativet var att placera gdng- och cykelviagen inom befintlig vigbana och
vagomrade pa vastra sidan av vigen dar gang- och cykelvigen passerar Prastgirdsgravfaltet
(L1983:3833), som finns lokaliserat pa véstra sidan av vigen. Med nytt justerat alternativ bedomdes
de tre sarskilt skyddsviarda ekarna som finns mycket nira pa ostra sidan av vig 939 kunna sté kvar,
vilket var positivt utifrdn aspekten naturmiljo. For att klara de krav som finns géllande vagutformning
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innebar det ett storre intrang i Prastgardsgravfaltet (1.L1983:3833) pa vistra sidan, vid sektion 0/310-
0/430, dn vad som till en borjan antagits, se Figur 16.

Alternativet bedomdes medfora ett for stort intrang i gravfiltet, risk att flera idag osynliga gravar
skulle beroras samt en risk for pataglig skada pé riksintresset for kulturmiljovard, Tumbo [D3] och
alternativet valdes bort.

8. Planforslaget

8.1.  Foreslagen lokalisering och gestaltning

Végplanens utredningsarbete resulterade i valt linjealternativ E, se Figur 9. Det valda linjealternativet
identifierades i samband med samradsmote pé orten (Tegelviksskolan i Kvicksund), 2020-01-30.
Alternativ E innebér en gang- och cykelvig placerad pa vastra sidan av vag 939 parallellt med
vagbanan langs hela strickan. Da befintlig gdngbana ligger placerad pa vistra sidan av vig 939
innebar detta att alternativet ansluter dir befintlig gdingbana avslutas i norra Tumbo. Vagplanen
omfattar en striacka pé cirka 1,6 kilometer och med en referenshastighet pa 70 km/h. Vagtypen
kommer fortsatt att vara en tvéfaltsvag samt intilliggande gang- och cykelvag. I samband med arbetet
med belysningen har justeringar gjorts vid passage av den sodra delen av gravfiltet samt de
skyddsvirda ekarna. Alternativet presenterades vid ett samradsmote med lansstyrelsen 2022-05-11.
For 6versiktskarta 6ver planforslaget, se Figur 17 samt plan- och illustrationskarta i Bilaga 1 respektive
Bilaga 2.

8.1.1. Gestaltningsavsikter

De 6vergripande gestaltningsavsikterna definierades i det inledande skedet av projektet.
Gestaltningsavsikterna for gang- och cykelvagen ar att:

e  Géng- och cykelvigen utformas si att den smalter in i landskapet och far s liten paverkan pa
landskapsbilden som mgjligt.

e Linjeforingen samordnas med huvudvigens linjeféring i bade hojd och plan.
e Dragningen anpassas med hansyn till natur- och kulturvarden.

e For att virna om landskapets hoga kulturhistoriska virde bor ricken i mojligaste mén
undvikas.

e Slianter ska utformas sé att sidoracke inte krivs vare sig vid cykelvigen eller som avgransning
mellan cykelvig och bilvig. Detta for att virna landskapets hoga kulturhistoriska virde.

e Slidnter ska etableras med vegetation som anpassas for en artrik vigkant, mot omgivande
mark och mot befintlig dikesbotten.

e Ide fall stodmurar behovs ska dessa utformas av natursten for att smaélta in i landskapet s&
langt det 4r majligt.

I det vidare arbetet med samradshandlingen har gestaltningsavsikterna fordjupats och bearbetats till
ett gestaltningsprogram. Vissa dndringar har skett under projekteringens gang. Exempelvis har beslut
tagits om att lata gdng- och cykelvigen ligga dikt an mot korbana langs hela strackan. Som en f6ljd av
detta sétts vagracke mellan géng- och cykelvigen och kérbanan. Beslut har dven tagits om att sitta
upp ett racke forbi stora skyddsvirda ekar.
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Figur 17. Planférslag.
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8.1.2. Fdreslagen utformning

Géng- och cykelvigen placeras inom befintlig vigbana pa vastra sidan av vigen och viagbanan breddas
initialt Osterut. Breddningen av vagen pa Ostra sidan sker fram till sektion 0/310. Mellan sektion
0/310-0/390 fortsitter breddningen av vigen pa Ostra sidan for att undvika intrang i
Prastgardsgravfiltet (L1983:3833). I denna sektion kommer en av de skyddsviarda ekarna pa ostra
sidan av viag 939 att behova avverkas. I sektion 0/390-0/440 blir det en mindre justering pa den
vastra sidan av viagen for att kunna bevara en av de skyddsvirda ekarna. Mellan sektion 0/440-0/470
blir ingen breddning at vister. Mellan sektion 0/470-0/600 breddas och byggs gang- och cykelvigen
at vaster. Ingen paverkan sker pa den ostra sidan frén sektion 0/520. Fran sektion 0/600 forlaggs
gang- och cykelviagen parallellt med vigbanan pa en ny vagkropp fram till vidgplanens norra malpunkt
i sektion 1/590.

Sektion 0/000-1/000
I sodra delen av strickan, inom bebyggelse i norra Tumbo, sker forst en forlaingning av gaingbanan,

vilken separeras fran vig 939 med kantsten. Bredden pé den nya anlidggningen ar i denna sektion
fortsatt 1,4 meter bred, samma bredd som den befintliga gingbanan ar idag. I h6jd med att
bebyggelsen avslutas och hastigheten hojs fran 50 km/h till 70 km/h 6vergar gangbanan till en géng-
och cykelvig, vilken separeras med viag genom ett riacke.

Gang- och cykelvigen ar efter att bebyggelsen avslutas i Tumbo placerad pa vistra sida av vig 939
inom befintlig vigbana, med breddning av asfalt respektive flytt av vigbanan 6sterut for att minimera
paverkan péa gravfaltet som finns lokaliserat pa véstra sidan av viagen. For att minimera paverkan pa
gravfiltet och samtidigt undvika de tva skyddsvirda ekarna som ska bevaras foreslds bredden pa
gang- och cykelviagen fran denna sektion vara 2,5 meter, istéllet f6r 3 meter.

Slénten visterut ar utformad for att medfora minimalt intréng utanfor vigkant, men fortsatt
uppratthalla god avvattning i omradet. Fran sektion 0/600, i den sektion dar Prastgardsgravfiltet
(L1983:3833) pé vastra sidan av vagen slutar, sker breddning fullt ut pa vastra sidan av vig 939 och
gang- och cykelviagen 6vergar till en bredd pa 3,0 meter.

Vid sektionerna 0/240, 0/350 respektive 0/400 finns tre skyddsvirda ekar. Eken vid sektion 0/350
kommer att avverkas. Vid sektion 0/240, forbi den forsta eken som bevaras, placeras ett skyddsriacke
mellan vag och ek, se Figur 18. I anslutning till de tva de skyddsvirda ekarna som bevaras anpassas
aven sldanten pa Ostra sidan av vig 939 for att undvika de.
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Figur 18. Skiss éver sektion 0/240 som illustrerar gdng- och cykelvégens breddning vdster om vég 939. Skyddsricket
placeras mellan vdg 939 och den skyddsvdérda eken.

Lings sektion 0/600—1/000 utformas planforslaget med en sldnt pa 1:2. Gang- och cykelviagen
separeras fran befintlig vigbana med ett racke mot vigbanan, se Figur 19. Inom denna sektion kravs
aven ett fallskyddsracke pa vistra sidan om géng- och cykelvigen pé grund av hojdskillnader mellan
vagbana och omgivande mark.

NY KORBANA

GRAVFALT

FALLSKYDDSRACKE 0
’\ i R
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~.__BEF ASFALTSKANT

SKOGSMARK > | GC-RACKE l
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Figur 19. Skiss éver sektion 0/600 - 1/000 som illustrerar gdng- och cykelvdgens placering pad vdstra sida av vdg 939. Récken
krdvs pd bada sidor om gdng- och cykelvdgen pa grund av héjdskillnader mellan vigbana och omgivande mark.

Sektion 1/000-1/400
Géng- och cykelvigen ar placerad dikt an befintlig vigbana och separerad med récke. Sldnten mellan

sektion 1/000—1/400 ir 1:3 dé en flackare sldnt innebar att ett fallskyddsricke inte behovs.
Sektion 1/400-1/600

Géng- och cykelvigen ar placerad dikt an och separerad med kantsten mot vigbanan. I sektion 1/440
foreslds en ny placering av busshéllplatsen, vilket innebér en flytt av befintligt hallplatslage cirka 80
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meter soderut. Strax innan busshallplatsen, vid sektion 1/390, slutar racket och kantsten anviands
istéllet som separering, se Figur 20. Busshéllplatsen tillgdnglighetsanpassas och utformas med plats
for bussficka dar gang- och cykelvag ligger bakom plattformen. Ned mot jirnvagen utformas
planforslaget med en slant 1:2 och ett vagracke (1,4 meter hog) pa vanstra sidan om géng- och
cykelviagen. Passage 6ver Vasbyviagen utformas med en 2 meter bred refug. Planférslagets alternativ
innebar att VGU-standarden ar mojlig att f6ljas och fordelaktigt ur ett trafiksdakerhetsperspektiv da
refugen medfor att vintande bil kan sta stilla utan att stora trafiken vid passagen av ging- och
cykelvigen.

BUSSFICKA
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Figur 20. Skiss 6ver sektion 1/440 som illustrerar ny utformning av busshdllplatsen Munkbron. Busshdllplatsen
tillgéinglighetsanpassas och utformas med plats for bussficka samt plats for plattform.

8.2.  Belysning

Den befintliga belysningen bestar idag av 5 meter hoga tréastolpar och rorstolpar. Belysningen dgs och
forvaltas av Eskilstuna kommun. Direkt norr om Tumbo och forbi gravfilten ar belysningsstolparna
placerade pa den 6stra sidan av vagen och utformade med trastolpar med luftledningar. Efter
gravfiltsomradet ar belysningen placerad pé den vistra sidan av viagen och bestér av rorstolpar. Nar
den nya géng- och cykelvigen tillkommer behéver bade den befintliga korbanan samt den nya gang -
och cykelviagen belysas. For att detta ska mojliggoras behover belysningsstolparna vara hogre an vad
de dr idag.

Belysningen ersitts med belysning for gang- och cykelvigen och placeras langs med hela den nya
gang- och cykelviagen. Belysningen utformas sa att miljon kianns trygg (allméant krav for gdng- och
cykelvagar). Omgivningsljus ska utforas s att omgivningen kédnns siaker samt uppfylla kraven for
belysning pa bilviagen. Befintliga trastolpar ersitts med 8 meter hoga stalstolpar och forslaget ar att de
ska vara gronmalade. Detta giller de stolpar som star inom sektionerna 0/000-1/000. For
visualisering se Figur 21 och Figur 22. For att minska paverkan pa gravfaltsomradet kommer
belysningen att ligga pa Gstra sidan av vigen mellan sektion 0/000 och 0/500. Belysningen kommer
att ha en varm ton for att ljuset att ska vara mjukare. Efter omradet med jarnéldersgravar fran sektion
1/000 till sektion 1/580 anvinds samma typ av stolpe och armatur.

Stolparna kommer att st 0,5 - 1 meter fran vigbanekant och placeras med 20 - 30 meters avstind.
For belysningen schaktas gropar som kommer att bli 2 meter i diameter och 1,10 meter djupa. Elkabel
till stolparna forliiggs i marken vid gang- och cykelvigen med rér. Aven i fortsittningen forvaltas
belysningen av Eskilstuna kommun.

38



Figur 21. Visualisering som visar hur réicken och belysningsstolpar dr tdnkta att utformas vid den stora eken. Vy séderifran.

Figur 22. Visualisering som visar den tdnkta utformningen vid den sé kallade trénga passagen, ddr belysningsstolparna
flyttar 6ver fran den Gstra sidan till den vdstra. Vy séderifran.

8.3.  Avvattning

Den befintliga avvattningen av vig 939 inom utredningsomradet bibehalls, men med anpassningar for
nya forhallanden vid anldggandet av den nya gang- och cykelvigen. Befintliga vigtrummor paverkas
av att vagomradet breddas, forlings och anpassas till ny slant. Vid sektion 1/000 finns en trumma
som ar skarvad och underdimensionerad, vilket planeras att bytas ut.

39



Okande dagvattenfloden forvintas i samband med storre andel hirdgjord yta d4 vigen breddas, men
bedoms inte paverka avrinningen i stor utstrackning da 6kningen utgor en marginell andel i
forhéllande till avrinningsomréadet. Dagvattnet fran vagen bedoms infiltrera till storsta delen i diken
och slénter, vilka anpassas efter vigutformning. Vatten som ej infiltrerar, fingas upp i bankdiken vid
slintfot mot Akermark eller leds via 6ppna diken och trummor vidare mot recipienten. Oppna diken
och sldnter skapar bade rening och fordrojning. For att sdkerstélla befintlig vigs terrassavvattning
laggs draneringsledning dar sa behovs.

Vid sektion 0/220 finns en befintlig reservvattentdkt som ska bevaras. Befintliga brunnar
kompletteras med brunnsringar for att matcha ny markniva i samband med breddning av vigen och
utokande slanter. Rena massor ska anldaggas intill brunnar och grundvattenskydd tillf6rs for att
forhindra att ytvatten tranger in i brunnarna (fér beskrivning av grundvattenskydd se avsnitt 15.3).

Atgirder for att motverka erosion ska vidtagas enligt TK avvattning. Risk for erosion ska sérskilt
beaktas vid trummor och slinter.

9. Nollalternativ

Effekter och konsekvenser jamfors med ett nollalternativ som referensalternativ. Nollalternativ ska
inte forviaxlas med nulédget, utan ska beskriva en trolig framtida utveckling om den planerade atgarden
inte genomfors. Nollalternativet, beskriver den sannolika utveckling som uppstér om ett projekt eller
plan inte genomfors. Detta medfor att gdng- och cykeltrafikanter fortsattningsvis ar hanvisade till
vagrenen vid transport mellan norra Tumbo—Kvicksund. Nuvarande trafiksakerhetsproblem for
oskyddade trafikanter bedoms kvarsté och dven 6ka i framtiden. Detta d& bilen ar det mest trafiksikra
och fordelaktiga alternativet pa striackan i kombination med att trafikmidngden berdknas 6ka pa
strackan, enligt de trafikprognoser som utforts i omrédet.

Tidshorisont for nollalternativet ar 4r 2040, d& detta ar horisontér for aktuella prognoser.

10. Landskap

10.1. FOrutsattningar

Det aktuella omréadet ligger i Mialardalen. Typiskt for denna del av Milardalen dr mosaiklandskapet
dar dkerlappar och kullar bildar ett lapptacke i landskapet. Vag 939 striacker sig genom ett svagt
kuperat odlingslandskap dar gammal havsbotten bestdende av flacka sediment av lera byts av med
uppstickande moranhojder. Landskapet dr smaskaligt med inslag av bebyggelse. Utmérkande for
denna landskapstyp ar dven de stora isdlvsavlagringar i form av asar i nord-sydlig riktning som 16per
genom landskapet (Lansstyrelsen Sodermanland, 2004). Vag 939 foljer just en sddan &s, Tumboéasen,
som ir en del av Stromsholmsasen.

10.1.1. Karaktarsomraden

Inom utredningsomradet har en landskapstyp identifierats, Mosaiklandskap. I det smabrutna
landskapet avloser akermark och moranhéjder varandra pa var sida om Tumboasen. Landskapet ar
latt boljande och pd moranhojderna vixer blandad skog. Dessa hojder bildar 6ar i dkerlandskapet.
Aven viss bebyggelse ir beligen pa dessa héjder. Vegetationen pa rullstensisen domineras av 16vtrid
sdsom ek och bjork, men hir finns dven inslag av tall. Kronet pa dsen foljer den utredda viagstrackan
och ar lokaliserat till vinster om vagen i den sédra delen av utredningsomrédet och till hoger om
vigen i den norra delen. Asen ir tickt av jarnaldersgravhogar i form av sm4 kullar som skapar en unik
topografisk effekt. Omradena med gravhogar uppe pé asen anviands for bete. I den sydligaste delen av
den planerade ging- och cykelvigen gar vigen genom den norra delen av Tumbo. Har finns en del
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storre villatradgardar med grasmattor som omgérdas av staket eller plank. I den nordligaste delen av
omrédet ar landskapet Oppet.

Inom landskapstypen mosaiklandskap har fem karaktiarsomraden identifierats, se Figur 23.
Karaktirsomradena dr Norra Tumbos villaomrdde, Tumbodsens gravfilt, Akerlandskap viister om
Tumbodsen, Akerlandskap éster om Tumbodsen, samt Villaomrdde kring Viisbyvéigen. Av dessa
omraden ar Tumboésens gravfalt det karaktdrsomrade som den kénsliga for paverkan och som darfor
beskrivs nedan.

Tumboésens gravfalt
P& Tumboésen ar landskapet halvéppet till slutet. Omradet domineras av beteshagar med varierande

l6vtridsvegetation och visst inslag av tall. Over 4sen breder hundratals gravhogar ut sig och skapar en
unik smabruten karaktir. Platsens upplevelsevirde for ménniskor idag ar hogt. Det stora gravfaltet
vittnar om landskapets historiska utveckling och visar pa asens och Tumbos betydelse i historisk tid,
se Figur 24.

I sodra delen av karaktarsomrédet ges goda mojligheter till utblickar mellan traden ut mot omgivande
dkermark. I den mittersta delen av omradet omges vigen av gravfilt pa bada sidor och
landskapsrummet kring vigen ar slutet. I den norra delen upphor gravfiltet men dsen omger
fortfarande vigen och tillsammans med en ridé av 16vtrad skapas en tydlig rumslighet.

I ndra anslutning till gravfiltsomradet vid sidan av vig 939 stér flera gamla ekar. Férutom att dessa
trad har ett stort ekologiskt varde som hemvist for ménga arter, samt ett stort kulturhistoriskt varde i
och med sin alder och placering nira viagen har de dven ett hogt varde for upplevelsen av landskapet.
De spiarrgreniga tradkronorna breder ut sig och skapar rumslighet kring vigen. Triaden kan dven
upplevas som en visuell entré till gravfaltsomradet.

Gravfilten utgor en mélpunkt och omradet kring Tumboésen utgor riksintresse for det rorliga
friluftslivet inom Mailarens Oar och strander. Omrédet kring gravfilten anvinds for rekreation. Enligt
Eskilstuna kommuns 6versiktsplan finns planer pé att anldgga en vandringsled fran Tumbo mot Visby
Munkhammar.
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Figur 23. Karaktdrsomrdden i mosaiklandskapet ldngs stréckan Tumbo—Kvicksund.



Figur 24. Tumbodsens gravfélt med sin unika karaktdr. Foto: Sweco.

10.1.2. Strukturanalys

Barriérer
Omgivande vegetation pé asen utgor bitvis sévil en siktbarridr som en fysisk barridr langs viagen.

Vigar och jirnvig utgér till viss del fysiska barriirer. Aven gravhégarna och vissa av morinhgjderna
kan uppfattas som barridrer visuellt sett. Se Figur 25.

Landmérken
Tumbo kyrka samt vissa moranhgjder i landskapet utgor landmairken. Se Figur 25.

Rumsbildningar

Lings en del av strickan bildas ett smaskaligt rum dir viagen pa bada sidor omgirdas av gravhogar
och vegetation. Vid de mer éppna partierna langs vigen bildas stora rum i form av akerlandskap som
avgransas av skogsklddda morénkullar i fonden eller av bebyggelse. Se Figur 25.

Riktningar

Asen som l6per genom landskapet fran nord till syd skapar en tydlig riktning. Detta forstirks
ytterligare da dven vigen foljer samma riktning. Vid en del av striackningen bidrar rader med
lyktstolpar och luftburna elledningar till att skapa riktningar i landskapet. Se Figur 25.

Siktlinjer

I det mer slutna omradet langs striackan med gravhogar skapas siktlinjer i huvudsak i vagens
strackning. I de mer 6ppna partierna ges mgjlighet till vida utblickar i det kringliggande 6ppna
landskapet.

Roérelsestrék
Rorelsestriken i omradet finns langs med de stora viagarna och de mindre lokalvigarna.

Malpunkter
I ndromrédet ar de fraimsta malpunkterna for allmanheten tatorterna Kvicksund och Tumbo samt

gravfilten. I Tumbo finns Tumbo kyrka och en férskola. Aven de tva busshéllplatserna Munkbron och
Vég mot Vasterby utgér malpunkter i omrédet. Se Figur 25.
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Figur 25. Sammanfattande karta éver strukturanalys.

10.2. Bedomningsgrunder

Foljande ligger till grund for konsekvensbedéomningarna avseende landskap:
e Trafikverkets riktlinjer “Riktlinje landskap”

e Trafikverkets handbok for landskapsanalys "Landskapsanalys for planlaggning av vagar och

jarnvagar”.
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Kriterier fér bedémning av vérdet
De viarden som ar kopplade till landskapet ar knutna till landskapets karaktar. Utveckling i landskapet

pagar stindigt varfor vdrden i landskapet handlar om hur samhallet vill att landskapet ska utvecklas
och upplevas, dvs. kopplat till olika mal som &ar uppsatta pa nationell, regional och lokal niva. Malen
kan komma frén olika aktorer som har olika perspektiv nar det géller vad i landskapet som &r
vardefullt att skydda, utveckla eller framhéva.

Hogt virde
Virdefulla, genom nationella mal etc, uttryckta kvaliteter for landskapets rumsliga, funktionella, ekologiska

och historiska ssmmanhang.

Mattligt virde

Virdefulla, genom regionala mal etc, uttryckta kvaliteter for landskapets rumsliga, funktionella, ekologiska och
historiska sammanhang.

Lagt viarde

Viardefulla, genom lokala mal ete, uttryckta kvaliteter for landskapets rumsliga, funktionella, ekologiska och
historiska sammanhang.

Kriterier fér bedémning av effekt
Bedomningsaspekter for de form- och upplevelseméassiga aspekterna pé landskap ar landskapets

skala, struktur eller visuella karaktir. Effekten pa vardagslandskapets anvindning och funktion végs
ocksé in. Effekten pé& natur- och kulturmiljéer kan ocksa fa en effekt pa landskapet som helhet.

Stor negativ effekt
Uppstar nar en atgird i hog grad paverkar ovanstdende bedomningsaspekter.

Mattlig negativ effekt
Uppstar nar en atgard i méattlig grad paverkar ovanstdende bedomningsaspekter.

Liten negativ effekt
Uppstar nar en atgard i liten grad paverkar ovanstaende bedomningsaspekter.

Positiv effekt
Uppstar nar en atgard forbattrar ovanstaende bedomningsaspekter.

10.3. Inarbetade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt i planforslaget

Anpassningar
I den foreslagna linjedragningen har foljande anpassningar inarbetats:
e  Gang- och cykelvigen gors smalare i de passager dir det ar trangt mellan exempelvis gravfalt
och en vardefulla ek.
e Slénter utformas med lutning 1:2 for att minimera markintrang.
e  Gang- och cykelvigen skiljs fran vigbanan med ett racke istéllet for en skiljeremsa for att
minimera markintrang ytterligare och ddrmed paverkan pa gravfilten. Detta ar ett avsteg fran
gestaltningsavsikterna.

10.4. Konsekvenser nollalternativ

I nollalternativet behalls landskapets karaktar och struktur. Nollalternativet innebér en neutral
konsekvens jamfort med nulédge.

10.5. Konsekvenser planforslaget

Nar vigomradet breddas forloras kulturvirden genom att vissa gravar paverkas. Platsens unika

karaktar riskerar att fordndras da landskapsrummet blir storre runt vigomradet och den historiska
lilla smala slingriga viagen breddas och far ett modernare uttryck. Om trad avverkas och nya slanter
tillskapas forsvinner den omslutande karaktaren. Racket mellan ging- och cykelvagen och bilvigen
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riskerar att sticka ut visuellt i landskapet d& det blir ett modernt inslag i en historisk miljo. Samtidigt
kan en ny ging- och cykelvig ses som en potential som gor gravfaltsomradet mer tillgingligt d&ven for
icke bilburna bestkare och 6kar chanserna att fler ska fa uppleva det.

Projektet ger generellt paverkan pa landskapsbilden eftersom gang- och cykelvigen kommer att ga
langs med befintlig vig och darmed ta omkringliggande mark i ansprak. Omradet med
jarnaldersgravar ar unikt och erbjuder hoga upplevelsevirden for manniskor idag. Platsen vittnar om
den historiska utvecklingen av landskapet och visar hur stor betydelse dsen och Tumbo haft i historisk
tid. Omradet har genom sin unika karaktar och visuellt tydliga historiska koppling ett hogt varde. Ett
minimerat markintrdng och en hog grad av anpassning till platsen ar viktig.

I det aktuella forslaget kommer en virdefull ek att avverkas for att gravfaltet pa den véstra sidan ska
kunna bevaras i sin helhet i det avsnittet av vigen. Den stora eken har férutom héga natur- och
kulturvirden ett hogt varde for landskapsbilden och upplevelsen av platsen. Att en stor ek tas ner
bedoms lokalt ha en stor negativ effekt i landskapet samt en stor negativ konsekvens for
landskapsbilden i niromradet.

Ett nytt vagracke sitts upp som skydd for en av de stora ekarna som bevaras och detta riacke behover
utformas sa att det i mojligaste mén smalter in i landskapsbilden. Vigracket forbi eken bedéms ha en
liten negativ effekt i landskapet och ge en méttlig negativ konsekvens for landskapsbilden.

De nya belysningsstolpar som sétts upp liangs vagstrackan kommer att vara 8 meter hoga jamfort med
de befintliga belysningsstolparna som &ar 5 meter hoga. Materialet i de nya stolparna bestar av stal i
kontrast till de trastolpar som finns idag. Dessa bada aspekter gillande hijd och material kommer
paverka hur vil belysningsstolparna upplevs visuellt i landskapet. For att paverkan av
belysningsstolparna ska bli s liten som mojligt har flera dtgirder vidtagits. En atgird ar att de nya
stolparna mélas grona for att battre smalta in i det omgivande landskapet dn vad en galvaniserad
standardstolpe skulle géra. En annan atgiard som vidtagits ar att stolparna placeras pa den 6stra sidan
av vagen langs den stricka dir gravfilten ligger pa den vistra sidan, mellan sektion 0/000 och 0/500.
Detta bade for att undvika ett fysiskt intrang i gravfilten samt for att inte visuellt stora utblicken mot
gravfiltet. I den trdnga passagen dar det finns gravfilt pa bada sidor vagen leds belysningen 6ver pa
den vistra sidan for att undvika intréng i de gravar som anses mest bevarade pa den Ostra sidan.
Ytterligare en dtgiard som vidtagits ar valet att ha en varm ton pé ljuskéllorna genom det kinsliga
riksintresseomradet for att ljuset ska bli mjukare och smilta in béttre dn vad ett vitt ljus skulle gora.
Med vidtagna atgirder bedoms de nya belysningsstolparna ha en liten negativ effekt i landskapet och
medfora en méattlig negativ konsekvens for landskapsbilden.

Genom att gang- och cykelvigen laggs dikt an mot befintlig vdg minimeras markintranget och darmed
dess paverkan pa landskapsbilden. Det avskiljande racke som sitts upp mellan gang- och cykelvigen
och korbanan blir ett modernt tilligg i den historiska miljon. Det dr av stor vikt att det utformas att
smilta in i mojligaste man. Atgirden har en liten negativ effekt i landskapet och medfér en mattlig
negativ konsekvens for landskapsbilden.

Norr om gravfalten, dir vigen passerar genom dsens skogsparti ar hojdskillnaden stor mellan vagen
och omgivande mark. Genom att denna slint istillet utformas med lutningen 1:2 istéllet for 1:3
forkortas slanten och ddrmed intrénget i skogspartiet. Trots detta blir det &ndé en forhéllandevis ldng
slant som paverkar landskapsbilden och pa grund av hojdskillnaden behovs ett fallskyddsracke langs
denna striacka. Dessa bada aspekter bedoms ha en liten negativ effekt pa platsen och medféra en
mattlig negativ konsekvens for landskapsbilden eftersom det slutna rummet fordndras och blir mer
oppet och det nya racket blir ett frimmande inslag i miljon.

Viaster om dsens skogsparti stracker sig gadng- och cykelvigen langs ett 6ppet parti med dkermark.
Omradet bedoms ha ett méttligt viirde. Aven hir minimeras markintrdnget genom att gng- och
cykelvigen ligger dikt an mot vigen atskild av ett racke. Projektet har en liten negativ effekt inom
denna del av strickan och medfor en liten negativ konsekvens for landskapet. Den negativa
konsekvensen mildras om det samtidigt tillskapas artrika viagkanter langs den sodervinda
innerslanten.
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Sammanfattning
Overlag bedoms projektomréidet kring Tumbodsens gravfalt med sina minga gravhogar och gamla

ekar ha ett hogt virde. Det aktuella planférslaget bedoms sammantaget medfora en mattlig negativ
effekt for landskapet trots att tidigare nimnda anpassningar gjorts, eftersom en av de viardefulla
ekarna tas ner. Ekarna bedoms som mycket viktiga for landskapet. Sammanvigt medfor darfor
planforslaget en mattlig negativ konsekvens for landskapsbilden kring Tumboésen.

Miljoaspekt | Virde Effekt Konsekvens
Landskap Hogt virde Mattlig negativ Mattlig
negativ
11. Kulturmiljo

11.1.  Forutsattningar

Fornldmningsmiljon langs vag 939 har mycket héga kulturmiljévarden och utgor kiarnvirdet i
riksintresseomradet for kulturmiljévard — Tumbo [D3]. Omradet ar 4ven utpekat i kommunens
kulturmiljoprogram samt i kommunens 6versiktsplan. Anledningen ar den sammansatta forhistoriska
och historiska miljon dér tva av Sveriges storsta gravfilt fran yngre jarnéldern ligger langs
Tumboasen. Det ena av gravfaltet, Prastgirdsgravfaltet (L1983:3833), med cirka 480 gravar ligger
lokaliserat inom utredningsomradet. Gravarna ligger pa bada sidor om &skronet av Tumbodasen och pa
béda sidor om vag 939. Vig 939 bedoms ha passerat i nast intill samma strackning i mer 4n 1000 ér.
Den rika kulturhistoriska miljon kommer sannolikt av Tumbos strategiskt viktiga lage i korsningen
mellan landsvigen och den ddvarande Mailarfarleden. Tumbo utméirker sig dven for de 6 runstenar
som nu star vid Tumbo kyrka. Under 1300-talet fanns en tingsplats i Tumbo vilket visar det inte bara
var en central plats under férhistorisk tid utan dven senare.

Riksintresseomradet for kulturmiljévard 3 kap 6 § miljébalken
Storre delen av utredningsomradet ligger inom riksintresseomradet for kulturmiljévard, Tumbo [D 3],

Tumbo socken. Riksintresset beror i princip hela vag 939 utom cirka 650 meter i norra delen dar
vagen ansluter till viag 56, se Figur 26.

Motivtexten lyder: "Lokalt centrum under jarnalder och medeltid vid viktig kommunikationsled
mellan S6dermanland och de norra Malarlandskapen. (Fornlimningsmilj6).”

Uttryck for riksintresset: ”Asstrickning med gravar och bebyggelseligen fran bronsildern och
framat. Stora jarnéldersgravfilt, bland annat Tumbogravfiltet med ca 500 gravar, samt halvigssystem
och rester av sparranlaggningar (fornborgar) pa &sarna. Tva fornborgar i utkanten av bygden och ett
flertal runstenar. Mycket vdlbevarad romansk kyrka frdn 1100-talet med sockencentrum fran 1600-tal
och senare. Medeltida tingsplats.” (Riksantikvarieimbetet, 2016).
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Figur 26. Karta som visar riksintresseomrdadet fér kulturmiliévard - Tumbo och Kulturvég D939:s strdckning i férhdllande till
utredningsomrddet.

Fornlédmningar, skyddade enligt kap 2 Kulturmiljblagen

De mest utmarkande fornlamningarna inom utredningsomradet utgors av Prastgirdsgravfaltet
(L1983:3833) med cirka 480 stycken gravar pa bada sidor om vig 939. I fornlimningsmiljon ingér en
vall som gér tvars 6ver dsen norr om gravfiltet med en 6ppning som tros ha fungerat som en port till
Tumbo (L1983:4117). Norr om vallen finns en cirka 150 meter l&ng viagbank (1.1983:4118) uppe pa
askammen som dven den ansluter till vallens 6ppning. Néra intill vallen finns tvé stensattningar
(L1983:4201 och L1983:4260). Den ena som enligt uppgift var skadad, gravdes ut vid en arkeologisk
undersokning 1982. Resultaten visade pé en ordinir brandgrav fran jarnéldern som inte kunde
dateras narmare an sa (Damell, et al., 2014, p. 64). Tva lagenhetsbebyggelser finns i nira anslutning
till sryggen, Graftorp och Borgtorp (L1983:4737 och L1983:4738), varav den senare var ett
soldattorp. Det har tidigare funnits en milstolpe intill vigen i sodra delen av utredningsomradet men
den finns inte kvar (L1983:3668). Den nypétraffade stensattningen ligger pa platsen for milstolpen.
Den nypatraffade, skadade gravhogen finns norr om, och i anslutning till Prastgardsgravfaltet

(L1983:3833). For sammanstillning av fornlimningarna inom utredningsomradet, se Tabell 3. Vilket
aven illustreras i Figur 27.

Ytterligare ett objekt som inte finns registrerat 4r ett mycket stort och brett dike med murade sidor
som gravts genom Tumbodsen norr om ldgenhetsbebyggelsen Graftorp. Det ar oklart hur gammalt
diket 4r men ldget dr intressant d& den forntida farleden passerade i narheten.

Resultat av arkeologiska utredningar

Inom ramen for planeringen av den nya géng- och cykelviagen har tva arkeologiska utredningar
genomforts. En etapp 1-utredning gjordes ar 2016 langs hela striackan Héllbybrunn-Kvicksund.
Resultatet visade att inga tidigare okdnda lamningar kunde identifieras inom utredningsomradet, men
didremot identifierades tolv majliga boplatslagen langs strickan. Ingen av dessa var synlig ovan mark.
Av de tolv boplatslagena lag fyra inom utredningsomrédet for foreliggande vagplan, varav tre beldgna
i anslutning till Prastgardsgravfaltet (L1983:3833). (Sabel, 2017). Vidare har en etapp 2-utredning
utforts r 2020. Resultatet blev tre nya fornlamningar inom utredningsomradet i form av en
stensittning, en skadad gravhog och en hird (den sistnimnda registrerades ej). Daremot kunde de
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forslagna boplatsldgena, som identifierades inom utredningsomradet inom ramen for etapp 1-
utredningen avfardas. (Emanuelsson, 2020). For resultatet i sin helhet, se rapporten (Emanuelsson,

2021).
Tabell 3. Sammanstdllning fornldmningar.
Fornlamnings- Typ Antikvarisk bedomning Status
beteckning
L1983:3833 Gravfilt (Préastgardsgravfiltet) Fornldmning Ej undersokt, vilbevarat
L1983:3709 Boplats Fornldmning Ej undersokt
L1983:4117 Vall Fornldmning Ej undersokt
L1983:4118 Végbank Ovrig kulturhistorisk Ej undersokt, valbevarad
lamning
L1983:4201 Stensittning Fornldmning Ej undersokt
L1983:4260 Stensittning Ingen bedomning Undersokt och borttagen
L1983:4737 Ligenhetsbebyggelse (Borgtorp) Mojlig fornlimning Ej undersokt, valbevarad
L1983:4738 Ligenhetsbebyggelse (Graftorp) Fornldmning Ej undersokt, valbevarad
L1983:3668 Milstolpe Ingen bedomning Borttagen
Nypétriffad fornlamning Gravhog Fornldmning Ej undersokt, skadad
ingdriL1983:3833
L2021:1070 Stensittning Fornldmning Ej undersokt, valbevarad
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Figur 27. Karta som visar fornldmningsbilden inom utredningsomradet. Uttag frdn Fornsék 2021-06-18.

Oversiktsplan 2030 och kulturmiliéprogram
I 6versiktsplanen for Eskilstuna kommun, ingdr Tumbo som ett regionalt kulturmilj6intresse. I
oversiktsplanen deklareras att kulturmiljoer av riksintresse ska skyddas langsiktigt. Omraden som
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utgor riksintresse for kulturmiljovarden ska langsiktigt skyddas mot atgérder som pétagligt kan skada
kulturmiljon.

Tumbo ingér i Eskilstuna kommuns kulturmiljoprogram upprattat 2018—2019. Har beskrivs socknens
historia samt Tumbos- och Husbys anknytning till centralmaktens administration under yngre
jarnélder. De barande karaktarsdragen i socknen beskrivs vara Tumbodsens strackning genom
landskapet med sockenkyrkan och bebyggelsen som ar lokaliserad till moranhdgjder och asar i
landskapet. Vagnatet dr sméskaligt och ofta med stort tidsdjup, dldre véagar finns och daribland
asvigarna fran forhistorisk tid, dar dven ett stort antal fornlamningar finns. I kulturmiljoprogrammet
finns ocksa mal for att tillgodose riksintresset. Ett av malen ar att det ska vara mojligt att forsta och
uppleva de delar som tillsammans visar pa omradets stéllning som centralbygd. Har avses de
omfattande gravfalten pa dsen, Tumbo kyrkomiljo, Husby och de stora gravfalten runt slidtterna.
Fornlamningarna ska vara vardade och skyltade och det namns sarskilt att gravfalten pa Tumboasen
ska vara tillgdngliga. Det innebar “att fornldmningarna ska bevaras enligt KML och att ingrepp eller
fordndringar i fornlamningsmiljéerna ska undvikas.”.

Vég 939 — Kulturvdg

Vagen genom Tumbo ar utpekad som kulturvag av Trafikverket (Kulturviagsinventering Region
Mailardalen, S6dermanlands ldan, 1995—96). Det innebér att det finns rekommendationer f6r hur vigen
bor skotas och i vilken grad forandringar kan tillatas utan att kulturmiljévardena forsvinner. Foljande
aspekter ligger till grund for utpekandet. Vag 939 bedéms ha ett hogt symbolvarde pa grund av de
ménga forntida uttryck som ar kopplade till vdgen. Vagen foljer ndra nog den ursprungliga
strackningen med kontinuitet fram till 1970/80-talen. Tumbo utgjorde dven en viktig
kommunikationsknutpunkt under forhistorisk tid och blev under medeltiden ett sockencentrum med
romansk kyrka. Vagen har kvar sitt ursprungliga ldage pa as, via tva stora gravfilt, med
bebyggelseldgen fran bronséalder och jarnélder. Den "tviarmade" korsningen med vag 940 ar troligen
mycket gammal. Det finns dven halvigssystem, rester av sparranldggningar, runstenar och perifert
liggande fornborgar. Regionala och kommunala intressen avseende kulturmiljo samt presenteras
nedan i Figur 28 och Pristgérdsgravfiltet illustreras i Figur 29.
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Figur 28. Kommunala och regionala intressen inom néromrddet.

»

Figur 29. Foto 6ver Préstgadrdsgravfiltet och vig 939.

11.2. Beddmningsgrunder

Vid beddmningen av hur atgirderna for den nya géng- och cykelvigen paverkar de utpekade och

skyddade kulturmiljovardena har f6ljande underlag och lagrum anvénts:



2 kap Kulturmiljolagen (KML) om fornldmningar

3 kap 6 § Miljobalken om Riksintressen

1 kap 1 §, Miljobalken om skydd och vard av virdefulla natur- och kulturmiljer.

13 § Viglagen om nar en vag byggs ska den ges ett sddant ldge och utformas sé att andamalet
med vigen uppnds med minsta intrdng och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hansyn ska tas
till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvirden.

o Oversiktsplanen for Eskilstuna kommun och kulturmiljéprogrammet

o Trafikverkets kulturvigsinventering

Kriterier fér bedémning av vérdet
Hogt virde
Sarskilt representativa miljoer och objekt, exempelvis riksintressen, som berattar om en viss historisk
funktion, ett forlopp eller ett sammanhang. Miljoerna ar vilbevarade och ingér i ett tydligt ssmmanhang. Ofta
har de hog grad av historisk lasbarhet. Hogt virde omfattar dven objekt som ar sarskilt betydelsebarande for
ett forlopp eller en tid trots att ssmmanhanget idag dr otydligt eller har brutits.

Mattligt virde
Representativa miljoer som berdttar om en viss historisk funktion, ett forlopp eller ett ssmmanhang. Miljoerna
ar vanligt forekommande men viktiga for den historiska lasbarheten.

Lagt virde
Avgransade miljoer dir ssmmanhanget dr otydligt eller har brutits. Fér dessa miljoer ar graden av historisk
lasbarhet lag.

Kriterier for bedémning av effekt
Stor negativ effekt
Uppstar nar foreslagen atgard medfor att kulturmiljovarden gar forlorade och den historiska lasbarheten
forsvaras kraftigt eller upphor helt.

Mattlig negativ effekt
Uppstar nar foreslagen atgard medfor att kulturmiljovarden fragmenteras eller skadas. Varden gar delvis
forlorade sa att helheten inte kan uppfattas och den historiska lasbarheten reduceras.

Liten negativ effekt

Uppstar nar foreslagen atgard medfor att kulturmiljovarden som inte ar betydelsebarande for kulturmiljons
helhet och historiska samband/strukturer skadas eller tas bort. Den historiska lasbarheten kan dven
fortsdttningsvis uppfattas.

Positiv effekt
Uppstar nar foreslagen atgard medfor att vardebarande karaktarsdrag forstarks och lasbarheten av
landskapets utveckling forbattras.

11.3. Inarbetade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt i planforslaget

Anpassningar

Vid planeringen for gang- och cykelviagen har flertalet anpassningar gjorts till kulturmiljéerna.
Utformningen av forslag till ny strackning har gjorts for att fa s liten inverkan pa
fornlamningsmiljoerna som mojligt. Vid den kritiska, tringa passagen dar vagen har gravar pa bada
sidor om vig 939 har gang- och cykelvigens bredd minskats ner fran 3 meter till 2,5 meter.

Nya slénter och diken ska minimeras intill gravfaltet for att stora gravfiltet i sa liten utstrackning som
mojligt. Aven slinten pé Ostra sidan av vig 939 har anpassats for att inte paverka den nypéatriffade
stensidttningen L2021:1070, som kommer att kunna ligga kvar ifall lansstyrelsen medger det.

Insatser for att 0ka tillgdngligheten till gravfaltet for gdende, cyklister och bilister planeras pa platsen
saval som informationsinsatser, bade pa plats och digitala.

Ovriga atgérder

Under byggskedet markeras en yttre grans ut inom gravfiltet i samrad med lansstyrelsen. Denna
grans markerar godkant intrdng inom gravfaltet.
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I samband med anldggande av ny trumma och faunapassage i sektion 1/000 krévs tillfallig
nyttjanderatt inom ett omrade dér diket har murade sidor som gravts genom Tumboésen norr om
lagenhetsbebyggelsen Graftorp. Det dr oklart hur gammalt diket dr, men liget dr intressant d& den
forntida farleden passerade i narheten. For att inte paverka de murade sidorna skyddas muren i syfte
att undvika risk for skada pa vardet under byggtid.

Vid anldggande av belysningsfundament och ledningar kraver tillstand till ingrepp i fornlamning
enligt kulturmiljolagen.

11.4. Konsekvenser nollalternativ

Vid nollalternativet kommer intrang i gravfalt och andra fornlamningsmiljoer inte att behova goras
och miljéerna bevaras. Riksintresset kommer inte heller att berdras och inga tillagg eller andringar
gors. Kulturviagen behélls i sitt nuvarande utforande och i sin dlderdomliga strackning. Om gang- och
cykelviagen inte byggs kommer Trafikverket inte heller att satsa pa forbattringar i tillgangligheten for
Prastgardsgravfaltet. Gravfiltet kommer inte att tillgangliggoras for fler resenirer, exempelvis
cyklister och gdende, och eventuella informationsinsatser kommer att skjutas framat i tiden.
Sammanvigt bedoms nollalternativet medfora en neutral konsekvens for aspekten kulturmiljo.

11.5. Konsekvenser planforslaget

Beddmning av kulturhistoriskt véarde
Det kulturhistoriska vardet inom utredningsomrédet har bedomts enligt Figur 30. Den roda ytan,

motsvarar hogsta kulturhistoriskt virde och kinslighet, innefattar fornlamningsmiljoerna
Prastgardsgravfaltet, sparranlidggningen, torplamningar, firdvag, stensidttningar med mera. Vag 939,
bedoms dven ha hogsta viardeklass d& den ingar i ett storre forhistoriskt kommunikationsstrak som
passerar rakt genom tva méktiga yngre jairnaldersgravfilt av Birkakaraktar (varav ett av dem ligger
inom utredningsomradet). Forstaelsen for vagstrackningens ldnga kontinuitet fran férhistorisk tid
starkts genom kopplingen till gravfiltet och dess lage pa bada sidor av vigen. Det bidrar dven till
lasbarheten och forstéelsen for hela det forhistoriska skeendet i Tumbo. Hela fornldimningsmiljon
avspeglar det strategiska lage och maktposition som Tumbo hade under nagra fa d&rhundranden under
yngre jarnalder-medeltid. Det dr den sammantagna forhistoriska och historiska miljon inklusive
berittelsen om den, som gor att den hogsta virderingen ges till platsen.

Den norra delen av vig 939 foljer inte den forhistoriska &sstrackningen och har dirmed ett ligre
kulturhistoriskt varde. Det beror pa att den gamla vigen drogs om nir viag 56 byggdes. Enligt
ekonomiska kartan gick dsvigen 1961 fortfarande i ursprungligt ldge 6ver dkermarken (gamla
farleden) och fortsatte pa andra sidan i den viag som nu heter Sikvigen.
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Figur 30. Karta som visar det kulturhistoriska vdrdet och ddrmed dven kdnsligheten fér nya inslag.
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Nya récken och belysningsstolpar
Nya riacken kommer att placeras mellan bilviagen och gang- och cykelviagen. De kommer att bli av

typen mittréacke och blir 60 cm hoga for att klara kollision med bil.

Den befintliga vigbelysningen &ar idag anpassad till riksintresseomradet och diskret till utférandet.
Den bestar av trastolpar med luftledningar tillhérande anlaggningen langs stra sidan av vag 939 forbi
fornlamningsmiljoerna. Utanfor de kinsliga partierna av vigen med gravfilten, finns en annan typ av
belysningsstolpar, rorstolpar med ledningar i mark. De #ldre, 5 meter hoga, belysningsstolparna i tra
kommer att tas bort och ersittas med 8 meter hoga eftergivliga rorstolpar. Stolparna kommer att st
pé Ostra sidan av viagen mellan sektion 0/000 och 0/500 for att sedan flyttas ver till vistra sidan
innan den tranga passagen dar gravfiltet ligger pa bagge sidor om vagen. Forslaget ar att stolparna
ska vara gronmaélade genom hela gravfaltsomradet fran sektion 0/000 till sektion 1/000 for att smilta
in i den kinsliga miljon som riksintresset for kulturmilj6 utgor. Stolparna kommer att st 0,5 -1 m
fran viagbanekant och placeras med 20 - 30 meters avstadnd. For belysningen schaktas gropar som
kommer att bli 2 m i diameter och 1,10 m djupa och elkabel till stolparna gravs ner i marken.
Belysningsstolparnas nya utférande behandlas mer utforligt i gestaltningsprogrammet.

For arbete med att anldgga de nya belysningsstolparna langs gravfiltet kravs tillstdnd enligt
kulturmiljolagen.

Beddmning av péverkan och effekter
For beskrivningen och bedomning av paverkan pé fornlamningsmiljoerna har strickan delats upp i tre

delar; den s6dra delen, se Figur 32, den tranga passagen se Figur 33 och den norra delen, se Figur 34.
For 6verblick av hela strickan, se Figur 31. Gemensamt for hela striackan ar att vigbanan breddas med
2,5 - 3 meter for att anldgga gang- och cykelvigen.

I den sodra delen av utredningsomrédet fram till den tranga passagen kommer vigbanan att flyttas
osterut och gang- och cykelviagen ska rymmas inom den nuvarande vigbanan. Detta for att sé lite ny
mark som mojligt ska beh6va tas pa den vistra sidan av vag 939.

P& den Ostra sidan tillskapas nya slanter och delar av &kermarken tas i ansprak. Slanten anpassas for
den nypétriffade stenséttningen (L2021:1070) och for att minimera paverkan pa de sarskilt
skyddsvirda ekarna som finns lokaliserade pa 6stra sidan om vag 939. En av de skyddsvirda ekarna
kommer dock att behova avverkas for att minimera intranget i gravfaltet. Ekarna har bade natur- och
kulturmiljovarden, och det bedoms positivt utifran ett kulturmiljoperspektiv att tva av de tre
skyddsvirda ekarna kan sta kvar. Ingreppet pa vistra sidan om vigen minimeras. Smala sldnter
kommer att tillskapas mot gravfiltet men annars sa anviands uteslutande befintlig vigbana for gang-
och cykelviagen. Belysningsstolpar kommer att anldggas pa 6stra sidan av vigen och riacken sitts upp
mellan korbana och GC-vig.

I den mellersta delen strax séder om den sa kallade trdnga passagen flyttas breddningen for gang- och
cykelvigen till den vistra sidan av viagen. Planforslaget medfor direkt pédverkan pa minst 13 gravar i
Prastgardsgravfaltet (1.L1983:3833) som behover tas bort pa vistra sidan av vagen. Det finns risk att
fler kan komma att paverkas som ligger i nira anslutning till det nya vigomradet och som idag inte ar
synliga ovan mark. Belysningsstolpar och ricke kommer att sattas upp pé vastra sidan av vigen i den
trdnga passagen, vilket paverkar gravfaltet och kulturmiljon bade visuellt och fysiskt.

Norr om den tranga passagen breddas vigen pa vistra sidan om vig 939. Har ar nivaskillnaden stor
mellan vigen, den intilliggande dkermarken och skogen vilket gor att slanten till gdng- och cykelvigen
blir bred och kommer att utgora ett pafallande nytt inslag i landskapet, se Figur 19. Triden narmast
viagbanan kommer att behova tas ner. Den nya gang- och cykelvigen beridknas inte gora nagot direkt
intrang i fornlamningsmiljoerna pa ostra sidan om vagen. Kulturmiljon pdverkas indirekt genom att
flera nya inslag i form av belysning och ricken tillkommer pa nira avstdnd som férdandrar upplevelsen
av riksintressets viarden.
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Figur 31. Oversiktskarta som visar fornlémningsmiljiéerna uppdelade i tre delar.
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av det nya markanspraket. Hér visas dven den nya pdtrdffade stensdttningen (L2021:1070) dster om vdg 939.
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Figur 33. “Trdnga passagen” ddr vigen korsar gravfdltet. Hir berdknas minst 13 gravhégar att beréras av géng- och
cykelvdgen.

Planforslagets effekter pa gravfaltet blir att gravarna minskar i antal. Da antalet gravar fortsatt dr hogt
bedoms det innebira en mattligt negativ paverkan. De nya inslagen med racken och belysning medfor
att sambanden mellan gravfiltets bagge delar, sparranldggningen och den dldre vigen blir svirare att
avlasa vilket kan minska forstaelsen for det forhistoriska skedet. Vaganldggningen okar i storlek och
blir mer dominerande i landskapet an tidigare vilket paverkar upplevelsen av kulturlandskapet, da
végens lite dldre och enklare uttryck forsvinner och ersitts med nya, moderna uttryck.

En positiv effekt ar att tillgdngligheten till gravfiltets vistra sida 6kar da det blir lattare att stanna till
dar for gdende och cyklister. Gravfiltet pa ostra sidan kommer att kunna nés via en 6ppning i racket.

Paverkan pa riksintresset

Den nya breddade vigbanan som inkluderar GC-vig bedoms innebéra att skada pa
riksintresseomradet Tumbo [D3] uppstér till f6ljd av att delar av riksintressets kiarnvirde tas bort,
minst 13 gravhogar. Nya tillskott kommer i form av en bredare viagbaneyta, racken och ny belysning.
De negativa effekterna blir att det visuella intrycket av den forhistoriska miljon och kulturlandskapet
forandras vilket paverkar fornlamningsmiljons lasbarhet och upplevelsevarde. Kulturvigens
nuvarande karaktiar som enkel regional landsvig och som en del av ett storre historiskt
kommunikationsstrak, forandras till att bli en modern lokalvag.

58



Fornlamning
Ovrig kulturhistorisk lamning
Méjlig fornlamning
® |ngen antikvarisk bedémning
A Fornl&mnirﬂb
74 Ovrig kult th

~ Planférslag

g

_ 1 utredningsomrade

- Karterade gravar i filt (KMMD)

- Karterade gravar fran héjdmodell (KMV forum)
0

30 60 90
[ — — ) G

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 34. Karta som visar pdverkan pd fornlémningarna i norra delen.
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Sammanfattning kulturmiljé
Sammanvigt bedoms planforslaget medfora mattligt negativa effekter for de hoga kulturmiljovarden

som ligger inom omréadet. Ddrmed blir det stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Sammanfattning riksintresse kulturmiljé
Den nya gang- och cykelviagen bedoms fa mattligt negativa effekter pa riksintresset for

kulturmiljovard vilket innebér stora negativa konsekvenser och skada pé riksintresset.

Miljoaspekt Virde Effekt Konsekvens

Kulturmiljo Hogt virde Mattligt negativa

Riksintresse Hogt virde Mattligt negativa
kulturmiljo

11.6. Skademinskande atgarder

For att minska skadorna pé riksintresset ska de nya tillskotten av ricken och belysningsstolpar
anpassas sa langt det 4r mojligt till den kansliga miljon kring gravfiltet och dsen. En direkt
anpassning till riksintressets virden &r att belysningsstolparna mélas grona ldngs det mest kinsliga
omrédet, se Gestaltningsprogrammet.

Slanterna intill gravfaltet ska anpassas sé att de blir s& smala som mojligt och inte tacker Gver
gravarna. Slanter som ska tillskapas langs asvigen men utan direktkontakt med gravfiltet bor dven
anpassas sa att de smilter in i miljon och inte blir ett i6gonfallande nytt inslag. Exempelvis planteras
gron vaxtlighet.

11.7. Kulturmiljéstarkande atgarder

Foljande atgirder har identifierats som mojliga att implementera utanfor ramen for vigplanen med
syfte att starka kulturmiljévarden som paverkas av viagplanen och orsakad skada inom
riksintresseomradet.

Tillgénglighets- och informationsinsatser
De befintliga informationsskyltarna vid Prastgardsgravfiltet foreslas fornyas efter de utredningar och

arkeologiska undersokningar som kommer att goras i samband med géng- och cykelviigens
anldggande. De bor forses med QR-koder for audiopresentation, dven pa flera sprak. Den digitala
informationen om riksintresset foreslas forbattras pd4 kommunens och lansstyrelsens hemsidor,
exempelvis genom att upprétta utskrivbara broschyrer pa olika sprak.

Vandringsled
For att formedla berdttelsen om Tumbos rika forhistoriska- och medeltida historia foreslas att en ny

vandringsled anldggs som striacker sig langs hela Tumbovigen vig 939, frin borjan vid det sédra
gravfiltet, genom samhallet och kyrkan fram till Prastgardsgravfiltet i norr. Hir kommer den nya
géng- och cykelviagen kunna fungera som led in till gravfiltet. Forslagsvis finns flera stopp ldngs leden
dir digital information eller mindre skyltar beskriver omradets historia. En dialog med lansstyrelsen
fors redan kring detta och kommunen bor dven involveras. Enligt Eskilstuna kommuns 6versiktsplan
finns planer pa att anldgga en vandringsled fran Tumbo mot Vasby Munkhammar.
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Réjningsinsatser inom riksintresset
Trafikverket har for avsikt att utreda mojligheten att ta fram en skotselplan for gravfilten och

genomfora en rojningsinsats av det sodra gravfiltet vid ett engéngstillfille for att tydliggora de
kulturhistoriska vardena. Delar av Prastgardsgravfaltet betas, eller har betats av djur, vilket ar positivt
om det fortsitter. Sly behover tas bort dterkommande fran gravfilten for att gravhdgarna ska vara
synliga for forbipasserande. I storst behov ar for narvarande gravfiltet som ligger i sodra delen av vig
939, L1983:4148. Detta gravfilt har tidigare skotts genom rojning men skotseln har sedan flera ar
tillbaka upphort vilket innebar att sly nu tar 6ver. Ett skotselavtal kan upprattas med lamplig aktor -
markigare, kommun, ldnsstyrelsen eller hembygdsforening, for att sdkerstilla skdtseln. Trafikverket
har inte mojlighet att gora aterkommande insatser utan det maste i sa fall ordnas pa annat sitt. Det
kan dven finnas naturvirden i form av kulturvixter som bor framjas, vilket kraver ett samarbete
mellan natur och kultur for att fa till ett bra avtal.

12. Naturmiljo

12.1. FOrutsattningar

Storre delen av omradet mellan Tumbo och Kvicksund utgors av dkermark som avbryts av Tumboésen
med sina 6ppna betesmarker och ddellovmiljoer. Utredningsomrédet omfattar den norra delen av
Tumboadsen, vars totala strackning gar fran Folkesta i soder till vdag 56 i norr. Den norra delen av asen,
mellan Tumbo och vig 56, karaktariseras av tridklddd betesmark med framst ek, bjork och tall.
Flertalet betesmarker i omrédet ar utpekade av Lansstyrelsen for sarskilda varden och inom
utredningsomrédet finns tva klassade betesytor i Lansstyrelsens dngs- och betesmarksinventering: en
yta vaster om viag 939 (objekt D3C-KBV) samt en yta 0ster om vig 939 (objekt 80F-UPL), se Figur 35.
Inom betesmarkerna finns en rik férekomst av havdgynnad flora med arter som bland annat bockrot,
gullviva, gulmara, svinrot och sltterfibbla (Linsstyrelsens Angs- och betesmarksinventering, 2003).
Dessa arter indikerar att markerna ar ogodslade, vilhdvdade samt har 1ang kontinuitet och hoga
naturvirden for sin flora (Beckeen, et al., 2021).

En stor del av utredningsomradet ar vidare utpekat som miljo for Adellovirad och vidare ar hela norra
asen utpekat som en del i ldnets grona infrastruktur for grasmarker, enligt Lansstyrelsens regionala
handlingsplan for gron infrastruktur (Lansstyrelsen S6dermanlands ldn, 2020). Genom att arbeta
overgripande med att bevara och utveckla gron infrastruktur mojliggors planering for 1angsiktigt
héllbara landskap, och &r idag vasentligt for att bibehalla och 6ka biologisk méngfald och
ekosystemtjanster i var livsmiljo. (Beckeen, et al., 2021).

Tumbodsen &r av regionalt intresse och utpekat som ett virdefullt naturomrade i Eskilstuna kommuns
Oversiktsplan 2030. Omradet beskrivs som "Naturvdrdsprogram, Regionalt intresse”. 1
oversiktsplanen anges att biologiska viarden ska virnas vid fysisk planering sa att dessa inte skadas,
och darmed undvika en forsamring av livsvillkor f6r vaxt- och djurarter och den biologiska
maéngfalden. De mest vardefulla naturmiljoerna ska undantas fran exploatering och skotas. (Beckeen,
etal., 2021).

Hela vigstrackan inom utredningsomrédet ar enligt Trafikverket klassat som en artrik vigmiljo med
naturvirdesklass 3 — patagligt naturviarde. Motiveringen till klassningen ar flertalet torrbackeslanter
med indikatorarter och den rodlistade arten backklover (NT).
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Figur 35. Kartan visar omrddesskydd och évrig relevant kunskap om omrddet. (Toftegaard, et al., 2020).

12.2. Naturvardesinventering

For att utreda utredningsomréadets forutsattningar for naturmiljo har en naturviardesinventering
(NVI) genomforts pa faltnivd med detaljeringsgrad medel och med tilldiggen naturvirdesklass 4,
generellt biotopskydd, virdeelement samt detaljerad redovisning av artférekomst. NVI:n utfordes
under hosten 2019. Vid inventeringen avgriansades totalt 15 omrdden med klassning som
naturvardesobjekt, fordelade enligt Tabell 4. For lokalisering av naturviardesobjekten, se Figur 36.
Vidare identifierades ett stort antal virdeelement inom inventeringsomradet (till exempel
sandmilj6er, naturviardestrad (40 st), andra trad som &r vardefulla att bevara (72 st) och block).
Karaktiren hos de omraden som bedomts ha lagt naturvirde inom utredningsomrédet 4r omraden
med unga trad, jordbruksmark, asfalterade ytor (vagar) och privat tomt (Toftegaard, et al., 2020). For
redovisning av resultaten av NVI:n i sin helhet, se Bilaga 3 Naturviardesinventering.
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Resultaten fran NVI:n visar att den norra delen av utredningsomradet framfoérallt utgors av
naturvirdesobjekt med klass 3 och 4 (patagligt och visst naturvirde). Dessa naturviardesobjekt bestar
av skogsbiotoper med triviallovskog, blandskog, tridkladd betesmark, yngre tradbestidnd, en vatmark
samt ett vattendrag.

De hogsta viardena ar lokaliserade i utredningsomradets mellersta och s6dra del dar ett antal
naturviardesobjekt med klass 2 och 1 (hogt och hogsta naturvirde) identifierades. Dessa omraden
bestar av tradkladd betesmark, silikatgrasmark och brynmiljo. I dessa omraden identifierades ménga
naturvardestrad, mycket block och dod ved. Sarskilt pa tradkladd betesmark och i silikatgrasmark
finns flera omraden med sandmiljoer som ar viktiga miljoer for sandlevande insekter. Dessutom
registrerades manga naturvardsarter i dessa omraden samt viardeelement i form av sarskilt
skyddsvirda, medelalders samt gamla ekar, tallar, bjorkar och ronnar.

Inom naturviardesobjekt (NV-objekt) 12 finns tre grova sérskilt skyddsvarda ekar som ar lokaliserade
pa den Ostra sidan av viag 939. Ekarna har bade ett hogt biotopvirde och artvirde med flera rodlistade
arter knutna till sig. Vid utférd naturvirdesinventering har flera rédlistade arter identifierats vars
livsmilj6 ar forknippad till sarskilt skyddsvarda ekarna, exempelvis Gulbandad brunbagge (NT),
Vasstandad triadbasbagge (NT), Mindre svampklobagge (NT) och Aspborre (NT). Dessa ekar ar inte
bara av betydelse som lokala viardeelement utan bristen pa denna typ av element i landskapet gor
dessa till viktiga spridningslédnkar pa en storre skala. Ekarna har potential att forstarka de befintliga
ekmiljoerna med de sérskilt skyddsviarda ekarna som vardekarnor och kan ddrmed skapa nya
spridningsldnkar i landskapet. Da forekomsten av sddana ekmiljéer ar séllsynta och tar mycket lang
tid att etableras ar det av stor vikt att skydda samtliga av dessa trad (Toftegaard, et al., 2020). Stora
grova trad ar vidare pa vig att forsvinna vilket &r ett stort problem f6r manga av de rodlistade arter
som ir beroende av gamla trad for sin 6verlevnad. Den storsta orsaken till minskningen av gamla trad
ar avverkning vid exploatering. Trad som far std kvar kan dven vara hotade av bland annat
igenvaxning, som dven paverkar rodlistade arter som ar beroende av gamla solbelysta trad.

Rotutbredning for de sarskilt skyddsvarda tradden har i bedomningen antagits vara 15 ganger
stamdiameter och de tre sarskilt skyddsvarda ekarna har métts in vid utférd naturviardesinventering.
Den sodra ekens stamdiameter mittes till 1,1 meter med en rotutbredning pa ca 16,5 meter. Den
mellersta ekens stamdiameter inmattes till 1,5 meter och rotbredningen ca 22,5 meter och for den
norra eken inmaéttes stamdiametern till 1 meter med en rotbredning pé ca 15 meter. Det finns
ytterligare en séarskilt skyddsvard ek lokaliserad pa gravfaltet pa 6stra sidan om vag 939. Ingen
inmatning har gjorts for denna ek da den inte bedoms paverkas av en gang- och cykelvig placerad pa
vastra sidan och i direkt anslutning till vig 939. For lokalisering av de skyddsvirda ekarna inom
utredningsomradet, se Figur 37.

Tabell 4. Foérdelning av identifierade naturvdrdesobjekt. Inventeringsomrddet omfattar totalt 14 hektar.

Naturvirdesklass Antal objekt Siker klassning Preliminir klassning

3 patagligt naturvarde 5 1 (N'V-objekt 6)

4 visst naturviarde 4 4 0
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Figur 36. Resultat av naturvdrdesinventering pa faltniva (Toftegaard et al. 2020). Naturvirdesobjekt 6 har prelimindr
klassning.
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Figur 37. Lokalisering av sdrskilt skyddsvdérda trdd.

12.2.1. Arter

Resultatet fran NVI:n pédvisade ett flertal miljoer som bedomdes kunna vara intressanta f6r groddjur,
karlvaxter, vedlevande insekter samt sandlevande och blombestkande insekter. En kompletterande
artinventering av dessa artgrupper genomfordes darfor under 2020. Den kompletterande
artinventering omfattade endast en viss del av inventeringsomradet och utredningsomradet varierade
beroende pa organismgrupp (Toftegaard, et al., 2020). For redovisning av resultaten i sin helhet, se
Bilaga 3 Naturvirdesinventering.

Resultat visar att omrédet har en intressant hivdgynnad torrangsflora, med ett relativt stort antal
indikatorarter och/eller rodlistade arter. Flera naturvirdsarter bland kryptogamer identifierades i
omrédet, exempelvis de rodlistade arterna tallticka (NT) och gulvit blekspik (VU), samt flera skogliga
signalarter. Forekomster av de identifierade arterna i omradet signalerar att det finns hoga varden
kopplade till tradmiljoer med kontinuitet, bade vad géller d4dellovtrad, triviallovtrad och barrtrad.

Omradet innehaller ett flertal for insekter intressanta miljoer. Utforda inventeringar visar ett artrikt
omréde (cirka 350 insektstaxa noterade varav tio rodlistade arter och 33 naturvardsarter) med en
intressant vedlevande insektsfauna. Insektsfaunan ar framforallt knuten till gamla trad med
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héligheter, men ocksa en viardefull insektsfauna knuten till de solvarma grasmarkerna med stort
inslag av sandmark och torrbacksflora.

Vid groddjursinventering i omréadet identifierades tva groddjursarter, mindre vattensalamander och
akergroda. Mindre vattensalamander ar fridlyst enligt 6 § artskyddsférordningen och &kergrodan ar
skyddad enligt 4 § artskyddsférordningen. Bada arterna patraffades i mindre antal i det stora diket
som &r beldget i norra delen av inventeringsomradet (NV-objekt 14, Figur 36). Diket konstaterades
under inventeringen hysa férekomst av rovfisk (abborre), vilket medforde att det bedémdes vara
mindre ldmpligt som leklokal for de groddjursarter som noterades. Vissa delar av omridet bedémdes
dock kunna anviandas av groddjur som fédos6ksomréde och/eller viloplatser under perioderna
utanfor lekperioden (Ohlin, 2020).

Naturvardsarten, baver konstaterades vid inventeringen. Gnagspar efter arten noterades i anslutning
till det storre dike som &r beldget i naturviardesobjekt 3 och 15 (Figur 36) (Toftegaard, et al., 2020).

Fynd av naturvérdsarter bland figlar finns inrapporterade i Artportalen fran inventeringsomradet och
dess nirmaste omgivningar. Av arter som kan férekomma som hackfaglar inom inventeringsomradet
kan f6ljande rodlistade fagelarter nimnas: entita (NT), gulsparv (NT), krdka (NT), duvhok (NT), stare
(VU), talltita (NT), tornseglare (EN), sdvsparv (NT) och buskskvitta (NT). Det finns dven ett flertal
dldre fynd fran omradet av ortolansparv (CR), de flesta fran 1970—1980-talet. Arten har i Sverige
genomgatt en extrem tillbakagéng sedan dess och betraktas i dagsldget som akut hotad. I omradet vid
Tumbo ir arten sannolikt sedan ldnge utgingen (Toftegaard, et al., 2020).

12.2.2. Vattenmiljéer

Utredningsomradets vattenmiljo bestar fraimst av sex 6ppna diken som vid inventering delvis var
vattenfyllda. Av dessa diken bedomdes ett ha patagligt naturvirde (NV-objekt 14) och ett preliminért
patagligt naturviarde (NV-objekt 15) d& dikena kan fungera som refug for smédjur och insekter i
jordbrukslandskapet och hade ett visst artvirde. Vid NV-objekt 14 noterades dven férekomst av
groddjur och diket kan ha en funktion som ledlinje och spridningsldnk i det omkringliggande
landskapet da den lankar samma tva vatmarker som ligger Oster respektive viaster om
utredningsomrédet, se Figur 38. Den vistra vatmarken (cirka 2 km fran utredningsomradet) ar i sin
tur sammanldnkad med Mélaren via ett annat mindre vattendrag. Vatmarken 6ster om Tumboésen
beddms ha ett visst biotopvirde men ha obetydliga artvirden. (Toftegaard, et al., 2020). Ovriga diken
ar placerade langs med vig 939 och har liga naturvirden.
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Figur 38. Kartan visar hur diken och vattendrag kring utredningsomrddet hdnger samman. Diket som korsar
utredningsomrddet Idnkar samman vattendrag, diken och vatmarker dster och vdster om utredningsomrddet (Beckeen, et
al.,, 2021).

12.3. Generellt biotopskydd

Under naturviardesinventeringen avgransades sju objekt med generellt biotopskydd inom
utredningsomradet, se Figur 39. Objekten innefattar sex smavatten samt en killa i jordbruksmark.
Tva av dikena bedomdes under NVI:n med siker bedémning och fyra av dikena med preliminér
bedomning. Vidare finns ett odlingsrose i jordbruksmarken som ar klassat som osékert biotopskydd
eftersom det ar svart att bedoma om stenarna ar knutna till/har sitt ursprung i jordbruksmark eller
gravfiltet (Toftegaard, et al., 2020).

De biotopskydd som har en siaker bedomning bestar av tva 6ppna diken i dkermark varav det ena dven
ar klassat med naturvardesklass 3 - patagligt viarde (NV-objekt 14). De fyra smévatten med oséaker
bedomning &ar diken som finns mellan jordbruksmarkerna och vigen. Dessa diken bedoms enbart ha
funktion for vigen och omfattas saledes inte av generellt biotopskydd.
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Figur 39. Kartan visar inventeringsomrddet med generellt biotopskydd frdn genomférd naturvdrdesinventering.
(Toftegaard, et al., 2020).

12.4. Strandskydd

Strandskyddat omrdde omfattar land- och vattenomréaden 100 meter fran strandlinje vid normalt
medelvattenstand. Inom utredningsomradet har tvd omréden identifierats omfattas av generellt
strandskydd enligt 7 kap. 13—14 §§ miljobalken (Toftegaard, et al., 2020). Narmare bestamt handlar
det om markavvattningsforetaget Osterby, Husby, Bergtorp m.fl. tf., 1920 samt ett dike genom
jordbruksmark som l6per parallellt med viagen i sédra delen av utredningsomrédet, se Figur 35.
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12.5. Beddmningsgrunder
Foljande ligger till grund for bedomning av effekter och konsekvenser for aspekten naturmiljo:

Kriterier fér bedémning av vérdet
Hogt virde
Omréaden som har stor landskapsekologisk betydelse, stor betydelse for ekologiska samband och funktioner
och/eller goda forutsattningar for artrikedom och rodlistade och/eller séarskilt betydelsefulla naturvardsarter.
Motsvaras ofta avistsnaturvirdesklass 1 och 2 (mycket hogt och hogt naturvirde) enligt Naturvirdesinventering
avseende biologisk mangfald enligt svensk standard (SS 199000:2014).

Mattligt virde

Omraden som har viss landskapsekologiskistebetydelse, viss betydelse for ekologiska samband och funktioner
och/eller vissa forutsattningar for artrikedom och rédlistade och/eller sarskilt betydelsefulla naturvardsarter.
Motsvaras ofta av naturvardesklass 3 och 4 (patagligt och visst naturvirde) enligt Naturvardesinventering
avseende biologisk mangfald enligt svensk standard (SS 199000:2014).

Lagt viarde
Omréaden som har ordinar landskapsekologisk betydelse och har smé forutsatiningar for artrikedom och ingen
eller enstaka naturvardsart.

Kriterier fér bedémning av effekt
Stor negativ effekt
Uppstar nar ekologisk funktion eller artméngfald och sarskilt naturvardsintressanta arter till betydande del
minskas. Uppstar aven vid fragmentering av naturmiljon som péaverkar arters rorelsemonster eller
spridningsformaga eller nar samband mellan ekologiska strukturer/funktioner bryts.

Mattlig negativ effekt

Uppstar nar ekologisk funktion eller artméngfald och naturvérdsintressanta arter till viss grad minskas.
Uppstér dven om ekologiska strukturer/funktioner delvis paverkas negativt och fragmentering 6kar i mindre
skala.

Liten negativ effekt
Uppstéar utan varaktiga effekter eller med hogst marginell paverkan pa ekologisk funktion/ekosystem eller
artméngfald.

Positiv effekt

Uppstér nar forutsattningarna forbattrar status for arter och naturtyper, bidrar till kad
artmangfald samt fraimjar ett naturligt rérelsemonster och mojliggor spridning for naturligt
forekommande arter.

12.6. Inarbetade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt i planférslaget

Anpassningar

Vid planeringen for gang- och cykelviagen har flertalet anpassningar gjorts till omradets naturmiljo.
Genom val av lokalisering har skada p& naturmiljon forsokt minimeras. Planférslaget har utformats
for att sa langt majligt undvika de skyddsvarda ekarna som finns lokaliserade pa 6stra sidan av vag

939. Trots det innebar planforslaget att en av de skyddsviarda ekarna kommer att behova avverkas.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i vdgplanen
Skyddsétgarder markerade med Ski i plankartor omfattar skyddsrdacken som placeras mellan

vagbanan och den skyddsvirda eken vid sektion 0/24o0.

Ovriga étgérder

D4 det finns fynd av groddjur inom omradet ar det viktigt att byggnation i narheten av fuktiga
omréden sker pa ett sddant sitt sa att hydrologin inte paverkas negativt. Vidare kan risken for
pakorning av individer minskas om byggnationen sker under vinterhalvaret néar groddjuren
overvintrar.
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Ogodslad toppjord med den naturliga frobanken sparas och dterplanteras i vagkanten och pa
sidoomraden efter att viigen ar anlagt. For det indamalet kan dven froblandningar som innehéller den
lokalt forekommande vegetationen anvéndas. I det fall behdver vagkanter och sidoomraden forst
tackas med ldmplig jord, det vill sdga ogddslad sandhaltig jord.

Avverkning av trad ska i forsta hand undvikas men i de fall diar en avverkning ar nédviandig bor trad
om mojligt sparas som hogstubbar och/eller laggas i faunadepéer. Avverkning bor ej ske under faglars
hackningsperiod.

For de sirskilt skyddsvirda traden giller att hela tradet behover skyddas, inklusive grenar och rotter.
Allt arbete inom triadets rotzon kan komma att paverka tradets halsa. Darfor ar det viktigt att utarbeta
atgarder for att skydda tradets vitalitet i samband med arbetet. Det rekommenderas att metoder och
termer hamtas fran Standard for skyddande av trdd vid byggnation 2.0. Skyddsspont och
markskydd ska anvindas for att minska risken for korskador pa stam, bark och rétter. Sarskilt
vardefulla naturomraden och naturviardesobjekt ska stingslas in under byggskedet for att skyddas.

Vid anliaggning av skyddsrdacken forbi de tva sarskilt skyddsvarda ekarna

e Skonsamma schaktmetoder

e Jorden runt rétterna sugs bort med torrsug for att identifiera exakt lokalisering av rétter och
undvika att skada dessa

e Avstind mellan stolparna for racke kan justeras for att undvika/minska risken att beh6va
placera riacke pa rot

e Halen for stolparna ska griavas for hand alternativt torrsugas

e  Arbete ska ske skyndsamt da rotter exponerats. Rétterna som exponeras ska héllas fuktiga
genom att antingen vattnas eller att rotterna tacks med blot duk/geotextil

e Om rot behover sdgas ska de goras av person med ratt kompetens pa sddant satt att ren
snittyta skapas som lattare laker 4n om rotterna gravs av

Vid breddning av vig 939 osterut pa strackan forbi de tva sarskilt skyddsvarda
ekarna
e Ny vigbana placeras intill, frisning av gammal asfalt sker i forsiktighet
e Under ny viagkropp sker gravning till terrassbotten
o Skyddsgrus (0,16 vdggrus alternativt skelettjord) i ett forsta steg runt rétterna och sedan
storre fraktioner pé bergkrossmaterial som packas forsiktigt och i omgangar for att uppna
béarighet pa vigen och minimera risken att skada tradet

Vid beskdarning av de sarskilt skyddsvarda ekarna
e Behov av att triden beskirs da vigbanan flyttar sig narmare
e Beskirning bor ske pa host/vinter
e Beskirning sker innan entreprenad startar och ska utforas av en arborist.

12.7. Konsekvenser nollalternativ

Vid nollalternativet kommer intrang i naturmiljon inte att behdva goras och miljéerna bevaras. Om
géng- och cykelvigen inte byggs kommer inte faunapassagen under vag 939 att anldggas. Sammanvagt
bedoms nollalternativet medfora en neutral konsekvens for aspekten naturmiljo.

12.8. Konsekvenser planforslaget

Planforslaget innebar ett intrang i del av 4dellovmiljo (NV-objekt 12 respektive NV-objekt 7, 10 och 11)
som finns narmast vig 939 med naturviardesklass 1 och 2 i den s6dra delen av planomradet. Storsta
delen av objekten finns pé gravfiltet och det bedoms positivt ur ett naturmiljoperspektiv att
planforslagets slanter har minimerats pa vastra sidan om vag 939 i detta omrade. Planforslaget gor
dven visst intrang i de utpekade betesmarkerna. Dessa biotoper utgor viktiga och virdefulla habitat for
rodlistade arter och har dven en betydelse for den regionala grona infrastrukturen och spridning
mellan habitatniatverken. Planforslaget innebéar vidare ett litet intréng i tradmiljGer i den norra delen
av utredningsomrédet samt vattendraget som korsar vig 939 (NV-objekt 1, 5 och 14) som innebar en
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risk for konsekvenser pa arter knutna till miljéerna, exempelvis vedlevande insekter med hogt varde.
(Beckeen, et al., 2021).

Totalt bedoms 6 trad (virdeelement) varav 3 naturvardestrad tas bort i och med planforslaget. Ett
sarskilt skyddsvirt trad tas bort. Ytterligare 23 trad (virdeelement) riskerar en péverkan pa
rotsystemet. Som tidigare ndmnts ar det ar de tre grova sérskilt skyddsviarda ekarna som finns inom
NV-objekt 12 som har flest arter kopplade till sig som framst utgoér grunden for omradets varierade
livsmiljoer och artrikedom, d&ven om andra trad i omridet ocksd anses virdefulla. (Beckeen, et al.,
2021). Planforslaget amnar och bedoms utifrdn dagens kunskapsldage undvika att tva av de tre sarskilt
skyddsvirda ekarna tas ned, vilket #r viktigt for att behalla omradets biologiska mangfald. Atgirden
medfor dock att ett av triaden tas bort samt att asfalterad vigkant anldggs nirmare de andra tva
sarskilt skyddsvirda ekarna i NV-objekt 12 da vigen breddas osterut, vilket medfor 6kad risk for
paverkan péa rotsystem dé traden far en storre del av rotzonen hardgjord samt material som packas
runt rotterna som behovs vid vaguppbyggnad och for vigens barighet.

Den sodra eken stir 3,3 meter fran asfaltskanten idag och kommer efter atgard sté pa ett avstind om
cirka 2 meter fran asfaltskanten. Tradet kommer fa cirka 30% av rotzonen hardgjord. Tradet ligger
helt inom arbetsomradet for planforslaget. Det finns en mycket stor risk att tradet skadas sa allvarligt
att det dor. Den mellersta eken stér 1,35 meter fran asfaltkanten och i samband med atgdrden méste
tradet avverkas. Den norra eken stir 5,7 meter fran asfaltskanten idag. Efter dtgard kommer eken att
sté pa ett avstdnd om cirka 3,5 meter fran asfaltskanten och 12% av rotzonen kommer vara hardgjord.
Tradet star helt inom arbetsomradet och dar vigsldnten ska anldggas. Det finns en mycket stor risk att
tradet skadas sa allvarligt att det dor.

Sammanlagt paverkas sju NV-objekt varav fyra av dessa innehar ett naturviarde av naturvirdesklass 1
och 2 negativt av planforslaget. Med foreslagna skyddsatgiarder, anpassningar och 6vriga atgirder
bedoms planforslaget ssmmanvigt medfora en stor negativ effekt for aspekten naturmiljo.
Planforslaget bedoms dock medfora en mycket stor risk for skada pa de tva sarskilt skyddsvirda
ekarna som bevaras, och innebir en risk for stora negativa konsekvenser for bada tradens vitalitet.
Detta kan i varsta fall leda till en kollaps av den ekologiska funktionen av de gamla grova traden.
Kollapsen kan motverkas om de skadade eller doda traden bevaras i narheten, vilket gor att de dven i
fortsiattningen kan bidra till den biologiska mangfalden i omréadet och gora det mojligt for de
ersittningstrad som finns i ndrheten ska hinna utveckla sina ekologiska kvalitéer for att minska risken
for kontinuitetsglapp. Pa sa vis bedoms frivilliga kompensationsétgirder kunna mildra de negativa
konsekvenserna om triaden bevaras som hogstubbe eller som faunadepa. For vidare information, se
avsnitt 12.9 Frivilliga kompensationsatgdrder.

Utifrén foreslagna skyddsétgiarder och anpassningar bedoms inte faglar eller grodor paverkas negativt
av planforslaget.

12.8.1. Generellt biotopskydd

Planforslaget paverkar ett dike med generellt biotopskydd (NV-objekt 14). Pdverkan bedoms ske
under byggskedet och da i form av schaktning for anldggning av ny trumma under vigen. Under
forutsattning att foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmatt vidtas bedoms biotopernas virden
inte paverkas patagligt negativt. Effekten bedoms bli kortvarig i tid och liten i storlek. Den
sammanlagda konsekvensen bedéms bli liten negativ.

12.8.2. Strandskydd

Inget av de strandskyddade omradena bedoms paverkas av projektet i driftskedet. Det sddra dikets
skyddsomrade ligger i utkanten av utredningsomréadet. D4 foreslagen anlidggning placeras dikt an
befintlig vig med hojdskillnad jamfért med diket pa dkermarken, bedoms inte strandskyddet for detta
dike paverkas. For det strandskyddade omrédet for diket som passerar vig 939 i sektion 1/000
kommer paverkan pa det strandskyddade omradet ske under byggskedet. Trumman som idag ligger
under vagen anpassas och vid arbete i vattendrag sidkerstills att inga nya spridningshinder skapas.
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Vattendraget behaller séledes samma funktion som idag. Effekten bedoms bli kortvarig i tid och liten i
storlek/areal. Den sammanlagda konsekvensen bedoms bli liten negativ.

Sammanfattning
Planforslaget medfor intrdng i omradden med hoga naturviarden. Under forutsittning att foreslagna

anpassningar, skyddsatgarder och forsiktighetsmatt samt 6vriga dtgiarder implementeras bedoms
planforslagets effekt bli méattligt negativ. Sammanvigt bedoms planforslaget medféra en stor negativ
konsekvens for aspekten naturmiljo.

Miljoaspekt | Virde Effekt Konsekvens

Naturmiljo Hogt virde Mattligt negativ effekt -

12.9. Frivilliga kompensationsatgarder

Det ar viktigt att titta pa eventuella kompensationer som kan vidtas da en av de sarskilt skyddsvirda
ekarna avverkas eller om nagot av de andra tva inte gar att bevara for att det dér. Nedan foljer forslag
pa lampliga kompensationsatgarder:

e Skapa hogstubbar eller faunadepéer. Om tradet dor eller méste avverkas ar det anda mojligt
att skydda de arter som lever i tridet genom att bevara triadet som en hogstubbe eller en
faunadepa. D4 sparas stamdelarna i s& helt skick som mgjligt pa ursprungsplatsen eller i
néarheten. En sidan atgard gor att den ekologiska funktionen av tradet finns kvar under en
langre tid och det gor att de arter av insekter mossor och lavar och andra arter, kan finnas
kvar i omradet och kan sen sprida sig till narliggande trad. Sa 4ven om det enskilda tradet inte
finns kvar, kommer det minska paverkan pa de arter som har tridet som habitat.

e  Satta upp mulm- (16s och murken ved), fagel-, och fladdermusholkar. Faunadepéaer kan dven
kombineras med andra kompensationer som att sdtta upp olika typer av holkar for att
sikerstilla att det finns habitat for de arter som idag lever i tradet, tills de omgivande traden
har blivit gamla nog for att hysta dessa arter. Det dr sarskilt viktigt om det finns héligheter i
tradet.

Om traden som bevaras, trots skyddséatgiarder, maste avverkas ar det dven viktigt att sdkerstélla att det
inte finns fagel eller fladdermusbon i traden. Alla faglar och fladdermoss ar skyddade med 4 §,
artskyddsforordningen, vilket betyder att man inte far skada arten, 4gg, ungar, boplatser eller habitat.
For att undvika behovet av dispens fran artskyddet ar det lampligt att traden i sa fall avverkas under
hosten-vintern da risken att skada bon och ungar dr minimal.

Trafikverket har for avsikt att utreda majligheten att ta fram en skotselplan samt genomfora en
rojningsinsats av omradet, vilket kan fraimja de naturviarden som finns inom gravfaltsomradet.
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13. Rekreation och friluftsliv

13.1. Forutsattningar

Inom utredningsomradet ar landskapets karaktar med dess kulturmiljo och skogs- och &kerlandskap
identifierat som anviandbart for rekreationssyften. I 6vrigt bedoms inte utredningsomradet anvindas

eller innehélla mélpunkter for rekreation och friluftsliv. De malpunkter som identifierats i narheten
utredningsomradet a4r Milaren, en golfbana samt en idrottsanlidggning i Kvicksund. Milaren ar ett

av

riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4 kap 2 § i miljébalken och riksintresseomrédet och ligger cirka

1 kilometer norr om foreliggande vigplans norra méalpunkt.

Utredningsomradet bedoms inneha méttligt varde for rekreation och friluftsliv. Detta innebar
narmare att omradet bedoms ha goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad géller storlek
och upplevelseviarden. Utredningsomradets begransade utbud av méngformighet och bristande
tillganglighet for gdng- och cyklister sdnker dock dess vérde.

13.2. Beddmningsgrunder

Foljande ligger till grund f6r bedomning av effekter och konsekvenser for aspekten rekreation och
friluftsliv:

Kriterier for bedémning av vérdet
Hogt virde
Omraden med mycket goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad géller tillganglighet,
mangformighet, storlek och upplevelser. Det kan vara naturmiljoer och strak som nyttjas ofta och av manga
och som ar utpekade i kommunala och regionala planer samt riksintressen for friluftsliv eller omréaden som ar
attraktiva nationellt och internationellt och som i stor grad bjuder stillhet och naturupplevelser.

Mattligt virde
Omraden med goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad géller tillganglighet, mangformighet,
storlek samt upplevelser. Det 4r omraden som &r sarskilt lampade for friluftsliv.

Lagt viarde
Omraden med mindre goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad galler tillganglighet,
mangformighet, storlek samt upplevelser.

Kriterier fér bedémning av effekt
Stor negativ effekt
Uppstar om foreslagen atgéard forstér mojligheten till nyttjande av ett frilufts- och rekreationsomréde eller
skapar barridrer mellan viktiga malpunkter. Om foreslagen atgérd kraftigt forsamrar upplevelsevardet.

Mattlig negativ effekt
Uppstér om foreslagen atgird forsdmrar mojligheten till nyttjande av frilufts- och rekreationsomréadet och i
viss man skapar barridrer mellan viktiga mélpunkter. Om foreslagen atgard forsamrar upplevelsevirdet.

Liten negativ effekt
Uppstar nér foreslagen atgird inte dndrar nyttjandet av omradet. Atgirden paverkar i liten grad omradets
tillganglighet och upplevelsevarde.

Positiv effekt
Uppstar nar foreslagen atgard forbattrar majligheterna att nyttja naturen for friluftsliv och/eller minskar
barridrer mellan mélpunkter.

13.3. Inarbetade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt i planférslaget

Anpassningar
Intrang i landskap, kulturmiljé och naturmiljé begransas och 6ppna vyer behalls i landskapet.

73



13.4. Konsekvenser nollalternativ

De forutsittningar som finns idag for friluftsliv och rekreation bedoms vara desamma i
nollalternativet dar natur- och kulturmiljéer 1amnas orérda. Omrédet ar fortsattningsvis begransat
fran anvindning for rekreationssyften da enbart fordonstrafik pé strickan begransar tillgédngligheten
till det omradets landskap och dess kulturmiljo. Nollalternativet bedoms medféra en neutral
konsekvens for aspekten rekreation och friluftsliv.

13.5. Konsekvenser planforslaget

Planforslaget innebér ingen paverkan av omradets mangformighet, storlek eller upplevelsevarden.
Projektet paverkar omradets forutsittningar vad géller tillgdnglighet. Planforslaget bedéms ha en
positiv effekt utifran aspekten rekreation och friluftsliv, da en gang- och cykelvig starker
mojligheterna till ett aktivt friluftsliv i omrédet. Projektet medfor bade okad tillgdnglighet och 6kad
mojlighet att nyttja omradet for rekreation da gang- och cykelvigen bedoms minska barridrerna i
nord-sydlig riktning. Foreslagna kompensationsétgirder framtagna for aspekten kulturmiljo,
exempelvis forntidsvandringar, bedoms dven detta medfora att omradets viarden forstarks.

Sammanfattning
Sammanvigt bedoms planforslaget for rekreation och friluftsliv ha en positiv konsekvens dé projektet

medfor 6kad tillganglighet och mojlighet att nyttja omradet for rekreation.

Miljoaspekt Virde Effekt Konsekvens
Rekreation och | Mittligt viarde Positiv effekt Positiv
friluftsliv konsekvens
14. Barriareffekter

14.1. FOrutsattningar

Genom utredningsomradet 16per vig 939 som med en skyltad hastighet p& 70 km/h och en ADT pa
cirka 1800 utgor en viss barriér i landskapet. Viltolyckor forekommer pa hela striackan som 16per
genom utredningsomradet dock i storst antal i den norra delen dar vdag 939 narmar sig och ansluter
till vig 56. Detta kan vara till foljd av att djur foljer viltstangslet som har installerats lings med vig 56
som leder djuren mot vig 939, se Figur 40. Vidare uppvisar trafikplatser oftast ett f6rhojt antal
viltolyckor. Ett ndgot storre antal viltolyckor sker dven strax norr om tatorten Tumbo vilket indikerar
ett visst rorelsemonster.

Vig 56 som loper Oster om utredningsomradet, utgor en total barridr for storre vilt dd viagen ar
stingslad och har inga viltanpassade passager i niirheten av utredningsomradet. Aven for mindre djur
som kan passera stingslet uppstar en kraftig barriareffekt till f6ljd av hastigheten (100 km/h) och
trafikuppkomsten (ADT storre dn 5300 i bada riktningar). Viltrérelse osterifrdn utredningsomradet Ar
dirmed med stor sannolikhet inskrankt.

Viltolyckor i utredningsomréadet sker med radjur och dovhjort, utanfér utredningsomréadet har dven
olyckor med vildsvin och #lg noterats. Aven en viltolycka med utter har rapporterats ar 2017 norr om
utredningsomrédet. Inventeringen visade dven pa forekomst av baver och grod- och krildjur som har
behov av sikra passager. Utover dessa arter antas dven vanligt forkommande arter sdsom exempelvis
rav och gravling finnas i utredningsomradet och behover ddrmed tas hinsyn till.
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Figur 40. Viltolyckor i och kring utredningsomrddet (réd=hégre antal viltolyckor) samt viltstingsel = bld linje. Data hdmtad
fran Trafikverket, lastkajen.

Inom utredningsomradet finns ett antal diken varav ett dike korsar vig 939 och vig 56 i den norra
delen av Tumboasen. Detta dike kan antas vara en ledlinje i landskapet da djur ror sig ofta langs med
vattendrag och sarskilt arter knutna till vatten eller fuktiga milj6er forvantas antraffas hir. Diket kan
ha en viss betydelse for spridningssambanden pé en mindre och storre skala men skirs idag av vig
939 och vig 56 da inga vattenfaunapassager ar anlagda. Sarskilt baver, utter samt grod- och krildjur
forvantas rora sig langs med detta vattendrag och ar i behov av sikra passager.

14.2. Bedomningsgrunder

Kriterier fér bedémning av vérdet
Hogt viarde
I ett omrade med hogt varde ar konnektiviteten for manniskor och djur hog. Det gar att fritt rora sig inom
omradet, mellan olika delar av omrédet samt till omrédet fran intilliggande omraden. Omradet &ar en del av
storre sammanhangande omraden.

Mattligt virde
I ett omrade med méttligt varde ar konnektiviteten for ménniskor och djur begransad. Det &r omraden med
mindre barridrer, till exempel i form av mindre vagar, med sdkra passagemajligheter.

Lagt virde

I ett omrade med lagt varde dr konnektiviteten for manniskor och djur mycket svér/starkt begransad. Det ar
omraden med storre barridrer, till exempel i form av storre vagar och jarnvagar, med fa eller inga sakra,
planskilda passagemajligheter.
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Kriterier fér bedémning av effekt
Stor negativ effekt
Uppstér nar manniskors rorlighet och tillgénglighet till viktiga mélpunkter sdsom servicefunktioner, arbete,
skola, friluftsomrdden med hogt virde eller inom och mellan bostadsomraden starkt begransas/omojliggors. I
forldngningen forsvaras uppfyllandet av miljomalet god bebyggd miljé. Mojligheten for djur att rora sig mellan
omréden ar starkt begransad och paverkar arters demografi eller bevarandestatus negativt. Birande
strukturer/ funktioner bryts, naturmiljon fragmenteras eller genetisk isolering ckar/skapas. Barridreffekten ar
konstant (bestdndig).

Mattlig negativ effekt

Uppstér nar manniskors tillgdnglighet till friluftsomraden eller bostadsomréden, servicefunktioner etc.
begransas/forsvaras. Mindre frekvent anvanda strak/ leder paverkas anvands i minskad utstrackning. Djurs
mojlighet att rora sig mellan omraden begréansas/forsvaras och barande strukturer/funktioner paverkas
negativt, befintlig fragmentering av naturmiljon 6kar eller genetisk isolering 6kar/skapas i viss grad.
Barridreffekten kan vara foranderlig eller relativ, det 4r mojligt att passera men betydande omvégar kan
krivas.

Liten negativ effekt
Uppstér nar méanniskors rorelsemonster och tillganglighet till friluftsomréden eller natur- och kulturvérden
inte paverkas. Viltpassager utformas i strategiska lagen. Djurs rorelsemonster paverkas ej.

Positiv effekt
Uppstér nar manniskors framkomlighet och tillganglighet 6kar. Djur far 6kad rorlighet mellan olika
naturomraden, vilket forstiarker dess forutsattningar och gynnar bevarande- och ekologisk status.

14.3. Inarbetade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt i planforslaget

Anpassningar

Géang och cykel-vigen placeras direkt intill den befintliga vigen som redan idag utgor en barriar i
landskapet. Darmed skapas ingen ny barriar i landskapet 4ven om den befintliga barridren forstarks
nagot.

Passagen i sektion 1/000 anliggs i en separat torrtrumma bredvid den vattenforande trumman. For
torrtrumma géller en minsta diameter om 0,6 m och laggs med en svag lutning for att motverka
stdende vatten. Passagen ska anldggas si att den blir en forlangning av den befintliga strandlinjen. I
borjan péd den torra passagen laggs markeringsstenar for att fraimja anvandningen av utter. Dessa
stenar ska ha en diameter mellan 0,2—0,3 m. For att 6ka passagens effektivitet forses den med
finmaskig faunastingsel (5x5cm) och eventuell groddjursbarridr (40 cm hojd) parallellt med vigen
som leder djuren mot passagen. Denna ska stricka sig 50 m 4t bada héll frén passagen. (Trafikverket,
2017) Groddjursbarridr kan med fordel arbetas in i vigbanken. Stingsel ska grivas ned 0,2 m i
marken for att motverka att djuren tar sig under. Eventuell groddjursbarriir ska ansluta tat mot
marken (Trafikverket, 2016). For vattenlevande djur anpassas vattenforande trumma med naturligt
bottensubstrat som mojliggor passage av bottenfauna men underlitta dven fiskars passage. Lutningen
av trumman ska anpassas sé att stromningshastigheten ej 6verstiger 0,4 m/s. Trumman ska laggas pa
ett sddant djup att vattendjupet dr samma som i intilliggande vattendrag och ska helst vara 20 cm
eller storre (Trafikverket, 2018). Den vattenférande delen av trumman kan anpassas med naturligt
bottensubstrat och det dr av vikt att trummans lutning ej 6verskrider 0,5—1% for att motverka hog
stromningshastighet genom trumman.

Skyddsatgérder och férsiktighetsmatt som faststélls i vagplanen

Skyddsatgard markerad med Sk2 innebar en faunapassage vid den trumma som paverkas i sektion
1/000. Trumman ska konstrueras sé att de inte utgor vandringshinder for vattenlevande djur samt
medelstora daggdjur.
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14.4. Konsekvenser nollalternativ

Vid nollalternativet kommer inte faunapassagen under vag 939 att anldggas och barridreffekten i den
nordsydliga riktningen for den oskyddade trafikanten kvarstar. Sammanvagt bedoms nollalternativet
medfora en neutral konsekvens for aspekten barriareffekter.

14.5. Konsekvenser planforslaget

Konsekvensen pé landskapsniva bedoms som liten - mattlig. Redan idag utgor vig 939 en viss barriar
ilandskapet. Tillskapande av en gang och cykel-vig intill den befintliga vigen forstarker denna barriar
négot, dock ger den inte upphov till en ny barriir i landskapet och barridreffekten pa landskapsniva
blir ddrmed liten.

En ny barriar tillkommer vid diket som passerar vig 939 i den norra delen av vigen d& passagen i
trumma under véigen forlangs. Detta kan ha en negativ paverkan pa vattenlevande fauna. En torr
strandpassage intill diket som mojliggor passage av mindre och medelstora daggdjur intill
vattendraget bedoms medfora en positiv pdverkan. Denna moéjlighet saknas idag och kan darmed
minska barridreffekten av vigen. Den nya gang- och cykelvigen planeras att anldggas direkt intill den
befintliga vigen varfor ett skyddsracke kommer att separera vigarna. Skyddsracket kan 6ka
barridreffekten av vagen da djur kan uppfatta det som ett hinder.

Anldggandet av gadng- och cykelvigen anses ha en positiv effekt for fotgdngare och cyklister da viagen
mojliggor en siker forflyttning till fots eller med cykel i landskapet. Detta medfor en positiv
konsekvens for den oskyddade trafikanten.

Daremot kan en indirekt paverkan for spridningen pa landskapsniva uppsta till f6ljd av forandringar i
den lokala ekmiljon. Tre jatteekar riskerar att skadas genom anldggningen av viagen och om dessa doér
och forsvinner till f61jd av skador eller avverkning, forsvagas eknétverket norr om Tumbo. Detta kan
skapa en barridreffekt sarskilt for arter i behov av gamla ekar som substrat.

Sammanfattning

Tillskapande av gang- och cykelvigen leder till viss forstiarkning av den befintliga barridren vig 939
och potentiell paverkan pa jatteekarna skulle forsdmra spridningsnatverket mellan gamla ekar i
landskapet. Denna negativa paverkan vags till viss del upp av de forbattringar som kan astadkommas
for vattenmiljon genom anldggande av strandpassage i/intill vattenférande trumma under vigen, men
en viss negativ paverkan kvarstar. Sammantaget bedoms anldggandet av den nya géng- och
cykelvigen medfora sma negativa konsekvenser for djur ur aspekten barriareffekter.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora en positiv konsekvens for den oskyddade trafikanten for
aspekten barriareffekter.

Miljoaspekt Virde Effekt Konsekvens
Barridreffekter | Méttligt virde Liten negativ effekt Liten negativ
- Djur konsekvens
Barridreffekter | Méttligt virde Positiv effekt Positiv

- Méanniskor konsekvens
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15. Risk och sakerhet

15.1. FOrutsattningar

Idag saknas en gang- och cykelvdg mellan Tumbo och Kvicksund och medfor att oskyddade trafikanter
ar hianvisade till den smala vigrenen.

Vig 393 ar inte en primir transportled for farligt gods. Transporter med farligt gods kan dnda
forekomma pé vagen men i liten utstrackning.

Vig 939 ligger pad Tumbodsen, vilket dr en del av grundvattenmagasinet Stromsholmsésen
(SE658987-153051). Grundvattentillgdngarna i Stromsholmsasen &r ett vattenskyddsomrade. Analys
av SGU:s jordartskarta visar att 6versta jordlagret for stora delar av utredningsomradet bestér av
isdlvssediment. Isidlvssediment dr genomslappbart material och darfor sarskilt kinsligt for utslapp
som snabbt kan spridas till grundvattnet.

15.2. Beddmningsgrunder

Risk definieras som en sammanvigning av sannolikheten for en oonskad héndelse och konsekvensen
av denna hindelse. Risknivan 6kar bdde med hogre sannolikhet och/eller storre konsekvens av en
héndelse, se Figur 41. Arbetet med bedomningen av riskerna har genomforts i linje med publikationen
Olycksrisker och MKB framtagen av Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB).
Riskhanteringsprocessen har genomforts enligt vedertagna principer och innefattar riskinventering,
riskanalys, riskviardering, riskreducering och atgirder.

Inventering av skyddsvirda objekt och potentiella olyckshéndelser som hotar dessa skyddsvarden har
gjorts baserat pa den bruttolista med hindelser som anges i ovan nimnda MSB-publikation och
genom samrad med 6vriga teknikansvariga inom projektet.

Analys av riskniva har gjorts genom att kvalitativt bedoma de potentiella olyckshéandelser som
identifierats och om de kan péverka de skyddsvirden som finns i anslutning till vagen langs den
aktuella vagplanen.

Risknivéerna for de olika olyckshindelserna har virderats kvalitativt. Darefter har atgérder foreslagits
som bedomts vara rimliga i forhallande till riskniva och forvantad effekt och kostnad for atgéarden.

y 3

Sannolikhet

A 4

Konsekvens

Figur 41. Okande risk beroende av sannolikhet och konsekvens.

78



Foljande ligger till grund f6r bedomning av effekter och konsekvenser for aspekten Risk och sikerhet:

e Publikationen "Olycksrisker och MKB” som Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap
tagit fram (MSB, 2012).

e Riskhanteringsprocessen har genomforts enligt vedertagna principer och innefattar
riskinventering, riskanalys, riskvardering och riskreducering/atgéarder.

e Inventering av skyddsviarda objekt och olyckshindelser som hotar dessa skyddsvarden har
gjorts baserat pa den bruttolista med handelser som anges i ovan nimnda MSB-publikation
och genom samrad med 6vriga teknikansvariga inom projektet.

e Analys av riskniva har gjorts genom att kvalitativt bedoma de olyckshdndelser som
identifierats och om de kan péverka de skyddsvéirden som finns i anslutning till vigen langs
den aktuella vigplanen.

e Risknivderna for de olika olyckshandelserna har varderats kvalitativt. Darefter foreslas
atgarder som bedoms vara rimliga i forhéllande till risknivé och forvantad effekt och kostnad
for atgarden.

15.3. Inarbetade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt i planférslaget

Anpassningar

Drineringsledning adderas dar det behovs for att sdkerstilla befintlig vigs terrassavvattning till foljd
av 0kade dagvattenfloden i samband med storre andel hardgjord yta. Dimensionering tar dven hojd
for framtida forvantade klimatforandringar.

En del av de befintliga trummorna &r i behov av rensning eller reparation, 4ven dikesrensning behéver
utforas.

Befintliga brunnar kompletterad med brunnsringar for att matcha ny markniva i samband med
breddning av viagen och utokade sldnter. Rena massor anlaggs intill brunnen. Detta for att bevara
befintlig reservvattentikt.

Belysning uppdateras och inkluderar darmed dven gang- och cykelviagen.

Separering av ging- och cykelvag fran befintlig vagbana sker langs hela strackan. Separeringen sker
via kantsten och vagracke.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som redovisas i plankarta och faststélls
Grundvattenskyddétgirder som faststélls och giller under drifttiden redovisas pé plankarta med SK3

tillsammans med markering f6r avgransning av ytan. Grundvattenskyddsatgirderna avser skyddsduk
pa brunnar for att forhindra att ytvatten tranger in i brunnarna. De brunnar som berors ar placerade i
sektion 0/220.

Ovriga atgérder

Hantering av brandfarliga vitskor och gaser samt fororenade massor i byggskedet kan dock utgora en
risk om detta bortses fran av entreprenoren. For entreprenaden giller krav och kriterier enligt
Trafikverkets Material och varor — krav och kriterier avseende innehall av farliga &mnen, TDOK
2012:22. Forvaring av branslen och kemikalier ska ske pa ett sikert satt. Beredskap for hantering av
lackage och utslapp ska finnas.

Omledning av fordon och oskyddade trafikanter, med sdkerhetsavstdnd och lamplig hastighet for
passerande trafik for att ha en trafiksidker och framkomlig trafiksituation for alla trafikslag.

For att skydda grundvattentillgdngen mot eventuella utslapp foreslds uppstillningsplatser for
arbetsfordon och bransletankar inte tilldtas inom vattenskyddsomrédet, alternativ ar att
iordningstilla ett omrade, girna vid en naturlig 1dgpunkt och dar vidta atgéard, exempelvis en tét
uppstillningsyta med fordréjningsmagasin och oljeavskiljare, for att spill eller lackage inte ska kunna
hanteras.
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Risken for trafikolyckor 6kar under byggskedet. Risken kan minskas genom god skyltning och
information samt att anpassa transporter till nir det inte gar mycket annan trafik pa véigen eller d&
barn inte ar pa vég till eller fran skolan.

15.4. Konsekvenser nollalternativ

Nollalternativet innebar att oskyddade trafikanter ar hanvisade till vig 939 och blandas da med 6vrig
fordonstrafik. Oskyddade trafikanter 16per dé en risk for olyckor och det finns dven en 6kad risk for
andra trafikanter som kan behova sakta in (risk for upphinnandeolyckor) eller ta ut omkorning till
motsatt korfalt (risk for frontalkrock).

15.5. Konsekvenser planforslaget

Aktuell vagplan innebar minskad risk for olyckor da oskyddade trafikanter separeras fran 6vrig trafik.
Alternativet innebar en betydande forbattring jaimfort med nollalternativet och da belysning och
separering mellan fordon och oskyddade trafikanter finns, minskar sannolikheten 6verlag for olyckor.

Det finns vissa risker i byggskedet, vilket innefattar exempelvis fororening av grundvatten och 6kad
risk for trafikolyckor. Detta dr under en begransad period. Identifierad risk med avseende pa férening
av grundvatten hanteras vidare av ansvarig entreprenor i byggskedet. Dock kommer ingen schaktning
under niva angiven i skyddsbestammelserna for grundvattentikten genomforas. Projektet bedoms
dirmed inte medfora nigon okad risk for fororening av grundvattentillgingarna i driftsskede. Ovriga
risker, till exempel 6versvimning, olyckor med farligt gods och ras- och skred bedéms vara
jamforbara med nollalternativet. De 6vriga riskerna bedoms darfor inte bidra till en riskniva som
kraver riskreducerande atgarder.

Sammanvigt bedoms att de risker som aktuell vigplan kan ge upphov till hanteras sé att riskerna
minskar eller blir sma.

16. Klimat

16.1. Forutsattningar

Sveriges viagsystem medfor energianvandning och klimatpaverkan béde i form av trafiken (indirekt
paverkan) och genom den infrastruktur som byggs, driftsitts och underhélls (direkt paverkan).
Energianvindningen i byggande, drift och underhall av infrastrukturen star for en betydande del av
transportsystemens totala energianvindning. I ett vigprojekt handlar klimat och energifragorna till
stor del av optimering av byggskedet.

I framtiden forviantas Sverige fa ett vatare och varmare klimat med 6kade nederbérdsméngder och fler
extrema nederbordstillfallen. Detta dr ndgonting som méste beaktas och tas med i utformningen av
framtidens tekniska infrastruktur. Darmed maste avvattning av vig och dagvattensystem
dimensioneras for att klara dessa klimatvariationer.

Klimatpéaverkan ar en global fraga som ar relevant pa nationell, regional och kommunal niva. Sveriges
klimatmal innebar nollnettoutsldapp av vixthusgaser senast ar 2045. Som etappmal ska
vaxthusgasutsldppen fran inrikes transporter minska med 70 % senast ar 2030 jamfort med
utslappsnivan ar 2010. Transportsektorn maste bidra till att klimatmaélen uppfylls. Transporter bidrar
i stor utstrackning till klimatpaverkan och utslapp av luftféroreningar.

Eskilstuna kommun skriver i sin klimatplan att varje kommun ska bidra till och har en avgorande roll
for att uppna de nationella miljomalen och ddrmed minska sina utslépp av vaxthusgaser. Eskilstuna
kommun har som mal att vara en klimatpositiv plats senast 2045. Kommunen ska vara en forebild och
ska mgjliggora en klimatsmart och fossilfri livsstil dar transportsektorn har en stor paverkan
(Eskilstuna kommun, 2020).
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En klimatkalkyl har upprittats inom projektet. Klimatkalkyl dr Trafikverkets egna verktyg vilket
utvecklats med syfte att pa ett konsekvent sitt utfora berdkningar av klimatbelastning och
energianvandning ur ett livscykelperspektiv for transportinfrastruktur. Arbetet med
klimatberakningar f6ljer 4ven riktlinjen Klimatkalkyl — infrastrukturhallningens energianvindning
och klimatpéaverkan i ett livscykelperspektiv (TDOK 2015:0007) och rutinen Klimatarbetet i
Investeringsprojekt — ledning och styrning (TDOK 2017:0527).

16.2. Bedomningsgrunder

Foljande ligger till grund for bedomning av effekter och konsekvenser for aspekten klimat:
e Miljébalken
e Trafikverkets klimatkrav - TDOK 2015:0480, v.4.0 (Trafikverket, 2020)

Kriterier for bedémning av konsekvens

Mattlig negativ konsekvens
Uppstar om projektet bidrar till 6kade nettoutslapp av vaxthusgaser i storleksordning 5 000—15 000 ton for ett
infrastrukturprojekt.

Liten negativ konsekvens
Uppstar om projektet bidrar till 6kade nettoutslapp av vixthusgaser i storleksordning mindre dn 5 000 ton for
ett infrastrukturprojekt.

Neutral konsekvens

Uppstar nér foreslagen atgiard medfor att inga/forsumbara nettoutslapp av vaxthusgaser for ett
infrastrukturprojekt.

Positiv konsekvens

Uppstar om projektet bidrar till minskade nettoutslapp av vaxthusgaser.

16.3. Inarbetade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt i planforslaget

Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmétt har vidtagits med avseende pa klimat i det har skedet av
planprocessen.

16.4. Konsekvenser nollalternativ

I bedomningen av klimatpaverkan for nollalternativet utgar klimatpaverkan fran byggandet av
projektet.

16.5. Konsekvenser planforslaget

Byggnationen av anldggningen ger upphov till 6kade utslapp av vaxthusgaser och darmed
klimatpéverkan. Klimatpaverkan kommer att uppsta under byggskedet genom utslapp av klimatgaser
fran transportfordon och entreprenadmaskiner samt fran tillverkningen av det byggnadsmaterial som
anvands i anlaggningen. Projektet bedoms darfor ha en liten negativ paverkan pé klimatet.

Mer specifikt visar den utforda klimatkalkylen att anldggningen langs strackan Tumbo - Kvicksund
har en klimatpaverkan pé 16 ton koldioxidekvivalenter per &r samt en energianvandning pd 805 GJ
per ar. Klimatpaverkan fran byggnation har berdknats till cirka 278 ton CO2 och energianvindningen
har beraknats till cirka 11 269 GJ.

Viagplanen bedéms indirekt kunna paverka klimatet genom att planforslaget majliggor for minskad
biltrafik langst strdackan i och med den nya géng- och cykelvigen. Projektet ger forutsittningar for
okad géng- och cykeltrafik vilket ar positivt ur klimatsynpunkt.
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Miljoaspekt Konsekvens

Klimat Liten negativ

17. Masshantering

17.1. FOrutsattningar

Nir den nya gang- och cykelviagen byggs kommer jord- och fyllnadsmassor att beh6va hanteras. For
att kunna bedéma massornas miljo- och klimatpéverkan ar det viktigt att veta vilken typ av jordar och
schaktmassor som ar aktuella, vilka mangder som ska hanteras och var pé striackan schakterna
kommer att utforas. Masshanteringen har utretts for att se moéjligheterna till dteranvindning pé plats
samt undvika eventuella 6verskott som behéver forslas bort.

17.1.1. Masshanteringsanalys

Jordschakt kommer att utforas vid breddning och sidoomrades atgérder. Storleksordning for
schaktmassor ar beridknat till 2 600 m3. Material for forstarkningslager, obundet barlager, bundet
barlager, bindlager, justeringslager, slitlager samt delar av bankfyllning behover kopas in utifran till
projektet. Mangden fyllnadsmassor i projektet ar berdknat till 6 000 m3. Masshanteringsanalyserna
visade att projektet kommer att medfora ett massunderskott pa ca 3 400 ms.

Ett projektmal dr att minimera ldngvéga transporter av aterfyllningsmassor. Darfor ar det ar viktigt
att se om det finns négra pagaende projekt i narheten som kan ténkas fa 6verskottsmassor som kan
nyttjas i projektet.

17.1.2. Markmiljoundersokning

Bedb6mning av atgérdsbehov utifran Naturvardsverkets riktvérden for férorenad mark

Inga halter som uppmaétts i markmiljoundersékningen och redovisas i PM markmiljoundersékning
overskrider Naturvardsverkets riktviarde for MKM. I vissa av provpunkterna har halter 6ver riktvardet
for KM uppmitts stallvis, samt Gver haltgransen for MRR men dessa bedoms harrora fran naturliga
hoga bakgrundshalter d& inga punktkallor har identifierats. De generella riktvirdena for KM och
MKM anger acceptanskriterier for de massor som kan lamnas kvar utan atgird pa ett fororenat
omrade med kinslig respektive mindre kianslig markanviandning. Eftersom vigomradet for planerad
gang- och cykelvag utgor ett MKM-omrade kan massor 6ver KM lamnas kvar utan &tgird. D3 inga
halter pavisats 6ver MKM foreligger inget behov av sanering enligt resultaten fran
markmiljéundersékningen.

Beddmning av mdéjlig ateranvéandning utifran Trafikverkets miljékriterier for vdgmassor
Avseende dteranvindning av massor i anlaggningen enligt Trafikverkets miljokriterier kan massor

(utifrén enskilt uppmatta halter) i de flesta provpunkter dteranvidndas for samtliga enligt Trafikverket
angivna dndamal (skogs- och brukningsvagar, uppstallningsytor, 6vriga privata tomter, bullervallar). I
en provpunkt i jord samt i ett samlingsprov av vigdikesprover uppmaittes halter av bly och PAH-H
som 6verskred Trafikverkets miljokriterier for Ateranvindning for indamalet “Ovriga privata tomter”.
I 3 provpunkter i jord uppmattes halter som 6verskred Trafikverkets miljokriterier for ateranviandning
for andamalet "Uppstéllningsytor”.

17.2. Beddmningsgrunder

Foljande ligger till grund for bedomning av effekter och konsekvenser for aspekten masshantering;:
e Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad mark, Rapport 5976.

e Trafikverkets Miljokriterier for dteranvindning av dikesmassor, TDOK 214:0931.
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Kriterier fér bedémning av konsekvens

Mattlig negativ konsekvens
Uppstér om atgarder medfor méattliga massoverskott/ massunderskott som ger upphov till linga transporter.

Liten negativ konsekvens
Uppstér om atgarder medfor smé& massoverskott/ massunderskott som ger upphov till transporter.

Positiv konsekvens
Uppstar om massbalans erhélls.

17.3. Inarbetade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt i planférslaget

Anpassningar

Massbalans (minimerat 6ver- och underskott av jord- och bergmaterial) efterstriavas alltid i
vagprojekt. Vid utformning av gang- och cykelvag har anpassningar gjorts for att minimera
massunderskottet i projektet.

Slénten valdes med lutning 1:2 for att minimera markintrénget och dven minska behovet av
pafyllnadsmassor i projektet.

Ovriga atgérder
Massbalans ska efterstravas och material ska si 1angt som mgjligt ateranvindas inom vigplanen.

Deponering far endast ske om ingen annan anvdndning dr moéjlig. For att minimera l&ngviga
transporter ska fyllnadsmassor i forsta hand tas frdn pagdende projekt i narheten som har
massoverskott.

Krav kommer att stillas pa entreprendren att planera arbetena for upplagsplatser s att risk for skred,
erosion och grumling undviks och att fororeningar (grumligt dagvatten frén blottlagda jordytor eller
lakvatten frdn bergmassor) frn arbetsomrédena inte sprids till narliggande vattendraget i sektion
1/000.

Gallande upplag av vigdikesmassor s ska avstand till ndrmsta vattendrag vara minst 20 meter.

Om det finns fororenade jordmassor ska anmaélan goras till berorda myndigheter enligt Forordningen
om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd §28 (SFS 1998:899).

17.4. Konsekvenser nollalternativ

Ingen ny géng- och cykelvig byggs och inga massor hanteras. Inga konsekvenser for aspekten
masshantering bedoms uppsta.

17.5. Konsekvenser planforslaget

I projektet efterstravas massbalans. De massor som uppfyller de geotekniska krav som stills pa
anldggningen kommer s langt som mojligt att ateranvindas inom projektet. Fororenade massor som
inte kan dteranvandas kommer att skickas till extern mottagningsanldggning for behandling eller
deponering. Enligt utfé6rd massberikning som utférts i projektet kommer ett massunderskott
genereras vilket innebar 6kade transporter i projektet. Fyllningsmassor kommer i forsta hand tas fran
pagédende projekt i narheten.
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Sammanfattning
Sammanviagt bedoms konsekvenserna av planforslaget for masshantering bli liten negativ.

Miljoaspekt Konsekvens

Masshantering Liten negativ

18. Paverkan under byggskedet

Byggskedet av gang- och cykelvigen innebér en rad atgirder som kan inverka storande och skadligt pa
omgivningen. Dessa storningar kan vara avgriansade i tid, men s& stora att de and& upplevs som
pafrestande. De effekter och konsekvenser som vigplanen medfor under byggskedet kommer variera i
takt med att arbetet fortgar.

18.1. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedémning av konsekvens

Mattlig negativ konsekvens
Uppstar om atgiarder medfor l&ngvariga (ar) och mattliga storningar eller kortvariga (ménader) och
omfattande storningar i kdnsliga miljoer.

Liten negativ konsekvens
Uppstar om tgarder medfor kortvariga (manader) och mindre stérningar i kansliga miljoer.

Neutral konsekvens
Uppstér om atgérder inte medfor att storningar i kdnsliga miljéer.

Positiv konsekvens
Uppstéar nar storningar eller problem som finns idag kan minskas genom atgarder i byggskedet och/eller kan
bidra till battre miljo.

18.2. Inarbetade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt i planforslaget

Tillfalligt i ansprakstagna ytor aterstalls till det skick de var i innan byggtiden. Inga ytor for tillfallig
nyttjanderatt har tagits inom gravfiltet.

Metoder, skyddsétgirder och forsiktighetsmétt finns foreslagna for hur skyddsracken, breddningen av
vag 939 samt beskirning av de sarskilt skyddsviarda ekarna ska genomforas.

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosékring av projekt. Syftet ar att jobba medvetet och aktivt
med miljofragorna fran tidig planering via planlaggning till byggande och drift av viganldggningen.

For entreprenaden ska gillande regelverk for storning som uppstér vid byggrelaterat buller (NFS
2004:15) foljas.

For entreprenaden ska Trafikverkets Generella miljokrav vid entreprenadupphandlingar, TDOK
2012:93 gilla.

For entreprenaden géller krav och kriterier enligt Trafikverkets Material och varor — krav och kriterier
avseende innehdll av farliga &mnen, TDOK 2012:22. Forvaring av branslen och kemikalier ska ske pa
ett sdkert sitt. Beredskap for hantering av lackage och utslapp ska finnas. Mer specifikt ska det finnas
en beredskap for sanering nir arbeten inom vattenskyddsomradet genomfors. Det ska tas fram en
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tydlig plan som samrads med bestillare innan arbetet startar for att skyndsamt kunna hantera olje-
eller dieselutslapp.

For att skydda grundvattentillgdngen och markavvattningsforetaget mot eventuella utslapp foreslas
uppstéllningsplatser for arbetsfordon och bréansletankar enbart far goras inom vattenskyddsomradet
om atgarder vidtas. Det ar ofta vid tankning av maskiner som spill uppstar s& bransletankar ska
hanteras i tdta invallningar genom exempelvis en tit uppstillningsyta med fordréjningsmagasin och
oljeavskiljare, for att fdnga upp spill och lackage.

Avfall ska under entreprenaden hanteras i enlighet med gillande lagstiftning. Rutiner for forvaring,
hantering och kvittblivning ska f6ljas. Mer specifikt ska Naturvérdsverkets viagledning kring
atervinning av avfall f6ljas (NFS 2010:1).

Niarboende ska informeras om 6kad mangd trafik under byggskedet. Laga hastigheter och tydlig
skyltning erfordras.

De kinsliga gravfalten som ligger mycket nira intill vig 939, ska sténgslas under byggtiden.
Stangslingen, som kan vara tillstdndspliktig enligt Kulturmiljolagen, kommer att ske i samrad med
Lansstyrelsen.

Massor som anvinds i projektet ska vara kontrollerade sé att frimmande invasiva arter inte etablerar
sig i omrédet.

For att mojliggora dteretablering av naturlig flora anvinds avbaningsmassor. Vid ateretablering av
naturligt forekommande vegetation ska de dterféras inom vegetationstyp som de tagits fran for att
sidoomradena ska fi samma karaktiar som anslutande mark. Massor fran olika vegetationstyper ska ej
blandas. Framforallt tillskapande av artrika vigkanter kraver en sandig jord. Val av dngsfréblandning
viljs med fordel for &teretablering av artrika vagkanter och for nyetablering av artrik vigkant langs
jordbruksmark. Detta bevakas under framtagande av bygghandling.

Genom att planera och minimera antalet transporter kan klimatutslapp begriansas. Detta gors genom
att olika atgirder och verktyg som syftar till att minska koldioxidutsldppen under bygg- och
driftskedet arbetas fram i samband med bygghandlingen.

18.3. Konsekvenser nollalternativ

Nollalternativet innebar att ingen gdng- och cykelvig byggs, och varfor storningar fran byggskedet
uteblir.

18.4. Konsekvenser planforslaget

Foljande delarbeten eller arbetsmoment bedéms vara sarskilt viktiga att uppméarksamma med tanke
pa majliga negativa effekter pa miljoé och hilsa.

Buller
Buller frén till exempel entreprenadmaskiner kan inverka stérande pa omgivningen. Transporter och

trafik inom en entreprenad riaknas som byggbuller. Naturvardsverket har tagit fram en foreskrift for
reglering av buller fran byggplatser (NFS 2004:15). Denna anger riktvirden tillimpbara for
byggplatser och for att bedoma om bullerbegriansande atgirder ar nodvandiga. Bullerddmpande
atgirder kan besta av uppforande av tillfalliga bullerskyddskarmar, inbyggnad av sirskilt bullrande
utrustning som kompressorer samt val av arbetsmetoder samt arbetsmaskiner.

Oavsiktliga utslapp och spill av drivmedel samt anvédndning av kemikalier
Hantering av drivmedel och kemikalier stéller krav pd kunskap. Spill och ldckage fran

drivmedelstankar eller kemikaliehantering kan fororena omgivningen. Aven servicearbeten som
utfors av arbetsfordon riskerar att orsaka skada p& omgivningen. Trafikverket har tagit fram riktlinjer
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och krav for savil val av kemikalier och kemiska produkter som for hur dessa ska hanteras och
forvaras. Entreprendren ska foljas dessa krav.

Trafik
Utredning och planering av trafik for att uppratthalla framkomlighet under byggtid enligt krav sker i
kommande skede.

Klimatpaverkan i byggskede
Transporter i byggskedet ar en klimatpaverkande faktor av planforslaget. Paverkan pa klimatet kan

mildras genom val av fordon som far anviindas vid entreprenaden. Aven hanteringen av massor kan
styras for att minska och forkorta transporter. Val av material och metoder samt hantering av massor
ar faktorer som har stor betydelse for vilken klimatpéverkan projektet far.

Avfallshantering i byggskede
I samband med byggskedet generas avfall. For hantering av avfall finns lagar och regler som ska f6ljas.

Konsekvensbeddémning byggskede
Vig 939 ska vara framkomlig under byggskedet. Under byggtiden kommer anldggningsarbeten med

tunga maskiner att paga i omradet. Anlaggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och
transportfordon orsakar storningar i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer, damning
samt risk for utslapp som kan férorena mark och vatten.

Under byggskedet kommer arbetsomraden for bland annat etablering, miljostationer och omréden for
upplag av massor kriavas. Dessa omréden definieras som mark for tillfallig nyttjanderitt i vagplanen.
De omraden som tas i ansprak under byggtiden ligger i direkt anslutning till den mark som tas i
ansprak som nytt vigomréde, med undantag genom gravfiltet. Ytor for etablering och tillfalliga
upplag finns foreslaget pa Gstra sidan av viag 939 i sektion 0/000 samt pa vistra sidan av viag 939 i
sektion 1/000. Ovriga omraden for tillfillig nyttjanderitt avser arbetsomrade, med undantag for
omradet i sektion 0/100 som benamns som tillfallig nyttjanderitt for justering av anslutning till
pumphus.

Transporter under byggskedet kommer ske pa befintliga vigar samt inom arbetsomradet.

Vid efterlevnad av viagplanens skyddsatgiarder bedoms vagplanen sammantaget medfora en liten
negativ konsekvens under byggskedet.

Miljoaspekt Konsekvens
Paverkan i byggskede Liten negativ
19. Kumulativa effekter

Kumulativa effekter 4r samverkan mellan olika effekter som uppstér som en f6ljd av projektet, eller
samverkan mellan projektets forvintade effekter och effekter fran andra pagéende verksamheter eller
projekt. Bedomning av kumulativa effekter i denna MKB innefattar miljéeffekter fran befintliga
verksamheter, miljoeffekter fran planerade verksamheter och forutsedda framtida miljoeffekter.
Lings strackan finns belysningsstolpar och ledningar som péverkas av projektet. Da nuvarande
belysning ersitts med ny belysning for gang- och cykelvigen kommer ledningarna dir dessa idag ar
luftburna att laggas i marken.

Inga ytterligare samverkande kumulativa effekter och konsekvenser har identifierats i projektet.
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20. Samlad bedomning

20.1. Konsekvenser

I detta avsnitt sammanfattas projektets miljokonsekvenser baserat pa de férdjupade
konsekvensbedémningar som gors for respektive miljoaspekt. Vagplanen bedéms medfora en méttlig
negativ konsekvens. For en samlad bedomning av projektets konsekvenser for utredda miljoaspekter,
se Tabell 5.

Tabell 5. Sammanstdllning av miljkonsekvenser for planférslaget.

Miljoaspekt Bedomning - Planforslag Bedomning — Nollalternativ
Landskap Mattlig negativ konsekvens Neutral konsekvens
Kulturmiljo Neutral konsekvens
Naturmiljo Neutral konsekvens
Rekreation och friluftsliv Positiv konsekvens Neutral konsekvens
Barriareffekter -Djur Liten negativ konsekvens Neutral konsekvens
Barridreffekter - Manniskor | Positiv konsekvens Neutral konsekvens
Klimat Liten negativ konsekvens Neutral konsekvens
Masshantering Liten negativ konsekvens Neutral konsekvens
Paverkan under byggtid Liten negativ konsekvens Neutral konsekvens
Samlad bedémning Maittlig negativ konsekvens Neutral konsekvens

21. Maluppfyllelse

21.1. Kiriterier for bedomning av maluppfyllelse

Méluppfyllelsen av de definierade projektmalen utvirderas genom en bedomning av
maluppfyllnadsgraden. Bedomningsskalan for méluppfyllnadsgraden &r indelad i:

Mycket god
God
Neutral
Negativ

21.2.  Overrensstammelse med andamal och projektmal

Planforslaget bedoms uppfylla andamalet med att sdkerstélla en trygg framkomlighet och eliminera de
sikerhetsrisker for gdng- och cykeltrafikanter som ar kopplade till den nuvarande anldggningen.
Planforslaget har utformats for att uppfylla de uppsatta projektmélen. Bedomning av planforslagets
maluppfyllelse aterfinns nedan.

Praojektmal: Géng- och cykelvdgen uppleuvs trygg och sdaker for alla att nyttja.

Maluppfyllelse: Mycket god

Motivering: En ny gang- och cykelvig separerad fran korbana okar trafiksdkerheten, tillgdngligheten
och framkomligheten f6r de oskyddade trafikanterna langs strackan mellan Tumbo och Kvicksund.

87



Projektmal: Gang- och cykelvigens korsningspunkter dar anpassade sa att oskyddade trafikanter
och fordon kan ta sig fram sdkert.

Maluppfyllelse: Mycket god/God

Motivering: Planforslaget minskar barridreffekterna som viag 939 orsakar fér de oskyddade
trafikanterna d& ging- och cykelvigen ar placerad pa samma sida av viagen langs hela strackan.
Passagen over Vasbyvigen ar utformad med refug for att hoja trafiksiakerheten for oskyddade
trafikanter.

Projektmal: Gang- och cykelvdgen dr separerad fran korbana, genom kantsten, vdgrdcke eller
som fristdende.

Maluppfyllelse: Mycket god

Motivering: Gang- och cykelvigen ar separerad med kantsten eller vagriacke langs hela strackan.

Projektmal: Gang- och cykelvdgen harmoniserar med omgivande landskap och omrddets
kulturhistoriska miljé.

Maluppfyllelse: God

Motivering: Gdng- och cykelvigen har placerats pé vistra sidan av vagen samt dikt an befintlig
vagbana for att gora s litet intrdng som mojligt i den kansliga kulturhistoriska miljon samt bevara
omgivande landskap. Gang- och cykelvigen separeras med riacke och har valts for att stora sa lite som
mojligt och omrédets befintliga varden, som exempelvis fornlamningarna och de gamla ekarna.

Projektmal: Omradets kulturmiljé synlig- och tillgdangliggors for allmdnheten, nédrboende och inte
minst gdende och cyklister. Digital tillgdnglighet dr ocksd av vikt.

Maluppfyllelse: God

Motivering: Planerade informationsinsatser och kulturstarkande atgarder har diskuterats mellan
Trafikverket och ldnsstyrelsen. Atgirder som foreslagits 4r engéngsinsatser som ny skyltning pa plats,
digitala guider och filmer. Vidare foreslds en rojning av det sodra gravfiltet langs vdg 939 samt
skotselavtal med 1amplig aktor som kulturmiljostarkande insats. Arbetet med att uppfylla malet om
tillgdngliggorandet av kulturmiljon fortséitter framat.

21.3. Maluppfyllelse nationella miljokvalitetsmal

Maluppfyllelsen for de miljokvalitetsmal som bed6ms vara relevanta for planforslaget redovisas
nedan:

Begrénsad klimatpaverkan
Relevant precisering:
e den globala medeltemperaturékningen begriansas till Iingt under 2°C 6ver forindustriell niva
och anstrangningar gors for att hélla 6kningen under 1,5°C 6ver forindustriell niva.

Viagplanen bedoms verka for att mélet uppnas da projektet skapar forutsattningar for minskade
utslapp fran vagburen trafik. Under byggskedet kommer vigplanen kortsiktigt bidra till att motverka
miljokvalitetsmélet. Klimatpaverkan kommer att uppsta under byggskedet genom utslapp av
klimatgaser fran transportfordon och entreprenadmaskiner samt fran tillverkning av
byggnadsmaterial som anvinds i anldggningen.

En god bebyggd miljé
Relevanta preciseringar:
e hallbar bebyggelsestruktur
e hallbar samhaéllsplanering
e infrastruktur
e kollektivtrafik, gdng och cykel
e kulturvirden i bebyggd miljo
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Planforslaget bedoms bidra till en god lokal bebyggd miljo d& vagplanen bidrar till att 6ka
tillgdngligheten i omrédet som anpassas till omgivningen och i ett vidare steg bidra till att erbjuda bra
livsmiljoer och fylla méanniskors och samhallets behov. Projektet har tagit hansyn och anpassat gang-
och cykelvagen for att minimera intranget i den vardefulla kulturmiljon samt for att bevara
landskapet. Vagplanen bedoms darfor bidra till att malet uppnaés.

Ett rikt odlingslandskap
Relevanta preciseringar:
e dkermarkens egenskaper och processer
e ekosystemtjianster
e variationsrikt odlingslandskap
e gynnsam bevarandestatus och genetisk variation
e hotade arter och naturmiljoer
e bevarade natur- och kulturmiljovarden
e  kultur- och bebyggelsemiljoer
o friluftsliv

Planforslaget innebér att jordbruksmark i direkt ansprak till vdg 939 tas i ansprak. Biologiska virden
och kulturmiljévarden kopplat till odlingslandskapet samt odlingslandskapets viarden for friluftsliv
bedoms inte paverkas. Vagplanen bedoms sammanvagt bidra till att malet motverkas dé
jordbruksmarken minskar i storlek, dock i mycket begriansad omfattning.

Ett rikt vaxt- och djurliv
Relevanta preciseringar:
e gynnsam bevarandestatus och genetisk variation
¢ ekosystemtjanster och resiliens
e gron infrastruktur
e biologiskt kulturarv

Végplanen gor intrdng pd mark med héga naturmiljovarde och vegetation behover tas ned som
konsekvens av projektet. Skyddsétgarder for att minska den negativa paverkan ar viktiga for att
minimera den negativa méluppfyllelsen for miljokvalitetsmélet ett rikt vaxt- och djurliv.

21.4. Maluppfyllelse Malbild 2030
Maluppfyllelse for aktuella hallbarhetsaspekter frain Mélbild 2030 redovisas nedan:

Tillgénglighet i landet

Vilken tillgdnglighet en har beror i hog grad pa var man bor och verkar i landet. Tillginglighet i landet
avser saval god tillganglighet till regionala mélpunkter som tillgdnglighet till nationella mélpunkter
och viktiga internationella mélpunkter for naringslivet. Vagplanen bedéms primaért bidra till positivt
okad tillganglighet pa regional niva.

Tillgénglighet for alla

Mélet tillganglighet for alla innefattar aspekter kopplade till social héllbarhet. Mer specifikt innebér
det att transportsystemet ska vara inkluderande och tillgodose transportbehovet oavsett kon, alder,
bakgrund, socioekonomisk status eller funktionsnedsittning. Atgirder som tillgodo ser dessa
gruppers transportbehov bidrar till battre integrering och delaktighet i samhallet, och darmed 6kad
social hallbarhet. Vagplanen bedéms vara en viktig 1ank i ett ssmmanhangande gang- och cykelnat
som bedoms bidra till att skapa en kénsla av samhorighet da yttre omraden binds samman med
Eskilstuna.

Trygghet
Med trygghet innebar att medborgare och naringsliv upplever transportsystemet som tryggt att

anvanda och vistas i. Att gdng- och cykelviagen ar separerad frén vigbana och upplyst langs hela
strackan bedoms medfora att vigplanen bidrar till den prioriterade aspekten trygghet.
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Trafiksékerhet
Ar 1997 antogs beslut om Nollvisionen, vilket haft stor betydelse for utvecklingen och genomforande

av trafiksakerhetsatgiarder inom vagtransportsystemet. Flertalet av projektmélen formulerade for
denna vagplan ar kopplade till aspekten trafiksdkerhet och da méaluppfyllelsen av projektmalen
generellt bedoms som mycket god, bedoms vagplanen bidra till en 6kad trafiksikerhet enligt Méalbild
2030.

Aktiv mobilitet
Fysisk aktivitet dr valdokumenterat for att ha en betydande inverkan for att motverka vanliga stora

folksjukdomar forknippade till stillasittande, liksom att bidra positivt till valbefinnande. Ambitionen
med aktiv mobilitet dr ocks4 att den ska bidra till att folkhélsan stdrks, miljopaverkan minskar och
tillgangligheten 6kar. Redan méttlig anstrangning som exempelvis fas av cykling eller promenad har
god effekt. Da vagplanen utgors av en gang- och cykelvag bedoms projektet bidra positivt till att skapa
forutsattningar for aktiv mobilitet.

22. Overensstammelse med allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och mal

22.1. Overrensstammelse med miljdbalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hiansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller avser bedriva en
verksamhet. De allménna hinsynsreglerna aterfinns i 2 kap. miljobalken och ska forebygga negativa
effekter av verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Alla miljokrav som stélls enlig miljobalken bottnar i
de allménna hinsynsreglerna.

Bevisborderegeln (1 §) innebir att verksamhetsutévaren ska visa att de allménna hansynsreglerna
foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosakring anvénts i syfte att sdakerstilla hanteringen
av de miljofragor som uppstar. Genom uppféljnings- och kontrollprogram som tas fram infor
byggskedet kan effekten av foreslagna atgarder foljas upp.

Kunskapskravet (2 §) innebar att den som driver en verksamhet eller vidtar en atgird ska ha
tillracklig kunskap om hur ménniskors halsa och miljon péverkas och kan skyddas. Kunskapskravet
uppfylls genom att Trafikverket har initierat utredningar pa omréden dar kunskapen varit bristfallig
samt genom att samréd har hallits med myndigheter och enskilt berérda. Den kunskap som inhamtats
har paverkat vigplanen si att negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begriansats.
Kunskapskravet bedoms &dven tillgodoses genom att Trafikverket har kompetent personal inom den
egna organisationen samt genom att kunskapskrav stélls vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebér att risken for negativ paverkan pa manniskors hélsa och miljon
medfor en skyldighet att vidta dtgarder for att forhindra en storning. Den innebar ocksa att basta
mojliga teknik ska anvindas for att forebygga skador och olidgenheter. Forsiktighetsprincipen foljs
genom att atgiarder foreslas, eller anpassningar av vagutformningen gors, for att begriansa eller
forhindra negativ paverkan, redan dar risk for negativ paverkan uppstar.

Produktvalsprincipen (4 §) innebar att alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga
for manniskor eller miljon om produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga produkter.
Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna (5 §) innebar att rdvaror och energi ska anvindas sa
effektivt som mojligt och att forbrukningen och avfallet minimeras. Lokaliseringsprincipen (6 §)
innebar att plats ska viljas si att verksamheten kan bedrivas med minsta intréng och oldgenhet for
maéanniskor och milj6. Skdlighetsregeln (7 §) innebar att kraven som stélls ska vara miljomassigt
motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomféra. Genom vagplanens utférande,
miljoskyddsatgarder samt att Trafikverket stéller krav pad materialanvindning och val av produkter i
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upphandlingen, tillgodoses ovanstdende hiansynsregler. Massbalans efterstravas vid byggnationen och
dir underskott av massor uppstar efterstriavas teranvandning frén narliggande projekt.

Skadeansvaret (8 §) innebar att den som orsakat en skada pa miljon ansvarar for att skadan atgardas.
Som verksamhetsutovare har Trafikverket ansvaret for de &tgarder som genomfors och uppfyller
dirmed skadeansvaret.

22.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel vilka regleras i 5 kap. miljobalken med syfte att
forebygga eller dtgarda miljoproblem. Miljokvalitetsnormer finns for:

e Vattenforekomster (SFS 2004:660)

e Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e Fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477)

e  Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

Vattenférekomster
Miljokvalitetsnormer f6r grundvattnet ar beslutade som god kvantitativ status samt god kemisk

grundvattenstatus (VISS, 2019). Projektets karaktir innebér dock inte en byggnation som medf6ér mer
fordonstrafik. Mangden hardgjord yta som adderas dr marginell och farligt gods kommer inte
anvanda vagen som konsekvens av projektet. Miljokvalitetsnormer for grundvattenférekomsten
Stromsholmséasen bedoms inte paverkas av planforslaget.

Omagivningsbuller

Miljokvalitetsnormen f6r omgivningsbuller 4r en mélsidttningsnorm som avser kommuner med
befolkning pa 6ver 100 000 invénare samt for storre jarnvagar (30 000 tag/ar) och vigar (mer an 3
miljoner fordon/ar). Aktuell stracka i foreliggande vagplan omfattas inte av miljokvalitetsnormen da
farre dn 3 miljoner fordon per ar transporteras pé strackan. Projektets karaktir, med anlaggning av en
gang- och cykelvig langs striackan, medfor inte en 6kning av méangden biltrafik och bedéms inte ha
nédgon paverkan pa bullernivderna i omradet.

Féroreningar i utomhusluft

Luftkvalitén inom omradet dr mycket god och miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) och
kvavedioxid (NO2) innehalls med marginal under miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmalet for
frisk luft. Gdng- och cykeltrafik i driftskedet alstrar inte utslappt till luft. Det framtida drift- och
byggskedet kommer inte orsaka hilsofarliga halter eller medverka till att miljokvalitetsnormer for luft
overskrids.

Fisk- och musselvatten
Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och musselvatten berors av projektet.

22.3. Hushallning med mark- och vattenomraden

God hushéllning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt utgor ar del av
miljobalkens grundldggande mal (1 kap 1 § miljobalken). Under framtagandet av vagplanen har
miljobalkens allminna hansynsregler enligt 2 kap. miljobalken beaktats. Genom Trafikverket
utredning och samréd har kunskap samlats in som bidragit till att uppna s& bra 16sning som mojligt
med avseende pa miljé och ménniskors hilsa. Hushéllning med naturresurser syftar till att sdkra ett
langsiktigt utnyttjande av fornybara och icke-fornybara naturresurser.

Végplanen bedoms inte strida mot bestimmelserna om hushallning med mark och vatten. Inget av de

omréaden som har pekats ut som riksintressen bedéms patagligt skadas.

22.31. Jordbruksmark

Planforslaget innebér att jordbruksmark kommer tas i ansprék till foljd av anlaggandet av gdng- och
cykelviag. Gang- och cykelvigen valts att forlaggas dikt an befintlig vigbana och separerad med ricke
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vilket minskar markansprak inom jordbruksmark. Jordbruksmarken som tas i ansprak ligger i direkt
anslutning till befintlig vég, vilket innebar fragmentering av jordbruksmarken undviks.

22.3.2. Riksintresse for kulturmiljovard

Enligt 3 kap. 6 § miljobalken ska riksintressen for kulturmiljévarden skyddas si langt som mojligt mot
atgiarder som patagligt kan skada kulturmiljon. Prastgardsgravfiltet och den forhistoriska
vagstrackningen, viag 939, utgor kirnvarden i riksintresset for kulturmiljovard, Tumbo [D3]. En
anldggning for gng- och cykel innebar att intréng kommer att behova goras i gravfaltet, dar 13 gravar
direkt kommer paverkas och behéva tas bort. Férandringar av vigen kommer dven att géras genom
att vigen flyttas och férses med nya inslag som belysning och racken.

Arbetet med utformning och placering av gang- och cykelvigen har genomforts i samarbete med
kulturmiljokompetens for att minimera intrénget i gravfilt och i vagstrackningen. De nya rickenas
utformning har &ven tagits fram i samarbete med kulturmiljovarden.

Atgirden bedoms medfora en skada pa riksintresseomradet. For att minska skadorna pa riksintresset
och pa gravfaltet foreslas skadelindrande och kulturmiljostiarkande atgarder bdde inom planomrédet
och inom riksintresseomradet. Se nirmare beskrivning i avsnitt 11.6 Skademinskande dtgdrder och
11.7 Kulturmiljostdrkande Gtgdrder.

22.3.3. Riksintresseomrade for transporter

Planforslaget bedoms medfora en neutral konsekvens for de utpekade omradena av riksintresse
géllande kommunikationer 3 kap. 8§ miljobalken.

22.3.4. Vattenskyddsomrade

Vig 939 ligger pd Tumbodasen, vilket ar en del av grundvattenférekomsten Stromsholmsdsen
(SE658987-153051). Grundvattentillgdngen &r god i jordlagren och omrédet bedoms ha en
uttagsmajlighet enligt storleksordning 5—25 1/s (400 — 2000 m3/dag). Strémningsriktningen ar
norrut med Méilaren som recipient. (SGU, 2019). Miljokvalitetsnormer f6r grundvattnet ar beslutade
som god kvantitativ status samt god kemisk grundvattenstatus (VISS, 2019).

Grundvattentillgdngarna inom utredningsomradet dr skyddade som ett vattenskyddsomréde enligt 7
kap. 21 § miljobalken Kvicksund (NVR-ID 2004778). Projektets karaktiar innebar dock inte en
byggnation som medfér mer fordonstrafik. Mangden hirdgjord yta som adderas dr marginell och
farligt gods kommer inte transporteras pa vigen som konsekvens av projektet. Ingen schaktning
under niva angiven i skyddsbestammelserna for grundvattentikten pa fastigheten Husby 1:7, Tumbo
socken, Eskilstuna kommun kommer heller genomfoéras. Planforslaget bedoms medféra en neutral
paverkan pa vattenskyddsomradet.

22.4. Naturresurser/materialatgang

For byggnation av gdng- och cykelvigen kommer det kridvas ravarumaterial. Asfalt, betong, stal (till
belysningsstolpar och riacken), grus och stenmaterial for uppbyggnad av vigen och jordmassor for
uppbyggnad av slént.

Jordschakt kommer att utforas vid breddning och sidoomrades atgérder. Storleksordning for
schaktmassor ar beridknat till 2 600 m3. Material for forstarkningslager, obundet barlager, bundet
barlager, bindlager, justeringslager, slitlager samt delar av bankfyllning beh6ver kopas in utifran till
projektet. Mangden fyllnadsmassor i projektet ar berdknat till 6 000 ms.
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23. Fortsatt arbete

MKB och samrédsredogorelse 6verlamnas till lansstyrelsen som ansvarar for att granska och
godkinna MKB:n. Nar lansstyrelsen godkdnt MKB:n gors det slutliga planforslaget tillgdngligt for
granskning av allménheten, enskilda som sarskilt berors och av organisationer. Handlingarna siands
samtidigt pa remiss till ber6rd kommun och myndigheter for deras granskning. Efter granskningen
skickas planen slutligen till Trafikverkets enhet for juridik och planprévning for beslut och
faststillelse.

23.1. Kommande sakprovningar

Vid genomforande av projektet kan dispenser, lov, tillstdind och anmélningar komma att bli
nodviandiga. I vissa delar innebar faststélld vigplan att tillstand finns. Provning enligt dessa
bestammelser inkluderas i planens faststallelse. Tillstdndet géller for den statliga vigen och dess
anldggningar. I arbetet med viagplanen har f6ljande behov av anmélningar, dispenser och tillstdnd
identifierats, men fler kan komma att identifieras i ett senare skede.

Kulturmiljé
Vid ingrepp i lagskyddad fornlamning krévs tillstdnd enligt 2 kap. 12 § kulturmiljolagen. Tillstdnd

kravs dven om étgirder utfors inom fornlamningsomradet. For kdnda fornlamningar kan
lansstyrelsen vid behov juridiskt faststilla sddana fornlimningsomraden eller ange preliminara
skyddsomraden (som i praktiken bor uppfattas som faststillda fornlamningsomréden).

Aven okinda fornlimningar #r skyddade i kulturmiljélagen. Om en hittills okénd fornlimning
patraffas inom vigomradet ska arbetet omedelbart stoppas, lamningen markas ut och lansstyrelsen
kontaktas.

Naturmiljé
For att genomfora atgiarder som riskerar att paverka fridlysta arter krévs dispens fran

artskyddsforordningen. Dispens fran artskyddsférordningen bedoms inte behovas.

Samréd enligt miljobalken 12 kap. 6 § for vasentlig ndring av naturmiljon kravs inte for atgarder som
faststills i vigplanen. Férbuden som avser verksamhet eller dtgiard inom biotopskyddsomréade enligt
miljobalken 7 kap. 11 § géller inte byggande av allmén vig.

Férorenade massor
Om fororenade massor framkommer under arbetet ska det anmélas till tillsynsmyndigheten enligt

miljobalken 10 kap. 11 §. Tillstand kravs for transport av avfall.

Vatten
Anmailan vattenverksamhet enligt 11 kap. 9 § miljobalken vid anldggning och forlingning av ny

trumma under vigen i sektion 1/000. Anmaélan f6r vattenverksamhet gors till ldnsstyrelsen.

24. Uppfoljning och kontroll

Trafikverket arbetar systematiskt med uppfoljning av miljodtgarder och med miljosakring
genomgaende genom projektet. Mallen Miljosdkring plan och bygg anviands for att systematisera alla
miljokrav som stalls pa projektet. Miljosakringen syftar till att sékerstélla att miljoaspekter beaktas
under hela processen fran planering till uppfoljning under byggskedet. Vidare syftar miljosakringen
till att kvalitetssdkra att miljokrav som till exempel skyddsatgarder och forsiktighetsmétt utreds mer i
detalj nar det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden.
Under entreprenaden anvinds sedan miljosdkringen for att kvalitetssdkra att foreslagna atgiarder och
kontroller genomfors i praktiken. Kontroller inom ramen for foreliggande projekt rekommenderas for
atgarder som vidtas under byggskedet langs striackan forbi de sarskilt skyddsviarda ekarna.
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Uppfdljning av exempelvis anvindning av skyddsspont och markskydd, ratt kompetens pa plats vid
beskirning av traden, rotschakt bor omfattas. Kommande arkeologiska undersékningar och behov av
kontroller hanteras i ett sarskilt beslut. Utover det foreslds kontroll av yttre utsatt grans inom
gravfiltet kontinuerligt kontrolleras samt diket har murade sidor som griavts genom Tumboésen norr
om lagenhetsbebyggelsen Graftorp. Eventuella kontroller som kravs vid byte av trumman i sektion
1/000 hanteras inom ramen for anmailan vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken.

Aven vid upphandling av entreprenad stills miljokrav. Entreprendren ska uppritta en miljoplan for
kommande arbeten innan dessa paborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsatgirder och
forsiktighetsmétt beskrivas. Ett kontrollprogram kommer vidare uppréttas dir projektets paverkan
under byggskede f6ljs upp.

25. Medverkande

Enligt § 15 i miljobedomningsférordningen finns krav pa sakkunskap for de specifika
miljobedomningarna som tas fram i MKB:n och som enligt § 19 i miljobedémningsférordningen ska
redovisas i dokumentet. I miljosdkringen av arbetet och foreliggande MKB har sammanstillts av en
konsultgrupp med flera ars erfarenhet av konsekvensbedéomningar av likvardig art.

MKB-samordnare och handldggare
Bertha Ekstrand Amaya ar miljokonsult och uppdragsledare som arbetar med MKB och

tillstdndsprocesser utifran miljobalken, framst kopplat till vag- och jairnvagsuppdrag. Har 6ver 19 ars
erfarenhet, varav 10 &r som handlaggare pa lansstyrelsen.

Anna Ringstrém ar utbildad civilingenjor inom energi och miljé med inriktning miljéteknik och
héllbar infrastruktur. 2 ars erfarenhet av miljobedémningar och MKB for infrastrukturprojekt.

Anna Tonner ar utbildad civilingenjoér inom energi och miljé med inriktning miljoteknik och héllbar
infrastruktur. 1 &rs erfarenhet av miljcbedomningar och MKB for infrastrukturprojekt.

Landskap
Pernilla Wiman ar landskapsarkitekt LAR/MSA med 13 ars erfarenhet.

Kulturmiljé
Helena Fenno ar arkeolog med 30 &rs erfarenhet. Har en mastersexamen fran Stockholms universitet.

Naturmiljé
Tenna Toftegaard ar disputerad ekolog och jobbar huvudsakligen med NVI:er och artutredningar.
Kvalificerad inventerare enligt SIS-standarden for NVI.

Kristin Beecken ar utbildad miljévetare med 2 ars erfarenhet med fokus pa utredningar kopplat till
barridreffekter och passager for vilt.

Anneli Nilsson ar utbildad landskapsekolog med 5 ars erfarenhet med detaljerade kunskaper om
naturvardsarter och ekologiska processer i ett landskapsperspektiv.

Avvattning
Robin Johansson dr utbildad civilingenjor inom miljo och vattenteknik och har 5 ars erfarenhet inom

infrastrukturprojekt med fokus pa VA och avvattning.

Klimat
Marcus Andersson ir utbildad byggnadsingenjor inom mark och vatten och har 3 ars erfarenhet av
framtagande av klimatkalkyler.

Risk och sékerhet
Jennifer Wolsing ar Civilingenjor i Riskhantering och har 3 ars erfarenhet av att arbeta med fragor

som ror miljo, risk och sidkerhet kopplat till vig- och jarnvagsplaner.
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Granskare
Teresia Skonstrom har en fil mag. Geologi (kvartéar- och hydrogeologi) frin Stockholms universitet
samt pabyggnadskurser inom miljéteknik frdn KTH, 30 &rs erfarenhet.
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