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Forord

Trafikverket har under de senaste 20 &ren arbetat med planeringen och
utformningen av en ny vég, Sédertdrnsleden. Byggnationen av Sodertornsleden pa
strackan Glado kvarn — Jordbro fardigstalldes 1999 men planeringen fér
resterande stracka, Masmo - Glad6 kvarn drog ut pa tiden, bland annat till f6ljd av
att finansieringen av en vagutbyggnad inte kunde lI6sas. De arbetsplaner som togs
fram blev faststallda men 6verklagade till regeringen. Under den langa planerings-
och beslutsprocessen forandrades lagstiftningen och forutsattningarna for vagens
utformning. | februari 2013 bad darfor Trafikverket regeringen att upphéava
beslutet om faststéllande av arbetsplanerna for delen Masmo - Glado kvarn. Ett
nytt beslut togs om att inleda en atgardsvalsstudie kring infrastrukturen tvars
Sodertdrn.

En atgardsvalsstudie ar ett forberedande steg for val av atgarder. Arbetet i en
atgardsvalsstudie ska vara trafikslagsovergripande dar bade kollektivtrafik, gang-
och cykel- samt véag- och jarnvagskommunikationer ska inga.

Arbetet med studien har drivits av Trafikverket med stdd av en arbetsgrupp
bestaende av representanter fran Trafikforvaltningen inom Stockholms lans
landsting, Tillvaxt, miljo och regionplanering inom Stockholms lans landsting
(TMR), Lansstyrelsen i Stockholm lan, Huddinge kommun, Botkyrka kommun,
Haninge kommun och Nyndshamns kommun. Arbetet har skett i enlighet med
fyrstegsprincipen. I arbetet har ocksa en workshop genomforts med ett urval
regionala och kommunala aktérer med insyn i natur- och kulturmiljéfragor,
naringsliv eller tunga transporter for att fa en mer heltackande problembild.

Atgardsvalsstudien ligger till grund for kommande éverenskommelser. Nésta steg
efter genomford process ar att fatta beslut om inriktning gallande foreslagna
atgarder samt ansvaret for dessa atgarder. Med en samordnad kombination av
atgarder inom alla fyra stegen enligt fyrstegsprincipen och med beaktande av alla
trafikslag finns stora mojligheter att forstarka och férbattra kommunikationerna i
Ost-vastlig riktning tvars Sodertorn.

Foreliggande rapport har uppdaterats efter inkomna synpunkter pa en
remissversion daterad 2013-12-03. Inkomna synpunkter fran remissen har
sammanfattats och kommenterats av Trafikverket, se bilaga 6 till
atgardsvalsstudien.

Helena Sundberg
Regionchef, Trafikverket region Stockholm
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1. Sammanfattning

For att Sédertdrnskommunerna ska kunna véaxa i enlighet med den regionala
utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen (RUFS 2010) maste ocksa
infrastrukturen foélja med. De bristande kommunikationerna gor att méjligheterna
att etablera nya bostéder och verksamheter begréansas vilket ger en minskad
tillvaxt i denna del av regionen och en svarighet att na malen i regional och
kommunal planering. | nuléaget ar tillgangligheten till och mellan de regionala
stadskarnorna Kungens kurva — Skarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum
otillrécklig vilket gor att deras mojlighet att fungera som attraktivt alternativ till
centrala Stockholm minskar.

Foreliggande atgardsvalsstudie har tagits fram for att beskriva och analysera
problem samt foresla atgarder som ger en forbattrad tillganglighet tvarledes i
sddra Stockholmsregionen. | studien studeras tillgangligheten mellan
infrastrukturstraken i vaster (E4/E20 samt tunnelbanans rdda linje) och ster
(vag 73 och Nynasbanan).

{
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Figur 1.1. Utredningsomradet for atgardsvalsstudien.

Kommunikationerna i 6st-vastlig riktning i sodra Stockholmsomréadet ar
bristfalliga for bade gang, cykel, kollektivtrafik, gods och personbilar. Vagnatet ar
hogt belastat vilket gor att bilkder uppstar och att restiden for kollektivtrafik,
lastbilar och personbilar forlangs. Trafiksakerheten &ar 1ag och vagarna, som pa
langa strackor gar genom bostadsomraden, skapar storningar i form av buller och
luftféroreningar. P4, och i anslutning till S6dertorn finns flera viktiga malpunkter
for godstrafiken. Genom utbyggnaden av den nya storhamnen i Norvik kommer
godsflédena att 6ka ytterligare.



Arbetet med atgardsvalsstudien har bedrivits av en projektgrupp inom
Trafikverket tillsammans med en arbetsgrupp med representanter fran Botkyrka
kommun, Haninge kommun, Huddinge kommun, Nyndshamns kommun, Tillvaxt,
miljo och regionplanering (TMR) inom Stockholms lans landsting,
Trafikférvaltningen (tidigare SL) inom Stockholms lans landsting och
Lansstyrelsen i Stockholms lan.

Arbetsgruppen har enats om foljande andamal for atgardsvalsstudien:

For att sakerstalla en hallbar tillvaxt for Sodertorn ska den fysiska
tillgangligheten for personer och gods tillgodoses och kommunikationerna
forbattras:

o Mellan de regionala stadskarnorna Kungens kurva -
Skarholmen, Flemingsberg och Haninge Centrum

. Mellan Sodertdrn och omvéarlden

Trafiklésningarna ska ha sin utgangspunkt i de kommunala, regionala och
transportpolitiska malen.

Utifran andamalet har arbetsgruppen tagit fram ett antal projektmal, indelande i
hansynsmal och funktionsmal som ska vara véagledande for val av atgarder.

Funktionsmal:

. God tillganglighet med kollektivtrafik mellan regionala
stadskarnor inom Sodertorn samt till angransande huvudnat for
kollektivtrafik

. God tillganglighet och attraktivitet med cykel mellan regionala
stadskérnor inom Sédertorn, viktiga malpunkter for cykel samt till
angransande regionala cykelstrak

. God tillganglighet med bil mellan regionala stadskarnor inom
Sodertérn samt till angransande huvudvéagar

. God tillganglighet fér gods inom Soédertérn samt till angransande
huvudstrak och omvarld

Hansynsmal:
. Begransad klimatpaverkan
o God boendemiljo
. God trafiksakerhet

o Varna om befintliga varden i S6dertérns natur- och kulturmiljoer

Utifran framtagna mal och andamal har mojliga atgarder for att 16sa problemen
diskuterats vid workshops inom arbetsgruppen och underlag har tagits fram av
olika konsultgrupper. De atgardsomraden som foreslas och som i huvudsak
utgor steg 1 atgarder enligt fyrstegsprincipen ar Samordnad planering av
markanvandning och transportsystem”, "Parkeringsstrategi” och "Mobility
management”. Sadana atgarder kan pabdrjas relativt snabbt, men kommunerna
pa Sodertorn arbetar redan i dagslaget med den héar typen av atgarder, reduceras



potentialen till ytterligare resultat. Att stérka detta arbete och att fortsatta
pagaende arbete ar anda viktigt.

| atgardssvalstudien har flera atgardsomraden identifierats som i huvudsak
innebar atgarder i steg 2 och steg 3. De atgardsomraden som identifierats bidrar
till en forbéattring av trafiksituationen och ger en forbéattrad tillgadnglighet men inga
steg 2 och 3 atgarder eller kombinationer av dessa, anses vara tillrackliga for att
uppfylla &andamaélet. Atgardsomraden i steg 2 och 3 listas nedan:

. Mindre forbattringar av befintligt transportsystem (trimning)
. Lattillgangliga och effektiva bytespunkter for resenarer

. Attraktiv cykelinfrastruktur

o Konkurrenskraftig kollektivtrafik med buss

o Forbattrade forutsattningar for godstransporter pa Sodertorn

FOr att uppna atgardsvalsstudiens andamal gors bedomningen att atgarder i steg 4
ar nodvandiga. Den atgard som enskilt bedoms ge hogst maluppfyllelse ar "Ny
vagforbindelse pa Sodertorn inklusive gang- och cykelvag”. En ny vag ger en 6kad
tillganglighet bade for bil, gods och kollektivtrafik med buss samtidigt som den
aven forbattrar tillgangligheten for gdende och cyklister. En ny vag riskerar dock
paverka projektmalet om begrénsad klimatpaverkan negativt och ge ett
markintrang som kan motverka projektmalet om att varna Sédertérns natur- och
kulturmiljoer.

Aven "Ny sparvagsforbindelse for kollektivtrafik” har identifierats som en mojlig
steg 4 atgard och skulle kunna vara ett satt att till viss del avlasta vagnatet och
forbattra tillgangligheten med kollektivtrafiken. Tva alternativ for en ny
sparvagsforbindelse har studerats: Sparvag syd och Sparvag Alvsjo — Handen. En
ny sparvag loser inte dagens och framtidens tillganglighetsproblem i omradet men
kan kombineras med en ny vagforbindelse.

Det finns ingen atgard som enskilt klarar att uppfylla hela andamalet utan
kombinationer av flera atgarder behovs for att narma sig en l6sning pa den
problembild som atgardsvalsstudien visar. | atgardsvalsstudien foreslas ett fortsatt
arbete inom samtliga redovisade atgardsomraden. En ny vag leder till 6kade
utslapp av koldioxid. Om ny vag genomfors kravs darfor att den kombineras med
steg 1-3 atgarder for att malet om begréansad klimatpaverkan ska uppnas. Inom
samtliga omraden galler att atgarderna forst maste forankras inom respektive
organisation. Det kommer ocksa att kravas en dialog mellan parterna om hur
arbetet ska drivas vidare. Denna dialog bor leda till 6verenskommelser mellan
berorda aktorer for att tydliggora det fortsatta samarbetet och vilka atgarder som
behdver vidtas.



2. Inledning

2.1 Bakgrund

Stockholmsregionen ar en av de snabbast véaxande regionerna i Europa men
infrastrukturen i sodra Storstockholm har inte byggts ut i samma takt som
regiondelens tillvéxt och utveckling i 6vrigt. Inom Sédertdrn ar infrastrukturnatet
sarskilt bristfalligt i dst-vastlig riktning. Varken vagnatet eller strukturen for
kollektivtrafikresor ar utformade for att klara stora effektiva resandefléden. En del
av godstrafiken, bilisterna och kollektivtrafikresenarerna som ska tvars Sodertdrn
belastar darfor infrastrukturen ndrmare innerstaden.

I Stockholms lan ar malsattningen att uppna en regional struktur med ett starkt
regioncentrum i Stockholms innerstad och med regionala stadskarnor i en ring
runt centrum. De regionala stadskarnorna ska fungera som alternativ och
avlastning till regioncentrum. Pa Sodertorn finns fyra av lanets regionala
stadskarnor men tillgangligheten till dem och mellan dem ar inte tillracklig. For
att de regionala stadskarnorna ska fungera som attraktiva alternativ till
innerstaden behover tillgangligheten till och mellan dem forbattras for att fa en
mer integrerad regiondel. For Sodertdrn och for denna studie ar det sarskilt
viktigt att knyta ihop de regionala stadskarnorna Kungens kurva - Skarholmen,
Flemingsberg och Haninge centrum for att starka deras utvecklingspotential, se
figur 2.1%.

En bristande infrastruktur bidrar till en rad foljdproblem inom olika omraden.
Vagarna i utredningsomradet har natt sitt kapacitetstak vilket gor att
nyetableringar av bostader och verksamheter hindras. Aven bussarna fastnar i
trafiksystemet vilket gor att restiden bade for kollektivtrafik och bil forlangs till
malpunkter inom omradet och till malpunkter utanfor regiondelen. Godset till
viktiga logistiknav i sddra Stockholmsomradet maste kéra omvéagar for att ta sig
till sina malpunkter. Farligt gods transporteras i dag genom tatbebyggda omraden
for att kunna komma fram. Den bristande tillgangligheten? bidrar ocksa till att
denna regiondel blir mindre attraktiv for foretag som soker platser for
nyetablering. Idag aterfinns tva tredjedelar av arbetsplatserna i Stockholms lan
norr om Saltsjé — Malarsnittet samtidigt som bostaderna ar mer jamt fordelade i
lanet. Detta skapar en arbetspendling fran séder mot norr under morgonen och
tvartom under eftermiddagen. Sddana resandestrommar gor att infrastrukturen
inte utnyttjas effektivt.

! Planeringsunderlag fér Regional Utveckling p& Sédertérn
2 Med tillgénglighet avses i rapporten en samviktning av restiden och kostnaden fér resan
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Figur 2.1. Regionala stadskarnor enligt RUFS 2010. P& Soédertorn finns Kungens kurva -
Skarholmen, Flemingsberg, Haninge centrum och Sédertalje. Den sisthamnda berors
inte av denna studie.

Med den starka befolkningstillvéaxt som sker i Stockholms lan kommer problemen
som beskrivs ovan att forvarras. Flera aktorer, bland annat Trafikverket och
berérda kommuner pa Sédertorn, ar darfor angelagna om att det utfors
forbattringar i transportsystemet sa att 6kad efterfragan kan moétas och fortsatt
tillvaxt kan sékerstéllas. Trafikverket har ett 6vergripande ansvar for
transportinfrastrukturen i landet. Med bakgrund i de brister och det behov som
finns av atgarder inom Sodertorn har Trafikverket initierat arbetet med en
atgardsvalsstudie i syfte att ta ett bredare grepp om tillganglighetsfragan pa
Sodertorn.

2.2 Syfte

Syftet med atgardsvalsstudien ar att beskriva och analysera problem samt att
studera och foresla atgarder som ger en forbattrad tillganglighet i sodra
Stockholmsregionen. Dagens och framtidens problem i omradet ska belysas och
bade 6vergripande malsattningar (dandamal) samt detaljerade malsattningar
(projektmal) ska formuleras. Vidare ska atgardsvalsstudien vara
trafikslagsovergripande dar atgarderna provas enligt fyrstegsprincipen
(fyrstegsprincipen forklaras i avsnitt 2.7). Maluppfyllelse och konsekvenser av
mojliga I6sningar ska beskrivas. Resultatet av atgardsvalsstudien ska ligga till
grund for fortsatt ekonomisk och fysisk planering.
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2.3 Geografisk och funktionell avgransning

| atgardsvalsstudien studeras kommunikationerna tvars Sodertorn mellan
infrastrukturstraken i vaster (E4/E20 samt tunnelbanans rdda linje) och oster
(vag 73 och Nynasbanan) samt resor mellan de regionala stadskarnorna:

. Kungens Kurva - Skarholmen
° Flemingsberg

° Haninge centrum

Tvarforbindelse Sddertdrn ar ett led i att genomféra den regionala samsynen vad
galler att utveckla trafiksystemet i enlighet med RUFS 2010. Trafikverket arbetar
parallellt med framtagande av en atgardsvalsstudie for vag 225 mellan
Nynashamn och Sodertalje. Av den anledningen ingar inte atgarder paoch i
anslutning till vag 225 eller den regionala stadskarnan Sédertélje i denna
atgardsvalsstudie.

Grunddragen i den geografiska avgransningen redovisas i figur 2.2 nedan.
Omréadet inom den streckade linjen benamns i rapporten som utredningsomradet.
Botkyrka, Huddinge, Haninge och Nynashamn ar de kommuner som anses vara
mest berdrda.

i i L : N <.
' A Vst ad
/ >

Figur 2.2. Geografi'sk avgransning for studien med utredningsomradet markerat.
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Den funktionella avgransningen definieras av olika reserelationer:

. Resor och transporter i 6st-vastlig riktning fran och till beroérda
kommuner pa Sodertérn samt till de utpekade regionala
stadskarnorna Skarholmen - Kungens kurva, Flemingsberg och
Haninge C.

Den funktionella avgransningen innebar ocksa att studiens huvudfokus ligger pa
inomregional arbetspendling under hogtrafiktid, d.v.s. mellan klockan sju och nio
pa morgonen samt mellan klockan fyra och sex pa eftermiddagen.

2.4 Tidshorisont

Atgardssvalstudien ska ha ett planeringsperspektiv som stracker sig fram till &r
2050 men i framtagna konsultutredningar har ar 2030 anvants som prognosar for
att fa en tydligare koppling till den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2010.
Storre investeringar (framfor allt i form av nya steg 4 atgarder) ska ha en mojlig
byggstart inom fem till tio ar.

2.5 Andamal

| atgardsvalsstudien har arbetsgruppen enats om ett andamal utifran vilket
foreslagna atgarder utvarderas. Andamalet r ett évergripande syfte som ocksé ar
en beskrivning av vad atgarderna ska skapa och majliggora.

For att sakerstalla en hallbar tillvaxt for Sodertorn ska den fysiska
tillgangligheten foér personer och gods tillgodoses och
kommunikationerna forbattras:

* Mellan de regionala stadskarnorna Kungens kurva -Skarholmen,
Flemingsberg och Haninge Centrum

» Mellan Sodertorn och omvarlden

Trafiklosningarna ska ha sin utgdngspunkt i de kommunala, regionala
och transportpolitiska malen.

2.6 Organisation

Ett av syftena med atgardsvalsstudier &r att de aktérer som ar berérda av
problemen i omradet och som kan ta ansvar for atgarder aven ska vara delaktiga i
att utforma och driva atgardsvalsstudien. Det har varit vagledande nar
organisationen har skapats.

Arbetet med atgardsvalsstudien har bedrivits av en projektgrupp inom
Trafikverket tillsammans med en arbetsgrupp med representanter fran Botkyrka
kommun, Haninge kommun, Huddinge kommun, Nyndshamns kommun, Tillvaxt,
miljo och regionplanering (TMR) inom Stockholms lans landsting,
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Trafikforvaltningen (tidigare SL) inom Stockholms lans landsting och
Lansstyrelsen i Stockholms lan.

Stockholm stad har beretts méjlighet att delta i arbetet men tackat nej och istéllet
fatt underlagsmaterial under arbetets gang.

Vid sidan av arbeten i projektgrupp och arbetsgrupp har konsulter fran WSP och
M4 Traffic bidragit med underlag till arbetet.

2.7 Arbetsprocessen

Atgardsvalsstudier ar ett forberedande steg for val av atgarder som féregar den
formella fysiska planldggningsprocessen av vagar och jarnvagar. | en
atgardsvalsstudie ska arbetet vara forutsattningslost vilket betyder att man kritiskt
ska testa flera mojliga utvagar for att atgarda ett problem utan att vara last vid
tidigare framtagna I6sningar. Den tidigare planerade vagen, Sodertérnsleden, som
planerades pa strackan mellan Masmo och Jordbro, finns dock med i aktuell
nationell plan for transportsystemet 2014-2025.

I arbetet har Trafikverkets metodbeskrivning for atgardsvalsstudier,
Atgardsvalsstudier — nytt steg i planering av transportlésningar, Handledning
(publikation 2012:206) tillampats. Atgardsval genomférs som ett forsta
utredningsskede for att analysera brister i transportsystemet, formulera
projektspecifika mal och prova atgarder som kan bidra till att 16sa brister och na
overenskomna mal. Resultatet fran arbetet med atgardsval ligger till grund for
atgardsplanering och fysisk planering. Arbetet ar indelat i skedena: Initiera, Forsta
situationen, Prova tankbara atgarder, Forma inriktning och rekommendera
atgarder. Arbetsprocessen i denna atgardsvalsstudie sammanfattas i figur 2.3
nedan:

Atgardsvalsstudie — Upplagg av arbetet

INITIERA > | FORSTA > | PROVA >

april I maj I juni I juli I aug 5
Workshop arbetsgrupp @ @
Workshop dialoggrupp 1
Analys atgarder I D >
Rapport = o= o= o oo oo oo o e =
Remiss e

Figur 2.3. Arbetsprocess for atgardsvalsstudien. Tidslinjen avser arbete ar 2013.

| skedet Initiera har en projektgrupp inom Trafikverket skapats med uppgift att
driva arbetet med atgardsvalsstudien. P4 initiativ av Trafikverket har en
arbetsgrupp formerats med deltagare fran de kommuner och organisationer som
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berors och som har majlighet att paverka atgardsvalet. Konsulter som ska
medverka i arbetet har upphandlats. Nar organisationen bildats har arbetet med
atgardsvalsstudien planerats.

I skede Forsta situationen, Prova atgarder och Rekommendera har arbetsgruppen
traffats i form av fyra heldags workshops med olika teman. Det huvudsakliga
innehallet i respektive workshop har varit:

o Workshop 1: Problem och behov, andamal, underlagsmaterial och
analysbehov

. Workshop 2: Projektmal, atgarder
. Workshop 3: Maluppfyllelse, prioritet
. Workshop 4: Maluppfyllelse, prioritet, ansvarig

Mellan varje workshop har analyser tagits fram av konsultgrupperna och arbete
har bedrivits inom projektgruppen. Deltagare i arbetsgruppen har bland annat
granskat material och férankrat arbetet inom den egna organisationen mellan
workshopstillféallena.

For att inhamta kunskap om befintliga forhallanden, problembild och fa in forslag
pa mojliga atgarder har ocksa en heldagsworkshop hallits med en dialoggrupp. Till
dialoggruppen inbjods olika foretag och intresseféreningar med lokal eller
regional anknytning till omradet och med god kédnnedom om natur- och
kulturmiljovarden eller naringsliv inom utredningsomradet, se
deltagarforteckning i bilaga 5. Urvalet togs fram tillsammans med arbetsgruppen.
Synpunkterna och information fran motet med dialoggruppen har inarbetats i
denna rapport.

Analys av atgarder har utforts utifran den sa kallade fyrstegsprincipen.
Fyrstegsprincipen ar ett forhallningssatt som utgar fran ett problem och dar
mojliga I6sningar analyseras i fyra steg. | det forsta steget studeras om, och hur,
behovet av transporter kan paverkas. Forst i det fjarde och sista steget studeras

Fyrstegsprincipen

Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som
kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

Optimera
Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade

ombyggnationer.

Bygg nytt

Det fjarde steget genomfdrs om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadsatgarder.
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investeringar i nybyggen/utbyggnad av infrastrukturen, se textruta. Forslagen
varderas efter hur stora och dyra de forvantas bli. Genom att inte foresla en storre
atgard an vad som ar noédvandigt kan man hushalla med resurser och minska
transportsystemets negativa paverkan. For att uppna bast effekt kan atgarder i
olika steg kombineras med varandra.

Atgardsvalsstudien i version 2013-12-03 har skickats ut pa remiss under perioden
2013-12-10 till 2014-02-18. En sammanfattning av synpunkterna fran remissen
samt Trafikverkets kommentarer bifogas som bilaga 6 till atgardsvalsstudien.
Foreliggande slutversion av atgardsvalsstudien har reviderats utifran inkomna
synpunkter.

2.8 Angransande projekt

Nedan listas ett urval av padgaende utredningar alternativt beslutade
infrastruktursatsningar med koppling till den har atgardsvalsstudien:

° Bana/vag Flemingsberg

o Citybanan, starkt pendeltagstrafik

. Forbifart Stockholm

. Norviks hamn- Stockholm Norvik

. Nynéasbanan, dubbelsparsutbyggnad Hemfosa - Tungelsta

. Sparvag syd, utredning for strackan Skarholmen/Kungens kurva —
Flemingsberg

o Stomnatsstrategi for Stockholms lan, etapp 2

. Uppgradering tunnelbanans roda linje, kapacitetsférstarkning
. Véag 226, trafikplats Palamalmsvégen till trafikplats Hogskolan
. Atgardsvalsstudie for vag 226, Huddingevagen

. Atgardsvalsstudie for vag 225

o Atgardsvalsstudie for vag 257 Tungelstavagen och Stavsvagen
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3.  Forutsattningar pa Sodertodrn

I det har kapitlet redovisas en beskrivning av dagslaget samt en uppskattning av
framtida forutsattningar och behov. Sist ges en beskrivning av nollalternativet.
Avsnittet utgor en bakgrund till de problem, malsattningar och atgarder som
redovisas langre fram i rapporten.

3.1 Befolkning och bebyggelsestruktur

3.1.1 Befolkning

I Stockholms l&an bor &r 2012 drygt 2,1 miljoner invanare3. Befolkningen &r relativt
jamnt fordelad i den norra och sodra regionhalvan. Befolkningen i Stockholms lan
har under de senaste 30 aren 6kat med nastan 400 000 personer. Stockholm
vaxer starkt med en befolkningstillvaxt pa cirka tva procent per ar. Prognoser
utforda av TMR visar att befolkningen i lanet kan uppga till mellan 2,4 och 2,6
miljoner ar 20504. Av lanets sex storsta kommuner vad galler antalet
kommuninvanare ligger fyra pa Sodertérn. Dessa ar Huddinge, Haninge,
Sddertélje och Botkyrka kommun®.

Inom de kommuner som berors av atgardsvalsstudien bor ar 2012 6ver 290 000
maéanniskor. Enligt Stockholms lans landstings demografiska prognos kommer
invanarantalet till &r 2040 ha okat till ca 350 000 manniskor vilket ger en tillvaxt
som ar Klart éver riksgenomsnittet. Sédertérnskommunerna prognostiseras dock
ha en lagre tillvaxt an genomsnittet for Stockholms lan. Till ar 2030 beréknas
befolkningen for respektive kommun i omradet 6ka enligt tabell 3.1, se ocksa karta
i bilaga treé. Det planerade framtida transportsystemet inom utredningsomradet
maste klara av prognoserna som anges i RUFS 2010 prognos Hog vad galler
befolkningstillvéxt och planerat bostadsbyggande.

2010 2030 Hog
Huddinge 98 000 122 000
Haninge 77 000 100 000
Nyndshamn 26 000 29 000
Botkyrka 82 000 101 000

Tabell 3.1. Befolkning per kommun 2010 och 2030,
alternativ Hog. Kalla: RUFS 2010

3 www.sch.se

4 Befolkning, sysselsittning och inkomster | Ostra Mellansverige. TMR 2012
5 RUFS 2010

6 RUFS 2010
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3.1.2 Bebyggelsestruktur
Bebyggelsen i s6dra lanet &r i stor utstrackning koncentrerad till de radiella, nord-
sydliga infrastrukturstraken:

. E4/E20 och tunnelbanans rdda linje

. V&g 226, pendeltagets Sodertéljelinje och Vastra stambanan

. Vag 73, pendeltagets Nynashamnslinje och Nynasbanan

Mellan dessa bebyggelsestrak ar bebyggelsen glesare och de gréna kilarna
(Hanveden och Bornsjokilen) med flera naturreservat och friluftsomraden breder
ut sig.

Bostadsbebyggelsen ar blandad med smahus och flerfamiljshus. Flerfamiljshusen
ar oftast koncentrerade till centrumomraden i anslutning till tunnelbane- eller
pendeltagsstationer. Antalet bostader i regionen beréknas 6ka fram till 2030 i
enlighet med tabell 3.27.

Arligt tillskott till Antal bostéder ar
Bostadsbestand 2030 2030
2010 Hog Hog
Huddinge 38 800 700 52 800
Haninge 32000 600 44 000
Nynashamn 12 300 200 16 300
Botkyrka 32500 650 45 500

Tabell 3.2. Bostadstillskott per kommun samt antal bostader i alternativet Hog till ar
2030. Kalla: RUFS 2010 och TMR

I omradet finns dven bebyggelse i form av arbetsplatser. Fordelningen mellan
folkmangd och arbetsplatser ar i enlighet med tabell 3.3. For forandringar i antalet
arbetsplatser se karta i bilaga 2.

7 Regional bedémning av behovet av nya bostider i Stockholmsregionen fram till 2030. TMR 2013
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Arbetsplatser

2010
Huddinge 42244
Botkyrka 22 637
Haninge 24744
Nyndshamn 7117

Tabell 3.3. Folkméangd och arbetsplatser. Kélla SCB

3.2 Regionala stadskarnor pa Sodertdrn

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholm (RUFS) ingar en central
regionkérna och atta regionala stadskarnor inom lanet. RUFS foreslar att
stadskarnorna bor fa battre tillgéanglighet och tydligare kopplingar till jarnvagsnat,
regionalt vagnat och till tunnelbana och sparvégs8. De regionala stadskarnorna
foreslas i RUFS bli knutpunkter for kollektiva tvarforbindelser och stombussar.
Stombussnétet behover utvecklas med bland annat tvarleder som exempelvis den
sa kallade Yttre tvarleden® som darigenom blir strukturerande och stodjer
utvecklingen av de regionala stadskarnorna.

Inom atgardsvalsstudien finns tre av regionens utpekade stadskarnor, Kungens
kurva — Skarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum.

3.2.1 Kungens kurva - Skarholmen

Den regionalt utpekade stadskarnan Kungens kurva - Skarholmen ligger i tva
kommuner, Huddinge och Stockholm. Skarholmen &r ett av regionens stora
detaljhandelscentrum och Kungens kurva ar Nordens storsta
externhandelsomrade. Tillsammans besoks Kungens kurva i Huddinge och
Skarholmen i Stockholm av 30 miljoner manniskor varje ar och handeln omsatter
cirka fem miljarder kronor per ar. Skarholmen ar utpekad som ett viktigt
handelsomrade i Stockholms 6versiktsplan. For omradets fortsatta utveckling har
en gemensam vision tagits fram av Stockholm och Huddinge; "Vision Kungens
kurva Skarholmen 2030":

"Kungens kurva - Skarholmen &r en levande férstad med en attraktiv mix av
handel, arbete, bostader, kultur och rekreation. Allt inom rackhall gér omradet till
ett alternativ till city.10”

Huddinge kommun arbetar med uppréattande av fordjupad oversiktsplan for att
skapa forutsattningar for fortsatt utveckling i Kungens kurva pa kort och 1ang sikt.
Ett planforslag finns framtaget. Forslaget innebar att Kungens kurva ges en tatare
och mer stadslik gatu- och bebyggelsestruktur. Utgdngspunkten ar att handeln ska
vara drivkraften men att omradet ska kompletteras med upplevelser, kultur,
kontor och andra verksamheter s att det tillsammans med Skéarholmen blir en

8 RUFS 2010, se bilaga 4

% Yttre tvirleden &r enligt RUFS 2010 tankt att knyta samman de regionala stadskirnorna i
ytterférorterna med vag 73, E4/E20 och E 18 genom befintlig Norrortsled, planerad Forbifart
Stockholm samt Sodertérnsled.

Bwww.tmr.sll.se
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komplett stadskarna. En utbyggnad enligt planférslaget innebér att mellan 10 000
och 15 000 nya arbetsplatser kan bli verklighet i Kungens kurva. Pa sikt foreslas en
overdackning av motorvagsomradet for att battre knyta samman Kungens kurva
och Skarholmen?,

3.2.2 Flemingsberg

Den regionala stadskarnan Flemingsberg ligger till stérre delen inom Huddinge
och till en mindre del i Botkyrka. | Flemingsberg arbetar, studerar och bor fler &n
40 000 manniskor. Flemingsberg ar sddra Stockholms mest kunskapsintensiva
centrum for forskning, utbildning, rattsvasende och sjukvard. | Flemingsberg
finns bland annat Sédertdrns Hogskola, Karolinska Institutet, Kungliga Tekniska
Hogskolan, Karolinska universitetssjukhuset i Huddinge (Nordens storsta
sjukhus), Karolinska Institutet Science Park, Centrum for teknik i medicin och
hélsa och ett drygt tjugotal forskningsintensiva life science-foretag.
Bostadsomradena, som har olika karaktar, har en ung och internationell
befolkning. Flemingsberg ar samtidigt en viktig bytespunkt for resenarer med
saval pendeltag som regional- och fjarrtag2.

Huddinge och Botkyrka kommuner samt Landstinget har en gemensam
organisation for utvecklingen av den regionala stadskarnan Flemingsberg.
Visionen ar en stadsdel som ar centrum for cirka 70 000 manniskor och en plats
dar kunskap driver naringslivet!3. Ett fatal stora offentliga arbetsplatser med
inriktning pa sjukvard, hégre utbildning, forskning (bioteknik och medicinsk
teknik) och rattsvasen dominerar saledes den regionala karnan, medan
detaljhandeln ar svagt utvecklad*.

3.2.3 Haninge centrum

Haninge centrum ar en regional stadskérna for 6stra Sodertérn och ligger helt
inom Haninge kommun?5. Manga av de stora foretagen i Haninge ar lokaliserade
till Haninge centrum och Jordbro féretagsomrade. Samtidigt borjar nu
utbyggnaden av Albybergs foretagsomrade i nara anslutning till Haninge centrum.
Offentlig sektor dominerar bland arbetsplatserna i kdrnan. Norr om Haninge
centrum finns ett storre externhandelsomrade i Lanna i Huddinge. Omfattande
fortatning samt en ny bussterminal &r planerad i den regionala stadskarnan?é. |
den norra delen av kdrnan planeras nya bostader, en ny pendeltagsstation i Vega
samt en ny trafikplats till motorvéagen (vag 73).

3.2.4 Ovriga, stora arbetsplatser

Forutom de regionala stadskarnorna Kungens kurva - Skarholmen, Flemingsberg
och Haninge centrum dar de flesta arbetsplatserna aterfinns, finns ocksa andra
stora arbetsomraden. Exempel pa foretagsomraden som ocksa ar beroende av
fungerande forbindelser i 0st-véastlig riktning pa Sodertorn:

11 www.huddinge.se

12 planeringsunderlag for Regional Utveckling pa Sédertdrn
13 planeringsunderlag for Regional Utveckling pa Sédertdrn
14 RUFS 2010

15 www.haninge.se

16 RUFS 2010
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° Jordbro foretagspark i Haninge ar ett av regionens storsta
arbetsomraden, las mera under kapitel 3.4.5 om godstransporter
och hamnar péa Sodertorn.

. Inom Huddinge finns ocksa Lanna industriomrade och Lanna
gards handelscentrum vid véag 73. Dar finns bade handel och
industri.

. I Glad6 industriomrade finns ett antal arbetsplatser, bland annat

en regional kommunalteknisk avfallsanlaggning och en
krossanlaggning.

. Hamnen i Nynashamn ar bade en passagerar- och rorohamn och
skapar manga arbetstillfallen pa Sodertorn.

. Nya arbetsplatsomraden planeras i kommunerna. Albyberg och
Fors i Haninge ar sddana exempel. Omradena ligger intill vag 73.

. En ny storhamn planeras av Stockholm hamnar till Norviksudden
i Nynashamn. Férutom att arbetstillfallen skapas inom
hamnverksamheten planeras en logistikpark i nara anslutning till
hamnen.

3.3 Befintlig infrastruktur

3.3.1 Vagnat

Foljande befintliga huvudvagar som ar vagar av riksintresse finns inom
utredningsomradet:

o  vigE4/E20

. vag 259
. vag 226 (riksintresse pa del av stracka)
° vag 73

Vag E4/E20 passerar inom utredningsomradet och har atta korfalt pa strackan
forbi Kungens kurva/Skarholmen, Varby och Fittja, se figur 3.4. Vagen passerar
genom Huddinge, Stockholm och Botkyrka kommuner. Stréackan ar en viktig del
av det nationella vagnéatet och den viktigaste infarten till sédra Stockholm.
Strackan ar i dag hart trafikerad, med en stor andel tunga transporter.
Trafikintensiteten ar cirka 99 000 fordon/dygn. | nara anslutning till Kungens
kurva/Skarholmen planeras Forbifart Stockholm att ansluta, se bla markering i
figur 3.4.
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Figur 3.4. Befintligt statligt vagnét, jarnvagsnat och planerad strackning av Forbifart
Stockholm. (T) avser tunnelbanestation, (J) pendeltagsstation.

Pa vag 259, strackan mellan Huddinge och E4/E20, gar det ca 20 000
fordon/dygn, se figur 3.4. Trafikbelastningen pa denna del ar hog i férhallande till
végens standard. Lokal trafik fran narliggande omraden blandas med regional
trafik. Tillgangligheten och framkomligheten pa véagen ar 1ag for akuta transporter
till Karolinska universitetssjukhuset i Huddinge?”. VVag 259 ar inte lampad for de
hoga trafikflodena och den tunga trafik som har mal- eller startpunkter i straket
mellan Varby och Jordbro samt vidare soderut till Nynashamn. Vag 259 passerar
bron 6ver Orlangen som har begransad barighet (barighetsklass tva) vilket gor att
den tyngsta trafiken, med storst miljobelastning per kilometer, maste vélja andra
och langre végar. P4 vag 259 och strackan mellan Huddinge och Haninge,
Haningeleden, gar det ca 7 300 fordon/dygn, se tabell 3.14. Denna del av vag 259
har lanets hogsta lastbilsandel®®. Nastan 17 % av trafiken totalt utgors av tung
trafik vilket beror pd manga viktiga logistiknav utmed végen bl.a. Glado
industriomrade och Jordbro foretagspark.

Vag 226, Huddingevégen, tar sin bérjan i trafikplats Arsta i S6dra Lanken och
fortsatter som stadsmotorvag till korsningen Sockenvagen/Ostbergavagen,
darefter som fyrfaltig vag till Flemingsberg, se figur 3.4. Huddingevagen ar vid
sidan om Sddertaljevagen och Nynéasvagen en av Stockholms viktiga infartsleder
soderifran. Trafikintensiteten ar 35 000 fordon/dygn.

17 s¢dertdrnsleden. Felande link i Sédra Stockholmsomradet
18 sgdertdrnsleden. Felande link i Sédra Stockholmsomradet
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Vag 73, Nynasvagen, har en betydelsefull regional funktion som forbindelse
mellan Haninge, Nyndshamn och Stockholm, se figur 3.4. Vagen har sex korfalt
fram till trafikplats Handen och fyra vidare séderut. Den skyltade hastigheten &ar
110 km/timme. Strackan mellan trafikplatserna Lanna och Handen trafikeras
dagligen av drygt 45 000 fordon.

UtOver vagarna inom utredningsomradet utgors det statliga vagnatet i 6st-vastlig
riktning éver Sodertdrn av vag 225 mellan Nynashamn och Sédertélje, vag 257
mellan Vasterhaninge och Grodinge samt vig 271 mellan Gubbangen och Alvs;jo.

3.3.2 Sparsystem

Sparsystem som beror utredningsomradet ar bland annat Vastra stambanan
som &r av riksintresse, av internationell betydelse och som ingar i det utpekade
TEN-T nétet. Banan stracker sig fran Stockholm till Goteborg och ar mycket viktig
for person- och godstrafik. Stationerna utmed banan ar ocksa av riksintresse och
inkluderar inom utredningsomradet Huddinge centrum och Flemingsberg. Dessa
stationer trafikeras av pendeltaget mellan Sédertélje och Stockholm Central.

Nynasbanan som gar mellan Stockholm Central-Nynashamn ar av riksintresse
och av interregional betydelse. Banan trafikeras framst av pendeltdg men &ven av
godstag. Pendeltagslinjen till Nyndshamn stannar bland annat vid Haninge
centrum och Jordbro station inom det studerade omradet.

Tunnelbanelinje som trafikerar utredningsomradet ar rod linje T13 till Norsborg.

3.3.3 Bussforbindelser

Omradet som berdrs av studien har en val utbyggd kollektivtrafik med ett flertal
busslinjer, se figur 3.5. | dagslaget gar det en buss var sjatte minut i hogtrafiktid pa
strackan mellan Flemingsberg och Varby. Pa strackan mellan Flemingsberg -
Haninge centrum gar det en buss var femtonde minut i rusningstid. Nedan
beskrivs ett par av busslinjerna:

Stombusslinje 172 gar mellan Norsborg - Skarpnack och trafikerar bland annat
strackan Huddinge - Botkyrka. | hogtrafik gar bussarna ca sex ganger i timmen.
Linje 172 &r i dagslaget den stombuss som har flest antal resenérer i ytterforort.

Linje 865 gar i kvartstrafik pa delar av strackan i hogtrafik och férbinder
Skarholmen, via Karolinska universitetssjukhuset i Huddinge med Haninge
centrum. Linjen utgdr darmed en kollektiv tvarforbindelse mellan de regionala
stadskarnorna inom atgardsvalsstudien.

Linje 740 forbinder Huddinge station med Kungens kurva, gar cirka en gang i
halvtimman i hogtrafik.

Linje 710 forbinder Huddinge station med Skarholmen, gar cirka en gang i
halvtimman i hogtrafik.

Linje 709 gar en gang i timmen under hogtrafik och forbinder Huddinge station
och Lanna.
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Figur 3.5. Bussnatkarta SLL. Pa kartan visas ocksa pendeltag (dubbla svarta streck)
samt tunnelbana T13, T14, T1819,

3.3.4 Cykel

Inom utredningsomradet utmed véag 259 pa strackan mellan Varby-Huddinge och
Glomstavagen, ar cykelbanan i nulaget mycket bristféllig for de oskyddade
trafikanterna. Cykelbana saknas utmed vissa strackor och langa strackor dven
vagren, samtidigt som trafikméangderna ar stora. Cykelvag finns langs skogskanten
i sodra Glomstadalgangen men det behovs fler anslutningar att ta sig dit fran
Glomstavagen.

Pa strackan Huddinge - Haninge centrum saknas i stort sett helt cykelvag utefter
vég 259 och pa delar av strackan far man valja att cykla p& den gamla vagen via
Bjorkséattra gard. Cykelvagen ar har ogen och inte utformad som ett
pendlingsstrak for cyklister. Pa langa strackor saknas cykelbana och cykling sker i
blandtrafik, sarskilt trafikfarligt ar det utmed vag 259 fran korsningen med
Lissmavagen till Jordbro.

1B www.sl.se
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Regionalt cykelvagnat

Inom utredningsomradet finns sa kallade regionala cykelstrak for arbetspendling
utpekade. Dessa strak gar till Stockholm city i nord-sydlig riktning fran
Nynéashamn (utefter gamla Nynasvégen), Tumba (utefter vag 226) och Salem
(utefter vag E4/E20). | 6st-vastlig riktning finns regionala cykelstrak pa foljande
strackor:

. Tumba — Alby (utefter vag 258)

. Huddinge C- Varby (i Glomstadalen)

. Huddinge C — Kungens Kurva (genom Fullersta)

. Farsta - Segeltorp (via Agestavagen och Haradsvégen)

o Farsta - Fruangen (langs vag 271 via Alvsjo).

Det regionala cykelvagnatet pa Sodertorn saknar lankar och haller 1ag standard pa
vissa strackor, se figur 3.6. Figuren visar ett utpekat regionalt cykelvagnat i
Stockholms lan for arbetspendling dar saknade lankar ar markerat med rott.
Bristfallig vagvisning ar ofta ett problem langs straken, vilket gor att det kan vara
svart for personer utan lokalkdnnedom att hitta2°.

20 Regional cykelplan fér Stockholms 14n, remissversion 2013
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Figur 3.6. Utpekat regionalt cykelvagnéat i Stockholms lan for arbetspendling med
saknade lankar/blandtrafik. Det streckade grona omradet ar utredningsomradet for
atgardsvalsstudien. Inom utredningsomradet finns i dagslaget inget regionalt strak
utpekat pa strackan mellan Huddinge - Haninge centrum. Utdrag fran karta i Regional
cykelplan for Stockholms lan, remissversion 2013.
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3.3.5 Parkering med bil

Pa de flesta hall i Sodertérnskommunerna finns gratis gatuparkering och gratis
parkering med tidsbegransning i form av p-skiva.

Infartsparkering ger en mojlighet att kombinera cykel-, bil- och kollektivtrafik.
Infartsparkering finns normalt sett vid de storre bytespunkterna med
kollektivtrafik, se figur 3.7 for infartsparkeringar inom utredningsomradet.
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Figur 3.7. Infartsparkeringar i Huddinge, Botkyrka och Haninge?2t.

21 www.huddinge.se
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3.4 Pendling

Merparten av pendlingen sker radiellt norrut till Stockholm stad och
arbetsplatserna norr om Saltsjo- Malarsnittet. For samtliga kommuner i séderort
utom Sddertélje ar utpendlingen i morgontrafiken vasentligt storre an
inpendlingen, se tabell 3.8 nedan.

Pendling 2011 Inpendling Utpendling Bor och arbetar i
kommunen

Stockholm 273338 116 468 332835

Huddinge 29274 33767 14 055

Botkyrka 11248 26 398 11668

Haninge 11530 24 114 14 097

Nynashamn 1396 6343 5973

Tabell 3.8. In- och utpendling per dygn. Kélla SCB

3.5 Trafiksakerhet

Pa flera hall inom utredningsomradet saknas bade gang- och cykelvag vilket gor
det trafikfarligt for oskyddade trafikanter att réra sig langs befintligt vagnat.
Planskilda korsningar for gdende och cyklister finns pa nagra platser men vid de
flesta korsningspunkter saknas sddana. Bristerna i vagnatet gor det svart och
trafikfarligt for oskyddade trafikanter att nad malpunkter i narmiljon sdsom
busshallplatser, skolor och centrum.

Barns mojligheter att pa egen hand och med god sakerhet kunna forflytta sig i
transportsystemet begransas manga ganger av brister i infrastrukturens
utformning, trafikmangder och fordonshastighet. Manga barn skjutsas darfor till
och fran skola och fritidsaktiviteter, vilket gor att trafikmangden i anslutning till
barnens malpunkter 6kar22,

Trafiksakerheten pa det statliga vagnatet inom Sodertorn &r i flera fall nedsatt.
Andelen olyckor &r sarskilt hog pa vag 259 och vag 257 dar olyckskvoten ligger
langt 6ver genomsnittet for dessa typer av vagar jamfort med 6vriga vagar inom
utredningsomradet. Pa vag 257 ar antalet polisrapporterade olyckor med doda
eller svart skadade 36 stycken ar 2007-20102. Enligt den officiella
olycksstatistiken (polisrapporterade olyckor) har sex personer dédats och 50
personer skadats svart pa vag 259 aren 2004-201224, Singelolyckorna ar
dominerande och utgor 70 % av antalet sadana olyckor éster om Gladé kvarn.
Vaster om Glado kvarn har ocksa flera allvarliga motandeolyckor,
korsningsolyckor och upphinnandeolyckor intraffat. En av olyckorna pa vag 259
var mellan bilist och cyklist/mopedist. Ingen allvarlig trafikolycka med fotgéngare
har inrapporterats pa vag 259 ar 2004-2012.

22 Barnkonsekvensanalys Vastra Botkyrkaleden
23 Olycksanalys av det statliga vagnatet i Stockholms l14n, Trafikverket publikation 2012:081
24 Utdrag fran STRADA augusti 2013
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Véag 225, 226, 257 (kort stracka) och 259 har férsetts med fartkameror (ATK) for
att hoja trafiksakerheten.

3.6 Resande och transporter

En individs resmonster paverkas av bland annat alder, kon och hushallstyp.
Exempelvis valjer méan bil i stérre utstrackning, medan kvinnor reser med
kollektiva fardmedel samt gar och cyklar. Kvinnor gor betydligt fler service- och
fritidsresor &n man, medan man gor fler tjansteresor och langre resor an
kvinnor2.

FOr resor i ost-vastlig riktning pa Sodertorn ar bilen ett vanligare transportmedel
an kollektivtrafiken, se tabell 3.9. Val av fardmedel beror pa reserelationen. De
radiella straken till och fran Stockholms centrala delar &ar val utbyggda for bade
bil- och kollektivtrafik. Daremot finns det brister i den tvargdende strukturen och
kopplingen till och fran de regionala stadskarnorna pa Sédertorn. For resor till och
fran Stockholms innerstad ar kollektivtrafik det vanligaste fardmedlet.26

Reserelation Bilresendrer maxtimma Bussresenarer kl 06-
(ca personer) 09 (ca personer)

Glomstavagen (vag 259) 2400 1360

Haningeleden (vag 259) 870 370

Tabell 3.9. Antal bil- och kollektivtrafikresenarer pa Glomstavagen och Haningeleden??

Tillgangligheten for bilister ar betydligt hdgre an for andra fardmedel foér resor
tvars Sodertorn, se figur 3.10. Figurerna nedan redovisar restid fran Kungens
kurva (se vit prick) dar omradets farg anger restiden dit. Morkgrént motsvarar en
restid pa 0-15 minuter, ljusgront restid pa 15-30 minuter, gult 30-45 minuter,
orange 45 minuter —1 timma och rétt innebar restid éver en timma.

25 Lansplan fér regional transportinfrastruktur | Stockholms 1dn 2010-2021
26 Fakta om SL och lanet 2011
27 Strukturanalys Tvarférbindelse Sédertérn, Underlag fran WSP 2013
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Restid fordelning Kollektivtrafik restid frin Kungens Kurva
o oo
- Totalt vantetid - 15 - 30 min

- Ganglid 30 - 45 min
Akl P 4s-s0min

- 1
\-‘ \

20 Kilometers

Bil restid fran Kungens Kurva
- 0-15 min
B 530 min

30 - 45 min
[ ss-60min
| Bl

20 Kilometers
S T T S S T N |

Figur 3.10. Restid med kollektivtrafik (ovan) och bil (nedan) fran Kungens kurva2s,

Manga resor pa Sodertorn ar lokala inom den egna kommunen. Den storsta
malpunkten for resor 6ver den egna kommungrénsen ar innerstaden atfoljt av
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Flemingsberg. Andra viktiga malpunkter med stora resandestrommar (sarskilt
med bil) ar Kungens Kurva/Skarholmen och Sodertélje.2°

Av alla resor inom Sddertdrn ar 20 % under en kilometer och 40 % av alla resor
inom Sddertdrn ar under tre kilometer. Av resorna under en kilometer sker nastan
40 % av resorna pa Sodertorn med bil. Aven resor upp till tre kilometer sker till
stor del med bil. Det finns med andra ord en potential att flytta 6ver de korta
bilresorna till kollektiva fardmedel eller till cykel3°.
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Figur 3.11. Arenden for resor kortare a4n en kilometer, fordelat pa transportslag3..

Nér det galler besokarna till Kungens kurva kommer 42 % en eller flera ganger i
veckan och 86 % av bestkarna tar bil. Kungens kurva och Skarholmen har ca 30
miljoner besokare per ar.32 Forutsatt 1,5 besokare per bil innebar det att antalet
bilresor till Kungens kurva skulle vara i genomsnitt 47 000 per dag. En stor del av
de bilburna kan tanka sig att ta sig dit pa annat vis om forutsattningar till
kollektivt resande eller cykling var béattre.33

3.6.1 Kollektivtrafik

Stommen for det kollektiva resandet i Stockholms lan ar SL:s spartrafik i form av
pendeltdg, tunnelbana, lokalbana och néatet med stombussar. Viktigt i
sammanhanget ar hela-resan-perspektivet med bytespunkter som knyter samman
bil- gang- och cykelresandet med kollektivtrafiken i lanet.

Varje dag gors ca 1,6 miljoner resor med kollektivtrafik i Stockholms lan.
Kollektivtrafikandelen i Stockholms l&an ar hogst i riket, 37 %, jamfort med 6vriga
riket dar andelen ar ca 15 %.3* FOr resorna tvars Sodertorn ar

28 Strukturanalys Tvarférbindelse Sédertérn, Underlag frdn WSP 2013

29 S| Stomnétstrategin

30 Strukturanalys Tvarférbindelse Sédertérn, Underlag frdn WSP 2013

31 Strukturanalys Tvarférbindelse Sédertérn, Underlag frdn WSP 2013

32 Sveriges stérsta handelsplats, HUI, 2009

33 Resvaneundersékning Kungens kurva 2012, Huddinge kommun

34 Regionalt trafikforsérjningsprogram fér Stockholms lin, september 2012
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kollektivtrafikandelen 1&g.3® Inom Sodertorn ar kollektivtrafikandelen ca 15 %,
vilket motsvarar rikets andel.3¢ Kollektivtrafikresor till innerstaden &r daremot
snabba och kapacitetsstarka, t.ex. tar pendeltaget fran Huddinge C till Stockholm
C cirka 16 minuter i rusningstid. Att jamfdora med samma resvag med bil som tar
cirka 27 minuter?’.

Det finns idag befintliga flaskhalsar utmed strackan som forsamrar
framkomligheten for bade bilar och bussar, t.ex. utmed Glomstavagen. Vissa
busslinjer saknar idag hallplatslagen i direkt anslutning till stationerna vilket
forsvarar/forlanger byten mellan olika fardmedel. Att flytta hallplatserna narmare
stationerna kan dock ge langre totala restider mellan bussens andhallplatser.

Restiden i 6st-véastlig riktning skiljer sig inte sarskilt mycket at vid jamforelse
mellan en buss som gar tvarledes till de regionala stadskarnorna alternativt att aka
pendeltdg fran Flemingsberg eller Haninge centrum och sedan byta narmare
innerstaden vid t.ex. Alvsjo for att darefter aka soderut till Kungens
kurva/Skarholmen. Som restidsexempel tar en kollektivtrafikresa med pendeltag
och buss mellan Huddinge station och Kungens kurva ca 30 % langre tid jamfort
med bil och pa strackan Haninge - Skarholmen tar resan nastan 70 % langre tid.38

Inom utredningsomradet planerar Trafikforvaltningen for en sparvagsforbindelse,
Sparvag syd, pa strackan mellan Kungens kurva/Skarholmen och Flemingsberg.
FOr narvarande pagar en fordjupad studie 6ver strackan med planerad byggstart
2019, se figur 3.12.

35 SL Stomnatstrategin 2013

36 Resvaneundersékning trangselskatt 2006
37 www.trafiken.nu

38 www.trafiken.nu
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Figur 3.12. Schematisk bild 6ver tankt Sparvag syd, sparvag pa strackan Skarholmen/
Kungens kurva. BRT (Bus Rapid Transport) pa strackan Skarholmen/Kungens kurva -
Alvsjo.

Bade Sparvag syd och befintlig stombuss 172 kommer att trafikera samma

delstracka (Flemingsberg - Masmo) men kommer att ha olika funktioner. De
kopplar flera regionala stadskarnor i st-vastligt riktning med kollektivtrafik.

Utover Sparvag syd planeras det for en uttkad pendeltagstrafik nar Citybanan
oppnas ar 2017 och tatare trafik pa tunnelbanans roda linje med ett nytt
signalsystem och flera fordon. En ny stombusslinje planeras ocksa pa Forbifart
Stockholm som kommer att binda samman Taby- Sollentuna — Barkarby -
Stockholm vaésterort - Skarholmen/Kungens kurva — Flemingsberg — Haninge -
Tyreso.

3.6.2 Bilresor

Av resorna tvars over Sodertdrn sker en stor andel med bil2°. P4 Sodertorn reser
de som har bil ofta med bil och bilinnehavet ar hogt.

Nio av tio pa Sodertorn bor i ett hushall som har tillgang till bil. Fler an fyra
femtedelar av befolkningen 6ver 18 ar har korkort. Nastan alla som har korkort
och ar 6ver 18 ar har tillgang till bil i hushallet. De som har lag inkomst har lagre

39 5L Stomnétstrategin 2013
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bilinnehav, men antal bilresor varierar bara marginellt med inkomst fér de som
har tillgang till bil4o,

Antalet bilresor norrut i maxtimmen har sedan borjan av 1990-talet legat pa en
niva som motsvarar maxkapacitet. Nar stora delar av vagtrafiksystemet har natt
sin kapacitetsgrans ar det stor risk for storningar, som kan fortplanta sig och
paverka trafik ocksa till andra resmal an den centrala regionkarnan4.,
Trafikmangderna stiger markant ju narmare avstandet ar fran Stockholms
innerstad.

Det mest trafikerade straket tvars Sodertorn ar Glomstavagen. ldag uppstar
kobildning for all trafik pa Glomstavagen. Det uppstar aven kobildning vid manga
av Huddingevagens korsningar och trafikplatser dar vissa pa- och avfartsramper
har 1ag framkomlighet, sarskilt ramperna vid Huddinge centrum. Pa vagnatet in
mot innerstaden ar kéer mycket vanliga42. Under sommarhalvaret bidrar bade
skargardstrafiken och farjetrafiken mellan Nynashamn och Gotland till att
biltrafiken blir mer intensiv. Kébildningen pa Glomstavagen ar aven ett
framkomlighetsproblem for akuta sjuktransporter till Karolinska
universitetssjukhuset i Huddinge. Inom utredningsomradet finns planer pa
trimningsatgéarder i trafiksignaler for att fa trafiken att flyta battre, framst pa
Glomstavagen.

Antal fordon/dygn | Andel tung

Vag 2010 trafik
Glomstavagen, vag 259, Huddinge — E4/E20 20 000 10 %
Haningeleden, vag 259, Haninge —

Huddinge 7 300 17 %
Vig 225, Osmo - E4/E20 6 500 12 %
Vag 257, Tungelsta - Varsta 1700 13%
Agestavagen, Farsta - Stuvsta 8900 4%
Haradsvagen, Stuvsta - E4 11 000 4%

Tabell 3.13. Trafikfloden per dygn pa vagar i ost-vastlig riktning éver Sédertorn.

3.6.3 Cykel

Resande med cykel ar idag cirka fem procent av allt resande i Stockholms lan.
Stockholm har en lag andel cyklande jamfort med andra svenska lén. Cyklister
aterfinns framst i de centrala och mer tatbefolkade delarna. Tvarrelationerna har
betydligt farre cyklister men déar straket Tyreso 6ver Soderort och mot Huddinge-
Botkyrka tillhor ett av fa undantag.

40 Underlag fran WSP 2013
41 RUFS 2010
42 Flaskhalsar och kder i Stockholmstrafiken. Movea 2008
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Den regionala cykelplanen for Stockholms lan har som mal att 6ka
cykeltrafikandelen fran fem procent till minst 20 % till &r 2030. 43 Ar 2011
genomfordes nastan 23 miljoner cykelresor i Stockholms lan. Om samma trend
fortsatter som trenden sett ut mellan 2006-2011 sa forvantas antalet cykelresor i
Stockholms lan att ha 6kat till nastan 42 miljoner.44

Antal cyklister varierar stort beroende pa arstid. Hastigheten pa cyklisterna
varierar ocksa.* Medianlangden pa cykelresor till och fran arbete ar knappt sju
kilometer for kvinnor och ca nio kilometer for man.46 Flera storre malpunkter
inom Sodertorn ligger pa cykelavstand for arbetspendling (<14 km 47) fran
varandra, men saknar ett attraktivt cykelvagnat daremellan.

De flesta boende pa Sodertorn har cykelavstand (<2 km) till en station eller
kollektivtrafikhallplats med hog turtathet (var 15:e minut), se figur 3.14.

Antal befolkning
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Figur 3.14. De morka cirklarna visar omraden som har cykelavstand (<2 km) till
kollektivtrafik med hdg turtathet (var 15:e minut).

3.6.4 Gangtrafik

Nér det galler gangtrafik sa kan promenader konkurrera med andra fardmedel pa
kortare strackor inom respektive regional stadskarna och korta, lokala resor inom
utredningsomradet. Resvaneundersdkningar visar att resenarerna pa Sodertorn ar
mycket bilberoende, dven vid mycket korta resor. Omkring halften av resorna

43 Regional cykelplan fér Stockholms I&n, remissversion 2013

4 samhallsekonomisk bedémning av granskningshandling till regional cykelplan fér Stockholms
ldn, 2013

45 Regional cykelplan fér Stockholms lan, remissversion 2013

46 Schantz et al. 2006 Svensk Idrottsforskning nr 3, s. 8-13

47Regional cykelplan fér Stockholms 13n, remissversion 2013
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under en kilometer pa Sodertorn sker till fots, dessa resor ar framst lokala till
viktiga malpunkter inom naromradet. Till exempel ligger flera skolor och andra
malpunkter invid befintliga vagar men det ar svart att ta sig till dessa pa ett
trafiksdkert satt. Barnens skolvagar ar i flera fall inte sdkra inom
utredningsomradet.

3.6.5 Godstransporter och hamnar pa Sodertorn

Stockholmsregionen ar landets stérsta konsumentmarknad och kraver omfattande
transporter av gods. Da godsflédena har en mycket nara koppling till BNP- och
befolkningsutvecklingen kan den forvantade 6kningen av godsfléden fran 2010 till
2030 ligga pa 9-22% utdver den arliga 6kningen kopplad till den ekonomiska
utvecklingen. Distributionen av gods och varor till handel, industri m.m. sker
nastan enbart med vagtransporter, detta galler aven for Sodertérn. Kraven pa
framkomlighet och tillforlitlighet ar hoga. Inom utredningsomradet gar manga
godstransporter och transporter av farligt gods. Dessa gar framforallt tvars
Sodertérn mellan E4/E20 och vag 73. De vagar som berdrs av den tunga trafiken
ar framst de som aterfinns i tabell 3.13.

Som redan angivits har vag 259 pa strackan Glado kvarn- Jordbro den hogsta
andelen tung trafik jamfort med samtliga statliga vagar i lanet. Aven Lissmavagen
som gar mellan vag 259 och vag 73, pa strackan Glado kvarn - Jordbro, har en hog
andel tung trafik.

Viktiga malpunkter for de tunga transporterna ar befintliga gods- och logistiknav
pa Sodertorn, se figur 3.15. Dessa genererar en stor andel tung trafik som aven har
start- och malpunkter utanfor Stockholms lan:

. Nynashamn hamn och framtida Stockholm Norviks hamn
. Himmerfjardsverket

o Stora Vika

. Jordbro féretagspark

. Lanna industriomrade

. Glado industriomrade

o Kungens kurva

Nedan foljer en kortfattad beskrivning 6ver de befintliga logistiknaven pa
Sodertérn:
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3.6.6 Nynashamns hamn och den nya hamnen Stockholm - Norvik

Nér det galler de viktiga logistiknaven pa Sodertorn ar bade Sodertalje och
Nynashamns hamn regionens portar mot 6ster men i denna atgardsvalsstudie
ingar endast transporter till och fran Nynashamns hamn. Denna hamn &r av
riksintresse och ingar i det s& kallade TEN-T- natet, d.v.s. hamnen &r av sarskild
betydelse inom det transeuropeiska vagnatet. Samtidigt finns det en brist i att det
saknas TEN-T lankar i 6st-vastlig riktning frdn hamnen (d.v.s. vagarna som
ansluter ar inte s kallade TEN-T lankar).

Nynashamns hamn &gs av Stockholm hamnar och har idag framst bulk- och
farjetransporter fran Gotland, Baltikum och Polen. Cirka 1,2 miljoner passagerare
och cirka 60 000 lastenheter48 per ar passerar hamnen. Lastbilar som kommer
med farjor fran Baltikum ska vidare i riktning mot E4/E20. Studier visar att

8 Trailers pa bat
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manga av dessa lastbilar valjer att kora vag 225 till Sodertalje.4°. Farjetrafiken via
hamnarna i Stockholmsregionen som Nyndshamns hamn ar av stor betydelse for
handeln mellan de véxande ekonomierna i 6st och Skandinavien.

I Nynadshamn planerar Stockholm hamnar att bygga ut Norviksudden till en ny
hamn, Stockholm Norvik, som ska avlasta och ta dver de transporter som idag gar
till Frihamnen i Stockholm, se figur 3.16. Stockholm Norvik planeras att bli en
modern hamn for rullande gods- och containertrafik®. Transporter till och fran
hamnen kommer ske saval pa jarnvags- som pa vagnatet. Med en fullt utbyggd
hamn kommer Stockholm Norvik ar 2035 hantera cirka 300 000 containrar per
arst, Nar hamnanlaggningen nyttjas fullt ut planerar verksamheten ha ca 450 000
godstransporter pa vag, 80 000 jarnvagsvagnar och 130 000 person-
bilstransporter per ars2. Kommande transporter frdn hamnen planeras att ga pa
vag 225, vag 73 och vag 25953,

Logistikcentrum
Distributionscentrum

Varuhanterande
verksamheter

Fraktflygplats
Containerhamn
Farjghamn
Kombiterminal

Depa for flytande bransle

Befintliga omlastningsplatser
mellan spar och vag

hajliga framtida omlastnings-
nlatser mellan spar och vig

Jarnvag for godstransporter

V&g for tunga transporter

o L] 1 15 ke ek ¥ . Farled

——  Faried

Figur 3.16. Infrastruktur for godstransporter, kdlla RUFS 2010.

4 Enkatundersokning Lastbilstrafiken frdn Nynashamns hamn, 2006 andra kvartalet, Stockholms
hamnar

%0 sgdertdrnsleden. Felande lank i Stockholmsomradet

51 Hégsta domstolen har beslutat om tilldtlighet, nu &terstar fragan om villkor fér prévning i Mark-
och miljédomstolen

52 Miljdkonsekvensbeskrivning. Anldggande och drift av hamn pa Stockholm — Nyndshamn
Norviksudden. 2007

53 Trafikanalyser Norviks hamn 2007
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3.6.7 Himmerfjardsverket

Vid Himmerfjarden (se fig. 3.15) ligger Himmerfjardsverket som ar Sveriges femte
storsta reningsverk. Flerparten av kommunerna i sédra lanet ar anslutna dit. En
omfattande ombyggnad &r planerad av verket. P4 Himmerfjardsverket utvinns
ocksa biogas ur det slam som blir kvar efter att avloppsvattnet ar renat. En stor del
av biogasen foradlas till fordonsgas som levereras ut till Stockholms
bensinstationer. Ar 2011 producerades ca 2,0 miljoner Nm; fordonsgas. Det finns
tillstand att externt ta emot cirka 50 000 ton material per ar vilket gor att manga
transporter gar till och fran verket via vag 22554,

3.6.8 Stora Vika

| Stora Vika, Nynashamn, ligger Stockholms bulkhamn som &r en privat hamn.
Hamnen hanterar och transporterar i dagslaget ca 200 000 ton av fast
biobransle/ar. Dessa transporter valjer i forsta hand vag 225.

3.6.9 Jordbro foretagspark

Jordbro foretagspark i Haninge (se figur 3.15) &r en av Sodertérns storsta
arbetsplatser med cirka 3 500 anstéallda och cirka 190 hektar planlagd mark for
industriandamal. | omradet finns framst lager och distributionsféretag men &ven
tjansteforetag och tillverkning. I Jordbro foretagspark ligger bland annat flera
stora foretag med saval huvudkontor som anléaggningar och med distribution i
hela landet eller Norden®s. | Jordbro planeras for narvarande langsiktigt att
uppratta en kombiterminal for att kunna fora 6ver gods fran lastbil till jarnvag och
vice versa, bl.a. vad géller transporter fran den planerade hamnen i Norvik>3s,
Godstransporter till och fran Jordbro industriomrade kommer dit via vag 259, vag
605 (Lissmavéagen) eller vag 73.

3.6.10 Lanna industriomrade

Inom Huddinge har Lanna industriomrade (se figur 3.15) och Lanna gards
handelscentrum vid vag 73 expanderat starkt. Lanna industriomrade ar
tillsammans med Flemingsberg och Kungens kurva utpekat som ett av
kommunens stora tillvaxtomraden®’. Inom Lanna finns bade handel och industri.
Omradet expanderar kontinuerligt och planlaggning pagar for lattare industri och
viss tillverkning®®.

3.6.11 Glado industriomrade

I Glado industriomrade (se figur 3.15) i nara anslutning till vag 259 och vag 605,
finns bl.a. SRV atervinning som ansvarar for Sofielunds atervinnings- och
deponianlaggning®. SRV atervinning ar ett aktiebolag agt av de fem kommunerna
Botkyrka, Huddinge, Haninge, Nyndshamn och Salem. Kommunerna har gett SRV
i uppdrag att skota insamling och hantering av hushallssopor. Anlaggningen har
tillstand till mottagning av 6ver 800 000 ton avfall per aro. Alla transporter

54 www.syvab.se

% sadertérnsleden. Felande lank i Stockholmsomradet

56 Konkurrentanalys Jordbro kombiterminal och Logistikstudie Jordbro 2012
57 www.huddinge.se

58 Huddinge dversiktsplan

59 SRV ,&tervinning som 4gs av kommunerna pa Sédertérn

80 www.srvatervinning.se
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kommer till anlaggningen via vag 259. SRV Atervinning har ansékt hos
Miljddomstolen om fortsatt och utdkad verksamhet. Det skulle motsvara en
uppgradering av dagens verksamhet med tre till fem ganger. Det planeras och
pagar ocksa vasentliga ombyggnationer for storre volymer inom omradet forutom
SRV Atervinning. Det finns bl.a. en fragmenteringsanlaggning fér Stena metall, en
krossanlaggning och en stor bilskrot m.m. D& bron 6ver sjon Orlangen har nedsatt
barighet medfor det att manga tunga transporter till och fran industriomradet far
ta ldnga omvagar, se figur 3.17.

N ]
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BK2 pa bron 6ver
Orlangen

Lanna
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Figur 3.17. Exempel pa situation i dagens trafiknat. Den nedsatta barigheten pa bron
over Orlangen (vag 259) gor att tunga avfallstransporter till och fran Sofielunds
avfallsanlaggning i Glad6 industriomrade maste kéra en omvag via vag 73 och Sodra
Lanken for vidare fard soderut pd E4/E2068..

3.6.12 Kungens kurva

Kungens kurva ar forutom att vara en regional stadskarna aven ett viktigt
logistiknav for tunga transporter. Inom handelsomradet finns aven
tillverkningsindustri och transporter som gar till och fran de stora
handelscentrumen inom kérnan.

3.6.13 Farligt gods

Farligt gods trafikerar i dagslaget bade vag 259 och vag 225 da bada vagarna ar
utpekade som primara vagar for farligt gods. Pa vag 225 ar det farliga godset pa
strackan mellan Varsta-E4/E20 anvisad till vag 226 eller vag 258. | vissa fall gar
det farligt gods pa det lokala gatunatet i Botkyrka, Huddinge och Haninge da
restriktioner finns for farligt gods i bl.a. Sédra Lanken.

61 Muntlig information fr&n Haninge &keri
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3.7 Luftféroreningar, buller, barriareffekter och klimat

Nedan ges generell information om luftféroreningar, buller, barriareffekter och
klimat inom utredningsomradet.

3.7.1 Luft

Luftféroreningar ar gaser och partiklar i luften som har en negativ paverkan pa
manniska och miljo. Vagtrafiken ar en stor kalla till spridning av luftféroreningar
som partiklar, kolvaten och kvaveoxider. For att skydda méanniskor och miljo fran
att utsattas for hoga luftfororeningsnivaer har miljokvalitetsnormer (MKN) for luft
tagits fram. Miljokvalitetsnormerna for luft regleras i luftkvalitetsférordningen
(2010:477).

De luftféroreningar som forekommer inom forstudieomradet ar framst genererade
av trafiken utmed de stora vagarna E4/E20, vag 259, vag 226 och vag 73. Det finns
en klar koppling mellan trafikméangd och den halt som genereras. Enligt
Stockholms och Uppsala lans luftvardsforbunds kartlaggning ar 2010 av PM10 och
kvavedioxid ligger halterna vid E4/E20 inom utredningsomradet nara eller dver
gransen for bade kvavedioxid och partiklaré2. Punktvis 6verskrids normerna langs
vag 226 och i nara anslutning till Vega trafikplats utmed vag 73. FOr 6vriga vagar
ligger halterna under gallande normer, se figur 3.1863 .

62 partiklar mindre in 10 mikrometer
63 Sammanfattande miljééversyn. PM-avseende arbetsplanerna fér Botkyrkaleden och
Haningeleden 1, Trafikverket 2008
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Figur 3.18. Dygnshalter av kvavédioxid och pariiklar (PM10) inom utredningsbmrédet.
Rott utmed E4/E20 visar att miljokvalitetsnormen for kvavedioxid och partiklar ligger
nara normen eller éverskrids men MKN vid bostader éverskrids inte64.

Tack vare renare brénslen och renare motorer med effektivare reningsutrustning
har vagtrafikens utslapp av halso- och miljéfarliga &mnen minskat kraftigt.
Minskningen géller inte for halsovadliga partiklar som till stor del alstras fran
korbanan. Spartrafikens paverkan pa luftens kvalitet ar i jamforelse med andra
trafikslag mycket begréansad. Mindre an en procent av transportsektorns samlade
utslapp av luftféroreningarnas svavel- och kvéaveoxider och koldioxid kommer fran
jarnvéagstrafiken. Problem med partikelspridning fran spar och sparfordon kan
dock forekomma vid stationer och i tunnlar.

3.7.2 Buller

Buller paverkar hélsa och vélbefinnande och hamnar hogst upp pa listan éver
allvarliga storningar i samhallet. Nationella bullerkartlaggningar visar att cirka tva
miljoner medborgare utsatts for trafikbullernivaer hogre an riksdagens langsiktiga
mal. Den dominerande bullerstérningar ar trafikbuller och de flesta bullerutsatta
finns idag langs kommunala vagar i tatorter och stéder.

Inom utredningsomradet &r ett stort antal hus i nara anslutning till befintliga
vagar utsatta for bullernivaer dver riktvardet 55 dB(A)®. Detta géller bland annat

64 http://slb.nu/Ivf/

55 Riktvardena for ljudmiljon finns for olika typer av byggnader och fér bdde utomhus och
inomhusmilj6. Riktvardet utomhus for bostader, vardlokaler och undervisningslokaler &r
ekvivalent ljudniva 55 dB(A) vid fasad och maximal ljudniva 70 dBA vid uteplats i anslutning till
bostaden.
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utmed véag E4/E20, vag 259, vag 226 och vag 736, Aven jarnvagarna i omradet ger
upphov till bullernivder som 6verskrider riktvardena.

3.7.3 Barriareffekter

Infrastrukturen i form av vagar och jarnvéagar utgor barriarer bade for manniskor
och djur och de utgor ocksa hinder for véaxternas spridning. Barriarerna gor att
man far svarare att rora sig till malpunkter och till gronomraden lampade for
rekreation. Detta ar negativt eftersom forskning allt tydligare visar pa vardet av
tillgang till gronomréaden i ett halsoperspektiv.

Inom omradet utgor samtliga storre vagar samt jarnvagar stora barriarer i
boendemiljéer och naturomraden. Jarnvagarna och de storsta vagarna, som vag
226, 73 och E4/E20 kan endast passeras vid de planskilda korsningar som
skapats.

3.7.4 Klimat

Forutom luftfororeningar medverkar vagtrafiken ocksa till stora utslapp av
vaxthusgasen koldioxid. Av de totala koldioxidutslappen i Sverige kommer cirka
30 procent fran véagtransportsektorn fran lastbilar, bussar, bilar och motorcyklar.
Av transportsektorns samlade utslapp av koldioxid svarar jarnvéagstrafiken for
mindre an en procent. | Stockholms lan star transportsektorn for ungefar halften
av koldioxidutslappen. For att klimatmalen ska klaras maste transportsektorns
utslapp av koldioxid minskas radikalt, se avsnitt 5.1.2.

3.8 Natur- och kulturmiljoer

Inom omradet for atgardsvalsstudien finns flera vardefulla och skyddsvarda natur-
och kulturmiljoer, sasom riksintresse for det rorliga friluftslivet och ett flertal
naturreservat med goda majligheter till friluftsliv och rekreation. Har finns
fortfarande storre, sammanhangande omraden som ar oexploaterade. Det aktuella
omradet ar darmed en viktig del i den regionala gronstrukturen i Stockholms lan.

3.8.1 Natura 2000

Natura 2000 éar ett natverk inom EU som syftar till att varna om naturtyper och
arter som EU-landerna har kommit éverens om ar av gemensamt intresse. |
Sverige ar Natura 2000-omraden skyddade med stod av miljobalken och alla ar
klassade som riksintresse.

Inom det studerade omradet finns flera Natura 2000-omraden med anledning av
att omradena innehaller arter och/eller naturtyper fortecknade i Habitatdirektivet,
se figur 3.19.67

6 Sammanfattande miljééversyn. PM-avseende arbetsplanerna fér Botkyrkaleden och
Haningleden 1, 2008. Férstudie vag 259, delen Glado kvarn-Jordbro 2012. Trafikverket
57 Miljdbalken, 7 kap 27 §
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3.8.2 Naturreservat

Befintliga naturreservat inom utredningsomradet redovisas i figur 3.19.
Naturreservat bildas for att bevara biologisk mangfald, varda och bevara
vardefulla naturmiljoer, tillgodose omraden for friluftslivet samt skydda, aterstélla
eller nyskapa vardefulla naturmiljoer eller livsmiljoer for skyddsvarda arter.
Naturreservat ar skyddade enligt miljobalken. Syftet med naturreservatet avgor
vilka begransningar och inskrankningar i ratten av att anvanda mark- och
vattenomraden som galler. Féljande naturreservat finns inom
utredningsomradetss:

. Naturreservatet Gommaren ar huvudsakligen ett skogsomrade
som omger sjon Gommaren.

. Flemingsbergsskogens naturreservat bestar av ett stort
sammanhéangande skogsomrade, varav stora delar ar gammal
naturskog med hdga naturvarden.

. Gladoskogens naturreservat bestar av starkt varierad och kuperad
gammelskog med en rik vedsvampsflora.

. Orlangens naturreservat har ett sprickdalslandskap med
lundartad skog, séallsynta véxter och ett rikt fagelliv.

. | Bjorksattrahalvons naturreservat finns gammal
hallmarkstallskog samt gran-, 16v-, sump- och &dellévskog.

58 www.lansstyrelsen.se
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. I Tornbergets naturreservat finns ett stort naturskogsomrade med
aldre hallmarkstallskog och myrmarker.

. Naturreservatet Rudan har héga naturvarden, framst knutna till
gammal hallmarkstallskog och vatmarker.

. Lannaskogens naturreservat bestar av barrskogar, hallmarker,
myrar, sjon Kvarnsjon, odlingsmark, gungflyn, mossar,
naturbetesmarker och fuktangar.

3.8.3 Grona kilar/samband

Det studerade omradet beror tva av Stockholms grona kilar, Bornsjon och
Hanveden, som &r utpekade i RUFS 2010, se figur 3.20 samt bilaga 4. Dessa kilar
bestar av mindre biologiska kdarnomraden och stérre sammanléankande arealer i
form av spridningskorridorer. Kilarna ar viktiga for friluftsliv, biologisk mangfald
och kulturmiljé. I RUFS 2010 redovisas svaga samband i de grona kilarna som
pilar med olika klasser. De ar kansliga partier i kilarna som sarskilt bér upp-
méarksammas och stérkas, for att centrala regionala funktioner i kilarna ska
upprétthallas. De grona kilarna har inget formellt skydd, men delar av omradena
har avsatts som naturreservat.
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Figur 3.20. Grona kilar och vardekarnor med utredningsomradet inlagt. RUFS 2010.

3.8.4 Kulturlandskap och riksintresse for kulturmiljévarden

Kulturlandskap ar omraden dar manniskan har paverkat naturen till exempel
genom odling eller skogsbruk. Flera skyddsvarda kulturlandskap berors av det
studerade omradet for atgardsvalsstudien. Glomstadalen och dess omgivningar
bar manga spar fran svunnen tid. Flemingsberg — Glomstaomradet &r av regionalt
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intresse for kulturminnesvarden. Arkeologiska undersokningar har gjort det
mojligt att datera bosattningar inom detta omrade till romersk jarnalder.
Glémstadalen och omradet runt Tingsvagen ar utpekade som
kulturlandskapsmiljoer dar sarskilda restriktioner galler for eventuella
férandringar.

Bornsjon ar ett riksintresse for kulturmiljovarden med anledning av att det funnits
jordbruk sedan bronsaldern, via medeltidens sockenindelning till dagens
herrgardsmiljo, se figur 3.19.6°

3.8.5 Riksintresse friluftsliv

Inom utredningsomradet finns Agesta — Lidaomrédet, ett riksintresse for det
rorliga friluftslivet, med hdga naturvarden och narhet till tatortsomraden, se figur
3.20. Omradet genomkorsas av ett stort antal vandringsstigar och ar flitigt nyttjat
som rekreationsomrade.

3.8.6 Vatten

EU:s gemensamma regelverk det sa kallade vattendirektivet, ska sakra en god
vattenkvalitet i Europas yt- och grundvatten. Det finns faststallda miljo-
kvalitetsnormer for storre sjoar, vattendrag, kust- och grundvatten och dessa
vattenomraden kallas formellt for vattenforekomster. De vattenforekomster som
berors inom utredningsomradet &r sjon Orlangen och grundvattenférekomsten
Jordbromalm. Sedan berdrs dven tva huvudavrinningsomraden eller sjosystem;
Malaren och Tyresoan.

Det studerade omradet ligger ocksé inom Ostra Malarens vattenskyddsomrade,
vilket innebar att skyddsforeskrifterna skall foljas. Skyddsforeskrifterna syftar till
att reglera och forhindra sddana verksamheter, hantering och atgarder som kan
medfora risk for vattenfororening och negativ paverkan pa ravattenkvaliteten.

69 Riksintressen, Stockholm. RAA 2009-09-09
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3.9 Nollalternativet

Nollalternativet ar en analys av hur trafiksituationen bedéms se ut ar 2030 under
forutsattning att ingen ny vagforbindelse mellan vag 73 och E4/E20 byggs ut samt
att Sparvag syd inte genomfors. | 6vrigt forutsatts i nollalternativet att de atgarder
som ingar i RUFS 2010 samt lansplanen och nationella planen™ genomférs. Som
grund till detta kapitel ligger en trafikanalys framtagen av M4 Traffic72.

Syftet med nollalternativet ar att illustrera hur tillgangligheten och
trafiksituationen paverkas under forutsattningen att ingen steg 4 atgard utfors
inom atgardsomradet. Trafikanalyserna redovisar bara delar av hur den verkliga
problematiken kan beddmas bli, da en utebliven steg 4 atgard starkt begransar
mojligheterna i atgardsomradet till exploatering och uppfyllandet av mélen i
RUFS 2010.

3.9.1 Resultat

Trafikanalysen visar att om inga atgarder genomfors éverbelastas Glomstavagen
ytterligare (ca 1 300-1 500 fordon i maxtimmen). De platser som har kdbildning
idag kommer att fa en 4&nnu samre situation. Vagnéatet narmare innerstaden
kommer att fa ytterligare, 6kad trangsel.

I nollalternativet kommer hastigheterna pa stora delar av vagnatet i omradet,
under vardagens hogtrafiktimmar, inte 6verstiga 45 km/h ar 2030. Pa delar av
vagnatet overstiger hastigheten inte 15 km/h (bland annat pa delar av
Glémstavagen). Den begransade framkomligheten pa vagnatet paverkar bil- och
godstrafikanter saval som kollektivtrafikresenérer.

70 Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms ldn, Linsstyrelsen i Stockholms l3n
2010

71 Nationell plan for transportsystemet, 2010-2021.
72 Trafikanalys Sédertérn. 2013 M4 Traffic.
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3.9.2 Konsekvens av nollalternativet

Om inga forstarkningar av infrastrukturen genomfors i tvarled kommer den
nedsatta framkomligheten pa vagnéatet inom utredningsomradet att forsvara
genomfdrandet av RUFS 2010 och av de kommunala 6versiktsplanerna.
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Tillgangligheten till de regionala karnorna kommer inte att starkas pa det satt som
avses i planerna. Problemet med ambulanstransporters tillganglighet till
Karolinska universitetssjukhuset i Huddinge kommer att forvarras och kan i
forlangningen utgoéra en fara for manniskors liv.

Da alternativ saknas kommer den tunga trafiken och det farliga godset fortsatta att
ga pa vagar genom bostadsomraden i Huddinge och Haninge, som inte ar
anpassade for denna trafik. Trafiken med personbilar och godstransporter gor att
miljostérningarna i bostadsomradena langs befintliga vagar kommer att forvarras
till féljd av den trafiktillvaxt som forvantas till 2030. Den bristande
framkomligheten pa vagnéatet paverkar inte bara bilister och godstrafik utan utgor
aven ett allvarligt problem for kollektivtrafiken som i utredningsomradet till stor
del utgors av busstrafik. P& samma séatt kommer problematiken och den bristande
sakerheten for cykel och gangtrafikanter att kvarsta.

Eventuella steg 4 atgarder kommer sannolikt innebara intrang i befintliga
naturreservat och rekreationsomraden. Om dessa atgarder uteblir, uteblir
troligtvis aven intrangen.

Sammantaget bedoms omradets attraktivitet for boende och naringsliv minska
vilket gor att tillvaxten for kommunerna och arbetsmarknaden for invanarna pa
Sodertérn hammas vilket i sin tur paverkar tillvéaxten for Stockholmsregionen.
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4. Problembild

Nedan sammanfattas problembilden avseende infrastrukturen pa Sodertorn i fyra
problemomraden. Samtliga problemomraden har sin bakgrund i att varken
vagnatet eller strukturen for kollektivtrafikresor ar utformade for att klara stora
och effektiva resandefloden i 6st-vastlig riktning. Bristande infrastruktur skapar
en rad féljdproblem som exempelvis hdmmad utveckling och stérningsutsatt
boendemiljo.

Bristande transportsystem begréansar tillvaxt och bostadsutbyggnad i
sodra Stockholmsregionen

Utbyggnaden av transportsystemet i regionen har under de senaste 20—30 aren
inte foljt den 6kande efterfragan pa transporter och regionens tillvaxt. Darfor har
bade tillgangligheten i regionen och transportsystemets tillforlitlighet blivit
alltmer begransad. P& Sodertorn har den bristande transportinfrastrukturen
begransat méjligheterna att etablera nya bostader/verksamheter dar det annars
hade varit lampligt. Ett exempel pa omrade dar exploatering och utveckling
hindrats till foljd av otillracklig infrastruktur ar Glémsta och Glémstadalen dar
befintliga vag 259 genom omradet ligger nara sitt kapacitetstak.

For att na Stockholmsregionens planeringsmal enligt RUFS 2010 behdvs en rad
investeringar i nya bostader och arbetsplatser. Sodertornskommunerna har atagit
sig att bidra till utvecklingen genom att skapa forutsattningar for 65 000 nya
bostader och 110 000 nya arbetsplatser fram till &r 2030. En forutsattning for att
detta ska kunna genomféras ar att infrastrukturen inom Sédertérn byggs ut for att
mota den dkade efterfragan som sadan exploatering ger upphov till.

Kommunikationerna till och mellan de regionala stadskdrnorna Kungens
kurva-Skarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum behdver starkas

I RUFS 2010 pekas tillgangligheten till och mellan de regionala stadskarnorna ut
som sarskilt prioriterad i Stockholms lan. For att de regionala stadskarnorna ska
fungera som alternativ till Stockholms city ar god tillganglighet till kdrnorna och
mellan dem nédvandigt.

Nuvarande kommunikationer mellan stadskarnorna i den sodra regionhalvan ar
bristfalliga. Sparforbindelser och lankar i cykelnatet saknas och godstrafikens
framkomlighet ar begransad. Vagforbindelserna i dst-vastlig riktning har idag lag
kapacitet, lag standard och de &r inte gena. Stora omvagar ar kostsamma bade
samhallsekonomiskt och miljomassigt. Tillgangligheten fran olika delar av sodra
Stockholmsomradet till Karolinska universitetssjukhuset i Huddinge och
Sddertorns hogskola, polishuset och tingsratten i Flemingsberg ar begransad.

Det befintliga vagnatet nyttjas ocksa av busstrafiken men pa grund av langa
restider och delvis 1ag turtathet ar busslinjerna mellan Haninge och Kungens
kurva samt mellan Haninge och Flemingsberg, 1agt utnyttjade. Savél den tunga
trafiken som bilar och bussar fastnar i kéer under hégtrafik forbi Huddinge
centrum och langs Glomstavéagen vilket forlanger restiden.
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Det saknas bra kommunikationer i 6st-vastlig riktning i s6dra
Storstockholm

Generellt sett ar hela trafiksystemet i Stockholmsregionen hart nyttjat och bygger
framst pa ett radiellt nat. Under hogtrafik har kapacitetstaket natts i stora delar av
systemet och utrymme saknas i bade spar- och vagnat. Framtida trafiktillvaxt gor
att problemen kommer att 6ka ytterligare.

Pa Sodertorn &r kommunikationsbristerna, for saval kollektivtrafik som cykel och
bil, sarskilt patagliga i 6st-vastlig riktning. | cykelvagnatet saknas lankar mellan
viktiga malpunkter som Huddinge och Haninge centrum. Det finns inga
sparbundna forbindelser pa tvaren som forbinder pendeltags- och
tunnelbanelinjerna med varandra. Befintliga framkomlighetsproblem pa vagnatet
gor att restiderna med buss blir langa. Kollektivtrafiken upplevs darfor som ett
mindre attraktivt alternativ.

De befintliga bilvagarna pa Sédertorn har 1ag standard i form av slingriga,
trafikfarliga strackningar med manga hastighetsnedséattningar.

Den vag som har hogst kapacitet ar vag 259 mellan Jordbro och Varby.
Kapaciteten pa vag 259 ar dock otillracklig under hogtrafik vilket gor det
storningskéansligt och kobildningar ar vanliga pa bland annat Glomstavéagen och
Storéangsleden. Tillgangligheten i dst-vastlig riktning ar ocksa Iag till viktiga
malpunkter for gods i Jordbro och Gladé industriomrade till f6ljd av den nedsatta
barigheten pa bron éver Orlangen som gor att den tyngsta trafiken maste hitta
andra vagar. Vag 257 och 259 ar ocksa ett par av lanets mest olycksdrabbade
vagar.

Ofta ar det enklare att aka en langre resvéag via de centrala regiondelarna an en
betydligt kortare resa tvars Sodertorn.
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Bild. Nuvarande situation pa vag 259 i Glémsta.

Manga boende stors av vagtrafiken

De tvargaende forbindelserna som finns inom Sodertorn ar hart belastade
samtidigt som vagarnas standard inte ar anpassade till trafikméngderna. Vag 225
och vég 259 ar rekommenderade fardvéagar for farligt gods trots att de gar genom
flera bostadsomraden. Den stora trafikbelastningen och den héga andelen tung
trafik medfor hdga buller- och luftféroreningsnivaer i boendemiljoerna. Pa flera
hall saknas gangbana och cykelvag vilket gor det trafikfarligt for oskyddade
trafikanter att rora sig langs vagnatet. Planskilda korsningar for gdende och
cyklister finns pa nagra platser men vid de flesta korsningspunkter saknas sadana.
Bristerna i vagnatet gor det svart och trafikfarligt att nd malpunkter i narmiljon
sasom busshallplatser, skolor och centrum.

51



5. Mal

| detta kapitel redovisas ett utdrag av de nationella, regionala och kommunala mal
som anses ha storst relevans kopplat till atgardsvalsstudiens &ndamal. Darutover
redovisas identifierade projektmal som &ar en nedbrytning och ett fortydligande av
andamalet. Projektmalen och har tagits fram for att fungera som ett verktyg i
utvarderingen av framtagna atgarder.

5.1 Nationella mal

5.1.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sékerstalla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet kompletteras
av tva jambordiga mal, ett funktionsmal (tillganglighet) och ett hansynsmal
(sékerhet, miljo och halsa). | den gallande Nationella planen fér 2010-2021
preciseras de transportpolitiska malen enligt foljande:

Funktionsmal — tillganglighet

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Hansynsmal — sakerhet, miljé och halsa

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, samt bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

5.1.2 Klimatmal i den svenska transportsektorn

Att minska utslappen av klimatpaverkande gaser ar en av de stérsta utmaningarna
for Trafikverket och for transportsystemet. Av de totala koldioxidutslappen i
Sverige kommer cirka 30 procent fran vagtransportsektorn. | Stockholms lan star
transportsektorn for ungefar halften av koldioxidutslappen. Transportsektorns
utslapp av koldioxid och andra klimatpaverkande gaser har under manga ar okat,
beroende pa att resor och transporter dkar. For att bidra till att de internationella
och nationella klimatmalen maste transportsystemet bli energieffektivare och
fossilberoendet brytas:

o Ar 2030. Fordonsflottan ska vara fossiloberoende till 2030. Av
Trafikverket tolkat som atminstone 80 procent lagre anvandning
av fossil energi till vagtransporter 2030 jamfort med 2004.

. Ar 2050. Transportsektorn ska bidra till det nationella
miljokvalitetsmalet for begransad klimatpaverkan. Visionen om
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att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp av klimatgaser 2050
innebér aven att transportsektorn utslapp bor vara nara noll. 73

5.1.3 Nationella miljomal

Regeringens dvergripande miljopolitiska mal &r att till nasta generation lamna
over ett samhalle dar de stora miljoproblemen i Sverige ar losta. For att na dit har
16 miljomal formulerats. Av dessa bedoms foljande miljomal vara sarskilt
relevanta for denna studie. For narmare beskrivning av respektive miljomal se
Naturvardsverkets hemsida’.

. Begransad klimatpaverkan

o Frisk luft

o Levande sjoar och vattendrag
. Myllrande vatmarker

. Levande skogar

. Ett rikt odlingslandskap

. God bebyggd miljo

. Ett rikt vaxt- och djurliv

5.2  Regionala mal

5.2.1 Den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2010

I den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2010, &r visionen att
Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva storstadsregion. For att na
dit har féljande mal och strategier stéllts upp:

Mal:
. En 6ppen och tillganglig region
. En ledande tillvaxtregion
. En region med god livsmiljo
o En resurseffektiv region
Strategier:

. Oka uthallig kapacitet och kvalitet inom utbildningen,
transporterna och bostadssektorn

. Utveckla idéer och fornyelseformaga
. Sékra varden for framtida behov

. Utveckla en flerkarnig och tat region

73 Samlat planeringsunderlag fér energieffektivisering och begrinsad klimatp&verkan. Trafikverket
2012
74 http://www.naturvardsverket.se

53



. Stark sammanhallningen

o Frigor livschanser

Till ar 2050 beraknas fem miljoner manniskor bo i 6stra Mellansverige.
Stockholmsregionen star da infor utmaningen att vaxa och samtidigt utvecklas till
en attraktiv plats for de som bor, verkar och besdker den.

En av utmaningarna ligger i att 6ka tillgangligheten och samtidigt skapa fler
bostader och arbetsplatser. En av strategierna i RUFS ar att vidareutveckla en
flerkdrnig och tat region. Genom att utveckla strategiskt placerade regionkarnor
och fortata i befintliga omraden skapas battre forutsattningar till stadsliv, tatare
kollektivtrafik och gronare resvanor samt en effektiv infrastruktur. Samtidigt
hindras en bebyggelsespridning och det blir lattare att bevara grona korridorer och
natur- och kulturmiljoer. Vid fortatning ar det ocksa viktigt att det sker en
utveckling kring knutpunkter och stationslagen dar det ar latt att ga, cykla och aka
kollektivt.

I RUFS finns ocksa en fysisk malbild (plankarta) for Stockholms léan ar 2030 som
inkluderar en ny vag- och en ny sparforbindelse for kollektivtrafik pa Sodertorn
samt ger inriktning for kommunernas planering av framtida markanvandning, se
bilaga 4.

5.2.2 Regionalt trafikférsorjningsprogram for Stockholms lan

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms 1an rymmer
langsiktiga mal for kollektivtrafiken till &r 2030. Landstingets vision ar att skapa
en attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem. P& sa satt ska den
regionala utvecklingsplanens mal nas om att bli Europas mest attraktiva
storstadsregion.

De 6vergripande malen for kollektivtrafiken ar:
. attraktiva resor
. tillganglig och sammanhallen region
. effektiva resor med lag miljé- och halsopaverkan

Attraktiva resor innebar att kollektivtrafiksystemet ska vara sammanhallet och
samordnat och uppfylla resendrernas behov samt att kollektivtrafiken ska utgora
grund for planering och utbyggnad av transportsystemet genom samverkan med
bebyggelseplaneringen.

En tillganglig och sammanhallen region innebar att kollektivtrafiken ska bidra till
okad jamlikhet och jamstélldhet i regionen. Kollektivtrafiken ska ocksa stodja
okad tathet och flerkarnighet i regionen samt bidra till en hallbar och
sammanhallen utvidgning av arbetsmarknadsregionen.

Miljo- och hélsopaverkan fran kollektivtrafiken ska forbattras genom att minska
dess forbrukning av fossilt bransle, minska buller och luftféroreningar, 6ka
energieffektiviteten och forbéattra sékerheten.

Syftet ar att skapa en samordnad och langsiktig kollektivtrafik med kvalitet.
Resorna ska vara till for alla samt bidra till regional tillganglighet och tillvaxt. De
ska ocksa bidra till battre miljo och halsa samt vara effektiva.
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5.2.3 Regional inriktning for transportsystemets utveckling i Stockholms
lan
Lansstyrelsen i Stockholms lan har féreslagit foljande inriktning fér regionens
samarbete i syfte att skapa god samhéllsnytta och pa ett hallbart sétt 6ka
tillgangligheten i regionen:
. Sékerstall att befintlig transportinfrastruktur fungerar och
utnyttjas smart

. Bebyggelseplanera for hog tillganglighet med kollektivtrafik som
norm

. Okade satsningar framforallt p& kollektivtrafik men dven pa gang,
cykel och effektiv nyttotrafik

. Aktiv prioritering av det begransade vagutrymmet for att trafiken
ska rulla effektivt utan allvarliga kéer™

5.3 Kommunala mal

5.3.1 Sodertérnskommunernas gemensamma mal for Sodertorn

De atta kommunerna pa Sédertérn - Botkyrka, Nykvarn, Nynashamn, Haninge,
Huddinge, Salem, Sodertélje, Tyreso — har en lang tradition av samarbete. En
vision och ett gemensamt utvecklingsprogram har beslutats i de atta
kommunerna:

"Kommunerna pa Sodertorn ar en attraktiv del av Stockholm- Malarregionen, med
en halv miljon invanare, som med tillvéaxt, mangfald och handlingskraft skapar
livskvalitet och en langsiktig hallbar utveckling.”

Ar 2020:

. Utgor de fyra regionala kérnorna pa Sodertorn tillvaxtmotorer
med specifika sardrag

. Ar kommunikationerna mellan Sédertérn och omvérlden mycket
goda, med Flemingsberg och Sodertélje som tva
kommunikationsnav

. Ar Sodertérn en del av Sveriges industriella utvecklingscentrum

. Ar naringslivsstrukturen pa Sédertérn breddad och stér stabil
infor framtida konjunktursvangningar

. Ar utbildningsnivan pa Sodertorn lika hdg som genomsnittet i
Sverige

. Ar arbetskraftsdeltagandet i olika yrkesomraden pa Sodertorn lika
stort for alla grupper oavsett etnisk bakgrund

75 Regionala inriktning fér transportsystemets utveckling i Stockholms Idn, Linsstyrelsen i
Stockholms lan 2012
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. Utgor Flemingsberg ett nationellt nav inom utbildning i en
attraktiv och varldsledande forskningsmilj6

. Ar Stockholm-Nynashamns hamn, tillsammans med Sédertélje,
regionens port mot oster

5.3.2 Huddinge

De kommunala mélen for Huddinge finns beskrivna i Oversiktsplan 2030 som
planeras antas 2014. Den 6vergripande inriktningen i 6versiktsplanen ar en
langsiktig hallbar utveckling genom att skapa levande stadsmiljoer som
underlattar ett bra vardagsliv samtidigt som stérre gronomraden varnas och
klimatutslappen minskar. Inriktningen fér Huddinge kommuns nya dversiktsplan
sammanfattas i fyra huvudinriktningar med ett antal delmal for respektive
inriktning. De fyra huvudinriktningarna ar:

. Fler arbetsplatser inom tillvaxtbranscher samt levande
stadsmiljoer

. Ett gront och hallbart Huddinge med en ansvarsfull
samhallsutveckling

. Huddinge véaxer och sammanhallningen 6kar genom att
kommunens olika delar binds samman och levandegors

. De regionala infrastrukturprojekten genomférs och inom
kommunen prioriteras gang-, cykel- och kollektivtrafik

Huddinge kommuns har uppréttat en trafikstrategi. Som grund for trafikstrategin
ligger kommunens vision att transportsystemet ska vara langsiktigt hallbart,
tillgangligt, tryggt och sékert samt stédja en utveckling av attraktiva och hallbara
livsmiljoer. Visionen konkretiserats till en strategisk huvudinriktning som innebar
att:

) Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras
. Kollektivtrafiken ska vara utgangspunkten vid all planering

. Bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad

5.3.3 Haninge

I 6versiktsplanen fér Haninge kommun (antagen 2005, uppdaterad 2011) har
Haninge identifierat for kommunen évergripande mal och strategiska mal. |
oversiktsplanen betonas att i en region som Stockholm med gemensam bostads-
och arbetsmarknad, &ar det helt avgdérande for regionens utveckling mot
flerkarnighet att radiella och tvarkommunikationer ges erforderliga
kapacitetsforstarkningar. Det ar darfor avgérande for Haninges utveckling att
kommunikationerna med 6vriga regional kdrnor som Flemingsberg och
Skarholmen/Kungens kurva forbéttras.

Overgripande mal:

. Langsiktigt hallbar utveckling ekonomiskt, ekologiskt, socialt och
kulturellt
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Strategiska mal:
. Goda mojligheter till arbete, bostad, utbildning och service

. Halsosam och trygg miljé innehallande bebyggelse med skonhet
och trevnadsvarden

. En utvecklad stadsmiljo med mdijlighet till méten, ndjen, kultur
och shopping

. Vara parker, vattnet, natur- och kulturvardena och andra
rekreationsvarden skyddas och vardas. Den biologiska
mangfalden uppratthalls

° Goda kommunikationer
. Goda forutsattningar for foretag att etablera sig och utvecklas

o En balanserad befolkningsutveckling

5.3.4 Botkyrka

Botkyrka kommun arbetar med att ta fram en ny dversiktsplan. Ett planférslag har
varit ute pa samrad mellan mars och sista juni 2013. Planférslaget visar hur
Botkyrka kan utvecklas fram till &r 2040. | planforslaget finns fem
planeringsstrategier som nedan redovisas kortfattat:

. Leva klimatsmart. Kollektivtrafiken ska byggas ut och det ska ga
att leva utan bil. Jordbruksmarken och vattnet ska skyddas.

. Plats att vaxa. Botkyrka ska ge plats till 20 000 nya invanare
genom att fortata i redan bebyggda omraden nara
kollektivtrafiken. Bostaderna ska blandas med arbetsplatser,
service och affarer. Kopplingarna mellan olika stadsdelar ska
forbattras.

. Hemma i storstaden. Man ska kénna sig hemma i den egna
kommunen. Det ska vara latt att ta sig fram inom stadsdelarna,
mellan stadsdelarna och till viktiga platser i Storstockholm.

. Nara till storstadsnatur. Det ska bli lattare att ta sig till och
uppleva naturen. Det ska finnas parker och gronomraden i alla
stadsdelar. Sambanden inom och mellan de stora
sammanhangande gronomradena ska starkas.

. Utrymme for kreativitet. Det ska finnas mojlighet att utveckla
idéer och att motas pa kontrastrika platser. Foljande centrum i
Botkyrka ska starkas: Tumba, Hallunda-Alby-Eriksberg och
straken daremellan, Fittja, Tullinge och Varsta.

5.3.5 Nynashamn

Kommunfullmé&ktige i Nyndshamn antog den 17 oktober 2012 den nya
oversiktsplanen. Den 6vergripande visionen ar att Nynashamn ska vara den mest
attraktiva kommunen i storstadsregionen Stockholm. Det som ska kdnneteckna
kommunen for att visionen ska nds sammanfattas i fyra mal: en 6ppen och
tillgdnglig kommun, en ledande tillvaxtkommun, en kommun med god livsmiljo
samt en resurseffektiv kommun.
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Planeringen ska ske utifran tre strategier som sammanfattas nedan:

o En bérkraftig ortsstruktur. Kommunen ska framst véaxa i
kommunens atta befintliga tatorter. For att nd hallbar utveckling
ska ny bebyggelse lokaliseras dar det finns goda forutsattningar
att anvanda och stérka befintlig service och infrastruktur

. Hallbart ort- och stadsliv. Orterna ska vara trygga och varierande.
Bostader, verksamheter och arbetsplatser ska finnas sida vid sida.
Det ska vara attraktivt att promenera, cykla och att resa med
kollektivtrafik. Park- och gronomraden ska bevaras och utvecklas

. Levande landsbygd och skargard. Landsbygd och skargard ar
viktiga i kommunens identitet och skapar mdjligheter att bevara
och utveckla kulturlandskapet med dess varden

5.4  Projektmal atgardsvalsstudie Tvarforbindelse Sodertorn

Atgarderna ska bidra till att Stockholmsregionen kan vaxa pa det satt som
forutsatts i RUFS 2010 bl.a. vad géaller invanarantal och arbetsplatser. | RUFS
planeras det for 65 000 nya bostader och 110 000 nya arbetsplatser pa Sédertorn.

For att utvardera atgarderna har ett antal projektmal formulerats. Projektmalen
har delats in i funktionsmal och hansynsmal utifran de transportpolitiska malen.
Var och en av atgarderna kommer inte att uppfylla samtliga mal sa som de ar
formulerade i atgardssvalstudien men de kommer att bidra i olika utstrackning.

I processen att ta fram mal for atgardsvalsstudien har diskussioner forts om nagot
eller ndgra mal ska ha hogre prioritet &n andra. Diskussioner har aven forts kring
vilka matt som ar lampliga for de olika malen och om kvantifierbara nivaer for
malen ska anges. De projektmal som redovisas ar inte rangordnade, kvantifierade
eller mattsatta. Istallet foreslas att i samband med genomférandet av en atgard,
som syftar till att narma sig det 6vergripande andamalet i denna
atgardsvalsstudie, ta fram nedbrutna projektmal. De kan utga fran malen i denna
atgardsvalsstudie.

Funktionsmal

o God tillganglighet D S
C ‘ ¢ ‘ C ‘
God tillgdnglighet T God tillgdnglighet God tillgdnglighet

med kollektivtrafik med bil for gods
med cykel

Vdrna om
befintliga virden i
Sodertorns natur-
och kulturmiljéer

Begransad
klimatpaverkan

God boendemilj6 God trafiksikerhet
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Nedan ges en beskrivning av respektive projektmal:

God tillganglighet med kollektivtrafik mellan regionala stadskarnor inom
Soédertorn samt till angransande stomnat for kollektivtrafik

Malet syftar till att forbattra tillgangligheten till och mellan Sodertorns regionala
stadskarnor samt forbattra kopplingen till angransande stomnét for
kollektivtrafik. Mojligheterna att aka med kollektivtrafiken behover inte bara
forbattras for att uppfylla dagens krav utan aven forbattras for att kunna méta och
mojliggora framtida hallbar tillvaxt pa Sodertdrn. Kollektivtrafiken ska ge
Sddertorn sammanlankade marknader for arbete, bostader, utbildning och
naringsliv.

God tillgadnglighet och attraktivitet med cykel mellan regionala
stadskarnor inom Sodertorn, viktiga malpunkter for cykel samt till
angransande regionala cykelstrak

Malet syftar till att forbattra tillgangligheten med cykel mellan och inom
Sodertérns regionala karnor samt forbattra kopplingen till de viktigaste
malpunkterna samt till angransande regionala cykelstrak. Cykeln ska vara ett
attraktivt fardmedelsval. Cykelbanorna ska vara trafiksdkra och farbara vintertid.

God tillganglighet med bil mellan regionala stadskarnor inom Soédertorn
samt till angransande huvudvégar

Malet syftar till att forbattra tillgangligheten till och mellan Sodertorns regionala
karnor samt forbattra tillgangligheten till angransande huvudvagar E4/E20, vag
73 samt vag 226. Vagnatet ar i dagslaget underdimensionerat i omradet och
behover inte bara forbattras for att uppfylla dagens krav utan aven férbattras for
att kunna méta och méjliggora regionens framtida ekonomiska tillvéxt och
befolkningsokning. Malet ar att Sodertérn ska ha sammanléankade marknader for
arbete, bostéader, utbildning och féretagande. Transportsystemet ska vara mindre
storningskansligt an idag och mer tillférlitligt med forutsagbara restider.

Med god tillganglighet mellan de regionala stadskarnorna inbegrips méjlighet till
byte mellan trafikslag.

God tillganglighet for gods inom Sodertérn samt till angrédnsande
huvudstrak och omvarld

Malet syftar till att forbattra tillgangligheten for tung trafik inom Sodertorn samt
till angréansande strak. Genomfart av utredningsomradet ska vara mojlig for tunga
fordon. For godstrafiken fran Nynashamn och Norvik i 6st-vastlig riktning pa vag
och jarnvag ska restiden genom Sddertérn vara kortare an via befintlig vag 225.
Restiden ska vara forutséagbar.

Begransad klimatpaverkan
Malet syftar till att resultera i atgarder som bade pa kort och lang sikt bidrar till att
transporternas risker och negativa effekter pa klimatet ska minska pa Sodertorn.

God boendemiljo

Malet syftar till att pa 1dng och kort sikt bidra till en god boendemiljo for sa stora
delar av befolkningen pa Sédertérn som méjligt. Atgarder som minskar
fororeningar och buller samt 6kar tillgangligheten till gronomraden ska
prioriteras. Atgarder som &r forenade med barriérer, utslapp och buller ska
utformas sa att den negativa paverkan minimeras.
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God trafiksakerhet

Malet syftar till atgarder som bade pa lang och kort sikt bidrar till en god
trafiksékerhet for samtliga trafikslag p& Sodertérn. Atgarder som kar
trafiksdkerheten ska prioriteras.

Varna om befintliga varden i Sodertdérns natur- och kulturmiljoer

Malet syftar till att resultera i atgarder som tar hansyn till och om mojligt starker
upplevelsevarden i Sodertorns natur- och kulturmiljéer. Intrang i riksintressen for
rorligt friluftsliv, Natura 2000-omraden, naturreservat och grona kilar,
Bornsjokilen och Hanvedenkilen, ska minimeras. Tillgangligheten till befintliga
natur- och kulturmiljéer ska dka.
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6. Atgarder och effekter

| arbetet med atgardsvalsstudien har mojliga atgarder for att minska
tillganglighetsproblemen pa Soédertorn, diskuterats. Atgarderna som framkommit
har organiserats inom atgardsomraden som i de flesta fall tacker in flera atgarder.
Samtliga atgarder syftar till att bidra till en uppfyllelse av det 6vergripande
andamalet att sakerstélla en hallbar tillvaxt for Sédertérn och att tillgangligheten
for personer och gods ska forbattras. Endast de atgardsomraden som bedéms vara
realistiska och praktiskt genomfdrbara i nartid har medtagits i
sammanstéllningen. Detta innebar att ndgra atgardsomraden, t.ex. inférande av
trangselskatter pa vagnatet inom Sédertorn, har tagits bort.

De typer av atgarder som beskrivs i redovisningen ar:
. Samordnad planering av markanvandning och transportsystem
. Parkeringsstrategi
. Mobility management
. Mindre forbattringar av befintligt transportsystem (trimning)
. Lattillgangliga och effektiva bytespunkter for resenérer
) Attraktiv cykelinfrastruktur
. Konkurrenskraftig kollektivtrafik med buss
o Forbattrade forutsattningar for godstransporter pa Sodertorn
o Ny véagforbindelse

. Ny sparvagsforbindelse for kollektivtrafik

6.1 Samordnad planering av markanvandning och
transportsystem

Atgarden syftar till att minska beroendet av bil och bilresande. Detta gér att
astadkomma genom att i den kommunala markplaneringen styra nybyggnation av
bostader och verksamheter till platser med god tillganglighet for cykel och
kollektivtrafik. Andra atgarder kan vara att fortata i kollektivtrafiknara lagen eller
att genom fortatning skapa underlag for en tatare kollektivtrafik. | &tgarden ingar
ocksa att skapa attraktiva stadsmiljoer med fokus pa gang- och cykelvagnéatets
genhet, trygghet och med hastigheter pa gator utifran fotgangare och cyklisters
villkor. Med en funktionsblandad bebyggelse med bostéader, arbetsplatser och
service inom samma omrade kan ocksa behovet av bil minska.

En fortatning och funktionsblandning samt utformning och hastigheter pa gator
utifran gang- och cykeltrafikanters villkor har kartlagda effekter pa
trafikgenereringen med bil.
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Kéanda effektsamband ar7e:

. Téathet: 10 % okad tathet (invanare/ha) reducerar transportarbetet
med bil med en till tre procent.

. Funktionsblandning: Omraden med god funktionsblandning har
5-15 % lagre bilanvandning per person.

. Utformning av hastigheter pa gator utifrdn gaendes och cyklisters
villkor: I dessa omraden &r det 5-15 % lagre bilandel.

6.1.1 Pagaende och foreslagna atgarder

Sodertérnskommunerna verkar aktivt for att styra den fysiska planeringen av
markanvandningen till kollektivtrafiknara lagen och detta ar ocksa en inriktning
som anges i kommunernas oversiktsplaner, se kapitel fem. Genomforandet av
RUFS 2010 pagar vilket verkar for mer sammanhallen och resurseffektiv
markanvandning.

Pa flera platser runt om Sodertorn planeras nybyggnation och fortatning av
omraden dar flera olika akttrer involveras. | exempelvis Glomstadalen planerar
Huddinge kommun for nya bostader och arbetsplatser i ett omrade dar dven en ny
sparvag planeras och dar en ny statlig vag (Sodertornsleden) lange har varit
planerad. Aven i Flemingsberg planerar kommunen for nya bostéder och
arbetsplatser samtidigt som planer finns for en sparutbyggnad och forandringar av
Huddingevagens utformning. Samordnad planering mellan de olika parterna ar
viktig for att de sammantaget basta I6sningarna ska kunna skapas.

6.1.2 Maluppfyllelse

En samordnad bebyggelse- och trafikplanering med funktionsblandad och
kollektivtrafikndra bebyggelse ger en minskad anvandning av bil vilket ger mindre
trangsel pa vagnatet. En sadan planering ger ocksa ett hogre utnyttjande av
kollektivtrafiken och behovet av nya transportleder kan minskas. Ett minskat
resande med bil leder i sin tur till minskade utslapp av koldioxid och darmed
minskad klimatpaverkan.

Arbete pagar kontinuerligt med den fysiska planeringen som verkar for att styra
byggnationen till kollektivtrafiknara lagen. Hog andel korta bilresor samt lag
kollektivtrafikandel visar att det finns potential till fortsatta forbattringar inom
omradet.

En tat bebyggelsestruktur tillsammans med en god framkomlighet for bussar pa
vagnatet och attraktiva hallplatser/stationer ar forutsattningar for en god
kollektivtrafik. Tillsammans med funktionsblandning och utformningsatgarder ar
det aven en forutsattning for 6kad tillganglighet for gdende och cyklister.

76 Klimat 2030 — Planeringsatgarder for minskat bilresande i stader. Atgardsomfattning for att
klimatmalen ska nas.
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6.2 Parkeringsstrategi

Atgarden syftar till att med olika parkeringsatgarder minska bilanvandningen och
behovet av bil, vilket i sin tur leder till lagre belastning pa vagnatet och minskade
utslapp av koldioxid.

Parkering ar en effektiv atgard for att styra trafiken och anvanda den befintliga
infrastrukturen mer effektivt. Parkeringsstrategier kan anvandas for att reglera
parkeringstalen for bil och cykel vid nybyggnation, for att reglera parkerings-
avgifterna pa gatumark och tidsreglering av parkering.

Analyser visar pa att en stor del av parkeringen inom Sodertérn ar gratis vilket ger
biltrafiken konkurrensfordelar gentemot t.ex. befintlig kollektivtrafik.

6.2.1 Pagaende och foreslagna atgarder

De berérda kommunerna har, alternativt haller pa att ta fram,
parkeringsstrategier for respektive kommun. Parkeringsstrategierna syftar inte
primart till att gora det dyrare/svarare att parkera utan till att 16sa behovet av
parkering samtidigt som mark i kollektivtrafiknara lagen ska kunna frigoras fér
bebyggelse.

Exempel pa andra atgarder ar att anvanda flexibla parkeringstal (se fotnot nedan)
tillsammans med mobilitetstjanster, som t.ex. bil eller cykelpool istallet for
parkeringsnormer?, ta ut marknadsmassiga hyror for parkeringsplatser’® och att
avgiftsbelagga gatuparkering. En lag parkeringsnorm i omraden med god
tillganglighet till kollektivtrafik kan leda till en lagre bilandel i dessa omraden.

6.2.2 Maluppfyllelse

Den samlade bedémningen ar att ett fortsatt, samordnat och starkt arbete med
parkeringsstrategier kan ge positiva effekter genom ett minskat bilresande och ett
Okat resande med kollektivtrafik, cykel och till fots. En hdjning av
parkeringsavgiften med 10 kr per dag pa all gatuparkering pa Sodertorn skulle
leda till en minskning av biltrafiken med omkring 3%7°. Om det anvands flexibla
parkeringstal for halften av alla nybyggda bostader, med marknadshyror for
parkering och mobilitetstjanster, kan biltrafiken minska med 3 %.8°. Atgarderna
inom detta omrade syftar till att framja hallbara transportslag och minska antalet
bilresor, vilket i sin tur leder till minskade utslapp av koldioxid.

6.3 Mobility management

Mobility management ar ett begrepp for att framja hallbara transporter och
paverka bilanvandningen genom att forandra resenarers attityder och beteenden.

7 Flexibla parkeringstal innebar att kommunerna inte anvander sig av fasta parkeringstal utan
istallet anvander flexibla parkeringstal som tas fram for varje specifikt projekt utifran vilka
forutsattningar och behov som foreligger dar. En reduktion pa parkeringstalen bor dven erbjudasi
fall att byggherren erbjuder de boende mobilitetstjanster (t.ex. bilpool, Iadcyklar, inflyttningspaket
med information om andra fardmedel, prova-pa kampanjer med kollektivtrafiken) som underlattar
mobiliteten med andra fardmedel an bil.

78 | dagslaget korssubventioneras ofta hyran av parkeringsplatser genom ligenhetshyran.

79 Antaget att totala kérkostnaden ékar med 30 % och att 50 % av alla parkeringsplatser omfattas.
80 Antaget att de reser 30 % mindre med bil.
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Fardmedelsvalet ar vanligtvis vanebaserat, vilket betyder att resenarer ofta reser
med det fardmedel som de brukar anvanda, utan att évervaga alternativ. Mobility
management-atgarder ar darfor ofta effektiva atgarder i samband med
forbattringar i infrastrukturen eller i samband med byte av bostad eller
arbetsplats.

Resenarerna inom Sodertorn ar mycket bilberoende, dven vid mycket korta resor.
Né&stan 40 % av resorna under en kilometer gérs med bil8.. Vanan att aka bil och
att parkeringen &r billig eller gratis &r exempel pa orsaker till den omfattande
bilanvandningen.

Inom mobility management kan en rad atgarder genomforas. Resplaner for
exempelvis foretag och skolor ar en atgard dar arbetsgivaren tillhandahaller ett
paket av atgarder for att uppmuntra sina anstéllda eller foraldrar att anvanda mer
miljoanpassade fardsatt &n egen bil. Det kan handla om att erbjuda dusch och
ombytesmdjlighet vid arbetsplatsen, ge maéjlighet till flexibla arbetstider eller
distansarbete, ge sponsring av kollektivtrafikresor, genomféra halsokampanjer
eller att verka for samakning. Andra exempel ar informationskampanijer till
nyinflyttade och i samband med infrastrukturinvesteringar, och
testresenarskampanjer.

Hos de berérda kommunerna sker redan mycket arbete med mobility
management men om kompletterande atgarder kan hittas som har effekt finns
mojlighet att minska belastningen pa vagnéatet. Exempelvis finns det enligt SCB ca
120 arbetsplatser med 6ver 100 anstallda inom Sodertdrn, varav 11 har fler an 500
anstéllda. Om de 11 storsta arbetsplatserna pa Sodertorn skulle infora resplaner
skulle ca 20 000 anstéllda omfattas. Kungens Kurva har tillsammans med
Skarholmen centrum ca 30 miljoner besokare per aré2 och Nynashamns hamn har
cirka 1,3 miljoner resenarer per ar. Resplaner minskar i genomsnitt antalet
bilresor till en arbetsplats eller skola med mellan 10 och 20 %.

Informationskampanjer och prova-pa kampanjer i samband med ny infrastruktur
och vid nyinflyttning ar atgarder som ytterligare kan minska biltrafiken nagot.

6.3.1 Pagaende och foreslagna atgarder

Samtliga Sodertornskommuner arbetar med mobility management pa olika satt.
Exempel pa atgarder som genomfors ar:

. Huddinge kommun arbetar tillsammans med féretagen i Kungens
kurva med att utveckla av koncept for mobility
managementatgarder anpassade till externhandelsomraden.
Kommunen tar ocksa fram en Mobility management plan for hela
Huddinge kommun.

. Utokad information om befintlig och eventuella férandringar av
kollektivtrafiken. Exempelvis om hallplatser, turtathet,
malpunkter m.m.

81 Strukturanalys Tvarférbindelse Sédertérn. Underlag WSP 2013
82 Resvaneundersékning Kungens Kurva. Huddinge kommun 2012
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. Information om férbéattringar av cykelvagnét och
parkeringsmaojligheter, tillsammans med arbetsgivare.

. Arbete med sékra skolvagar och vandrande skolbussar m.m.

Trots att mycket redan pagar finns potential att ytterligare skarpa arbetet med
mobility management genom att arbeta mer systematiskt med exempelvis
resplaner och informations/prova-pa-kampanjer. Man kan ocksa utreda
mojligheten att sprida resandet i tiden dven for kollektivtrafikresenarer. Aven att
ge forbattrad information om befintlig kollektivtrafik (om hallplatser, turtathet,
malpunkter m.m.) och om forandringar av kollektivtrafiken ar majliga atgarder.
Information om férbattringar av cykelvagnat och parkeringsmajligheter kan
genomforas tillsammans med arbetsgivare.

6.3.2 Maluppfyllelse

Den samlade bedémningen ar att ett fortsatt, samordnat och starkt arbete med
mobility management inom kommunerna kan ge positiva effekter genom ett ndgot
minskat bilresande och ett 6kat resande med kollektivtrafik och cykel. Genom att
bilresandet minskar ger det en battre framkomlighet for kvarvarande bilister, for
godstrafik och for kollektivtrafik med buss. En forutsattning for att atgarderna ska
fungera ar att det finns goda och attraktiva alternativ till bilen.

Atgarderna inom detta omréde syftar till att framja hallbara transportslag och
minska antalet bilresor, vilket i sin tur leder till minskade utslapp av koldioxid.

6.4 Mindre forbattringar av befintligt transportsystem
(trimning)

Med trimningsatgarder avses mindre atgarder av begransad omfattning som syftar
till att 6ka framkomligheten i cykel- och vagnat genom att den befintliga
infrastrukturen kan anvandas mer effektivt.

Trimningsatgarder handlar ofta om atgarder inom befintligt vigomrade som kan
genomforas inom de narmsta aren. Det kan handla om att signalregleringar,
trafikstyrning med ITS-atgarder8? och att atgarda flaskhalsar. Trimningsatgarder
for den sparburna trafiken behandlas under atgardsomradet attraktiv
kollektivtrafik.

6.4.1 Pagaende och foreslagna atgarder

De atgarder som foreslas genomforas ar:

. Genomfora trimningsatgarder som forbattrar framkomligheten
och trafiksakerheten pa vag 259 och vag 226.

. Trimningsatgarder pa det kommunala vagnatet som avlastar vag
259.

83 Med Intelligenta transportsystem (ITS) menas tillimpningar som i ndgon form anvénder
informations- eller kommunikationssystem for att skapa en dynamisk funktion i ett trafik- eller
transportsystem
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. Utreda hur den tunga trafiken kan fa hogre framkomlighet pa
befintligt vagnat och vélja kortaste vag. Utreda for- och nackdelar
med att hoja barigheten pa bron éver Orlangen till BK1.

. Forbéattrad skyltning och vagvisning for cykel och biltrafik pa det
kommunala och statliga vagnatet.

6.4.2 Maluppfyllelse

Trimningsatgarderna bidrar till att 6ka tillgangligheten till de regionala karnorna
for vagtrafiken genom att kapaciteten pa vagnatet 6kar och trangseln minskar.
Trimningsatgarder pa cykelvagnatet ger forbattrad orientering, trafiksédkerhet och
framkomlighet for cyklister.

6.5 Lattillgangliga och effektiva bytespunkter for resendarer

Atgarden syftar till att ge en forbattrad tillganglighet genom att skapa attraktivare
kollektivtrafik med forbattrade bytespunkter mellan trafikslag. Detta ger mojlighet
till dverflyttning av bilresor till kollektivtrafik.

Attraktiva och effektiva bytespunkter for persontrafik innebar att bytespunkter i
kollektivtrafiken utformas s att det blir enkelt, snabbt och smidigt att resa med
kollektivtrafik ur ett hela-resan-perspektiv. Bade atgarder som underlattar att ta
sig till bytespunkten samt atgarder som gor bytet smidigare ingar.

Analyser med modellverktyget SamPers84 visar att gangtiden till hallplatser och
vantetiden vid hallplatser star for en relativt stor del av den totala restiden med
kollektivtrafik. Totalt utgor gangtiden till hallplatserna vid fem studerade punkter
pa Sodertorn i genomsnitt 10-15 % av den totala restiden, medan véntetiden i
genomsnitt star for cirka 10 % av restiden®s. Bytestiden skulle kunna minskas
genom att minska avstanden inom stationerna eller i andra hand anlagga fler
rullband, hissar och rulltrappor for att minska gangtiden vid bytet.

Infartsparkeringarna for bil vid pendeltagsstationerna pa Sodertorn ar éverfulla,
men utredningar visar att manga som parkerar déar inte fortsatter aka med
kollektivtrafiken®. En anledning till att parkeringsplatserna snabbt fylls upp ar att
de oftast ar gratis och darfor attraherar aven andra &n de som infartsparkerar. Ett
effektivare utnyttjande av infartsparkeringar, exempelvis genom smart
infartsparkering, skulle darfor kunna vara en effektiv atgard. Smart
infartsparkering ar ett koncept dar bl.a. infartsparkeringen avgiftsbelaggs for de
som inte reser vidare med kollektivtrafik. Andra tjanster kan ocksa kopplas till
infartsparkeringen sasom information om lediga platser och méjlighet att boka en
p-plats med telefonen. Enligt utvarderingen av pilotprojektet med smart

84 SamPers ir en transportmodell utvecklad av Trafikverket

85 Resultaten kommer fran simuleringar med modellverktyget LUTRANS och avser restiden fran 5
platser pa Sodertorn till samtliga platser i Stockholms lan. Startpunkterna som har analyserats ar
Sodertalje, Tyreso, Kungens Kurva, Flemingsberg och Jordbro.

86 Se t.ex. Infartsparkering fér bil i Huddinge kommun. | rapporten framgér att de som anvander
infartsparkering for att infartsparkera understiger 50 %. Huddinge har darfor avgiftsbelagt vissa
infartsparkeringar, men med giltigt SL-kort star man gratis.
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infartsparkering i Sickla kbpkvarter i Nacka (déar ett antal vanebilister provade
smart infartsparkeringen) halverades antalet vanebilister®’.

Boendetatheten ar hog i narheten till pendeltagsstationer pa Sodertérn och manga
bor inom gdngavstand till pendeltag eller till busshallplatser med hog turtéthet. |
genomsnitt ar det 2,3 parkerade cyklar per 100 pastigande vid pendeltagen pa
Sodertérn jamfort med fem procent i Jakobsberg. Vid Handen finns det en
parkerad cykel pa 100 pastigande pendeltagsresenéarer. Trots att det &r f4 som
cyklar till hallplatserna blir cykelparkeringarna under tak ofta fulla. Atgarder for
att fa fler att cykla till hallplatser och stationer ar att anlagga fler séakra
cykelparkeringar under tak och att komplettera saknade lankar i gang- och
cykelvagnatet till stationerna.

Genom att minska restiden till hallplatsen och bytestiden inom hallplatsen
kommer den totala restiden med kollektivtrafiken att minska. | denna
atgardsvalsstudie bedoms det som genomforbart att i ett forsta skede forbattra
infartsparkeringarna och forbéattra cykelparkeringarna runt stationerna och de
strategiska hallplatserna. En forbattrad samplanering mellan berérda aktorer ar
ocksa en viktig atgard.

6.5.1 Pagaende och foreslagna atgarder

Kommunerna och Trafikférvaltningen arbetar kontinuerligt med att forbattra
bytespunkterna och mojligheten att ta sig till bytespunkterna pa ett snabbt och
sakert satt. Andra exempel ar:

. Tidtabellsanpassning for att fa till kortare vantetider vid byten.

. Battre fungerande infartsparkeringar dar syftet ar att minska
andelen parkerare som inte aker vidare kollektivt.

. Forbattra maojligheten till saker cykelparkering under tak i
anslutning till stationer och strategiska hallplatser.

. Battre bytespunkter, t.ex. byggs bussterminalen vid Handen om
vilket ger en béttre bytespunkt dar. Malsattningen ska vara att fa
till enkla och snabba byten mellan t.ex. cykel och kollektivtrafiken
dar ett hela-resan-koncept ska fungera.

6.5.2 Maluppfyllelse

Attraktiva och effektiva bytespunkter bidrar framst till malet om god tillganglighet
for kollektivtrafik, genom att restiden med kollektivtrafik minskar. Kortare restid
med kollektivtrafik ger ett 6kat kollektivt resande vilket rimligen minskar antalet
bilresor och trycket pa huvudvagnatet kan darmed minska nagot. Avlastningen pa
vagnatet bedoms som relativt marginell men i vilken omfattning kosituationen pa
vagnatet paverkas ar inte studerat inom atgardsvalsstudien.

For att fa bast effekt av atgarder med bytespunkterna kravs samtidigt forbattringar
av kollektivtrafiken samt informationskampanjer och kanske prova-pa kampanjer.

87 Smart infartsparkering, underlag fér inférande.
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Attraktivare och effektiva bytespunkter bidrar nagot till en minskad
klimatpaverkan genom att koldioxidutslappen minskar nar resenéarer valjer att
resa med kollektivtrafik istéllet fér med bil.

6.6 Attraktiv cykelinfrastruktur

Atgarden syftar till att forbattra cykelinfrastrukturen for att dstadkomma béttre
tillgdnglighet med cykel och en férstarkning av cyklingens konkurrenskraft
gentemot biltrafiken.

En attraktiv cykelinfrastruktur ar en forutsattning for att framja cykeltrafiken. Det
ar viktigt att det finns séker cykelparkering i anslutning till startpunkt (t.ex.
hemmet) och malpunkt (t.ex. arbetet, service), samt att det finns gena cykelvagar
med tillrécklig kapacitet och tydlig skyltning. Férutom detta ar bra drift och
underhall (snérojning, halkbekdmpning och sandsopning) viktigt for att framja
cykeltrafiken.

Det regionala cykelvagnatet saknar lankar, haller lag standard, ar ogent, saknar
tydlig vagvisning etc. Det saknas dven séker cykelparkering vid viktiga malpunkter
och det finns hinder pa cykelbanorna som minskar framkomligheten.

Det finns goda mojligheter att underlatta for cyklister, bdde genom att skapa
béattre forutsattningar for cykelpendlare och fér resor med andra drenden. Nastan
60 % av alla resor inom Sodertorn ar fem kilometer eller kortare.

Ett omfattande cykelatgardsprogram i hela Sédertorn skulle ha storst effekt pa
resorna upp till fem kilometer88, men det skulle aven paverka en del langre resor.
10 % minskning av bilresorna under fem kilometer skulle leda till fem procent
farre bilresor totalt. For att astadkomma dessa forandringar kravs aven mobility
managementatgarder som informationskampanjer, prova-pa kampanjer etc.

6.6.1 Pagaende och foreslagna atgarder

Oversyn och planering for forbattring av cykelvagnatet pagar kontinuerligt.
Cykelplaner finns mer eller mindre uppdaterade i respektive kommun.
Framtagande av strategi for ett regionalt cykelnat pagar via Trafikverket
(samverkansprojekt SATSA 11 Regional cykelstrategi).

Det atgarder som behdover arbetas vidare med ar:

. Beslut om prioritering och finansiering av foreslagna atgarder
enligt den regionala cykelstrategi som tagits fram inom ramen for
SATSA 11. Atgérda brister i de regionala cykelstradken som ger
forbattrad tillganglighet till regionala karnor.

. Battre drift och underhall for cykelvagnatet mellan regionala
karnor inom Sodertérn.

88 Ca 50 % av bilresorna dr under 5 km, 40 % under 3 km och 20 % &r under 1 km enligt WSP
strukturanalys 2013.
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. Ta fram férdjupad utredning av vad man kan géra med cykelvagen
utefter vag 259 for att dstadkomma battre cykelforbindelser
mellan regionala kéarnor.

. Forbattrade cykelparkeringar vid bytespunkter.

6.6.2 Maluppfyllelse

Atgardsomrédet bidrar positivt till 6kad tillganglighet for cyklister och den kan fa
till f6ljd att vagnatet avlastas till en liten del. For att 6ka cyklingen och for att
astadkomma en 6verflyttning fran bil till cykel, kréavs insatser for att forbéattra
infrastrukturen for cyklister. Cykelatgarder i form av nya cykelvagar kan leda till
intrdng i kultur- och naturmiljoer beroende var de placeras. Genom att utveckla
cykelvagnatet okar tillgangligheten till rekreationsomraden.

Atgarder som forbattrar forutsattningar for att anvanda cykel 6kar méjligheten att
ersatta kortare bilresor med cykel. Nastan 40 % av alla bilresor pa Sodertorn ar
kortare an 3 kilometer. Under de tre forsta kilometerna av en resa ar bilens
utslapp av avgaser 50 till 60 ganger hogre per kilometer. Om en del av dessa kan
ersattas med gang- och cykeltrafik kan flera klimat, halso- och miljonyttor uppnas.

6.7 Konkurrenskraftig kollektivtrafik med buss

En konkurrenskraftig kollektivtrafik med buss syftar till att géra kollektivtrafiken
mer attraktiv sa att trafikanterna i storre utstrackning véljer bussen istéllet for
bilen. Framkomlighetsatgarder pa vagnatet medfér ocksa minskade kostnader for
busstrafiken. Inom atgardsomradet ingar atgarder i steg 1-3 enligt
fyrstegsprincipen, atgarder i steg 4 redovisas separat i avsnitt 6.9.

Kollektivtrafiken har svart att konkurrera med bilen i tvarled. Till foljd av lagt
resandeunderlag ar turtatheten ofta lag, linjedragningarna ar ogena (p.g.a.
bristande vagnat) och flaskhalsar/kobildningar férsamrar framkomligheten. For
att kollektivtrafiken ska bli attraktivare an idag behover dorr-till-dorr restiden
med kollektivtrafiken forbattras.

Exempel pa atgarder inom atgardsomradet ar nya buss- och stombusslinjer,
genare linjedragning pa befintliga stomlinjer, signalprioritering for
kollektivtrafiken, busskorfalt pa belastade vagar, snabbusslinje for att minska
restiden, dkad turtathet, minskad vantetid genom pastigning vid samtliga dorrar
och atgardande av flaskhalsar. Se aven avsnittet om lattillgangliga bytespunkter.

Trafikforvaltningen planerar for en ny stombusslinje mellan Skarholmen och
Tyreso. | stomnatsstrategin anges att denna ska laggas pa en ny vagforbindelse om
en sadan kommer till stdnd men behovet av en sddan stombusslinje finns aven om
en ny vag inte byggs. En trafikanalys har tagits fram for ett alternativ med
stombuss pa en ny vag i tidigare planerade Sodertornsledens strackning, se figur
6.1.

69



Figur 6.1. Skillnaden i dygnsfléden ;r 5030 med kollektivtrafik mellan nollalternativ och
ett alternativ med en stombusslinje (pa ny vag) mellan Skarholmen och Tyreso. Rod farg
visar ett 6kat flode och gron farg kollektivtrafiklinjer som avlastas.8®

En ny stombusslinje mellan Skarholmen och Tyrest pa en ny vagforbindelse ger
3 500 fler kollektivtrafikresor per vardag jamfort med nollalternativet utan
stombuss®0. Linjen knyter ihop kollektivtrafiksystemet genom en effektiv
tvarforbindelse i strdk med stort resande och viktiga malpunkter. En sddan
stombusslinje gor att pendeltagstrafiken avlastas enligt figur 6.1.

Trafikanalys for ett alternativ med stombuss som trafikerar befintligt vagnéat har
inte tagits fram men kapacitetsbristerna pa befintligt vagnat gor att en sadan
stombuss far langre restid och hogre restidsosakerhet.

En omfattande forbé&ttring av kollektivtrafiken, med fler, genare och snabbare
linjer i tvarled inom Sddertorn har potential att 6ka kollektivtrafikandelen.
Dubblerad turtathet i kollektivtrafiken har bedomts kunna minska resandet med
personbil med 6 % °!. Resandeunderlaget avgor den samhallsekonomiska
Ibnsamheten i att addera nya linjer eller 6ka turtatheten.

6.7.1 Pagaende och foreslagna atgarder

Trafikforvaltningen arbetar kontinuerlig med att forbéattra kollektivtrafiken.
Verktyg for detta ar bl.a. Trafikforvaltningens regionala
Trafikforsérjningsprogram och Stomnatsstrategi. Exempel pa
pagaende/planerade atgarder ar:

. Utokad pendeltagstrafik nar Citybanan dppnas

. Tatare trafik pa tunnelbanans roda linje, nytt signalsystem, fler
fordon (tag)

8 Trafikanalys Sédertérn. 2013 M4 Traffic.
% Trafikanalys Sédertérn. 2013 M4 Traffic
91 Malbild fér ett transportsystem som uppfyller klimatmal och vigen dit. Rapport 2012:105.
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. Ny bussterminal i Handen

o Ny stombusslinje mellan Skarholmen och Tyreso

Utover detta foreslas i atgardsvalsstudien att man genomfor en trimning och
oversyn av framtagen stomnatsstrategi. Nya linjer och tétare turer kan stélla krav
pa anpassningar i vagsystemet for att battra kunna ta sig tvars Sodertorn.
Eventuellt behovs snabbusslinjer som bara stannar vid stérre malpunkter och som
knyter samman de regionala stadskarnorna béttre.

En utredning kring tatare trafik pa befintlig busslinje pa strackan Flemingsberg —
Skarholmen kan ocksa behdvas for att se om detta strak kan starkas. Det kan ocksa
behovas en utredning for att klargora vilka fysiska atgarder som krévs for att de
befintliga och foreslagna busslinjerna béttre ska kunna trafikera t.ex.
Glémstavagen, Huddingevagen, Storangsleden och andra vagar inom det
studerade omradet.

6.7.2 Maluppfyllelse

En attraktiv kollektivtrafik med buss leder framst till att tillgangligheten med
kollektivtrafik 6kar. Trafiksdkerheten forbattras da det ar sékrare att aka med
kollektivtrafik &n med bil. Indirekt kan atgarderna leda till att framkomligheten
for biltrafiken 6kar genom att véagtrafiken avlastas. Atgarden kan aven leda till
minskad framkomlighet for biltrafiken pa vissa strackor genom att
kollektivtrafiken far foretrade framfor biltrafiken. Den samlade bedomningen ar
att tillgangligheten med biltrafiken forbattras nagot. Den regionala
tillgangligheten med cykel och for gods beréknas inte att paverkas namnvart.

Forbattrade forutsattningar for buss ger en 6kad sannolikhet att fler véljer
kollektivtrafik framfor bilen. Atgardsomrédet bidrar darmed till hansynsmélen om
minskade koldioxidutslapp, god boendemiljé och god trafiksékerhet. Atgarderna
kan innebara intrang i omgivande mark om nya korfalt adderas. Mojligen kan ett
forbattrat utbud och 6kad kapacitet dka tillgangligheten till naturomraden vilket
ar positivt ur rekreationssynpunkt.

Atgardsomrédet ar beroende av fysisk planering och starkt kopplad till attraktiva
och effektiva bytespunkter. Mobility managementatgéarder 6kar ocksa
effektiviteten av atgarden precis som trimning av befintligt vagnat som gynnar
kollektivtrafiken.

6.8 Forbattrade forutsattningar for godstransporter pa
Sodertodrn

Godsflodena forvéantas att 6ka snabbare an befolkningsutveckling och ekonomisk
utveckling inom utredningsomradet. Med en fullt utbyggd hamn i Norvik kommer
godsfléden dit att tiodubblas fram till 2035 vilket ytterligare forstarker behovet av
atgarder for att forbattra forutsattningarna for godstransporterna pa Sodertorn.

For att klimatmalen ska klaras bor godsandelen pa jarnvag oka.
Jarnvagskapaciteten behover ses 6ver pa flera hall i S6dertdrnsregionen bl.a. vid
Jordbro foretagspark, aven om en utbyggnad till dubbelspar mot Hemfosa pagar.
Andra viktiga godsomraden &r Stora Vika, Lanna och Glado industriomrade.
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For att minska belastningarna pa vagnétet ar det bra att styra godsflédena till
lagtrafiktid. Samlastning &r ett annat séatt att effektivisera transporter.

Pa de vagar som har stora godstrafikfloden gar det att géra punktinsatser genom
att rata ut snava kurvor, férbattra korsningar med bland annat utbyggd
lastbilsprioritering i trafiksignaler, plana ut branta backar, ta bort utfarter och
farliga korsningar. Sddana atgarder kan ha effekt pa exempelvis vag 225. En
atgard som kan ha viss effekt ar att ge information om lampligaste fardvag till
utlandska akare som har samre dack vintertid.

En forstarkning av bron 6ver Orlangen skulle mojliggora fler godstransporter pa
vag 259 vilket skulle ge kortare transporter och en avlastning av Sédra Lanken.
Befintlig vag 259 passerar forbi flera skolor, Huddinge centrum och genom
tatbebyggda omraden.

Den tunga trafiken utgor 5-17% av trafiken pa vagarna inom utredningsomradet.
Om godsflédena kan reduceras eller styras om innebar det att motsvarande
utrymme frigors pa vagnatet.

Godsdistributérerna i omradet arbetar aktivt med att 6ka fylinadsgraden i sina
fordon, optimera rutterna och for att sa langt mojligt styra trafiken till tider da
trycket pa vagnatet ar lagre. |1 kontakterna med godsdistributorerna blir det tydligt
att det ar svart att genomfora ytterligare atgarder som har effekt utan att bygga ut
infrastrukturen med fler spar eller battre vagnat.

6.8.1 Pagaende och foreslagna atgarder

Glado industriomrade, Jordbro foretagspark, Lanna industriomrade, Albyberg,
Fors samt planerad utbyggnad av Norviks hamn ar exempel pa omraden dar nya
exploateringar planeras som kommer att generera 6kade godsfléden.

Arbetsgruppen har diskuterat ett genomférande av foljande atgarder for att fa
béattre kunskap om godsflodena for att ge battre forutsattningar for godstrafiken:

. Godsflodesstudie och nulagesanalys 6ver viktiga malpunkter,
verksamheter och hamnar pa Sodertérn. En 6vergripande
godsundersotkning fér Sédertorn.

. Oversyn av vagutformning pa befintliga vagar, punktinsatser for
att exempelvis réta ut snava kurvor, plana ut branta backar m.m.

. Farligt gods utredning for Sodertérn.
. Information om lampligaste fardvag till akare.

. Utreda forutsattningar for godstrafik pa Nynasbanan med
anslutning till sédra stambanan i Alvsjo.

. Utreda hur den tunga trafiken kan fa hogre framkomlighet pa
befintligt vagnat och vélja kortaste vag. Utreda for- och nackdelar
med att hoja barigheten pa bron éver Orlangen till BK1.
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Bild. Vag 259 Gladé kvarn-Jordbro har en hég andel tung trafik.

6.8.2 Maluppfyllelse

Atgarderna som hittats leder primart till 6kad kunskap om godsflédena i omradet
vilket skulle kunna ligga till grund for atgarder for 6kad tillganglighet och
trafiksékerhet for gods i vag- och jarnvéagsnatet. For att fa nagon storre effekt pa
tillgangligheten for gods, och en uppfyllelse av projektmalen, erfordras kraftfullare
atgarder i form av nya godsspar eller nya vagar som ar utformade for att kunna ta
hand om godstrafiken.

Om atgarderna far till foljd att godstrafiken pa vag far kortare fardvagar eller kan
halla jamnare hastighet, minskar klimatutslappen. An storre klimatnytta erhalls
om godstrafik kan flyttas dver fran vag till jarnvag.

6.9 Ny vagforbindelse pa Sodertorn inklusive gang- och
cykelvag

Atgarden syftar till att forbéattra tillgangligheten inom Sédertérn genom att
anlagga en ny vag i 6st-vastlig riktning mellan vag 73 och vag E4/E20.

Som beskrivits tidigare i atgardsvalsstudien saknas det bra vagforbindelser i
tvarled soder om Sodra Lanken. Framkomligheten och trafiksakerheten ar 1ag pa
befintligt vagnat och godstrafiken pa vag maste kéra omvagar for att komma fram.
Bristerna i vagnatet gor ocksa att det ar svart att fa till en konkurrenskraftig
kollektivtrafik med buss. Planerade exploateringar och befolkningstillvaxt gor att
belastningen pa vagnatet kommer att 6ka. De dkade godsflédena i och med
Oppnandet av hamnen i Norvik kommer leda till 6kade trangselproblem.

D4 aven behovet av forbattrade gang- och cykelforbindelser i tvarled ar stort
beddms det inte som rimligt att genomfdra en ny vagforbindelse utan att i
samband med detta ocksa forbattra gang- och cykelvagnétet i vagens strackning.
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En ny vagforbindelse hela strackan mellan vag 73 och E4/E20 innebér stora
investeringskostnader men det ger ocksa en tkad kapacitet pa vagnatet, vilket
minskar problemen med trangsel och restidsosakerhet.

En ny vagforbindelse kommer att ge en overflyttning av trafik fran narliggande
vagnat (se figur 6.2) men den kommer ocksa att generera ny trafik vilket gor att
det totala vagtrafikarbetet kommer att 6ka. Trafikverkets utredning visar att det
totala trafikarbetet kommer att 6ka med omkring 2 000 privatresor med bil per
vardag®.
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Figur 6.2. Skillnaden i trafikmangder &r 2030 mellan nollalternativ och ett alternativ
med en nybyggd vag mellan Jordbro och Varby. Réd farg visar vagnat som far en 6kad
trafik och gron farg vagnat som avlastas. Pa bilden syns inte avlastningen som sker pa
befintlig vag 259, delen Glémstavéagen.

En ny vag ger ocksa majlighet att fa till en forbattrad busstrafik tvars Sodertorn,
exempelvis med en ny stombusslinje i enlighet med Trafikforvaltningens
stomnétsstrategi, se figur 6.1. En ny stombuss pa den nya vagen ger 3 500 fler
kollektiva resor per dygn®.

I denna atgardsvalsstudie har inte olika strackningar eller utformningar av en ny
vagforbindelse studerats. Om planeringen drivs vidare med en ny vagforbindelse
pa Sodertérn maste vagstrackningen och vagutformningen studeras i efterféljande
planeringsskeden.

92 Trafikanalys Sédertérn. 2013 M4 Traffic. Indirekta effekter som 6kad trafik till féljd av
exempelvis foljdexploateringar (utéver RUFS 2010) &r inte medtagna.
% Trafikanalys Sédertérn. 2013 M4 Traffic.
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6.9.1 Pagaende och foreslagna atgarder

Den atgard som foreslas utredas vidare ar en ny vag med gang- och
cykelforbindelse tvars Sodertorn. | det pagaende arbetet med nationell plan for
transportsystemet 2014-2025 finns medel avsatta for en tvarforbindelse pa
Sddertorn. Kostnaden bedoms till cirka 4,9 miljarder kro4.

6.9.2 Maluppfyllelse

En ny vagforbindelse 6kar kapaciteten i tvarled och den bidrar framfor allt till god
tillganglighet med bil. Tillgangligheten for godstransporter pa vag forbéattras ocksa
och merparten av den tunga trafiken och transporterna med farligt gods flyttas
langre bort fran bostaderna. Genom att aven cykelférbindelserna kompletteras
bidrar den ocksa till en forbattrad tillganglighet med cykel. Genom att restiderna
fran ost till vast pa vagnatet kortas minskar ocksa restiderna for de busslinjer som
kommer att trafikera den nya vagen.

Trots minskade restider med kollektivtrafik och cykel bedéms en ny
vagfoérbindelse generera ett 6kat vagtrafikarbete vilket gor att de totala utslappen
av klimatgaser och luftfororeningar okar. Buller och luftféroreningar langs
befintligt vagnat kommer att minska om trafiken flyttas till den nya vagen,
samtidigt riskerar nya bostadsmiljoer att utsattas for forhojda buller- och
luftféroreningsnivaer. En ny vag kan ocksa ge upphov till barriareffekter och
negativ paverkan pa Sodertérns natur- och kulturmiljoer. I kommande
utredningsskeden maste utredas hur en véags negativa miljokonsekvenser kan
begrénsas.

6.10 Ny sparvagsforbindelse for kollektivtrafik

Atgarden syftar till att forbattra kollektivtrafiken genom att anldgga en ny
sparvagsforbindelse for kollektivtrafik. | atgardsvalsstudien har anlaggande av en
ny sparvag strackan Alvsjo — Flemingsberg (Spérvag syd) och strackan Alvsjo —
Haninge centrum diskuterats.

6.10.1 Sparvag syd

Projektet Sparvag syd har funnits med i regionens planer sedan lang tid och har
utretts i olika omgangar. Trafikforvaltningen planerar bygga ut Sparvég syd fran
Alvsjo via Skarholmen till Flemingsberg och trafikera den med 10-minuterstrafik.

www.trafikverket.se/PageFiles/129095/forslag_till_nationell_plan_for_transportsystemet_2014
_2025_remissversion.pdf
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Figur 6.3. Hallplatslagen i framtagen trafikanalys for spérvagsalternativ Sparvag syd®.

En trafikanalys har tagits fram for Sparvéag syd med den strackning och de
hallplatslagen som visas i figur 6.39. Sparvagen far enligt trafikanalysen ett flode
pa 6 000-10 000 resenarer per dygn vilket innebéar ca 1 000 fler kollektiva resor
per dygn ar 2030 jamfort med ett alternativ utan sparvéag och stombuss denna
stracka®’. Restiden med kollektivtrafiken strackan Flemingsberg — Kungens kurva
minskar med 6-7 minuter jamfort med befintligt kollektivtrafiknat men
restidsvinsten strackan Haninge centrum — Kungens kurva blir inte lika stor pa
grund av att det kravs ett eller flera byten. Sparvag syd ger en omfordelning av
passagerare fran andra kollektivtrafiklinjer till den nya sparvagslinjen, se figur 6.4.
Pendeltagstrafiken avlastas i mycket liten utstrackning. Aven avlastningen av
vagnatet ar liten, 450 farre privatresor med bil beraknas ske per vardag med en
utbyggnad av sparvégen.

% Trafikanalys Sédertdérn. M4 Traffic 2013.

96% Trafikanalys Sédertérn. M4 Traffic 2013.

97 Trafikanalys Sédertérn. M4 Traffic 2012. Modellen fangar inte upp tringseleffekterna for
busstrafiken.
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Figur 6.4. Skillnader i dygnsfloden pa kollektivtrafiken med Spérvég syd till
Flemingsberg jamfort med nollalternativet &r 2030. Gron farg visar en avlastning av
befintliga kollektivtrafiklinjer och réd farg en 6kning.

Kostnaden bedoms till 6-8 miljarder strackan Alvsjo — Flemingsberg9. Effekten
for biltrafikens/godsets restider ar forsumbar da antalet bilresor inte paverkas i
nagon storre utstrackning®.

6.10.2 Sparvag Alvsjo — Haninge centrum

| detta alternativ forlangs Sparvag syd fran Flemingsberg till Haninge centrum.
Precis som for en ny vagforbindelse kan sparvagen kompletteras med anlaggande
av en parallell gadng- och cykelvag. En gang- och cykelvag utefter sparvagen kraver
en samplanering mellan Trafikforvaltningen, Trafikverket och berérda kommuner.

En trafikanalys har tagits fram for den sparvagsstrackning och de hallplatslagen
som visas i figur 6.5100, En sparvagsforbindelse Alvsjo — Haninge centrum minskar
restiden med kollektivtrafik strackan Kungens Kurva — Haninge centrum fran 62
minuter till 51 minuter ar 2030. Enligt trafikanalysen far sparvagen 9 000-11 000
passagerare per vardagsdygn och det totala antalet kollektivtrafikresor 6kar med

2 800 per dygn jamfort med nollalternativet utan stombuss eller sparvég.
Belastningen pa pendeltagsnatet Flemingsberg — Alvsjo samt strackan Haninge
centrum — Alvsjo minskar markant. Sparvagsalternativet ger en minskning med
1200 privatresor med bil per vardagsdygn vilket &r marginellt i jamforelse med
det totala vagtrafikarbetet.

%8 Forstudie Sparvag Syd, slutrapport. AB Storstockholms lokaltrafik 2012
% Forstudie Sparvag Syd, slutrapport. AB Storstockholms lokaltrafik 2012
100 Trafikanalys Sédertérn. M4 Traffic 2013.
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Figur 6.5. Hallplatslagen i framtagen trafikanalys for sparvagsalternativ Alvsjd -
Haninge centrum10L,

s o s |
Figur 6.6. Skillnader i dygnsfléden pa kollektivtrafiken med Sparvag Alvsjoé — Haninge
centrum jamfort med nollalternativet 2030 utan sparvag. Grona farger visar en

avlastning av befintliga kollektivtrafiklinjer och réd farg en 6kning.

Kostnaden for en forlangning av sparvagen till Haninge centrum har inte
berdknats.
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6.10.3 Pagaende och foreslagna atgarder

Fordjupad strackningsstudie Kungens Kurva/Skarholmen - Flemingsberg pagar
under 2013-2014. BRT utredning pagar for strackan Alvsjo —
Skarholmen/Kungens kurva. For strackan Flemingsberg - Haninge ar inriktningen
I stomnatsstrategin trafikering med stombuss.

6.10.4 Maluppfyllelse

Bada sparvagsalternativen ger en kortare restid och forbattrad tillganglighet med
kollektivtrafik jamfort med nollalternativet. Uppfyllelsen av &ndamalen i denna
studie blir storre om sparvagen forlangs till Haninge centrum samtidigt som
kostnaden 6kar avsevart for den langre strackningen.

Resandet med kollektivtrafik i tvarled 6kar nagot men en stor del av resandet pa
sparvagen ar overflyttning fran busslinjer. En del busstrafik och viss biltrafik
minskar vilket ger marginell positiv inverkan pa malen om forbéattrad
tillganglighet for bil och gods. Samtidigt 6ppnar det upp for mojligheten att
bebygga nya omraden med god kollektivtrafikforsorjning.

Satsningar pa spartrafiken ger en dverflyttning fran bil- och busstrafik till
spartrafik. Ett val fungerande "hela-resan-perspektiv”’ kan framja ett kombinerat
resande med t.ex. cykel och spartrafik. God méjlighet att kunna parkera sin cykel
vid stationen, eller att ta med cykeln pa taget, ger forutsattningar for mer
hélsosamma och klimatsmarta resvanor.

Precis som en ny vag riskerar en ny sparvag att medféra intrang i natur- och
kulturmiljoer langs strackan, i olika hdg grad beroende pa strackningsval.
Sparvagen kommer ocksd, om den byggs, att medféra nya barriareffekter i
omradet.

6.11 Bortvalda atgarder

Néagra atgarder som diskuterats under arbetet med atgardsvalsstudien har valts
bort da de av olika anledningar inte ansetts genomforbara eller bidra till
projektmalen i tillracklig omfattning.

6.11.1 Trangselavgift/vagavgift

For narvarande finns ett system med trangselavgifter pa infartsvagarna till
Stockholms centrala delar. Systemet syftar till att minska anvandandet av bil och
att styra bilresorna till tider pa dygnet da det inte ar trangsel pa vagnatet. En
atgard som innebar att ett sddant avgiftssystem byggs ut inom Sodertérn har
diskuterats inom atgardsvalsstudien.

En avgift pa tvarlederna pa Sodertorn skulle minska belastningen pa vagarna
under de hdgst belastade timmarna och det skulle ske en dverflyttning till andra
fardmedel, till andra vagar samt till mindre belastade tidpunkter. En trangselskatt
har potential att minska trafiken pa de hardast belastade vagarna och tiderna med
10-15 %.

101 Trafikanalys Sédertérn. M4 Traffic 2013.
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Atgarden valdes bort d& den beddmdes som mycket svarutformad. Det ar mycket
svart att hitta en utformning som inte flyttar 6ver trafik till mindre vagar som inte
ar anpassade for hoga trafikfloden. Vidare beddmdes den &ven som
svargenomford politiskt i de berérda kommunerna.

6.11.2 Gratis kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i Stockholms skulle med denna atgard bli gratis for anvandarna
(sa kallad noll-taxa) och finansieras uteslutande av skattemedel.

Ingen djupare analys har gjorts av noll-taxa i den har utredningen. Erfarenheter
tyder dock pa att kollektivtrafikresandet 6kar om noll-taxa infors, men att
merparten av trafikokningen kommer fran befintliga kollektivtrafikresenarer samt
fran fotgangare och cyklister. Detta skulle krava att utbudet i kollektivtrafiken
okade for att ta omhand de tillkommande resenérerna. Atgarden skulle troligtvis
aven leda till att biltrafiken minskar.

Atgarden valdes bort eftersom en stor del av trafikantokningen i kollektivtrafiken
antas komma fran fotgangare och cyklister. Trafikférvaltningen anser att atgarden
beddms vara dyr i forhallande till atgardens effekt. Ett genomforande av atgarden
saknar ocksa politisk forankring i nuléaget.

6.11.3 Industrispar till Glado industriomrade

Glado industriomrade ar en stor malpunkt for tunga transporter framfor allt med
avfall fran sodra Stockholmsomradet. Samtidigt har vagnatet vasterut fran Glado
industriomrade begransningar for tunga fordon vilket gor att stora delar av
transporterna mot E4/E20 maste kora langa omvéagar. Med en forlangning av
befintligt jarnvagsspar fran Jordbro skulle det vara mojligt att astadkomma ett
alternativ med godstransporter pa jarnvag till Gladé industriomrade. Atgarden har
valts bort d& nyttan med atgarden inte bedoms som tillrackligt stor i forhallande
till andmal och maluppfyllelsen i denna studie.

6.11.4 Ny jarnvag i tvarled

Jarnvagsnatet i Stockholm ar radiellt med linjestrackningar som gar fran den
centrala regionkarnan. Mojligheten att binda ihop Nynasbanan och Vastra
stambanan med en tvargaende jarnvagsforbindelse har diskuterats. En sadan
jarnvagsforbindelse skulle gora att exempelvis gods pa jarnvég till/fran hamnen i
Norvik inte behdver passera via Alvsjo for att ga soderut. Det skulle ocksa skapa
nya mojligheter for pendeltagstrafik mellan exempelvis Sodertalje och
Nynashamn. Om den tvargdende jarnvagen forlangdes ytterligare vasterut mot
exempelvis Kungens kurva skulle en ny koppling till malpunkter och
infrastrukturstrak runt tunnelbanans réda linje och E4/E20 skapas.

En ny jarnvag i tvarled bedoms som ett intressant alternativ men nyttan med
atgarden ar svar att bedoma utan att utreda alternativet ytterligare. Kostnaderna
for atgarden bedéms erfarenhetsmassigt som hoga i forhallande till det
utnyttjande som kan forvantas pa en sadan jarnvag. Da jarnvagsstrackningen ar
tidigare outredd och saknas i aktuella planer foér infrastrukturen kan man inte
forvanta sig att jarnvagen kan byggas fore 2025. Atgarden faller darfor utanfor den
tidshorisont som valts for atgardsvalsstudien.
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7.  Samlad beddémning

| detta kapitel redovisas en samlad kvalitativ beddmning av framtagna
atgardsomraden baserat pa de slutsatser och bedémningar som gjorts i
atgardssvalstudien. Atgardsomradena har grupperats i enlighet med
fyrstegsprincipens fyra steg. Fyrstegsprincipens steg 1 utgor atgarder som minskar
behovet av transporter, steg 2 utgor atgarder som optimerar befintligt system, steg
3 utgor atgarder som innebar begransade ombyggnationer och steg 4 utgor
nybyggnationsatgarder. Indelningen av atgardsomraden i de fyra stegen gar inte
att fa helt exakt da exempelvis atgardsomradet "Konkurrenskraftig kollektivtrafik
med buss” inkluderar atgarder i samtliga fyra steg.

7.1  Steg 1 atgarder

Fordelen med steg 1 atgarder &r att de gar forhallandevis snabbt att planera och
genomfora. De atgardsomraden som foreslas och som i huvudsak utgor steg 1
atgarder ar "Samordnad planering av markanvandning och transportsystem,
"Parkeringsstrategi” och "Mobility management”. Kommunerna arbetar i
dagslaget med den har typen av atgarder men da manga bilresor fortfarande ar
korta och kollektivtrafikandelen 1&g finns en potential till att erhalla férandringar
utifran dagens situation.

Genom fortsatt arbete och samordning mellan de olika aktérerna i arbetet med
steg 1 atgarder kan effekten av steg 4 atgarder och &ven delar av steg 2-3
atgarderna forbéattras. Framfor allt "Samordnad planering av markanvandning och
transportsystem” anses inte bara ha inverkan pa framtida
exploateringsmojligheter utan dven paverka framtida tillganglighet och trafikflode.

7.2  Steg 2 och 3 atgarder

| dtgardssvalstudien har flera atgardsomraden identifierats som i huvudsak
innebér atgarder i steg 2 och steg 3. De atgardsomraden som identifierats bidrar
till en forbattring av trafiksituationen och ger en forbattrad tillganglighet men inga
steg 2 och 3 atgarder eller kombinationer av dessa, anses vara tillrackliga for att
sékerstalla att andamalet uppfylls. Atgardsomraden i steg 2 och 3 listas och
utvérderas nedan:

. Mindre forbattringar av befintligt transportsystem (trimning)

. Lattillgangliga och effektiva bytespunkter for resenérer

. Attraktiv cykelinfrastruktur

o Konkurrenskraftig kollektivtrafik med buss

. Forbattrade forutsattningar for godstransporter pa Sodertorn
Mindre forbattringar av befintligt transportsystem (trimning)
Mindre trimningsatgarder for att forbattra framkomligheten for bil och godstrafik
ar mojliga att utfora inom noll till fem ars perspektiv. Trimningsatgarder som
forbattrad skyltning och vagvisning for cykel &r exempel pa atgarder som ar

mojliga att genomfora pa kort sikt. De trimningsatgarder som beddms ha storst
inverkan pa tillgangligheten ar av mer omfattande karaktar men loser anda inte
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den framtida trafiksituationen som helhet. Darfor far dessa atgarder storst
samhallsekonomisk nytta om de utreds och utfors i kombination med en ny
vagforbindelse.

Konkurrenskraftig kollektivtrafik med buss och lattillgangliga
bytespunkter

Av atgardsomradena i steg 2 och 3 bedéms konkurrenskraftig kollektivtrafik med
buss och lattillgangliga bytespunkter vara de atgarder som har storst effekt. Har
finns mojlighet till utbudsférbattringar inom en 0-2 ars period for strackor dar
reseunderlaget anses tillrackligt. Forbattringspotentialen for kollektivtrafiken med
buss ar starkt forknippad med kapaciteten i vagnatet samt placering och
utformning av bytespunkter. Lokalisering av bebyggelse och beteendepaverkande
atgarder starker ocksa kollektivtrafikens konkurrenskraft. Darfor behovs en
kombination av dessa atgarder via en samplanering for att fa bast effekt.

Attraktiv cykelinfrastruktur

I utredningsomradet finns stora brister i befintligt cykelvagnéat. Nastan 60 % av
samtliga resor pa Sodertorn ar kortare an fem kilometer. Det innebér att det finns
potential att omfordela delar av biltrafiken till andra trafikslag sdsom cykel vilket i
sin tur skulle ge béttre floden for bil-, gods- och busstrafiken. Det storsta hindret i
dagslaget ar att cykelvagnat delvis saknas, innehaller hinder eller innebar langa
omvagar. Ur ett samhallsekonomiskt perspektiv ar det lampligt att planera och
bygga stora delar av cykelnéatet i samband med en eventuell vagombyggnad men
mindre atgarder gar att utfora under narmaste tva till fem aren som separata
projekt eller forarbeten infor en steg 4 atgard.

Forbattrande forutsattningar for godstransporter pa Sodertorn

Den atgard som anses ge storst inverkan pa framkomligheten for godstrafiken ar
forstarkningsatgarder pa bron éver Orlangen. Detta medfor dock en 6kad mangd
av godstrafik genom tatbebyggda omraden vilket ger negativa konsekvenser for
boendemilj6 och sékerhet.

7.3  Steg 4 atgarder

Med de planeringsforutsattningar som varit utgangspunkt i denna
atgardsvalsstudie, d.v.s. att regionen ska tillatas fortsatta utvecklas, fortatas och
exploateras i enlighet med RUFS 2010, gors det i atgardsvalsstudien bedémningen
att atgarder i steg 4 ar nédvandiga. Den atgard som enskilt bedoms ge storst effekt
ar "Ny vagforbindelse pa Sodertorn inklusive gang- och cykelvag”. En ny vag ger
en okad tillganglighet for bade bil, gods och kollektivtrafik med buss samtidigt
som den aven forbattrar tillgangligheten for gdende och cyklister forutsatt att den,
som foreslagits, kombineras med en separat gang- och cykelvég. For att fa bast
effekt av en sadan atgard genomfors den lampligast i kombination med steg 1,2
och 3 atgarder.

Aven "Ny sparvagsforbindelse for kollektivtrafik” har identifierats som en mojlig
steg 4 atgard och skulle kunna vara ett satt att till viss del avlasta vagnatet och
forbattra tillgangligheten med kollektivtrafiken. En ny sparférbindelse mellan
Kungens kurva och Flemingsberg skulle forutom en sammanlénkning av de tva
regionala stadskarnorna aven innebéra en sammanlankning av tunnelbana och
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jarnvag som inte ar beroende av vagnatet. En forlangning av sparvagen till
Haninge goér aven att tillgangligheten med kollektivtrafik till Haninge centrum
forbattras samtidigt som kostnaderna for en sadan férlangning blir hdga. En ny
sparvag loser inte enskilt dagens och framtidens problem for samtliga trafikslag,
daremot kan effekterna vara stora for kollektivtrafiken och kan utgdra ett
komplement till en ny vag.

Foreslagna steg 4 atgarder kommer forbattra boendemiljon for manga men
riskerar att forsamra boendemiljon for nagra. Detta ar en av manga utmaningar i
planering och utférande av steg 4 &tgarder. Atgarderna riskerar dven att orsaka
intrdng i vardefulla natur- och kulturmiljoer vilket ar en negativ effekt som maste
beaktas och i méjligaste man minimeras.

7.4  Samlad bedomning steg 1-4 atgarder

For att Sodertdrn ska kunna fortsatta att utvecklas i enlighet med den regionala
och kommunala planeringen och for att behoven fran en vaxande region ska
kunna motas, behdver infrastrukturen for samtliga trafikslag forbattras.
Andamalet for &tgardsvalsstudien ar att hitta losningar som sékerstaller en hallbar
tillvaxt for Sodertdrn och tillgodoser att den fysiska tillgangligheten och
kommunikationerna for personer och gods forbattras.

Av de atgardsomraden som behandlats i atgardsvalsstudien utgor atgarden att
anlagga en ny vagforbindelse med gang- och cykelvag i tvarled mellan vag 73 och
véag E4/20, den atgard som bast tillgodoser transportbehoven pa langre sikt. En ny
vagforbindelse ar ocksa den atgard som bedémits i storst utstrackning verka for en
uppfyllelse av andamalet. Dock leder en ny véag till 6kade utslapp av koldioxid. For
att malet om begransad klimatpaverkan ska uppnas bor denna atgard kombineras
med steg 1-3 atgarder. For att ytterligare forstarka kontakten mellan de regionala
stadskarnorna och for att sammanlanka tunnelbane- och pendeltagsnaten
inklusive kontakt med regiontag och fjarrtag i Flemingsberg, framstar ocksa
Sparvéag syd som en atgard som verkar for andamalet i kombination med en ny
Vag.
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8. Fortsatt arbete

Resultatet av atgardsvalsstudien ska kunna anvandas som underlag for val av
atgarder att genomfora for att narma sig det andamal och mal som
atgardsvalsstudien presenterar. Det finns inte en ensam atgard som klarar att
uppfylla hela &ndamalet utan det ar kombinationer av flera atgarder som behévs
for att narma sig en lsning pa den problembild som atgardsvalsstudien visar.

8.1 Samordnad planering och formella processer

I processen med atgardsvalsstudien har bland annat en viktig pusselbit
identifierats for ett effektivt genomforande av atgarder; att genomfora en
samordnad planering. Exempelvis bor tillkommande bebyggelse samplaneras
tillsammans med ny kollektivtrafik och infrastruktur for att fa fungerande och
effektiva losningar. Samplaneringen kring markanvandning och trafikslag i viktiga
bytespunkter ar ocksa viktig.

Alla atgarder som innebér forandringar kraver en formell process som foregas av
politiska beslut eller investeringsbeslut. Fysiska atgarder innebar ofta, utéver
detta, aven en formell process via detaljplan, vag- eller jarnvagsplan.

8.2 Forslag till fortsatt arbete

I denna atgardsvalsstudie har ett flertal atgarder behandlats och beskrivits under
tio olika atgardsomraden. Ett flertal atgarder arbetar man med redan i dag och
andra atgarder har prioriterats bort da de bedomts inte ge tillrackliga positiva
effekter. Nedan foreslas ett fortsatt arbete inom samtliga atgardsomraden. Nagra
av atgarderna har tidigare studerats och vissa ar pagadende men fér manga av
atgarderna kréavs fortsatt utredning och planering. Det finns ingen atgard som
enskilt klarar att uppfylla hela andamaélet utan kombinationer av flera atgarder
behovs for att narma sig en 16sning pa den problembild som atgardsvalsstudien
visar. Beroende pa atgard behover olika fragor fordjupas. Forslaget ska inte ses
som heltdckande.

En ny vagforbindelse som ar en steg 4 atgard behéver kombineras med en rad steg
1-3 atgarder. Inom samtliga omraden galler att atgarderna forst maste forankras
inom respektive organisation. Det kommer ocksa att kravas en dialog mellan
aktorerna om hur arbetet ska drivas vidare. Denna dialog bor leda till
Overenskommelser mellan berdrda aktorer for att tydliggora det fortsatta
samarbetet och vilka atgarder som behdéver vidtas.
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8.2.1 Samordnad planering av markanvandning och transportsystem

Steg 1 atgard

Huvudansvarig

Berorda kommuner

Pagaende arbete

Den fysiska planeringen av markanvandning bedrivs
kontinuerligt av kommunerna. Nya 6versiktsplaner borgar
for fortsatt arbete med fortatning i kollektivtrafiknara
lagen.

Genomforande av RUFS 2010

Forslag till fortsatt arbete

Genomforande av RUFS 2010

Genomfoérande av kommunala 6versiktsplaner i de delar
som handlar om successiv fortatning i kollektivtrafiknara
lagen.

Samplanering av bebyggelse, sparvag, bytespunkt och ny
vag i Glomstadalen och Flemingsberg m.fl. platser

Utmaningar och
mojligheter

Utmaning: Tidsaspekten. Planeringstiderna ar langa och
det kravs en koordinering av genomférandet mellan flera
olika parter for att na framgang. En annan utmaning ar att
luftkvalitet och bullernivaer ofta ar ogynnsamma i
kollektivtrafiknara lagen.

Mojlighet: Starka Sédertorns konkurrenskraft och
attraktivitet.

8.2.2 Parkeringsstrategi

Steg 1 atgard

Huvudansvarig

Berorda kommuner

Pagaende arbete

Arbetet med att ta fram parkeringsstrategier pagar i
berérda kommuner

Forslag till fortsatt arbete

Utreda mojlighet och genomférande av:

e Lagre p-normer i omraden med god tillgénglighet
till kollektivtrafik

e Anvinda flexibla parkeringstal tillsammans med
mobilitetstjanster

e Hogre parkeringsavgifter och avgiftsbeldgga
gatuparkering

e Sakra att marknadsmassiga hyror for
parkeringsplatser tas ut
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8.2.3 Mobility management

Steg 1 atgard

Huvudansvarig

Berorda kommuner

Pagaende arbete

Huddinge testar utvecklande av koncept for Mobility
managementatgarder anpassade till
externhandelsomraden i Kungens kurva, tillsammans med
foretagen i omradet.

Mobility management plan for hela Huddinge kommun.

Huddinge och Haninge kommuner har pabérjat arbetet
med resplaner i den egna kommunen.

Kommunerna arbetar med mobility management
systematiskt genom resplaner och informations/prova-pa-
kampanjer.

Utokad information om befintlig och ev. férandringar av
kollektivtrafiken. Exempelvis om hallplatser, turtathet,
malpunkter mm.

Information om forbattringar av cykelvagnat och
parkeringsmojligheter, tillsammans med arbetsgivare.

Forslag till fortsatt arbete

Arbeta med mobility management systematiskt genom
exempelvis resplaner och informations/prova-pa-
kampanijer.

Utredning av medel och mdjlighet att sprida resande i
tiden aven for kollektivtrafikresenarer.

Utokad information om befintlig och ev. férandringar av
kollektivtrafiken. Exempelvis om hallplatser, turtathet,
malpunkter mm.

Information om forbattringar av cykelvagnat och
parkeringsmojligheter, tillsammans med arbetsgivare.

Utmaningar och
mojligheter

Samplanering bor ske med fysiska atgarder for att uppna
storst effekt.
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8.2.4 Mindre forbattringar av befintligt transportsystem (trimning)

Steg 3 atgard

Huvudansvarig

Trafikverket ansvarar for det statliga vagnatet och berérda kommuner
ansvarar for det kommunala vagnatet

Pagaende arbete

Trafikverket genomfor utredning om smarre atgarder pa vissa punkter
langs vag 226 och vag 259.

Atgardsvalsstudie pagar for vag 225 och vig 257 genom Tungelsta.

Forslag till fortsatt arbete

Genomfora trimningsatgarder som forbattrar framkomligheten och
trafiksdkerheten pa vag 259.

Trimningsatgarder pa det lokala vagnatet som avlastar vag 259.

Utreda hur den tunga trafiken kan fa hogre framkomlighet pa befintligt
vagnat och valja kortaste vag. Utreda for och nackdelar med att hoja
barigheten pa bron 6éver Orlangen till BK1.

Forbattrad skyltning och vagvisning for cykel och biltrafik pa det
kommunala och statliga vagnatet.

Oka trafiksdkerheten for gdng- och cykeltrafikanter langs och tvérs 259 fér
att verka for 6kat gang och cyklande lokalt.

Utmaningar och mojligheter

Trimningsatgarderna ger avsedd effekt.

Battre framkomlighet for kollektivtrafiken och 6vrig trafik pa Sédertérn.

87




8.2.5 Lattillgangliga och effektiva bytespunkter fér resenérer

Steg 2-3 atgard

Huvudansvarig

Trafikforvaltningen, Trafikverket och berérda kommuner

Pagaende arbete

Ny bussterminal ska byggas i Handen. Passningskrav finns for vissa
busslinjer, for att passa mot pendeltagsavgangar. Kan dndras arligen
om stora brister uppmarksammas.

Forslag till fortsatt arbete

Infora infartsparkeringar som fungerar som infartsparkeringar, t ex
maste man ha SL-kort for att kunna parkera.

Cykelparkering vid viktiga bytespunkter.

Forbattrade infartsparkeringar och battre bytespunkter for
kollektivtrafik, enkla snabba byten mellan t ex cykel och
kollektivtrafiken, hela-resan-konceptet ska fungera.

Samplanering mellan kommun, Trafikforvaltningen och Trafikverket
for viktiga bytespunkter.

Utmaningar och mojligheter

Skapa bra bytespunkter med god tillgdnglighet vid viktiga malpunkter.
Exempelvis vid Flemingsberg, Huddinge sjukhus.

8.2.6  Attraktiv cykelinfrastruktur

Steg 2-3 atgard

Huvudansvarig

Trafikverket och berérda kommuner

Pagaende arbete

Framtagande av strategi for ett regionalt cykelnat pagar
via Trafikverket (SATSA I1).

Cykelplaner finns mer eller mindre uppdaterade i
respektive kommun.

Forslag till fortsatt arbete

Beslut om prioritering och finansiering av féreslagna
atgarder enligt den regionala cykelstrategi som tagits fram
inom ramen for SATSA Il

Béttre drift och underhall for cykelvagnatet mellan
regionala karnor inom Soédertérn

Atgarda brister i det regionala cykelvagnatet som ger
forbattrad tillganglighet till regionala karnor.

Forbattrade cykelparkeringar vid bytespunkter

Utmaningar och
mojligheter

Utmaning: Cykelvolymen varierar 6ver aret

Mojlighet: Sammanhangande och val fungerande
cykelvagnat over kommungranserna till viktiga
malpunkter och bytespunkter.
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8.2.7 Konkurrenskraftig kollektivtrafik med buss

Steg 2-3 atgard

Huvudansvarig

Trafikférvaltningen, Trafikverket och berérda kommuner

Pagaende arbete

Trafikforvaltningens kontinuerliga arbete med sedvanliga
arliga trafikférandringar inom kollektivtrafiken for en
battre kollektivtrafik genom bl.a.
Trafikférsorjningsprogrammet och Stomnatsstrategin.

Utokad pendeltagstrafik nar Citybanan 6ppnas

Tatare trafik pa tunnelbanans roda linje, nytt signalsystem,
fler fordon

Ny bussterminal i Handen
Nya stombusslinjer enligt Stomnatsstrategin

Testresendrsprojekt i Huddinge kommun 2013-2014

Forslag till fortsatt arbete

Trimning och 6versyn av framtagen stomnatsutbyggnad
enligt Trafikforvaltningen. Nya linjer och tatare turer kan
stalla krav pa anpassningar i vagsystemet for att battra
kunna ta sig tvars Sodertorn. Eventuellt snabbusslinjer
som bara stannar vid stérre malpunkter och knyter
samman de regionala kdrnorna battre.

Bytespunkt/resecentrum i Flemingsberg.

Innan sparvagen 6ppnas: utredning kring tatare trafik pa
befintlig busslinje pa strackan Flemingsberg-Skarholmen.

Genomfora fysiska atgarder sa att de befintliga och
foreslagna busslinjerna battre ska kunna trafikera t ex
Glomstavagen, Huddingevagen och andra vagar inom det
studerade omradet.

Ny stombusslinje pa tvaren pa Soédertorn vid utbyggd
Forbifart Stockholm.

Utmaningar och
mojligheter

Utmaning: Begransad framkomlighet i vagnatet.

Mojlighet: konkurrenskraftig kollektivtrafik med 6kad
kapacitet till malpunkter.
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8.2.8 Forbattrade forutsattningar for godstransporter pa Sodertorn

Steg 2-3 atgard

Huvudansvarig

Trafikverket, berérda kommuner och SLL/TMR

Pagaende arbete

Fortsatta exploateringar och utveckling pagar i bland
annat Sofielund, Jordbro, Ldnna, Albyberg och Fors.
Utbyggnaden av Norviks hamn.

Framtagande av detaljplan for kombiterminal i Jordbro
foretagspark.

Forslag till fortsatt arbete

Erhalla battre kunskap om godsflédena pa Soédertérn
inklusive farligt gods. Genom exempelvis godsflodesstudie
och nulagesanalys over viktiga malpunkter, verksamheter
och hamnar pa Sodertérn. Farligt gods utredning for
Soédertorn.

Forbattring av vagutformning pa befintliga vagar.
Punktinsatser for att exempelvis rata ut snava kurvor,
plana ut backar mm.

Information om lampligaste fardvag till akare

Utreda mojligheterna och férutsattningar till 6kad
godstrafik pa Nynasbanan samt pa anslutningsspar till
Jordbro

Utmaningar och
moijligheter

Effektivisera och minimera miljoeffekterna av godstrafik
pa Sodertorn

Fa en tackande bild 6ver godsets vag pa Sédertorn och
framtid.
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8.2.9 Ny vagforbindelse pa Sodertorn inklusive gang- och cykelvag

Steg 4 atgard

Huvudansvarig

Trafikverket

Pagaende arbete

AVS tvarforbindelse Sodertdrn

Forslag till fortsatt arbete

Bygga en ny vag och GC-vag tvars Sédertérn som binder samman de
regionala stadskarnorna Kungens kurva - Skarholmen, Flemingsberg och
Haninge Centrum och Sodertérn med omvarlden. Detta sker via
planlaggningsprocessen, vagplan.

Som underlag till vagplan bor féljande genomféras:

e Utreda hur tvarforbindelse Sédertorn kan bli en effektiv och
attraktiv forbindelse for kollektivtrafik.

e Utreda strackning och utformning.

e Utreda hur fortsatt stora fléden av gods och farligt gods pa
Soédertdrn ska hanteras.

e Utreda hur en cykelférbindelse utmed hela strackan kan angéra
viktiga malpunkter sasom bytespunkter, arbetsplatser och
friluftsomraden mm.

e Studera viktiga natur- och kulturvarden pa Sédertérn och
identifiera s.k. “no-go-areas” dar bl.a. viktiga samband som
gronstruktur och gréna kilar ingar.

Utmaningar och mojligheter

Att fa till en vag som samtidigt hanterar god tillgdnglighet, farligt gods,
tunga transporter, klimatpaverkan och gréna samband samt viktiga
natur- och kulturvdrden mm pa Sédertérn.

Vagen ska hantera bytespunkter, exempelvis Flemingsberg, med hoga
trafik- och personfléden, Huddingevagen och kommande sparvag.

Att fa till en samhéllsekonomisk I6nsam vagforbindelse som bidrar till
andamalet i atgardsvalsstudien och samtidigt vdarnar om natur- och
kulturvarden i omradet.
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8.2.10 Ny sparvagsforbindelse for kollektivtrafik

Steg 4 atgard

Huvudansvarig

Trafikforvaltningen

Pagaende arbete

Fordjupad strackningsstudie Sparvag syd Kungens Kurva - Flemingsberg
pagar under 2013-2014. Foér strackan Flemingsberg - Haninge C ar
dagens inriktning i stomnatsstrategin stombuss.

Fortsatt arbete

Fullfélj genomférandet av Sparvag syd.

Samplanering i Gldmstadalen och samlokalisering med en
vagforbindelse pa Sédertorn.

Utmaningar och mojligheter

Utveckling av effektiv spartrafik pa Sodertorn som bidrar till andamalet i
atgardsvalsstudien och som tillgodoser god tillgénglighet, lag
klimatpaverkan och liten paverkan pa gréna samband och natur- och
kulturvarden. Sparvagen ska samtidigt ge sa stor nytta som mojligt i
forhallande till investeringskostnaden.

Sparvagen ska dven hantera bytespunkter, exempelvis Flemingsberg,
med hoga trafik- och personfléden och foreslagen ny vag.
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Bilaga 1. Oversiktskarta
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Bilaga 2. F6randring i antalet arbetsplatser 2010-2030 enligt RUFS
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Bilaga 3. F6érandring i antalet boende 2010-2030 enligt RUFS
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Bilaga 4. RUFS 2010
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Bilaga 5. Deltagarférteckning dialoggrupp och méte 130918

Nr Namn Organisation

1 Lotta Berggren Huddinge kn

2 Kent Lindgren Haninge kn

3 Annalena Sandor Haninge akeri

4 Ingrid Larsson Friluftsframjandet
Huddinge

5 Ove Hakansson Friluftsframjandet
Huddinge

6 Magnus Nilsson Naturskydds-
foreningen Sthim

7 Kerstin Lundgren Huddinge
Naturskyddsforening

8 Berne Fredby Villadgarforeningen
Huddinge

9 Olle Wilson Huddinge
hembygdsmuseum

10 Bengt Soderstrom Lokala
handelskammaren
Botkyrka-Salem

11 Bertil Lindberg Nyndshamn

12 Lars Olson Botkyrka

13 Anders Mattsson SRV Atervinning

14 Helena Sundberg Trafikverket

15 Johanna Skur Trafikverket

16 Per-Erik Wikstrom Trafikverket

17 Susanne Ingo Trafikverket

18 Terese H66g Wall Trafikverket
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Bilaga 6. Sammanstallning remissynpunkter

Atgardsvalsstudien har varit pa remiss under perioden 10 december 2013 — 18 februari
2014. Nedan sammanfattas de inkomna yttrandena. Trafikverket har ocksa kommenterat
dem.

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Lansstyrelsen har deltagit i en arbetsgrupp i projektet och har inget ytterligare att tillagga
i detta skede men kommer att vara en samradspart i efterfoljande planeringsprocesser.
Satsningar pa att forbattra tillgdngligheten till och inom Sédertérn har identifierats som
viktiga och ar prioriterade i forslag till Iansplan for regional transportinfrastruktur for
perioden 2014-2025.

Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting

Trafikforvaltningen anser att atgardsvalsstudien ringar in det vasentliga i den samlade
beddmningen och att ett fortsatt arbete bor baseras pa att starka trafiksystemet for att
ge en hallbar tillvaxt i regionen. Trafikforvaltningen instdmmer i problembilden och
nulagesbeskrivningen.

Synpunkt: Funktionsmalet “God tillgénglighet med kollektivtrafik” uppnas i stora delar
med dagens kollektivtrafik.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket anser det viktigt att ha med ett mal om
kollektivtrafiken i Gtgérdsvalsstudien. Atgdrdsvalsstudien visar ocksd pd att det finns ett
behov av att vidareutveckla infrastrukturen inklusive kollektivtrafiken fér att regiondelen
ska kunna fortsdtta att véxa i enlighet med RUFS.

Synpunkt: Trafikférvaltningen kan inte i alla delar halla med om problembeskrivningen.
Trafikforvaltningen haller inte med om att utnyttjandet av bussférbindelser i tvarled ar
lagt, att turtatheten i kollektivtrafiken ar Iag och att det ar en stor brist i avsaknaden av
sparforbindelser i tvarled.

Trafikverkets kommentar: Fér att méta framtidens behov och fér att korta restiden
foreslas i atgdrdsvalsstudien att kollektivtrafiken forstéirks med forbdttrade férbindelser i
tvdrled.

Synpunkt: Atgérdspaket konkurrenskraftig kollektivtrafik med buss ar bristfallig.
Trafikforvaltningen hanvisar istallet till den I6pande verksamheten samt till
stomnatsplanen for analys och beskrivning av kollektivtrafikens utveckling.
Trafikforvaltningen har inte for avsikt att genomfora en 6versyn av stomnatsplanen som
anges pa sid 71.

Trafikverkets kommentar: | arbetet med datgdrdsvalsstudien har en 6versyn av
stomndtsplanen varit en dtgdrd som féreslds. Det dr inom ramen fér Trafikférvaltningens
ansvar att driva fragan vidare.

Synpunkt: Trafikforvaltningen haller inte med om att cykel ska konkurrera med
kollektivtrafik som anges pa sid 67. Kollektivtrafik och cykel ska samverka for att
konkurrera med bilresor.

Trafikverkets kommentar: Atgérdsvalsstudien fortydligas med avseende pd detta.
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Synpunkt. En sparvigsférbindelse Alvsjo — Haninge ingdr inte i Trafikférvaltningens
planer. Atgdrdsvalsstudien anger att en sadan sparvig minskar restiden med
kollektivtrafik mellan Kungens kurva och Haninge centrum fran 62 minuter till 51 minuter
ar 2030. Idag gar det snabbare att resa med linje 865, ca 45 minuter. En
sparvagsforbindelse medfor alltsa till synes langre restider dn vad dagens kollektivtrafik
erbjuder till en oerhért hog kostnad.

Trafikverkets kommentar: Trafikprognosen redovisar restider fér en trafiksituation ar
2030 vilket gér att jamforelser med situationen ar 2013 inte blir rittvisande. |
trafikprognosen som tagits fram ingdr vid sidan av restiden dven en anslutningstid (tid
fran startpunkt till hdllplats samt tid fran hdllplats till mdlpunkt) som i prognosen uppgdr
till ca 10 minuter. Om man inte beaktar anslutningstiden uppgdr restiden med en spdrvdg
Haninge centrum Kungens Kurva till ca 41 minuter vilket, enligt trafikprognosen, ér ca 8
minuter kortare dn jimférelsealternativet med buss pd dagens végndt.

Synpunkt: Maluppfyllelsen for tgardspaket Sparvig Alvsjo — Haninge centrum behéver
revideras utifran det faktum att sparvagslanken ar kraftigt samhallsekonomiskt olénsam.

Trafikverkets kommentar: | atgérdsvalsstudien har inte ndgon samhdéllsekonomisk
bedémning av Gtgdrdsomrddena gjorts.

Synpunkt: Om fortsatt planering for en tvarférbindelse initieras av Trafikverket ar det av
storsta vikt att planering for kollektivtrafik i samma strak ingar. Samplanering med
Sparvag syd inom Glémstadalen ar vasentlig. Detta behover komplettera beskrivningen
av fortsatt arbete for atgard ny vagférbindelse. Trafikforvaltningen forutsatter att
Trafikverket inte forsvarar ett genomférande av Sparvag syd.

Trafikverkets kommentar: Det ligger alltid i Trafikverkets intresse att s IGngt méjligt
férséka samordna och samplanera verksamheter som har gemensamma
beréringspunkter och intressenter. Trafikverket anser att rapporten inte behéver
kompletteras med avseende pad detta.

Synpunkt: Atgardsforslagen som anges under fortsatt arbete anser Trafikforvaltningen
vara just forslag. Inom landstingets regi genomfors arbete inom flera av de foreslagna
atgdrdsomradena. Fortydliganden och avgransningar bor formaliseras i den fortsatta
dialogen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket haller med om synpunkten.

Stockholms Hamn AB

Synpunkt: Stockholms hamnar delar uppfattningen att infrastrukturen i sédra
Storstockholm ar eftersatt och inte har motsvarat den tillvaxt som i ovrigt skett i
omradet. Stockholms hamn ser positivt pa att godsfragorna och tillgangligheten till
existerande och planerade godsterminaler dr hogt prioriterade i studien. Atgarder som
okar tillgangligheten till den nya hamnen i Norvik ar av stor betydelser for hela Stockholm
— Malardalsregionen.

Trafikverkets kommentar: Férbdttringar av Nyndsbanan ingdr i Trafikverkets planering.

Synpunkt: Miljo- och trafiksdkerhetsatgarder pa vag 225 ar viktiga. Stockholms hamnar ar
angelagen om att planeringsperspektivet for atgarder pa vag 225 blir relativt kort.

Trafikverkets kommentar: Atgdrdsvalsstudie fér vég 225 dr pdbérjad och ndr studien dr
fdrdigstdlld kommer den att ingd som ett underlag i fortsatt planering.
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Synpunkt: Det ar viktigt att investeringar pa vag 259 kommer till stand sa snart som
mojligt samt att Trafikverket tidigt initierar olika trimningsatgarder som till relativt laga
kostnader kan forbattra forutsattningar for varutransporter i sddra Storstockholm,
exempelvis ytterligare atgarder pa Nynasbanan.

Trafikverkets kommentar: | Férslag till Ldnsplan fér regional transportinfrastruktur i
Stockholms ldn 2014—-2025 dr medel for trimningsatgdrder pa vég 259 och anslutande
vdgar prioriterade tidigt i planperioden.

Synpunkt: Det ar positivt att atgardsvalsstudien uppmarksammar fragan om att binda
ihop Nyndsbanan och vastra stambanan med en tvargaende jarnvagsforbindelse.
Stockholms hamnar ser positivt pa om sadant projekt foérutsattningslost kan studeras i en
kommande atgardsvalsstudie pa Trafikverket.

Trafikverkets kommentar: En sddan Gtgdrd har tagits upp i Gtgdrdsvalsstudien men
féreslas inte ingd i den kommande planeringen.

Stockholms handelskammare

Synpunkt: Stockholmsomradet &r en av Europas snabbast vixande stader. Det redan
hoga trycket pa trafiksystemet pa Sodertérn kommer att 6ka kraftigt till foljd av fler
boende, arbetande och transporter. Det ar hog tid att 6ka kapaciteten i trafiksystemet
framfor allt nar det galler tvarférbindelserna. Handelskammaren delar uppfattningen om
att steg 1-3 atgarder inte ar tillrackliga for att klara trycket. Med bakgrund av den snabba
befolkningsékningen ar det viktigt att planering for ny infrastruktur kommer igang sa
snart som mojligt.

Trafikverkets kommentar: Atgdrdsvalsstudien dr ett underlag fér fortsatt planering.

Synpunkt: Handelskammaren anser det ytterst angeldaget att Sodertérnsleden byggs
fardigt snarast.

Trafikverkets kommentar: Atgdrdsvalsstudien dr ett underlag for fortsatt planering.

Synpunkt: Det dr mycket angelaget att forbattra tvarforbindelserna med kollektivtrafik pa
Sodertérn. Handelskammaren anser att Sparvag syd ska genomféras som BRT-I6sning. En
sadan busslinje skulle kunna dras vidare bade till Haninge och i andra riktningen fran
Alvsjo och vidare till Enskede och Bagarmossen/Skarpnack.

Trafikverkets kommentar: Trafikférvaltningen planerar Sparvdég syd.

Sodertdrns brandforsvarsforbund

Synpunkt: Sédertoérns brandférsvarsforbund delar Trafikverkets syn pa den problematik
som finns i dagslaget gallande trafiksdkerhet och transporter av farligt gods. Forbundet
ser darfor ett stort behov n ny och forbattrad vagstrackning i en tvarforbindelse. En
tvarférbindelse ger farre transporter av farligt gods pa vag 225 vilket ar positivt. Med
planerad utveckling av verksamheter i Nyndashamn och Jordbro kan antalet transporter av
farligt gods forvantas 6ka vilket ytterligare forhojer riskbilden langs dagens primara farligt
godsleder. En ny tvarforbindelse ger battre forutsattningar for snabba forflyttningar av
raddningsfordon, ambulans och polis.

Trafikverkets kommentar: Dessa fragor tas upp i dtgdrdsvalsstudien.
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Synpunkt: Brandforsvarsférbundet vialkomnar en utredning om floden av farligt gods pa
Soédertorn. | nulaget anvands bristfalliga underlag for att gora riskanalyser vid
planlaggning.

Trafikverkets kommentar: Dessa frdgor tas upp i Gtgdrdsvalsstudien.

Friluftsframjandet Huddinge

Har inga kommentarer till det nu framlagda forslaget men avser aterkomma nér det finns
nagot mer konkret att ta stallning till. Friluftsframjandet anser att bade bygga vager for
att underlatta for trafiken och samtidigt klara miljomalen blir avgérande.

Naturskyddsféreningen Stockholms lan
Foreningen uppskattar den forutsattningsldsa analysen och sékandet efter optimerade
|6sningar.

Synpunkt: Féreningen anser det inte meningsfullt att avgora val av atgard forrdan man
utrett vilka begransningar som landskapet och dess varden satter upp for utvecklingen av
infrastrukturen. Eftersom nagon analys av var dessa no-go areas inte gjorts ar det i
princip inte mojligt for Trafikverket att slutgiltigt ta stallning till fragan om en
nyanldggning av vag ar lamplig.

Trafikverkets kommentar: Om planering pabérjas av en ny vdgférbindelse kommer
sddana studier att genomféras.

Synpunkt: | studien diskuteras inte att de prognoser éver biltrafikens utveckling som
hittills gallt for trafikplaneringen i regionen inte langre tycks vara relevanta. Det finns skal
att Trafikverket ytterligare analyserar stabiliteten i de nuvarande trenderna nar det galler
trafikarbetet i regionen innan man valjer atgarder. Detta med bakgrund i att
vagtrafikarbetet stagnerat sedan 2008 enligt statistik fran SCB. H6jd och uttkad
trangselskatt och utbyggnad av tunnelbana och kollektivtrafik, framst Citybanan kan
forvantas forstarka tendensen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket arbetar kontinuerligt med att ta fram ett aktuellt
och korrekt underlag till trafikprognoser.

Naturskyddsféreningen Haninge

Synpunkt: Féreningen ar for ett samhalle som utvecklas pa ett miljoriktigt och hallbart
satt. Utveckling och forandring maste ske i samklang med naturens och ménniskors
villkor. Féreningen ar tveksam till det bakomliggande syftet med studien om att det finns
ett behov av att regionen maste ha en tillvaxt enligt RUFS. Det finns ett tak fér hur manga
maéanniskor som kan bo inom ett avgransat omrade for att vara hallbart pa sikt.

Trafikverkets kommentar: Atgérderna i Gtgdrdsvalsstudien ska bidra till att
Stockholmsregionen kan véixa pd det sdtt som férutsétts i RUFS. En utgdngspunkt fér
studien har bland annat varit regionens inriktningsdokument “Regional inriktning fér
transportsystemets utveckling i Stockholms ldn”, som dr framtaget for att utgéra ett
gemensamt och samlat ramverk fér kommande revideringar och prioriteringar av
nationell plan och av ldnsplanen fér den férléingda planperioden till 2025. Inriktningen har
sin utgdngspunkt i Stockholmséverenskommelsen och regionplanen (RUFS 2010).
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Synpunkt: Sédertérn har manga ororda naturomraden som maste bevaras och skyddas.
Nar bilvagar och jarnvagar anlaggs maste stor hansyn tas till bade miljo och
naturvardsaspekterna. Hansyn maste ocksa tas till buller och klimatpaverkan i form av
okade koldioxidutslapp som 6kad biltrafik ger upphov till. Godstrafiken pa bilvagarna
maste begransas for att minska koldioxidutslappen. Jarnvagslosningar ska prioriteras.

Trafikverkets kommentar: Atgdrdsvalsstudien dr ett underlag i Trafikverkets fortsatta
planering. Om planeringen drivs vidare med en steg 4 Gtgdrd kommer buller- och
klimatfrdgor att studeras.

Naturskyddsféreningen Huddinge

Synpunkt: Huddinge har en unik resurs i sina stora grénomraden. Huddinge
naturskyddsforening anser att en trafikled genom Flemingsbergsskogens naturreservat
inte ska byggas.

Trafikverkets kommentar: Atgérdsvalsstudien dr ett underlag i Trafikverkets fortsatta
planering. Lokalisering av en steg 4 Gtgdrd har inte studerats i detta skede.

Synpunkt: Féreningen forordar ytterligare kreativa satsningar pa steg 1-3 atgarder. Bron
over Flemingsbergsviken bor forstarkas.

Trafikverkets kommentar: | arbetet med atgdrdsvalsstudien har mycket arbete lagts ned
pd att hitta Iémpliga dtgdrder i steg 1-3.

Synpunkt: Om en steg 4 atgard kravs maste detta innebara nya sparlosningar for
transport av saval gods som ménniskor. Ett langsiktigt hallbart samhalle kraver att de
regionala stadskarnorna férbinds med sparbunden trafik och cykelleder. Nya spar kan
inte tillatas ga genom omraden med natur- eller kulturskydd.

Trafikverkets kommentar: En sddan Gtgdrd har tagits upp i Gtgédrdsvalsstudien men
féreslas inte ingd i den kommande planeringen.

Synpunkt: Beskrivningen av naturreservat maste kompletteras med att dar dven finns
rodlistade djur t ex bergscikadan.

Trafikverkets kommentar: Atgdrdsvalsstudien har inte haft den detaljeringsnivdn for att
beskriva olika rédlistade djur.

Synpunkt: Oversiktsplan Huddinge 2030 visar att utbyggnaden av Tvarférbindelse
Sodertorn ger 6kad biltrafik vilket gor att Huddinges klimatpaverkan inte minskar sa
mycket som kravs vilket ar oacceptabelt.

Trafikverkets kommentar: Atgérdsvalsstudien visar att en kombination av Gtgérder
behévs for att uppsatta mdl ska kunna nés. Atgdrdsvalsstudien ingdr som ett underlag vid
val av Gtgdrder i fortsatt planering.

Synpunkt: Innebér att kapacitetstaket natt att kder uppstar? Ar den efterstrdvansvirda
trafikbilden en vag dar biltrafiken alltid kan koéra i for vagen maximal hastighet? Den
svenska livsstilen tillampad pa hela jordklotet lar krdva resurser motsvarande 3 planeter.
Vi har bara en.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket arbetar for att bidra till béittre nyttjande av
infrastrukturen, férbdttra kapaciteten och tillforlitligheten i kollektivtrafiken och att
underldtta fér mdnniskor att ga och cykla sdkert.
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Synpunkt: Studien anger att manga bilresor ar korta och att kollektivtrafikandelen &r lag.
Att passivt acceptera och an varre, badda for expansion av ohallbara normer och kulturer
ar alltfor uppgivet.

Trafikverkets kommentar: Fragestdllningen tas upp i atgdrdsvalsstudien.

Synpunkt: Det ar bekymmersamt att tungt och farligt gods gar genom bostadsomraden.
Saknas lampliga vagar for tung trafik bor denna trafik inte heller tillatas ga. En ny hamnii
Nyndshamn eller de tunga industrierna i Glado borde forutsatta erforderliga industrispar.

Trafikverkets kommentar: Tungt och farligt gods behandlas i atgdrdsvalsstudien och
atgdrder for ett fortsatt arbete féreslas.

Friluftsframjandet Botkyrka lokalavdelning

Synpunkt: Tystnad &r en bristvara i Stockholmsomradet. Allt maste goéras for att bullret
fran vagtrafiken ska stora sa lite som mojligt.

Trafikverkets kommentar: Om planeringen drivs vidare med en steg 4 dtgdrd kommer
bullerfragor att studeras.

Synpunkt: Stora trafikleder hindrar djur och vaxlighet att sprida sig. Problemen kan
minskas nagot med ekodukter.

Trafikverkets kommentar: Om planeringen drivs vidare med en steg 4 Gtgdrd kommer
barridirfragor att studeras.

Synpunkt: Sédertérn har manga stora natur och friluftsomraden. Det ar viktigt att
stockholmarnas mojligheter att komma ut i naturen inte hindras. For att underlatta for
manniskor att komma ut i naturen maste man se till att det finns avfarter och
parkeringsmoijligheter.

Trafikverkets kommentar: Om planeringen drivs vidare med en steg 4 dtgdrd kommer
friluftsfragorna och eventuella parkeringsplatser i anslutning till natur- och
friluftsomrdaden att studeras.

Synpunkt: Det ar viktigt att det finns tillrackligt med parkeringsplatser vid stérre
trafikstrak och vid tag och busshallplatser for att mojliggéra samakning eller fortsatt fard
med kollektiva fardmedel.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar med sig denna fraga till eventuellt
efterféljande utredningsskeden.

Sodertdrnskommunerna

Ordférandena i kommunstyrelserna for Botkyrka, Huddinge, Sodertalje, Salem,
Nyndshamn, Haninge, Tyreso och Nykvarn har lamnat ett gemensamt yttrande.

Sodertérnskommunerna har sedan lange dragit de principiella slutsatser som till stor del
upprepas i atgardsvalsstudien. De slutsatser som ocksa ligger till grund fér utvecklingen
av regionens transportinfrastruktur i RUFS 2010.

e  For att Sodertornskommunerna ska kunna véxa i enlighet med RUFS 2010 maste
infrastrukturen félja med.

108



e Brister i transportsystemet begransar mojligheterna att bygga bostader och
verksamheter. Detta begransar i sin tur tillvaxten i regiondelen och ger
svarigheter for Stockholmsregionen att nd malen i RUFS 2010.

o Tillgdngligheten till och mellan de regionala stadskdrnorna Kungens kurva —
Skarholmen, Flemingsberg, Haninge centrum och Sodertalje ar otillracklig vilket
gor att deras mojlighet att utvecklas som attraktiva alternativ till centrala
Stockholm minskar

e Kommunikationerna mellan de stora kommunikationsstraken i sodra
Stockholmsregionen ér bristfalliga for gang- cykel- och kollektivtrafik, gods och
personbilar. Vagnétet ar hart belastat och trafiksdkerheten ar lag.

e Pa Sodertdrn finns viktiga malpunkter for godstrafiken. Ny storhamn i Norvik och
oljehamnen i S6dertalje kommer att ge 6kade godsfloden.

Synpunkt: For att understryka behovet av battre tvarférbindelser mellan de regionala
stadskadrnorna pa Sodertorn vill Sodertérnskommunerna bekrafta behovet av att pa sikt
forlanga Sparvag syd till Haninge. Forstudier for detta sparvagsprojekt bor initieras i
nartid. Aven en forlangning av Sparvag syd till Riksten bor studeras i det fortsatta arbetet.

Trafikverkets kommentar: Spdrvdg syd beskrivs i atgérdsvalsstudien. Trafikférvaltningen
planerar Sparvdg syd.

Synpunkt: Det ar val kdnt att Sodertornsleden/Tvarforbindelse S6dertérn ar en
nodvandighet for att na de mal som Sédertérnskommunerna och Stockholmsregionen
har. Det ar darfor viktigt att Trafikverket snarast kommer till byggstart for Tvarforbindelse
Sodertorn.

Trafikverkets kommentar: Atgédrden dr med i Gtgdrdsvalsstudien. Atgdrdsvalsstudien Gr
ett underlag i Trafikverkets fortsatta planering.

Botkyrka kommun

Botkyrka kommun har inkommit med Sédertérnskommunernas gemensamma yttrande.

Synpunkt: Dessutom anger kommunen vikten av att Trafikverket gor allt for att snarast
komma till byggstart for battre tvarférbindelse mellan tre regionala stadskarnor pa
Sédertorn. Kommunen har anledning att sarskilt uppmarksamma behovet av
tvarférbindelsen i grannkommunerna for att kapacitetsbristerna i statens vagnat inom
Botkyrka inte ska bromsa bostadsbyggande och féretagsutveckling. Kommunen vill ocksa
se en utvecklad samplanering av infrastruktur och stadsutveckling vid Fittja-Masmo.

Trafikverkets kommentar: Atgérden ér med i Gtgdrdsvalsstudien. Atgdrdsvalsstudien dr
ett underlag i Trafikverkets fortsatta planering.

Haninge kommun

Kommunen éversander Sodertérnskommunernas gemensamma remissvar.

Folkpartiet Liberalerna Haninge och Kristdemokraterna Haninge

Synpunkt: Folkpartiet och Kristdemokraterna star bakom det Sédertérnsgemensamma
remissvaret. Utover detta anser partierna att det behdvs en utredning om ett nytt
separat tvargaende godsspar som knyter ihop Norvik med Vastra stambanan. Detta for
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att sakerstalla infrastrukturens kapacitet for framtidens godstransporter och for att
undvika negativa effekter for persontrafiken pa Nynasbanan.

Trafikverkets kommentar: En sddan atgdrd har tagits upp i atgédrdsvalsstudien men
foreslds inte ingd i den kommande planeringen.

Raymond Svensson (C), kommunstyrelsen Haninge

Synpunkt: Det ar av yttersta vikt att for en langsiktigt hallbar utveckling av Sodertorn i
allméanhet och Haninge i synnerhet som regional stadskarna, att Sparvag syd forlangs till
Haninge. Detta ar ocksa vad landstinget uttalat i RUFS 2010.

Trafikverkets kommentar: Sparvdg syd beskrivs i atgérdsvalsstudien. Trafikférvaltningen
planerar Sparvdg syd.

Nykvarn kommun

Kommunen 6versander Sédertérnskommunernas gemensamma remissvar och betonar
vikten av att Trafikverket gor allt for att snarast komma till byggstart for det som kallas
Tvarforbindelse Sodertorn.

Huddinge kommun
Kommunen bildgger Sédertdornskommunernas gemensamma remissvar (se ovan).
Kommunen anger dven foljande.

Synpunkt: Huddinge kommun vill starkt betona vikten av att en ny vagforbindelse fran
Kungens kurva — Skdrholmen via Flemingsberg till Haninge (s6dertérnsledens funktion)
och en ny sparvagsforbindelse mellan kungens kurva — Skarholmen och Flemingsberg, far
hogsta prioritet bade tids och finansieringsmassigt. Dessa saknade lankar i det regionala
trafiksystemet ar nddvandiga for att ge de utvecklingsforutsattningar som behovs for
utvecklingen av Huddinge, Sédertorn och for att Stockholmsregionen ska kunna
uppratthalla sin konkurrenskraft.

Trafikverkets kommentar: Atgérden ér med i Gtgdrdsvalsstudien. Atgdrdsvalsstudien dr
ett underlag i Trafikverkets fortsatta planering.

Synpunkt: Huddinge kommun delar Trafikverkets uppfattning om att en kombination av
steg 1-4 atgarder kravs for att 16sa trafiken tvarledes pa Sédertorn. De foreslagna steg 4
atgarderna bor genomféras sa snart som mojligt och Huddinge kommun foérutsatter att
kommunen aktivt far delta i den fortsatta processen kring dessa atgarder.

Trafikverkets kommentar: | Trafikverkets arbete ingdr att samarbeta med berérda
aktorer.

Synpunkt: Kommunen férutsatter att de faktafel som tidigare framférts pa utkast av
rapporten rattas till. | férordet till rapporten star att endast eventuella storre synpunkter
efter remissen kommer att infogas i rapporten. Huddinge vill framféra att det ar av
storsta vikt att alla synpunkter som anses relevanta for innehallet inarbetas i rapporten
eftersom den kommer att ligga som grund for det fortsatta arbetet och kommande
beslut.

Trafikverkets kommentar: Faktafel korrigeras. De synpunkter som bedéms relevanta fér
innehdllet kommer att inarbetas i rapporten.
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Synpunkt: Projektmalet ”Varna om befintliga varden i Sédertoérns natur- och
kulturmiljoer” syftar till att minimera intrang i skyddade omraden med for natur och
friluftsliv. Huddinge kommun forutsatter att Trafikverket presenterar I6sningar som
innebar att malet uppfylls och att den nya tvarforbindelsen byggs sa att ingrepp i
naturmiljéon minimeras och miljépaverkan minskar.

Trafikverkets kommentar: Om planeringen drivs vidare med en steg 4 Gtgdrd kommer
intrdng och atgdrder for att minska intrang och pdverkan att studeras.

Salems kommun

Kommunen 6versander Sodertérnskommunernas gemensamma remissvar. Foljande
tillagg gors:

Synpunkt: Ett nytt separat godsspar som knyter ihop Norvik med Véastra stambanan
behover utredas i syfte att undvika negativa effekter for persontrafiken pa Nynasbanan.

Trafikverkets kommentar: En sGdan Gtgdrd har tagits upp i Gtgdrdsvalsstudien men
féreslas inte ingd i den kommande planeringen.

Nyndshamns kommun

Kommunen delar de synpunkter som Sédertérnskommunerna gemensamt stéller sig
bakom. Kommunen gor foéljande tillagg:

Synpunkt: For att sdkerstalla att infrastrukturens kapacitet klarar framtidens
godstransporter behdver ett nytt separat, tvargaende godsspar som knyter hop Norvik
med Vastra stambanan utredas i syfte att undvika negativa effekter for persontrafiken pa
Nynasbanan.

Trafikverkets kommentar: En sGdan Gtgdrd har tagits upp i Gtgdrdsvalsstudien men
foreslas inte ingd i den kommande planeringen.

Huge Fastigheter AB

Synpunkt: Huge stodjer den samlade bedémningen i rapporten dar det papekas att om
Sodertdrn ska kunna fortsatta att utvecklas och om man ska kunna mota behoven maste
infrastrukturen for samtliga trafikslag forbattras. Huge planerar for att stort
bostadsbyggande. For att det ska kunna férverkligas kravs de foreslagna steg 4-
atgarderna som bor genomfdras sa snart som mdjligt.

Trafikverkets kommentar: SGdana Gtgdrder féreslds i atgérdsvalsstudien.
Atgdrdsvalsstudien dr ett underlag i Trafikverkets fortsatta planering.

Synpunkt: Redan i dagslaget ar situationen ohallbar pa bland annat Storangsleden och
Glémstavagen. Atgarder maste vidtas snabbt i avvaktan pa den nya tvarforbindelsen.

Trafikverkets kommentar: | férslag till Ldnsplan fér regional transportinfrastruktur i
Stockholms Ién 2014—-2025 dr medel for trimningsatgdrder pa vdg 259 och anslutande
vdgar prioriterade tidigt i planperioden.

Synpunkt: Tvarférbindelsen maste utformas pa ett satt som innebér en langsiktigt hallbar
miljolosning. Detta for att kunna mojliggoéra framtida bebyggelse och undvika
bullerbelastning och andra immissioner i omraden som idag inte ar belastade av sadana
problem.
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Trafikverkets kommentar: Om planeringen drivs vidare med en steg 4 dtgdrd kommer
buller- och luftféroreningsfragor att studeras.

Villadgarna Huddingekretsen

Synpunkt: Pastaendet att det ar en atgardsvalsstudie enligt fyrstegsprincipen ar inte
korrekt. Trafikverket har redan bestamt steg 4 vad giller ny vig mellan vag 73 och E4/E20
och att detta ar lika med den tidigare S6dertornsleden.

Trafikverkets kommentar: Framtagen metodik fér atgdrdsvalsstudier har anvénts ndr
foreliggande Gtgdrdsvalsstudie tagits fram. Atgdrdsvalsstudien dr ett underlag i
Trafikverkets fortsatta planering.

Synpunkt: Féreningen har tidigare papekat att Sodertornsledens i tidigare strackning och
utférande medforde oacceptabla 6verskridanden av bade PM10 och bullernivaer.

Trafikverkets kommentar: Synpunkten utgdr inte fran remitterat material. Om
planeringen drivs vidare med en steg 4 atgdrd kommer berdkningar av luftféroreningar
och buller att tas fram.

Synpunkt: Féreningen anser att viagen ska forlaggas i tunnel eller annan inkapsling i
narheten av villabebyggelse. Vid korsningen med Huddingevagen/jarnvagen ska den dras
i tunnel under dessa.

Trafikverkets kommentar: Om planeringen drivs vidare med en steg 4 Gtgdrd kommer
lokaliserings- och utformningsfrdgor att behandlas.

Synpunkt: Féreningen anser att Sparvag syd ska byggas och att den skall passera
Segeltorps centrum.

Trafikverkets kommentar: Trafikférvaltningen planerar Sparvdég syd.

Gladtkvarns fastighetssagareférening

Synpunkt: Korsningen Gladovagen/vag 259 ar livsfarlig idag. Trafiksdkerhetsatgarder
maste vidtas omedelbart. Det &r inte rimligt att framkomlighet prioriteras hogre an
trafiksdkerhet pa en av Sveriges farligaste vagar. Korsningen behdover vara planskild.

Trafikverkets kommentar: | Férslag till Lénsplan fér regional transportinfrastruktur i
Stockholms Ién 2014—2025 dr medel for trimningsatgdrder pa vdg 259 och anslutande
vdgar prioriterade tidigt i planperioden.

Synpunkt: Det finns behov av en upplyst cykelvag mellan Glado kvarn och Balingsnas
langs vag 259.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar till sig énskemdlet. Atgérdsvalsstudien gdr inte
in pa den detaljeringsnivan.

Synpunkt. Vag 259 bro 6ver Orlangen ar inte bara klent dimensionerad for tung trafik,
den ar ocksa valdigt smal och saknar skydd mellan bilar och oskyddade trafikanter.
Barnen i Glado kvarn som gar i skola i Balingsnas kan inte sjalva ta sig till skolan till f6ljd
av riskerna vid passagen av bron.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar till sig 6nskemdlet. Atgdrdsvalsstudien gdr inte
in pa den detaljeringsnivan.
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Solgards villaférening, Peter Fagerlin, Berne Fredby

Synpunkt: Rapporten vill ge ett intryck av att det ar en fraga om en normal
atgardsvalsstudie dar steg 4 atgarden “Bygga nytt” ar en 6ppen fraga. | verkligheten ar
det redan beslutat att Tvarforbindelse Sodertorn skall resultera i den gamla
Sodertornsleden med smarre justeringar. Tvarforbindelse Sodertorn ar en ren
fortsattning pa projekt Sodertoérnsleden.

Trafikverkets kommentar: Framtagen metodik for atgdrdsvalsstudier har anvdnts ndr
foéreliggande dtgdrdsvalsstudie tagits fram. Atgdrdsvalsstudien dr ett underlag i
Trafikverkets fortsatta planering.

Synpunkt: Alternativa dragningar forhindras. Villaféreningen kraver att Sodertérnsleden
dras séder om Flemingsbergs Gard och i en tunnel under Huddingevagen och jarnvagen.
For att forhindra prévningen av ett sadant utférande och kunna halla fast vid den gamla
arbetsplanens utforande har Huddinge kommun beslutat att forlagga en
beachvolleyanldaggning séder om Flemingsbergs gard i ett lage som forhindrar en
vagdragning enligt féreningens forslag.

Trafikverkets kommentar: Om planeringen drivs vidare med en steg 4 Gtgdrd kommer
lokaliserings- och utformningsfrdgor att studeras.

Synpunkt: Tillatna varden for PM10 6verskrids vid utférande enligt arbetsplanen trots att
Trafikverket genom val av felaktigt berdkningsar raknade pa for laga trafikvolymer.

Trafikverkets kommentar: Synpunkten utgdr inte fran remitterat material. Om
planeringen drivs vidare med en steg 4 Gtgdrd kommer luftféroreningsfragorna att
studeras.

Synpunkt: Atgardsvalsstudien sprider osanningar och &r en skenprodukt som fylls av
mycket ord och sjélvklarheter. Det ar en l6gn att foreslagna steg 4 atgarder kommer
forbattra boendemiljon fér manga men riskerar att férsémra boendemiljon for nagra. Det
ar tvart om.

Trafikverkets kommentar: Synpunkten utgdr inte fran remitterat material. Om
planeringen drivs vidare med en steg 4 Gtgdrd kommer bullerfrdgorna att studeras.

Villadgarna Haninge — Tyresokretsen

Foreningen anser att den sedan lange planerade vagférbindelsen mellan vag 73 vid
Jordbro och E4/E20 vid Varby ar viktig och ska prioriteras framfor Sparvag syd.
Foreningen lyfter fram féljande synpunkter pa sadan en ny vagforbindelse:

e att tvarforbindelsen i princip bor ha kvar den tidigare planerade strackningen for
Sodertornsleden

e  att storre hdnsyn maste tas till det buller tvarforbindelsen genererar pga
Forbifart Stockholm, utbyggnaden av hamnen i Nyndashamn och 6kad bebyggelse
i omradet. De 6kade trafikflodena maste fa genomslag i hur tvarférbindelsen
forlaggs i terrangen

e att planeringen ska utga fran gallande gransvarden for PM10 och PM2,5
e att hela tvarférbindelsen ska planeras med tva korfalt i vardera kérriktning

e att storre delen av strackan Glado kvarn — Flemingsberg bor forlaggas i tunnel
under kansliga naturomraden. Tunneln ska ges en nagot sydligare dragning an
den som tidigare varit planerad i ytlage
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e att tvarforbindelsen ska ges ett sydligare lage an tidigare planerat och forlaggas
under eller i nedsdnkt lage genom industriomradena vid
Regulatorvdgen/Jonvagen

e att tvarforbindelsen efter passagen av jarnvagen och Huddingevagen ska dras
soder om Flemingsbergs gard och i nedsankt lage med hansyn till omgivande
bebyggelse och naturomraden

e att den avslutande etappen efter Masmo gard precis som tidigare ska ga i tunnel
genom Masmoberget

e att desto mer av tvarforbindelsen som forlaggs i tunnel eller gravs ned ger mer
utrymme for byggande av bostader utan att bullerskydd behover byggas.

Trafikverkets kommentar: Om planeringen drivs vidare med en steg 4 atgdrd kommer
lokaliserings- och utformningsfrdgor att studeras.

Ake Liv

Synpunkt: Nuvarande zonindelning for kollektivtrafiken ar inte baserat pa hur langt man
aker. Det gar exempelvis at tva kuponger att resa Norsborg - Hasselby men tre kuponger
for att aka till Huddinge sjukhus. Vad ar logiken bakom detta system? Kanske nagra stéller
bilen om det blir billigare att aka kollektivt tvarledes.

Trafikverkets kommentar: Detta ingdr i Trafikférvaltningens verksamhet.

Olle Oskarsson
Bra att gora ett omtag och ta ett helhetsgrepp.

Synpunkt: Trafikverket bor i samarbete med berérda kommunen verka for att de steg 1-3
atgérder som beskrivs genomfors.

Trafikverkets kommentar: Steg 1-3 dtgdrder tas upp i atgdrdsvalsstudien. Trafikverket har
ett kontinuerligt samarbete med berérda aktérer.

Synpunkt: Ar positiv till steg 4 tgard i form av Sparvag syd. Trafikverket bor verka for att
Stockholms lans landsting genomfor den.

Trafikverkets kommentar: Sparvdg syd beskrivs i atgérdsvalsstudien. Trafikférvaltningen
planerar Sparvdg syd.

Synpunkt: Innan stéllning tas till en ny vagférbindelse mellan Huddingevagen och
Jordbroleden bor fortsatta utredningar goras av godstrafiken.

Trafikverkets kommentar: Fortsatta utredningar om godstrafiken féreslds i
dtgdrdsvalsstudien.

Synpunkt: Rapporten boér kompletteras med en sammanvagd bedémning av hur
utsldappen, inkl utsldapp av koldioxid, paverkas om en ny vag byggs mellan Jordbro och
Varby.

Trafikverkets kommentar: Om planeringen drivs vidare med en steg 4 Gtgdrd kommer
luft- och klimatfrégor att studeras. Atgérdsvalsstudien kommer inte att kompletteras med
detta.
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