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1 Sammanfattning

Trafikverket arbetar fram en végplan for vag E45 genom Asarna och foreslar
forbattringsatgarder som innefattar trafiksakerhetshojande atgarder och forbattrad
arkitektur.

Vagen har idag trafiksdkerhetsmassiga brister. Befintliga forutsattningar leder till att
genomfartstrafiken haller foér hog hastighet vilket ar negativt for trafiksakerheten for samtliga
transportslag. Arkitekturmassigt forekommer ett fragmentiserat landskap som karaktariseras
av visuell otydlighet.

Det behdvs atgarder som hojer trafiksakerheten och attraktionskraften for genomfarten i
Asarna. Projektets &ndamal (syfte) &r att foreslagna atgarder i vagplanen ska méjliggéra en
trafikmiljé genom Asarna som &r inbjudande, funktionell, héllbar, tillganglig, séker och trygg,
samt bidrar till god milj6é och hélsa.

For att uppna andamalet och projektmalen rustas befintlig E45 samt tillhérande gang och
cykelvag upp samt anlaggs ny gang-, cykel och moped (klass 1) -vag (GCM-véag). Ytterligare
atgarder utgors av ny cirkulationsplats, fornyad belysning, forbattrade och sékrare passager
som placeras dar behovet av att passera E45 ar som storst, upprustning av busshallplatser,
tradrader och gronremsa, samt minskat antal anslutningar till E45.

Omradet bestar framst av ett redan exploaterat omrade. Vag E45 ingar i det transeuropeiska
transportnatet, TEN-T, och ar klassad som riksintresse. Sydvast om vagplanens omrade
(planomradet) finns en flyttled som berdrs av riksintresse for rennaringen. Planomradet
berors inte av nagra andra riksintressen. Inget storskaligt jordbruk eller skogsbruk bedrivs.
Atgarderna bedéms inte p&verka vattenforekomsters méjligheter att n&
miljokvalitetsnormerna. Inga utpekade kulturvarden paverkas och stérningar samt olycks-
och halsorisker minskar da projektet medfor hogre trafiksakerhet.

Vagstraket ar klassat som artrik vagmiljo. De naturvarden som kommer paverkas
kompenseras med atgarder som samtidigt hojer omradets totala naturvardespotential.
Frammande och invasiva arter inom planomradet kraver sarskild masshantering for att
undvika spridning. Det finns en bjorkallé som omfattas av det generella biotopskyddet. Det
generella biotopskyddet hanteras inom ramen for planprocessen. Bjorkallén planeras tas bort
och nya trad- och buskplanteringar planeras langs strackan.

Lansstyrelsen i JAmtlands lan fattade 2024-04-22 beslut om att projektet inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan vilket innebér att det inte kravs nagon MKB
(Miljokonsekvensbeskrivning) for detta projekt.

Byggstart planeras till &r 2026/2027 och byggnationen beréknas paga under tva ar.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1 Inledning

Projektet har nu tagit fram en granskningshandling. Trafikverket har sedan
samradshandlingen togs fram, kommit langre i arbetet med att ta fram en vagplan som syftar
till att genomfora forbattringsatgarder for genomfart Asarna, vag E45.

Texten har nedan tillsammans med kapitel 11.1 "Formell hantering” ger lasaren information
om hur en vagplaneprocess gar till och nar berérda och allmanhet far information om
projektet och mdéjlighet att inkomma med synpunkter.

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en fardig vagplan. Planlaggningsprocessen illustreras i sin helhet
i Figur 1.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kréavs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen,
dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for
granskning sa att de som berdors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket paborja byggnationen.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allménhet som berors. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Denna vagplan innefattar dven att véaga in ett barnperspektiv i de atgarder som foreslas, se
aven kapitel 2.4.3. "Avgransningar”. Detta medfér att synpunkter som bidrar till att skapa
god tillganglighet for barn och ungdomar ska beaktas.



Figur 1. Planprocessen.
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2.2 Bakgrund

Asarna ligger i Bergs kommun i sédra Jamtland. Genom Asarna passerar vag E45 och
Inlandsbanan (jarnvagen) genom tatortens stationssamhalle. Projektet innefattar
genomfarten genom Asarnas centrala del (se Figur 2) som representerar en trafiksituation
som aterkommer pa flera platser i landet. Det handlar om ett mindre samhalle pa
landsbygden, dar genomfarten fyller en viktig funktion fér bland annat naringsidkare pa

platsen.

Figur 2. Oversiktskarta.

1% Fritavaiion

Haten

Jamtlands lén
* Bydalen

Hoglekardalen

" Granavalion
Myrviken

Tossisen Vaster-Arddalen

Stor-Hallen

Skilan

0 10 20 30

kM
L)
© Lantméteriet, Geodatasamverka

K e siomigra

ERVEN
Slsfo o
Storsjon
Milsta
-

Orriiken

Gillhov

" Lungre
stersund

/}a‘"ﬁ" \

Midskog

Stugun ‘ \
Gosunds

Fiitsta

Teckenfdrklaring
- Berord vagstracka

Europavag

Visar ¢versiktskarta dver projektomradet.



2.2.1 Brister och behov som utgor motiv till projektet

Vagutformningen karaktariseras av breda korfalt som har en linjemalning for att upplevas smalare
men med en linjeféring som bjuder in till hastigheter éver den skyltade hastigheten 50 km/h. Endast
en av de bada befintliga automatiska trafiksakerhetskontroll-kamerorna (ATK) som finns inom
omréadet fungerar som hastighetssakrande atgard for referenshastighet 50 km/h och da enbart for
norrgaende trafik.

Vagen har successivt breddats samtidigt som verksamheter och bostader utvecklats utan en
sammanhallande tanke. Det finns stora tomma ytor langs genomfarten, vilket bidrar till att vagen kan
verka dominerande i samhallet. Den pafallande bristen av strak samt hastighetssakrade passager for
oskyddade trafikanter gor den hér trafikgruppen extra utsatt.

Trafikmassigt leder dessa forutsattningar till att genomfartstrafiken haller for hog hastighet vilket ar
negativt for trafiksakerheten for samtliga transportslag. Arkitekturen innefattas av ett fragmentiserat
landskap som karaktériseras av otydlighet och ett visuellt brus av reklamskyltar, stolpar och évergivna
platser.

Genomfarten i Asarna har tidigare studerats i ett sarskilt gestaltningsprojekt, dar syftet har varit att
hitta idéer till battre gestaltning av denna typ av genomfart.

Det finns darmed behov av atgarder som hojer trafiksakerheten for E45 och attraktionskraften for
genomfarten i Asarna och Trafikverket har tagit fram en vagplan som innefattar bland annat
trafiksakerhetshéjande atgarder och forbattrad arkitektur.

2.2.2 Tidigare utredningar samt parallella utredningar och projekt

Underlagsutredningar som ligger till grund for projektet
Tidigare utredning som ligger till grund for projektet &r:

o Férdjupad dversiktsplan for Asarna, Bergs kommun, Jamtlands ldn, Antagandehandling,
2017-05-19 (vagplanen anvander dven férkortningen "FOP” for denna handling),

o Oversiktsplan for Asarna, Bergs kommun, antogs i juni 2018. Kommunens 6versiktsplan ar
interaktiv och finns tillganglig pA kommunens hemsida.

o Atgardsvalsstudie Asarna genomfart E45, TRV 2017/76 437, 2018-01-31 (vagplanen anvander
aven forkortningen "AVS” fér denna handling),

o Asarnas bygata, Form och funktion, Trafikverkets publikationsnummer: 2017:205

Fordjupad dversiktsplan och AVS

I samband med Bergs kommuns arbete med den férdjupade 6versiktsplanen kom kommunen och
Trafikverket 6verens om att gora en Atgardsvalsstudie (AVS) om trafiksituationen och trafikmiljon i
omréadet. | AVS:en foreslés atgarder som ska leda till forbattrad sékerhet for vagtrafikanter och
speciellt gdende och cyklister. En utmaning ansags vara att géra en sammanvagning av bra l6sningar
for att 16sa bade lokaltrafiken och de oskyddade trafikanternas behov. I en workshop ar 2016
preciserades féljande vergripande mal fram till 2030 "Trafikmiljon genom Asarna &r inbjudande,
funktionell, hallbar, tillganglig, saker och trygg for alla trafikanter och bidrar till god miljo och halsa.”
For att uppna detta mal presenteras i AVS:en flertalet forslag pa atgarder.



Asarnas bygata, Form och funktion

Genomfarten i Asarna har studerats i ett sarskilt gestaltningsprojekt, dar syftet har varit att hitta idéer
till battre gestaltning av denna typ av genomfart. Projektet utmynnade i handlingen ”Asarnas bygata,
Form och funktion”, Trafikverket 2018. Gestaltningsforslaget grundar sig pa en tydlig lokalisering av
floden i och genom Asarna, vilka samlas vid ett farre antal konfliktpunkter och frigér central mark,
som kan tas om hand pa ett omsorgsfullt satt.

2.2.3 Framtagande av detaljplan Bergs kommun

Parallellt med vagplanen tar Bergs kommun fram en ny detaljplan fér angransande omraden.
Detaljplanen forvantas tydliggéra och utveckla anvandandet av ytorna mellan véag och jarnvéag.
Trafikverket har en padgaende dialog med Bergs kommun om genomforandet av projektet och
kopplingarna mellan vagplanen och detaljplanen. Det finns en referensgrupp som bestér av
intressenter i omradet (foretag och foreningar med mera), som kommunen samrader med i
detaljplanefragan.

2.3 Nationella transportpolitiska mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet
stdds av tva huvudmal: Funktionsmal och hansynsmal.

2.3.1 Funktionsmal

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive méans transportbehov.

2.3.2 Hansynsmal

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till
att ingen ska dddas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa.

2.4 Andamal och projektmal

Andamalet anger vad som ska uppnas i vagplanen och ska stédja de nationella transportpolitiska
malen: funktionsmalet och hansynsmalet samt &dven relevanta lokala och regionala samhallsmal.

Projektmalen konkretiserar andamaélet och ska leda till att andamalet med vagplanen uppfylls.

2.4.1 Andamal

Andamalet med végplanen ar att méjliggéra en trafikmiljo genom Asarna som &r inbjudande,
funktionell, hallbar, tillganglig, saker och trygg, samt bidrar till god miljé och halsa.



2.4.2 Projektmal
Trafikmiljon i Asarna ska vara saker och tillganglig for alla trafikanter, bade de oskyddade och
for naringslivets transporter och genomfartstrafik.

e Genomfarten ska kdnnetecknas av arkitektur som ar anpassad till lokalsamhéllets villkor.

2.4.3 Avgransningar

Utredningsomrade och planomrade

Utredningsomradet inom vilket paverkan har utretts var i samradsunderlaget och samradshandlingen
avgransat till ett storre omrade utmed bade den 6stra och vastra sidan av E45. Avgransningen utgick
fran att bade den nya anlaggningen och tillnérande ytor for byggnation skulle inrymmas, oavsett
vilken sida av vagen som den nya GCM-vagen placerades. Det har nu beslutats att GCM-vagen ska
placeras pa den vastra sidan av E45, vilket beskrivs under kapitel 5.1. Planomradet &r det omrade som
anger det omrade dar projektets forutsattningar, atgarder samt effekter och paverkan beskrivs, se
Figur 3. For att se exakt utbredning av planomradet, se plankartor 100C0201-100C0203.

Figur 3. Planomrade.
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Projektets avgransning i tid

Vagplanen berdknas kunna lamnas in for faststéllelse under hdsten 2025. Efter att planen &r faststalld
tas bygghandling fram och upphandling av entreprendr paborjas. Byggnationen av projektet berdknas
kunna paborijas tidigast under ar 2026/2027 och byggtiden beraknas paga under 2 ar.

Prognosaret ar satt till ar 2045 och anvéands bland annat for beddmning av framtida trafikmangd som i
sin tur blir en forutsattning till hur vaganlaggningen utformas och dimensioneras.

Buller, vibrationer och luftféroreningar

Trafikverkets riktlinje "Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag" (TDOK 2014:1021) ar
styrande for Trafikverkets arbete med atgarder mot buller och vibrationer. Den innehaller riktvarden
for buller och vibrationer och bygger pa de riktvarden for buller som riksdagen beslutat om for
bostader vid nybyggd eller vasentligt ombyggd infrastruktur (proposition 1996/97:53).

Projektets atgarder innebar ingen generell hojning av vagens standard eller andring av dess funktion.
Hastigheten pa vagen kommer att sankas och trafikmangden samt trafikokningen bedoms inte
forandras till féljd av planerade &tgarder. Atgarderna anses inte motsvara kriterierna for en vasentlig
ombyggnad och ndgon 6kning av den ekvivalenta ljudnivan bedéms darfor inte uppsta for boende
langs vagen.

Det finns dock fastigheter 1angs med véagstrackan som redan idag &r bullerberérda. Eventuella
bulleratgarder hanteras av Trafikverkets Nationella Atgardsprogram fér buller och genomfors darfor
inte inom ramen for detta projekt. Inga utredningar for vibrationer eller luftféroreningar kommer
heller att genomforas i projektet. Detta da trafikmangden inte kommer att forandras eller att
hastigheten kommer hgjas.

Miljokvalitetsnormer

Inga vatten déar forordningen for fisk- och musselvatten beroérs. Projektet omfattas inte heller av
miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller som géaller for kommuner med mer an 100 000 invanare
och buller fran storre vagar med en trafiktathet pa mer an tre miljoner fordon per ar.

Belysning

Inom Asarna tatort innehar Asarna vagférening vagbelysning langs vag 541, viag 569 samt vid det
ovriga enskilda gatunatet. Dessa belysningsanlaggningar bedéms inte bli paverkade av atgarden.

Barnperspektiv

Da det finns malpunkter riktade mot barn och ungdomar i narhet till planomradet sd som grundskola
och fritidsaktiviteter s kommer atgarder som foreslas i vagplanen att aven anpassas till denna
malgrupp. Samhallsfunktioner s som grundskola samt idrottsforeningar kommer darmed att inga i
samradskretsen genom hela samradsprocessen.

Bergs kommuns detaljplanearbete

Vagplanearbetet ska drivas i ndra samarbete med Bergs kommun som jobbar med en revidering av
detaljplanen for aktuell stracka, se kapitel 4.3.2. "Detaljplaner”. Detaljplanen och vagplanens olika
processer behover samordnas och ambitionen i projektet ar att de badas samrad och granskning kan
genomforas samtidigt.
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Rennaringen

Planomradet ligger inom Tassasens sameby. Samebyn har sina aretruntmarker i Bergs och
Harjedalens kommuner. Projektet bedoms inte komma att paverka Tassasens sameby eller
rennaringens majlighet att bedriva sin verksamhet i omradet da projektet enbart omfattar

ombyggnation av befintlig vag. Samebyn har i tidigare skeden bjudits in till samrad.

Friluftsliv

Befintliga leder for skidor, vandring, cykling eller skoter bedoms inte paverkas negativt av planerade
atgarderna da projektet enbart omfattar ombyggnation av befintlig vag. Tryggheten for oskyddade
trafikanter att ta sig till- och fran rekreation- och friluftsomraden bedéms 6ka i och med planerade
atgarder.

12



3 Miljobeskrivning

En miljobeskrivning ska innehalla uppgifter om projektets forutsagbara paverkan pa manniskors halsa
och pa miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden enligt 3 och 4 kap. miljébalken,
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3 § miljobalken samt skyddade omraden och arter enligt 7 och 8
kap. miljobalken. Miljobeskrivningen ska dven redovisa uppgifter om omraden och objekt som
skyddas enligt kulturmiljélagen (1988:950).

For ett projekt dar lansstyrelsen beslutat att projektet inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan ska en miljobeskrivning upprattas. Miljobeskrivningen behover inte godkannas av
lansstyrelsen.

3.1 Lasanvisning

Vagplanens miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar av planbeskrivningen. | kapitel 4 redovisas
relevanta miljoforutsattningar i det omrade som berors av projektet. Den planerade vagens
lokalisering och utformning med motiv beskrivs i kapitel 5. Aven forslag till skyddsatgérder respektive
forsiktighetsmatt som ar tekniskt majliga redovisas i kapitel 5. | kapitel 6 redovisas effekter och
konsekvenser av planens genomférande for de aspekter som beskrivs i kapitel 4. Kapitel 8 redovisar
projektets dverensstimmelse mot miljébalkens allménna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden. | kapitel 10 listas fortsatt arbete med
aktuella frdgor som kvarstar att hanteras.

I miljébeskrivningen anvands olika begrepp varav féljande ar av vikt att forklara for lasforstaelsen:
e Paverkan ar exempelvis det fysiska intrang som véagplanen orsakar.
e Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstar till foljd av vagplanen.
o Konsekvensen ar en vardering av effekten med hansyn till vad den betyder fér olika intressen.

For att undvika eller for att minimera negativa konsekvenser kan olika skyddsatgarder utforas.

3.2 Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen fattade den 22 april 2024 beslut om att vagplanen inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan varpa en separat miljokonsekvensbeskrivning inte behover tas fram. En
miljobeskrivning har i stallet integrerats i denna planbeskrivning. En miljobeskrivning behdver inte ett
separat godkadnnande av Lansstyrelsen.

Lansstyrelsen grundar sitt beslut i att projektet enbart innebéar férandring av lokal karaktar, detta da
det innefattar ombyggnad av befintlig infrastruktur samt anldggning i anslutning till vagen. Projektet
berdr dven endast fa identifierade varden och det finns majligheter att anpassa och utforma planerade
atgarder for att begransa eventuell negativ paverkan pa dessa.
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3.3 Miljobeskrivningens metod och avgransning

Miljébeskrivningen foljer miljébalkens 6 kapitel avseende identifiering, beskrivning och bedémning av
de miljoeffekter som berors, for att bedoma projektets huvudsakliga inverkan pd ménniskors halsa,
miljon och hushallningen med mark och vatten samt andra resurser.

Miljobeskrivningen bygger pa det miljérelaterade underlag som tagits fram for samradsunderlaget.
Vid framtagandet av samradsunderlaget inhamtades och sammanstélldes befintligt underlag fran
myndigheter och information fran allmanheten som var relevant inom vagplanens utredningsomrade.
Miljobeskrivningen utgar aven fran resultat fran inventeringar och undersokningar som genomforts i
falt efter fardigstallandet av samradsunderlaget.

Utifran projektmalen har foljande omraden utgjort fokusomraden i miljobeskrivningen: Landskap,
Riksintressen, Rennaring, Naturresurser, Naturmiljo, Yt- och grundvatten, Miljokvalitetsnormer for
yt- och grundvatten, Kulturmiljo, Rekreation och friluftsliv, Férorenad mark, Klimat och risker.

Miljobeskrivningens avgransningar avseende utrednings- och influensomrade, buller, vibrationer och
luftféroreningar samt miljokvalitetsnormer framgar i kapitel 2.4.3. "Avgransningar”.
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4 FQOrutsattningar
4.1 Vagens funktion och standard

4.1.1 Vagstandard, trafikfloden och hastighet

Véagstandard

Genom Asarna gar Europavég 45 (E45) det ar en tvafaltsvag med breda mélade vagrenar i syfte att fa
végen att upplevas smalare och pa sa satt fa motortrafikanterna att halla skyltad hastighet.
Vagbredden varierar mellan 8,1 — 10,0 meter, se Figur 4 som visar en dronarbild 6ver vagrummet.

Vaghallare for E45 ar Trafikverket och vagen ar utpekad som funktionellt prioriterat vagnat med
barighetsklass 1 (BK1). Barighetsklassen tillater fordon pa totalvikt upp till 64 ton.

De vagar som ansluter mot E45 ar mestadels enskilda vagar eller anslutningar som leder till
bostadsomraden eller enskilda bostader. Inom planomradet ansluter tre statliga vagar till E45, det ar
vég 535, 541 och vag 569, se Figur 5. Inom vagplanens strackning finns totalt 38 anslutningar till E45.

Figur 4. Vagrummet.

Visar de malade vaglinjerna utmed E45. Utmed den hogra sidan finns befintlig gang- och cykelbana som avskiljs
med kantsten mot vagrenen. Fran dronarfoto med riktning séderut.

Det finns tva automatisk trafiksakerhetskontroll-kameror (ATK) utmed strackan, den ena ar belagen i
hojd med Skicenter och den andra i norra delen av planomradet, se Figur 5 dar illustreras ATK med en
cirkel med ett "K” i.

E45 ar rekommenderad vag for farligt gods, for mer information om farligt gods se kapitel 4.5.7
”Klimat och risker”.
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Trafikfloden

Trafikflodet genom Asarna uppgar till cirka 3 100 fordon per &rsmedeldygn (ADT) varav 10 % &r tunga
fordon (méatér 2022). De anslutande statliga vagarna har en ADT p& mellan 67—440 fordon, se Tabell
1.

Tabell 1. Visar trafikfloden utmed anslutande vagar.

Vagnummer Fordon per &rsmedeldygn (ADT)  Andel tunga fordon Matar
535 440 10 % 2016
569 67 6 % 2012
541 198 5% 2012

Informationen ar hamtat fran NVDB (Nationella vagdatabasasen).

Hastighet

I hdjd med anslutningen mellan E45 och vag 535 i séder &r den skyltade hastigheten 70 km/h.
Hastigheten 6vergar till 50 km/h cirka 200 meter efter korsningen och géller fram till strax innan
industriomradet i norr dar hastigheten ater blir 70 km/h, se Figur 5.

Figur 5. Hastigheter, hallplatslagen och ATK.
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Visar 6versikt over ATK-kamerornas och busshallplatsernas placeringar samt radande hastigheter.
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4.1.2 Oskyddade trafikanter

Det finns en gang- och cykelbana utmed E45:ans vastra sida som startar i korsningen med vag 569 i
soder och stracker sig till byn Tyskland som finns ca 1 km norr om planomrédet. Gang- och cykelbanan
ar forsedd med kantsten fram till laget for den norra ATK-kameran, dar den blir friliggande, det vill
séga att den inte sitter ihop med E45.

4.1.3 Kollektivtrafik

Asarna trafikeras av Lanstrafiken Jamtland (LTR) och linjerna: 46, 163, 164, 613, 615 och 644. Inom
vagplanens stracka finns tva busshallplatslagen utmed E45 samt busshallplatsen ”Asarna skola” langs
anslutande vag 541. Hallplatslagenas geografiska placering framgar i Figur 5 och deras resandestatistik
redovisas i Tabell 2.

Langst i soder finns ett hallplatslage som heter "Asarna” det ar beldget vid bensinstationen, se Figur 6.
Hallplatserna utmed bada sidor ar forsedda med vaderskydd (busskur). Hallplatserna utmed strackan
ar inte utformade enligt dagens standard, da det bland annat saknas fullgoda plattformar och
vaderskydd. Busshallplatsen i sodergdende riktning saknar plattform och gang- och cykelbanan
passerar precis framfor vaderskyddet. Vid busshallplatsen i norrgaende riktning ar vaderskyddet
placerad pa asfaltplanen bredvid vagen och vaderskyddet ar vand in mot planen.

Hallplatslaget langst i norr som heter "Asarna Sibylla” ar belagen i héjd med anslutningen narmast
stationshuset. Hallplatsen i sodergaende riktning saknar vaderskydd och resenarerna far std pa gang-
och cykelbanan och vanta pa bussen som stannar intill kantstenen. Busshallplatsen i norrgdende
riktning bestar av en parkeringsficka dar det saknas yta for vantande resenérer.

For resor till och fran skolan finns inga sarskilda skolbussar utan skolbarnen far &ka med linjebuss
613.

Tabell 2. Resandestatistik ar 2022 per hallplatslage.

Hallplats Antal resande per ar (st.)
Asarna skola 3799
Asarna 3338
Asarna Sibylla 3218

Resandestatistiken ar erhallen av Region Jamtland Harjedalen, Lanstrafiken Jamtland november ar 2023.

Figur 6. Hallplatslaget ” Asarna”

Visar busshallplatsen som benamns "Asarna” (vy mot norr). Har syns ocksd att busshallplatserna &r utrustade
med vaderskydd.
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Det finns en tagstation inom omréadet som heter "Asarna station”. Det finns dven en ny
pastigningsplattform till inlandsbanan placerad i héjd med Asarna Skicenter som heter "Asarna
sodra”.

Enligt nuvarande tidtabell (inlandsbanan.se) avgér taget p& morgonen fran Ostersund till Mora via
Asarna. Taget gar sedan tillbaka till Ostersund via Asarna under eftermiddagen. Under sommaren
2025 trafikeras denna stracka mellan perioden 16 juni—24 augusti enligt

Under tidigare ar har Inlandsbanans s& kallade "Snétag” stannat i Asarna, men under vintern &r
2023/2024 var detta tag inte satt i trafik. For vintern 2024/2025 saknas uppgifter pa hemsidan om
taget var satt i trafik eller inte. Det kan i framtiden uppsta ytterligare mojligheter att resa med tag
under bade sommar och vinterhalvaret.

4.1.4 Olyckor

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intraffat 6 rapporterade trafikolyckor inom
vagplanens vagstracka under tidsperioden 2003-08-01— 2024-12-01. D4 antalet olyckor &r f& och av
blandad karaktar sa bedoms inget orsakssamband mellan olyckorna kunna utlasas. Olycksdatabasen
STRADA bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Befintlig bebyggelse och verksamheter

Enligt Bergs kommun bor det cirka 500 personer i Asarna. Genomfarten i Asarna praglas av stora
Oppna asfalterade/grus ytor utmed Ostra sidan om E45, mellan vagen och inlandsbanan. Delar av
dessa ytor anvands som parkering vid de verksamheter som finns pa platsen. Andra delar av omradet
anvands for uppstallning av lastbilar, medan méanga ytor inte anvands alls. Utmed véstra sidan om E45
ar miljon blandad av mindre verksamheter, villabebyggelse och tomma tomter utan verksamheter.

Verksamheterna utmed véagen utgors av Skicenter, (affar och restaurang), hotell/elevboende,
bensinstation och matvaruaffar. Se avsnitt "Malpunkter, rérelsesprak och barriarer” under kapitel
4.4.2. "Framtradande landskapselement och visuella aspekter” dar Figur 13 redovisar verksamheternas
placering samt ger ytterligare information om verksamheterna och malpunkterna inom planomradet
och dess narhet.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 FOordjupad 6versiktsplan

Kommunen har tagit fram en (FOP), Férdjupad 6versiktsplan fér Asarna, Bergs kommun, Jamtlands
lan, Antagandehandling, 2017-05-19-

Platsen &r identifierad som en mojlig attraktionspunkt i form av starkt besdksnaring med rastplats,
information och service. Aven storre atgarder som en marknadsplats, bostéder och kontakt med den
nérbelégna sjon ar med i den férdjupade dversiktsplanen.
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4.3.2 Detaljplaner

Inom projektomradet finns ett flertal identifierade detaljplaner, se Tabell 3 samt Figur 7 (se dven
kapitel 11.2.1 "Kommunala planer”).

Bergs kommun bedriver samtidigt ett arbete for att ta fram en ny detaljplan och revidera detaljplaner
for angransande omraden (se kapitel 2.2.3 "Framtagande av detaljplan Bergs kommun”).
Kommunikation fors lopande med Bergs kommun for att f& information om arbetet med
detaljplaneprocessen och den samordning som kan ske med vagplanen da dessa planer inte far strida
mot varandra.

Tabell 3. Bertérda detalj- och byggnadsplaner inom planomradet

Plantyp Namn Aktnr Datum
Byggnadsplan = Andring och utvidgning av 23-ASA-474 1984-12-10
byggnadsplanen for del av Asarna
samhélle
Byggnadsplan  Byggnadsplan for Asarna 23-ASA-108:5 1967-11-01

stationssamhélle

Byggnadsplan  Byggnadsplan for Asarnas 23-ASA-108:1 1956-11-24
stationssamhélle

Byggnadsplan  Byggnadsplan for Asarnas 23-ASA-108:11 1973-09-10
stationssamhélle

Byggnadsplan  Andring och utvidgning av 23-ASA-496 1986-10-02
byggnadsplanen for del av Asarna
samhélle, Osterdsen 2:179, del av 2:246

m.fl.

Detaljplan Detaljplan for del av fast Osterdsen 2:253 2326-P03/8 2003-06-02
m.fl.

Detaljplan Andring av detaljplan fér Asarne 2326-P2023/1 1992-12-14

samhalle, Asarna-Osterdsen 2:179

Byggnadsplan Forslag till &ndring av byggnadsplanen for 23-ASA-108:7 1969-01-30
del av Asarna stationssamhélle

(Osterasen 2:24 m.fl.)
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Figur 7. Detaljplaner.

Oversiktskarta

éver berérda detaljplaner i Asarna

————  DETAUPLANGRANSER
I NYTT VAGOMRADE MED VAGRATT
TILLFALLIG NYTTJANDERATT
I INSKRANKT VAGRATT

23-ASA-474
23-ASA-108:5
23-ASA-108:1
23-ASA-108:11
T 23-ASA-108:7
_——2326-P03/8
23-ASA-496

2326-P2023/1

Visar detaljplaner som berérs av markansprak i vagplanen.
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4.4 Landskapet

4.4.1 Landskapsanalys

Landskapets utveckling

Asarna ar beléget i skogslandskapet ldngs Ljungans dalgang séder om Storsjébygdens déppna
odlingslandskap. Den ursprungliga by bebyggelsen utgérs av byarna Vasterasen och Osterdsen.
Jordbruksbyarna ar lokaliserade i hoglage med vida utblickar och skapar tydliga bebyggelse- och
landskapskaraktéarer.

I samband med utbyggnaden av inlandsbanan ar 1918 véxte ett stationssamhaélle fram i anslutning till
jarnvagsstationen och langs landsvagen. | dag forekommer begransad trafik p& Inlandsbanan. Planer
finns pd att 6ka trafiken och att investera i infrastrukturen. Under 1950- och 60-talet véaxte det
moderna servicesamhallet fram som en fortsattning pa stationssamhallet séderut och vasterut. Langs
E45 norr om stationssamhallet finns aven industrietableringar som har tillkommit under senare tid.

Karaktarsomraden

Fyra huvudsakliga karaktarsomraden kan urskiljas, se Figur 8. Jordbruksbyarna Osterésen och
Vasterdsen beldgna véaster om centrala Asarna. Stationssamhallet, Servicesamhéllet samt
industribebyggelsen i anslutning till E45. De olika karaktarsomradena praglas i hog grad av den
historiska utvecklingen och de olika tidsepokernas byggnadsideal som har gett upphov till omradenas
sarpragel.

Figur 8. Karaktarsomraden.

Teckenforklaring
_ 71 Planomrade ~ | stationssamhallet

| Jordbruksbyar || Servicesamnhallet
[ Industrisamhallet

Visar utbredningen av de huvudsakliga karaktarsomradena.
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Jordbruksbyarna Osterasen och Vasterasen

Jordbruksbyarna &ar belédgna langs gamla landsvéagen, Karl X1:s véag. Bybebyggelsen &ar placerat hogt i
terrangen med &ker- och angsmarken péa sluttningarna nedanfor. Detta 6verensstimmer med det
typiska bebyggelsemdnstret i Storsjobygden med bebyggelsen i hojdlagen langs vagen med
odlingsmarken nedanfér. Bybebyggelsen praglas av den jordbruksepokens bebyggelsemiljoer men har
aven en del inslag med nyare villabebyggelse. Landskapsbilden domineras av ett sméaskaligt
jordbrukslandskap med vida utblickar 6ver odlingslandskapet, omgivande skogar och dsterut mot sjon
Halen. Asarne gamla kyrka ar belagen i Vésterasen i vackert lage med vida utblickar.

Industrisamhallet

Industrisamhaéllet utgdrs av ett omrade belaget norr om stationssamhallet dar industrietableringar har
skett utmed den Gstra sidan langs E45. Omradet praglas av spridda industribyggnader med
verksamheter av olika slag och upplagsytor och andra 6ppna grusade eller asfalterade ytor.
Verksamheter i omradet &r bland annat Akeriverksamhet, dackverkstad och skoterservice.

Stationssamhallet

Stationssamhallet i anslutning till jarnvagsstationen och landsvagen praglas av en smaskalig
trabebyggelse med faluroda byggnader for jarnvéagens behov, se Figur 9. Smahus, hotell och butiker
tillkom under 1920—40-talet. Hotellet &r nerbrunnet men i évrigt finns dessa miljoer till stora delar i
dag. Huvuddelen av bebyggelsen ar forlagt utmed den vastra sidan om E45. Bebyggelsen utmed den
véstra sidan av vagen bestar till storre delen av aldre smahusbebyggelse med en del nyare inslag. Pa
delar av strackan bidrar villatradgardarnas tradgardsvegetation till att skapa en viss lummighet och
rumslighet i vdgrummet.

Langs den Ostra sidan mot jarnvagen finns framst byggnader kopplade till jarnvagen med stationshus
och magasinsbyggnader. | dvrigt préaglas den dstra sidan av stora 6ppna ytor som framfor allt nyttjas
som uppstallningsytor. Omradet kannetecknas av en 1ag grad av rumslighet och ytorna ger ett kalt och
ddsligt intryck. Oster om jarnvagen vidtar skogslandskapet som pa ett fatal stallen medger utblickar
over sjon Halen.

Figur 9. Stationssamhallets bebyggelsestruktur.

w

Visar vy mot norr och stationssamhaéllet med stationsbyggnad och magasin utmed den 6stra sidan av E45.
Byvagen ses vasterut i bild.

22



Servicesamhallet

Karaktarsomradet omfattar omradena lidngs landsvagen séder om Skolvéagen liksom omrédena pa
bada sidor om Byvagen. Omradet omfattar de delar som byggdes ut frdn 1940 — 1960 talet och
innefattar kommunkontor, hyreshus, aldreboende, skola och bygdegard vilka kom att bilda ett
servicecentrum. Bebyggelsen langs Byvagen bestar pa den norra sidan av blandad bebyggelse med
flerbostadshus och smaskalig villabebyggelse. Pa den sodra sidan finns bygdegarden, skola och
forskola samt Asarna IK med skidstadion och sparomréde.

Omradet langs Byvagen praglas av ett gront intryck och god rumslighet som bildas av den omgivande
tradgardsvegetationen samt flerbostadsomrédenas generdsa gronytor med uppvuxen tradvegetation.
Langs Byvagen finns flertalet aldre tallar i dungar och som solitarer som bidrar till omradets karaktar
tillsammans med bjorkar som bidrar till att skapa kontrast.

Delarna av karaktarsomradet som &r beldgna langs E45 bestar pa den vastra sidan av
bostadsbebyggelse med foretradesvis villor samt enstaka verksamheter. Utmed den 6stra sidan finns
vagserviceanlaggningar, asfalt- och grusytor och diverse upplag/uppstéllningsytor mot jarnvagen. Har
finns bland annat ett hotell (se Figur 10) samt bensinstation och elevbostéder. | den sdédra delen av
omradet finns Asarna Skicenter.

Utmed den véstra sidan av vagen bidrar villatradgéardarnas vegetation med trad, buskage och hackar
till att skapa en viss rumslighet i vagrummet. Pa en del av strackan mittemot hotellet/elevbostaderna
finns &ven en tradallé med aldre bjork som ocksa bidrar till rumsligheten. Omradena pa den ostra
sidan av E45 kannetecknas pd samma satt som for karaktarsomradet stationssamhéllet av stora 6ppna
asfalt eller grusytor mellan servicefunktionerna.

Figur 10. Hotellet i Asarna.

Visar hotellbyggnaden langs den Gstra sidan av E45.
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4.4.2 Framtradande landskapselement och visuella aspekter

Det finns ett flertal landskapselement som préglar den visuella upplevelsen av landskapet. De mest
framtradande beskrivs under detta delkapitel.

Ljungan

Ljungan &r en ca 40 mil lang &lv som stréacker sig genom Jamtland, Harjedalen och Medelpad. Alven
har sin kalla i Jamtlandsfjallen och mynnar ut i Bottenhavet strax i Kvissleby strax séder om
Sundsvall. Ljungans dalgang i skogslandskapet dvergar osterut till ett dlvdalslandskap som
kannetecknas av 6ppna markerade dalgdngar inramade av skogskladda bergsryggar. Ljungan korsar
E45 i 6st-vastlig riktning strax séder om Asarna samhdlle.

Vid Ljungan strax vaster om E45 ligger en av Sveriges stdrsta stenvalvda broar. Stenvalvsbron invigdes
ar 1852 och stracker sig 6ver alven Ljungan. Bron ligger idag utanfor huvudvagarna, men ar
fortfarande farbar och ett vackert utflyktsmal. Fran bron 6ver Ljungan har man en kort sekvens av
siktlinje och utblickar langs alvrummet.

E45

E45 &r Sveriges langsta vag och stracker sig mellan Géteborg i séder till Karesuando i norr. E45 |16per
genom inlandet och passerar bland annat Torsby, Mora, Sveg, Ostersund, Stromsund och Dorotea.
Vagen genom Sverige kallas dven Inlandsvagen och foljer langs stora delar Inlandsbanans strackning.
E45 &r en stamvag och darigenom en av de viktigaste vagarna i landet. E45 genom Asarna utgér en
bred vagkorridor med funktionen av genomfartsled, se Figur 11. Vagen ar hogtrafikerad och andelen
tung trafik ar stor.

Utblickarna langs E45 genom Asarna &r begransade och utgérs framst av utblickar dver 6ppna grus-
eller asfaltytor pa den 6stra sidan mellan vagen och Inlandsbanan som till stora delar av strackan
kantar vagen. Omradena mellan Inlandsbanan och sjon Halen bestar av ett skogsomrade som inte
medger nagra utblickar mot sjon. Fran de hogt beldgna byarna Vasterasen och Osterésen finns
daremot vida utblickar dver odlingslandskapet och sjén dsterut.

Figur 11. Infrastrukturen med E45 och Inlandsbanan

Visar korridoren med infrastruktur som innefattas av E45 och Inlandsbanan till vanster. Vy mot soder.
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Inlandsbanan

Inlandsbanan stracker sig mellan Kristinehamn i soder till Géllivare i norr en total stracka pa 1 288
km. Inlandsbanan byggdes ut i flera etapper under 1900-talets brjan och stod helt klar ar 1937. Syftet
med Inlandsbanan var ursprungligen att utgéra en inre stambana som férbinder som férbinder norra
och mellersta Sveriges inland med sydvastra Sverige. Idag forekommer persontrafik i form av
turisttrafik pa strackorna Mora — Ostersund — Gallivare och Kristinehamn — Mora. | Asarna I6per
Inlandsbanan parallellt med E45:an langs den dstra sidan genom samhaéllet.

Asarne gamla kyrka

Asarne gamla kyrka &r hogt beldgen i Vésterésen och utgér ett tydligt landmérke i det omgivande
landskapet. Kyrkan ar en trakyrka som invigdes ar 1885. Kyrkans exterior och interior ar bevarad i
ursprungligt skick.

Asarne nya kyrka

Asarne nya kyrka (se Figur 12) uppférdes &r 1966 och ar belagen i den sddra delen av samhallet i
anslutning till en skogskyrkogard som anlades ar 1947. Kyrkan utgér ett landmarke som kan skymtas
pa den vastra sidan av vag E45.

Figur 12. Asarne nya kyrka.

a

Visar Asarne nya kyrka som &r beldgen i den sédra delen av samhallet.

Tradalléer/Rumsbildande vegetation

Det finns ett antal alléer i och i anslutning till vigrummet langs stréackan. | den sédra delen langs
vagen till Asarne nya kyrka finns en allé med pelarasp som leder till en privat fastighet. Den utgér ett
arkitektoniskt inslag och ett tydligt landmarke i landskapet.

Utmed den véstra sidan mittemot hotellbyggnaden finns en aldre enkelsidig bjorkallé pa en kortare
stracka. Flera av traden har dalig vitalitet. Férutom alléerna sa kantas vagen pa delar av strackan av
trad- och buskvegetation i anslutande villatradgardar utmed den véstra sidan. Langs den norra delen
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av strackan, liksom i den sédra finns det aven skogsdungar som ansluter till vigrummet. Tradalléerna
och den 6vriga trad- och buskvegetationen langs strackan &r viktiga inslag for rumsligheten och den
visuella upplevelsen av vagrummet. Alléer beskrivs dven under 4.5.4 Naturmiljé samt ytvatten.

Malpunkter, rorelsestrak och barriarer

Langs Byvéagen finns flertalet viktiga malpunkter i Asarna, se Figur 13. P& den stdra sidan av Byvigen
finns Asarna skola (se Figur 14) och férskolan Treklévern. | anslutning till skolan ligger Asarna
bygdegard och vaster ddarom Asarna IK och Skidstadion.

Figur 13. Malpunkter.
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Visar malpunkterna inom och i narheten av planomradet.

Figur 14. Asarna skola.
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Asarna skola utgér en viktig malpunkt langs Byvagen.
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En malpunkt langs E45 utgors av Asarna Skicenter som &r lokaliserat i den sédra delen av
planomradet. Andra malpunkter centralt langs E45 &r en bensinstation och livsmedelsbutik pa den
oOstra sidan av vagen. Industriomradet langst i norr langs strackan utgor ocksa en malpunkt med bland
annat Asarna sdg, Asarna skoterservice och Dackab. De framsta rorelsestraken finns mellan
malpunkterna langs Byvagen och servicefunktionerna langs E45.

Korsningen Byvégen — E45 utgor en viktig nod och forbindelseldnk i samhéllet. E45 som
genomfartsled utgor i dag en markant fysisk barriar som férsvarar flodena mellan omréadena pa den
Ostra och véstra sidan av vagen.

En framtida utveckling av Asarna med en utékning av handel inom omrédena pa den éstra sidan
mellan E45 och jarnvagen liksom en etablering med flera industriverksamheter inom det befintliga
industriomradet i den norra delen kommer att innebéara att nya malpunkter tillskapas eller att
befintliga malpunkter far en 6kad tyngd. En framtida satsning pa turisttrafik pa Inlandsbanan kan till
exempel innebara att jarnvagsstationen far en okad betydelse som malpunkt.

4.4.3 Kanslighet och potential

Tillgangligheten for oskyddade trafikanter ar bristande. Befintlig gang- och cykelbana pa den vastra
sidan ar smal och odefinierad da den pa flera stéllen langs strackan dvergar i parkeringsytor eller
asfaltplaner utan avgransning. Ingen separerad cykelvag finns langs strackan, vilket innebar att
cyklister liksom rullskidakare ar hanvisade till vagrenarna i anslutning till motorfordonstrafiken.

Det saknas 6vergangsstallen och gang- och cykelpassager langs strackan och belysningen ar
otillracklig, vilket bidrar till svarigheter for oskyddade trafikanter att korsa vagen. Darigenom utgor
vagen en avsevard fysisk barriar mellan omradena pa den 6stra och vastra sidan av E45:an. Langs
strackan finns aven brister med dalig sikt vid utfarter pa vagen, framfor allt pa den vastra sidan dar
hackar och buskage pa flera stéllen bidrar till att skymma sikten.

Vagrummet genom Asarna ar kansligt for atgarder som bidrar till att 6ka vagens fysiska
barriareffekter, liksom atgarder som forsamrar eller bryter rorelsestraken eller kopplingen till
malpunkterna langs strackan.

Asarna préaglas av en smaskalig bebyggelsestruktur som ar kanslig for storskaliga objekt som bidrar till
att bryta landskapets skala. Likasa ar landskapet kansligt for nya element som saknar férankring i
kulturmiljon.

I projektet finns en stor potential att skapa en helhetsmiljé med ett val sammanhallet vagrum som
upplevs som tryggt, tillgangligt och trafiksakert for samtliga trafikanter. Tillskapande av val tilltagna
gang- och cykelvagar pa& bada sidorna om vagen, liksom tydliga och funktionella gang- och
cykelpassager bidrar till att skapa goda forutsattningar for de oskyddade trafikanterna. En val
omhandertagen och gestaltad vagmiljé med en medveten utformning av markbelaggningar,
rumsbildande tréd- och buskplanteringar och belysning bidrar till att férbattra tillgangligheten,
tryggheten och orienterbarheten i vagrummet.

Entrépunkterna till Asarna fran norr och séder har potential att utvecklas till tydliga och valkomnande
portar till samhéallet. En omsorgsfull gestaltning av entrépunkterna kan aven bidra till att skapa en
lokal férankring som skapar igenkanningsvarden.

En gestaltning med en hog bearbetningsgrad kan aven bidra till att trafikanterna blir mer
uppmarksammade pa sin omgivning och darigenom till lagre hastigheter genom samhéllet.

Ett val omhandertaget och upprustat vagrum genom Asarna ger ocksé en potential for att utveckla de
fria ytorna som finns mellan E45 och Inlandsbanan till exempel med stérre grénytor, lekplatser och
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marknadsplats. Detta 6kar incitamenten for férbipasserande trafikanter att stanna i Asarna och kan
aven bidra att 6ka attraktionskraften for turismen pa sikt.

4.5 Milj6 och halsa

| foljande kapitel beskrivs de befintliga miljéforhallandena i och i narheten av planomradet.

4 5.1 Riksintressen

Riksintressen omfattar geografiska omraden, platser eller enstaka objekt som har utpekats for att de
innehaller nationellt viktiga varden och kvaliteter.

V&g E45 ingar i det transeuropeiska transportnatet, (TEN-T), och ar klassad som riksintresse. Detta
innebar att vagen &r betydelsefull ur ett nationellt perspektiv nar det galler resor och transporter. Den
nérliggande Inlandsbanan utgdr déaremot inget riksintresse for jarnvdgskommunikationer.
Planomradet berors inte heller av nagra riksintressen for rennaringen, totalforsvaret, friluftsliv,
naturmiljo, kulturmiljo, vardefulla &mnen och material eller vindbruk.

4.5.2 Naturresurser

Langs med aktuell vagstracka bedrivs inget storskaligt jordbruk eller skogsbruk. Det finns mindre
partier med skogsomréden som inte brukas och i den sédra delen av Asarna finns mindre partier med
jordbruksmark.

I angransning till planomradet finns ett skyddsomrade for grundvattentékt pa fastigheten Asarne-
Osterdsen 2:246, se Figur 15, omradets totala area ar 4,1 hektar. Vid eventuella arbeten i omrédet
maste gallande riktlinjer och foreskrifter i 23 FS 1977:105 efterfoljas.

Det finns ett antal energi- och vattenbrunnar i omradet varav 15 finns i narheten av planomréadet, av
dessa ar 14 energibrunnar och 1 en vattenbrunn. En brunnsinventering genomférdes under hésten
2024 for att identifiera och kartlagga enskilda brunnar som skulle kunna bli paverkade av projektet.
Inventeringen visade att det utdver namnda energi- och vattenbrunnar finns ett antal privata brunnar i
anslutning till planomradet.
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Figur 15. Vatten -och grundvattenférekomst samt vattenskyddsomrade
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Visar vatten -och grundvattenférekomst samt vattenskyddsomrade.

4.5.3 Naturmilj6 samt ytvatten
Detta kapitel behandlar identifierade naturvarden inom naturmiljon, med fokus pa artrik vagmiljo och

alléer samt ytvatten.
Inga Natura 2000, naturvardsobjekt eller andra utpekade naturvérden finns identifierade inom

planomradet eller utredningsomradet.

Artrik vagmiljo
Den aktuella vagstrackan ingar i ett langre vagstrak som &r klassat som artrik vagmiljo av Trafikverket.
Vagen har naturvardesklass 4 vilket innebar att den bedémts ha visst naturvarde
(naturvardesklassningens skala anger nivaer mellan 1—4, dar 1 ar det hogsta naturvardet). Trafikverket
har tidigare genomfort tva inventeringar langs strackan inom ramen for artrika vagomraden, en ar
1995 och en uppfoljningsinventering ar 2012. Nar den ursprungliga inventeringen av den artrika
vagmiljon genomfordes 1995 identifierades skyddade/fridlysta arter, indikator- och signalarter,
nyckelstrukturer samt invasiva arter. Det framgick dock inte om arterna fanns inom aktuellt
planomrade eller langs med andra delar av vag E45 som inventerats. En kompletterande
artinventering genomfordes darfor sommaren 2024 for den aktuella strackan. Inventeringen
genomfordes enligt Trafikverkets "Metod for éversiktlig inventering av artrika vagkanter” (2012:149).
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Under inventeringen 2024 dokumenterades 53 arter, varav 25 ar upptagna i forteckningen for
vardearter i artrika vagkanter. Sju arter ar utpraglade ohavdsarter. Tva arter ar frammande, namligen
blomsterlupin och sibirstdnds. Blomsterlupin klassas aven som en invasiv art. De flesta arter som
dokumenterats inom det tidigare utpekade artrik vagkants-objektet aterfanns och floran samt
artvarden éverensstammer val med beddmningen for det tidigare objektet.

I omrédet fanns femton skyddade och/eller rodlistade arter registrerade i Artportalen sedan tidigare
men endast tva av dessa aterfanns i narheten av planomréadet, dessa var klofibbla och flacknycklar.
Ingen av artférekomsterna i omradet bedoms vara av vikt for artens bevarandestatus lokalt, regionalt
eller nationellt.

Langs vagstrackan utpekades flera naturvardes- och hansynsobjekt. Tva objekt klassades som artrik
vagkant med klass 3 Patagligt naturvarde och fyra objekt som klass 4 Hansynsobjekt. Flera
forekomster av den invasiva arten blomsterlupin registrerades langs vag E45, bade i anslutning till
koordinaterna for rodlistade arter samt inom omraden som efter inventeringen klassats som artrika
vagkanter och hansynsobjekt.

Alléer

Inom planomradet finns en allé bestdende av tio bjorkar, se Figur 16. Allén finns placerad inom en
privat fastighet utmed den véstra sidan av E45 cirka 50 meter norr om anslutningen mot
Smedjevagen. Traden bedoms uppnatt en alder omkring ca 100 ar och har en diameter pa cirka 35—65
cm. Denna bjérkallé beddms omfattas av generellt biotopskydd.

Figur 16. Bjorkallé med generellt biotopskydd.
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Visar att det pa den vastra sidan mittemot "hotellbyggnaden” finns en aldre enkelsidig bjorkallé (mitt emot "Big
Moose”).

Ytvatten

Befintlig avvattning sker genom dagvattensystem, ledningar och brunnar. Ytvattnet hanteras med
trummor och andra dagvattenanléaggningar utmed och genom E45. Avvattningssystemet a&r gammalt
och enligt idag gallande foreskrifter underdimensionerat. Undersékningar har genomfoérts genom
platsbesdk, inméatningar, rérinspektioner och filmning for att kunna bedéma vilket skick systemet ar i.
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Det finns totalt 3 genomledande trummor i varierande funktion. Vid infarten till kyrkan cirka KM
0/260 finns 2 trummor som leder vatten genom vagen. Dessa trummor har bristande funktion samt &r
mindre i diameter an vad gallande foreskrift sager att det ska vara under denna typ av vag.

Den 3:e trumman ligger vid cirka KM 1/280 och uppfyller gallande foreskrifter och tidigare utférd
truminventering (ar 2019) visar att den uppnar ett gott skick.

Dagvattenledningen som passerar utmed bjorkallén visar sig vara paverkad av rotgenomtrangning fran
alléns rotter vilket paverkar ledningens kapacitet negativt.

I omradet finns en back, som korsar befintligt vattenskyddsomrade och planomrade i en kulvert under
infrastrukturen och har sitt utlopp pa andra sidan jarnvagen. Vattendraget ar delvis strandskyddat, se
kapitel 11.2.2.

4.5.4 Miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar bindande nationella foreskrifter, vilka har som utgadngspunkt att faststélla en
norm for vad tillstandet i miljon, manniskors hélsa och naturen bedéms kunna utsattas for, utan att ta
allt for stor skada. | vattenférvaltningsférordningen (2004:660) anges hur vattenmyndigheterna ska
faststalla miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten. Miljokvalitetsnormer beskriver den
vattenkvalitet som ska uppnas och vid vilken tidpunkt samt anger hur miljon bér vara for att
ekologiska och kemiska funktioner i vattenmiljon ska uppnas.

Sjon Halen ar den storsta ytvattenforekomsten i narheten av planomradet, se Figur 15. Sjon Halen
ligger oster om planomradet och har en area pd 5 km2. Halen tillhér Ljungans huvudavrinningsomrade
och antas vara slutrecipient for manga av vattendragen i omradet. Den senaste statusklassningen
enligt Vatteninformationssystem Sverige (VISS) visar att Halen idag uppnar otillfredsstallande
ekologisk status samt inte uppnar god kemisk status.

Vattenforekomsten ar fysiskt paverkad av vattenkraftsproduktion som har betydelse for en nationell
effektiv tillgang till vattenkraftsel. For den ekologiska statusen ar kvalitetskravet for Halen mattlig
ekologisk status ar 2033. Kvalitetskravet innebdr ett undantag fran att na god ekologisk status. Det
mindre stranga kravet ar enbart kopplat till fysisk paverkan av vattenkraftsproduktionen. For alla
andra typer av paverkan galler att god status ska uppnas pa kvalitetsfaktorniva.

For sjon Halen ar kvalitetskravet for den kemiska statusen god kemisk ytvattenstatus. De undantag
som finns géaller for bromerad difenyleter samt kvicksilver och kvicksilverféreningar vilka har mindre
stréanga krav.

Halen ar ansluten till Ljungan vilket ar ett storre vattendrag, se Figur 15. Ljungan har samma
statusklassningar som Halen. Vattenférekomsten har en vasentligt andrad fysisk karaktar pa grund av
paverkan fran vattenkraftsverksamhet. For den ekologiska statusen ar kvalitetskravet for Ljungan
mattlig ekologisk potential &r 2033. Atgarder for att n& god ekologisk status skulle medfora en
betydande negativ paverkan pa verksamhetens betydelse for nationell effektiv tillgang till
vattenkraftsel. Vattenforekomsten ar darfor klassad som kraftigt modifierad. Kvalitetskravet mattlig
ekologisk potential &r 2033 ar det ekologiska forhallande som rader dd man uppnatt de kravnivaer
som anges for relevanta kvalitetsfaktorer nedan. Tidsfrist till &r 2033 ar satt utifran att det bedéms
tekniskt omojligt att uppna avsedd biologisk effekt fore denna tidpunkt.

For Ljungan ar kvalitetskravet for den kemiska statusen god kemisk ytvattenstatus. De undantag som
finns galler fér bromerad difenyleter samt kvicksilver och kvicksilverféreningar vilka har mindre
stréanga krav.

Det finns &ven en grundvattenférekomst i omrédet, Svenstavik-Asarna, som &r av typen sand- och
grusforekomst, se Figur 15. Férekomsten har en area pa 39 km2 och ingar i huvudavrinningsomradet
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for Indalsélven och Ljungan. Den senaste statusklassningen enligt VISS visar att grundvattnet har en
god kemisk och kvantitativ status och att det i och med detta uppfyller satta kvalitetskrav.

Bergs kommun genomfor varje ar en objektiv skattning av luftkvaliteten utomhus i kommunen.
Resultatet av denna skattning &r 2022 visar att luften i Bergs kommun ar av god kvalitet och att det
inte forekommer nagon risk att miljokvalitetsnormerna for luft dverskrids.

4.5.5 Kulturmiljo

Planomradet berdrs inte av nagra riksintressen for kulturmiljé. Kommunen har dock pekat ut
byggnader som visar pa ortens framvaxt och som utgor en viktig del av ortens karaktar. Till dessa hor
stationshuset med tillhérande magasin (som sitter ihop véagg i végg med stationsbyggnaden), kyrkan
och férsamlingshem samt ett boningshus i narheten av kyrkan. Av dessa &r det enbart kyrkan som
omfattas av ett faktiskt lagskydd da det &r ett kyrkligt kulturminne enligt kulturmiljélagen.

Stationshuset byggdes &r 1918 och visar p& Asarnas framvéxt. Idag ags stationshuset av en
privatperson och anvénds inte aktivt. Stationshuset ligger i den norra delen av Asarna och i
forhallande till vagen ligger det pa 6stra sidan. Det ar ungefar 20 meter mellan husvagg och narmsta
vagkant, se Figur 17.

Figur 17. Stationshuset och godsmagasin

Utmed den 6stra sidan av E45, vid KM 1/000, finns en storre byggnad som historiskt sett varit ett
godsmagasin. Det ar Trafikverket som ager byggnaden idag och har den utarrenderad. Byggnadens
tekniska livslangd &r forbi och underhéllet &r eftersatt. Denna byggnad betraktas inte som en
karaktarsbyggnad.

Asarne nya kyrka byggdes mellan &ren 1964—1966, se Figur 12. Kyrkan ligger i den sédra delen av
Asarna och i forhéllande till E45 ligger den pa véstra sidan. Det ar ungefar 100 meter mellan kyrkan
och vag E45. Kyrkan ligger utanfér aktuellt planomrade. Det finns ett antal fornlamningar i Asarna,
aven dessa ligger utanfor aktuellt planomrade.

4.5.6 Fororenad mark

Enligt lansstyrelsens inventering finns 13 potentiellt férorenade omraden i Asarna som ligger inom
eller i narheten av aktuellt planomrade, se Tabell 4 och Figur 18. Vagdikesmassor i anslutning till E45
kan aven innehalla fororeningar s& som exempelvis bly, olja och PAH fran trafik och vaghallning.
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Tabell 4. Visar riskklass samt potentiellt fororenade omraden inom/i narheten av
planomradet (fran soder till norr).

Id (EBH-stodet) Riskklass Primér bransch Sekundér bransch
167960 3 Tillverkning av tratjara Verkstadsindustri - utan
halogenerade I6sningsmedel
168090 4 Sagverk utan doppning/
impregnering
168054 4 Sagverk utan doppning/
impregnering
167961 Ej klassad Drivmedelshantering
167964 Ej klassad Drivmedelshantering
167914 Ej klassad Grafisk industri
167919 Ej klassad Drivmedelshantering Bilvardsanlaggning, bilverkstad samt
akerier; Verkstadsindustri - utan
halogenerade I6sningsmedel
167879 Ej klassad Ovrigt BKL 4
177119 Ej klassad SPIMFAB
176537 Ej klassad Drivmedelshantering
167921 Ej klassad Verkstadsindustri - utan
halogenerade
I6sningsmedel
167962 Ej klassad Bilvardsanlaggning,
bilverkstad samt akeri
167875 4 Sagverk utan

dopping/impregnering
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Figur 18. Potentiellt fororenade omraden
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Visar potentiellt fororenade omraden som ligger inom eller i narheten av aktuellt planomradet.

Baserat pa detta underlag genomfordes det under sommaren 2024 en oversiktlig miljoteknisk
markundersokning i syfte att identifiera eventuella féroreningar inom utredningsomradet. Totalt togs
7 jordprover och 4 véagdikesprover (samlingsprov), se Figur 19 och 20. Dessa analyserades for metaller
och oljeféroreningar, 2 av jordproverna analyserades aven for PFAS.

Trafikverket har utvecklat specifika avgransningsvarden for markmiljon, baserade pa
Naturvardsverkets riktvardesmodell. Dessa riktvarden ar utformade for att hantera fororenade massor
inom Trafikverkets anlaggningar och tar hansyn till olika scenarier, sdsom storlek och typ av yta
(hardgjord eller ej). Nar massor ska ateranvandas eller deponeras utanfor Trafikverket, ska de aven
jamforas med Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad mark och avfallshantering.

Naturvardsverkets riktvarden for bedémning av férorenad mark ar indelade i tva typer baserat pa
markanvandning. Dessa &r Kanslig markanvandning (KM) och Mindre kanslig markanvandning
(MKM). Dessa riktvarden reglerar hur hdga halter av fororeningar som far finnas baserat pa vilken typ
av markanvandning som planeras. For exempelvis bostader géller riktvardena for KM och for
industrier eller vagar géller riktvardena for MKM.

Erhallna analysresultat for vagdikesprov pavisar inga uppmatta fororeningshalter Gverstigande
Trafikverkets avgransningsvarden eller Naturvardsverkets generella riktvarden for beddmning av
fororenad mark.

Ett fatal analysresultat for jordproverna visade pa hogre halter (6verstigande riktvarden) av arsenik
(MKM), PAH H (KM) och kobolt (KM) enligt Naturvardsverkets generella riktvarden. De undersokta
jordmassorna underskrider dock Trafikverkets avgransningsvarden och massorna far darmed lamnas
kvar samt ateranvandas inom projektomradet. Da avgransningsvardena underskrids bedoms
massornas fororeningsniva inte utgora en risk for halsa och miljé med nuvarande samt den planerade
markanvandningen (TDOK 2022:0063).
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Figur 19. Provpunkter for uttag av jordprov.

4

Visar provpunkter for jordprov. Provpunkter for uttag av jordprov ar markerad med orange.

Figur 20. Provpunkter for vagdikesprov.

Y

Visar provpunkter for vagdikesprov. Tva i sddergdende riktning och tva i norrgaende riktning.
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4.5.7 Klimat och risker

Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter svarar for ungefar en tredjedel av Sveriges totala
utslapp. Sedan &r 1990 har utslappen minskat med 28 %. Huvuddelen av vaxthusgasutslappen inom
transportsektorn kommer fran vagtrafiken, dar utslapp fran personbilar och tunga fordon dominerar.
Att minska utslappen fran transportsektorn ar en del av Sveriges nationellt antagna miljomal och
enligt etappmalet for inrikes transporter (exkl. inrikes flyg) ska utslappen minska med minst 70 % till
ar 2030 jamfort med ar 2010. For att na utslappsmalet behovs ytterligare insatser for att 6ka andelen
fornybara branslen, okad energieffektivitet genom omstallning av fordonsparken och 6vergang till ett
mer transporteffektivt samhélle.

Konsekvenserna av klimatforandringarna ar manga. Exempelvis orsakar det mer extremvader vilket
Okar risken for bland annat ras, skred och éversvamningar. Dessa typer av handelser kan skapa stora
problem om de drabbar viktig infrastruktur och samhallen. Vid éversvamning enligt ett 100-ars flode i
Asarna skulle Ljungan/Hélen vattenfylla ett stort omrade som stracker sig fram till Inlandsbanan, se
Figur 21. Det skulle dock inte paverka vagomradet da gransen gar utanfor planomradet. Enligt
kommunens fordjupade dversiktsplan kan markforhallandena i omradet ses som relativt stabila och
utgor inte nagot riskomrade for ras och skred.

Figur 21. Ljungans/Halens hogsta vattenniva.
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Oversvamningskartering Ljungan (100 ar)

Visar Ljungans/Halens hogsta vattenniva vid éversvamning enligt ett 100- ars fléde.

Vag E45 och inlandsbanan &r rekommenderade priméra transportleder for farligt gods. Farligt gods &r
amnen och féoremal som pa grund av sina kemiska eller fysikaliska egenskaper kan orsaka skador pa
liv, halsa, miljo eller egendom vid transport. Farligt gods kan till exempel ha explosiva, brandfarliga,
giftiga, radioaktiva eller fratande egenskaper. Som exempel pa farligt gods kan namnas bensin, diesel,
gasol, svavelsyra, arsenik, litiumbatterier och vattenférorenande &mnen. Trafikolyckor som involverar
farligt gods kan orsaka stora utslapp av fororenande amnen vilket kan ge upphov till skador pa bland
annat omkringliggande fastigheter, natur- och kulturvarden samt grundvatten.
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4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Vagtekniska forutsattningar

Enligt historiska flygbilder sa finns vagen sedan atminstone 50-talet i samma lage och saledes kan det
finnas tjarasfalt i vagkonstruktionen. Enligt belaggningshistoriken utférdes den senaste vagatgarden
ar 2021 genom att nytt slitlager (asfalt) lades p& E45 inom dess stdra del. Innan dess utférdes den
senaste atgarden under ar 2017. Den senaste vagyteméatningen, som utférdes under sommaren ar
2023, visar hoga varden pa spardjupet som uppgar till ett djup av cirka 20 millimeter utmed vissa
platser.

En végteknisk provtagning utfdrdes under sommar 2024 som visar att E45:ans befintliga 6verbyggnad
uppvisar en stor variation dar den totala asfalttjockleken varierar mellan 8 och 27 cm. Inom nagra
omraden forekommer PAH16 halter i asfalt mellan 70 och 300 mg/kg. De obundna lagrens maktighet
varierar mellan 70 och 150 cm. | en undersdékningspunkt hittades trarester som anvandes troligtvis
som lattfyll och isolering.

4.6.2 Geotekniska forhallanden

Enligt SGU:s jordartskarta, se Figur 22, bestar den ytliga jordarten inom planomradet till stérsta delen
av moran. Mot hojden i vaster redovisas berg i dagen och i 6ster redovisas isélvssediment samt stora
partier av torv. | den norra delen bestar den ytliga jordarten av isdlvssediment som stracker sig ut mot
sjon Halen.

En geoteknisk provtagning utférdes i samband med den végtekniska och miljétekniska
undersokningen som utférdes sommaren 2024. Generellt dver strackan éverensstimmer den
geotekniska undersokningen med SGU:s jordartskarta. De naturliga jordarna bestar i huvudsak av
moran eller av fastare sediment best&ende av grus, silt och sand. Utmed centrala Asarna upptécktes
aven bark och organisk jord av typen torv under fyllnadsmassorna.

SGU:s jorddjupskarta, se Figur 23, redovisar ett uppskattat jorddjup pa mellan 10 och 20 meter inom
planomradet.
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Figur 22. SGU:s jordartskarta.
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Visar jordarternas utbredning nara markytan enligt SGU:s kartvisare.

Figur 23. SGU:s jorddjupskarta.
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Visar jorddjup till berg uppskattas till 10-20 meter inom planomradet.
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4.6.3 Geohydrologi och hydrologi
Geohydrologi

Baserat pa den lokala terrangen bedéms grundvattenstréomningen i moranjorden vara riktad fran
hojderna i vast-nordvast mot vattendraget 6ster om planomradet. | isélvssedimentet bedéms
grundvattenstromningens riktning folja isalvsavlagringens utbredning fran nord mot syd. Det finns
inga uppgifter om befintliga installerade grundvattenrér som kan ge vidare information om
grundvattennivaer.

Planomradet &r bitvis lokaliserad pa en grundvattenférekomst, dartill angransar ett
vattenskyddsomrade till utredningsomradet. Fér mer information om grundvattenforekomsten och
vattenskyddsomradet se kapitel 4.5.2 "Naturresurser”.

Hydrologi

Den befintliga avvattningen inom omradet, det vill sdga vattnets naturliga vag genom landskapet, sker
idag mestadels till diken, mot sidoomraden och till dagvattenbrunnar kopplade till det befintliga
dagvattenatet. Det finns ocksd nagra enstaka befintliga vagtrummor som leder vatten under E45.

Det aktuella planomrédet ingar i huvudavrinningsomradet ”Ljungan” och inom delavrinningsomradet
"Utloppet av Halen” (dar Halen &r namnet pa sjon), enligt SMHI:s indelning (VISS, 2023).

Genom analyser av vattnets rinnvagar med hojddata for omradet och analysverktyget SCALGO
kommer en stor andel av vattnet frdn hégre markterrang pa ovansidan av Asarna. Slutligen rinner det
mesta dagvattnet ut i recipienten tillika vattenforekomsten "Halen” som &r en sjo belagen pa den nedre
sidan om véagen.

Enligt SGU varierar markens genomslapplighet inom planomradet mellan medelhog och hog for
dagens vagstrackning, se Figur 24.

Figur 24. SGU:s genomsléapplighetskarta.
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Visar genomslapplighetskarta som visar att genomslappligheten inom planomradet varierar mellan medelhég och
hég. (SGU, 2023).
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4.6.4 Ledningar

Véagbelysning

Det finns tva befintliga vagbelysningsanlaggningar som &gs av Trafikverket inom den berérda
strackan, se Figur(er) 25. Belysningsstolparna ar 8 meter och 10 meter héga och oeftergivliga (ger inte
vika vid exempelvis pakérning) och styrs med ljusrela. Eldistributoren ar Bergs Tingslags Elektriska
AB (BTEA).

Belysningscentralen (Z01-45-B) ar placerad langs vag 569. Centralen har 13 belysningsstolpar férdelat
pa 1 grupp. Stolparna ar 8 meter hoga.

Den andra belysningscentralen (Z01-45-C) ar placerad i en fastighet vid korsningen mellan E45:an och
vég 541 (Byvagen), se Figur(er) 35. Centralen har 31 belysningsstolpar fordelat pa tva grupper.

En tredje belysningscentral (Z01-45-D), som ocksa dgs av Trafikverket, finns ca 1 km norr om
planomradets norra grans. | Centralens sédergdende grupp finns 4 belysningsstolpar som hamnar
inom utredningsomradet och som kan komma att paverkas. Stolparna ar 8 meter hoga.

Figur 25. Utbredningen av Trafikverkets vagbelysning.
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Visar utbredningen av Trafikverkets vagbelysning utmed E45 med tillhérande centraler Z01-45-B
(den véanstra figuren) och Z01-45-C (den hégra figuren).

Ovriga ledningar

Inom och i anslutning till planomradet finns bade langsgaende och korsande ledningar. For att fa
underlag pa ledningarna har en inhamtning gjorts via ledningskollen.se under sommaren ar 2023.
Underlaget visar att det finns ledningar tillhérande Bergs Tingslags Elektriska AB, Globalconnect,
Skanova samt Vatten och miljoresurs (som ar det kommunala VA-bolaget) i utredningsomradet.
Under hosten ar 2024 genomfordes samradsmoten med de kanda ledningsdgarna.
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5 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

Foreslagna atgarder redovisas i plan- och illustrationskartor. Typsektioner redovisas pa ritning
100T0401. Angivna sektioner i texten (KM X/XXX) aterfinns i kartunderlaget.

5.1 Val av lokalisering

Projektets lokalisering utgérs av befintlig strackning av E45 genom Asarnas centrala del som strécker
sig frdn korsningen E45/vég 535 till anslutningen i hdjd med Asarna skoterservice, en striacka pa cirka
1,4 kilometer, se Figur 26. GCM-vagen placeras utmed den vastra sidan av vag E45 da det ar flest
boende utmed denna sida, vilket utgor det priméara straket for lokalboende. For att skapa tillganglighet
aven till malpunkterna utmed den 6stra sidan foreslas gangbanan forlaggas dar. Den valda
lokaliseringen att placera GCM-vagen och gangbanan utmed E45 och i narheten av boende och
malpunkter, bidrar till att skapa tillgangligt for alla att kunna rora sig via ett anpassat strdk genom
Asarna. Den valda lokaliseringen foljer aven Atgardsvalsstudiens inriktning dar férbattringsatgarder
for gdende och cyklister foreslds utmed E45.

Figur 26. Planomradet.
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5.2 Val av utformning

5.2.1 Planerade vagsektioner

E45 foreslas byggas om i befintlig strackning till landsvég av typen 1+1 vag med referenshastigheten 40
km/h. Den hastighet som ska rada utgors av en lokal trafikforeskrift som beslutas separat av
Léansstyrelsen.

Den 6vergripande vagsektionen som foreslas bestar av tva korfalt som ar 3,5 meter breda. For
oskyddade trafikanter planeras en 3 meter bred gang-, cykel och moped (klass I1) -vag (i handlingen
kallad GCM-vag) utmed den vastra sidan av E45. Utmed den 6stra sidan foreslas en gdngbana som ar 2
meter bred. Som avgransning mot GCM-vagen och gangbanan foreslas en 2 meter bred gronremsa. Pa
grund av narliggande fastigheter utmed strackan behdéver bredd for bade GCM-vagen och gronremsan
minskas utmed vissa platser, vilket framgar av texten nedan.

I vagplanens bérjan i soder foreslas en trevagskorsning som ny anslutning mot Skicenter utmed den
Ostra sidan av E45. Cirka 70 meter langre norrut (KM 0/210, efter foreslagen chikanlésning, se kapitel
5.2.2.) paborjas stracka med 7 meter bred vagbana som forlaggs med kantsten utmed bada sidor av
E45 med en 2 meter bred grénremsa utmed den 6stra sidan. Denna sektion pagéar fram till infarten
mot kyrkan (KM 0/240), se figur 27. Efter infarten mot kyrkan planeras en gronremsa aven utmed den
vastra sidan av E45, se figur 28. Fran i hojd med Skicenter (KM 0/330) planeras en sektion med 3
meter bred GCM-vég och 2 meter bred gangbana som separeras mot den 7 meter breda vagbanan via
en 2 meter bred gronremsa, se figur 29. Denna utformning pagar cirka 90 meter fram till i hojd med
Oles och anslutningen mot Skansmovéagen (KM 0/440).

Figur 27. Sektion utmed strackan Figur 28. Sektion utmed strackan
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Figur 27 (till vanster) visar sektionen med gronremsa utmed den &stra sidan av E45, vilken planeras fran KM
0/210 fram till infarten till kyrkan (KM 0/240). Figur 28(till hdger) visar sektionen med GCM-vag samt gronremsa
utmed bada sidor E45, vilken planeras fran infarten till kyrkan (KM 0/240) fram till Skicenter (KM 0/330)
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Figur 29. Sektion utmed strackan
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Visar sektionen med GCM-vag, gadngbana samt gronremsa utmed bada sidor E45, vilken planeras fran Skicenter
(KM 0/330) fram till Oles (KM 0/440)

Efter Skansmovégen och Oles (KM 0/440) planeras en avsmalning av vagsektionen dar gronremsorna
i stallet blir 1,5 meter breda, se figur 30. Avsmalning foreslas for att undvika paverkan pa
verksamheter som finns intill vagen.

Utmed hotellet i sektion KM 0/630-0/690 planeras en mindre stédmur med skyddsracke for att ta
upp hojdskillnaden i marken samt minska det markintrang som annars skulle uppsta med ett 6ppet
dike, se Figur 31.

Den smalare sektionen pagar fram till direkt efter elevboendet/hotellet (KM 0/710) som finns utmed
den ostra sidan av E45. Darefter forlaggs E45 nagot forskjuten i hogerkurva och héar planeras ny
busshallplats utmed den vastra sidan, nya anslutningar utmed bada sidor av vagen, en refug med
passagemajlighet samt en cirkulationsplats, se kapitel 5.2.2. Pa grund av flera planerade anlaggningar
utmed strackan sa uppstar en vagbredd som blir varierande. Dock blir inte korfalt smalare &n 3,5
meter, se figur 31. Den smalare sektionen pagar fram till i h6jd med Bergs tingslags elektriska AB (KM
0/840) som finns utmed den véastra sidan. Har upphor den 6stra gangbanan efter att den anslutits mot
perrongen for en planerad ny busshallplats. P4 grund av att malpunkterna upphor i detta omrade sa
bedoms det inte finnas behov av ndgon gadngbana utmed resterande stracka.
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Figur 30. Sektion utmed strackan

AT AT
B By
Tl el

e e
/J// /( ,‘\n [ /1 /(/H\“
(rj/\‘ AVAL <r‘/\| AVARD
S ARKTEN A
/(/‘4/,//\/ Q‘ W /(/\;/,//‘/ Q‘ Sl
!H\/f]/ \\’\\‘1\1*“ "’\/W‘ V.\h\lx.’\
ol 4 == | Ul
GC-BANA TRAD KORFALT KORFALT TRADJ@NGBANA
L300 150 350 350 150—4—200—

15.0

Visar en avsmalnad sektion med 1,5 meter bred grénremsa utmed bada sidor E45, vilken planeras fran
Skansmovagen och Oles (KM 0/440) fram till Bergs tingslags elektriska AB (KM 0/840).

Figur 31. Sektion utmed strackan
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Visar samma avsmalnade sektion som ovan, men med en 60 meter |ang stédmur som planeras fran hotellet och
elevboendet (KM 0/630).
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Sektionen som foreslas vidare norrut utgors av en 7 meter bred vagbana med 3 meter bred GCM-vig
som atskiljs med en 2 meter bred gronremsa, se figur 32. Sektionen pagar fram till lite innan Hedmans
schakt (KM 1/130). Dar smalnas GCM-végen av till 2,5 meter, se figur 33. Avsmalningen behovs for att
undvika markintrang utmed den vastra sidan av E45. Har behalls E45:ans befintliga vagbredd, men
med en omdisponering av vagsektionens innehall. Kantstenen utgar utmed den 6stra sidan av E45
medan den fortsatter utmed den véstra sidan. Sektionen pagar fram till cirka 20 meter innan
Kolbacksvagen (KM 1/300). Har foreslas en sidoforflyttning av korfalten med hjalp av en breddning av
foreslagen gronremsa samt refug i syfte att tillmotesga kommunens 6nskemal om placering och
utformning av passage med mdjlighet att stanna i mitten. Sidoforflyttningen med dess utformning
foreslas aven i syfte att sanka hastigheten i omradet for framst trafik som kommer norrifran.
Sidoforflyttningen tillsammans med planerad gronremsa ska bidra till ett hinder i siktlinjen och leda
till en visuell hastighetsbegransning for trafik som kommer fran norr.
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Efter planerad passage och sidoférskjutning avslutas vagplanens sektion (KM 1/370) med att E45
ansluts mot befintlig sektion och GCM-vagen ansluts mot befintlig gang- och cykelvag som loper

vidare norrut franskild fran E45.

Figur 32. Sektion utmed strackan

— 1y SV
N A M%\\T
I IO
Al N7y ’rJ Jii! N
'}|r ‘\\\V 1K ‘\\\\)
A A
BRN AT BRI
A7 l\(,\ H A7 I\H |
il < Yy i 4 aul
/(f 0 l\\\“ll /(]\/,/ u‘\\\,“ll‘

V\ I\ I /\‘ \‘I‘

04 ¢

GC-BANA TRAD KORFALT KORFALT TRAD
—3 200 350 350 200—

1400
Visar sektionen med GCM-vag, gdngbana samt gronremsa utmed bada sidor E45, vilken planeras fran Bergs

tingslags elektriska AB (KM 0/840) fram till Hedmans schakt (KM 1/130).

Figur 33. Sektion utmed strackan

i 0 v
A
l/wﬁ)\k'm\
?5\’“ 1 ‘/; oy
s
[l 7/ { I Wy
C”’\’f‘ N
’;/,,% ]\/\21\‘,\
/(/4/,/“/ < sl
" / / l\\. | |‘|\
FIAV ,“\ X
|\\ \,'v\,
Q@ Q -E
GC-BANA TRAD KORFALT KORFALT
——250 200 350 350
1150

Visar sektionen med avsmalnad GCM-vag till 2,5 meter samt med kantsten endast utmed den véastra sidan av
E45, vilken planeras frAn Hedmans schakt (KM 1/130) fram till innan Kolbacksvagen (KM 1/300).
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5.2.2 Planerade storre vagatgarder for hastighetsefterlevnad och
gestaltning

Gronremsa

Mellan vagen och GCM-vagen samt gangbanan foreslas en gronremsa med varierande bredd, 1,5 —2
meter. | tranga sektioner minskas gronremsan till 1,5 meter bredd for att minska intrang mot
fastigheter. | gronremsan placeras tradrader och lagre buskvegetation samt vagbelysning.

Tradraderna utférs som sammanhangande tradalléer pa sa stora delar av strackan som majligt.
Dubbelsidiga tradrader bidrar till att forstéarka vagrummets rumslighet samtidigt som den visuella
avsmalningen av vagrummet signalerar en lagre hastighet. Traden bidrar aven till att vagens visuella
paverkan minskar i omgivningen. Tradraderna bidrar aven till biologisk mangfald och luftrening.
Buskplanteringar i gronremsan utgoér horisontella element som tydliggdr vagrummets riktning.

Gronremsan bidrar till att skapa 6kad trygghet da den separerar straken for oskyddade trafikanter mot
trafiken samtidigt som den bidrar lagre hastighet. P4 illustrationskartorna ar gronremsan illustrerad
med en gron yta.

Entrépunkter

I syfte att synliggora forandringen fran ett vagrum med landsvagskaraktar till ett gaturum med
tatortskaraktar utformas entrépunkterna med en signalerande gestaltning. Detta innebar
markmodellering av rondell- och chikanytan, planteringar med volymskapande trad- och
buskvegetation samt gestaltande belysning. Markmaterial av natursten samt angsytor vilket skapar ett
omvardat och lugnt intryck. Ett fatal markmaterial och vaxter anvands i gestaltningen, vilket bidrar till
att skapa tydliga och éverblickbara entrépunkter. Darigenom utgor entrépunkterna tydliga
landmarken och bidrar till orienterbarheten i vdgrummet.

Rondellyta, sidoomraden och anslutande vagslanter utgor trafiklésningar i anslutning till
entrépunkterna, som genom omsorgsfull utformning ocksa ska medverka till helhetslésningen.

Chikan- en entrépunkt i séder

Den sddra entrépunkten vid cirka KM 0/180 (strax séder om Asarna Skicenter) utférs som en
sidoférskjutning av bada vagbanorna. En sa kallad chikan, se Figur 34. Atgarden foreslas i
hastighetsdampande syfte samtidigt som separeringen av norr- och sédergaende korfalt mojliggor en
yta i mitten som utformas for att skapa en tydlig entrépunkt till Asarna.
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Figur 34. Chikan.

=3

Visar en méjlig utformning av chikanen som bidrar till hastighetssékring samt tatortskaraktér och utgdr den sddra
entrépunkten for den centrala strackan genom Asarna.

Cirkulationsplats- en entrépunkt i norr

Befintlig fyrvagkorsning dar Byvagen ansluter idag foreslas byggas om till en cirkulationsplats med tre
ben, se Figur 35. En cirkulationsplats medfor en tryggare korsning samt bidrar till en
hastighetssankande atgard samtidigt som det gestaltningsmassigt tillsammans med féreslagen
sidoforflyttning av vagen skapar en tydlig entrépunkt. Rondellytan utformas inte 6verkérningsbar da
god framkomlighet for dven tyngre fordon uppnaés via cirkulationsplatsens korytor. Atgarden medfor
stangningar av anslutningarna vid KM 0/980 och vid KM 1/040 p4 véastra sidan samt vid KM 1/000 pa
Ostra sidan av E45 for att i stallet anpassa nya anslutningsvagar mot den nya korsningstypen. Den
gamla ladan som finns utmed den 6sta sidan av E45 kommer behova rivas for att ge plats at atgarden.
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Figur 35. Cirkulationsplats.
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Visar planerad cirkulationsplats,

5.2.3 Korsningar/anslutningar

Flertalet anslutningar planeras att stingas och trafiken hénvisas i stéllet till andra anslutningar och
korsningar, bade befintliga och nya. Att minska andelen anslutningar motiveras med att andelen
konfliktpunkter minskas och dartill bidrar till 6kad trafiksakerhet. Atgarden bedoms minska konflikter
mellan in-och utsvédngande fordon och passerande trafik utmed E45 samt in-och utsvangande fordon
och passerande gang- och cykeltrafikanter. Aven framkomligheten och tillgiangligheten bedéms
forbattras med minskat antal anslutningar. Anslutningar som bedéms mdjliga att stinga ar markerade
pa illustrationskartorna med ett rott kryss. Totalt foreslas 15 anslutningar att stangas, se Tabell 5. For
samtliga vagar som eventuellt stédngs finns alternativa anslutningar direkt mot E45 eller via det
kommunala vagnétet.

For att gora motortrafikanter som passerar in- och ut ur korsningar och anslutningar observanta pa
passerande gang- och cykeltrafik planeras kantstenen att fortsatta, dock nedsankt, genom korsningar
och anslutningar.

Fastigheter som berors av stangning av korsningar och anslutningar framgar av
fastighetsforteckningen, 1IM120001.
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Tabell 5. Redovisar anslutningar som féreslas stangas samt nya trafiklosningar.

Langd- sida Foreslagen ny [6sning Motiv till stdngning

matning

0/000 Ostra Hanvisas till ny anslutning anlaggs Minska mdjlig konfliktpunkt.
vid 0/060

0/275 Ostra | Hanvisas till ny anslutning vid 0/060 Minska andelen konfliktpunkter.
samt befintlig anslutning KM 0/400

0/360 Ostra = Kan anslutas till befintlig anslutning Minska andelen konfliktpunkter
KM 0/400

0/430 Ostra | Kan anslutas till befintlig anslutning Minska andelen konfliktpunkter.
KM 0/480

0/665 Véastra Kan anslutas via befintlig anslutning Minska andelen konfliktpunkter.
via Smedjevagen KM 0/625

0/700 Ostra Kan anslutas via befintlig anslutning Minska andelen konfliktpunkter.
KM 0/590 och KM 0/765

0/780 Véastra Kan anslutas via ny cirkulationsplats ~ Hamnar i konflikt med justerad
KM 1/000 och déarefter via vagdragning och med planerad
Byvagen/Skansmovéagen /Skolvagen  busshallplats.

0/810 Véastra Kan anslutas via ny cirkulationsplats ~ Hamnar i konflikt med justerad
KM 1/000 och déarefter via vagdragning.
Byvéagen/Skansmovéagen /Skolvagen

0/810 Ostra = Kan anslutas via befintlig anslutning Hamnar i konflikt med justerad
KM 0/760 vagdragning.

0/850 Ostra | Kan anslutas via ny anslutning KM Hamnar i konflikt med justerad
0/890 vagdragning.

0/980 Véastra Kan anslutas via ny anslutning KM Hamnar i konflikt med justerad
0/890 vagdragning.

1/000 Ostra Kan anslutas via ny cirkulationsplats ~ Hamnar i konflikt med justerad
KM 1/000 samt via befintlig vagdragning.
anslutning KM 0/760

1/040 Véastra Kan anslutas via befintlig anslutning Hamnar i konflikt med justerad
KM 1/080 samt kommer aven fa vagdragning.
eventuell justering via detaljplan

1/240 Ostra Kan anslutas via befintlig anslutning Minska andelen konfliktpunkter.
KM 1/140

1/335 Ostra Kan anslutas via befintlig anslutning Hamnar i konflikt med planerad

Kolbacksvagen KM 1/360

passage for oskyddade
trafikanter.
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5.2.4 Overgangsstalle och Passager

Via genomforda samrad har det framférts behov av minst tva passager och ett 6vergangsstalle for
oskyddade trafikanter Gver E45. | vagplanen foreslas totalt ett 6vergangsstalle och fem passager, varav
fyra ar belagna 6ver E45. Det foreslagna antalet passager och deras placeringar syftar till att uppna
behovet av tillganglighet i omradet samt att de anpassas mot kommunens planerade utformning av
detaljplanen.

Vid KM 0/420 (vid Oles) och KM 0/620 (s6der om hotell/elevboende), KM 1/040 (norr om planerad
cirkulationsplats) planeras maojlighet att passera E45 via nedsankt kantsten och 6éppning i grénremsan.
P& grund av att vagsektionen ar trang mot narliggande byggnader foreslas ingen refug utmed platsen.
For atkomst till busshallplatsen vid KM 0/810 planeras ett dvergangsstalle.

Vid foreslagen cirkulationsplats (KM 1/000) planeras en passage med nedsankt kantsten éver
Byvagen.

Vid vagplanens norra grans vid ca KM 1/330 foreslas en passage med kantsten och 6ppning i
gronremsa som forses med refug.

Att tanka pa for oskyddade trafikanter ar att vid 6vergangsstallen har motortrafikanterna vajningsplikt
mot gdende vilket de inte har vid passager.

5.2.5 Busshallplatser

Atgarder for busshallplatserna s& som deras lagen, antal och vilka som kan utgd har tagits fram i dialog
med kollektivtrafikmyndigheten och kommunen. Busshallplatserna utrustas med en plattform med
vaderskydd (busskur) i bakkant av ytan och taktilt ledstrak fran vaderskyddet fram till ytan for
pastigning. Strak for oskyddade trafikanter foreslas bli en del av plattformen, vilket medfor att
plattformen blir ndgot bredare an normalt men samtidigt blir markintranget for den totala
anlaggningen mindre.

Ett nytt hallplatslage planeras vid ca KM 0/800 utmed E45 vilken foreslas utformas som en
fickhallplats med plattform. Bada hallplatserna foreslas placeras i anslutning till Skolvagen dar
hallplatsen for sodergaende busstrafik placeras precis soder om Skolvagen och hallplatsen for
norrgaende trafik placeras norr om Skolvagen.

5.2.6 Belysning

Hela strackan ska belysas. Ny belysning utformas med enkel- och dubbelarmade stolpar som &r
maximalt 7 meter hoga. Placeringen av belysningen foreslas i gronremsorna utmed den vastra sidan
och dar samordnas med planteringarna. Dar det kan anses vara nddvandigt och effektivt ar sick-sack-
placering av stolparna ett alternativ, vilket medfor att det finns mojlighet att ha langre avstand mellan
stolparna.

For att inte riskera att 6verbelysa vagrummet ska dubbelsidig placering av belysningsstolpar undvikas,
men dubbelsidig belysning kan bli nédvandigt vid till exempel busshallplatser. Forslaget att enbart ha
belysningsstolpar utmed den vastra sidan av E45 medfér en nagot reducerad belysning utmed den
dstra gdngvagen och avsteg behdver goras fran belysningskraven gallande denna stracka. Atgarden
anses vara skalig ur gestaltningssynpunkt och ur kostnadshanseende da den motiveras med att minska
risken for att skapa en "6verbelyst” stracka.

Befintlig belysning utmed strackan betjanas av tva belysningscentraler och tva serviser. | vagplanen
foreslas hela strackan i stéllet betjanas av enbart en central och en servis. Placeringen av
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belysningscentralen och eventuella andra skdp samordnas med vagutformning for att ordna en
lattillganglig, fristaende och plan yta for denna teknik.

5.2.7 Avvattning

Befintligt avvattningssystem planeras att bytas ut. Avvattningen inom hela planomradet kommer
hanteras med hjalp av brunnar, drénering och ett dagvattensystem som mynnar ut i samma punkt dar
befintligt dagvattensystemet mynnar ut. Sidotrummor efter strackan under infarter eller dylikt
kommer bytas ut och anpassas efter ny utformning. Vagdagvattnet kommer kunna rinna utmed bada
sidor av E45 langs planerad kantsten och bortledas med hjalp av brunnar. Atgarden medfor att cirka 1
km ytterligare ledningsstracka uppstar jamfort med idag.

Ny trumma under jarnvagen planeras for att fa det vatten som just blockeras av jarnvagen ned till
recipienten.

Befintliga trummor och sidotrummor som inte langre fyller ndgon funktion kommer rivas och de
trummor som fortsatt behovs for anlaggningen foreslas bytas ut om det behovs for att uppna god
kapacitet och funktion.

Befintliga trummor vid KM 0/260 som har bristande kapacitet planeras att bytas ut mot 1 trumma
som hanterar vattnet da trummorna ligger valdigt nara varandra.

Befintligt trumma vid langdméatning KM 1/280 ar i gott skick och for denna foreslas enbart
dikesrensning pa in- och utloppsidan for att sakerstalla fortsatt funktion.

Befintlig kulvert som finns i omradet kommer paverkas under byggskedet och i laget dar den korsar
planerad urgravning for E45 och GCM-vagen kommer den att behéva gravas upp. Ny kulvert planeras
laggas tillbaka i samma lage och med samma dimensioner.

5.2.8 Geoteknik och vagteknik

Da det finns torv under befintlig E45 kan det uppsta behov av utskiftning av organiskt material under
befintlig véag och ny GCM-vég. Detta for att vagen inte ska forstoras av tjéale och att den ror sig ojamnt.

Baserad pa den vagtekniska utredningen bedéms cirka 70 % av befintlig vagkropp behéva ersattas av
en ny 6verbyggnad for att uppna onskad barighet och dranering.

5.2.9 Alternativ som utretts men valts bort

Trevéagskorsning (Typ C) i korsningen E45/Byvégen

En trevagskorsning av typen C (med mittrefug) har valts bort i korsningen E45/Byvéagen till forman for
en cirkulationsplats. Beddmningen ar att en trevagskorsning bidrar med mer hardgjord yta samtidigt
som en cirkulationsplats medfor battre hastighetsefterlevnad samt kan bidra positivt till
landskapsutformningen genom att utformas till tydlig entrépunkt till Asarna som har varit en malbild i
projektet.

Cirkulationsplats s6der om Skicenter

I omradet séder om Skicenter har mojligheten att anlagga en cirkulationsplats utretts. Det visade sig
inte vara mojligt att anlagga en cirkulationsplats i omradet pa grund av hojdskillnaden som finns,
vilket skulle medféra att anslutningen mellan cirkulationen och Skicenters fastighet skulle bli for
brant.
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Spontning utmed allén

| syfte att behalla befintlig allé s& har schaktspont utretts som metod for att minska
schaktutbredningen och paverkan pa alléns rétter. Utredningen visade att spontningen skulle hamna
sé nara allén att metoden i sig riskerar att skada rotterna. Darmed valdes denna atgéard bort.

5.2.10 Behov av rivning av anlaggning samt borttagande av allé

Da det ar trangt utmed vissa platser mot bade fastigheter och befintliga anlaggningar och objekt sa
uppstar behov av rivning och borttagning av objekt utmed sidoanlaggningen som annars hamnar i
konflikt med planerade atgarder. Har nedan presenteras befintliga anlaggningar som bedéms behova
rivas alternativt tas bort under byggtiden samt motiv till behovet.

Rivning av byggnad och stédmur vid KM 1/000

Vid KM 1/000 foreslas en byggnad rivas for att ge plats at planerad cirkulationsplats. Byggnaden
hamnar delvis inom nytt vdgomrade och till viss del inom omrade med tillfallig nyttjanderatt. Bredvid
byggnaden finns ocksa en stddmur som ocksa rivs i samband med att cirkulationsplatsen byggs, se
kapitel 11.2.2. for information kring kommande hantering.

Borttagning av befintlig bjérkallé vid KM 0/670—-0/700

Behovet av schaktarbeten som uppstar pa grund av planerade vagatgarder och avvattningsatgarder
utmed befintlig allé bedéms paverka bjorkarnas rotsystem i den grad att traden riskerar att do.
Bjorkallén planeras darfor att tas bort, se kapitel 6.3.4 "Naturmiljo samt ytvatten” for ytterligare
information om den paverkan som bedéms uppsta.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas
pa plankarta och faststélls

Atgarderna i denna plan féranleder inga skyddsatgarder som ska faststéallas.

52



6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Atgarderna som foreslas syftar till att skapa trygghet for oskyddade trafikanter och forbattringar for
lokaltrafiken utan att medféra nagon storre negativ paverkan pa framkomligheten for genomfartstrafik
och tunga fordon.

Atgarder s& som smalare vagsektioner samt anldggande av chikan och cirkulationsplats bidrar till
hastighetssankande atgarder. Ett minskat antal korsningar och anslutningar dar trafikanterna i stéllet
hénvisas till farre och ordnade korsningspunkter skapar tillsammans med de hastighetssankande
atgarderna en tryggare och sédkrare trafikmiljo for samtliga transportslag.

En mer tillganglig och saker och inbjudande fardvag for de oskyddade trafikanterna for att na
malpunkter bedoms uppsta genom GCM-vagens och gangbanans lokalisering och utformning samt det
overgangsstélle och de passager som planeras. Atgarderna bidrar &ven, sett ur ett barnperspektiv, till
god tillganglighet for barn och ungdomar da det blir lattare och tryggare for denna grupp att rora sig
till och fran skolan och fritidsaktiviteter.

Antalet busshallplatser pa strackan reduceras samtidigt som det sker en standardhojning avseende
utformning och tillganglighet p& kvarvarande hallplatser. Detta bidrar till 6kad trafiksakerhet och
tryggare trafikmiljo for resenarerna, ndgot som ar sarskilt viktigt da barn, funktionshindrade och aldre
nyttjar hallplatserna. D& busshallplatserna placeras utanfor korfalten bidrar detta till en 6kad
framkomlighet for férbipasserande trafik.

Foreslagna atgarder bedoms inte paverka trafikmonstret for motorfordon och kollektivtrafik. For
resenarer paverkas gadngavstanden till och fran hallplatserna i och med forandrade hallplatslagen.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Projektet 6verensstammer med kommunens éversiktsplan genom att foreslagna atgarder bidrar till en
Okad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter med fungerande framkomlighet utmed E45 genom
centrala Asarna. Sammantaget bedéms atgarderna bidra till en positiv forbattring fér bade
lokalsamhéllet som for den regionala utvecklingen, se kapitel 11.2.1 "Kommunala planer”.

6.2.1 Markanvandning och intrang pa fastigheter

Véagatgarderna innebér att ny mark utanfor befintligt vagomrade behdover tas i anspradk med vagratt
enligt vaglagen samt att vissa befintliga utfarter foreslas att stangas i trafiksakerhetshtjande syfte.
Intrang pa tomtmark och sparrningsbeslut medfor negativa effekter for de boende. Samrad med
fastighetsagare om intrdng sker I6pande i vagplaneprocessen, se kapitel 9. ”Markansprak och
pagaende markanvandning”.
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6.3 Miljo och hélsa

6.3.1 Landskap och upplevelsevarden

De foreslagna vagatgarderna bedoms huvudsakligen fa positiva effekter for landskapet och
upplevelsevardena langs strackan. Tillskapande av tydliga och val tilltagna gang- och cykelvagar
liksom nya och forbéattrade passager éver vagen bidrar till att skapa ett tryggare och mer tillgangligt
vagrum for de oskyddade trafikanterna. Darigenom minskar &ven véagens barridreffekter. Ett val
gestaltat vagrum genom centrala Asarna med tydliga entrépunkter och med en medveten utformning
av markbelaggningar, rumsbildande trad- och buskplanteringar och belysning bidrar till att forbattra
tillgangligheten, tryggheten och orienterbarheten i vagrummet. Vagatgarderna innebar ett
markintrang utanfor befintligt vagomrade, vilket kan leda till negativ paverkan pa befintliga tradalléer,
skogsdungar och 6vrig rumsbildande trad- och buskvegetation langs strackan.

6.3.2 Riksintressen

Projektet bedoms inte medfora ndgon negativ paverkan pa berdrda riksintressen, det vill siga TEN-T
(transeuropeiska transportnatet). Projektet syftar till att forbattra genomfarten genom Asarna vilket
kommer vara positivt for TEN-T-riksintresset.

6.3.3 Naturresurser

Projektet bedoms inte medféra nagon sarskild paverkan pa skogsbruk eller jordbruksmark.

Dé inga atgarder planeras utanfor vagomradet beddms inte ndgon paverkan uppsta pa befintligt
vattenskyddsomrade. Inte heller bedoms nagon direkt paverkan uppsta pa befintliga brunnar.

Risk for paverkan pa grundvatten utreds, se mer information under kapitel 6.3.9.

6.3.4 Naturmiljo samt ytvatten

Resultatet fran den riktade artinventeringen visar att det finns enstaka naturvarden langs strackan och
att vissa av dessa kommer paverkas av ombyggnationen av vag E45. Bedomningen har dock gjorts att
de naturvarden som paverkas av projektet kan ersattas och omradets totala naturvardespotential kan
hojas om rekommenderade atgarder vidtas, exempelvis arlig havd/slatter pa artrika vagkanter och
insadd av angsfron anpassade for omréadet.

I omradet for den planerade chikanen hittades den fridlysta arten flacknycklar (en individ), vilken ar
fridlyst men har en mycket stor population bade lokalt och regionalt och ar vanlig i hela landet.
Forekomsten bedoms vara av mycket 1ag betydelse for populationen lokalt, regionalt och nationellt.

Da inventeringen dven visade att det finns blomsterlupin inom planomradet behover sarskild hansyn
tas vid hanteringen av massor for att undvika att den sprids. En masshanteringsplan kommer tas fram
till entreprenadstart dar bade atgarder for att hindra spridningen av blomsterlupin och atgarder for att
bevara den artrika vagkanten beskrivs mer ingdende. Infor entreprenadstart bor en ny inventering av
invasiva arter goras for att avgora hur avbaningsmassorna fran de artrika vagkanterna ska hanteras,
det vill saga vilka massor som behover skickas till godkand mottagningsanlaggning pa grund av
innehall av blomsterlupin och vilka massor som kan aterforas till projektet i fordel for den artrika
véagkanten.

Bjorkallén som planeras att tas bort vid KM 0/670—0/700 omfattas av generellt biotopskydd, se mer
under 11.2.2. Inga sérskilda kompensationsatgarder bedoms dock kravas da nya trad- och
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buskplanteringar planeras langs strackan. En rekommendation ar att de nya traden som ska inga i de
planerade gronremsorna ska besta av ett tradslag som skapar ett hogre naturvarde an tidigare.

Dagvatten fran vagen kommer fortsatt nd samma recipienter som idag och féroreningsbelastningen
bedoms inte 6ka jamfort med idag. Det gallande strandskyddet for vattendraget som gar genom
kulverten stracker sig in 6ver planomradet. Projektet bedoms inte paverka strandskyddet negativt da
marken redan &r ianspraktagen och exploaterad inom det aktuella vattendraget, se kapitel 11.2.2 for
mer information.

6.3.5 Kulturmiljo

Kulturmiljon utgoérs av karaktarsbyggnader. Av dessa ar det stationshuset med tillhérande
godsmagasin som ligger narmast vagen. Ingen paverkan pa denna byggnad bedéms ske. Kyrkan och de
kénda fornlamningarna utanfor planomradet kommer inte beroras.

6.3.6 Rekreation och friluftsliv

Befintliga leder bedoms inte paverkas negativt av planerade atgarder. Tryggheten fér oskyddade
trafikanter att ta sig till- och fran rekreation- och friluftsomraden bedéms 6ka i och med planerade
atgarder.

6.3.7 Fororenad mark

Resultatet fran den miljotekniska markundersokningen som genomfordes sommaren 2024 visade att
de undersokta jordmassorna underskrider Trafikverkets avgransningsvarden och massorna far
darmed lamnas kvar samt ateranvandas inom projektomradet. Massorna far aven ateranvandas inom
ramen for andra Trafikverksprojekt. D& avgransningsvardena underskrids bedéms massornas
fororeningsniva inte utgora en risk for halsa och miljo utifran nuvarande eller planerad
markanvandning (TDOK 2022:0063).

Asfalt innehallande PAH-fororeningar far inte dteranvandas inom projektet utan ska fraktas till
godkand mottagningsanlaggning. En masshanteringsplan kommer tas fram till entreprenadstart dar
hantering och atgarder for att hindra spridning av féroreningar beskrivs mer ingaende.

6.3.8 Klimat och risker

Inga kdnda risker fér 6versvamning finns i dag. Trummor som anléggs dimensioneras med en
klimatfaktor som féljer Trafikverkets riktlinjer. Inga risker kopplade till klimatforandringar bedéms
uppsta med den planerade anlaggningen.

E45 kommer fortsatt vara rekommenderad vag for farligt gods. Atgarder for att sanka hastigheterna
samt majliggora efterlevnad av de gallande hastigheterna genom Asarna planeras, vilket bedéms
minska risken for olyckor.

6.3.9 Geohydrologi och avvattning

Risken for paverkan pa grundvattenforhallanden och grundvattenférekomsten utreds genom att det
har placerats grundvattenror i sektionerna KM 0/170, KM 0/300, KM 0/850 och KM 1/300 som mats
I6pande infor att eventuella grundvattenpéaverkande insatser inleds. Grundvattenréren ger
information om grundvattennivaer i moran och isalvssediment och verifierar antagna
stromningsriktningar.
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Avvattning

Awvvattning fran vagomradet kommer fortsattningsvis utféras med brunnar och ledningsnat till samma
slappunkter som finns idag.

Da det befintliga natet &r gammalt och relativt daligt skick byts dagvattensystemet ut i sin helhet och
dimensioneras for att klara dagens dimensioneringskriterier, inklusive de klimatfaktorer som normalt
rdknas med. Detta innebér att systemet kommer bli robust och val avvagt for framtiden och riskerna
med akuta atgarder minskar drastiskt.

Eftersom dagens dimensioneringskriterier ar annorlunda jamfort med da systemen byggdes sa
kommer det att behdva byggas med stérre dimensioner. Detta medfor att det kommer 6ka kapaciteten
och mangden vatten som rinner ut till recipient kommer 6ka. Hela omradet runt jarnvagen kommer
torka upp och riskerna for vatten i 6verbyggnader i omradet minskar.

6.4 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Sa kallade kumulativa effekter (samlade effekter) kan uppsta om flera verksamheter planeras i samma
omréade. Beroende pa vilken typ av markanvandning som kommer bli aktuell inom de detaljplaner som
finns och kommer finnas i framtiden kan effekterna komma att bli antingen positiva eller samlat mer
negativa. D& kommunens planering pagar delvis parallellt med Trafikverkets vagplaneprocess finns
mojligheter att samordna planering kring hur exempelvis dagvattenhantering ska ske. Mgjligheten
finns att ta ett samlat grepp om dagvatten och anvanda vatten som en tillgang i narmiljon,
tillskapandet av ett rekreativt varde eller for att skapa en battre miljo for djur och vaxter. Tillkommer
flera olika verksamhetsytor kan dagvattnet frdn omradet fa en hégre belastning av fororeningar,
beroende pa vilken typ av verksamhet som blir aktuell. Genom att ha ett samlat grepp kring
exempelvis gestaltning och miljé kan ortens kulturmiljovarde samt omradets naturvarden forstarkas.

6.5 Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer stérningar och paverkan att uppsta, som i perioder kan vara omfattande.
Massor kommer att hanteras och arbeten med tunga maskiner kommer att paga under tiden vagen
byggs om. Stérningarna kan besta av buller, vibrationer och dammande arbeten. Begransad
framkomlighet och tillganglighet kommer periodvis att rada pa E45 och eventuellt andra vagar i
omradet. Tillfalliga vagar kan komma att anlaggas for att bidra till en trygg arbetsplats samt
framkomlighet for trafiken utmed E45.

6.5.1 Trafik under byggtid/byggbarhet

Under byggtiden kommer trafiken i omradet att bli paverkad. For att minska paverkan utreds
omledningsvégar vilka ar alternativa vagar dar trafiken kan ledas forbi Asarna. Genom omledning av
trafik uppnas en sakrare och battre byggarbetsmiljo men dven minskad risk for att dvriga trafikolyckor
ska uppsta under byggtiden.

For att leda om trafik via de statliga vagarna behdéver omledning ske mellan Rétansby (vag 315) via vag
546 och strax norr om Svenstavik, se Figur 36 och gronmarkerad stracka. Omledningsvagen blir ca 85
km lang och tar ca 1 timme langre att kdra jamfort med befintlig stracka via E45 som &r ca 43 km lang.
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Figur 36. Omledningsvagar.
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Visar mojliga omledningsvagar under byggtiden inom det statliga vagnatet.

Ytterligare méjlig omledningsvag via det statliga vagnatet finns mellan vag 535 och vag 541, via Karl
Xl:s vag mot Osterésen, se Figur 36 och svartmarkerad stracka. Omledningsvégen blir ca 100 km l&ng
och tar ca 1,5 timmar langre att kora jamfort med befintlig stracka via E45 som ar ca 17 km lang.

For att minska den paverkan som uppstar for motorfordonstrafiken avseende tillkommande strackor
och restid sa finns mojlighet att i stallet foresla “forbifarter och forbiledning” av trafiken via befintliga
grusytor inom Asarnas centrum.

For att vagleda trafiken kan bade trafikljus och lots komma att behévas.

Vissa storningar kommer uppsta vid schakt- och fyllarbeten intill fastigheter. Paverkan kommer
minskas genom dialoger med berdrda och att lampliga anpassningar kommer att foreslas for fortsatt
tillganglighet for narboende och naringsidkare i omradet.

Kollektivtrafiken och resenarer kan komma att paverkas av andrade tillfalliga busshallplatslagen. For
oskyddade trafikanter kommer en planering som redovisar rekommenderade strdk under byggtiden
tas fram.

6.5.2 Miljoeffekter

Buller, vibrationer och damning kan uppsta till f6ljd av planerade arbeten. Under byggtiden ska
Naturvardsverkets allmanna rdd om buller fran byggarbetsplatser, NFS 2004:15, foljas. Genom god
planering av anlaggningsarbetet kan storningar hallas pa en sa lag niva som majligt.

Lokalisering och utformning av platser for tankning, forvaring och hantering av miljoskadliga
produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga konsekvenser varfor placering av
dessa ytor gors med hansyn till rddande mark- och vattenférhallanden.

Det finns risk for att vattenkvaliteten i de enskilda brunnarna férsémras om det under byggtiden skulle
ske utslapp av fororeningar vid exempelvis skador pd maskiner eller vid olyckor. For att hantera detta
kommer provtagningar genomforas i berdrda brunnar fore samt efter byggtiden.
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6.5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtid

Ytor med tillfallig nyttjanderatt kommer tas i vagplanen for att frigdra det utrymme som behdovs for att
skapa en trygg och saker produktion och en sa bra trafikmiljo som mojligt.

En storre yta med tillfallig nyttjanderatt planeras utmed den ostra sidan av E45 fran vagplanens start
fram till KM 0/480 (i h6jd med macken) i syfte att anldgga en forbifart/foérbiledning fér trafiken
utmed E45 under tiden chikanen och 6vriga vagatgarder inom omradet anlaggs, se Figur 37. For att
minimera stérningen som uppstar med en forbifart kommer omradet att forses med tydlig skyltning
och dialoger kommer foras I6pande med fastighetsdgarna och naringsidkare.

Figur 37. Planerad forbifart/forbiledning.

© \ ¥ 7{;77 2 © £ = " 3 ‘- ‘
ool o N g E 3 y 8 L ik TAS e
%elo # HER BORIAR e gl L H
ZAPE AW 4@ GRONREMSA DCH g
NYTT = ‘ i GANG-CYKELBANA 4 !E
MARKANSPRAK A s, 4 , TANT | g
FUR SLANTER > - aEgar s & PASSAGE d g |

RIVNING AV [VER E4S
FARTKAMERA

et =EEDS e

HAR BORJAR

el
nese (R b L

- ! 7
A o | GANGBANA ASARNA i / ¥ 1
" < | SKCENTER : e 7 i\ I3 =
e L Lo ! ; I i
N e ? iy ~.. ] / = 1 -
\ ~.- m g o '3— e =R, BN — TR 74 1 4
: - > 3 e £ El
Bore $ __z"’ HAR 8ORJAR L ! : B P T s TEMPO,
-t S—. KANTSTEN OCH & @58 ) ST TR FLYTTAD NFART
YTA / L) o
!RA.HE:B'E[TENNU & CRONFEMSA i@ . - \ SKICENTER

MATERALUPPLAG f y T : ., YTA FIR
DMEDNNG ®
AV TRAFIK

Visar planerad forbifart/férbiledning for trafiken utmed E45 under byggtiden som planeras anlaggas fran

vagplanens start fram till macken vid KM 0/480.

Mitt i Asarna (utmed vastra sidan mellan sektionerna KM 0/550—0/660 samt utmed 6stra sidan
mellan sektionerna KM 0/680—0/840) tas ytor med tillfallig nyttjanderatt for trafikforbiledning i syfte
att frigéra utrymme for materialupplag och etablering. Har kan det bli aktuellt med bade forbifart och
forbiledning.

Under byggtiden kommer oskyddade trafikanter att hanvisas till att anvanda Skansmovégen.

I vagplanens norra del planeras en tillfallig vag, en sa kallad forbifart, mellan ca KM 1/050—1/350. Att
leda trafikanterna via denna forbifart bidrar till en bra trafikmiljo for oskyddade trafikanter och for
boende langs strackan.

Har nedan redovisas behov av skyddsatgarder under byggtiden och som utreds:

e Forebyggande av uppkomst och spridning av féroreningar i mark och vatten (fran t.ex. lackage
av miljéfarliga &mnen) och sékerstéllande av hantering av PAH-férorenade massor.

e Samt att skyddsatgarderna i sig ar anpassade for barn och ungdomar sa som information och
skyltning och transparenta skyddsanordningar.
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/ Samlad beddomning

Sammantaget gors bedémningen att projektet dverensstammer med projektmalen och de
transportpolitiska malen. De &tgarder som foreslas bedoms inte leda till att miljokvalitetsmalen
motverkas. Har nedan redogors for vagplanens uppfyllelse av malen.

7.1 Uppfyllelse av projektmalen och de transportpolitiska
malen

7.1.1 Projektmal

e Trafikmiljon i Asarna ska vara saker och tillganglig for alla trafikanter, bade de oskyddade och
for naringslivets transporter och genomfartstrafik.

o Genomfarten ska kdnnetecknas av arkitektur som ar anpassad till lokalsamhéllets villkor.

De atgarder som foreslas s som GCM-véagens placering, anldggande av nya passager och
overgangsstalle samt genomtankt utformning och gestaltning bedéms uppfylla méalet som innebar att
gaende och cyklister, saval barn och ungdomar som vuxna, ska erbjudas gena, sammanhangande,
trygga och trafiksakra strak till malpunkter i omradet.

Genom en genomtankt gestaltning bland annat med trad i gaturummet samt planerade passager,
planerat 6vergangsstalle och cirkulationsplats bedéms den trafikmiljo som skapas understodja
hastighetsefterlevnad av 40 km/h, vilket beddms bidra till sékerhet och tillganglighet for samtliga
trafikslag.

7.1.2 Funktionsmalet och hansynsmalet

De transportpolitiska malen bestar av funktionsmalet och hansynsmalet. Funktionsmalet handlar om
hur tillgangligheten ska utvecklas for medborgare och naringsliv. Hansynsmalet beskriver hur
transportsystemet ska utvecklas med avseende pa trafiksakerhet, miljo och halsa.

Funktionsmalet

Planerade atgarder medfor okad tillganglighet for pendling och interregionala resor genom forbattrad
tillganglighet och battre utformning av busshallplatser. Vidare bidrar atgarderna till 6kad jamstalldhet
och jamlikhet. Atgarderna bedéms darmed ge positiva bidrag till funktionsmalet.

Hansynsmalet

Hansynsmalet bedoms uppfyllas genom att atgarderna som leder till battre infrastruktur for gang-,
cykel och kollektivtrafik sannolikt bidrar till en majlig 6verflyttning fran bilresor till mer hallbara
transportslag och som tillsammans med sankt hastighet sammantaget bedéms leda till lagre utslapp.
Atgarderna forbattrar tillgangligheten till kollektivtrafiken samt méjligheten att g& och cykla for
primért barn, &ldre och funktionshindrade, vilket ar positivt ur ett hélsoperspektiv. Halsoméssigt
bedoms darmed atgarderna ge forbattrade forutsattningar for fysisk aktivitet. Miljomassigt finns inga
kvantitativa berakningar for att redovisa maluppfyllelsen. Atgarder s& som stangning av korsningar
och anslutningar bedoms medfora marginell paverkan i restiden for fastighetsagarna men innebar fler
fordonskilometrar vilket medfér en negativ paverkan pd miljén. Atgarderna bedéms sammantaget
bidra positivt till hansynsmalet.
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Atgarderna som féreslas i vagplanen ger positiva bidrag till bade funktionsmalen och hansynsmaélen,
dar de storsta bidragen avser tillganglighet och trafiksédkerhet. Inga betydande malkonflikter bedoms
forekomma.

Aven andamalet med vagplanen bedéms uppfyllas da de foreslagna atgarderna sammantaget leder till
Okad trygghet, sakerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter. Anlaggningen bedéms aven bli
hallbar genom att den uppnar god utformning och teknisk standard samt medfor 6kad robusthet mot
framtida klimatférandringar.

7.2 Overrensstammelse med miljokvalitetsmalen

Syftet med generationsmalet och de nationella miljokvalitetsmalen ar att vi till nasta generation ska
kunna lamna dver ett samhalle dar de stora miljéproblemen ar Iésta. Det finns 16 nationella
miljokvalitetsmal for att astadkomma en miljomassigt hallbar samhallsutveckling, av dessa bedéms 5
av malen direkt beroras av projektet, se Tabell 6.

Tabell 6. | tabellen listas Sveriges sexton miljokvalitetsmal, de mal som bedéms vara
direkt relevanta for projektet ar gronmarkerade.

Miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri milj6 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd milj6

8. Levande sjbar och vattendrag  16. Ett rikt vaxt- och djurliv

e Giftfri miljo — Det finns potentiellt fororenade omréaden inom planomradet. De undersokta
jordmassorna underskrider Trafikverkets avgransningsvarden och massorna far darmed
lamnas kvar samt ateranvandas inom projektomradet. Massornas fororeningsniva bedéms
inte utgodra en risk for halsa och miljé med nuvarande eller planerad markanvéandning. Genom
att styra masshanteringen utifran de féroreningsnivaer som finns och utga fran att risken av
spridning av fororeningar ska minimeras bedéms projektet bidra till malet.

e Levande sjoar och vattendrag — Vagplanen bedéms inte paverka vattenforekomsters
mojligheter att na satta miljokvalitetsnormer. De vatten som omfattas av MKN ligger pa stort
avstand fran planerad vag och bedéms inte paverkas av tillkommande féroreningsbelastning.
En forbattrad avvattningslosning och atgarder for potentiellt fororenade omraden kan delvis
bidra till att uppna malet.

e Grundvatten av god kvalitet — Vagplanen beddéms inte paverka grundvattenforekomstens
mojlighet att na satta miljokvalitetsnormer. Endast en liten del av grundvattenférekomsten
ligger inom planomradet. En forbattrad avvattningslosning och atgarder for potentiellt
fororenade omraden kan delvis bidra till att uppna malet.
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God bebyggd miljo — Manga av de planerade atgarder for genomfarten bidrar till att
forbattra trafikmiljon genom Asarna. Detta genom bland annat forbattrade méjligheter till
kollektivtrafik, saker gang- och cykelvag, okad sédkerhet genom hastighetssankning,
tillkommande gronstrdk med mera. Projektet bidrar till att uppna malet.

Ett rikt vaxt- och djurliv — Planerade atgarder syftar till att bibehalla den artrika vagmiljon
och omradets totala naturvardespotential bedéms kunna hdjas om rekommenderade atgarder
vidtas. De nya tradraderna som tillkommer bidrar till ekosystemtjénster och upplevd sdkerhet.
Projektet bedoms delvis bidra till att uppna malet.
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8 Overensstammelse med miljébalkens
allméanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och
vattenomraden

Miljobalken ska tillampas sa att:
e Manniskors hélsa och miljén kan skyddas mot skador och olagenheter
e Vardefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas
e Den biologiska mangfalden bevaras
e Enlangsiktig god hushallning med mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt tryggas

e Ateranvandning och &tervinning samt hushéalining framjas s& att kretslopp uppnés.

8.1 Allmanna hansynsregler

I miljébalkens andra kapitel finns ett antal allménna hansynsregler som ger uttryck for olika principer
som ar hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling. Det ar enligt 1 8
(bevisborderegeln) verksamhetsutdvarens ansvar att visa att de allmanna hansynsreglerna foljs. | detta
projekt beaktas hansynsreglerna genom att Trafikverkets planlaggningsprocess féljs och olika
alternativ bedéms med hansyn till miljon. Att som forsta alternativ undvika ett intradng i ett miljovarde
ar grunden. | de fall detta inte ar mojligt utreds mojliga skyddsatgarder for att minimera paverkan.
Tekniska I6sningar och ekonomisk rimlighet jamfors mot den ekologiska nyttan som en viss vagatgard
kan innebara.

Vid upphandling av entreprendrer stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har
mojlighet att stalla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta berdr hansynsreglernai 2 §
(kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga teknik), 4 §
(produktvalsprincipen) och 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna). Trafikverket tillgodoser
ocksa kunskapskravet genom att ha valutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och
genom att stélla relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvandning och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder som kravs for
att undvika skada pa viktiga miljéintressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar att
miljomassigt samre alternativ kontinuerligt fasas ut nar battre alternativ finns pa marknaden, vilket ar
i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska valjas sa att
miljopaverkan minimeras, vilket sakerstalls genom Trafikverkets planlaggningsprocess.

Trafikverket har som verksamhetsuttvare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvéagning) och 8 § (ansvar
for skadad miljo) i sin verksamhet.
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8.2 Miljokvalitetsnormer

MKN (Miljékvalitetsnormer) regleras i kapitel 5 i miljobalken och ror vatten, luft och buller.

Véagplanen bedoms inte paverka vattenférekomsters mojligheter att na satta miljokvalitetsnormer. De
vatten som omfattas av MKN ligger pa stort avstand fran planerad véag och bedoms inte paverkas av
tillkommande féroreningsbelastning. Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berdrs, men bedéms inte
Overskridas.

Inga vatten déar forordningen for fisk- och musselvatten berérs. Projektet omfattas inte heller av
miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller som géaller for kommuner med mer an 100 000 invanare
och buller fran storre vagar med en trafiktathet pa mer an tre miljoner fordon per ar.

8.3 Bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

God hushallning med resurser som mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt utgor en del av
miljobalkens grundlaggande bestammelser (1 kap 1 § miljobalken). | 3 kap 18 (God hushallning) anges
bland annat att mark- och vattenomraden ska anvandas for det eller de andamal for vilka omradena ar
mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt féreliggande behov. Under framtagande av
Vagplanen har detta tagits i beaktande vid utformning och planering for att minimera behovet av att ta
ny mark i ansprak. Majoriteten av atgarderna som vagplanen medfor kommer beréra mark som pa
nagot satt redan ar bebyggd eller exploaterad.

For att minska paverkan pa mark- och vattenomraden vidtas féljande atgarder:

e Vid projektering ska massbalans efterstravas. Anvandbara schaktmassor anvands om majligt
inom projektet for en god resurshushéllning och dven en god ekonomi.

e Ateranvanda massor pé ett sddant satt att eventuella féroreningar inte sprids.

e Stalla krav pa hur massorna ska hanteras sa att artrikedom i vagkanter kan bibehallas och
skapas.

e VAaganlaggningen gestaltas for en bra anpassning till landskapet.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

For att kunna utfora de forbattringsatgarder som planeras i vagplanen behover mark tas i ansprak som
nytt vagomrade med vagratt (9 749 m2), inskrankt vagratt (952 m2) och tillfallig nyttjanderéatt (22 747
m?2). Den mark som berérs av vagplanen redovisas i plankartorna 101C0201-101C0203.

9.1 Vagomrade for allman véag

I denna vagplan omfattas vagomradet for allméan vég av vagkroppen och dess diken och slanter, GCM-
vdg, gangbana samt planerad cirkulationsplats och chikan. Vagomradet omfattar aven utrymme for
avvattningsatgarder, belysning samt planteringar som bidrar till vagens gestaltning. Samtliga atgarder
som foreslas redovisas i kapitel 5.2. ”Val av utformning”. Se Figur 38 for illustration av vagomrade.

Figur 38. lllustration som visar vagomrade

Viigbana

Vigomride

|

™

Visar illustrerad sektion 6ver vagomrade.

9.1.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Nar Trafikverket bygger en vag tas marken i ansprak med vagratt. Det innebér att Trafikverket har ratt
att anvanda marken inom vagomradet.

Vaghallaren har ratt att i fastighetsagarens stélle bestamma 6ver marken eller utrymmets anvandning
under den tid vagratten bestar. Vidare far vaghallaren ratt att tillgodogora sig jord- och bergmassor
och andra tillgangar som kan utvinnas ur marken.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, &ven om det inte har traffats nagon
ekonomisk uppgorelse. Vardetidpunkten for intrdnget ar den dag da marken tas i ansprak. Den statliga
ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta enligt 5§ Rantelagen (1975:635)
tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgoérs i domstol. Ersattningen for den
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mark som tas i anspradk med vagratt ska motsvara minskningen av fastighetens marknadsvarde vid
vardetidpunkten.

Vagratten upphor nar och om végen dras in fran allmant underhall, se kapitel 9.1.4. "Indragning av vag
fran allmant underhall”.

Nytt vagomrade med vagratt redovisas pa plankartorna enligt Figur 39. Mark som tas i ansprak uppgar
till cirka 9 749 m2och ar uppdelat pa marktyperna skogsmark och 6ppen mark inom vilka cirka 846 m2
respektive 8 903 m2 tas.

Figur 39. Vagomradet.

\V NYTT VAGOMRADE MED VAGRATT

Visar hur vagomradet méarks ut pa plankartorna.

9.1.2 Vagomrade med inskrankt vagratt

Vaghallaren har, inom omrade for inskrankt vagratt, ratt att anlagga stodmur och skyddsracke,
dagvattenledning respektive in-utloppsdike samt att i framtiden underhélla respektive anlaggning. I
ovrigt far markagaren anvanda marken sa lange som denna anvandning inte medfér negativ paverkan
pa vagens eller vaganordningens utformning eller funktion. Nytt vigomrade med inskrankt vagratt
redovisas pa plankartorna enligt Figur 40. Mark som tas i ansprak uppgar till cirka 952 m2och bestar
av marktypen dppen mark.

Figur 40. Inskrankt vagratt.

z NYTT VAGOMRADE MED INSKRANKT VAGRATT FOR ANLAGGANDE AV
Vi IN-UTLOPPSDKE, SAMT FRAMTIDA UNDERHALL AV IN-UTLOPPSDKE.
Vi2 NYTT VAGOMRADE MED INSKRANKT VAGRATT FOR ANLAGGANDE AV.
STODMUR, SAMT FRAMTIDA UNDERHALL AV STODMUR OCH SKYDDSRACKE.
Vi3 NYTT VAGOMRADE MED INSKRANKT VAGRATT FUR ANLAGGANDE AV
DAGVATTENLEDNING, SAMT FRAMTIDA UNDERHALL AV LEDNING.

Visar hur inskrankt vagratt marks ut pa plankartorna.

9.1.3 Vagomrade med tillfallig nyttjanderatt

Tillfalligt nyttjande behovs bland annat fér anlaggningsarbeten, trafikomlaggningar och for
etableringsomraden. Efter att omradet inte langre behovs for arbetenas genomférande aterstalls
ytorna enligt 6verenskommelse.

Inom tillfallig nyttjanderatt for upplag ska hénsyn tas till eventuell férekomst av ledningar vid upplag
av material. Samordning kommer att ske med berdrda ledningsagare i kommande arbete med
bygghandling.

Omraden for tillfallig nyttjanderatt under byggtiden och dess anvandning redovisas pa plankarta enligt
Figur 41. Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt uppgar till cirka 22 747 m2och ar uppdelat
pa marktyperna skogsmark och éppen mark inom vilka cirka 5 250 m2, respektive 17 497 m2 tas.

Markanspraket med tillfallig nyttjanderatt galler under byggtiden, dock langst till och med 3 manader
efter godkand slutbesiktning.
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Figur 41. Tillfallig nyttjanderatt.

TILLFALLIG NYTTJANDER/&TT )
SAMTLIGA YTOR GALLER UNDER BYGGTIDEN, OOCK LANGST TILL OCH MED
3 MANADER EFTER GOODKAND SLUTBESIKTNNG
T1 FOR TILLFALLIGT MASSUPPLAG
T2 FOR TILLFALLIG FORBILEDNING AV ALLMAN TRAFIK SAMT MATERIALUPPLAG.
T3 FOR TILLFALLIG FURBILEDNING AV ALLMAN TRAFIK.
T4 FOR ETABLERINGSOMRADE OCH TILLFALLIGT MASSUPPLAG
TS FOR RIVNNG AV BYGGNAD.
T6 FUR FALLNNG AV TRAD.
TZ FOR BYTE AV DAGVATTENLEDNINGAR.

Visar hur omraden med tillfallig nyttjanderatt marks ut pa plankartorna.

9.1.4 Indragning av véag fran allmant underhall

Delar av E45 som inte beddms nddvandiga for den nya vaganlaggningen, planeras att rivas och utga
fran allmant underhall. Indragning av vag innebar att mark dar Trafikverket tidigare haft vagratt,
lamnas tillbaka till fastighetsagaren. Den del av mark som dras in mellan Skolvagen och Byvagen
kommer att bilda gemensamhetsanlaggning for berérda fastigheter. Indragning av vag uppgar till

3 055 m2 och framgér pa plankartorna 101C0201-101C0203.

Fastigheter som berdrs av indragning av vag fran allmant underhéll framgar i fastighetsforteckningen,
2M12000L1.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Viktiga fragestallningar som kvarstar att hantera

Har nedan beskrivs fragor som ska agnas sarskild uppmaéarksamhet i den kommande planeringen samt
vilka krav som ar sarskilt viktiga att beakta i kommande bygghandlings- och entreprenadskedet.

e Awvattning: Nyttjade av befintlig anldggning, nya avvattningsbehov, behov av
omledningsvégar vid eventuella trumbyten och omlaggning dagvattenledningar, anpassningar
till nedstroms avvattningssystem, samrad kring gemensamma anlaggningsdelar,
kravstéllningar i intilliggande detaljplaner som anldggningen eventuellt behdver ta hénsyn till.

o Agandeforhallanden for kulvert behéver goras.

e Anmélan om vattenverksamhet som ska tas fram for arbeten med kulvert.
e Paverkan pa befintliga ledningar och lésningar for byggskedet.

e Framtagande av masshanteringsplan.

e Infor byggskedet genomfdra en ny inventering av invasiva arter for att se vilka
avbaningsmassor som gar att aterfora till fordel for den artrika vagkanten utan risk for
spridning av invasiva arter.
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11 Genomfdrande och finansiering

11.1 Formell hantering

Samrad for vagplanen har pagatt mellan 2024-2025. Vid tva tillfallen har handlingar funnits
tillgangliga for synpunktsinhamtning och flertalet olika samraddsmaoten har agt rum.

Nu har en granskningshandling tagits fram som kommer att kungéras for granskning och sedan
genomga faststéllelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berdrda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som uppréttas nar granskningstiden ar
slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vagplanen. De som berérs kommer
d& att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter pa andringen. Ar andringen omfattande kan
granskningshandlingen aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Véagplanen med status faststallelsehandling och granskningsutlatandet dversands till lansstyrelsen som
yttrar sig over planen. Dérefter begars faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har [amnat
synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet. Detta planeras ske under senare delen av ar
2025.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas éverklagandet av
regeringen.

Hur végplaner ska kungéras for granskning och faststallas regleras i 17—18 8§ vaglagen (1971:948).

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor samt eventuella bilagor till
plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning
utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som behovs permanent for vagen. Mark som behévs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksad markens storlek
(areal) och vilka som &r fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

e Vaghallaren far tillstand att bygga allman vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgoér allmén vag och vaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa réatt att tillfalligt anvanda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/réattighetsinnehavare nar tilltrade &ar beraknat att
ske.
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Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behévs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vagplanen. Efter att planen &r faststalld
tas bygghandling fram och upphandling av entreprendr paborjas. Byggnationen beraknas kunna
paborjas tidigast under ar 2026/2027 och byggtiden beréknas paga under 2 ar.

11.2 Genomfédrande

11.2.1 Kommunala planer

Denna vagplan beror atta detaljplaner dar permanent markintrang kravs for det nya vagomradet.
Inom omrade med detaljplan eller omradesbestammelser far vagplan inte byggas i strid mot planen
eller bestammelserna. Om syftet med planen eller bestammelserna inte motverkas, far dock mindre
avvikelser goras. Dar vagplanen gor intrang i detaljplan och inte dverensstammer med denna, behover
en bedémning om intrdnget kan ses som en mindre avvikelse goras. Om mindre avvikelse inte ar
mojlig behdver detaljplanen &ndras eller upphévas i berérd del.

Bedomning av paverkan pa detaljplaner redovisas i PM "Berérda detaljplaner”, 1M140002.

Atgarderna som féreslas bedéms folja syftet med samtliga detaljplaner. For de detaljplaner dar intréng
sker beddms mindre avvikelse mgjlig, det vill sdga ingen atgard kravs. Utéver permanent intrang
behdver Trafikverket aven ta ytor for tillfalligt nyttjande, det galler exempelvis upplag, schakt och
anlaggande av trummor. Denna typ av intrang ar tillfallig under byggtiden och bedéms darfor inte
paverka detaljplanernas syfte.

Dialog pagar med Bergs kommun avseende de paverkade detaljplanerna samt det arbete som pagar
med att ta fram nya detaljplaner, se kapitel 2.2.3.

11.2.2 Tillstand, dispenser och anmalningar

Genomforandet av planen komma att krava sarskilda tillstand, dispenser eller anmalningar. Har
namns de tillstdnd som antas bli aktuella. I vissa delar innebar en faststalld vagplan (tillstand for
vagprojektet) att tillstdnd finns. Tillstdndet galler for den statliga viagen och dess anlaggningar, men
inte for enskilda vagar eller andra atgarder utanfor faststalld plan.

Naturmiljo

Den befintliga bjorkallén som tas bort omfattas av generellt biotopskydd men eftersom den hanteras
inom ramen for framtagandet av vagplan genom samrad behdver dispens fran
biotopskyddsbestammelserna inte sokas.

Strandskydd och anmalan om vattenverksamhet

For backen som gar genom kulvert ar strandskyddet i gallande detaljplan upphavt utmed den vastra
sidan av E45 men galler fortsatt utmed den Ostra sidan av E45. Férbuden kopplade till strandskyddet
upphor att galla i och med att en vagplan faststalls om det har behandlats i samradsprocessen, detta
innebar att dispens inte behover sokas. For de planerade atgarderna och arbetena med kulverten
kommer en anmélan om vattenverksamhet behdva upprattas.
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Rivning av byggnad

For byggnaden som behdver rivas till foljd av den nya cirkulationsplatsen behdvs en ansékan om
rivningslov. Infér rivningsarbetet kommer byggnaden inventeras och en rivningsplan kommer tas
fram.

11.3 Finansiering

Den totala kostnaden for projektet bedoms uppga till cirka 50 miljoner kr. Projektet finansieras via
regional investering.
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