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1. Sammanfattning

Denna handling utgor ett samradsunderlag for Trafikverkets vagplan for elvig pd E20 mellan
Trafikplats 106 Brindésen vid Hallsberg och Trafikplats 110 Adolfsberg i Orebro. Strickan ir totalt
cirka 21 kilometer 1ing och passerar genom Kumla och Orebro kommun. Trafikverket har identifierat
att det finns goda forutsittningar for elvig ling E20 Hallsberg—Orebro di hela striickan dr en motesfri
motortrafikled och gransar till storre delen till 6ppna ytor. Vidare ar det en vil etablerad transport-
och logistiknod och strickan ir en av landets tyngst trafikerade strak for tunga transporter. De olika
alternativen av tekniska losningar for anldggande av en elvidg som kommer att beaktas under
framtagandet av vagplanen ar konduktiv teknik med kontaktledning ovanfor fordonen, konduktiv
teknik med markskena forlagd i asfalten samt induktiv teknik med spolar i vigkroppen under asfalten.

Samrédsunderlaget ligger till grund f6r Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Andamalet med projektet 4r erbjuda mdojlighet till miljosmarta och fossilfria
transporter for tung trafik. Elvagar har en potential att, tillsammans med andra l6sningar, medverka i
omstéllningen av transportsystemet till fossiloberoende energikillor.

E20 ingér i det nationella stamvégnitet och ar av riksintresse for kommunikation. Vigen ingér ocksa i
TEN-nétet, ett inom EU transeuropeiskt nat utpekat for transportsektorn. Projektets
utredningsomréde angransar till Hardemo som &r av riksintresse for kulturmiljovard. Da vigen inte
gir genom omradet for riksintresset finns ingen risk for fragmentering av omrédet eller direkt
paverkan pé viardefulla objekt inom omradet. I dagslaget bedoms byggnationen av elvdgen inte
medfora nagon pataglig skada pa négot av riksintressena.

Den storsta delen av strickan gir genom ett 6ppet slattlandskap. Omradet domineras av
jordbruksmark och endast den sista delen av strackan i norr gar in i en annan landskapstyp som utgors
av ett tatortslandskap. Totalt har 24 naturvirdesobjekt avgransats langs strackan. Fem av dessa
bedoms ha patagligt naturvirde och 6vriga 19 har visst naturvarde. Inga objekt med hogt eller hogsta
naturvarde har avgriansats. 15 objekt omfattas av det generella biotopskyddet. Det finns ett antal
fornlamningar med tillhérande fornlamningsomréden i omradet kring E20. Det bedoms finnas risk for
att patraffa dnnu ej upptickta fornlamningar langs strackan.

Trafikverket bedomer att viagplanen oavsett val av teknik inte ar av sidan omfattning, eller har sidana
effekter och konsekvenser for miljo och hélsa, att den ej kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Eftersom byggnationen av elvigen, oavsett teknikval, huvudsakligen kommer vara
lokaliserad intill befintlig vig och dess naromrade 4r beddmningen att paverkan pé natur- och
kulturvirden blir begransad. Den miljoaspekt som bedoms kunna péverkas mest ar landskapsbilden.
Det ar oavsett val av teknik viktigt att planering och utformning tar hansyn till landskapets karaktar
och virden for att minimera den visuella paverkan pa landskapsbilden.

Elviagens utformning och matningsanlaggningarnas placering ska utredas vidare i den fortsatta
planldggningsprocessen. I arbetet med detaljutformningen kommer hansyn tas till omradets
forutsattningar, till exempel landskapets karaktar, rumslighet och topografi, natur- och
kulturmiljovirden, fridlysta arter och 6vriga identifierade miljovarden och risker. Fler aspekter kan
tillkomma nar mer information om projektet och dess forutsattningar kommer fram i den fortsatta
samradsprocessen.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vdgplan, Figur 1.

I borjan av planlaggningen tas ett samradsunderlag fram som beskriver hur projektet kan péverka
miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en
betydande miljopéverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska enskilda, som kan antas bli sarskilt berorda, f4 mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allméanhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogérelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling % Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

I Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande

F’af“tag"_".‘? av plgnf.érslag . Kungdrande och granskning Faststallelse
inkl miljbeskrivning :

betydande miljspaverkan : (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 1. Planldggningsprocessen fér projekt som inte kan antas medféra betydande miljépaverkan. Réd pil visar
var i planldggningsprocessen projektet befinner sig.

2.2. Bakgrund

Trafikverket har fatt i uppdrag att bygga och driftsidtta minst en elvig genom att tillféra befintlig
vaganlaggning en ny funktion enligt den nationella planen for transportsystemet 2018—2029.
Bakgrunden till det ar att elvigar har en potential att tillsammans med andra l6sningar medverka i
omstéllningen av transportsystemet till fossiloberoende energikillor. Kort beskrivet innebar en elvig
att fordon, primairt lastbilar, kan laddas med elektrisk energi dynamiskt under fard.

Planering pa Trafikverket har utifran ett samhillsekonomiskt perspektiv utrett potentiella strackor
som skulle vara lampliga att bygga om till elvig och landat i att vigplaner for elvig ska tas fram for
strickorna E20 Hallsberg-Orebro samt Vig 73 Nynishamn-Visterhaninge.

Aktuellt dokument utgor ett samradsunderlag for Trafikverkets arbete med att ta fram en végplan for
elviag mellan Trafikplats 106 vid Brandasen och Trafikplats 110 Adolfsberg pa E20, se 6versiktskarta i
Figur 2.
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IKPLATS

" BYRSTATORP /.

oo e Grans for vgplan

" Kommungréns

~~~" Allmina och statliga vagar
~~.~" Enskilda vigar

<~ Vattendrag

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2. Oversikt éver aktuell stécka.
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Strackan ar totalt cirka 21 kilometer lang, med tva korfalt i vardera riktningen och passerar genom
Kumla och Orebro kommun. Lings med striickan finns anslutning till godsbangérden i Hallsberg,

handels- och logistikomrade i Marieberg och avfart till E18 mot Oslo samt Orebro flygplats. Vigen
passerar frast genom ett 6ppet landskap med en varierande omgivning.

Trafikverket har identifierat att det finns goda forutsittningar for elvig ling E20 Hallsberg-Orebro da
hela strackan dr en moétesfri motortrafikled och gransar storre delen till Gppna ytor, med exempelvis
jordbruksmark och vindkraftpark. Vidare ar det en viletablerad transport- och logistiknod och
strackan ar en av landets tyngst trafikerade strak for tunga transporter. Det finns flera aktorer som ar
intresserade av elvig langs aktuell stracka.

Lastbilstrafiken star for ndra 89 procent av den inrikes transporterade godsméangden. Den tunga
vagburna godstrafiken stér for cirka 25 procent av vagtransportsystemets energianvandning och i stort
sett motsvarande utslapp av koldioxid. Riksdagen har fattat ett beslut om att utslippen av koldioxid
fran transportsektorn ska reduceras med minst 70 procent till &r 2030 for att 4r 2045 né nollniva.
Elviagar kommer minska den tunga trafikens beroende av fossila branslen, minska utslappen av
koldioxid och samtidigt sikerstilla god transportforsorjning for naringslivet i ett framtida fossilfritt
samhalle. En sddan god transportforsorjning ska da inte heller medfora forsdmringar inom omradena
kultur- och naturmiljé samt sdkerhet (Trafikverket 2017c¢).

2.3. Tidigare utredningar och angransande projekt

Elvag, vdg 73 fran Nyndshamn till Visterhaninge

Parallellt med framtagande av aktuell vigplan pagar arbetet med att ta fram en végplan for en elvig for
Vég 73 fran Nynashamn till Vasterhaninge. I slutet pé ar 2018 gick Trafikverket ut med en forfragan
for att fa in forslag pa lampliga pilotstrackor. Av fjorton forslag valdes alltsd forutom E20, Hallsberg—
Orebro #ven Vig 73, Nynidshamn-Visterhaninge ut.

Tva vagplaner tas fram, men Trafikverkets inriktning ar att det ska byggas en pilotstréacka. Arbetet med
dessa vagplaner kommer att ge ett samlat underlag for beslut om vilken av strackorna som ar bast
lampad for en forsta elvigspilot. Efter eventuellt faststilld vigplan sker upphandling och darefter
projektering och byggnation.

Véig 51 genom Marieberg i Orebro

Trafikverket har tagit fram en viigplan for att bygga om Vig 51 genom Marieberg i Orebro for att
forbittra framkomligheten i omradet. Initiativet kommer fran Orebro kommun som vill méjliggéra for
mer handel och fler verksamheter i Marieberg. Vagplanen stélldes ut for allminhetens granskning
under viren ar 2019. Nésta steg i arbetet ar att faststélla vagplanen.

E=0, Trafikplats Marieberg norra
Trafikverket har tagit fram en vigplan for ny trafikplats vid E20 mellan de befintliga trafikplatserna
Adolfsberg och Marieberg. Vigplanen vann laga kraft i september ar 2018.
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2.4. Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ir erbjuda méjlighet till miljosmarta och fossilfria transporter for tung
trafik. Elvagar har en potential att, tillsammans med andra 16sningar, medverka i omstéllningen av
transportsystemet till fossiloberoende energikallor.

Projektmaélen ar att:

e Bygga och driftsitta en elviag genom att tillfora befintlig viganlaggning en ny funktion i
enlighet med den Nationella planen for transportsystemet.

e Landskapsanpassa aktuell infrastruktur genom att ta hansyn till omgivande karaktér och
véarden for att minimera den visuella padverkan pa landskapsbilden.

2.5. Planerad atgard

Ett korfilt i vardera riktningen for E20 mellan Hallsberg och Orebro kommer att byggas om till elvig,
vilket innebar att fordon, primart lastbilar, kan ladda elkraft dynamiskt under fard.

I framtagandet av vigplanen studeras foljande tre principiella huvudtekniker:
e Konduktiv teknik med kontaktledning i luften ovanfor fordonen.
e Konduktiv teknik med markskena forlagd i asfalten.
e Induktiv teknik med spolar i vigkroppen under vigen.

Preliminirt kommer beslutet for val av teknik som blir aktuell for elviig E20 Hallsberg-Orebro att tas
runt arsskiftet 2020—2021 av Program Elvégar. Till dess kommer samtliga tre alternativ, dess
paverkan och effekter att studeras.
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Utredningsomrade

Utredningsomradet for en vagplan ska tdacka in tankbar lokalisering och utformning av planerad vag.
Byggnationen av elvigen kommer huvudsakligen att innebéra begransade ombyggnationer och
kompletteringar av befintlig vag. Detta medfor att projektets utredningsomréde kan begransas till
vagens niaromride. Utredningsomradet for vagplanen har satts till 100 meter pé vardera sida om E20,
men har justerats for omraden langs strackan som inte kan tankas berdras av vagplanens utformning,
se Figur 3. Som exempel kan strickan forbi Mariebergs handelsomriade nimnas. Omradet ligger
mindre 4n 100 meter frin befintlig vig, men omfattas inte av utredningsomrédet eftersom det inte ar
tankbart att utformningen av elvigen kommer att innebéra ett intrang i handelsomrédet.

Influensomrdde

Beskrivningen av projektets effekter begrinsas geografiskt till ett influensomréde. Influensomradet ar
det omréde inom vilket miljoeffekter bedéms kunna uppsté om vigplanen genomfors.
Influensomrédets storlek varierar beroende pa vilken miljoaspekt som studeras. For vissa aspekter ar
det begransat till vdgens ndromrade, medan det for andra som exempelvis buller och landskapsbild ar
storre. I avgransning av influensomrade beaktas eventuella kumulativa effekter fran projektet
tillsammans med andra verksamheter som bedrivs eller som har tillstind att paborjas.
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Utredningsomrade
3 Utredningsomrade

0 1 2 3 km
| == a—— ]
© Lantmateriet. Geodat g

Figur 3. Utredningsomréade for aktuellt projekt.
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3.2. Miljdaspekter

Samrédsunderlaget presenterar lagskyddade omréden samt markanvandning och planférhéllanden
som finns inom utredningsomradet och dess omgivningar. De miljoaspekter som behandlas i
samradsunderlaget har avgransats med hiansyn till effekter pa landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljo,
naturresurser, hélsa, fororenad mark och klimat. Den péverkan pa respektive miljoaspekt som idag
kan forutses, redovisas under respektive rubrik i kapitel 6. Ovriga aspekter foreslas avgriansas bort om
inte samréadet ger skal for annat.

3.3. Tid

Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprenorer. Formell handlaggning av vagplanen kommer att ske under 2020—2021. Byggstart
planeras till tidigast &r 2022 och byggnationen véntas vara klart senast 2023. Redovisning av
byggskedets konsekvenser baseras pa denna period. Bedomningar som gors for driftskedet har en
tidshorisont fram till 4r 2040 dé effekter och konsekvenser av projektet forvéntas ha slagit igenom.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

41. Befintlig vaganlaggning

4.1.1. Trafik och vagstandard

E20 gar mellan Shannon Airport pa Irland och Sankt Petersburg i Ryssland. Langs strackan passerar
vagen Storbritannien, Danmark, Sverige och Estland. Genom Sverige ir E20 ungefar 770 kilometer
lang och rekommenderad primér transportvag for farligt gods. Vagplanen beror E20 pa en cirka 21
kilometer ldng stricka mellan Trafikplats 106 Brandasen vid Hallsberg och Trafikplats 110 Adolfsberg i
Orebro. E20 delar strickning med riksviig 50 mellan Hallsberg och Orebro.

Den aktuella striackan har tva korfilt i vardera riktningen, se Figur 4. Hastighetsgransen borjar med
110 km/h s6derifran och 6vergar till 9o km/h strax innan Trafikplats 110 Adolfsberg. Vagbredden ar
cirka 13,5 meter.

Figur 4. Foto mot norr dér vdg 540 korsar E20.
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Langs strackan finns fem vaganslutningar med statlig/allmén vag,. Viltstangsel finns uppsatt pa
ungefir halva strackan, fran Trafikplats 106 Brandéasen till rastplats Sickelsta. Strackan passerar tre
trafikplatser; 107 Byrstatorp, 108 Ekeby (se Figur 5) och 109 Marieberg.

Figur 5. Foto 6ver avfart séderifran vid 108 Trafikplats Ekeby

Vigen ir till stora delar byggd pé déligt undergrundmaterial och séttningsskador forekommer pé
strackan.

Trafikflodet pd norra delen av strdckan ar hogre 4n pé den sodra delen. Trafikflodet for ar 2018
redovisas i Tabell 1. En uppskattning av trafikflodet ar 2040 redovisas i Tabell 2.

Tabell 1. Trafikfléde ar 2018

Stracka, avser mellan trafikplatser ADT, Total ADT-Lastbilar | Andel tungtrafik
106 Brandasen - 107 Byrstatorp 19 800 3810 19,2 %
107 Byrstatorp - 108 Ekeby 19920 4030 20,2 %
108 Ekeby - 109 Marieberg 29 280 4390 15,0 %
109 Marieberg - 110 Adolfsberg 43720 4920 11,3 %

Tabell 2. Uppskattat trafikflode ar 2040

Stracka, avser mellan trafikplatser ADT, Total ADT-Lastbilar | Andel tungtrafik
106 Brandasen - 107 Byrstatorp 22 236 4736 21,3 %
107 Byrstatorp - 108 Ekeby 23 667 5180 219%
108 Ekeby - 109 Marieberg 34 314 5801 16,9 %
109 Marieberg - 110 Adolfsberg 48 155 7192 14,9 %
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Under aren 2003—2018 intréaffade enligt Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition, ett
informationssystem for data om skador och olyckor inom vagtransportsystemet) 213 olyckor langs
strackan. Fem av dessa olyckor hade dodlig utgdng och 26 olyckor innebar allvarligt skadade.

E20 tillhor TEN-T vagnétet och omfattas av sdkerhetsinspektionen enligt vagsakerhetslagen.

4.1.2. Byggnadsverk

De byggnadsverk som finns langs striackan ar broar och vindkraftverk, se exempel i Figur 6 och
Figur 7. Broarna redovisas i form av underfarter (dar E20 gar pa bro 6ver vig eller vattendrag) och
overfarter (dar bro gér 6ver E20) samt med nummer i Trafikverkets forvaltningssystem for
konstruktioner, BaTMan, se Figur 8.

A

Figur 6. E20 pa bro, 1486741, foto taget mot éster. Figur 7.Vindkraftverk éster om E20, foto taget mot séder.
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Byggnadsverk

C—J Utredningsomrade
Byggnadsverk (overfart, bro dver E20)
| | Byggnadsverk (underfart, E20 pa bro)

-J\ Vindkraftverk

0 1 2 3km
[ o— ]

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Byggnadsverk ldngs med stréckan.
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4.2. Lagskyddade omraden

421. Riksintressen

Riksintresse for kommunikationer

E20 ingér i det nationella stamvagnétet och ar av riksintresse for kommunikation enligt 3 kap. 8 §
miljobalken. Omréden som ér av riksintresse for att de ar sarskilt limpade for anlaggningar for
kommunikation ska skyddas mot dtgirder som patagligt kan forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av
anlaggningarna. Vagen ingar ocksa i TEN-nétet, ett inom EU transeuropeiskt nat utpekat for
transportsektorn.

Riksintresse for kulturmiljovdrden

I regionen finns flera riksintressanta omraden for kulturmiljévarden. Det mest niarbeldgna av dessa,
och det enda som bedéms kunna paverkas av projektet, &r Hardemo, se Figur 9. Riksintresset bestér i
Hardemos sockencentrum och omgivande odlingslandskap med lang bebyggelsekontinuitet. Det
oppna odlingslandskapet med rik forekomst av gravfilt, den dsanknutna bybebyggelsen och bevarade
agrarhistoriska lamningar sdsom fossila &krar och odlingsrésen ar nigra av uttrycken for riksintresset.
Kulturmiljovardens riksintressen regleras i 3 kap. 6 § miljébalken och ingér i miljébalkens
hushéllningsbestammelser. Exploateringsforetag och andra ingrepp far komma till stdnd endast om de
kan ske pa ett sitt som inte patagligt skadar de virden som ligger till grund for utpekandet. Aven
atgarder utanfor riksintressets geografiska grans kan medfora en paverkan pa dess varden.

Riksintresse for naturvard

Ungefir tva kilometer sydvast om Trafikplats Brandésen breder Drumlinomrédet vid Hackvad ut sig
pa den norra sidan av E20, se Figur 9. Omradet ar av riksintresse for naturvérd enligt 3 kap. 6 §
miljobalken. Riksintressets varde ligger framfor allt i det representativa odlingslandskapet som har
lang kontinuitet och stort inslag av naturbetesmarker. Forutsattningar for bevarande av riksintresset
ar bland annat fortsatt jordbruk med dkerbruk och naturvardsinriktad betesdrift. Projektet kommer
inte att ta mark inom riksintresset i ansprak och bedoms darfor inte péverka dess varden.
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Figur 9. Skyddade omréden i och i anslutning till utredningsomradet.
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4.2.2. Strandskydd

Strandskydd giller vid hav, sjoar och vissa vattendrag. Syftet med strandskyddet ar att 1&ngsiktigt
trygga forutsittningarna for allménhetens tillging till strandomraden och samtidigt bevara goda
livsmiljoer for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten. Strandskyddsomradet ar normalt 100 meter
fran strandlinjen. Strandskyddet regleras i 77 kap 13—18 §§ miljobalken. Utredningsomradet berér tva
strandskyddade omréden; delar av ett vattendrag strax norr om Trafikplats 107 Byrstatorp samt
Tiljean, se Figur 9. Inom ett strandskyddat omrade far inte vissa atgarder utforas enligt 7 kap. 15 §
miljobalken. I enlighet med 77 kap. 16 § miljobalken beh6vs ingen separat dispens for intréng i
strandskyddet vid byggande av allmén vag i samband med en faststilld vagplan. Strandskyddets syfte
ska tillgodoses inom ramen for planldggningsprocessen.

4.2.3. Generellt biotopskydd

Smaévatten och stenrdsen i jordbruksmark ar négra av de sma mark- och vattenomraden som ar viktiga
att bevara for den biologiska mangfalden. De ar darfor skyddade i hela landet enligt det generella
biotopskyddet som beskrivs i 7 kap. 11 § miljébalken. Skyddsbestimmelserna innebér att man inom ett
biotopskyddat omréde inte far bedriva en verksamhet eller vidta en atgiard som kan skada naturmiljon.
Om det finns sarskilda skil kan dispens frén forbudet fés frén lansstyrelsen. I enlighet med 7 kap. 11a §
miljobalken behovs dock ingen separat dispens vid byggande av vag enligt en faststélld vagplan.
Biotopskyddets syfte ska tillgodoses inom ramen for planlaggningsprocessen. I den
naturvardesinventering pa forstudieniva som utforts inom projektet har 15 potentiella objekt som
omfattas av det generella biotopskyddet identifierats, se Tabell 4 i kapitel 4.5.2. Observera att detta ar
en preliminar bedomning som kan komma att dndras efter att faltbesok har utforts.

424, Vattenskyddsomrade

Utredningsomradet gransar i norr till Bista Jagarbacken vattenskyddsomrade, se Figur 10. Omrédet
anviands som grundvattentdkt med infiltration vid Skramsta. Vattenskyddsomradet ar indelat i tre
skyddszoner; primér/inre skyddszon, sekundar/yttre skyddszon och tertidr skyddszon.
Utredningsomrédet beror fraimst den tertidra skyddszonen.

Kopplat till vattenskyddsomradet finns foreskrifter som syftar till att skydda vattnet. Det innebar
begrinsningar av hur marken far anviandas och av hur till exempel kemikaliska produkter och avfall
far hanteras. For en verksamhet eller atgard kan det gilla forbud, tillstand eller anmélningsplikt.

Sida 19 av 76



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

; ety | _
Bista Jagarbacken vattenskyddsomrad N

) Utredningsomrade A
- Primaér/inre skyddszon
|’ ™ as
| - Sekundir/yttre skyddszon a 1000 2000 m
[ —— S—
Tertidr skyddszon © Lantméteriet Geodat s

Figur 10. Bista Jdgarbacken vattenskyddsomrade.

4.3. Markanvandning och planférhallanden

4.3.1. Naringsliv och verksamheter

Orebro har ett centralt léige i den sodra delen av landet. Det geografiska liget har medfort att ett starkt
naringsliv utvecklats i staden och dess omnejd. Till de storre branscherna hor den offentliga sektorn
(halso- och sjukvard), detaljhandel, partihandel, byggnadsindustri, foretagsservice samt logistik och
transport. Branscher inom vilka det sker en stark expansion ar bland annat handel, media och
kommunikation, IT och besoksniring. Orebro har ocksa en framtridande roll som universitetsstad.

Orebro kommun &r del av ett logistiknav tillsammans med omgivande kommuner. Kommunen
genomkorsas av och ar start- och slutpunkt for flera stora vagstrackningar varav tva europaviagar (E20
och E18) och fem riksvigar. Tva stora jarnvagslinjer, godsstraket genom Bergslagen och Vistra
stambanan, gar genom lanet. I Hallsberg finns Sveriges storsta rangerbangard dar olika vagnar
kopplas samman till godstig. Bade i Hallsberg och i Orebro finns kombiterminaler for omlastning av
gods mellan vig och jarnviig. Vid Térsjo i Orebro kommun planeras en ny godsterminal mellan vig och
jarnvig. I Orebro finns ocks4 landets fjirde storsta fraktflygplats. Flygplatsen 4r en transportnod av
internationell och nationell betydelse for gods- och persontransporter. Orebroregionen rankas som ett
av Sveriges framsta logistiklagen. Logistikbranschen har goda forutsattningar att attrahera fler foretag
till regionen (Orebro kommun 2015, 2018, 2020).

I och intill vigplanens utredningsomrade finns flera olika verksamhetsomraden, bland annat
Mariebergs handelsomrade. Handelsomradet har stor betydelse for regionen tack vare sitt utbud av
handel och service. I omradet finns bland annat mébelvaruhus, byggvaruhandel, logistikforetag och
dagligvaruhandel. Langre soderut ldngs strackan har omradet vid Byrstatorp och Brindasen pekats ut
for verksamheter i Oversiktsplan Kumla kommun 2040 (se vidare kapitel 4.3.2.1).
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4.3.2. Kommunala planer

4.3.2.1. Kumla kommun

Oversiktsplan
Kumla kommun arbetar med att ta fram en ny kommuntickande 6versiktsplan, Oversiktsplan Kumla
kommun 2040. Planen har varit pa utstéllning under 3:e februari—5:e april ir 2020.

Oversiktsplanens inriktning ir att koncentrera verksamheter till nigra fi omraden, snarare #n att ha
ménga mindre verksamhetsomraden. Enligt 6versiktsplanen planeras Brandésen (V10), tillsammans
med Kvarntorp, att utvecklas som ett storre verksamhetsomrade, se Figur 11. Aven Byrstatorp (V2),
som ligger i precis anslutning till E20, ar ett av de tio verksamhetsomriden som pekas ut i forslag till
oversiktsplanen som varit p& utstillning.

Teckenfarklaring

D Kommungrins Kumla

Verksamheter

Befintlig
Ny

Figur 11. Karta dver befintliga och nya verksamhetsomraden enligt éversiktsplan Kumla kommun 2040.

Enligt 6versiktsplanen 4r kommunens langsiktiga mal att verka for en ny trafikplats pad E20 mellan
trafikplatserna Ekeby och Byrstatorp, forslagsvis integrerad med anslutning till Sickelsta rastplats for
att inte tillfora flera av- och pafarten. Motivet till en ny trafikplats ar att minska biltrafik i och genom
huvudtitorten. Vid Trafikplats 108 Ekeby i norr har det under de senaste aren uppstéatt
kapacitetsproblem med kobildningar som f6ljd. Trafikplats 1077 Byrstatorp i soder har god kapacitet,
men ligger geografiskt fel for de flesta Kumlabor nir de ska norrut p4 E20 mot Orebro. Féljderna blir
att ménga tvingas passera genom Kumla tétort for att istéllet nd E20 via Trafikplats Ekeby.

Detaljplaner
Utredningsomrédet beror inga detaljplaner inom Kumla kommun.
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4.3.2.2. Orebro kommun

Oversiktsplan
Orebro kommuns gillande 6versiktsplan, Vért framtida Orebro, antogs ar 2018. Oversiktsplanen ir
en planering for kommunens utveckling de narmaste 25 aren.

Efterfragan pa verksamhetsmark har varit h6g i kommunen de senaste aren. En fortsatt hog
efterfragan pa stora tomter for lager och logistik forvantas. Enligt 6versiktsplanen ska ytkravande
verksamheter lokaliseras langre ut i staden med nérhet till viktig transportinfrastruktur. Verksamheter
med stort ytkravande behov ska i forsta hand lokaliseras i korsningen E18/E20 och visterut langs E18
mot Orebro flygplats. Kommunen planerar utveckling av Marieberg som stérre handelsomrade. I
Marieberg planeras ocksé en ny vigstrackning och trafikplats mellan E20 och riksvig 51.

Detaljplaner
I Orebro kommun berérs 11 detaljplaner av utredningsomradet, se Figur 12.

11880-P623

i

Detaljplaner langs strackan N

() Utredningsomrade A
- Detaljplaner

C] Stadsplaner l;z_smimo;mm
B0 omradesbestammelse © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 12. Detaljplaner som berérs av utredningsomradet.
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4.4. Landskapsbild

I ett inledande skede i projektet har underlag till en landskapsanalys for omrédet tagits fram. Delar av
framtaget material har bearbetats och beskrivs i kommande stycken.

Landskapstyper och karaktdrsomrdaden
I ett forsta analyssteg har landskapet vid utredningsomradet delats in i 6vergripande landskapstyper.

En landskapstyp ar en benamning pa ett omrade som har viss generell uppbyggnad och darfor kan
forekomma pa flera olika stdllen. Den storsta delen av strickan gar genom ett 6ppet slittlandskap.
Omrédet domineras av jordbruksmark som ar kraftigt rationaliserad. Endast den sista delen av
strackan i norr gér in i en annan landskapstyp som utgors av ett tatortslandskap. Soder om strackan
finns ett storre sammanhingande skogslandskap, se Figur 13.

Landskapet har utifran lokalt sirskiljande egenskaper delats in i mindre karaktarsomraden. Ett
karaktarsomrade ar till skillnad fran en landskapstyp unikt och kan darfor endast forekomma péa en
plats. Totalt har fem karaktarsomraden identifierats och avgransats som beror utredningsomradet, se
Figur 13.

1. Mosaikartat sliattlandskap vid Hardemo och Hidingsta

2. Abytorp titort

Steneskogens skogsomréde

Oppet slittlandskap lings E20 séder om Orebro

LA

Mariebergs handelsomrade
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Figur 13. Landskapstyper, karaktdrsomréden samt nyckelelement for landskapsbilden.
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Mosaikartat sldttlandskap vid Hardemo och Hidingsta (Karaktdrsomrade 11 Figur 13)
Landskapsbilden varierar utmed strackan med relativt tydliga delomraden. Langst soderut har ett
karaktarsomrade avgransats kring ett mosaikartat slattlandskap vid Nalberg och Hidingsta.
Karaktarsomradet kdnnetecknas av en mosaikartad vaxling mellan 6ppet och slutet. Jordbruksmarken
dominerar markanviandningen och inom omradet finns storre landskapsrum med storskaliga rationellt
brukade jordbruk. I dessa omraden erbjuds utblickar 6ver det omgivande landskapet fran E20.
Jordbruksmarken och utblickarna bryts upp av tradmiljéer och mindre skogspartier. En hel del av
vegetationen finns samlad utefter vigen, vilket doljer den storskaliga infrastrukturen och
trafikplatserna i detta omréade.

Delar av bebyggelsen i omradet utgors av utspridda jordbruksfastigheter, dar ett mindre antal
emellanét angransar nara E20. I 6vrigt aterfinns mindre omraden med sammanhéllen bebyggelse
samt enskilda fastigheter med bostadshus pé rad langs med de dldre landsviagarna. En av dessa viagar
ir viag 532 som ar beldgen pé den &srygg som delar av de vastra delarna av karaktarsomrédet, se Figur

13.

I detta karaktirsomréde, men dven i Steneskogens skogsomréde och i det 6ppna slattlandskapet langs
E20 séder om Orebro, 4r landskapsbilden paverkad av de ledningar som skiir 6ver landskapet. P4 flera
hall korsar stora kontaktledningar E20. I 6ppna landskapsrum &r de hoga stolparna synliga pa langt
hall. I partier genom skog skapas breda, avverkade ledningsgator. Fran Trafikplats 106 Brandésen till
och med forbi Steneskogen skogsomrade kantas E20 av viltstiangsel, vilket ocksa har en viss paverkan
pa landskapets karaktir i dessa omraden.

Abytorp titort (Karaktirsomrdde 2 i Figur 13)

Abytorp titort ir en mindre ort av landsbygdskaraktir. Orten priglas idag av friliggande smahus och
en mindre centrumbildning med skola, forskola, flerfamiljshus och kyrka. Inom orten forekommer
aven verksamheter i form av bland handelstradgard, sagverk, skofabrik och flertalet jordbruk. I Kumla
kommuns 6versiktsplan (Kumla kommun 2020) kan det utldsas att det rdder en brist pad mindre
gronytor i orten och de kan av denna anledning anses vara kiinsliga for paverkan. Osterut angrinsar
orten till 6ppen dkermark, vilket skapar forutsiattningar for utblickar 6ver det omgivande landskapet.
Visterut kantas orten istéllet av mindre skogsomraden, vilka fungerar som en grén barriar mot E20.
Endast nagra enstaka jordbruksfastigheter och enskilda fastigheter med bostadshus kan urskiljas fran
motorvagen. Vid denna del av strickan finns vallar pa bada sidor om E20, se Figur 14.

Figur 14. Léngs en strécka forbi Abytorp finns bullervallar léngs E20. Till héger syns delar av Steneskogen. Foto
taget mot norr.
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Steneskogens skogsomrade (Karaktédrsomréade 3 1 Figur 13)

Vister om Abytorp ligger Steneskogen, det storsta sammanhingande skogsomradet i Kumla kommun.
I skogsomradet finns flertalet stigar. Genom en tunnel i de norra delarna av Abytorp samt 6ver en bro i
de s6dra delarna, kan boende i Abytorp ta sig till omradet. Det titortsnira liget skapar mojligheter for
friluftsliv och rekreation. Sjélva skogen utgors av en mossrik tallskog, men langs vigen och i
anslutning till 6ppna landskapsrum finns brynmiljéer med 16vfallande vegetation. Skogsomrédet ligger
till storsta del viaster om E20, men det finns dven en smalare skogsremsa pé den Ostra sidan av
motorvagen. Detta medfor att ett smalt och slutet landskapsrum bildas ldngs motorvagen dar
infrastrukturen ramas in och doljs fran omgivningen.

I den norra delen av karaktarsomradet finns Sickelsta rastplats langs E20. Rastplatsen ar beldgen pa
béda sidor om véagen och erbjuder service i form av bland annat turistinformation, toaletter,
rastplatsmobler och skilda uppstéllningsplatser for lastbilar, personbilar och husvagnar. Norr om
rastplatsen breder ett 6ppet och storskaligt slattlandskap ut sig, en stor kontrast till det slutna
landskapsrummet.

Figur 15. Landskapsbilden varierar ldngs strédckan, mellan 6ppna och slutna landskapsrum. Léngst bort i bild
skymtas Steneskogen. Bild tagen &t séder.

Oppet slittlandskap lings E20 séder om Orebro (Karaktéiirsomrdde 4 i Figur 13)

Karaktarsomradet kannetecknas av ett storskaligt &kerlandskap med hog grad av 6ppenhet som
mojliggor vida utblickar, se Figur 16. Omradet 4r mycket flackt, utan nagra stora lutningar.
Akerlandskapet ar kraftigt rationaliserat med stora sammanhéngande filt, vilket skapar
forutsittningar for stor 6verblickbarhet och vidstrickta utblickar 6ver omgivningen. Osterut avgriinsas
omradet av en langstrackt dsrygg, dir trad samlats och utgor en mer béljande siluett.

Bebyggelsen i omradet utgors framst av jordbruksfastigheter och enskilda smahus, beldgna i
skogskanterna eller pa rad 1angs med de dldre landsvégarna. Till storsta del finns bebyggelsen pa langt
héll ifrAn E20, men i de s6dra delarna kring Horsta och intill Steneskogen ligger omrdden med
sammanhallen bebyggelse ndrmare motorviagen. Mest visuellt patagligt i landskapet ar de sex
vindkraftverk som star intill E20. Vindkraftverken ar synliga pa langt hall och utgor tillsammans ett
tydligt landmairke i omrédet, se Figur 17. Andra héga element, som broar, kyrkor, storre gardar och
storre ansamlingar av trad utgor ofta blickfang och landmaérken i landskapet. Ekebymossen ar har ett
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exempel pé ett omréde som utmaérker sig i det 6ppna landskapet d& det omgérdas av en tat tradrida.
De broar som korsar E20 ar ocksé synliga pa héll i det ppna landskapet och utgér rumsbildande
granser som delar upp omradet i en vast-6stlig riktning. E20 upplevs i 6vrigt vara anpassad till det
oppna och platta landskapet, med en 14g profil som inte stor landskapsbilden. I de norra delarna av
omréadet, innan Mariebergs handelsomréde, kantas motorvéagens véstra sida av skyddande tradridaer.

Figur 16. Viy éver det 6ppna ékerlandskapet.

Figur 17. Karaktdrsomradet préglas av vindkraftverken som &r synliga pé langt hall.
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Mariebergs handelsomrdde (Karaktdrsomrade 5 i Figur 13)

Langst i norr gar striackan in i ett tatortslandskap som péa den Gstra sidan av viagen avgransats till
Mariebergs handelsomrade. Stora byggnader, bestdende av ett kdpcenter, storre varuhus och
foretagsverksamheter ligger samlade med stora 6ppna parkeringsytor intill. Omrédet praglas ocksa av
den storskaliga infrastrukturen kring E20, med trafikplatser och broar 6ver motorvagen. Tillsammans
skapar dessa inslag ett modernt, industriellt uttryck.

Liangs E20 finns gronremsor mellan vigen och de exploaterade omradena. Har finns grupper av trad
och sly av varierande storlek samlade som emellanat avskiljer viagen fran handelsomrédet. I de norra
delarna av omrédet utgors gronremsan av en 6ppen grasyta med en lang tradrad som f6ljer
motorvagen. Ett mindre skogsparti vid mitten av karaktarsomridet delar upp bebyggelsen till tva
omraden. Langs den sista delen av strackan i norr finns belysning i mittremsan av E20.

4.5. Naturmiljo

Den aktuella delen av vagstriackan 16per till stor del genom ett 6ppet jordbrukslandskap. I sodra delen
ar detta landskap relativt omvéxlande och bestér av en blandning av l6vskogspartier, grasmarker och
akermark. Strackan mellan Byrsta och Brandésen ingar i ett stérre omréde som pekats ut som
vardetrakt for grasmarker och ar viktigt for lanets grona infrastruktur.

Jordbruket i de norra delarna ar mer kraftigt rationaliserat. Den typen av landskap med vidstrickta
akerarealer har generellt sett daliga forutsattningar for biologisk méangfald, eftersom den variation av
smébiotoper och livsmiljoer som ar nodviandig for ménga arter saknas. Manga av de omréden som av
olika anledningar inte har kunnat odlas upp ar viardefulla livsmiljoer for manga djur- eller vixtarter
(och ar darfor skyddade av det generella biotopskyddet, se kapitel 4.2.3). Langs vagstrackan finns ett
antal sddana restbiotoper, bestaende av vattendrag, akerholmar och odlingsrdsen.

Ungefir mitt pé vagstrackan finns ett storre skogsomréde, Steneskogen. Detta ar det storsta
sammanhingande skogsomradet i Kumla kommun och bestar av mossrik tallskog. Steneskogen
beddms ha hogt virde med avseende pé friluftsliv och botaniska viirden i linsstyrelsen i Orebro lins
naturvardsprogram fran 1984. I artportalen finns ett flertal fagelarter inrapporterade fran omradet.
Bland de arter som sannolikt hickar i skogen aterfinns till exempel spillkraka (NT?), grongoling (NT)
och kungsfagel (VU?2).

Utover de omraden som omfattas av det generella biotopskyddet (se kapitel 4.2.3) finns inga Natura
2000-omraden, naturreservat eller andra av naturhansyn skyddade omraden inom
utredningsomradet.

I Figur 18 nedan redovisas naturmiljévarden langs strackan.

1 NT (N&ra hotad) &r en kategori i svenska rédlistan (se kapitel 4.5.3).
2 VU (Sarbar) &r en kategori svenska rodlistan.
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Figur 18. Karta 6ver naturmiljévérden langs stréckan.
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451. Vattenmiljo (de ekologiska aspekterna)

Totalt finns sju vattendrag inom utredningsomradet, se Figur 19. Sex av dessa korsar motorvagen. Det
storsta ar Téljedn, som utpekades som vardefullt for naturvarden nir lansstyrelsen ar 2005 fick i
uppdrag av Naturvardsverket att lista vatten som kan behova skyddas for framtiden. Tdljean ar starkt
péverkat av jordbruk och ar till stora delar ratad och rensad. Dar den dr mer orord ar den ett
strommande vattendrag med hoga naturvarden. I en musselinventering utford av lansstyrelsen ar 2015
undersoktes en stracka av 4n nagra kilometer uppstroms fran dar den korsar E20. Fynd av vanlig
dammussla, spetsig malarmussla, 6ring, lake (NT), gddda och utter (NT) noterades, men &ven rikligt
med den invasiva arten signalkrifta. Aven en utterinventering utford av ldnsstyrelsen ar 2006 visade
att det fanns utter bade i Taljedn och langre Osterut i Kvismare kanal.

Utover Tiljedn finns tvé vattendrag inom utredningsomridet som omfattas av miljokvalitetsnormer;
Stenebicken och Torpabicken, se kapitel 6.10.4. Dessa ar bida del av samma vattensystem som
Taljeén.
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Vattenférekomst vattendrag
s Ytvattenfarekomst
e Ovrigt vatten

Vattenférekomster, vattendrag
3 Utredningsomrade

Figur 19. Vattenférekomster léngs stréckan.
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45.2. Naturvardesinventering

En naturvardesinventering pa forstudieniva har genomf6rts inom projektet, enligt metod beskriven i
SIS-standard SS 199000:2014. Metoden innebar i korthet att utifran befintligt bakgrundsmaterial
klassificera och avgransa geografiska omraden utifran forekomst av arter och biotopkvaliteter.
Material har bland annat inhamtats fran lansstyrelsen, Trafikverket, Jordbruksverket, Artportalen
samt tillgdngliga kartor och ortofoton. De naturviardesklasser som anvints redovisas i Tabell 3.
Observera att i en naturvirdesinventering pa forstudieniva ar alla naturvardesbedémningar
preliminéra eftersom inga faltbesok har gjorts. En féltinventering enligt SIS-standard SS 199000:2014
kommer att utforas i ett senare skede av projektet, vilket innebar att objekt kan tillkomma eller tas
bort, alternativt fa en annan naturvardesklassning,.

Tabell 3. Naturvédrdesklassning enligt SIS-standard SS 199000:2014

Klass 1 Klass 3 Klass 4

Hogsta naturvarde Patagligt naturvirde | Visst naturvirde

Naturvirdesinventeringen omfattar en 100 meter bred korridor pa vardera sida av vigen. Totalt har 24
naturvardesobjekt avgransats inom detta inventeringsomréade, se

Tabell 4. Fem av dessa bedoms ha pétagligt naturvirde och 6vriga 19 har visst naturvarde. Inga objekt
med hogt eller hogsta naturvirde har avgransats. Utav de fem objekten med péatagligt naturvarde
utgors fyra av vattendrag eller mindre dammar och ett av Steneskogen. Ovriga objekt utgors av
grasmarker, skogspartier, dkerholmar odlingsrosen och alléer. 15 objekt omfattas av det generella
biotopskyddet. For kartor 6ver naturvirdesobjektens lokalisering, se Naturvdrdesinventering pa
forstudieniva (Trafikverket 2020).

Tabell 4. Naturvdrdesobjekt ldngs strdckan

Objektsnr | Naturvardesobjekt Sida av vagen = Preliminar naturvardesklass = Generellt biotopskydd
1 Lévskog Ostra Visst Nej
2 Vattendrag (Del av Torpabacken) | Bada Visst Ja
3 Akerholme Vastra Visst Ja
4 Allé Vastra Visst Ja
5 Allé Vastra Visst Ja
6 Grasmark Vastra Visst Nej
7 Blandskog Ostra Visst Nej
8 Vattendrag Bada Visst Ja
9 Grasmark Ostra Visst Nej
10 Grasmark Ostra Visst Nej
11 Grasmark Ostra Visst Nej
12 Del av Steneskogen Bada Patagligt Nej
13 Odlingsrése Ostra Visst Ja
14 Odlingsrése Ostra Visst Ja
15 Odlingsrése Ostra Visst Ja
16 Vattendrag (Del av Stenebacken) | Bada Patagligt Ja
17 Vattendrag (Del av Taljeén) Bada Patagligt Nej
18 Vattendrag Vastra Visst Ja
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Tabell 4. Fortséttning.

Objektsnr  Naturvardesobjekt Sida av vagen Prelimindr naturvardesklass = Generellt biotopskydd
19 Vattendrag Vastra Visst Ja

20 Vattendrag Ostra Visst Ja

21 Vattendrag Bada Visst Ja

22 Damm Ostra Patagligt Ja

23 Blandskog Vastra Visst Nej

24 Dagvattendamm Vistra Patagligt Ja

4.5.3. Rédlistade och fridlysta arter

Den svenska rodlistan innehéller en bedomning av olika arters risk att d6 ut i Sverige. De arter som
uppfyller kriterierna for ndgon av kategorierna Nationellt utdéd (RE), Akut hotad (CR), Starkt hotad
(EN), Sérbar (VU), Nara hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD) bendmns rodlistade. Arter som bedémts
enligt rodlistningskriterierna men som inte uppfyller négot av kriterierna, kategoriseras som
Livskraftig (LC). Rodlistan ar ett hjalpmedel for att kunna gora naturvardsprioriteringar, men den har
ingen juridisk status. Uppgifter om rodlistade arter lings strackan har i naturvirdesinventeringen pa
forstudieniva inhamtats fran Artportalen. S6kningen begransades till fynd inrapporterade inom 100
meter fran viagen under perioden 1990-2020. Sedan utékades sokomradet till 200 meter for att
inkludera arter som kan rora sig Gver storre omraden och som potentiellt skulle kunna vara av
intresse. Aven ett utdrag av skyddsklassade fynd har gjorts fran Artdatabanken.

Faglar

Ett stort antal figelobservationer finns inrapporterade fran striackan, daribland manga rodlistade
arter. De flesta av dessa dr rovfaglar som &r forbiflygande (till exempel bivrak (NT) och havsérn (NT))
eller fodosoker langs vigen (till exempel fjallvrak (VU) och duvhok (NT)). Det finns dven en del arter
som kan ténkas hacka i jordbrukslandskapet langs vagen, till exempel sngléarka (NT), gulsparv (VU)
och buskskvitta (NT). Dessa har inrapporterats fraimst frin de 6ppna markerna i den norra delen av
utredningsomradet.

Ovriga arter

Utover faglar finns tre fynd av rédlistade arter inom 100 meter fran viagen inrapporterade i
Artportalen. Tva av dessa ar trafikdodade uttrar (NT) som observerats under sommaren ar 2018, bada
vid platser pa sodra halvan av viagstrackan dar mindre vattendrag rinner under vigen. En
utterinventering utford av linsstyrelsen i Orebro &r 2006 visade att det fanns utter bade i T#lje&n och i
Kvismare kanal. Aven vid en musselinventering &r 2015 noterades utterspar lings T#ljedn. Det tredje
ar ett fynd av luddvicker vid Nilberg ar 1990. Luddvicker var tidigare ett vanligt kerogrds men
numera ses den oftast pa vigkanter och ruderatplatser.

Vad giller fridlysta arter finns det férutom de tva uttrarna aven en trafikdédad iller inrapporterad i
Artportalen ar 2014, vid Byrsta. Det finns ocksé ett fynd av storre vattensalamander i narheten av
Mariebergs handelsomrade inrapporterat fran ar 2005. Storre vattensalamander ar skyddad enligt 4 §
artskyddsforordningen. Den dr dven upptagen i art- och habitatdirektivets bilaga 2, vilket innebar att
artens livsmiljo ska skyddas.
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4.6. Kulturmiljo

46.1. Oversiktlig kulturhistorisk karaktarisering

Den aktuella strackan 16per genom Narkeslatten dar en méansklig aktivitet fran stendlder och fram till
idag kan lisas i landskapet. Under dldre och mellersta stenildern stod strandlinjen i omradet cirka
40—67 meter hogre dn idag och omrédet var en del av ett skdargardslandskap. Under yngre stenéldern
hade vattnet dragit sig tillbaka sé att landskapets form i omrédet i stort sag ut som det gor idag. I
naromradet finns exempel pa fynd och enstaka boplatser fran denna tid. Frén de efterféljande
forhistoriska perioderna, bronsélder och jarnélder, finns ett antal registrerade boplatser och gravar i
naromradet.

Flera kyrkor i omrédet vittnar om sockenindelningen i det historiska landskapet. Vagar och bebyggelse
har historiskt lokaliserats till 4sar och hojdpartier. Dagens slidttlandskap vittnar om ett brukande
tillbaka till forhistorisk tid, men ar starkt praglat av 1800-talets skiftesreformer och
sjosankningsforetag, som syftat till att rationalisera jordbruket och till att utvinna ny odlingsbar mark.
Mossmarkerna borjade ocksa nyttjas i storre utstrackning under 1800-talet, vilket syns i
Ekebymossen. Skiftesreformerna fick stort genomslag i omradet kring Orebro och Kumla. Den
sammanhallna bystrukturen bréts upp och dkrarna lades samman till stérre enheter. P4 Narkeslatten
har skiftena resulterat i ett karaktéristiskt bebyggelsemonster dé gardarna placerades utmed de gamla
landsvégarna.

Utmed den aktuella striackan ligger bade enstaka gardsmiljéer och bymilj6er vil synliga i
slattlandskapet. Véster om E20 ligger Hardemo med kyrka, sockencentrum och en agrar bebyggelse pé
asen, samt fornlamningar och agrara lamningar som ar synliga i landskapet, se Figur 20. Brandasen
och Horsta dr andra exempel pa samlade miljoer med en dldre bebyggelse som ligger nira
utredningsomradet. Abytorp har en blandad bebyggelse och flera sméskaliga industrimiljoer, vilka
dock inte &r synliga fran vagen. E20 och Mariebergs handelsomrade visar hur bilismens
kommunikationer och bebyggelsemiljoer byggts ut under efterkrigstiden. Strackan Vretstorp—Kumla
tillkom &r 1972 och strackan Kumla—Adolfsberg byggdes ut i borjan av 1980-talet.

I det 6ppna sldttlandskapet finns en kéanslighet for dtgarder som visuellt kan paverka vyerna och de
djupa siktlinjerna 6ver den 6ppna slatten och dess bebyggelsemiljéer. Denna kénslighet finns bade i
den sodra delen av strickan i de partier diar landskapet dr 6ppet och i den norra delen av strackan, dar
odlingslandskapet ter sig narmast odandligt. En kanslighet finns ocksa i anslutning till de enhetliga
dldre bebyggelsemiljoer som ligger i vigens ndromrade. I de skogklddda omradena och utefter
Mariebergs handelsomrade ar kansligheten lagre. I det storskaliga 6ppna landskapet bedoms ocksa
finnas en talighet for tillskott som inte paverkar de stora vyerna Gver slitten.
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Figur 20. Kulturmiljévérden i landskapet ldngs stréckan.
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4.6.2. Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

Fornldmningar ar lamningar som omfattas av skydd enligt kulturmiljélagen (KML). For att en lamning
ska kunna bedomas som fornlamning krévs att den tillkommit fére ar 1850 genom &ldre tiders bruk
och att den ar varaktigt 6vergiven. Det ar forbjudet att utan tillstdnd fran lansstyrelsen rubba, ta bort,
grava ut eller pa annat sitt dndra eller skada en fornlamning. Fornlamningar har ett skyddsomrade
som €j finns utsatt i Fornsok. Skyddsomrédena bestams av lansstyrelsen frén fall till fall.

Ovriga kulturhistoriska limningar 4r limningar som inte utgér fornlimning men som #nd4 anses ha
ett antikvariskt virde. Ovriga kulturhistoriska imningar har inte samma lagskydd som fornlimningar
men i enlighet med KML 1 § samt Skogsvardslagen ska skador pa kulturhistoriska lamningar
forhindras eller begriansas.

Analysen avseende fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar i utredningsomradet baseras
i detta skede pa Riksantikvarieambetets nationella Kulturmiljoregister (Fornsok), Skogsstyrelsens
register Skog och Historia, Lansstyrelsernas digitala register 6ver oregistrerade kulturhistoriska
lamningar samt kartstudier (historiska kartor, jordartskartor, h6jddata).

Striackan Branddsen—Adolfsberg 16per genom ett landskapsavsnitt som innehaller bade fornlamningar
och andra typer av kulturhistoriska lamningar. Sarskilt vanliga ar rojningsrosen, fossil dkermark och
bebyggelselamningar frén historisk tid. I séder dominerar de historiska by- och gardstomterna, men
forekomsten av dldre gravar och gravfalt och enstaka 16sfynd fran stenéldern visar att man bott har
under lang tid. I norr finns ett stort antal registrerade boplatsldmningar fran bade sten-, brons- och
jarnaldern samt flera historiska lamningar. Fornlimningsbilden ldngs strickan redovisas i Figur 21.
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Figur 21. Fornldmningsbild i omréadet kring stréckan.
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De flesta av objekten i utredningsomradets narhet utgors av majliga fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar. Storst koncentration av ldmningar finns i de s6dra och norra delarna av
strackan. De lamningar som ligger inom utredningsomradet presenteras i Tabell 5.

Tabell 5. Forn- och kulturldmningar inom en 200 meter bred korridor léngs stréckan (100 meter péa var sin sida)

Lamningsnummer i Fornsok alt. Gamla RAA- Lamningstyp Antikvarisk bedomning

SoH nummer

L1980:6871 Orebro 350 Lagenhetsbebyggelse | Ovrig kulturhistorisk Idmning

L1979:1770 Orebro 446 Hard Ingen antikvarisk bedémning

L1979:825 Orebro 447 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk Idmning

L1980:7693 Mosjo 88 Lagenhetsbebyggelse | Mojlig fornlamning

L1980:7705 Mosjo 84 Fardvag Fornldmning

2005638 (Skog och Historia - Hagnad Antikvarisk bedémning har inte
faststallts

1015502 (Skog och Historia) vid - Lagenhetsbebyggelse | Antikvarisk beddmning har inte

Abytorp faststallts

1015502 (Skog och Historia) vid -- Lagenhetsbebyggelse | Antikvarisk bedémning har inte

Byrsta faststallts

2006498 (Skog och Historia) - Hagnad Antikvarisk beddmning har inte
faststallts

2005497 (Skog och Historia) - Hagnad Antikvarisk beddmning har inte
faststallts

1014896 (Skog och Historia) - Fossil aker Antikvarisk beddmning har inte
faststallts

L1979:2192 Hardemo 192 Bytomt/gardstomt Moijlig fornlamning

3066863 (Skog och Historia) -- Husgrund, historisk Antikvarisk bedomning har inte

tid faststallts

L1979:2243 Hardemo 201 Bytomt/gardstomt Mojlig fornlamning

1014667 (Skog och Historia) -- Lagenhetsbebyggelse | Antikvarisk bedomning har inte
faststallts

Strandlinjeforskjutningen, jordarterna, forekomsten av 16sfynd fran stenéldern, gravar samt
boplatslamningar fran i princip alla forhistoriska och historiska perioder visar att det finns risk for att
patriffa fler arkeologiska lamningar utmed strickan. Delar av utredningsomréadet har utgjort
strandomraden under stenaldern och kan vara intressanta ur fornlamningssynpunkt.

4.6.3. Nationellt utpekade varden

I regionen finns flera omraden av riksintresse for kulturmiljévarden som ar skyddade enligt 3 kap.
miljobalken. De mest narbeldgna av dessa ar Hardemo (se kapitel 4.2.1). Gransen for
riksintresseomradet gar cirka 200 meter fran E20. Andra riksintressen i landskapet ar
Drumlinomrédet, R6savi, Kumlaby, Taby, Karlslund och Hjortsberga. Dessa ligger pa ett betydande
avstand fran aktuell vagstrackning.
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46.4. Regionalt utpekade varden

Lansstyrelsen i Orebro l4n har i Program for kulturmiliovéard i Orebro lin (2003) beskrivit det
vardefulla kulturlandskap som den s6dra Narkeslatten utgor. Lansstyrelsen har dven genomfort en
industriinventering och pekar ut ett antal sma och storskaliga industrimiljoer av kulturhistoriskt
virde. I nirhet till aktuell vigstricka finns sméskaliga industribyggnader framst i Abytorp och
Brandésen. Det ror sig framst om tillverkning av skor, ndgot som parallellt med stenindustrin vaxte till
en betydande niring i ldnet under 1900-talet.

4.6.5. Kommunalt utpekade varden

Kumla kommun pekar i sitt kulturmiljoprogram (2014) ut landskapsbilden som kulturhistoriskt
vardefull. Sjosdnkningarnas péverkan pé landskapet ar ocksa utpekad. I det 6ppna slattlandskapet
finns flera bymiljoer niara E20 som ar utpekade som kulturhistoriskt virdefulla miljéer. I ndgra av
byarna I6per en allé lings med landsvéigen. Den utgor ett sarskilt karaktaristiskt inslag och starker
upplevelsen av en gemensam bymiljo. Detta kan till exempel ses tydligt i Vallersta by vaster om E20. I
narheten av strickans sddra del finns dven ett stort antal utpekade gérdar och byar sdsom Mérsta gard,
Hidingsta samt Ostra och Vistra Aby. Sockencentrum kring Hardemo kyrka och bebyggelsen vid
vagkorsningarna Brandasen och Skyberga pekas ut som sarskilt karaktéarsfulla platser i omrédet i
Kumla kommuns kulturmiljoprogram.

Orebro kommun har den digital kartan for versiktsplanen pekat ut kommunala kulturhistoriska
varden genom polygoner. Det kulturhistoriskt vardefulla odlingslandskapet stracker sig norr ut mycket
niira inpa Orebro stad. I detta landskap finns bland annat en #ldre viig, Vig 690, som loper en bit
parallellt med vig E20 innanfor Mariebergs handelsomréde.

4.6.6. Byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen

Byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen skyddas genom Kulturmiljélagen. Det finns inga
byggnadsminnen i naromrédet. I det landskap som E20 l6per igenom finns pé varierande avstind fem
kyrkliga kulturminnen, se Figur 20. Dessa ar sockenkyrkorna Hardemo, se Figur 22, Taby, Kumla och
Mosjoé samt Adventskyrkan i Hallsberg. Mosjo kyrka ar synlig pa langt hall i det 6ppna landskapet.
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Figur 22. Hardemo kyrka med omgivande bebyggelse och odlingslandskap 1941 (Kélla: Orebro léns museum).
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4.7. Naturresurser

Jordbruksmark och skogsmark

Utredningsomradet omges av bade jordbruksmark och skogsmark. Jordbruksmark och skogsmark ar
naturresurser som ar av nationell betydelse enligt 3 kap. 4 § miljobalken. Mark av denna typ far tas i
ansprak om det tillgodoser visentliga samhallsintressen.

Rullstensasar

Lings striackan finns tre rullstensésar; Hardemoésen, Abytorpasen och Hallsberg-Kumladsen, se Figur
23. Asarna ir uppbyggda av naturgrusmaterial, vilket utgor en betydande naturtillgang. I dagsliget
forekommer ingen taktverksambhet i eller i anslutning till utredningsomradet.

Enligt 9 kap. 6 § far tdkt av naturgrus inte komma till stdnd om det ar tekniskt majligt och ekonomiskt
rimligt att anvinda ett annat material, om naturgrusforekomsten &r betydelsefull for nuvarande eller
framtida dricksvattenforsorjning eller om naturgrusférekomsten utgor en viardefull natur- eller
kulturmiljo.

Grundvattenforekomster

Asarnas sand- och grusjordar innehéller grundvatten. Utredningsomradet beror foljande
grundvattenforekomster; Hardemoomréadet, Abytorpomradet, Kumla-Mosés-Mariebergsomradet och
Skramstaomradet, se Figur 23. Utredningsomradet beror ocksa delar av tv grundvattenmagasin i
sedimentar bergforekomst; Narkesldtten och Julsta. Samtliga grundvattenforekomster omfattas av
miljokvalitetsnormer, se vidare i kapitel 6.10.4. I dagslaget ar det bara Skrdmstaomrédet som utnyttjas
for dricksvattenforsorjning. Omradet ar skyddat enligt dricksvattenforeskrifterna och ligger inom
vattenskyddsomradet Bista Jagarbacken (se kapitel 4.2.4).

Enskilda brunnar
Langs strackan forekommer enskilda vatten- och energibrunnar.

Vindkraft

Fem vindkraftverk forekommer lings med den norra delen av strickan i h6jd med Ekebymossen. Fyra
av vindkraftverken ar beldgna pa den Ostra sidan av E20 och ett pa den vastra sidan, samtliga ligger
utanfor utredningsomradet.
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Figur 23. Naturresurser léngs stréckan.
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4.8. Halsa

4.81. Buller

Vagtrafik ger upphov till buller. Buller har en paverkan pd manniskors halsa och livskvalitet, bade
direkt och pé lang sikt. Det kan till exempel leda till 6kad trétthet och att formégan till inldrning,
koncentration och prestation forsamras. Manniskor som utsétts for hoga bullernivaer under lang tid
kan drabbas av 6kad stress, vilket bland annat leder till att risken for hjart- och karlsjukdomar okar.

For beskrivning av ljud anvénds ofta ljudniva i decibel med beteckningen dB(A). I Sverige anviands tva
olika storningsmétt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Ekvivalenta ljudnivéer
anger medelljudnivin under en given tidsperiod och maximala ljudnivéer anger den hogsta
forekommande ljudnivan som uppstar nar ett fordon passerar.

Enligt TDOK 2016:0246, Buller och vibrationer frén trafik pd vdg och jarnvdg (Trafikverket 2017a)
ska nedanstaende tgirder i infrastrukturen betraktas som vasentlig ombyggnad:

1. Genomgripande fysiska dtgirder i infrastrukturen som vésentligt och permanent férandrar
vig- eller jairnvigsanliggningen. Atgirderna ska vara av en dignitet som motsvarar utbyggnad
med fler spar eller korflt.

2. Atgirder eller itgirdspaket med syfte att mojliggora trafikforindringar, och dir dessa medfor
en visentlig 6kning av storningen. Atgirderna ska medféra en Andrad funktion eller
standardhojning for huvuddelen av den aktuella vigstrackan, nar det géller savil funktionsmaél
som hiansynsmal.

Trafikverket anser med bakgrund av dessa kriterierna att inte att byggnation av elvag inte kan
bedomas som vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Darmed bor riktvardena for buller enligt
infrastrukturpropositionen 1996,/97:53 for befintlig miljo nas (Naturvardsverket 2019). Vid dldre
befintlig milj6 (avser bullerstorning vid bostader byggda fore varen &r 19977 samt att den stérande
vagen inte heller byggts eller inte visentligt byggts om efter varen ar 1997) giller riktviardet 65 dB(A)
ekvivalentniva utomhus (vid fasad).

Ar 2017 genomfordes en bullerkartliggning av Orebro kommun. Kartliggningen visar att hoga
bullernivaer forekommer utmed E20, se Figur 24. Bullret sprider sig i landskapet, men ar hogst allra
narmast vagen.

Ett av de storsta miljoproblemen i Kumla kommun dr bullerstorningar. I kommunen finns ménga
platser med mer eller mindre uttalade bullerproblem. P4 manga av dessa platser ar E20 killan till
problemet (Kumla kommun 2011). Utmed E20 ligger till exempel samhillet Abytorp. Ljud fran E20
hors i stora delar av samhillet.
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Figur 24. Del av bullerkartldggningen fér Orebro kommun (Kélla: utdrag fran Orebro kommun, Webbkartan).

4.8.2. Elektromagnetiska falt

I omgivningen till varje elektrisk ledare eller komponent som ar stromforande uppkommer
elektromagnetiska filt. Elektromagnetiska falt bestar av tva olika typer av falt, dels elektriska félt och
dels magnetiska falt.

De elektriska falten skdrmas effektivt av olika strukturer, exempelvis av bilkarosser ("Faradays bur”)
men ocksa av trad och vixtlighet och utgor normalt inga problem. De magnetiska filten ar svarare att
skidrma av, men &r starkast narmast killan och avtar snabbt med 6kat avstand. Ur hilsosynpunkt och
dven paverkan pa annan teknisk utrustning ar det framforallt magnetfilten som ar av intresse.

Enligt Socialstyrelsen har forskning visat att det inte gar att se ndgon 6kad risk for sjukdom for den
som utsitts for elektromagnetiska falt med ett arsmedelvirde under 0,4 uT (mikrotesla). Ett flertal
kommuner har tillimpat ett &rsmedelvardet pa 0,2 uT som riktvarde for vixlande magnetfilt.
Gillande normer anger dock ett betydligt hogre gransvarde for det hogsta tillditna magnetfiltet under
kortare tid (200 uT, tidigare 100 uT).

Elektriska ledningar och anldggningar som dr strombelastade av likstrém ger upphov till stationira
magnetfilt som kommer att 6verlagras det naturliga jordmagnetfélt som omger oss alla.
Jordmagnetfiltet varierar pa olika platser men ar typiskt cirka 45—-50 uT. Det magnetfilt som
uppkommer fran likstromsanlaggningar uppgér pa 1—2 meters avstand séllan 6ver 1 uT och kommer
da att endast uppfattas som en variation av jordmagnetfiltets niva.
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For matningsanlaggningar (nétstationer, likriktarstationer etc.) och kabelférband som genomflyts av
véxelstrom avtar magnetfilten snabbt med 6kat avstand. P4 ett avstand pa cirka 10—20 meter ifrdn
matningsanlaggningen och cirka 5 meter ifran kabelférbanden underskrider de vixlande magnetfilten
normalt riktvardet pa 0,2 uT.

4.8.3. Luft

Luftfororeningar kan innebéra hélsorisker for manniskor som utsitts for langvarig exponering av héga
fororeningshalter. Végtrafiken star for en stor del av de luftfororeningar som paverkar ménniskors
hélsa. De luftféroreningar som kommer frén vagtrafiken ar framst kvaveoxider, partiklar och bensen
som bland annat orsakar luftvigsbesvir och paverkar andningsorganen. Trafikens luftféroreningar
uppskattas pa ett ar totalt orsaka omkring 3 000 fortida dédsfall (Trafikverket 2019a). Kvaveoxider ar
framst ett lokalt luftkvalitetsproblem.

I Orebro lin star inrikes transporter for mer 4n en tredjedel av utsldppen av kviveoxider (Sveriges
miljomal). I Orebro innerstad visar luftmitningar att det finns luftfororeningshalter som kan skada
minniskors hilsa. Utredningsomradet ligger utanfor de centrala delarna av Orebro och bestar av ett
overvigande 6ppet landskap dar bebyggelsen ar gles, vilket gor att luftomséttningen ar god och
bakgrundhalterna av luftféroreningar troligtvis ar laga.

4.84. Transporter av farligt gods

Vig E20 ar utpekad som en primaér transportled for farligt gods, vilket innebér att alla farliga &mnen
som omfattas av regelverket for transporter av farligt gods (ADR-S) ska antas transporteras pé vigen.
Olycka med farligt gods pekas ut i linsstyrelsen i Orebro liins Risk och sarbarhetsanalys som en av de
mest allvarliga olycksscenarierna i lanet. En olycka med farligt gods kan fa negativa konsekvenser for
de som nyttjar vagen for transport, men dven for omgivningen i form av boende eller andra
verksamheter. Dessutom &r det en riskfylld milj6 for den kommunala raddningstjansten som ar de
som i forsta hand hanterar en olycka i form av insats.

49. Fororenad mark

En inventering av ldnsstyrelsens databas 6ver potentiellt fororenade omraden (Lansstyrelsernas
nationella databas EBH-stodet 2020) visar att det finns ett flertal objekt 1angs aktuell vagstracka av
E20, se Figur 25. Ett fital av dessa potentiellt fororenade omraden ligger inom eller i ndra anslutning
till utredningsomradet, se Figur 26.

En tankbilsolycka skedde i hojd med Horsta ar 2004 vilket medforde ett 1ackage av diesel. Den spillda
méingden av dieselolja bedomdes som méttlig och den storsta delen av spillet rann ned i marken eller
spreds till narliggande dike. Ingen schaktétgiard utférdes for att sanera spillet eftersom det finns
markforlagda kablar i omradet. Istéllet eldades det vid olycksplatsen for att bréanna bort diesel pa och i
marken. Objektet har riskklass 3, mattlig risk enligt lansstyrelsens databas.

Vister om E20 vid Kiltorp finns en mindre lastbilsverksamhet med uppstéllning av fordon.
Fororenade massor kan eventuellt forekomma i omradet. Det har inte genomforts ndgon miljoteknisk
markunders6kning i detta omrade.

Oster om E20, i héjd med Mariebergs handelsomréde, har en tidigare sand-/grustikt aterfyllts genom
deponering av schaktmassor i tvd delomréden. De tva deponiomrédena dr identifierade som potentiellt
fororenade objekt. Tidigare miljotekniska markundersokningar har genomforts inom de tva
deponierna. Massor i omrédet innehéller forhdjda halter av metaller och organiska féroreningar.
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En tidigare verkstadsindustri med hantering av klorerade 16sningsmedel &r beldgen 6ster om E20
inom Mariebergs handelsomrade, cirka 700 meter s6der om Trafikplats 110 Adolfsberg. Inga
miljéundersokningar har utforts i omradet och objektet 4r i nuldget identifierat som potentiellt

fororenat i lansstyrelsens databas.

rog, ™

Potentiellt fororenade omraden
) Utredningsomrade Riskklass
. Klass 1, mycket stor risk
@ Klass 2, stor risk
@ Klass 3, mattlig risk
@ Klass 4, liten risk

@ Ej riskklassad,
identifierade som potentiellt fororenade

[ == eee—
@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 25. Potentiellt férorenade omraden léngs aktuell vagstrécka.
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Identifierade objekt, potentiellt fororenade omraden

) Utredningsomrade Riskklass
. Klass 1, mycket stor risk
@ Klass 2, stor risk
@ Klass 3, mattlig risk
@ Klass 4, liten risk

@ Ej riskklassad,
identifierade som potentiellt fororenade
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Figur 26. Utvalda potentiellt férorenade omréden inom aktuell véagstrécka.
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4.10. Klimat

Den pégdende klimatforandringen forvantas medféra 6kad nederbord, stigande havsnivaer och hogre
temperaturer. Sveriges vagar kommer darmed att utsittas for storre pafrestningar med det fordndrade
klimatet, vilket bland annat kommer kunna leda till 6versvimmade végar, skred och erosion.

Av de totala koldioxidutsldppen i Sverige kommer cirka 30 procent frin vagtransportsektorn. Trafiken
paverkar klimatet genom utsladpp av vaxthusgaser, partiklar samt andra for omgivningen skadliga
amnen. Sedan ar 19770 har persontransporterna med bil 6kat med 70 procent och forvéntas att
fortsitta oka (Trafikverket 2017b). Trafikflodet pa strickan mellan Hallsberg och Orebro uppgick ar
2018 till cirka 21 900 per &rsmedeldygn (ADT) varav cirka 11 procent (2500 fordon) var tung trafik. I
Nationell firdplan for elvdgar (Trafikverket 2017¢) framgér vid en analys géillande de
transportpolitiska vinsterna for elvdgar att den storsta fordelen dr minskade koldioxidutslapp.

4.11. Byggnadstekniska forutsattningar

4111. Geotekniska forhallanden

Enligt jordartskartan frin Sverige Geologiska Undersokning (SGU) bestar sodra delen av striackan
mestadels av sandig moran med enskilda omréden av bade glacial och postglacial lera. I bada dndar av
aktuell striacka forvantas dsmaterial, grus, sand och finsand. Norra delen av strackan forvintas besté
av glacial lera och siltig lera med ett parti gyttjig lera och/eller torv (Ekebymossen). P4 éster sidan om
E20 i h6jd med Horsta finns en moréankulle med ytnéra berg. Nédgra enstaka partier med ytnara berg
finns dven pa véstra sidan om E20 i h6jd med Marieberg, se Figur 27 nedan.

Inf6r byggnation av E20 undersokte Sveriges Geotekniska institut (SGI) pa 19770-talet strickan mellan
Abytorp och Adolfsberg. For majoriteten av utférda undersékningspunkter har borrmetoden
viktsondering utforts och provtagning har skett med vingférsok och kolv. Undersokningspunkter
utforda mellan Trafikplats 108 Ekeby och Trafikplats 110 Adolfsberg visar forekomst av lera med
mycket 1ag hallfasthet och varierande lermaktigheter mellan 6 och 11 meter. Lerméktigheten avtar tva
kilometer norr om Trafikplats 108 Ekeby till mellan 3 och 8 meter.

Undersokning for de tre sydligaste vindkraftverken visar pa gyttjig och sulfidhaltig lera med mycket

lag hallfasthet. Laings med Marieberg och vidare till Trafikplats 110 Adolfsberg forekommer laghallfast
lera.
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Utredningsomrade | Moranlera eller lerig moran
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Figur 27. Utdrag ur jordartskartan fran Sverige Geologiska Undersékning (SGU).
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4.11.2. Avvattning

Det finns inget ritningsunderlag for E20 langs striackan Brandasen-Adolfsberg tillgédngligt. Nederbord
pé korbanorna bedéms avvattnas till langsgdende vagdiken vid vagrenar och i viss man i mittremsa.
Harifrén sker infiltration i marken och vid intensivare nederbord rinner dagvattnet vidare mot
niarliggande vattendrag.

Vagdagvatten som rinner av frén vigens hirdgjorda ytor tar med sig salt och niaringsdmnen fran
vaxtdelar, fororeningar via nedfall frin luften samt av trafiken genererade fororeningar sd som olja och
tungmetaller fran avgaser, smorjoljor, korrosion samt slitage fran déack, vigbana och bromsbelagg.
Fororeningarna leds med dagvattnet till sjoar, hav och vattendrag och kan ha negativ paverkan pé
miljon. Vagdagvattnets innehéll av fororeningar ar ofta korrelerat med trafikméangden, dar storre
trafikméangd innebar mer fororeningar.

Befintlig vag saknar med storsta sannolikhet dranering av terrassen. Detta antagande grundar sig pa
att innan viagen byggdes lades en 6verlast med grus langs strickan for att ta ut alla sittningar. Vagen
byggdes pa denna bank. Vagar pa bank och med terrass pa hogre niva an langsgiende diken forses
vanligtvis inte med draneringsledningar. Under &ren har sittningar skett och banken ar inte langre
framtradande.

Den sista delen av striackan vid Trafikplats 110 Adolfsbergs ar beldgen inom vattenskyddsomradet
Bista Jagarbacken for Skramsta vattentikt. Har bor det undersokas vidare om det anordnats
alternativa 16sningar f6r dranering och viagdagvatten.

4.11.3. Markavvattningsforetag

Ett trettiotal markavvattningsforetag finns utmed projektets striicka (Linsstyrelsen Orebro lin,
Informationskarta). Hansyn till markavvattningsforetagen kommer att tas i samband med
projektering for att undvika paverkan.

4.11.4. Ledningar och tekniska anlaggningar

Enligt Ledningskollen finns vatten- och avloppsledningar, elledningar samt tele- och optoledningar
som bade langsgaende och korsande ledningar langs strackan. Om elvigen kan komma i konflikt med
ledningar inom omradet kommer att utredas vidare.

4.11.5. Oversvamningsrisk

Tiljedns avrinningsomrade ar starkt modifierat av markavvattningsatgiarder. Inom omradet finns
mycket invallad mark som riskerar att 6versvimmas vid hoga floden. Sjoar fungerar som magasin vid
hoga floden, men andelen sjoyta inom avrinningsomrédet 4r mindre dn en procent. Det innebir att
vattenstandet kan 6ka dramatiskt vid snabb snosmaéltning eller storre nederbérdsméngder.

Det finns flera stora 6versvimningar dokumenterade. Oversvimningarnas storlek och omfattning har
varierat inom avrinningsomradet, men samma omraden har 6versvimmats dterkommande vid
extrema floden. De storsta dokumenterade 6versvimningarna intraffade ar 1951 och ar 1977. Vid
Oversvimningarna ar 1977 6versvimmades bland annat omraden nira E20 i h6jd med Ekebymossen
och Mos3s. (Linsstyrelserna u.4., Lansstyrelsen Orebro lin 2011, 2016b).
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Tekniska I6sningar for elvag

Projektet Elviig E20 Hallsberg-Orebro avser strickan mellan Trafikplats 106 Brindisen och
Trafikplats 110 Adolfsberg. Strackan ar totalt cirka 21 kilometer ldng med tva korfélt i vardera
riktningen. Under framtagandet av vagplanen ska olika alternativ av tekniska 16sningar for anlaggande
av en elvag beaktas. Dessa kan principiellt indelas i f6ljande tekniker:

e Konduktiv teknik med kontaktledning ovanfor fordonen.
e Konduktiv teknik med markskena forlagd i asfalten.

e Induktiv teknik med spolar i vigkroppen under asfalten.

Figur 28. lllustration av elvdgsteknikerna.

Konduktiv

Konduktiv elforsorjning innebar att elektrisk strom 6verfors genom direktkontakt mellan en ledning
eller skena och en stromavtagare. Den anvands av till exempel sparvagnar, tag och tradbussar som har
en kontaktledning i luften ovanfor fordonet och avtagaren monterad pa fordonets tak.

Induktiv

Vid induktiv elférsorjning anvands hogfrekventa magnetiska falt vid energioverforingen. Sandaren”
sitter i vdgen och en "mottagare” sitter under fordonet. Tekniken &r i princip samma som anvénds f6r
att ladda en elektrisk tandborste eller virma en kastrull pa en induktionshall. Vid denna teknik behovs
ingen mekanisk forbindelse mellan fordonet och vigen. ”Sandaren” kan gommas i asfalten.

Oberoende av teknikval kommer matningsanlaggningar att behovas. I matningsanldggningar
omvandlas hogspanning till limplig stromart, sdsom vaxelstrom eller likstrom, for viganldggningen.
Behovet av antal matningsanldggningar styrs primart inte av vald teknik utan av vilken kapacitet
elvigen behover ha bade inledningsvis och i framtiden (ar 2040). Behovet paverkas ocksa av hur
efterliggande kabelnit dimensioneras och utformas. En pigaende teknisk-ekonomisk utredning
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kommer att visa pa lampliga utformningar med placering av matningsanliggning for de olika
teknikerna. Matningsanldggningarna placeras preliminart med ett avstand pé cirka 1,5 kilometer vilket
innebar att ett 15-tal matningsanlaggningar behovs, detta bedoms vara tillrackligt oberoende av vilken
teknik och utférande som viljs. Den teknisk-ekonomiska utredningen kommer att pavisa vilka
mojligheter som finns att reducera antalet for respektive teknik utan att detta paverkar
funktionaliteten i systemet menligt. Placeringen av matningsanlaggningarna sker lampligen vid redan
hérdgjorda ianspraktagna ytor som vid trafikplatser eller i anslutning till anslutande vagar.
Uppskattningsvis beh6vs en yta om cirka 180—220 m2 yta per matningsanlaggning for att fa plats med
sjalva teknikhuset, parkering och serviceytor.

Behovet av servicevagar langs strackan kan komma att skilja 4t mellan de olika teknikerna. Vid
tekniker med markburen elférsorjning kréavs exempelvis apparatskdp inrymda i kabelskép eller
kabelbrunnar som troligtvis kraver servicevagar som mojliggor atkomst till dessa.

Vid val av konduktiv 16sning med kontaktledning, som innebar kraftiga stolpar placerade i vigens
narhet, kommer riacken att behovas langs hela strackan. Detta for att minimera risken for kollision
med stolparna, vilket utgor en stor risk for allvarliga trafikolyckor.

Valet av huvudteknik kommer att goras av Trafikverkets program for elvigar och beslutet vantas
komma i december ar 2020, till dess arbetar projektet parallellt med flera olika teknikval for elvig.
Inga andra ombyggnader langs strackan planeras i dagslaget inom ramen for aktuellt projekt.

5.2. Gestaltning

I ett inledande skede i projektet har 6vergripande gestaltningsavsikter identifierats vilka ar listade
nedan. Gestaltningsavsikterna redovisar vad som ska uppnas i gestaltnings- och utformningsarbetet av
elvigen sé att den anpassas till landskapet och ménniskors behov. I skede samradhandling kommer
gestaltningsavsikterna utvecklas i ett gestaltningsprogram dér fokus ligger pa att besvara fragan hur
dessa mél kan uppnas.

Utformningen av elvigen ska:
« Skapa en tydlig och trafiksiker miljo.

— Elvagen ska erhélla en konsekvent utformning som underlittar for trafikantens
orienterbarhet. Det ska tydligt framga vilka strackor och korfélt som berors av
elvigen.

— Anslutningar, vid borjan och slut samt vid eventuella avbrott av elvigen, ska utformas
sd att trafikanten i god tid kan upptacka forandringar i vigrummet.

— Placering och avstand till racken, stingsel, matningsanliggningar och andra tekniska
funktioner ska goras med héansyn till trafiksdkerhet.

« Anpassas till landskapets karaktar, rumslighet och topografi.

—  Elviagen ska ta hansyn till landskapets karaktér, de manniskor som bor och verkar i
omradet samt trafikanternas majlighet att uppleva det omgivande landskapet.

— Det ska efterstrivas att tekniska funktioner integreras i landskapet. Vid placering av
och avstdnd mellan matningsanliggningar, eventuella apparatskap, barledningar
etcetera ska hiansyn tas till natur- och kulturvirden samt landskapets
upplevelsemissiga virden med exempelvis utblickar. Stor vikt ska laggas vid
placeringen av de stérre matningsanldaggningarna sé att de far stod av naturliga eller
andra redan anlagda landskapselement.
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— Vid val av material och kulor ska det efterstravas att minimera paverkan pa befintlig
landskapsbild och undvika avvikande blickfang. Kulorer ska héllas enhetligt lings
striackan eller vid behov anpassas efter landskapets karaktar.

— Lokalisering och utformning av servicevagar ska samspela med landskapet och utga
fran befintlig infrastruktur. For att minimera markintrang ska utbyggnaden sé langt
som mojligt samordnas med befintliga vigar och trafikplatser.

— Nya, eventuella parallella vigar ska utformas med en mjuk strackning som foljer
topografin for att bevara den visuella kopplingen i det 6ppna landskapet. Slanter ska
utformas sé att de smalter in i det omgivande landskapet och om mdjligt tillfora
mervarden vid lampliga lagen.

5.3. Avvattning

Utférande av elvig langs striacka bedoms oavsett teknisk 16sning inte ge nagon 6kad avvattning fran
E20 kopplat till nederbord. Daremot kommer det med stor sannolikhet att bli aktuellt med
avvattningslosningar for serviceviagar och ytor for matningsanliggningar. Dessa bor kunna hanteras
genom anlidggande av vigdiken och infiltration i mark.

En viktig aspekt &r att placera kinslig teknisk utrustning pa nivéer s att de inte paverkas vid en
eventuell markoversvimning.

Beroende pé teknisk 16sning kan det ocksa tillkomma dranering av till exempel skena i vigen. Detta
behdover studeras vidare med avseende pé eventuell utfallning av amnen i dagvatten/dranvatten.

54. Schakt- och rivningsarbeten

Omfattningen av schakt- och rivningsarbeten &r i detta tidiga skede svér att bedoma och kommer att
utredas vidare. Markburen elforsorjning kraver frasning av asfalt for att mojliggora plats for
markskena eller spolar i asfalten. Aven rivning av asfalt kan bli aktuellt.

Omfattning av och platser for schaktarbeten samt behov av forbattringsatgarder for befintlig vigkropp
skiljer sig i viss man at mellan de olika teknikerna. For kontaktledning bedoms schakt framst kravas
mellan befintlig vagkant och dike. Sannolikt innebar kontaktledningens kontaktledningsstolpar mer
omfattande schakt dn 6vriga tekniker. For konduktiv markskena kan viss schakt i befintlig vagkropp
kravas. E20 mellan Sickelsta rastplats och Trafikplats 109 Marieberg har idag bitvis svag undergrund
och sittningar forekommer. For att uppna bésta hallbarhet av vigkropp och vigslidnter ar det
sannolikt att forstarkningsatgarder kravs.

Schakt for matningsanldggningar kommer att kravas oberoende av elforsorjningsteknik. Omfattningen
pa schakten ir inte klarlagd 4n eftersom placeringen av matningsanlidggningarna inte ir bestamd an.
For att minimera schaktarbeten och paverkan pa omgivningen sker placeringen av dessa i sa stor
utstrackning som mojligt vid redan hardgjorda ianspraktagna ytor. Schakt for att fa fram elen till dessa
matningsanldggningar kommer ocksé kravas.

5.5. Hantering av avfall och restprodukter

Mingd och slag av avfall och restprodukter som kan genereras under byggnation av elvig for aktuell
stracka ar i detta tidiga skede svart att bedoma. Hanteringen av asfalten kommer att folja gillande
regelverk. Hur asfalten kommer att hanteras kan variera beroende pa om den, som aldre asfalt ofta
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gor, innehaller stenkolstjara eller ej. Asfalt fri frin tjara ska i forsta hand dtervinnas. Eventuella
tjarhaltiga asfaltrester kan eventuellt dteranvindas for vigindamal inom projektet, dock inte sa att de
riskerar att orsaka fororening av grundvattnet. Ar tjarhalten for hog ska asfalten hanteras som farligt
avfall.

Eventuella schaktmassor som uppkommer ska i forsta hand ateranvandas inom projektet. Det ar dannu
for tidigt att avgora om massbalans kan uppnaés i projektet eller om det kommer att uppsté nigot
under- eller 6verskott av massor. Schakt i omrade med sulfidhaltig lera kan leda till 6kade kostnader
da denna lera ej kan &teranvandas och kan kréva sarskilt omhéandertagande for att minimera risk for
utlakning.

Eventuellt fororenade jordmassor, till exempel ytjord i befintliga vagdiken, kommer i f6rsta hand att
dteranvandas inom projektet. Om avsattning for dessa massor inte finns inom projektet kommer de att
transporteras bort for extern anviandning med restriktioner eller, i sista hand, att koras till deponi.

5.6. Trafik under byggtiden

Under byggnationen kommer korfilt att stingas av utifran arbetsmiljoskal for de som ska utfora
arbetet. Omfattningen och uppliagget av arbetet kommer klargoras i senare skede. Vig E20 och
trafiken langs anslutande véagar ska dock héllas 6ppna for trafikanter under byggtiden med rimlig
framkomlighet dir trafiken kan passera arbetsplatsen dubbelriktat med minsta korféltsbredder pa 3,5
meter. Det ar dock troligt att trafik kommer att ledas om s§ att endast norrgaende eller sédergdende
korfalt anvdands. Omledning bedéms ske etappvis och hastighetsbegriansningen kommer under
ombyggnationen att sdnkas.

Eftersom E20 ar hért trafikerad &r det stor risk att 1nga kéer kommer bildas stundvis. Mdnga kommer
att under byggnationen vilja alternativa viigar for att ta sig mellan Orebro och Hallsberg, vilket
kommer medfora en 6kad trafikbelastning pa det parallella vignatet.

Vid byggnation av matningsanldggningarna kan arbetsfordon beh6va kora pa ndgon/nagra av de
anslutande vigarna till E20 pa en mindre stracka.
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6. De mgjliga miljoeffekternas typ och utmarkande
egenskaper

D4 projektet ar i en inledande fas och flera faktorer dnnu inte ar klarlagda ska de bedémningar som
gors nedan endast ses som preliminidra. Mer noggranna bedomningar av vigplanens paverkan
kommer att goras i kommande projektering.

Valet av teknik for elforsorjning paverkar omfattningen av hur mycket mark som behéver tas i
ansprak. Mélet ar att ta s lite ny mark i ansprék som mojligt utan att forsvéra for drift och underhéll i
framtiden.

Oavsett val av teknik bedoms inget ytterligare vigomrade kravas. Vid val av konduktiv 16sning med
kontaktledning kommer racke att behovas langs hela strackan for att minimera risken for kollision

med kontaktledningens stolpar. I arbetet med vigplanen kommer sidoomradena att ses 6ver for de
olika teknikerna ur trafiksikerhetssynpunkt.

Oberoende av vilken teknik som viljs kommer matningsanldggningar att behovas. Matnings-
anldggningarna bedoms kunna placeras med ett avstand pé cirka 1,5 kilometer vilket innebar att ett 15-
tal matningsanldggningar behovs. I dagslaget uppskattas en yta pa cirka 180—220 m2 per
matningsanlaggning att krdvas. Dessa placeras lampligen vid redan hérdgjorda ianspraktagna ytor
som vid trafikplatser eller i narheten av anslutande vagar. Vid kommande projektering kommer
placering att utredas vidare.

Behov av servicevigar langs strackan kan komma att skilja sig at mellan de olika teknikerna. Vid
markburen elforsorjning kriavs exempelvis apparatskap inrymda i kabelskép eller i kabelbrunnar. For
att na dessa kravs servicevagar.

Byggnationen av elvigen kommer oavsett teknikval huvudsakligen vara lokaliserad intill befintlig vig
och dess ndromréde. Detta medfor att projektets paverkan och effekter ar begransade.

6.1. Lagskyddade omraden

6.1.1. Riksintressen

Riksintresse kommunikationer
Byggnation av elvigen bedoms inte forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av E20 och anses darmed
inte medfora nagon pataglig skada pa riksintresset.

Riksintresse kulturmiljovard

Da vagen inte gar genom omradet for riksintresset Hardemo finns ingen risk for fragmentering av
omradet eller direkt paverkan pa virdefulla objekt inom riksintresset. I och med landskapets karaktar
av 6ppet jordbrukslandskap med vida utblickar kan dock den visuella upplevelsen av det 6ppna
odlingslandskapet inom riksintresset paverkas av alternativet med kontaktledning. I dagslaget bedéms
byggnation av elvigen inte medféra nagon pétaglig skada pa riksintresset. I det fortsatta arbetet
kommer kunskapsunderlaget fordjupas och hansyn tas for att minimera en eventuell paverkan pa
riksintresset.
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6.1.2. Strandskydd

Under varen 2020 kommer en naturvardesinventering i filt att goras och eventuella naturvarden inom
strandskyddade omréaden kommer att identifieras. I det fortsatta arbetet kommer héansyn tas for att
undvika eller minimera intréng i strandskyddade omréden.

6.1.3. Generellt biotopskydd

I den naturvirdesinventering pé forstudieniva som utforts inom projektet har 16 potentiella objekt
som omfattas av det generella biotopskyddet identifierats. Detta ar en preliminar bedémning som
kommer att faststéllas efter att en naturviardesinventering pé faltniva har genomforts. I det fortsatta
arbetet kommer hinsyn tas for att undvika eller minimera intréng i biotopskyddade objekt.

6.1.4. Vattenskyddsomrade

Projektet kommer sé l&ngt det 4r mojligt undvika intrang i Bista Jagarbackens vattenskyddsomrade. I
dagslaget bedoms byggnationen av elvigen kunna gora ett mindre intréng i den tertidra skyddszonen
for vattenskyddsomradet men de arbeten som krévs inom omrédet bedoms inte strida mot
foreskrifterna for vattenskyddsomrédet.

Under kommande projektering kommer eventuella behov av exempelvis schaktarbeten och upplag av
massor inom vattenskyddsomradet att utredas vidare och dispens fran forbud enligt foreskrifterna att
sokas om s behovs.

6.2. Markanvandning och planférhallanden

6.2.1. Naringsliv och verksamheter

Byggnation av elvigen langs strackan skapar majligheter for foretag och verksamheter i omradet att
stilla om sin logistik till mer hallbara transporter. Mojligheten till héllbara logistiktransporter kan
ocksa leda till att regionen blir mer attraktiv for framtida foretagsetableringar. En kalkylmodell som
Trafikverkets Elvagsprogram tagit fram visar att satsningar pa storre elvagsutbyggnader kan vara
foretagsekonomiskt lonsamma pa langre sikt (Trafikverket 2019b).

6.2.2. Kommunala planer

Projektet bedéms vara forenligt med oversiktsplanerna fér Orebro kommun och Kumla kommun. I
béda kommunernas 6versiktsplaner redovisas planer for att utveckla verksamhetsomraden i nara
anslutning till E20. Byggnation av elvdgen lidngs striackan skapar mojligheter for foretag och
verksamheter som vill satsa pa hallbara transporter. Majligheten till hallbara logistiktransporter kan
ocksa leda till att regionen blir mer attraktiv for framtida foretagsetableringar.

I Orebro kommun finns 11 detaljplaner som kan komma att beréras av projektet. Detta kommer att
utredas i det fortsatta arbetet med viagplanen.

6.3. Landskapsbild

Projektet bedoms medfora en paverkan pa befintlig landskapsbild. Den visuella fordndringen beror
béde den enskilde trafikanten men ocksa de som bor och verkar i omradet utmed vagstrackan. Hur
stor paverkan blir dr beroende av vilken teknik for elférsorjning som viljs samt att planering och
utformning av anldggningen tar hansyn till och anpassas efter landskapet.
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Gemensamt for de olika teknikerna ar att matningsanldggningar kommer behéva placeras langs med
viagen med ungefar 1,5 kilometers mellanrum. Dessa matningsanlaggningar kommer ta mark i ansprak
och tillfora nya element i landskapet. Placering, utformning och gestaltning av matningsanliggningar
kommer arbetas vidare med i det fortsatta arbetet med véagplanen si att de, i den man det ar mojligt,
anpassas efter landskapet och den befintliga viganlaggningen.

Storst visuell paverkan erhélles vid val av konduktiv 16sning med kontaktledning. Detta da det
tekniken innebar att barledningar, stromforsorjande ledningar och skyddsriacken behovs langs hela
eller delar av strackan. I Nationell fardplan for elvdgar (Trafikverket 2017¢) framgar det att sattet
som de stromférande ledningarna dr upphiangda pa kan ge en kiinsla av att befinna sig i en tunnel for
de som fardas under ledningarna. Barledningarna kan ocksa begrinsa sikten och forsvara lasbarheten
av vagmiljon och landskapet. En konstruktion med farre barledningar skulle kunna minska denna
kéansla och dven ge trafikanterna en battre majlighet att 1dsa vigmiljon och att anpassa anlaggningen
till befintligt landskap. Den konduktiva 16sningen med kontaktledning ar ocksa den teknik som skulle
vara mest synlig fran det omgivande landskapet.

Vid val av induktiv eller konduktiv teknik i vagbanan kommer landskapsbilden inte péaverkas i lika hog
grad. Den visuella forandringen for dessa tekniker ar framst kopplat till ovan ndmnda
matningsanldggningar samt att anldggningen kan komma att kréva apparatskap med tillhrande
servicevéagar. Beroende pa hur dess apparatskép utformas, ifall de inryms i kabelskap eller
kabelbrunnar, kan anléggningen innebéara en viss paverkan pa landskapsbilden langs véigstrackan.

Oavsett val av teknik ar det av stor vikt att planering och utformning tar hansyn till landskapets
karaktar och virden for att minimera den visuella paverkan pa landskapsbilden. I kommande skede
kommer en landskapsanalys tas fram i syfte att utgora ett kunskapsunderlag for vidare utformnings-
och gestaltningsarbete.

6.4. Naturmiljo

Inga omraden med hoga naturvarden har avgriansats i den naturviardesinventering pa férstudieniva
som utforts i projektet. Paverkan pa de sex naturviardesobjekt med patagligt naturviarde som
identifierats bedoms bli liten. Fem av dessa dr vattendrag eller smavatten som inte bedoms fa nagon
langsiktig paverkan. Vad géiller det sista naturvardesobjekt, Steneskogen, kan en liten del ndrmast
viagen komma att tas i ansprak. Da detta giller en relativt sett mycket liten del av ett stérre
skogsomrade, bedoms konsekvensen dven har bli liten och kan i viss utstrackning kompenseras genom
att eventuella avverkade trad sparas som déd ved for att héja naturviardena i en narliggande del av
skogen. Det dr majligt att vissa omrdden som omfattas av det generella biotopskyddet kan komma att
paverkas, till exempel stenrésen, i vilket fall mgjliga kompensationsatgarder kommer att utredas i ett
senare skede av projektet. Detta kommer att faststillas efter att en naturvirdesinventering pa faltniva
enligt SIS-standard SS 199000:2014 utforts.

Elvagens elektromagnetiska filt kan ha en paverkan péa vissa arter. Enligt Trafikverket riktlinje
landskap (TDOK 2015:0323) ar det frimst fladdermoss samt fiskar och andra vattenlevande djur som
bedoms kunna paverkas av elvig. Fladdermoss ar skyddade enligt artskyddsforordningen (2007:845)
men interaktionen mellan infrastruktur och fladdermass ar relativt lite studerad, &n mindre
interaktionen mellan fladdermdss och elvigar. Det finns inga kéinda fladdermusobservationer fran
utredningsomradet, men frigan kommer att utredas vidare i kommande skeden av projektet.

Kontaktledning skulle kunna utgéra en risk for 1agt flygande faglar, framforallt vid lokala forflyttningar
mellan olika jordbruksmarker eller vitmarker. Framst ar det storre faglar med sdmre
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manévreringsforméga som kan vara i riskzonen, till exempel svanar och géss. Langs striackan finns
omraden som utnyttjas av svanar, gass och andra figlar som anvander filt och vatmarker for fodosok
och som rastlokal. Det ar framforallt dar vagen omges av 6ppet jordbrukslandskap péa bada sidor och i
anslutning till vatmarker langs strackan.

Rent strackande faglar paverkas generellt inte av en ledning pé 1g hojd d& huvuddelen av strackande
faglar flyger hogre. For rovfaglar tenderar inte kontaktledningar utgora en storre risk for kollision da
de har bra syn och goda flygegenskaper. Teoretiskt sett skulle starka elektromagnetiska falt kunna
inverka pa flyttfaglar som anvander just bland annat elektromagnetiska falt for navigering. Mycket lite
ar dock kiant om detta. Skulle elférsorjningen vara markforlagd bedoms fagellivet sannolikt inte
paverkas negativt. Vid anldggning av servicevigar och dylikt kan arbetet komma att behGva anpassas
sé att eventuella rodlistade faglar inte stors under hackningstid.

Trafikdodade uttrar har patraffats pé tva platser langs vdgen, vilket understryker behovet av att ha
korrekt utformade faunapassager. Detta kommer att tas i beaktande i det fall vigtrummor beho6ver
bytas ut eller underhéllas. Aven vid anléiggande av nya servicevigar kommer hinsyn tas till djurs
rorelsemonster och spridningsvégar for att inte skapa nigra nya barridrer. Detta géller till exempel
arter som storre vattensalamander, dar det ar viktigt att inte skéra av leklokaler fran
overvintringsomréden.

6.5. Kulturmiljé

Om projektet medfor att lasbarheten av landskapets kulturhistoriska varden minskar sker en negativ
paverkan. Visuell paverkan kan innebira att majligheten att uppleva de virden som finns i det 6ppna
slattlandskapet forandras. Detta giller framst vid konduktiv 16sning med kontaktledning.
Omfattningen av den visuella paverkan kommer att utredas vidare.

Péverkan kan ocksé ske om enskilda objekt péverkas direkt, exempelvis om fornlamningar behéver tas
bort. Anldggande av servicevéigar och teknikbyggnader kan paverka kulturmiljovarden. Har finns dock
mojlighet att vilja platser som ar mindre kinsliga och att anvianda befintliga vigar. Bedomningen ar
att projektet inte kommer att innebéra négra fysiska ingrepp i form av rivning eller andra ingrepp i
enskilda kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsemiljéer. Det finns ett antal fornlamningar med
tillhorande fornlamningsomraden i omréadet kring E20 och nigra kan komma att beroras. Kunskapen
om platsens forhistoria och topografins utveckling indikerar ocksé att det finns en risk att flera
lamningar som idag inte ar synliga kan péatraffas. Da detta projekt endast innebér en ombyggnation av
befintlig viganldggning ar bedomningen att paverkan pa fornlamningar blir begransad.

6.6. Naturresurser

Projektet kommer att behova ta mark i ansprak for matningsanldggningar och eventuellt, beroende pa
teknikval, dven servicevigar. Eftersom projektet innebar en ombyggnad av befintlig viganldggning och
huvudsakligen inom befintligt vigomrade kommer mingden mark som behover tas i ansprak att vara
begrinsad. Skogsmark, jordbruksmark och rullstensis utmed strackan kan komma att beroras.
Grundvattenforekomsterna langs striackan kan vara kénsliga for fysiska ingrepp i dsarna, men
projektet kommer troligen inte innebéra nigra djupa schakt. Projektet bedoms inte forsvara fortsatt
eller framtida bruk av naturresurserna i omradet.

I kommande projektering kommer hansyn att tas till pa vilken typ av mark som
matningsanldggningarna ska placeras. Malet ar att ta s lite ny mark i ansprék som mojligt utan att
forsvara for drift och underhall i framtiden.
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Enskilda brunnar kommer att inventeras under viren 2020. I det fortsatta arbetet kommer hiansyn tas
for att undvika eller minimera paverkan pa enskilda brunnar.

6.7. Halsa

6.7.1. Buller

Buller fran vagtrafik bestér av bade buller frédn motorn och buller som uppstar nar ddcken och viagen
mots. Bullret fran en elmotor &r betydligt 14gre &n bullret fran en forbranningsmotor, framfor allt vad
giller lagfrekvent buller som till exempel uppstéir vid acceleration av tunga fordon. Vid liga
hastigheter (under 50 km/h) dominerar motorbullret, men vid hégre hastigheter dominerar istillet
buller fran fordonens dack. Eftersom hastigheten pa E20 ar hég (110 km/h respektive 9o km/h precis i
slutet av strackan) bedoms projektet inte padverka dagens bullersituation namnvirt.

Vad avser val av tekniska l6sningar for elvagen kan det ha en viss inverkan pa bullernivaer. Vid
konduktiv teknik med kontaktledning ovanfor fordonen uppstar buller vid kontakten mellan ledningen
och stromavtagaren. I den fortsatta planldggningsprocessen kommer bullernivierna frén
stromavtagaren att undersokas djupare.

6.7.2. Elektromagnetiska falt

Vixelstrommar ger upphov till vixlande magnetfilt. Ingen storre paverkan ur halsosynpunkt har
kunnat konstaterats for vixlande magnetfilt. Flera oberoende studier som gjorts har dock visat att det
kan finnas samband mellan exponering av magnetfalt i barnadren och 6kad risk for leukemi.
Sambandet mellan magnetfilt och barnleukemi kvarstér nar man tagit hansyn till flera andra
riskfaktorer. Men forskningen har inte funnit nagon biologisk mekanism som kan forklara hur
exponering av magnetfalt skulle kunna orsaka leukemi.

De elektromagnetiska falt som uppkommer av likstrom, exempelvis fran konduktiv teknik med
kontaktledning, ger upphov till statiska magnetfilt. Dessa magnetfilt 4r av samma art som
jordmagnetfiltet som manniskan ar anpassad att leva i.

Elektriska anldggningar och ledningar ska utforas enligt “forsiktighetsprincipen”, vilket innebar att
utrustningar i matningsanldggningar placeras sa att magnetfaltsalstringen minimeras. Kabelférband
bor forldggas i varandras nirhet for att fa en effektiv reducering av magnetfiltsalstringen.

For att kunna nyttja el som 6verfors fran elvigen kravs att fordon har elektrisk utrustning som tar
emot och omvandlar elenergi for framdrift och batteriladdning. Utrustningen bestar bland annat av
kraftelektronik och kabelférband som hanterar hoga strommar, vilka kan ge upphov till hoga
magnetfilt. Om utrustningen inte utfors pa lampligt sétt kan det leda till att referensviarden (100
mikrotesla for 50 hertz) 6verskrids. Detta ligger dock utanfor vagplanens mojlighet att paverka.

Sammanfattningsvis bedoms projektet i dagslaget inte ge upphov till nigra negativa hilsoeffekter.

6.7.3. Luft

Projektet bedoms inte medfora nigon forandring av trafikflodet pa strackan. Darav bedoms
hilsoskadliga luftfororeningar fran partiklar som uppstar av bland annat vigslitage och bildick varken
oOka eller minska. Daremot innebar eldrift inte nagra utslapp av halsoskadliga fororeningar pa grund av
forbranning av drivmedel. Sammantaget bedoms darfor projektet medfora att fororeningssituationen
langs strickan forbattras nagot.
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6.7.4. Transporter av farligt gods

Projektet bedoms inte medfora ndgon forandring av trafikflodet pa strackan och antalet transporter av
farligt gods bedoms inte paverkas av projektet. Daremot kan, beroende pa teknikval, bade sannolikhet
for olycka och konsekvenserna av en olycka eventuellt komma att paverkas jamfort med nulaget. Varje
teknik har sina for- och nackdelar, och vad det innebér ur ett riskperspektiv skiljer sig t. I handelse av
en olycka kommer exempelvis raddningstjanstens insats se olika ut beroende pé teknikval. En
kontaktledning eller markskena innebir att spanningsloshet méste sikerstallas innan insats, till
skillnad fran en induktiv teknik som ligger i vigen. For en nedsédnkt markskena kan en utmaning
exempelvis vara hur brandfarlig véatska sprider sig i nedsiankningen i vagen. Exakt hur riskbilden ser ut
for de olika teknikerna kommer att utredas vidare och sammanstillas i ett PM Risk. Den kommunala
raddningstjansten kan komma att fa andra forutsattningar for en insats pa elvag, jamfort med ovriga
vagar i kommunen. Det ar darfor viktigt med kommunikation med raddningstjansten under projektets

ging.

6.8. Fororenad mark

Inventeringen som utforts av potentiellt fororenade omraden visar generellt fa objekt som bedoms
paverka eller paverkas av projektet. Schaktarbeten i projektet kan innebéra en risk for spridning av
markfororeningar som potentiellt forekommer i jord och grundvatten i omradet.

Vid schaktarbeten i fororenade omraden bedoms risken for att sprida féroreningar som forhojd,
jamfort med schakt i mark med en mer diffus férorening fran vagtrafik. Sarskilt stor ar risken for
fororeningsspridning i &somraden dar marken har hog genomslapplighet. Ett av de identifierade
potentiellt fororenade objekten, en tidigare verkstadsindustri med anviandning av klorerade
l6sningsmedel, &r beldgen inom Hallsberg-Kumladsen. Vid forekomst av en mer omfattande
fororening av klorerade 16sningsmedel kan schaktarbete i detta omréde medfora spridning av
férorenande dmnen till sen.

6.9. Klimat

Projektet kommer inte medfora nigon forindring i trafikflodet. Overgangen till elviigsteknik bedoms
medfora minskade utslapp av vixthusgaser fran tunga fordon eftersom eldrivna fordon inte orsakar
négra direkta koldioxidutslapp pa grund av forbranning av drivmedel. Hur stor utslappsminskning
detta innebar beror dock pa hur stor nyttjandegraden av elviagstekniken kommer att bli.
Sambhaillsekonomiska kalkyler som nyligen publicerats (Statens vég- och transportforskningsinstitut
2020) visar att elvagar ar ett kostnadseffektivt sitt att minska koldioxidutsldppen frdn den tunga
lastbilstrafiken.

Resultat fran klimatkalkyl visar att utsldpp fran byggandet av elvdg pa befintlig vig motsvarar cirka
15—30 procent av vaxthusgasutslapp fran byggande av helt ny viag med tva korfalt i vardera riktningen.
D4 inkluderas behov av vigricke for kontaktledningsalternativ och eventuella behov av servicevagar
for markforlagd elforsorjning. Det ar mojligt att minimera utsldppen av vaxthusgaser genom att gora
smarta val nar det géller utformning i projektering och produktval.
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6.10. Miljomal och miljokvalitetsnormer

6.10.1. Nationella miljokvalitetsmal

I april ar 1999 faststéllde riksdagen 15 nationella miljokvalitetsmél som sedan blev 16 ar 2005, for en
héllbar samhallsutveckling. En hallbar samhallsutveckling innebér att nuvarande och kommande
generationer ska tillforsiakras en hidlsosam och god miljo utifrén sociala, ekonomiska och ekologiska
aspekter. Det 6vergripande malet for arbetet mot en héllbar utveckling ar att skydda méanniskors hélsa,
bevara den biologiska mangfalden, hushalla med uttaget av naturresurser sa att de kan nyttjas
langsiktigt samt skydda natur och kulturlandskap.

De miljomal som i férsta hand berors av vagplanen ar: Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Siaker
stralmilj6, Ingen 6vergédning, Levande sjoar och vattendrag, Grundvatten av god kvalitet, Levande
skogar, Ett rikt odlingslandskap och God bebyggd miljo. Miljomalen kan for aktuell vigplan delas in i
fyra malomraden, se Figur 29.

Malomrade Miljokvalitetsmal som omfattas av vagplanen
Mo |
Utslipp till luft ‘\ 1 2.
‘ Begrédnsad ‘ Bara naturlig . NN 3.
klimatpaverkan forsurning s Frisk luft
7 8 Grund
- . . Grundvatten
Dag och ytvatten Ingen Levande sjdar av god
g 28 6vergdidning och vattendrag kvalitet
- ilié 13.
Land- och vattenmiljer i 1 Et it
Levande skogar odlingslandskap

) m
Bebyggd miljo “'.A ] 1s.
6. God bebyggd
Saker stralmiljo miljo

Figur 29. Berdrda miliémal &r indelade i fyra malomréaden.

Mal for utslapp till luft

Malen syftar till att minska utsldppen av fororeningar till luft som paverkar vart klimat, manniskors
hilsa, 6vergodning genom utslapp av kviveoxider och s vidare. Flera av malen har visat sig svara att
né och den storsta killan till fororeningar ar biltrafiken. Om trafiken och dess utslapp av kvaveoxider,
koldioxid, kolviten och partiklar kan begransas kommer flera av ovan uppriknade miljomal att fa en
positiv utveckling, det vill siga medverka till att miljoméalen uppnaés.

Mal for utsldpp till dag- och ytvatten

Malen syftar till att minska utslappen av fororeningar till dag- och ytvatten for att sjoar och vattendrag
ska vara ekologiskt hallbara samt att grundvattnet ska ge en siker och hallbar dricksvattenforsorjning.
Viagdagvattnet kan vara fororenat av fasta partiklar, metaller och oljerester. Kraftigt fororenat
dagvatten kan ocksd uppkomma i samband med olycka. Det ar darfor viktigt att rena dagvattnet innan
det avleds vidare till recipienter och vid handelse av olycka bor det dessutom finnas mojlighet att
kunna samla upp fororeningarna s att utslapp till recipienter forhindras. For att motverka stora
momentana floden som kan orsaka 6versvimningar eller 6verbelastning av dagvattensystemen ar det
ocksa viktigt att minska mangden dagvatten samt se till att fordr6ja avrinningen sé att utjamnade
floden erhalls. Hur elviigen kan bidra till maluppfyllelsen kommer att studeras narmare i kommande
skeden.
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Mal for land- och vattenmiljoer

Malen syftar till att skydda skogs- och jordbruksmarkens virde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion samtidigt som den biologiska méngfalden bevaras samt att kulturmiljovarden
bevaras och stirks. Mark for jordbruk eller skogsbruk behover ofta tas i ansprék vid byggnation av vag.
I kommande projektering kommer markintrénget for elvagen att klargoras och paverkan beskrivas.

God bebyggd miljo

Malen syftar till att all bebyggd milj6 ska utgora en god och hélsosam livsmiljo med héallbar
samhillsplanering, avfallshantering och hushéllning med energi och naturresurser. Vidare ska
manniskor och den biologiska mangfalden inte utsétts for skadliga luftfororeningar, kemiska amnen,
ljudnivéer och radonhalter eller andra oacceptabla hilso- eller siakerhetsrisker. Mélen syftar dven till
att medverka till en god regional och global miljé dar natur- och kulturvirden tas tillvara och
utvecklas. Hur elviagen kan bidra till méluppfyllelsen kommer att studeras nirmare i kommande
skeden.

6.10.2. Globala mal for hallbar utveckling

Den 25 september ar 2015, vid FN:s toppmoéte, antog varldens stats- och regeringschefer Agenda 2030
for héllbar utveckling. Det innebér att varldens ldnder har atagit sig att fran och med den 1 januari
2016 fram till &r 2030 skapa forutsittningar for en héllbar och réttvis framtid. Syftet med Agenda
2030 ir sammantaget att: avskaffa extrem fattigdom, att minska ojamlikheter och orittvisor i varlden,
att fraimja fred och rittvisa samt att 16sa klimatkrisen.

En del av agendan ar ett malramverk med 17 Globala mal, som i sin tur har 169 delmél. Malen satter
ord pa de identifierade utmaningar vérlden stér infor och visar ocksé att alla tre dimensioner av
héllbarhet; ekonomisk, ekologisk och social héllbarhet maste samverka for att héllbar utveckling ska
forverkligas. Byggnationen av elvigen bedoms framst beréra mélen Hallbar energi for alla, Héallbar
industri, innovationer och infrastruktur samt Bekdmpa klimatfordndringarna.

13 BEKAMPAKLIMAT-

[
FORANDRINGARNA _g.\‘ 2
- |

oy
GLOBALA MALEN

for hallbar utveckling
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6.10.3. Nationella kulturmiljomal

Trafikverkets mél for kulturarv och kulturmiljo utgar fran de nationella kulturmiljomalen:
e Ett hallbart samhélle med en méngfald av kulturmiljéer som bevaras, anvinds och utvecklas.

e  Mainniskors delaktighet i kulturmiljoarbetet och mojlighet att forsté och ta ansvar for
kulturmiljon.

e Ett inkluderande samhélle med kulturmiljon som gemensam killa till kunskap, bildning och
upplevelser.

e En helhetssyn péa forvaltningen av landskapet som innebar att kulturmiljon tas till vara i
samhallsutvecklingen.

Byggnationen av elvigen bedoms berora samtliga mal.

6.10.4. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utfirdas med stod av 5 kap. miljobalken och avser kvaliteten pa mark, vatten,
luft eller miljon i 6vrigt som behovs for att varaktigt skydda manniskors hélsa eller miljon eller for att
avhjilpa skador pé eller oldgenheter for méanniskors hélsa eller miljon. En miljokvalitetsnorm faststalls
utifrdn vad manniskan kan utséttas for utan fara for olagenheter av betydelse, och/eller vad miljon kan
belastas med utan fara for patagliga oldgenheter. En norm kan exempelvis avse hogsta eller lagsta
tillatna halt av ett visst &mne i luft/vatten/mark eller av en indikatororganism i vatten. Det finns idag
miljokvalitetsnormer for utomhusluft, omgivningsbuller och vattenférekomster.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Miljokvalitetsnormer for ytvatten beskriver vilken ekologisk och kemisk status vattnet ska uppna och
néar detta senast ska ske. En verksamhet kan endast tillditas om den nuvarande ekologiska och kemiska
statusen inte riskerar att forsimras och om uppfyllandet av miljokvalitetsnormen inte &dventyras.

Utredningsomrédet beror fyra ytvattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer. I Tabell 6
sammanfattas deras status och kvalitetskrav. I det fortsatta arbetet med vigplanen kommer eventuell
paverkan pa miljokvalitetsnormerna att utredas vidare.
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Tabell 6. Aktuell status och kvalitetskrav for ytvattenférekomster som berérs av utredningsomrédet (VISS 2017).

Ytvattenforekomst Aktuell status Kvalitetskrav Undantag

. . Tidsundantag till ar 2027 pa grund av
Otillfredsstallande

. problematik med morfologiska
ekologisk status

forandringar och 6vergddning

Torpabacken
Mindre stranga krav: kvicksilver och
polybromerade difenyletrar
. . Tidsundantag till ar 2027 pa grund av
Otillfredsstéllande . .
. problematik med morfologiska
ekologisk status L . o
Stenebicken forandringar och 6vergdédning

Mindre strénga krav: kvicksilver och

polybromerade difenyletrar

Tidsundantag till ar 2027 pa grund av

Mattlig ekologisk status problematik med morfologiska

Taljean (Kvismare kanal)

mellan E20 och infladet forandringar och 6vergddning

av Kumladn Mindre strénga krav: kvicksilver och

polybromerade difenyletrar

Tidsundantag till ar 2027 pa grund av

Otillfredsstallande

. problematik med morfologiska
ekologisk status

Taljean (Kvismare kanal)

fran Torpabickens utlopp forandringar och 6vergddning

till Stenebéckens utlopp Mindre stranga krav: kvicksilver och

polybromerade difenyletrar

*Den kemiska statusen uppndr ej god pd grund av kvicksilver och polybromerade difenyletrar vilka 6verstiger

grdnsvdrden. Dessa parametrar dr férhéjda i samtliga svenska ytvatten.

Sida 63 av 76




Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

Miljokvalitetsnormer for grundvatten

Miljokvalitetsnormer for grundvatten beskriver vilken kvantitativ och kemisk status ett vatten ska
uppnd. Utredningsomradet beror sex grundvattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer,
se Tabell 7. I det fortsatta arbetet med vagplanen kommer eventuell paverkan pa
miljokvalitetsnormerna att utredas vidare.

Tabell 7. Aktuell status och kvalitetskrav for grundvattenférekomster som berérs av utredningsomradet
(VISS 2017).

Vattenférekomst Aktuell status Kvalitetskrav

Hardemoasen, Hardemoomradet

Abytorpsasen, Abytorpomradet

Hallsberg-Kumladsen, Kumla-Mosas-

Mariebergsomradet

Karlslund-Kilsasen, Skramstaomradet

Narkeslatten

Julsta

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller &r en mélsattningsnorm som innebar att Trafikverket
har en skyldighet att striva efter att omgivningsbuller fran trafik inte medfor skadliga effekter pé
maénniskors hélsa. Genomforandet av projektet bedoms emellertid inte paverka dagens bullersituation
namnvart (se kapitel 6.7.1). Om det langre fram i planlaggningsprocessen bedéms finnas risk att
riktvirden 6verskrids kommer Trafikverket att utreda behov av eventuella bullerskyddsatgarder.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft giller i hela landet. Det finns idag normer for svaveldioxid,
kvavedioxid, kvaveoxider, bly, partiklar (PM10 och PM2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik,
kadmium, nickel, bens(a)pyren. Nya verksamheter som leder till att normerna 6verskrids far inte
etableras.

Omréden dir miljokvalitetsnormer for luft riskerar att 6verskridas utgors framst av hogtrafikerade
végar i storre tiatorter med slutna gaturum och begriansad luftomséttning. Aktuell stricka av E20 gar
genom ett 6ppet landskap dar luftomsittningen ar god. Vidare bedoms projektet medfora en
minskning av utsldpp av de hilsoskadliga luftféroreningar som bildas vid forbrénning i bensin- och
dieseldrivna motorer. Baserat pa detta bedoms det inte finnas risk for att gillande
miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft 6verskrids till f6ljd av projektet.
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6.11. Miljoeffekter under byggskedet

Byggskedet bedoms i detta fall inte innebara nagra betydande milj6effekter, forutsatt att lampliga
hansyns- och forsiktighetsatgarder vidtas. For att sikerstalla att byggnationen genomfors pa ett
milj0anpassat satt kommer krav att stéllas pa utférandet i enlighet med tillampliga delar i
Trafikverkets publikationer om miljokrav under byggtiden. Dessa omfattar exempelvis arbetstider,
skydd av egendom, hantering av drivmedel och andra kemiska produkter, krav pa arbetsmaskiner och
fordon med mera.

Arbeten under byggtiden kan orsaka stérningar och miljépaverkan av olika slag. Olagenheterna kan
minimeras genom atgéarder, bland annat information till berérda och god planering av byggskedet.

Byggbuller och utslapp till luft frén arbetsmaskiner kan temporart uppkomma under vissa faser av
anlaggningsarbetena. Ambitionen &r att Naturvirdsverkets allminna rdd om buller frdn byggplatser
foljs. Inga mer betydande oldgenheter till f61jd av byggbuller bedoms bli f6ljden av viagplanen.
Arbetsmetoder och arbetstider bor viljas sa att minsta méjliga bullerstorning uppstér for de boende
under byggtiden. Ingen risk bedoms heller finnas for att luftféroreningar frén byggplatsen ska leda till
att miljokvalitetsnormer 6verskrids.

Péverkan pa naturmiljo till f6ljd av byggskedet bedoms bli marginell eftersom markintranget ar
mycket litet. Inga ytvatten ligger s till att de bedoms bli berérda av grumling och det bedéms finnas
goda mojligheter att rena ldnsvatten och grumlat byggdagvatten genom infiltrering.

Avfall och farligt avfall ska omhindertas enligt respektive kommuns anvisningar. Anlaggningar for
avfallshantering finns p& ndra héll inom Kvarntorpsomradet, Kumla kommun.

Damning och nedsmutsning ska undviks sé langt det 4r mojligt. Skyddsatgéarder ska vidtas mot
damning invid arbetsplatser for att minska risken for storningar i kinsliga lagen. Exempel pa
skyddsatgarder kan vara vattenbegjutning eller textilskydd.

Forutom sjdlva vigen och vagomradet s kommer ytterligare mark att tas i ansprak for tillfalliga
upplag och etableringsplatser. Det dr viktigt att virden som inte berors av det permanenta intranget
skyddas fran skador under byggskedet.
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7. Atgarder for att motverka negativa effekter

Nedan redovisas atgiarder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller avhjalpa negativa
miljoeffekter, i den utstrackning sddana uppgifter finns tillgdngliga:

En naturvardesinventering i falt enligt SIS-standard SS 199000:2014 kommer att utféras
under samradshandlingsskedet.

Filtinventering med avseende pé kulturmilj6 och arkeologi kommer att genomf6ras under
samradshandlingsskedet. Syftet med inventeringen ar att identifiera lampliga atgarder for att
minimera intrdng, bibehalla och/eller starka kulturmiljéer som kan beréras av projektet.

Val av lagen for matningsstationer och servicevagar kommer att goras med hansyn till
fornlamningar, kulturhistoriskt vardefulla miljéer och naturviardesobjekt.

I samrédshandlingsskedet kommer en landskapsanalys samt ett gestaltningsprogram att tas
fram for att utgéra kunskapsunderlag for vidare utformnings- och gestaltningsarbete.

Behov av dtgirder for att minimera péverkan pa det 6ppna landskapets kulturmiljévarden och
riksintresse for kulturmiljovarden kommer att utredas vidare for konduktiv teknik med
kontaktledning.

I den fortsatta planldggningsprocessen kommer en bullerutredning att tas fram som
undersoker bullernivierna frin kontaktledningens stromavtagare.

Bullerskyddsétgéarder utreds vid behov under samradshandlingsskedet.

Faltundersokningar med provtagning av vagfyllning, slantytor och vigdiken kommer att
utforas for att sikerstilla att schaktarbete och hantering av uppschaktade massor kan
genomforas utan risk for paverkan pa omgivningen.

Inventering av enskilda brunnar kommer att genomforas under samradshandlingsskedet.

Om broar beh6ver bytas ut eller underhallas i samband med byggnation av elvigen ska
mojligheten att anldgga utterpassage utredas.

Behov av fladdermusinventering kommer att utredas under samradshandlingsskedet.

Behov av schaktarbeten och upplag av massor inom vattenskyddsomradet kommer att utredas
vidare och dispens fran forbud enligt foreskrifterna att sokas om sa behovs.

Plan for trafik under byggtiden tas fram under samradshandlingsskedet.
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8.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Enligt 10 § i miljobedomningsférordningen (2017:966) ska, vid undersckning eller beslut om huruvida
en verksamhet eller en dtgard kan antas medfora en betydande miljopaverkan, hansyn tas till:

e Verksamhetens eller atgiardens utmarkande egenskaper.
e Verksamhetens eller atgardens lokalisering.

e De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.
Faktorer som sirskilt ska beaktas i ssmmanhanget framgar av forordningens §§ 11-13. 1
Tabell 8 listas dessa faktorer tillsammans med kommentarer avseende vigplanens paverkan.

Tabell 8. Lista éver faktorer till vilka, enligt miljibedémningsférordningen 11-13 §§, sérskild hdnsyns ska tas vid
undersbkning av huruvida en verksamhet eller atgérd kan antas medféra en betydande miljépéverkan.

Faktorer som sarskilt ska beaktas enligt Vagplanens effekter

Miljobedomningsférordningen

11 § | fraga om verksamhetens eller atgardens utmarkande egenskaper ska sarskild hansyn tas till:

1. Verksamhetens eller atgardens omfattning | Vagplanen omfattar ombyggnad av E20 till elvag pa en cirka 21

och utformning. kilometer lang stricka mellan Hallsberg och Orebro. Byggnationen av
elvagen kommer oavsett teknikval huvudsakligen vara lokaliserad intill
befintlig vag och dess naromrade.

2. Hur verksamheten eller atgarden bidrar till | | dagslaget har inga kumulativa effekter identifierats. Under kommande
kumulativa miljoeffekter tillsammans med projektering kommer fragan att studeras narmare.

andra verksamheter som bedrivs, har fatt ett

tillstand eller har anmalts och far paborjas.

3. Verksamhetens eller atgardens Vagplanen kommer oavsett teknikval att innebara ett begransat
anvandning av mark, jord, vatten, biologisk markintrang. Byggnationen kommer huvudsakligen att vara lokaliserad
mangfald, andra naturtillgdngar och fysisk intill befintlig vdag och dess naromrade. Darfor riskerar vagplanen endast
miljo i Gvrigt. att medfora ett mindre ingrepp i naturresurser (jordbruksmark,

skogsmark, rullstensasar) och paverkan pa biologisk mangfald.

4. Det avfall och andra férvantade | detta tidiga skede ar det svart att bedoma mangd och slag av avfall
restprodukter som verksamheten eller samt restprodukter fran projektet. Hantering av asfalt kan variera
atgarden ger upphouv till. beroende pa om den, innehaller stenkolstjara eller ej. Asfalt fri fran tjara

ska i forsta hand atervinnas. Eventuella tjarhaltiga asfaltrester kan
eventuellt ateranvandas for vagandamal inom projektet, dock inte sa att
de riskerar att orsaka férorening av grundvattnet. Ar tjarhalten for hog
ska den hanteras som farligt avfall.

Eventuella schaktmassor som uppkommer ska i forsta hand
ateranvandas inom projektet. Schakt i omrade med sulfidhaltig lera kan
leda till 6kade kostnader da denna lera ej kan ateranvandas.

Uppkomst av avfall beddms inte vara av den art och omfattning att
atgarden ska antas medféra betydande miljopaverkan.
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5. Féroreningar och stérningar fran
verksamheten eller atgarden.

6. Sannolikheten for allvarliga olyckor som ar
relevanta for den aktuella verksamheten
eller atgarden.

7. Risker for manniskors halsa.

Dagens bullersituation pa E20 bedéms inte paverkas namnvart. En
bullerutredning som underséker bullernivaer fran kontaktledningens
stromavtagare kommer att tas fram. Féroreningssituationen langs
strackan kan forbattras nagot, eftersom eldrift inte innebar nagra
utslapp av hélsoskadliga féroreningar pa grund av férbranning av
drivmedel.

Vagplanen beddms inte paverka trafikmangden pa aktuell stracka.
Darmed paverkas inte heller antalet transporter med farligt gods.
Beroende pa teknikval kan sannolikhet for olycka och konsekvenserna
av en olycka eventuellt komma att paverkas jamfért med nuldget.
Riskbilden for de olika alternativen kommer att utredas vidare och
sammanstallas i ett PM Risk.

Eftersom vagplanen inte bedoms paverka dagens bullernivaer i nagon
stérre omfattning beddms projektet inte medféra nagon 6kad risk for
manniskors halsa avseende bullerstorningar. Vidare kan byggnation av
elvagen leda till minskade utsldapp av halsoskadliga luftféroreningar. |
dagslaget beddms de elektromagnetiska falt som kommer att alstras av
elvagen inte utgora risk for manniskors halsa.

12 § | fraga om verksamhetens eller atgardens lokalisering enligt 10 § 2 ska sarskild hdnsyn tas till:

1. Pagaende eller tillaten markanvandning.

2. De naturresurser som finns i det omrade
som kan antas bli paverkade och deras
relativa férekomst, tillganglighet, kvalitet och
fornyelseférmaga i omradet.

3. Naturresursernas, naturmiljons och
kulturmiljons talighet i det omrade som kan
antas bli paverkat, med sarskild
uppmarksamhet pa paverkan som avser
skyddade omraden eller objekt enligt

MB 7 kap., kulturmiljélagen, forordningen
om statliga byggnadsminnen m.m. eller plan-
och bygglagen.

Byggnationen av elvagen kommer oavsett teknikval huvudsakligen vara
lokaliserad intill befintlig vag och dess naromrade. Det finns risk for
konflikter med géllande detaljplaner i Orebro kommun. Detta kommer
att utredas i det fortsatta arbetet med vagplanen.

Vagplanen riskerar att medféra mindre ingrepp i jordbruksmark,
skogsmark och rullstensasar. Projektet bedoms inte forsvara fortsatt
eller framtida bruk av naturresurserna i omradet. | kommande
projektering kommer hansyn att tas till pa vilken typ av mark som tas i
ansprak.

Forutom intrang i omraden med strandskydd samt biotopskydd berérs
inga skyddade omraden enligt MB 7 kap. eller byggnadsminnen.
Naturmiljon langs aktuell stracka bedoms generellt inte vara sarskilt
kanslig for paverkan. Eftersom projektet endast innebar en ombyggnad
av befintlig vaganlaggning ar bedémningen att paverkan pa
fornlamningar blir begransad. Naturresurser kan paverkas i liten
omfattning. | kommande projektering kommer hansyn att tas till
identifierade natur- och kulturvarden samt naturresurser.

13 § | fraga om de mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper enligt 10 § 3 ska sarskild hansyn tas till:

1. Effekternas storlek, utbredning, karaktar,
intensitet och komplexitet.

2. Sannolikheten for att effekterna
uppkommer, hur de uppkommer, vilken
varaktighet eller frekvens de har och hur
reversibla de ar.

3. Hur gransoverskridande effekterna ar.
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Vagplanens effekter pa miljo och halsa bedéms framst vara lokala.
Lokalt kan paverkan dock bli férhallandevis stor pa landskapsbilden om
konduktiv teknik med kontaktledning valjs.

Sannolikheten for att ovan namnda effekter pa natur- och kulturmiljé
uppkommer vid ett genomférande av vagplanen bedéms som mattlig. |
fortsatt projektering kommer hansyn tas till identiferade varden for att
minimera pavkerkan.

Effekterna beddms framst vara lokala och inte gransoverskridande i
nagon betydande grad.
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4. Effekternas kumulativa verkan tillsammans
med effekterna av andra verksamheter som
bedrivs, som har fatt ett tillstand eller som
har anmalts och far paborjas.

5. Mojligheten att begransa effekterna pa ett
effektivt satt.

6. Vid bedomningen ska hansyn tas till
allménhetens behov av information.

| dagslaget har inga kumulativa effekter identifierats. Under kommande
projektering kommer fragan att studeras narmare.

Det bedéms finnas méjlighet for kompensationsatgarder for att minska
negativ paverkan pa naturmiljovarden, till exempel om enstaka trad
och/eller stenrésen behdver tas bort. Detta kommer att utredas vidare.

Oavsett val av teknik dr det av stor vikt att planering och utformning tar
hansyn till landskapets karaktdr och varden for att minimera den
visuella paverkan pa landskapsbilden. | kommande skede kommer en
landskapsanalys tas fram i syfte att utgora ett kunskapsunderlag for
vidare utformnings- och gestaltningsarbete.

Allménhetens behov av information bedéms generellt vara stor da
projektet sker i ett omrade med omfattande aktivitet av olika slag. Det
beddms dock finns goda mojligheter att tillgodose detta behov i
samband med planerade samrad och i en miljébeskrivning som
integreras i vagplanens planbeskrivning.

Allméanhetens informationsbehov bedéms darmed i sig inte utgora skal
for att vagplanen ska anses medféra betydande miljopaverkan.

Mot bakgrund av ovanstiende resonemang anser Trafikverket att vagplanen oavsett val av teknik inte
ar av sddan omfattning, eller har sddana effekter och konsekvenser for miljé och hilsa, att den ej kan
antas medfora en betydande miljépaverkan.

Den milj6aspekt som bedoms kunna paverkas mest dr landskapsbilden. Det dr oavsett val av teknik
viktigt att planering och utformning tar hansyn till landskapets karaktar och varden for att minimera
den visuella paverkan pa landskapsbilden.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgéarden kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For dtgarder som kan antas medfora en betydande miljépaverkan ska projektet upprétta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkdnnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Samréd som genomforts i samband med upprattande av detta samradsunderlag finns beskrivna i
projektets samradsredogorelse.

9.2. Kommande utredningar

I det fortsatta arbetet med viagplanen kommer foljande aspekter att utredas djupare for att 6ka
kunskapen om forhéllanden och varden inom omradet som kan beroras av projektet:

e Elektromagnetiska falts paverkan pa fladderméss.
e Utformning av kontaktledning for att minimera risken att faglar kolliderar med dem.

e Kulturarvsanalys fordjupas i syfte att ge ett mer omfattade kunskapsunderlag dar eventuell
paverkan pé riksintresset for kulturmiljovérd ingar.

e Landskapsanalys tas fram i syfte att utgora ett kunskapsunderlag for vidare utformnings- och
gestaltningsarbete.

e Gestaltningsprogram tas fram i syfte att fordjupa projektets gestaltningsavsikter och utreda
hur utformningen av elvigen ska skapa en tydlig och trafiksdker milj6 och hur den kan
anpassas till landskapets karaktir, rumslighet och topografi.

e Naturviardesinventering tas fram i syfte att identifiera de viktigaste naturviardena inom
omradet och sa langt som mojligt avgransa dessa.

e Provtagning av framférallt de ytligare jordlagren, ndrmast de vagavsnitt som berors av
omgravning, i syfte att identifiera eventuellt forhéjda halter av olika féroreningar.

e  Hur risken for olyckor pa viagen paverkas jamfort med nuldget kommer att utredas och
sammanstillas i ett PM Risk.

Sida 70 av 76



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

9.3. Viktiga fragestallningar

Elvagens utformning och matningsanlaggningarnas placering ska utredas vidare i den fortsatta
planldggningsprocessen. I arbetet med detaljutformningen kommer hansyn tas till omradets
forutsattningar, till exempel landskapets karaktar, rumslighet och topografi, natur- och
kulturmiljovarden, fridlysta arter och 6vriga identifierade miljovarden och risker. Fler aspekter kan
tillkomma nér mer information om projektet och dess forutsattningar kommer fram i den fortsatta
samradsprocessen.

Da det finns risk for storningar under byggtiden kommer dessa att behandlas i den kommande
miljobeskrivningen/miljokonsekvensbeskrivningen. I den riskanalys som sd sméningom tas fram i
samband med upprittande av férfragningsunderlag for byggnation kommer detta att beskrivas och
regleras mer detaljerat.

Under byggnationen kommer korfilt att stingas av utifrén arbetsmiljoskal for de som ska utfora
arbetet. Eftersom E20 &r hart trafikerad ar det stor risk att 1dga koer kommer bildas stundvis. Manga
kommer under byggnationen troligen vilja alternativa viigar for att ta sig mellan Orebro och Hallsberg,
vilket kommer att medfora en 6kad trafikbelastning pé det parallella vignatet. Om det for ndgon
teknik blir aktuellt med storre schakt i vigkroppen for att kunna forstirka denna kommer storningar
pa trafiken att 6ka. Det ar darfor viktigt att fortsitta utreda vilka atgérder i vigkroppen som ar
nodvandiga for att hantera sittningar. Omfattning av omledning samt avstangning av korfalt ar viktigt
att beakta i det fortsatta arbetet och kommuniceras med raddningstjanst.

I det fortsatta arbetet ar det viktigt att folja upp frdgan om behovet av tillstind, dispenser och
anmaélningar enligt Miljobalken. Intrang i omréde med strandskydd och/eller biotopskydd ska
hanteras inom ramen f6r vigplanen. Planerade atgarder kommer att betraktas som en vasentlig
andring av naturmiljon. Sddana dndringar ska normalt samradas med lansstyrelsen enligt miljobalken
12 kap. 6 §. Byggande av allmén vag i enlighet med en faststalld vigplan ar visserligen undantaget fran
detta krav, men istéllet ska frdgan om hur naturmiljon tillgodoses behandlas inom ramen for
vagplanens samradsprocess.

Det finns risk for att patraffa dnnu ej upptickta fornlamningar langs strackan. Langs strackan finns
dven lamningar utpekade av Skogsstyrelsen som saknar antikvarisk bedémning. I samband med
faltinventering kan dessa fa en rekommenderad antikvarisk bedomning efter samrad med
lansstyrelsen.

I det fortsatta arbetet dr samordning med kommunal planering en viktig fraga, om atgirden kommer i
konflikt med géllande detaljplan. Eventuell mojlighet for bygglovsbefrielse for matningsanldaggning
behdver samradas med berérda kommuner. Inom ramen for vigplaneprocessen kan undantag fran
bygglov enligt Plan- och bygglagen ges, for exempelvis transformatorstation, om kommunen ger ett
skriftligt medgivande under granskning av plan. Huruvida matningsanldggning kan rymmas inom
begreppet transformatorstation behéver utredas.
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