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22 Samrad

22.1 Inledning

Samrad syftar till att fortlopande ta tillvara syn-
punkter under hela planerings- och projekterings-
processen. Det betyder att i viigbyggnadsprojekt
borjar samradet redan vid arbetet med férstudien
och fortsitter under vigutredningsfasen och nér
arbetsplanen tas fram. Forstudiens och vigutred-
ningens samrad finns redovisade i viigutredningen.

Samrad med Lénsstyrelsen i Stockholms ldn och
kommuner har kontinuerligt fortsatt fran vigut-
redningen till arbetsplanen. Samradsmoten f6r
skede arbetsplan har hallits sedan 2008 och vidare
kontinuerligt.

Motesserier har hallits med kommunerna om
utformningen av trafikplatser m.m och framat.
Moten har hallits om miljokonsekvenser med
Lénsstyrelsen, Huddinge, Stockholm, Ekerd, Jér-
filla och Sollentuna kommuner. For vattenfragor
har samrad dven hallits med Stockholm Vatten och
Sydvistra Stockholmsregionens VA-verksambhet,
SYVAB. Sikerhetsfragor har behandlats i méten
med Lénsstyrelsen , Stockholms brandférsvar,
Brandkaren Attunda, S6dertérns brandférsvar,
Stockholmspolisen, Trafik Stockholm, Boverket,
Arbetsmiljoverket, Myndigheten f6r samhélls-
skydd och beredskap samt byggnadsndmnden i
Stockholms stad.

Under hosten 2009 (5 oktober - 10 december
2009) holls samrad med allménhet, organisationer,
myndigheter och markégare. Samradet genomfor-
des som en serie méten samtidigt som materialet
holls tillgingligt pa Vagverkets (nuvarande Tra-
fikverkets) hemsida, pa olika platser i kommu-
nerna och pa Trafikverkets regionkontor i Solna.
Statliga myndigheter och en rad organisationer
fick materialet tillsént sig i digital form.

For placering och utformning av trafikplats Lovo
har en sérskild motesserie hallits. Detta redovisas i
kapitel 26 Tilldtlighetens villkor.

I MKB:n sammanfattas de samrad och de syn-
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punkter som har sérskild baring pa miljokon-
sekvenserna av projektet. Den fullstindiga sam-
radsredogorelsen redovisas i arbetsplanen.

Synpunkter framforda under samradet har paver-
kat bade projektets utformning och MKB-doku-
mentets redovisningar. I kapitel 23 MKB-arbetets
paverkan pd projektet ssmmanfattas detta.

22.2 Samradsresultat

Centrala myndigheter

Banverket (nuvarande Trafikverket) papekar vik-
ten av att Férbifart Stockholm tekniskt gar att sam-
ordna med den av de tva alternativa strickning-
arna for utbyggnaden av Mélarbanan som beror
trafikplats Hjulsta (Befintlig korridor). Banverket
papekar ocksa vikten av att Férbifart Stockholm
ger forutsittningar for en god kollektivtrafik.

Fiskeriverket anser att paverkan pa allménna fiske-
intressen kommer att vara begrinsad. Vid anlég-
gande av, och verksamheter i, tillfdlliga hamnar
bor skyddsatgirder for att begrinsa konsekven-
serna av grumlande arbeten vidtas.

Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn f6ljer genom téta
kontakter arbetet med att uppritta MKB:n som
ska bifogas arbetsplanen. Linsstyrelsen bistar
Trafikverkets arbete genom att ta fram olika pla-
neringsunderlag i enlighet med de av regeringen
faststillda villkoren i beslutet om tillatlighet.
Lénsstyrelsen avger darfor inget yttrande i detta
skede, men paminner om regeringens villkor.

Naturvdrdsverket anser att Forbifart Stockholms
betydelse for miljokvalitetsnormerna i regionen
inte klargors tillrickligt tydligt. Arbetsplanen bor
redovisa vilka atgirder som ér nodvindiga for att
miljokraven ska klaras for luftkvalitet, bade vad
giller ytligen och tunnelmynningar. Verket pape-
kar att utbyggnaden kan leda till minskning av par-
tiklar i innerstaden om ritt atgidrder genomfors.
Vidare menar man att det &r orimligt att kiinsliga
grupper ska rekommenderas att inte anvénda tun-
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nelsystemet. Dessutom bor nodvindiga atgirder
for att minska buller fran leden redovisas. Inga
bostider ska beroras av nivaer 6ver 55 dB(A).

Riksantikvariedmbetet avstar att yttra sig under
samradet hosten 2009 med hénvisning till det
pagaende samradet kring Lovo.

SGI (Statens Geotekniska Institut) limnar syn-
punkter bland annat pa risken fér spridning av be-
fintliga och nya milj6féroreningar i jord och vatten
i ndrheten av tunnlarna.

SGU (Sveriges Geologiska Undersokning) vill att
MKB:ns kapitel om grundvatten kompletteras
med problem med grundvatten vid passage genom
zoner med lag bergkvalitet t.ex. i sunden mellan
Sétra och Kungshatt. SGU papekar &ven risken for
att konstruktioner dimmer i de 6vre jordlagren
vilket kan paverka vegetation och markstabilitet.
Det papekas éven risken att drinvatten kan ha t.ex.
hoga pH-virden, vilket kan gora det olampligt att
fora vattnet till ytvattenrecipienter.

Sjofartsverket menar att fortsatt samrad om de till-
filliga hamnarna ar nédvindigt dd materialet vid
samradet hosten 2009 inte var tillrickligt detalje-
rat for verket att yttra sig 6ver. Verket papekar att
tva av de tillfdlliga hamnarna grénsar till farleder
av riksintresse och att utstrickningen av hamnarna
bor minimeras mot dessa.

Skogsstyrelsen konstaterar att storsta delen av
Forbifart Stockholm gar i tunnel och séaledes inte
paverkar skogsmark direkt. Eventuellt kan grund-
vattenférsorjningen paverkas i markpartier dar
tunneln dras vilket kan paverka nyckelbiotoper
och hoga naturvirden. Skogsstyrelsen papekar att
atgirder bor vidtas for att sidkerstilla att grund-
vattnet haller en stabil niva 6ver aret.

SMHI (Sveriges Meterologiska och Hydrologiska
Institut) papekar att det dr nédvéndigt att rena luf-
ten fran bl.a. partiklar och kvéveoxider innan den
sldpps ut ovan mark. Ventilationstorn bor placeras
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med omsorg sa att paverkan pa ménniska och milj6
ovan jord &r sa liten som mojligt. De ska vara till-
rickligt hoga for att minimera halterna i fotging-
arniva. SMHI vill &ven att paverkan pa utsliapps-
mingder fér omradet redovisas med avseende pa
det totala trafikflédet med bade Forbifart Stock-
holm och dagens vigstrickning. SMHI menar att
det under byggtiden finns risk att Mé#larens miljo,
vattenkvalitet och Stockholms dricksvattenférsorj-
ning forsdmras.

Statens Fastighetsverk forstar vil behovet av

en vistlig forbifart men menar att det - oavsett
tekniska 16sningar - inte dr majligt att 6ka trafik-
mingderna forbi Drottningholms slott utan att
hota vérldsarvet. Det alternativ som redovisats

i samradsunderlaget under hésten 2009 menar
Fastighetsverket dr under den kvalitetsniva som
vérldsarvet kriver, bade vad géller gestaltning och
forstaelse for de kulturhistoriska virdena. Statens
Fastighetsverk anser att Vigverket (nuvarande
Trafikverket) ska komma fram till en 16sning som
forenar hinsyn till de mycket langsiktiga natur-
och kulturhistoriska virdena med trafikfunktio-
nens krav och kommer aktivt delta i denna pro-
cess.

Regionala myndigheter och organ

Ekeré kommun stéller som oavvisliga krav att Lin-
dotunneln breddas, att det alternativ som redovi-
sades i samradsmaterialet hosten 2009 ligger till
grund for arbetsplanen, att byggandet av fyra kor-
filt mellan Ekerd centrum och Nockeby kopplas i
tid till byggandet av Forbifart Stockholm samt att
tunga transporter pa Ekerdvigen i alla riktningar
helt undviks under byggtiden. Kommunen papekar
att en breddning av Lind6tunneln maste framga
tydligare i arbetsplanen. Utéver detta papekar
kommunen att skyddsatgérder for att bevara Lovo
och Kungshatt behéver tas fram och att stérningar
for de boende och for niaringsidkare pa Lovo maste
undvikas och att nodviindiga skyddsatgirder fore-
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slds. Kommunen anser att forutom Malmviken bor
dven ett hamnliige norr om Fiskarfjirden utredas
vidare.

Huddinge kommun framfo6r att miljokvalitetsnor-
merna for luftkvalitet inte far 6verskridas dir
ménniskor vistas och att det vid tunnelmynningen
i Kungens kurvas sédra del vistas manga ménnis-
kor. Aven bostiderna séder om Varby allé ligger
inom ett omrade med 6verskridande av partiklar.
Kommunen forutsitter att franlufttornen placeras
sa att paverkan minimeras f6r de som bor och vis-
tas i omradet. Kommunen papekar att plats maste
siikras for framtida strickning av Sparvig Syd, att
gang- och cykelpassager over eller under E4/E20
maste goras trygga och tillgiingliga. Vidare menar
kommunen att ovanjordsanliggningarna maste
ges en gestaltning som ir passande for en regional
stadskérna. Den paverkan som sker pd Gommar-
ravinen maste studeras vidare for att ge mojlig-

heter till en ”gron férbindelse” f6r ménniskor och
djur. Placeringen av dagvattendammar behover ses
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6ver och samordnas med Masmolénkens arbets-
plan. Kommunen forutsitter att bullerdimpande
atgirder tillimpas med en kombination mellan
bullervallar, bullerplank och lagbullrande beléigg-
ning med uppfoljningskrav pa drift och underhall
for bibehallande av dess bullerddmpande effekt.
Vigverket (nuvarande Trafikverket) behover sam-
ordna och utreda atgirder for bullersituationen i
Gommarens naturreservat i bade arbetsplan for
Forbifart Stockholm och for Masmolénken.

Jarfdlla kommun papekar vikten av att gang- och
cykelstraket under Forbifart Stockholm upplevs
tryggt och att mojligheten for viltpassage vidmakt-
halls ldngs Spangaan/Billstaan. Denna 4 far inte
belastas av féroreningar under byggtiden. Kom-
munen papekar att kompensationsatgirder fér
den natur som férsvinner under byggskedet och
som tas i ansprak av viiganldggningen ska foreslas.
Kommunen anser att lagbullrande beldggning
boér anviindas pa alla vigar med hastigheter 6ver
50 km/tim for att sikra rekreationsmiljoer. Man
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forvintar sig dven att Vigverket (nuvarande Tra-
fikverket) vidtar atgirder for att minska partikel-
halterna.

Karolinska institutet, enheten for yrkesmedicin,
varnar for att det lagstadgade yrkeshygieniska
griansvirdet for kvarts riskerar att komma att
overskridas for yrkesforare som trafikerar tunneln.
Institutet papekar att allménheten inklusive indi-
vider med 6kad kinslighet kommer att exponeras
for kvarts.

Regionplanendmnden, Stockholms lins landsting,
skriver att Forbifart Stockholm ir ett av regio-
nens mest angelidgna infrastrukturprojekt som
behovs for att knyta samman de norra och sddra
ldnsdelarna, utveckla en flerkirnig och tiit bebyg-
gelsestruktur och for att mojliggéra en gemensam
arbets- och bostadsmarknad f6r hela Stockholms-
regionen. Forbifart Stockholm kommer att minska
tringseln pa infartslederna och gora hela trafiksys-
temet mer robust och mindre sarbart. Leden 6kar
tillgingligheten bade till och inom regionen. Dir-
med 6kar forutsittningarna for en stark tillvixt i
hela regionen.

Sollentuna kommun stéller krav pa atgérder som
gor att miljokvalitetsnormer for partiklar kan
uppnas och atgirder for att reducera buller. Kom-
munen papekar att tillgangen till gronytor Gster
om E4 dr begrinsade vid Fyndet och att intrang,
bade fysiskt och visuellt, maste minimeras samt
skyddsatgirder vidtas. Vigen maste gestaltas med
hinsyn till landskapet vid Jirvafiltets naturreser-
vat. Gang- och cykelférbindelserna fran centrala
Sollentuna mot Hansta méste férbéttras och det ir
inte acceptabelt att tillfarten till kommunens mest
centrala gronomrade (Jirvafiltet) under nagon
del av byggtiden stiings av. Kommunen menar dven
att allt vatten som fors till recipienterna framéver
maste vara renare dn vad det ir idag.

Stockholm Vatten AB papekar risker med upp-
grumling, sediment och utslidpp fran byggverksam-
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heten vid planerad placering av hamnen i Malmvi-
ken liksom paverkan av svallvagor. Man menar att
placeringen av en hamn i Malmviken uppstréms
ravattenintaget till Lovo vattenverk ir oldmplig
och atgirder maste genomféras for att minska
risken att féroreningar tillférs Milaren. Stockholm
Vatten menar att renat tvitt- eller spolvatten inte
far ledas till vattentikten Mélaren och inte hel-
ler till SYVABs reningsverk Himmerfjirden eller
Stockholm Vattens reningsverk i Henriksdal och
Bromma. Stockholm Vatten vill medverka vid
utformningen av skydds- och reningsatgirder vid
tillfallig hamn vid Sétra varv. De dagvattendam-
mar som planeras vid Spangaan/Billstaan bor
samordnas med behovet av en utjimningsdamm
uppstroms Bergslagsvigen. Tvitt- och spolvatten

” Vagverket

Y Forbinder norr
och soder
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fran tunneln mellan Hjulsta och Akalla ska &ven
renas i VA-station innan det avleds till Jirva dag-
vattentunnel.

Stockholms stad papekar vikten av att Forbifart
Stockholm kan verka som en viktig del i kollek-
tivtrafiken i regionen. Staden &r positiv till att
utformningen nu medger framtida bebyggelse
lings Skirholmsviigen och vid Johannelundstop-
pen och lings Lovstavigen. Staden anser att bul-
lerddmpande asfalt inte kan foreskrivas som bul-
lerskyddsatgird da materialet inte &r tillrackligt
beprovat dnnu. Staden papekar att det dr viktigt att
Forbifart Stockholms tunnlar inte stéings pa grund
av kobildning och att ventilationsanliggningarna
maste dimensioneras sa att man far tillriackligt laga
halter, &ven om det vid 6ppnandet ir en hég andel
dubbdicksanvindning och héga emissioner. Sta-
den papekar att man ser en risk att Igelbdcken far
mindre vattentillrinning och papekar att i sa fall
ska detta kompenseras. Staden haller inte med om
vissa av de slutsatser som redovisas i samradsun-
derlaget med avseende pa spridningssamband och
efterlyser kompensationsatgirder. Vidare papekas
att franluftstationerna bor laggas sa langt som moj-
ligt fran bostadsbebyggelsen och att utformningen
av anslutande vigar och gang- och cykelvigar

inte ska ske sa att framkomligheten f6r oskyddade
trafikanterna forsdmras. Skiarholmens stadsdels-
nimnd anser att den tillfalliga hamnen ska ligga pa
Kungshatt istillet for i Sétra.

Storstockholms brandforsvar ser positivt pa till-
komsten av Forbifart Stockholm som kommer att
6ka framkomligheten och minska sarbarheten i
forbindelserna 6ver Milaren. Brandforsvaret har
identifierat ett antal fragor som bor studeras nér-
mare. Detta ror i huvudsak riskreducerande atgér-
der, sldcksystem, riskhantering under byggtid och
riaddningstjanstens insatsférmaga. Brandforsvaret
framhaller sdrskilt att tunnlarna bor férses med ett
fast slidcksystem och att ett helhetsgrepp tas vid en
sadan utredning. Brandvattenforsorjningen maste
sikras nir huvudvattenledningen fran Norsborg
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flyttas. Vidare bor koproblematiken tas pa allvar.

Brandkdren Attunda efterlyser en riskanalys till
MKB:n. Dessutom anser man att kéer i tunnelsys-
temet ska vara en grund i utredningarna om att
uppritthalla sikerheten i Forbifart Stockholm.
Man foresprakar liksom tidigare att sprinklersys-
tem ska anviindas.

Sddertorns brandforsvarsforbund anser att det dr
positivt att Férbifart Stockholm kommer till stand
eftersom det kommer att minska problemen med
kéer och sarbarhet pa E4/E20, men anser att vissa
aspekter av tunnelsidkerheten bor utvecklas vidare.
Forbundet menar att tunneln bor utrustas med
eget sldcksystem. Man papekar dven att mojlighe-
ter till raiddningsinsatser under byggtiden maste
studeras sa att riddningstjéinstens insatser blir
mojliga. Férbundet pekar pa allvaret i képroble-
matiken med avseende pa olycksrisken och radd-
ningstjanstens mojligheter till insatser.

SL (Storstockholms Lokaltrafik) anfor vikten av
att anslutande lokalvégnit kan fungera och inte
far brister i fraga om framkomlighet. SL anser att
det 4r viktigt att bussar kommer att sldppas ned

i tunnlarna dven om de stiings for 6vrig trafik pa
grund av k6ébildning. Vidare papekar man att pro-
jektet bor ta hinsyn till méjligheten att genomféra
framtida sparprojekt.

Sundbybergs stad ér positiv till Forbifart Stock-
holm och har inget sirskilt att anfoéra med avse-
ende pa MKB:n.

SISAB (Skolfastigheter i Stockholm) papekar for
Vigverket (nuvarande Trafikverket) att miljon
kring Stenhagsskolan (Mariehamnsgatan 5) bor
uppméirksammas.
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Intresseorganisationer och féreningar
Organisationen Alternativ stad menar att projektet
ar att betrakta som ett brott mot Sveriges klimat-
mal och bor férkastas och att helt nya planer f6r
Stockholms trafikforsérjning maste arbetas fram.

Arbetsgruppen Rddda Grimstaskogen, ARG, har
som utgangspunkt att planerna pa Forbifart Stock-
holm ska skrinldggas. Utover detta anfor ARG att
byggfasen kommer att skada rekreationsvérden,
djurliv och naturupplevelser inom Grimsta natur-
reservat liksom att trafiken forsdmrar luftkvalite-
ten i reservatet genom utsldpp fran ventilationsan-
laggningarna pa norra Lovo och vid Bergslagsplan.
Man befarar att grundvattenpaverkan kommer att
ge skador pa skyddsvirda vatmarker och biotoper
inom reservatet. Vidare menar man att den tillfil-
liga hamnen och arbetstunneln med transportband
pa norra Lové kommer att hota landskapbilden
lings Lambarfjirden samt hota vattenkvalitet med
tanke pa bad och dricksvattentikt. Man reser fra-
gan om ventilationsschaktet till eldriftutrymmet
kan bli en kélla till brandgasspridning i omgivning-
en och man anser att trafikplats Lunda maste byg-
gas sa att trafiksituationen férbi Kélvesta, Vinsta
och Villingby inte forsdmras drastiskt.

Breddngs utvecklingsrdd, BUR, liksom Ndtverket
for Skdrholmens Natur- och kulturreservat forordar
att arbetstunneln mynnar vid platsen fér Arboga
kok och att masshantering inte far ske innan hamn
och pramar ir pa plats. Den nya hamnen kan sedan
fa ligga kvar och byggas om till marina med mack
och restaurang. Vidare 6nskar man att etablerings-
omradet krymps sa att funktionen och kapaciteten
for batarna bibehalls. Man framfor att Séitrasko-
gens reservatsgrianser ska besta och att MKB:n bor
fordjupas med avseende pa reservatet och Ostra
Milarens vattenskyddsomrade.

Foreningen Rddda Lovd anser att projektet strider
mot miljébalken och anser att Viagverket (nuva-
rande Trafikverket) bor gora en ny utredning om
ett kombinationsalternativ eller motsvarande.
Foreningen anser att en trafikplats vid Tillflyk-
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ten innebdr risker for pataglig skada i Natura
2000-omradet Edeby ekhage och att en trafikplats
enligt det i kompletteringen till regeringen redovi-
sade alternativ 5 (trafikplatsen placerad pa Lindo)
ir den som borde byggas ut.

Foreningen Rddda Jdrvafdltet anser att arbetspla-
nen for Forbifart Stockholm bygger pa inaktuella
forutsittningar nir det géller framtida trafikvoly-
mer och bor dras tillbaka.

ICOMOS (International Council on Monuments
and Sites) avrader fran att genomfora anslutning-
arna till vig 261, Ekeroviigen, sa som det r redo-
visat i samradet och papekar att risken dr mycket
stor att omradets viirldsarvsstatus dras tillbaka.
Man foérordar en trafikplatsplacering nédrmre be-
folkningscentra pa Ekeré och med det en placering
nidrmare Tappstrom.

Klimataktion framhaller att regeringen bor tillsdtta
en oberoende expertkommitté som i samarbete
med berérda myndigheter och institut arbetar
vidare med det s.k. Kombinationsalternativet

da man menar att det alternativet stimmer med
klimatmalen.

Midlaréarnas naturskyddsforening motsitter sig
Forbifart Stockholm eftersom den i féreningens
mening strider mot de klimatmal som regering och
riksdag séger sig arbeta for. Man papekar risken
att Drottningholm stryks fran virldsarvslistan och
att Natura 2000- omradet, Edeby ekhage, kan pa-
verkas. Om trafikplats Lovo ska byggas menar man
att det bor ske genom endast en pa- och avfart pa
Lind6 intill Lind6tunneln.

Naturskyddsforeningen i Séderort och Stockholm
motsitter sig Forbifart Stockholm eftersom den i
foreningens mening strider mot klimatmalen och
skulle medféra ingrepp i regionens gronomraden,
sérskilt fran Hjulsta och norrut. Féreningen 6ns-
kar att MKB:n kompletteras med ett alternativ dir
investeringar i kollektivtrafiken gérs med mot-
svarande kostnader som anlidggandet av Forbifart
Stockholm.
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Nej till Visterleden anser att forutsdttningarna for
finansiering av projektet har dndrats i och med att
regionen har som mal att minska koldioxidutslép-
pen med 30 procent. Konsekvenserna for Skér-
holmen-Kungens kurvaomradet &r inte tillrackligt
belyst i samradsmaterialet, sirskilt med avseende
pa den del som ligger i Huddinge kommun. Man
anser att en etablering vid Sétra varv utanfor kor-
ridoren &r utesluten och att endast en arbetstunnel
och utskeppningshamn bér komma till stand och
da med en lokalisering pa Eker6, dock ej pa Lovo.

Ndtverket Bevara Mdlaréarna framhaller vinsten

i att huvudvigen gar i tunnel, men motsitter sig
anda projektet som ger intrang i kulturlandskapet
och gor det svart for regionen att uppna klimat-
malet. Nitverket hyser farhagor for de skador som
kan uppsta under byggtiden samt f6r den 6kande
trafiken pa Milar6arnas vignit. Man menar ocksa
att Viagverket (nuvarande Trafikverket) tillsam-
mans med andra aktérer bor soka andra sétt att
tillgodose kommunikationsbehoven inom regio-

nen.

B "YNH)NKTER

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Samfundet St Erik kraver att trafikplats Lové flyt-
tas soderut ndrmare Tappstrom och nédvindiga

atgirder vidtas sa att vig 261, Ekerovigen, inte
behover breddas.

Skdrholmens hembygdsforening virnar om det for
Sitra historiskt viktiga hamnomradet och papekar
de svarigheter som en arbetstunnel kommer att
innebéra for batdgarna och for dem som batpend-
lar fran Kungshatt. Man reser farhagan att arbets-
platsen kan stora de bebodda byggnader som ligger
i ndrheten av omradet. Man foreslar att hamnen
flyttas nagra hundra meter mot Stockholm (Sitra-
vik), alternativt till Kungshatt.

Svenska Turistforeningen Stockholmskretsen férut-
sétter och anser att de tre reservaten Igelbicken,
Grimsta och Sitraskogen inte ska bli berérda ovan
jord, liksom att vigen pa Lovo byggs i bergtunnel
sa langt det gar. Stockholmskretsen har anmélt
Forbifarten som ett hot mot vérldsarvet till Unes-
cos virldsarvskommitté. Man anser vidare att de
delar av Forbifart Stockholm som gér ovan jord ska
bullerddmpas och att hallplatser for kollektivtrafik
ska komma till ddr sa dr mojligt.

FRAGOR
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Allménheten

Fran de storre markéigarna och fran bostadsritts-
foreningar léngs strickan har ett antal synpunkter
inkommit. Nedan redovisas de i ssmmandrag.

Nagra storre markégare, flera bostadsrittsfor-
eningar och manga enskilda har synpunkter pa
storningar i form av buller, stomljud, vibrationer
och dalig luftkvalitet bade under byggtiden och i
driftskedet. Dessutom finns en oro for vilka skador
sinkta grundvattennivaer kan orsaka. Flera pape-
kar behovet av att bullerskydd genomférs fore byg-
get och nagra undrar varfor luften fran tunnlarna
inte renas innan den sliapps ut.

Négra privatpersoner hivdar att Férbifart Stock-
holm inte ir forenlig med miljobalken, att den inte
bor byggas pa grund av klimatkrisen och att peng-
arna borde ga till kollektivtrafiksatsningar.

2011-05-12

I Lindvreten—Séitraomradet dr det manga som
oroar sig for majligheterna till rekreation och
batverksamhet i samband med att Sitra varv tas i
ansprak under byggtiden.

Pa Lovo ér det flera som ifragasétter placeringen
av trafikplats Lovo, nagra forordar en placering pa
Lind6, andra papekar vikten av att férhindra trafik
Kungens kurva—Bromma genom Drottningholm.

Pa strickan Lambarfjirden—Lunda ér det manga
som ifragasitter flytten av en del av trafikplats
Vinsta fran Lovstavigen till Bergslagsvigen. Ge-
nerellt dr det manga som undrar hur trafiken blir
pa angrinsande lokalvignét och hur gang- och
cykeltrafiken kommer att ledas. Ett férslag har
inkommit att omléggningen under byggtiden av
Bergslagsvigen ska ske mot vister istéllet f6r mot
Oster. Flera boende viicker forslag att flytta arbets-
tunneln fran bostadsbebyggelsen i Lunda—Kélves-

ta till industriomradet 6ster om Bergslagsvigen.
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Boende kring Lunda—Hjulsta undrar om inte
Forbifart Stockholm kan ga i tunnel vid trafikplats
Hjulsta.

Boende kring Hiasta—Hansta menar att Forbifart
Stockholm borde 6verdickas norr om trafikplats
Akalla.

Boende oster om trafikplats Higgvik undrar varfor
inte viigen kan ldggas i tunnel dven hir och varfor
végen inte kan flyttas ldngre vésterut ldngre in i
naturomradet. Manga papekar den besvirliga bul-
ler- och luftsituationen som rader éster om E4:an
redan idag. De yngsta barnen reflekterade inte sa
mycket kring behovet av Forbifart Stockholm. D4-
remot funderade de kring den langa tunneln, och
kring det faktum att den delvis planeras ga under
vattnet.

Barnkonsekvensanalys

Arbetet med barnkonsekvensanalysen har ge-
nomforts genom besok i skolor och pa férskolor,
information till barn och barnféretridare, grupp-
diskussioner med skolelever med kartlidggning av
malpunkter och rérelsemonster, diskussioner med
barnforetridare pa férskolor, enkit till skolelever
och sirskilda samrad med skolelever.

De yngsta barnen reflekterade inte sa mycket kring

behovet av Forbifart Stockholm. Diaremot fun-
derade de kring den langa tunneln, och kring det
faktum att den delvis planeras att gd under vatten.

De éldre barnen reflekterade kring behovet av
Forbifart Stockholm och de var &ven medvetna om
risker i tunneln. Eleverna i arskurs 8 och 9 funde-
rade en hel del kring planering och finansiering av
Forbifart Stockholm. Det var ungefir lika ménga
som var kritiska som positiva till byggandet av
Forbifart Stockholm.

Gymnasieeleverna reflekterade frimst 6ver fra-
gor kring behovet och finansieringen av Férbifart
Stockholm. Det var relativt fa foljdfragor pa den
information som gav. Méanga av eleverna var ifra-
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gasittande Over att projektet r dyrt, och att det till
stor del dr skattepengar som kommer att finansiera

bygget.

Utover detta framkom en rad konkreta forslag till
atgdrder i huvudsak med inriktning pa byggtiden
sa som malpunkter och rérelseménster. Aven for-
slag till forbattringar av sjélva projektet lades fram.

Barnkonsekvensanalysen redovisas i ett separat
dokument som &r underlag till arbetsplanen.

Synpunkter fran samradet som beaktats i
det fortsatta arbetet

Sedan samradet vintern 2009-2010 har infor-
mation som da framkom och synpunkter som
framfordes provats i det fortsatta arbetet med
arbetsplanen. Pa vissa punkter avviker dirfér den
arbetsplan som stills ut fran forslaget vid samra-
det. Ett antal synpunkter som frimst ror oldgen-
heter under byggtiden kommer att tas till vara i
det kommande skedet med bygghandling. Andra
synpunkter, som ror fragor som ligger utanfor ar-
betsplanen och projektet, hdnskjuts till respektive
kommun som vighallare. Se &ven kapitel 23 MKB-
arbetets paverkan pd projektet.
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23 MKB-arbetets paverkan pa projektet

MKB-arbetet har varit integrerat i projekterings-
processen av Forbifart Stockholm vilket dels re-
sulterat i en rad justeringar av projektet dels att
atgirder inarbetats. Genom kunskaper om omgiv-
ningens virden och funktioner har MKB-arbetet
bidragit till anpassning och komplettering av
vigprojektet. Genom kunskaper framtagna om tra-
fikens emissioner och paverkan pa ménniskor har
behov av atgirder for luftkvalitet, risk och behov
av bullerskydd identifierats.

Redan i vigutredningen foreslogs merparten av vé-
gen forldggas i tunnel for att skona ovan liggande
natur- och kulturlandskap och 6vriga landskaps-
virden. I samband med kompletteringen kunde
dven bron 6ver Lambarfjirden bytas ut mot tun-
nelforliggning for att skona norra Lové och Grim-
staskogens virden.

Under arbetsplaneskedet har fragan om méjlighe-
ten att passera trafikplats Hjulsta och trafikplats
Akalla under jord utretts. Dessa 16sningar skulle
minska miljobelastingen pa platserna. Forslag till
tunnellosningar har tagits fram och provats miljo-
massigt, tekniskt och ekonomiskt. Bada férslagen
har valts bort eftersom de ér alltfor kostsamma.

I projekt Forbifart Stockholm har en barnkonsek-
vensanalys genomforts. Det 6vergripande malet
med barnkonsekvensanalysen ir att barns fria
rorlighet ska 6ka, det vill sdga att barn i 6kad ut-
strickning pa egen hand ska kunna ta sig till olika
malpunkter som skola, fritidsaktiviteter, kompisar,
service, lek och naturomraden. Arbetet har ocksa
omfattat en aterkoppling till de barn som deltagit i
kartldggningen. For att samla in barnens synpunk-
ter pa Forbifart Stockholm valdes en kombination
av kvalitativa och kvantitativa metoder. De kvalita-
tiva inslagen var information och diskussion i klas-
sen samt grupparbeten med diskussion om mal-
punkter och trafiksituationen i niromradet. For
att &ven fa grepp om den individuella situationen
for respektive deltagande elev svarade eleverna
ocksa pa en enkit om malpunkter, trafiksituatio-
nen i niromradet och pa sin skolvig. Tanken med

aterkopplingen var att triffa de barn som var med
under kartliggningen av rérelsemoénster och mal-
punkter for att de ska fa se hur deras synpunkter
tagits om hand, men ocksa att tréiffa andra barn for
att informera om Forbifart Stockholm.

I ett vigprojekt ingar ofta konflikter om hur land-
skapets resurser ska nyttjas och utvecklas. Darfér
har Trafikverket strévat efter att i ett nira samar-
bete mellan myndigheter, organisationer, féretag
och enskilda belysa dessa. Se vidare kapitel 22
Samrdd.

I arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen har
det varit en ambition att tydliggora landskapets
virden for dem som arbetar med, och beslutar om,
projektet samt att foresla forbéttringar av pro-
jektet. For kvarstaende konflikter har forslag till
atgirder tagits fram for att mildra de som kvarstar.

Eftersom MKB-arbetet varit integrerat i projekte-
ringsarbetet fran borjan ir det en lang rad anpass-
ningar som gjorts. Det bedoms inte som mojligt

att redovisa samtliga anpassningar som arbetats

in i arbetsplanen. Nedan redovisas en del av den
paverkan och de atgirder som har arbetats in i
projektet, dels som sammanfattande beskrivningar
dels beskrivs vissa av de platsspecifika anpassning-
arna. Vissa atgirder regleras i arbetsplanen medan
andra kommer att regleras i detaljplaner eller
genom avtal.

Sammanfattning av anpassningar
e Begrinsning av paverkan pa virdefulla natur-,
kultur- och friluftsomraden pé norra Lovo
och i Grimsta genom att bron 6ver Lambar-
fjirden ersatts av tunnel.

¢ Begrinsningar av paverkan pa riksintresset
Lov6-Lind6 och dess funktion som buffert-
zon till virldsarvet Drottningholm genom
cirkulationsplatsernas placering och férslag
till restriktioner for trafiken genom slottsom-
radet.

23 MKB-arbetets paverkan pa projektet
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Begrinsningar av paverkan pa sédra Mélaren
genom de skydds- och forsiktighetsmatt som
kommer att reglera de tillfilliga hamnarna
och hamnverksamheten.

Bullerskyddsatgirder for bostéder och re-
kreationsomraden.

Utformning av ventilationssystem och identi-
fiering av ytterligare atgirder for att halla en
rimlig luftkvalitet inne i tunnlarna.

Identifiering av behov av franlufttorn och
andra mojligheter till atgirder for att inte
overskrida miljokvalitetsnormer for luft.

Begrénsningar av paverkan inom natur- och
kulturreservaten och andra kénsliga land-
skapsavsnitt vid trafikplatser, vigstrackor
ovan mark och ovanmarksanlidggningar ge-
nom placerings- och utformningsval samt
forslag till restriktioner forslag till restriktio-
ner under byggskedet.

Begrinsningar av paverkan pa omgivningen
under byggskedet av Forbifart Stockholm ge-
nom forslag till atgirder for bl.a. buller, vibra-
tioner, stomljud, vattenpaverkan, férorenade
massor, kemikalier och avfall, naturvirden
samt information och klagomal.

De nya trafikanldggningarna har anpassats
till odlingslandskapet pa Lovo och vid Akalla
med avseende pa val av material, landskaps-
form och héjdpartier.

Framtagande av forslag till hur vegetations-
partier som paverkas under byggtiden skall
hanteras sa att minsta mojliga skada uppstar.
Det giiller bland annat hur enskilda trad skyd-
das och hur kompenserande atgérder genom
réjningsinsatser for att forbéttra levnadsbe-
tingelsen for kvarvarande ekar kan utforas.

MKRB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Figur 23.1 Flera av de miljckonsekvenser som uppstar av Férbifart
Stockholm beror av trafiken och dess trafikfléden.

L]

Identifiering av recipienters kéinslighet och
beridkningar av projektets generering av dag-
vattenféroreningar som underlag fér dimen-
sionering av dagvattenatgirder.

Forslag till kompletterande reningssteg for att
hantera kvéveutslipp.

Begrinsningar i byggskedets paverkan pa
naturmiljon i vatten och pa land, storningar
for boende och batlivet vid lokalisering av
arbetstunnlar och tillfélliga hamnar.

Identifiering av paverkan pa ndromradet
som underlag for val av 1ampliga platser f6r
ventilationstorn och placering av luftutby-
tesstationer med hénsyn till ett stort antal
faktorer bl.a. tekniska och miljoméssiga krav,
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geologiska forutsittningar, nérhet till boende
och verksamheter, stadens detaljplaner och
landskapets utseende.

 Identifiering av behov av riskreducerande
atgirder som skydd for brand vid eventuell
farligt godsolycka for nirliggande byggnader
och platser dar ménniskor vistas.

Platsspecifika anpassningar

Kungens kurva

I Kungens kurva har fragan om att skydda omgi-
vande bostadsomraden och naturomraden fran
buller. En rad forslag har provats innan nu fore-
slagen 16sning. Diskussionerna ocksa handlat om
det dr mojligt att begréinsa intranget ldngst viigen
under byggtiden med syfte till att kunna bevara
befintlig vegetation.

Sdtra

Ett etableringsomrade vid Skidrholmsvigen har
tagits bort.

I samrad med nyttjarna och Stockholms stad har
mer detaljerade planer fér den temporira ham-
nen vid Sitra varv utarbetats. Fritidsbatshamnen
kommer att kunna vara kvar under byggtiden
men ytorna fér batuppliggning delvis begrinsas,
mojligheten att passera omradet for det rorliga
friluftslivet har sikrats och liksom mojligheten att
begrinsa intrang i natur- och kulturmiljon kring
hamnen.

For placeringen av friskluftintaget till eldriftut-
rymmet har sérskild inventering och utséttning
gjorts tillsammans med stadens representanter i
syfte att anpassa anldggningen till de naturvirden
som finns dér.

Trafikplats Lovd

Trafikverket har tillsammans med Riksantikva-
rieimbetet, Fastighetsverket, Linsstyrelsen och
Eker6 kommun bedrivit ett arbete vars syfte var
att finna den sammantaget mest lampliga utform-
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ningen av Forbifart Stockholms anslutning till

vig 261 Ekerovigen. En rad olika méjligheter har
provats, men de 16sningar som varit tekniskt och
sikerhetsmissigt mojliga och som 16st de trafik-
uppgifter som trafikplatsen skall klara har varit be-
tydligt dyrare én det forslag som visades vid sam-
radet. Trafikplats Lov6s utformning redovisas vid
utstéllelsen pa samma plats som tidigare men med
ett justerat ldge for cirkulationsplats Tillflykten.

Norra Lovo

Luftutbytesstationen ir flyttad till skogsridan mot

Mailarstranden for att spara tallskogen och skydda

det rorliga friluftslivet séder om Lambaruddvégen.

Grimsta

For placeringen av friskluftintaget till eldriftut-
rymmet har sirskild inventering och utséttning
gjorts tillsammans med stadens representanter i
syfte att anpassa anldggningen till de naturvirden
som finns dir. Aven mojligheten att dra fram bygg-
vig till platsen utan att stéra mojligheten att pas-
sera och naturen har sékrats.

Johannelund

Placeringen av franluftstorn och luftutbytesstation
har studeras och slutligt valda alternativ har valts
for att minska stérningarna f6r kringboende och
skydda virdefull vegetation och fornlimning. H6j-
den pa franluftstornen till luftutbytesstationerna
ar hogre dn pa Lovon pa grund av omkringliggande
topografi.

Bergslagsvdgen

Den tillfiilliga vigen som beh6vs under byggskedet
for trafikplats Vinsta forlidggs vister om Bergslags-
vigen. Dérigenom blir det majligt att tidigt bygga
bullervallar pa den 6stra sidan. Exakt hur bygget
ska bedrivas bestims i projektets niista skede nér
bygghandlingarna utarbetas.

23 MKB-arbetets paverkan pa projektet
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Kilvesta

Mynningen for arbetstunneln, som i forslaget var
placerat i Kilvesta, har flyttats till andra sidan
Bergslagsvigen mellan Fagerstagatan och Aves-
tagatan. Med denna placering bedoms risken for
storningar pa nirboende bli mindre.

Hjulsta

I Hjulsta har en av de stora fragorna varit hur det
gar att skydda omgivningen mot buller fran de
stora trafikméngderna pa E4 och E18. En annan
fraga har varit utformningen av vigens niromrade
i forhallande till de virden som finns omkring och
de kommande forindringarna som skall ske.

I arbetet har provats méjligheten att férlanga hu-
vudtunneln under trafikplats Hjulsta.

En rad varianter av bullerskyddsatgirder har
provats.

Mojligheten att anpassa och avgrénsa ytor som
behovs under byggtiden har diskuterats mycket
och en anpassning till omradets virden och moj-
ligheten att na reservaten under byggtiden har
prioriterats.

Akalla

MKB-arbetet har tydliggjort behovet av att halla
gang- och cykelporten 6ppen under byggtiden och
att anldgga en tillfillig gang- och cykelvig lings
med Akallavigens vistra sida.

I Akalla har diskuterats hur bullerskyddsatgirder
mot reservatet skall genomf6ras pa skonsammast
sétt och forslag tagits fram liksom hur vattenba-
lansen skall uppritthallas i Stordiket.

Hdggvik

1 Higgvik har diskussionen om tillgéingligheten
under byggtiden for de boende pa 6stra sidan av
E4 till naturreservatet resulterat till indrad inrikt-
ning av hur Knistavigen skall kunna byggas om.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Buller- och luftféroreningssituationen framforallt
Oster om vigen har resulterat i bullerskyddsskiir-
mar och forslag till atgirder for att forbattra luft-
kvaliteten. Aven bullerskyddsskirmar mot Ostra
Jdrvafiltets naturreservat har arbetats fram.

Manga boende i Fyndetomradet har motsatt sig en
ny cykelbana och gang- och cykelbro 6ver E4 och
den har darfor utgatt ur planeringen.

Atgirder som foresld i MKB:n men som inte arbetats
ini arbetsplanen

Ut6ver ovan redovisade anpassningar finns en rad
atgirder som kan goras for att ytterligare anpassa
projektet till omgivningen eller minska projektets
negativa paverkan pa omgivningen. De flesta av
dessa ligger utanfor vad som kan regleras i arbets-
planen och dérfor skjuts fragan om konkretisering
av dessa atgérder till bygghandlingsskedet. Vissa
lampar sig inte reglera i arbetsplanen eftersom
det sker en teknisk utveckling som behover kunna
beaktas vid val av atgird. Dessa atgirder redovisas
i kapitel 24 Forslag till forsiktighetsmdtt och upp-

foljning.

Andra atgirder som foreslas ligger utanfér Tra-
fikverkets ram for beslut, exempelvis restriktioner
av farligt godstransporter, medan vissa atgirder

ligger utanfor projektets mojligheter att genom-
driva, exempelvis minskad dubbdicksanvindning.
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24 Atgéarder, forsiktighetsmatt och uppféljning

Forbifart Stockholms byggskede och driftskede
kommer att medféra stérningar fér manniskor
och negativ paverkan pa miljon. Trafikverket har
dérfor kontinuerligt under planerings- och pro-
jekteringsprocessen utrett atgirder fér att minska
denna negativa paverkan.

Nedan redovisas de atgirder som projektet an-

ser bor goras eller bor utredas vidare med hén-
syn till miljé och miinniskors hilsa. Atgirder for
driftskedet redovisas i kapitel 24.1 och atgirder for
byggskedet i kapitel 24.2. Kapitlet beskriver dven
hur uppféljning och kontroll av bygg- och driftske-
det kommer att ga till

24.1 Atgarder for driftskedet

En stor del av de atgirder och anpassningar som
MKB-arbetet har identifierat for driftskedet har
arbetats in i projektet. Detta redovisas i kapitel 23
MKB-arbetets paverkan pd projektet. Genomforan-
det av 6verviigande delen av dessa atgérder regle-
ras av arbetsplanen, dvs dessa atgirder faststills
genom arbetsplanen.

Atgiirder som ligger utanfér arbetsplaneomradet
kommer att regleras genom avtal, antingen med
ber6érd kommun eller med fastighetségare. En del
av de atgirder som ska regleras genom avtal kom-
mer dven att regleras i detaljplan.

I sammanstéllningen nedan redovisas de olika
kategorierna av atgirder under separata rubri-
ker. Atgirderna redovisas #iven med en geografisk
uppdelning, forst listas skyddsatgérder for hela
tunneln och dérefter platsspecifika atgérder for
respektive trafikplats/ytldge.

Ett stort antal atgédrder och forsiktighetsmatt kan
inte regleras i detta skede utan behover utredas
vidare i bygghandlingsskedet. Det dr detaljutféran-
det av atgirderna som ska utredas vidare, exem-
pelvis detaljerad utformning av ventilationstornen.
Det ir oftast inte fraga huruvida atgirden ska
genomforas eller inte som ska utredas, utan hur

atgird ska goras. Dessa atgirder redovisas under
separat rubrik

De miljoatgirder och projektspecifika krav som
tagits fram i arbetsplanen ska foras 6ver och arbe-
tas in i bygghandlingen. Aven andra externa krav
t.ex. tillstandsvillkor i miljodomar ska foras 6ver
till ndstkommande skede.

Hela linjen
Atgirder som faststills i arbetsplanen

Luftkvalitet i tunnlar/sdkerhet i tunnlar
» Luftutbytesstationer vid sédra Lovo. Fran-
luftstornen ska vara cirka 10 m héga. Ska &ven
fungera for brandgasventilation.

» Luftutbytesstationer vid norra Lovo. Fran-
luftstornen ska vara cirka 10 m hoga. Ska dven
fungera for brandgasventilation.

e Luftutbytesstationer vid Vinsta. Franluftstor-
nen ska vara cirka 15 m hoga. Ska dven fung-
era for brandgasventilation.

Sdkerhet i tunnlar
e Utrymningsvigar mellan tunnelréren i hu-
vudtunnel under Milardarna, med ett av-
stand av cirka 100 meter.

e Utrymningsvigar mellan tunnelréren i hu-
vudtunnel under Jiarva, med ett avstand av
cirka 100 meter.

e Utrymningsvigar mellan ramptunnelréren
i ramptunnlar, med ett avstand av cirka 150
meter.

» Brandgasventilation vid Sitra varv

* Fast slicksystem i huvudtunnel under Milar-
Oarna inklusive ramptunnlarna.

Vatten
* Reningsverk for tunnelavloppsvatten.
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Villkor som kommer att regleras i ansékan om till-
stand grundvattenbortledning

Grundvatten
e Domstolen kommer att ange under vilka vill-
kor bortledning av grundvatten med avseende
pa kéinsliga naturomraden.

e For att siikerstilla att Natura 2000-omradet
i Hansta inte paverkas, kommer Trafikverket
att som villkor i ansékan om miljodom foresla
att grundvattennivan i dalgangen inte far pa-
verkas mer #n att redovisat paverkansomrade
kan hallas. Eventuellt beh6vs skyddsinfiltra-
tion Atgirder bor vidtas for att trygga vatten-
tillforsel till Stordiket under driftskedet.

Kompensationsatgérder

Program for kompensationsatgérder for intrang i
reservaten tas fram tillsammans med Stockholms
stad och Lénsstyrelsen i Stockholms 14n. Kompen-
sationsatgirder regleras genom avtal efter samrad
med kommunen respektive Linsstyrelsen. Vissa
kompensationsatgirder regleras i miljoprévningen
samt i efterf6ljande avtal med ansvariga tillsyns-
myndigheter. Kompensationsatgirder kan &dven bli
aktuella pa Lovo.”

Arbetet med att identifiera kompensationsatgirder
pagar. Forslagen som redovisas i delstricksredo-
visning nedan dr ddrmed inte heltickande utan
arbetet med att definiera limpliga kompensations-
atgirder kommer att fortsitta under bygghand-
lingsskedet.

Forslag till atgirder for driftskedet som ska utredas
vidare

e Betongbeliggning for att reducera partikel-
halten i tunnelluften.

o Partikelfilter for tunnelluft

e Partikelfilter for rening av luft som fors ut
fran torn.
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Exakt utformning av atgiardssystem for tun-
nelluft beh6ver utredas vidare med syfta

att finna den kombination av atgirder som
tillser att tunnelluftkvaliteten blir sa bra som
mojligt for att minimera negativ paverkan pa
trafikanters hilsa.

Ett system for att informera bilister om tun-
nelluftkvaliteten och att de bér stinga venti-
lationen nér de kor in i tunnel.

Precisering av rimliga atgérder sa att sétt-
ningar pa byggnader och viktiga anliggningar
inte uppstar.

Mojligheten att leda drénvatten till intillig-
gande vattendrag nér det haller en tillrickligt
god kvalitet.

Mindre energikrivande atgirder for att fa ac-
ceptabla luftfororeningshalter.

Reglering av trafiksignaler. Atgirden kan be-
hovas for att minimera koer i tunnlarna.

Atgiirder for att reducera risken fran utslipp
av giftig gas.

Detaljutformning av de sikerhetshéjande
atgirder som ingar i sikerhetskonceptet.

For att minska trafiken genom Drottning-
holmsomradet kan riktad tringselavgift inf6-
ras.

Utformningen av korsningar mellan gang-
och cykelvigar och 6vriga vignitet maste
utformas sa att sa god trafiksikerhet som

mojligt uppnas for gaende och cyklister.

Anpassning av ovanjordsanliggningar, bul-
lerskydd, trafikplatsernas detaljutformning,
konstruktioner och tunnelportaler m.m.

Detaljutformning av byggnader for luftutby-
tesstationer franlufsstationer och rokgas-
schakt utfors med hénsyn till landskapsbilden
pa platsen.
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 Detaljutformningen av dagvattendammar for

att dessa #ven ska kunna utgéra virdeska-
pande miljoer (smévatten). Detta forutsétter
att fororeningshalterna i vattnet dr sa laga att
de inte ir skadliga pa kort eller lingre sikt for
hogre arter som smavilt och fagel. Om detta
ar fallet b6r dammarna i stillet goras oattrak-
tiva/otillgingliga for dessa.

Utformning av skyltar och belysning ska
utformas med hénsyn till omgivningen, bland
annat kulturvirden och risk for storning i
bostadsmiljoer.

Kontroll genomférs genom métning av
grundvattennivaer och grundvattenfloden
samt sdttningsrorelser bade under byggtiden
och efterat.

Behov av atgirder for att reducera risken
fran utslidpp av giftig gas, exempelvis automa-
tisk avstdngning av ventilation i nérliggande
byggnader.

Genom byggandet av naturliga ”skydd” kring
trafikleden, t.ex. vallar, kan storningarna fran
leden och den negativa paverkan pa upplevel-
sevirdet i det omgivande landskapet minska.
Dessa ska dock inte anordnas sa att de ger yt-

terligare intrang i sirskilt virdefull naturmark.

201-05-12

Lindvreten och Kungens kurva till Satra

Atgirder som faststiills i arbetsplanen

Luftkvalitet

Franluftstorn och franluftsstation vid sddra
tunnelmynningen. Ska vara cirka 10 m hogt.

Franluftstorn och franluftsstation vid norra
ramptunnelmynningen. Ska vara cirka 10 m

hogt.

Buller

Bullerskydd, totalh6jd 5 m Gver vigyta, pa
véstra sidan av E4/E20, fran bergskidrning vid
Grindstuga till trafikplats Lindvreten.

Bullerskydd, totalh6jd 2 m 6ver viigyta, lings
ramp norrifran till ny trafikplats vid Kungens
kurva.

Bullerskydd, totalhojd 2 m Over viigyta, lings
ramp fran ny trafikplats vid Kungens kurva
och norrut.

Bullerskydd, totalhéjd 2 m 6ver vigyta, 1dngs
ramp fran ny trafikplats vid Kungens kurva
och norrut.

Bullerskydd, totalhdjd 6 m Over viigyta, lings
nordvistra sidan av E4/E20, fran strax norr
om bergskéirningen vid ny trafikplats vid
Kungens kurva och norrut.

Bullerskydd, totalh6jd 2 m 6ver viigyta, mel-
lan korfilten pa E4/E20 mellan franluftstor-
net fram till trafikplats Kungens kurva, vistra
sidan.

Bullerskydd, totalhéjd 6 m 6ver vigyta, mel-
lan korfilten pa E4/E20 mellan franluftstor-
net fram till trafikplats Kungens kurva, stra
sidan.

Bullerskydd, totalhéjd 5 m 6ver vigyta, lings
E4/E20 fran strax sdder om trafikplats Kung-
ens kurva till viadukten 6ver Smistaviigen,
véstra sidan.
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» Bullerskydd, 4 m pa bron 6ver Smistaviigen,
Ostra sidan.

* Bullerskydd, 4 m, fran viadukten 6ver Smista-
végen till pafart Skansbergskopplet.

» Bullerskydd, totalhojd 6 m 6ver viigyta, lings
E4/E20 fran strax sdder om trafikplats Kung-
ens kurva till viadukten 6ver Smistavigen,
Ostra sidan.

 Bullerskydd, lings E4/E20 fran pafart Skans-
bergskopplet till uppfarten fran Forbifart
Stockholm, totalh6jd 4 m pa befintlig vall och
totalh6jd 5 m 6ver vigyta.

» Bullerskydd, totalhojd 6 m 6ver vigyta, lings
norrgaende uppfart fran Forbifart Stockholm
och E20 till trafikplats Bredéing, dstra sidan.

» Barridrelement (betongblock) mellan kérba-
nor med en hojd av 0,8 m.

Risk och sdkerhet
e Skyddsskirm, totalh6jd 4 m 6ver vigytan, vid
Lonngarden 1 (byggnad K14-K16).

Dagvatten
» Dagvattendamm vid Duvberget.

 Avsittningsmagasin vid Heron City.
e Dagvattendamm i h6jd med Ikea.
e Dagvattendamm vid Smista allé.

» Dagvattendamm vid Breding.

e Dagvattendammarna férses med haveriskydd.

 Befintlig dagvattendamm vid Varby forses
med haveriskydd om den inte redan har det.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Atgirder som Trafikverket och kommunen kommer
att reglerai avtal

Buller
e Bullerskydd, totalhojd 6 m 6ver viigytan,
mot skogsomrade norr om Gémmarens na-
turreservat. Erbjuds vid genomférandet av
Forbifart Stockholm om det inte byggts inom
projektet Masmolédnken.

Trafiksdkerhet
e Hur situationen for oskyddade trafikanter
intill trafikplatserna och det lokala vignétet
bittre skall skyddas.

Atgirder som Trafikverket kommer att erbjuda
fastighetsdgare och som regleras i avtal

Buller
o Fasadatgirder for att klara 30 dB(A) inomhus
dér 55 dB(A) 6verskrids vid fasad.

» Lokala skdrmar vid de bostéder i Fyrbaken 1i
Duvberget som beriknas fa 6ver 55 dB(A) vid
fasad. Uppférs om genomférandet av Mas-
molénken skjuts pa framtiden.

e Lokala skidrmar vid de bostdder i Skiirholmen
som beriknas fa 6ver 55 dB(A) vid fasad,
Lindholmen 50-56 och 65-67 samt Tallhol-
men 35-47 och 64-66.

Risk och sdkerhet
¢ Skyddsskirmar vid Kvadraten 2 (Heron City,
K12). Ska skydda de delar av parkerings-
platsen som ligger inom 30 m fran E20. Kan
erséttas med forstirkt fasad om det byggs ett
garage pa platsen.

Forslag till kompensationsatgirder att utreda vidare
e Utbyggnad av den del som saknas av gang-
och cykelvigen lings E4 6stra sida, mellan
Heron city och ny trafikplats vid Kungens
kurva.
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e Nir drénvatten fran tunnlarna &r fritt fran
féroreningar kan detta ledas till Sdtradn som
idag har laga vattenfléden.

e Rojningsinsatser, under ledning av natur-
vardskunnig person, i ekmiljder i reservatet.
Syftet med detta dr att forbéttra levnadsbe-
tingelserna for grévre ekar.

Forslag till atgirder for driftskedet som ska utredas
vidare

e Mojligheten att anvéinda bullerddmpande
beldggning pa E4 och E20 for att forbattra
ljudmiljon ytterligare.

201-05-12

e I Kungens kurva planeras omfattande bul-

lerskyddsatgirder i form av skidrmar. Dessa
foreslas uppforas sa att de dven fungerar som
stralningsskydd, t. ex. kan de utféras som
vallar med icke-transparenta skirmar, téita
rampkonstruktioner eller kombinationer av
dessa.

I trafikplats Lindvreten och Kungens kurva
kommer en gang- och cykelvig att korsa

pa- och avfarter i cirkulationen i plan. Detta
ir inte en optimal 16sning ur trafiksékerhets-
synpunkt och kompletterande separata gang-

och cykelportar bor utredas under bygghand-

lingsprojekteringen.

e Milstolpen och grinsstenen flyttas till ny
plats som bestdms av Lansstyrelsen.

e For att skydda Gommarbéckens ravin och
Varby killa ytterligare kan kantstenen hojas,
végricken forstirkas och stdnkskydd anord-
nas.

e Som en atgird for att minska E4:ans bar-
ridreffekt finns mojlighet att komplettera ny
trafikplats vid Kungens kurva med en separat
gang- och cykelbro.

¢ Tor befintlig damm vid Varby trafikplats finns
mojligheten till ett kompletterande renings-
steg, till exempel genom att den gors storre,
att fler viixter etableras i dammen alternativt
att extra filtrerande vallar av makadam an-

laggs.

e I samband med utbyggnad av Masmolénken
maste dagvattenhanteringen i omradet sam-
ordnas.

 Vatten tillférs redan i dagsldget Sitraan pa
konstgjord vig for att upprétthalla flodet.
Genom att kompensera grundvattenbortled-
ningen med ytterligare tillférsel skulle vat-
tentillgangen i vattendraget bli storre.
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» Mojligheten att minska den férhéjda sam-
hillsrisken genom restriktioner for farligt
gods pa E4/E20 bor utredas.

* Behov av kompletterande fasadatgirder for
arbets- och undervisningslokaler.

Kungshatt till Lambarfjarden
Atgirder som faststills i arbetsplanen

Dagvatten
» Dagvattendamm nordvist om Lind6étunneln.

» Dagvattendamm norr om cirkulationsplats
Tillflykten.

» Dagvattendammar norr om cirkulationsplats
Edeby.

» Dagvattendammarna férses med haveriskydd.

Atgirder som Trafikverket kommer att erbjuda
fastighetsdgare och som regleras i avtal

Buller

o Skirm, totalh6jd 2,5 m 6ver mark, vid en
bostad i Linddbro.

e Skirm, totalh6jd 3 m 6ver mark, vid en bostad
i Isstacken.

e Skirm, totalhojd 2,5 m 6ver mark, vid en bo-
stad i Edeby gard.

Forslag till kompensationsatgirder att utreda vidare

» Isamrad med kommunen, Statens fastighets-
verk och lansstyrelsen ser Trafikverket 6ver
mojligheten att forbéttra forutsidttningarna
for friluftslivet pa andra platser pa Lovo, t.ex.
genom att leda om stigar och f6r landskaps-
virdena se 6ver hur jord- och skogmark i
framtiden skall hivdas med hénsyn till de nya
forutséttningarna.”

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Forslag till atgirder for driftskedet som ska utredas
vidare
e Mbojligheten att anvinda bullerddmpande
beldggning pa Forbifart Stockholms ramper
och Ekerovigen for att forbattra ljudmiljon
ytterligare.

» Detaljutformning och atgirder for buller-
ddmpning vid Lind6tunnelns mynningar.

» Trafikplatsens detaljutformning sa att storsta
mojliga hénsyn tas till det omgivande land-
skapets virden.

e For att undvika att eventuella féroreningar
sprids fran slamdeponin pa norra Lovo ska
lampliga skyddsatgérder vidtas.

» Luftutbytesstationerna ska utformas med ett
tydligt arkitektoniskt uttryck. Byggnaderna
skall terrdnganpassas och dven i 6vrigt sam-
spela med omgivningen. Byggnadernas pro-
portioner anpassas till landskapets struktur
och skala. Servicevigarna till dem ska ter-
ridnganpassas.

» De sma ovanjordsanlidggningarna som t.ex.
luftintag till eldriftutrymmen ska utformas
medvetet men diskret. Placeringen ska un-
derordna sig omgivningen.

e Genomgaende ska de nya markanliggning-
arna anpassas till odlingslandskapet avseende
material, val av vixtarter, landskapsformer
och hojdpartier. Bryn som bryts ska kompen-
seras med nyplantering av bryn med arter
som naturligt forekommer pa platsen.

« Atgirder som kan ses fran Drottningholm och
Kanton ska férhindras sa langt som mojligt.

» Den idag mindre anvinda delen av gamla
vigstrickningen pa Lovo kan pa ett tydligare
sétt kopplas till resten av den gamla viig-
strickningen pa Lovo. Genom att forstirka
upplevelsen av en éldre vigmiljo for hela den
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gamla végstrickningen kan det bli tydligt
vilken vig som #r den “ursprungliga”.

 For att odlingslandskapet ska kunna bevaras
och utvecklas krévs stor hinsyn till jordbru-
karnas verksamhet. Det giller exempelvis att
se till att de ska kunna ta sig fram till jord-
bruksmarken med sina ibland skrymmande
maskiner och att betesmarkerna ska vara
tillgidngliga.

 Fysiska ingrepp i ek- och tallmiljéer ska und-
vikas sa mycket som mojligt. Sarskilt for ekar
behover skyddet &ven omfatta ett skyddsav-
stand. Detaljer i skydd och avstand bor be-
stimmas med ekologisk medverkan.

e Om avverkning av nagot triad sker i askallén
ska detta kompenseras med atgérder for al-
lén.

 Vidta skydds- och undvikande atgérder sa
att sa fa fasta fornlimningar och 6vriga kul-
turhistoriska lamningar skadas eller behover
undersokas och tas bort.

o Sikerstillande av grundvattenniva for att
skydda Edeby ekhage genom majlighet till
infiltration.

¢ Behov av mindre atgirder som exempelvis
motriktad luftstrom eller forstarkt utatgaen-
de luftstrém for att undvika 6verskidande av
miljokvalitetsnormer utanfor vigomradet.

201-05-12

Lambarfjarden till Lunda
Atgirder som faststills i arbetsplanen

Luftkvalitet
e Franluftstorn vid den sédra ramptunnelmyn-
ningen, cirka 10 meter hogt.

Atgirder som Trafikverket och kommunen kommer
att reglerai avtal

Buller/risk och sdkerhet
e Bullerskydd, totalh6jd 4 m 6ver vigyta, fran
Bergslagsplan och norrut. Ska dven fungera
som stralningsskydd vid brand.

e Skirm, 2,5 m Over vigyta, pa Ostra sidan om
korsningen Skattegardsvigen/Lyckselevigen.

o Skirm, totalh6jd 2,5 m 6ver vig pa vistra
sidan om korsningen Skattegardsviigen/
Lyckselevigen.

e Nirmast Bergslagsplan, en skéirm pa totalh6jd
4 m 6ver mark vid Spiralen 10-15. Ska fungera
som bullerskidrm och som stralningsskydd vid
brand.

Dagvatten
e Avsittningsmagasin norr om cirkulationen
vid Bergslagsplan.

Atgirder som Trafikverket kommer att erbjuda fast-
ighetsagare och som regleras i avtal

Buller
 TFasadatgirder for att klara 30 dB(A) inomhus
dir 55 dB(A) 6verskrids vid fasad

Risk och sdkerhet

e Skidrm om 3 m pa Johannelunds perrong nér-
mast tunnelmynningen
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Forslag till atgirder for driftskedet som ska utredas

vidare

Bullerskyddens detaljutformning och sam-

ordning med omgivningen. De bor planteras
sa att de kan aterskapa kéinslan av gronstrak
kring bebyggelsen 6ster om Bergslagsvigen.

Mojligheten att anviinda bullerddmpande
beldggning for att forbattra ljudmiljon ytter-
ligare.

Platsen vid tunnelmynningen intill tunnelba-
nestationen detaljutformas sa den inte kénns
inbjudande att uppehalla sig linge pa.

Behov av kompletterande atgérder for att
klara miljokvalitetsnormen utanfér den norra
tunnelmynningen.

Mojligheten att anldgga en skidrm vid den
s6dra tunnelmynningen bor utredas. Syftet ar
att minska luftféroreningshalterna pa intillig-
gande gang- och cykelvig.

Luftutbytesstationen ska klara krav pa lagsta

bullernivaer utifran det nirrekreationsomrade
de ligger i.

Trafikplatsen och kringliggande viganligg-

ningar maste detaljutformas med respekt for
det intilliggande riksintresseomradet Vil-
lingby.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Lunda och Hjulsta till Hasta
Atgirder som faststills i arbetsplanen

Luftkvalitet
e Franluftstorn vid tunnelmynning séder om
trafikplats Hjulsta, cirka 10 meter hogt.

Buller
o Skirm, totalhodjd 2 m 6ver viigyta, pa Ostra
sidan om ramp mot trafikplats Hjulsta

e Skirm, totalhodjd 2 m 6ver viig, pa dstra sidan
av norrgaende korfilt

e Skédrm, totalh6jd 2 m Gver vig, pa stra sidan
av sodergaende korfilt

e Skérm, totalh6jd 2 m Gver vég, pa Ostra sidan
av norrgaende bro 6ver trafikplats Hjulsta

o Skirm, totalh6jd 2 m Gver vig, pa vistra sidan
av norrgaende bro 6ver trafikplats Hjulsta

o Skidrm, totalh6jd 2 m Gver vig, pa 6stra sidan
av s6dergaende bro 6ver trafikplats Hjulsta

e Skirm, totalh6jd 2 m Gver vig, pa vistra sidan
av sodergaende bro 6ver trafikplats Hjulsta

Skirm, totalh6jd 2 m 6ver viig, pa dstra sidan
om norrgaende korfilt fran bergskéirning till
rampen ansluter

o Skidrm, totalhdjd 2 m O6ver viig, pa vistra sidan
om sodergaende korfilt fran det lige rampen
lénkas av till bergskérning

e Skirm, totalhéjd 4 m Gver vig, pa 6stra sidan
om norrgaende ramp och korfalt mot tunnel-
mynning

e Skirm, totalh6jd 4 m 6ver vig, pa vistra sidan
om sodergaende korfilt med fortsdttning pa
ramp fran tunnelmynning och séderut

» Bullerskydden pa bron ska forses med minst 1
m absorberande material lings ned.
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» Barridrelement pa totalhojd minst 0,8 m mel-  Forslag till atgarder for driftskedet som ska utredas

Mojligheten att anvéinda bullerdimpande
belidggning pa Forbifart Stockholm, E18 och
Bergslagsviigen for att forbéttra ljudmiljon
ytterligare.

lan kérriktningarna utom pa broarna vidare
Dagvatten
e Dagvattendamm s6der om Spangaan/Béll-
staan
e Dagvattendamm norr om Spangaan/Béllstaan .

e Dagvattendamm norr om Hjulsta storhage

e Ovanstaende dagvattendammar férses med
haveriskydd

Atgirder som Trafikverket och kommunen kommer
att reglerai avtal .

Buller
o Skirm, totalh6jd 3 m 6ver vig, lings Berg-
slagsvigen. Regleras inom ramen f6r kommu- .
nens detaljplan.

Atgirder som Trafikverket kommer att erbjuda fast-
ighetsagare och som regleras i avtal

Buller
» Lokala skdrmar pa totalh6jd 3 m 6ver mark
vid bostadshusen i Hjulsta. For att klara 55
dB(A) i markplan pa bostadsgardar, lekplatser
och andra vistelsesytor.

o Fasadatgirder for att klara 30 dB(A) inomhus
dir 55 dB(A) 6verskrids vid fasad.

 Inglasning av loftgangar och balkonger som
exponeras for trafikbuller 6ver 55 dB(A).

Forslag till kompensationsatgarder att utreda vidare
e Enrenovering av hela Igelbéckens vattendrag
dér man tar bort kulverteringarna av biacken
vid Norrviksvigen. Malséttningen ar att fa ett
synligt flode i backfaran i sa stor utstrickning .
som mojligt.

o Nir drianvatten fran tunnlarna ar fritt fran
fororeningar kan detta ledas till Igelbdcken
som idag har laga vattenfloden

Bullerskyddens detaljutformning och sam-
ordning med omgivningen.

Anpassning av naturliga “skydd” kring trafik-
leden sasom vallar for att minska stérning-
arna fran leden och paverkan pa upplevelse-
véirdet i det omgivande landskapet.

Precisering av grisfroer och eventuellt fré
for dngsrelaterad flora pa slénterna helst med
lokalt fromaterial.

Detaljutformning av strak med sammanhal-
len vegetation och viltpassage under bron s6-
der om trafikplats Hjulsta (norr och s6der om
Spangaan). Fysiska ingrepp runt Spangaan,/
Béllstaan skall undvikas. Randvegetation skall
sparas och ges mojlighet att utvecklas.

For kvarvarande delar av hagmarken (7 a) de-
finieras atgirder sa att dldre trid om mojligt
sparas och vissa grovre trid som avverkas kan
utplaceras i de kvarvarande omradena for att
stirka inslaget av d6d ved. De delar om inte
behover tas i ansprak for vigen skyddas dven
under byggtiden och omradet rojs.

Stor omsorg maste liggas pa utformningen
av viganldggningen och skyddsatgirderna.
De maste utformas sa att odlingslandskapet
skadas i minsta méjliga grad och sa att omra-
dets historia fortséttningsvis ska kunna vara
avldsbar.

Marken intill Igelbdcken, mellan den kom-
mande bebyggelsen i Barkarbystaden och de
befintliga reservaten, bér sikras som natur-
eller kulturreservat i enlighet med ldnsstyrel-
sens rapport "Aldrig ldngt till naturen” eller
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skyddas frin exploatering pa annat sitt. Aven
Hista klack bor bevaras.

 Fysiska ingrepp runt Spangaan/Béllstadn
bor undvikas. Randvegetation bor sparas och
ges mojlighet att utvecklas. Aterstillning ska
ske sa att sadan utveckling gynnas. Viltpas-
sage ska tryggas for att ge mojligheter till sa
mycket ssmmanhallna strukturer som maojligt
lings an och adalens koppling till Jarvafiltet.
De bryn som bryts i samband med utbygg-
naden ersitts med nya bryn bestaende av for
platsen karaktéristiska arter.

¢ TFor att den negativa paverkan pa landskapet
ska minimeras bor markskoétseln i anslutning
till Forbifart Stockholm (och Akallaldnken) i
sa stor omfattning som mojligt anpassas till
den historiska markanvindningen. Det skulle
kunna aterskapa variationen och forstaelsen
av landskapet.

e Tunnelmynningarna med dess tillhérande
trag bor i sa liten utstrickning som mojligt
fordndra omgivningen. Genom att anldgga
gris och eventuellt dngsrelaterad flora pa
slinterna kan intranget mildras nagot forut-
satt att lokalt fromaterial anviinds. Anpass-
ning av landskapet skulle kunna goéras for att
dolja tunnelmynningarna i vyer fran kultur-
reservatet. Det dr dock viktigt att dessa inte
medfor ytterligare skada pa virdefulla natur-
och kulturmiljéer.

» Mojlighet finns att gynna biologisk mangfald
pa sikt genom detaljutformning av ytskikt pa
exempelvis de 6vertiickta betongtunnlarna.

e Traget séder om tunnelmynningen vid Hésta
bor forses med absorbenter.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Hiasta och Akalla till Hansta

Atgirder som faststills i arbetsplanen

Buller
o Skirm, totalh6jd 2,5 m 6ver vigyta, lings med
Forbifart Stockholms vistra sida mot Hansta-
reservatet

Atgirder som Trafikverket och kommunen kommer
att reglerai avtal

Dagvatten

 Dike lings med Hanstavigen férses med
haveriskydd

Atgirder som Trafikverket kommer att erbjuda fast-
ighetsdgare och som regleras i avtal

Buller
» Fasadatgirder for att klara 30 dB(A) inomhus
dir 55 dB(A) overskrids vid fasad.

Forslag till kompensationsatgirder att utreda vidare

Natur/landskap
» Stordiket kan ges ett naturligare utseende,
tillféras mer vatten och dess kantzoner res-
taurera

Forslag till atgirder for driftskedet som ska utredas
vidare
¢ Stor omsorg maste ldggas pa utformningen
av viganldggningen och skyddsatgirderna.
De maste utformas sa att kulturlandskapet
skadas i minsta mojliga grad och sa att omra-
dets historia fortsittningsvis ska kunna vara
avlisbar.

e For att fortydliga kvarvarande delar av kul-
turlandskapet med bl.a. viigar, bebyggelse
och fornldmningar foreslas kulturstigar m.m.
och att varden och skyltning av de kultur-
historiska lamningarna sker for att férbéttra
forstaelsen av och kunskapen om platsernas
betydelse.
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e Anpassning av naturliga ”skydd” kring trafik- e Absorbenter i tragets vigar.
leden sasom vallar for att minska storning-
arna fran leden och paverkan pa upplevelse-
virdet i det omgivande landskapet. .

e Behov av enklare kompletterande atgirder
vid den norra tunnelmynningen, exempelvis
motriktad luftstrom eller friskluftsintag.

e Utreda mojligheten att avleda drénvattnet till
Igelbéicken for att 6ka vattenflodet i bicken.

Far inte innehalla féroreningar i skadliga
koncentrationer eller ha en visentligt annor-
lunda vattenkemisk karaktr.

e Fordjupad inventering av forekomst av sala-
mander i dammarna vid Djupanbécken och
Stordiket. Atgirder bor vidtas for att trygga
vattentillforsel till Stordiket under driftske-
det. Som kompensation for att diket skérs
av kan man ocksa utféra atgirder for att ge
vattendraget ett naturligare utseende och
restaurera dess kantzoner.

 Precisering av grisfroer och eventuellt fro
for dngsrelaterad flora pa sldnterna helst med
lokalt fromaterial.

e Stammarna av dldre trid som eventuellt mas-
te avverkas soder om Akalla industriomrade
utplaceras i kvarvarande delar av biotopen.

 Skydd eller kompensation for skador pa loka-
len f6r cinnoberspindling.

e Mojlighet finns att gynna biologisk mangfald
pa sikt genom detaljutformning av ytskikt pa
exempelvis de 6vertickta betongtunnlarna.

e Utbyggnaden av dammarna for Forbifart
Stockholm b6r om mojligt kompletteras med
en vatmark for att reducera kviiveméngderna
till vattendraget.

e Mojligheten att anvinda bullerddmpande
belidggning pa Forbifart Stockholm for att
forbattra ljudmiljon ytterligare.

 Bullerskyddens detaljutformning och sam-
ordning med omgivningen.
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Hansta till Haggvik
Atgérder som faststiills i arbetsplanen

Buller/Risk och sdkerhet

e Befintligt bullerskydd mot Téjnan hojs.
Skdrmhojder pa 2-3,5 m ovanpa befintlig vall.
Totalh6jd cirka 6-6,5 m 6ver vigyta. Ska dven

fungera som virmestralningsskydd vid brand.

Skidrmhojden kan sidnkas om alternativa

atgirder i form av exempelvis rundat skirm-
kron genomférs. En fordndring ska medfora
ungefir samma bullernivaer vid bostdderna.

Buller

 Bullerskydd, totalh6jd 2,5 m 6ver markyta,
vid Fyndet.

¢ Bullerskydd pa rampen mellan Uppsalavigen
och Norrortsleden, totalh6jd 2,5 m 6ver vagy-
tan férutom pa bron dér skdrmen dr 2 m.

e Bullerskydd, totalh6jd 2,5 m 6ver vigyta,
lings med E4:ans véstra sida mot Hanstare-
servatet, fran rampen mellan Uppsalaviigen
och Norrortsleden och ca 1 km norrut

Dagvatten
e Dagvattendamm 6ster om Norra Kolonnvé-
gen.

e Dagvattendamm vister om Uppsalavigen vid
Kronasen.

e Ovanstaende dammar forses med haveri-
skydd.

Atgirder som Trafikverket och kommunen kommer
att reglerai avtal

Buller/Risk och sdkerhet
 Bullerskydd, totalh6jd 3 m 6ver mark, lings
Norrvikenleden mot Héggvik. Utred om det
finns behov av att skidrmen #ven ska fung-

era som skydd for virmestralningsskydd vid
brand.
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* Befintligt bullerskydd lings Norrortsledens
norra sida mot Higgvik héjs. Nytt buller-
skydd, totalt 4 eller 6 m 6ver mark foreslas.
Skdrmhojden kan sénkas om alternativa
atgirder i form av exempelvis rundat skirm-
kron genomfors. En fordndring ska medfora
ungefir samma bullernivaer vid bostéderna.
Nedre 4 m ska dven fungera som stralnings-
skydd vid brand.

Atgarder som Trafikverket kommer att erbjuda fast-
ighetsdgare och som regleras i avtal

Buller/Risk och sdkerhet

o Fasadatgirder for att klara 30 dB(A) inomhus
dar 55 dB(A) overskrids vid fasad.

» Forstirkning av tak pa byggnader pa Stim-
peln (H4 4 och 51 MKB:n).

e Skidrm, totalhdjd 4 m dver vigyta, lings grins
till kvarteret Staimpeln (H#3). Kan eventuellt
ersittas med forstarkt fasad och restriktioner
pa anvindning av verksamhet utomhus.

e Skirm, totalh6jd 4 m Gver vigyta, lings gréins
mellan E4 och kvarteret Slipstenen (H4 9).
Behovs bara om fastigheten bebyggs enligt
gillande detaljplan. Kan eventuellt ersittas
med forstirkt fasad.

Forslag till kompensationsatgérder att utreda vidare
» Komplettering med ytterligare vatmarksan-
laggning mellan dagvattendamm och Ravalen.

Forslag till atgérder for driftskedet som ska utredas
vidare
e Mojligheten att anviinda bullerddmpande
belidggning pa Forbifart Stockholm och Upp-
salaviigen for att férbéttra ljudmiljon ytterli-
gare.

e Bullerskyddens detaljutformning och sam-
ordning med omgivningen.
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* Anpassning av naturliga “skydd” kring trafik-
leden sasom vallar for att minska stérning-
arna fran leden och paverkan pa upplevelse-
virdet i det omgivande landskapet.

» Elljussparet i Fyndetskogen ges till delar ny
strickning som anpassas till topografin.

 Precisering av grisfroer och eventuellt fr6
for dngsrelaterad flora pa slianterna helst med
lokalt fromaterial.

e Stammar fran eventuella dldre trid som av-
verkas i skogsomradet i Kronasen bor place-
ras ut i kvarvarande delas av biotopen.

 Bullerskyddet lings Norrvikenleden kan
behova fungera som skydd for virmestralning
vid brand.

e Under det fortsatta planeringsarbetet bor
man utreda vilka atgirder som kan goras fér
att som kompensation skydda limpliga bioto-
per for cinnoberspindlingen.

e Genom att séinka hastigheten pa Uppsalavé-
gen, fran 90 km/tim till 70 km/tim, kan parti-
kelhalterna i bostadsomradet T6jnan minska .

e Mojligheten att minska den férhéjda sam-
hillsrisken genom restriktioner for farligt
gods pé leden bor utredas.

e Behov av kompletterande fasadatgérder for
arbets- och undervisningslokaler.
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24.2 Atgarder och forsiktighetsmatt
under byggtiden

Byggskede

Nedan sammanstills forslag till atgérder och
forsiktighetsmatt for byggskedet samt kvalitets-
krav som bor inga i de miljokrav som ska gilla for
entreprenadernas genomforande (MEG) och det
kontrollprogram som uppriittas fér byggskedet.
Dokumenten upprittas i samband med att bygg-
handlingarna tas fram och utgér en del av de kon-
trakt som upprittas mellan Trafikverket och entre-
prendrerna. Kontrollprogrammet ska godkidnnas
av tillsynsmyndigheten.

Kontrollprogrammet ska starta innan arbetena
paborjas och bedrivas kontinuerligt under hela
byggtiden. Programmet ska bland annat omfatta
hantering av fragor som ror buller, vibrationer,
stomljud, vattenpaverkan, transporter, fororenade
massor, kemikalier och avfall, natur,- kultur och
rekreationsvirden samt information och klagomal.

Trafikverket stéller krav pa entreprendrerna att
uppritta miljoplaner som beskriver hur de pro-
jektspecifika kraven ska tillgodoses och kontrol-
leras.

Ett sérskilt kontrollprogram for byggskedet med
avseende pa grundvatten ska upprittas som ett
villkor i Mark- och miljédomstolens beslut géllan-
de vattenverksamhet (11 kap. miljébalken). Kon-
trollprogrammet kommer att omfatta grundvatten-
nivamétningar i kontrollrér och privata brunnar,
miitning av bortlett grundvatten (inldckage till de
olika anldggningsdelarna), vattenkvalitet, mét-
ningar av sittningsrorelser samt kontroll av even-
tuell paverkan och skada pa naturobjekt samt pa
byggnader och anldggningar. Linsstyrelsen som &r
tillsynsmyndighet ska godkédnna programmet.

De ytor som i arbetsplanen angivits for tillfallig
nyttjanderétt och som inte uppenbart maste an-
véndas for att leda om trafik under byggtiden skall
inf6ér bygget inventeras och sirskildt skyddsviarda
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delar métas in. Detta dr en del i arbetet att mildra
de effekter som uppstar under byggskedet. Syftet
ar att mer detaljerat ange avgridnsningar for en-
treprendrer sa att t.ex. bryn eller stoérre trid kan

skyddas.

Forslag till forsiktighetsmatt och atgérder for
byggskedet som ska utredas vidare

Buller och stomljud

e Naturvardsverket har tagit fram allménna
rad med riktvirden for byggbuller, se kapitel
4 Bedomningsgrunder. Dessa riktvirden dr
en vigledning for de projektspecifika bul-
lerriktvirden som kommer att tas fram. Bul-
leralstrande arbeten far normalt férekomma
mellan klockan 07.00 och 19.00. Andra storre
projekt har dock haft tillatelse att fortsitta
med bulleralstrande arbeten &ven pa kvél-
len. Utifran en mer detaljerad utredning om
byggbuller specificeras behov av ytterligare
atgirder for att klara riktvirdena for byggbul-
ler. Planerade bullerskydd bor byggas innan
byggarbetena startar.

 Trafikverket ska i méjligaste man anvianda
tystare arbetsmetoder dér det ir néra till
bostéder och stérningskiinsliga verksamheter.
Genom att t.ex. stiilla krav pa att tystast moj-
liga maskiner ska anviindas kan den allménna
byggbullernivan sinkas. Vid spontning r det
ur bullersynpunkt fordelaktigt att vilja ror-
spont i stillet fér Larsenspont. Ett annat sétt
ir att anviinda vibrerande spontning i stillet

for fallhejare. Maskiner med gummidéck ger .

mindre buller 4n banddrivna maskiner.

e Dir spontning utférs inom 100 meter fran
bostider och kontor bor vibrering anvindas.
Vibrering av spont ger ca 20 dB(A) lidgre ljud-
niva utomhus och ca 10 dB(A) lagre nivaer
inomhus. Det beror pa att fonstren har olika
ljudreduktion f6r de olika metoderna.

 Trafikverket ska vid behov sétta upp buller-
skidrmar under byggtiden kring intilliggande
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bostider, skolor, vardlokaler och liknande
kénsliga verksamheter.

En viktig atgird for att minska storningsgra-
den &r att kontinuerligt informera alla som ar
bero6rda t.ex. nirboende eller andra intresse-
rade. Informationen ska innehalla arbetstider,
forvintade ljudnivaer, under vilken period ar-
betet pagar, hur arbetet fortskrider, nir nésta
springsalva planeras och annat som kan bidra
till att minska storningsupplevelsen. Erfa-
renheter fran arbeten med t.ex. Sodra linken,
Norra linken och Térnskogstunneln visar att
information till de boende &r mycket viktigt.
Med bra information om byggverksamheten
minskar risken for stérning. Sérskilt kinsliga
personer kan via personsokare eller sms for-
varnas om sprangningar.

Det &r inte mojligt att vidta nagra atgérder
for att minska stomljud fran tunnelarbeten.
Atgiirder mot stomljud ir i férsta hand att be-
grinsa arbetstiden till dagtid fér de mest bull-
rande momenten. For boende som ér kraftigt
storda av stomljud kommer Trafikverket
erbjuda alternativt boende/vistelse.

Om det endast dr bostéder runt arbetsplat-
sen dr det lampligt att arbeta dagtid och om
det bara &r kontor kan tidig morgon eller sen
kvill vara lampliga arbetstider. Begransningar
av arbetstid kan bli aktuella for borrning och
sprangning till dagtid inom omraden med
manga boende.

Nedanstaende atgéirder kan sinka bullerni-
vaerna alternativt de upplevda storningarna.
Sérskilda krav skall preciseras i bygghand-
lingarna om detta behovs av hinsyn till om-
givningspaverkan:

- Krav pa maskiner och arbetsmetoder

- Behov av avskidrmning eller inbyggnad av
bullerkilla

- Tidsstyrning av arbetstiden med hénsyn till
kringliggande verksamhet
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- Forbéttring av kringliggande byggnaders
ljudisolering

- Policy for tillfalligt boende/vistelse

- Sérskild hinsyn som behover tas till bosté-
der, skolor, vardlokaler och liknande kénsliga
verksamheter.

201-05-12

e Kontroll genomférs genom métning av
grundvattennivaer och grundvattenfléden
samt sdttningsrorelser bade under byggtiden
och efterat.

e Fororenade massor ska i forsta hand atervin-

nas efter samrad med miljoforvaltningen. Om
man inte kan ateranvinda schaktmassorna
ska de skickas till anldggning som har till-
stand att ta emot saidana massor.

Grundvatten
e Trafikverket kommer att precisera rimliga

atgirder i bygghandling for att forhindra att
sdttningar pa byggnader och viktiga anlégg-
ningar uppstar. Trafikverket kommer att at-
girda skador som uppstar.

» For att reducera konsekvenserna for bebyg-
gelse och anldggningar med grundvattenbe-
roende grundliggning kan ytterligare titning
av tunneln goras utéver generell injektering,
Skyddsinfiltration kan géras pa vissa kénsliga
striackor. Kontroller gors for att klarldgga var
behov finns. T tillstand for grundvattenbort-
ledning kommer detta att klaras ut mer detal-
jerat samt genom uppfoljning i samband med
byggskedet.

For de energibrunnar som paverkas sa att de
inte kan nyttjas eller dér effektforlusten blir
stor kan ekonomisk kompensation bli aktuell.
Alternativt kan dven tekniska atgirder som
forbéttrar virmedverforingen vara mojliga.
Detta far klarldggas i det enskilda fallet i sam-
band med byggskedet.

Under byggskedet gors schaktning innanfor
spont i kiinsliga omraden. Eventuellt kan
behov finnas att komplettera med aterinfiltra-
tion av utpumpat vatten fran schakt. For att
motverka dimning kan behov finnas av att
leda grundvatten forbi ddimmande spont.

Hantering av inléckande grundvatten till
tunnlarna ska ske med beaktande av eventu-
ella fororeningar.

Process- och ldnshallningsvatten

* Hantering av process- och ldnshallnings-
vatten ska f6lja Stockholm Vattens riktlinjer.

Féroreningar/kemikalier

 Spill pa marken och i vattnet ska sa langt
mojligt samlas upp. Kemikalier ska hanteras
sa att risken for spill och spridning begréin-
sas. For processvatten ska Stockholm Vattens
riktlinjer foljas.

e Beredskap och utrustning ska finnas pa plats
for att hantera utsldpp av drivmedel, oljor
etc. pa land eller i vatten.

Féroreningar/massor

 Forsiktighet ska iakttas vid schaktningsarbe-
ten sa att eventuella féroreningar kan loka-
liseras och understkas. Férorenade massor
hanteras i forhéllande till féroreningar och
pa vilket sdtt massorna skall anvindas.

Information

e Infor byggstart utarbetar Trafikverket en
informationsstrategi i vilken det kan inga
t.ex. pa vilket sitt omgivningen ska meddelas
att spriangningar ska genomforas eller pa-
verkan pa trafiken i omradet. Entreprentren
och Trafikverket upprittar ocksa en rutin pa
vilket sétt klagomal ska hanteras.
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Kultur/natur

e Vid detaljplanering av etableringar, tillfilliga

végar och upplag ska det finnas en ambition
att minska paverkan natur- och kulturmiljo.
Kultur- och naturvirden inom och intill
arbetsomradet bor stingslas in eller pa annat
sétt markeras for att undvika on6dig paver-
kan.

Ytliga jordlager fran naturmark som tas bort

ska sparas for att sedan anvéndas vid aterstil-
landet.

Om &ldre trid maste avverkas bor stammarna
fran dessa om mojligt utplaceras i ndiromradet

for att gynna flora och fauna, vilka &r beroende
av dod ved.

Luftfororeningar

e Miljokrav vid upphandling av entreprenader

pabl.a. drivmedel, fordon och arbetsmaski-
ner.

Utsldpp till luft far inte leda till att miljokva-
litetsnormer i forordningen (2001:527) for
utomhusluft 6verskrids. Miljokvalitetsnor-
merna giller inte inom arbetsplatsomradena.

Arbets- och etableringsytor, tillfilliga hamn-
planer och anslutningsviigar vattnas vid torr
viderlek for att undvika att det dammar.
Dammbindning kan blir aktuellt pa trafike-
rade ytor.

Energidtgang
e Krossmaterial for uppbyggnad av viigbanan

bor krossas pa plats for att minska transport-
behov.

Vibrationer
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besiktning av byggnader och anlidggningar i
samband med vibrationsalstrande verksam-
het”.

Vibrationer fran arbeten far normalt inte
overskrida de virden som framgar av svensk
standard ”SS 4604866 Vibration och st6t -
Riktvirden for springningsinducerade vibra-
tioner i byggnader”. Kénslig utrustning ska
vibrationsisoleras fore byggstart.

For komfortstorningar i byggnader giller att
vibrationer fran byggverksamhet (kompres-
sorer, fliktar, palnings- och spontningsaggre-
gat, schaktmaskiner, bergborrmaskiner och
dylikt) inte far 6verstiga 1 mm/sek mitt enligt
svensk standard SS4604861 ”Vibration och
stot - Métning och riktvirden f6r bedomning
av komfort i byggnader”. Kraven giller inte
vibrationer fran spriangning.

Transporter
e Masstransporter ska i forsta hand styras till

sjotransporter samt till korvigar lampade for
tunga transporter.

Vatten
e Dagvatten fran de tillfdlliga hamnplanerna

samlas upp och leds genom filterbrunnar
innan det sldpps ut till Mélaren. Kvéverikt
dagvatten fran bergupplaget samlas upp och
leds till kommunalt reningsverk.

Det bor stéllas krav pa att fororeningskoncen-
trationerna i vattnet fran byggarbetsplatserna
inte 6verskrider de riktvirden for dagvatten
”Mindre sj6ar, vattendrag och havsvikar” som
har foreslagits genom RTK (2009). Ett kon-
trollprogram skall upprittas.

e Trafikverket ansvarar for att besiktning av
Avfall

alla byggnader, anléggningar och tunnlar
» Hantering av avfall ska f6lja féreskrifterna i

inom paverkansomradet utfors. Syneforrétt-
ningen gors enligt svensk standard SS 460 48
60, ”Vibration och stot. Arbetsmetoder for

”Renhallningsordning f6r Stockholms kom-
mun” samt motsvarande inom 6vriga berérda
kommuner.
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Byggarbetsplatser

e Skyddsvirda triad eller omraden som ligger i
riskzonen for att skadas under byggtiden ska
mirkas ut pa plats samt skyddas fran skador i
samband med anldggningsarbetena.

 Salangt som mojligt bor arbetsomradena
inhégnas

« Tillfilligt nyttjad och skadad mark ska ater-
stéllas.

e I omraden for tillfllig nyttjanderétt dir
det finns enskilda objekt som ir avsedda att
bevaras t.ex. solitirtrid, brynkanter etc. skall
avskdrmande atgirder genomforas.

Hamnar och transportband

e Isamband med anliiggningsarbeten for kajen
samt arbeten for ordningsstiillande av hamn-
planen bor vattenomradet dir grumling kan
uppsta t.ex. genom ingrepp i botten eller ut-
sldpp av borrkax samt dit dagvattenavrinning
sker, avgrinsas med grumlingsbegrinsande
bottengaende skdrmar. Ytlins for forhin-
drande av spridning av petroleumprodukter
bor ocksa finnas. Ytlinsen kan vara antingen
separat eller kombinerad med skirmen.

e Beredskap i form av rutiner samt utrustning
pa plats bor finnas for att hantera eventuellt
oljespill pa land eller i vattenomradet sa att
spridning undviks.

» Spridningen av stendamm kan minskas be-
tydligt genom valet av tickta transportband
och genom att lastningen av fartyg/pramar
sker genom ett flexibelt rér som nar ner i
lastutrymmet. Massorna spolas av i samband
med krossningen, dvs. fore utlastning.

e Om mojligt bor anléggningsarbetena av ham-
nen och arbetstunneln inte paborjas under
hickningssdsong for faglar (april-september).

e Lins och bottengaende skdrmar bor ldggas ut
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i vattnet runt tillfdllig hamn under byggande
och rivning av hamnen sa att man undviker
spridning av grumlande partiklar och ocksa
hindrar spridning av eventuella oljeutslapp.

Utbyggandet av den tillfdlliga hamnen ska
goras pa ett sadant sitt sa att skador pa natur-
miljon blir sd sma som mojligt sa att omradet
kan aterstillas med tiden samt att paverkan
pa friluftslivet blir sa sma som mojligt.

Anpassning av belysning av hamnen si att
den stor sa lite som mojligt.

Atgirder for att minska barrifirer som blir vid
transportbanden. Giiller bade ménniskor och
djur samt for jordbruket.

Tillfdlliga hamnar ska utformas sa att utbred-
ningen blir minsta méjliga och att samma

typ av milj6er som tas i ansprak bevaras i en
sammanhallen struktur runt hamnen. Detta
maste beaktas dven vid utformning av trans-
portleder till hamnen sa att dessa inte bryter
strukturerna. Mark som endast ianspraktas
tillfalligt ska aterstéllas i gorligaste man.

Transportband bor vara tickta for att buller
och spridning av stendamm ska minimeras.
Lastningen av fartyg/pramar bor ske genom
ett flexibelt rér som nar ner i lastutrymmet.
Massorna spolas av i samband med kross-
ningen dvs. fére utlastning,

Bandtransportoren kan antingen hojas 6ver
mark for att mojliggora passage for t.ex.
lantbruksmaskiner, allménheten eller djur.
Alternativt kan en enklare bro anlidggas for att
passage skall kunna ske.

For att undvika att matjord kompakteras
under transportband, tillfillig vig och de
etableringsytor avsedda som tillfilligt upplag
for bergmassorna, bér matjorden tas bort och
liaggas pa upplag for att sedan ldggas tillbaka.
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Olyckor och brandskydd  Fysiska ingrepp i ekdominerade I6vskogar vid
» Infor byggskedet behover olycksrisker, Sitra varv bor undvikas. Aldre 16vtrid som

brandskydd och riddningstjéinstens insats-

mojligheter utredas vidare och inarbetas fére

byggskedet .

avverkas bor placera ut inom biotopen.

e Trad som star sa att de kan bli skadade under
bygget bor skyddas. Enskilda stora trid ska
sa langt som mojligt skyddas fran avverkning
och skador.

Nedan listas de atgirder och forsiktighetsmatt for
byggskedet for respektive trafikplats som hittills
identifierats. Det utgor den forsta sammanstéll-
ningen av de platsspecifika atgirder som behovs.
Arbetet med att identifiera atgirder kommer att
fortsitta i bygghandlingsskedet.

e Vidta skyddsatgirder sa att fasta fornlam-
ningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar,
inte skadas eller behéver undersékas och tas
bort.

Lindvreten och Kungens kurva « Tillfilliga upplag bor ske inom tidigare ex-
« Tillfilliga upplag bor ske inom tidigare ex-
ploaterade ytor vid Sétra varv for att mini-

ploaterade ytor vid Sétra varv for att mini-
mera intranget i oexploaterad naturmiljoé runt

mera intranget i oexploaterad naturmiljo runt
Sétra. Sarskilt viktigt dr att behalla s& mycket

Sétra. Sarskilt viktigt dr att behalla sa mycket
som mojligt av strandstrukturen inklusive

som mojligt av strandstrukturen inklusive
strandvegetation.

strandvegetation.
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Det &r viktigt att finna alternativa forvarings-
platser for batarna vintertid f6r de batar som

inte kan ligga i Sétra varv. Arbete pagar i sam-
arbete med Stockholms stad for att 16sa detta.

Mojligheten att ga lings Mélarstranden upp-
ritthalls under byggtiden genom att gangvi-
gen leds om.

For att undvika att kommunikationerna 6ver
E4/E20 helt bryts under perioder bor alter-
nativa korsningar for gang- och cykeltrafikan-
ter alltid tillgodoses. Om atgirder vidtas ger
byggskedet en liten negativ konsekvens.

Arbetsomradena i omradet lings med S6-
dertiljevigen foreslas detaljavgrinsas och
séittas ut med ekologisk medverkan. Sarskilt
virdefulla strukturer och objekt som t.ex.
gamla ekar som identifieras ska skyddas fran
avverkning och skador. Ekologisk medver-
kan behovs ocksa for att bedéma behovet av
skyddszon till dessa naturobjekt.

Arbetsomradet vid Sétra varv och Arboga kok
foreslas detaljavgrinsas och sittas ut under
antikvarisk och ekologisk medverkan. Efter
byggskedet aterstills omradet till nuvarande
skick i sa lang utstrickning som mojligt.

Tillfora vatten till Sdtradan pa konstgjord vig
for att uppritthalla flodet.

Kungshatt till Lambarfjarden

o Sikerstillande av grundvattenniva for att
skydda Edeby ekhage genom méjlighet till
infiltration

Dammbindning vid arbeten intill Edeby
ekhage

Mojligheten att ga lings Fornstigen och att
anvinda ridvigarna uppritthalls under bygg-
tiden genom att dessa leds om.

For att odlingslandskapet ska kunna bevaras
under byggtiden krivs stor hénsyn till jord-
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brukarnas verksamhet. Det géller exempel-
vis att se till att de ska kunna ta sig fram till
jordbruksmark och betesmarker.

Fysiska ingrepp i ek- och tallmiljéer ska und-
vikas sa mycket som mojligt. Sarskilt for ekar
behover skyddet dven omfatta ett skyddsav-
stand. Detaljer i skydd och avstand bor be-
stimmas med ekologisk medverkan.

Intrang i naturvirdeomraden bor begriansas
under byggtiden. Avverkning av gamla eller
grova trid ska i mojligaste man undvikas.

Om avverkning av nagot triad sker i askallén
ska detta kompenseras med atgirder for al-
lén.

Vidta skydds- och undvikande atgérder sa
att sa fa fasta fornlimningar och 6vriga kul-
turhistoriska lamningar skadas eller behéver
undersokas och tas bort.

Skapa forutsittningar for arrendatorerna pa
Edeby, Berga och Hogsta att férflytta sig inom
arrendet med de maskiner och redskap som
behovs for jordbruksproduktionen, under
byggskedet. Det kan rora sig om att séitta

upp ett schema f6r nir man kan ta sig 6ver
avstidngda végar, anordnade av provisoriska
tillfarter eller passager m.m.

Tillfalligt 14gga igen det ost-vistliga diket
som klyver dagens dkermark strax séder om
den norra hamnen. Syftet ir att &kermarken
ska kunna brukas sa ssmmanhéngande som
mojligt.

Tillfalliga vigar och foérstarkningar av vigar
ska tas bort efter byggtiden. Viagarna ska ater-
stillas till dess ursprungliga karaktér.

Arbetsomradena ska séttas ut under antikva-
risk och ekologisk medverkan. Etableringar
utformas och anléggs pa ett sétt som ej i
onddan skapar irreversibla markingrepp. Ma-
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Figur 24.3 Ekar vid Edeby ekhage.

201-05-12

skinstorlek anpassas efter miljon, dvs. tyngre
maskiner undviks vid kénsliga avsnitt.

Efter byggskedet aterstills omradet med
hinsyn till landskapsbilden och kulturmiljo-
virden pa platsen.

Bandtransportor ska férliggas pa befintliga
végar och pa dkermark i sa stor omfattning
som mojligt. Akerholmar ska undvikas sa
langt det dr mojligt. Det dr viktigt att vid an-
laggande av transportvig och fundament till
transportbandet se till att underlitta bortta-
gande, genom att t.ex. férdela trycket pa mar-
ken sa mycket som mojligt och att avverka sa
fa trdd som mojligt.

De bullerplank som planeras vid nirliggande
bostdder bor sittas upp innan byggskedet
startar for att skirma mot byggbuller.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Om krossning kommer att ske utanfér tun-

neln bor den byggas in och forses med ljud-
ddmpare for att minska spridning av buller

till golfbanan och 6vriga omgivningar.

De mest bullrande momenten vid anligg-
ningsarbetena bor begrinsas under hick-
ningssésong for faglar.

Kollektivtrafiken ar ett viktigt firdmedel for
barn varfoér dessa passager ska ses 6ver vid
okad andel tung trafik. Hastighetssé@nkningar
ska Gvervigas.

Eventuellt kan alternativa promenadstigar
forbéttras pa annan plats pa 6n och komplet-
teras med mindre platser for biluppstillning
om fastighetsigaren sa medger.

Under byggtiden kan en 6kning turtitheten
med bilfirja minska risken fér kéer pa Ekero-
vagen.
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Lambarfjarden till Lunda

Det bullerskydd som planeras lings Berg-
slagsvigen bor byggas innan byggskedet
starta for att skydda boende- och rekreations-
miljéer 6ster om vigen. For att detta skall
vara mojligt bor de provisoriska vigomlagg-
ningarna av Bergslagsviigen ske mot viister.

Strickning av byggvigen och eventuell om-
ledning av gangvigen vid Milarstranden bor
séttas ut pa plats tillsammans med reservats-
ansvarig. Hansyn bor visas till friluftslivet och
vegetationen vid Grimstaskogens strand vid
utbyggnaden. Byggnadsarbetet bor ske under
den kallare tiden pa aret f6r att minimera
granden av storning for friluftslivet.

Passagemojligheterna forbi arbetsomradena
vid trafikplatsen och luftutbytesstationen bor
sikras under hela byggtiden.

Intranget i naturmarken skall minimeras i
samband med byggandet av ovanjordsan-
laggningarna. Sirskild hinsyn bor tas for att
undvika avverkning eller skador vid arbetena
i Grimstaskogen. Aterstill efter det att an-
laggningsarbetena har slutforts.

Provisorisk vig fram till platsen for frisk-
luftintaget vid Lunda bor byggas utan schakt
i befintlig mark. Omradet for den tidigare
bytomten bor undvikas i sa stor utstriickning
som mojligt.

Etableringsomradet vid arbetstunneln bor
begrinsas sa att enbart redan ianspraktagen
mark anvinds.

I den riskanalys som féregar tunnelarbetena
bor sirskild uppmérksamhet pa byggnads-
minnet Hisselby slott visas da byggnaden
innehaller byggnadsdelar och inredningsde-
taljer av visentlig alder.

Tidpunkten f6r bygget i naturreservatet bor
véljas tillsammans med reservatsansvarig
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for att paverkan bade pa naturmiljén och pa
friluftslivet skall bli sa liten som mojligt.

Mojligheten att ga lings Milarstranden upp-
ritthalls under byggtiden genom att gangvé-
gen leds om.

For skolverksamheten vid Vinstagardsskolan
tas en diskussion tas upp hur man bést ordnar
rasterna sa att barnen fortfarande kan vara pa
skolgarden.

Lunda och Hjulsta till Hasta

e Provisorisk strickning av Akallalinken bor

anpassas till de fornlimningar och pagaende
markanvindning samt befintlig vegetation sa
langt som mojligt sa att irreversibla skador
undviks. Den viigen ska tas bort efter byggti-
dens slut. Marken ska aterstéllas till den niva
och karaktir som innan arbetsforetaget.

Arbetsomradena bor sittas ut under antikva-
risk medverkan.

Efter byggskedet aterstills omradet med hén-
syn till landskapsbilden pa platsen.

Minimera intranget i naturmark i samband
med byggandet av ovanjordsanlidggningarna
och anslutningar av dessa och aterstiill obe-
byggda ytor efter det att anldggningsarbetena
har slutférts.

Skyddsinfiltration till det undre grundvatten-
magasinet i jord féreslas vid schakt for be-
tongtunnel vid Hasta klack. Det behovs for att
halla uppe grundvattennivan sa att Igelbdck-
en respektive dammarna med salamander i
Hansta reservatet inte riskeras att paverkas. I
tillstand f6r grundvattenbortledning kommer
detta att definieras mer detaljerat.

Byggskedets storningar kommer att utredas
vidare i bygghandlingsskedet och behov av
atgirder, exempelvis bullerskirmar, fons-
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teratgirder m.m. kommer att specificeras,
se kapitel 12.6. Trafikverket kommer bland
annat att ta fram ett kontrollprogram for
byggskedet vilket ska godkénnas av tillsyns-
myndigheten.

For att underlitta arbetet med att bibehalla
skotsel och jordbruk under byggtiden bor
atgirder planeras i samrad med brukarna i
omradet.

Fysiska ingrepp runt Spangaan/Billstaan
bor undvikas. Randvegetation bor sparas
aterstillning ska ske sa att sadan utveckling
gynnas. Viltpassage ska tryggas. De bryn som
bryts i samband med utbyggnaden ersitts
med nya bryn bestaende av f6r platsen karak-
téristiska arter.

For att begrinsa storningar till foljd av hoga
stomljud planerar Trafikverket att erbjuda
mojlighet till tillfdlligt boende/vistelse.

Alla arbeten maste ske med stor hinsyn till
att omradet dr kulturreservat.

Passagemojligheterna férbi arbetsomradena
maste sikras under hela byggtiden.

Allt byggarbete utanfor det permanenta
vigomradet maste begrinsas i sa stor ut-
strickning som mdojligt. Aven inom omraden
for tillfallig nyttjanderitt ska begrinsningar
redovisas vid framtagandet av forfragnings-
underlag och bygghandling.

Fore byggstart ska detaljerade handlingar tas
fram for aterstillning av marken i reservaten
och sérskilt kring Hista gard. Stor vikt ska
laggas pa mojligheten att spara eller ater-
skapa befintlig vegetation och markstruktur. T
omraden som nyttjas temporirt ska om moj-
ligt schakt undvikas och uppfyllnader skiljas
fran marken under sa att bortschaktning kan
ske utan att onddiga skador uppstar.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

¢ Omdragningen av gang- och cykelvig mot

Barkarby norr om trafikplatsen bor goras sa
att inte fornlimningar pa 6mse sida av viig-
strackningen skadas.

De lokala bullerskyddsatgirder som planeras
for Hjulsta bér genomféras innan byggskedet
startar.

Héasta och Akalla till Hansta
o Atgirder for provisorisk striickning av

Akallaldnken. Se ovan under Lunda och Hjuls-
ta till Hdsta.

Arbetsomraden bor sittas ut under antikva-
risk och ekologisk medverkan. Omfattande
atgirder bor vidtagas for att undvika att
berora fasta fornldmningar och 6vriga kul-
turhistoriska lamningar. Efter byggskedet
bor omradet aterstéllas med hénsyn till land-
skapsbilden pa platsen.

I kvarvarande delar av hagmarken (7 a) ska
atgirder goras sa att éldre trid om mojligt
sparas. Om grovre trid avverkas ska de ut-
placeras i de kvarvarande omradena for att
stiirka inslaget av d6d ved. De delar som inte
behover tas i ansprak for vigen ska skyddas
under byggtiden.

Mojligheten att férbjuda farligt godstranspor-
ter pa Finlandsgatan under byggtiden bor
Overviigas. Transporterna kan dirigeras att ga
via Kymlingeldnken.

En atgdrd som minskar luftféroreningar, bul-
ler och risken f6r boende i nordvistra delen
av Akalla under byggtiden &r att flytta den
vistra delen av Finlandsgatan norrut.

e Stordiket bor dven skyddas fran grumling.

Vattenflodet i Stordiket bor héllas under upp-
sikt, for att tillgodose att de storre vattensal-
mandrarna fortsatt kan leva kvar i dammarna
vid motocrossbanan.
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Kontroll av vattenniva och vattenkvalitet med
avseende pa pH-forandringar som kan uppsta
vid betonggjutning i Stordiket.

Dir Forbifart Stockholm passerar under Igel-
bicken foreslas utokad titning genomforas.

Skyddsinfiltration till det undre grundvat-
tenmagasinet i jord foreslas vid schaktarbe-
ten for betongtunnel vid Hésta klack och vid
Akalla trafikplats. Se ytterligare information
ovan under Lunda och Hjulsta till Hdsta.

For att sdkerstilla att Natura 2000-omradet

i Hansta inte paverkas, kommer Trafikverket
att som villkor i ans6kan om miljédom foresla
att grundvattennivan i dalgangen inte far pa-
verkas mer #n att redovisat paverkansomrade
kan hallas. En mojlig atgérd ar infiltration

Trafikverket kommer i byggprojekteringen
sikerstilla kontakt mellan det undre grund-
vattenmagasinets delar vid trafikplats Akalla
genom underspringning och/eller aterfyll-
ning med genomsléppliga massor etc.

For grundvattenberoende objekt foreslas
férdjupade inventeringar. Detta bor goras
fér salamanderforekomsten i dammarna vid
Djupanbécken och Stordiket.

Den gang- och cykelviig mellan Akalla och
Hansta som férsvinner under byggtiden ska
ersittas med provisorisk vig. Vid utformning-
en av den temporira vigen ska hog sikerhet
och god tillgiinglighet efterstrévas.

Ekbacken (omrade 8b) bor skyddas mot fysisk
paverkan i form av avverkning samt mark-
skador. En skyddszon bor finnas till de grova
ekarna.

Provisorisk strickning av Akallalinken bor
anpassas till de fornlimningar och pagaende
markanvindning samt befintlig vegetation sa
langt som mojligt sa att irreversibla skador
undviks.
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Arbetsomradena bor sittas ut under antikva-
risk medverkan.

Efter byggskedet aterstills omradet med hén-
syn till landskapsbilden pa platsen.

I omraden for tillfallig nyttjanderatt dar

det finns enskilda objekt som #r avsedda att
bevaras t.ex. solitirtridd, brynkanter etc. skall
begriinsningar redovisas.

Minimera intranget i naturmark i samband
med byggandet av ovanjordsanliggningarna
och anslutningar av dessa och aterstill obe-
byggda ytor efter det att anliggningsarbetena
har slutforts.

Det dr viktigt att se till att Hansta r tillgédng-
ligt f6r de kringboende under byggskedet.
Passagemojligheterna férbi arbetsomradena
vid trafikplatsen maste sikras under hela
byggtiden.

Hansta till Haggvik
e Tillse att mojligheten finns att till fots och pa

cykel passera E4 hela byggtiden i hojd med
Knistavigen. Detta genom att antingen upp-
ritthalla en del av porten 6ppen hela tiden
alternativt genom provisorisk port eller bro.
Om stingning av passagen inte gar att und-
vika bor den ske under en period pa aret da
den anviinds som minst. Tidpunkt bestdms
tillsammans med kommunen.

Skydd av fornldmningar, trid som skall be-
varas samt bryn kan ske genom instingsling
eller motsvarande.

Under byggtiden bor den ev tillfdlliga vigen
skyltas med en presentation av natur- och
kulturmiljévirden inom det kommunala
naturreservatet sa att kinnedomen om reser-
vatet uppritthalls

Arbetsomradena bor sittas ut under antikva-
risk medverkan. Detta &r sirskilt viktigt intill
Knista hammar

24 Atgirder, forsiktighetsmatt och uppféljning

550 (584)



201-05-12

* Det ir viktigt att se till att Ostra Jirvafil-
tet dr tillgéingligt for de kringboende under
byggskedet. Passagemojligheterna forbi ar-
betsomradena vid trafikplatsen maste sidkras
under byggtiden.

24.3 Uppféljning

Forbifart Stockholm dr ett komplext viigprojekt
som beror manga intressen. Behov av att félja upp

miljoeffekter och atgirder ar en viktig del i arbetet.

Syftet med miljouppféljning dr att kontrollera att
externa och interna miljokrav och atgérder foljs.
Uppféljningen ska ticka skedena innan anligg-
ningsarbetena pabdorjas, byggskedet samt driftske-
det. Miljouppfoljning ir en véisentlig del i den
egenkontroll som verksamhetsutévaren har ansvar
for och som det finns bestimmelser om i miljébal-
ken. Verksamhetsutovarens egenkontrollskyldig-
het regleras i de allménna hinsynsreglerna i 2 kap.
2 § miljobalken samt i 26 kap. 19 § miljobalken. Ett
viktigt syfte med uppfoljning ir &ven att fa 6kad
kunskap och erfarenhet som kan komma till nytta i
framtida projekt.

Nedan f6ljer en sammanstillning av de aspekter
dér behov finns att félja upp paverkan av projektet.

Byggskedet

De forsiktighetsmatt och skyddsatgirder for
byggskedet som anges i MEG:n och kontrollpro-
gram ska f6ljas upp. Ett sdrskilt kontrollprogram
med avseende pa grundvatten kommer att upp-
rittas och kraven ska f6ljas upp. For de tillfilliga
hamnarna kommer tillstand enligt miljodom ange
vad som ska f6ljas upp.

Under byggskedet gors regelbundna métningar
och kontroller av arbetssiitt gentemot uppsatta
riktviirden och krav for byggskedet. I manga fall
ar det motiverat att ta fram ett eller flera program
som mer detaljerat beskriver miljouppféljningen.
Detta kan sedan bli uppféljnings- och kontrollpro-
gram. Dessa program tas enbart fram i de fall dar
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det finns behov att planera och beskriva miljéupp-
foljningen mer ingéende. Dessa tas da fram i sam-
rad med respektive tillsynsmyndighet och andra
berérda myndigheter.

Uppfoljning av olyckor och brandskydd skall goras
i arbetsmiljbarbetet.

Driftskede

Trafikverket ska fortlopande kontrollera verksam-
heten for att motverka och férebygga oldgenheter.
Egenkontrollprogram for att sikra efterlevnaden
av miljokrav kommer att upprittas. De utgar dels
fran nationella krav pa t. ex buller och luft eller
projektspecifika behov av atgirder. De kvalitets-
krav, forsiktighetsmatt och skyddsatgirder for
driftskedet som anges i arbetsplanen ska foljas
upp, liksom de aspekter som av lédnsstyrelsen be-
doémdes utgora betydande miljopaverkan. Nedan
redovisas de visentligaste av de miljoaspekter som
kommer att behéva foljas upp under driftskedet.

Trafikbuller
Uppfoljande bullermétningar bor goras under
driftskedet for att kontrollera efterlevnad av gil-

lande riktvirden samt funktionen hos uppférda
bullerskydd.

Luftkvalitet utomhus

Berorda omraden dir ménniskor bedomts fa 6kad
exponering av luftféroreningar bor féljas upp
genom ett kontrollprogram for luftkvalitet. Den
storsta paverkan sker vid tunnelmynningar. Upp-
foljning bor ske med kompletterande och uppfol-
jande haltmétningar av NOx och partiklar inom ra-
men for lansstyrelsens miljéovervakningsprogram.

Utslépp till luft fran trafik pa Forbifart Stockholm
ska inte medfora 6verskridande av miljokvalitets-
normer i omraden dir ménniskor stadigvarande
vistas. For att uppna detta mits luftkvaliten utan-
for tunnelmynningarna. Vid héga halter styrs, per
automatik, ventilationssystemen for att dimpa de
hoga halterna.
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Tunnelluft

Under drifttiden kommer tunnelluften att métas
utifran de indikatorer som faststéllts med till-
synsmyndigheten. Det saknas fortfarande mycket
kunskap kring luftkvalitet i tunnlar och effekter pa
trafikanter. Tunnelluften och hilsopaverkan kom-
mer att f6ljas upp kontinuerligt.

Dranvatten

Mitning av kvaliteten pa drénvatten som ldcker
in till bergtunnlarna. Drinvatten kommer sldppas
till recipient nir det uppfyller utslédppskraven till
recipient annars hanteras det som avloppstunnel-
vatten.

Dagvatten

Ett kontrollprogram i syfte att skydda ytvatten ska
upprittas. Uppfoljningen ska omfatta analys av
dagvatten vid trafikplatserna for att kontrollera att
griansvirdena inte 6verskrids i driftskedet. Kon-
troll av funktion och driftsikerhet av haveriskydd i
dagvattendammarna.

Grundvattenpaverkan

Ett sdrskilt kontrollprogram for driftskedet med
avseende pa grundvatten ska upprittas som ett
villkor i Mark och miljédomstolens beslut géllande
vattenverksamhet (11 kap. miljobalken). Kontroll-
programmet kommer att omfatta grundvattenniva-
méitningar i kontrollrér och privata brunnar, mét-
ning av bortlett grundvatten (inlidckage till de olika
anlédggningsdelarna), vattenkvalitet, mitningar av
sdttningsrorelser samt kontroll av eventuell paver-
kan och skador pa naturobjekt samt pa byggnader
och anlidggningar. Fér Edeby ekhage bor grund-
vattennivan och tillgingligt markvatten foljas

upp sérskilt. Bade i samband med faststillande av
arbetsplan och i miljddom kan sérskilda krav pa
uppféljning stillas.

2011-05-12

Risk och sdkerhet i samband med transporter av
farligt gods

Kontroll och uppfoljning av foreslagna separa-
tionsatgirder (skidrmar eller vall), samt tekniska
och administrativa atgérder bor goras.

Tunnelsékerhet

Det siikerhetskoncept med tekniska och adminis-
trativa atgirder som tagits fram bor f6ljas upp un-
der drifttiden. Hit hor t.ex. 6vervakning, trafikstyr-
ning och sikerhetshojande installationer. Syftet &r
att kontrollera att funktion och drift av de uppsatta
sikerhetsprinciperna motsvarar uppsatta krav nir
det giller sikerhet i tunnlar.

Natur- och kulturreservat pa Lové

Genomférandet av bildande av natur-/kulturreser-
vat pa Lovo-Kirs6 kommer att bedrivas i samver-
kan och samrad med berérda parter, bl.a. Lanssty-
relsen, Naturvardsverket, Riksantikvarieimbetet,
Statens fastighetsverk och Eker6 kommun. Tra-
fikverkets bedomning &r att bildandet av ett reser-
vat dr en forutsittning for att begriinsa tillkom-
mande anléggningar i anslutning till trafikplats
Lovo. Nagon sirskild uppfoljning av detta arbetet
fran Trafikverkets sida bedoms inte nodvindig.

Malar6arnas rorliga friluftsliv

Paverkan pa upplevelsevirden av kulturhistorisk
karaktir pa Lovo bor foljas upp for att sikerstilla
att dess negativa konsekvenser blir sa sma som
mojligt.

Trafik

Eftersom flera av de miljokonsekvenser som upp-
star av Forbifart Stockholm uppstar pa grund av
trafiken bor trafikflodena foljas upp.

Anvindandet av kemikalier

Kemikalier anvinds t.ex. vid tvittning av tunn-
larna. For detta andamal kommer ett tvittprogram
att tas fram. Kemikalier som anviinds i driften ska
vara godkiinda i Trafikverkets kemikaliehante-
ringssystem. Kemikalieanvindingen f6ljs upp.

24 Atgirder, forsiktighetsmatt och uppféljning
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25 Regionala miljomal

De nationella miljokvalitetsmalen med tillh6rande
delmal har brutits ner och konkretiserats till re-
gionala miljomal f6r Stockholms 14n. De besluta-
des den 19 maj 2006 och giller till och med 2010.

relevanta.

Tidsavgrinsningen gor att de inte samstimmer

Tabell 25.1. Regionala miljémal

Nationellt Delmal

miljékvalitetsmal

Regionalt miljgmal

med den tidpunkt da Forbifart Stockholm &r fér-
digbyggd och tagits i drift. Det dr dnda av intresse
att stimma av projektet mot de delmal som &r

Férbifart Stockholms paverkan
pa maluppfyllelse av de regionala
alternativt nationella miljémalen

Minskade utslapp
av vaxthusgaser

1. Begrénsad
klimatpaverkan

Utsléppen av koldioxid, CO,, i lanet per
person och ar ska minska till 3,1 ton
(3100 kg) ar 2010.

Forbifart Stockholm medfor att koldiox-
idutslappen per person i lanet blir 8-15
kg storre per ar. Miljomalet motverkas i
driftskedet.

Halt av kvavedi-
oxid

2. Frisk luft

Kvavedioxidhalten, NO,, 30 ug/m?som
arsmedelvérde och 75 pug/m? som tim-
medelvérde ska vara uppnadda i Stock-
holms I&n ar 2010. Timmedelvérdet far
6verskridas hogst 175 timmar per ar.

Okad trafik leder till stérre utslapp av
kvavedioxider. Tunnelférlaggningen inne-
bar lagre halter pa flera platser men dven
risk for hoga kvévedioxidhalter i anslut-
ning till vissa tunnelmynningar. Paverkan
pa miljomalet &r svarbeddémd.

Halt av partiklar

Halten av partiklar, PM10, i luften ska
inte dverstiga 35 ug/m? som dygns-
medelvérde, eller 20 pg/m?som arsme-
delvarde ar 2010.

| narheten av tunnelmynningar och
langs trafikleder med mycket trafik finns
risk for partikelhalter som Gverstiger
det regionala miljomalet for ar 2010.
Samtidigt minskar partikelhalterna pa
andra platser. Paverkan pa miljomalet &r
svarbeddmd.

3. Bara naturlig Minskade utslapp

De sammanlagda utslappen av kvave-

Forbifart Stockholm medfor ckade

forsurning av kvéaveoxider oxider i Stockholms lan ska minska med  utslapp av kvaveoxider. Miljomalet
60 procent fran 1995 ars niva till 16 000  motverkas.
ton ar 2010, och transportsektorns ut-
slapp med 70 procent fran 1995 ars niva
till 9 000 ton ar 2010.
4., Giftfri miljo Fororenade om-  Samtliga férorenade omraden i lanet De férorenade omraden som berérs av

raden

som innebdr akuta risker vid direktex-
ponering eller som hotar betydelsefulla
vattentakter eller vardefulla naturomra-
den ska senast ar 2010 vara utredda och
vid behov atgérdade.

utbyggnad av Forbifart Stockholm kom-
mer att atgardas. Miljdmalet stods.

5. Skyddande
ozonskikt

Ej relevant for projektet

6. Saker stral-

Ej relevant for projektet

miljoé
7. Ingen Gver- Minskade kvave-  Utslappen av kvéve frdn manskliga akti-  Okad trafik leder till 6kade kvéveutslapp.
gbdning utslapp viteter till lanets kustvatten ska minska ~ Tunnelluften gér orenad ut i luften.

med 45 procent fran 1995 ars niva till
2900 ton ar 2010.

Kvaveutslappen fran Forbifart Stock-
holms ytlagen ar nagot hogre an for
nollalternativet pd samma platser. Aven
tunnelns vatten innehaller kvéve. Detta
vatten renas i VA-station. Miljomalet
motverkas.
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Nationellt
miljokvalitetsmal

Delmal

Regionalt miljdmal

2011-05-12

Forbifart Stockholms paverkan
pa maluppfyllelse av de regionala
alternativt nationella miljemalen

8. Levande sj6ar
och vattendrag

Skydd av natur-
och kulturmiljoer

Berdrda myndigheter ska senast ar
2009 ha identifierat och tagit fram
atgardsprogram for de mest vardefulla
natur- och kulturmiljéer som behdover ett
langsiktigt skydd i eller i anslutning till
sjoar och vattendrag.

| samband med framtagandet av ar-
betsplan for Forbifart Stockholm har
Trafikverket givit Lansstyrelsen resurser
att pabdrja arbetet med intrattande av
reservat pa Lovo. Miljomalet stods.

Restaurering av

Restaurering ska ha paborjats i minst

Med Férbifart Stockholm finns mojlig-

vattendrag en fjardedel av lanets vardefulla och het att restaurera delar av Igelbacken
skyddsvérda vattendrag senast ar 2010.  samt pd sikt tillfora vatten till denna och
Satraan. Miljomalet vare sig motverkas
eller stods.
9. Grundvatten Grundvatten- Finns inget regionalt miljomal som 6ver- | ansdkan om tillstand for grundvatten-
av god kvalitet nivaer ensstdammer med detta delmal. bortledning anger Forbifart Stockholm
forslag till sddana villkor som enligt
Senast ar 2010 Trafikverket inte férorsakar negativa

ska anvandningen
av mark och vat-
ten inte medfora
sadana andringar
av grundvatten-
nivaer som ger
negativa konse-
kvenser for vat-
tenforsorjningen,
markstabiliteten
eller djur- och
vaxtliv i angrans-
ande ekosystem.

konsekvenser sasom delmalet definierar
det. Miljdmalet paverkas inte.

Rent dricksvatten

Dricksvatten fran grundvattentakter som
ger mer &n 10 m? per dygn i genomsnitt
eller betjanar mer an 50 personer per

ar ska senast ar 2010 uppfylla géllande
svenska normer for dricksvatten av god
kvalitet.

Vid grundvattensankning i samband
med tunnelbygget kan grundvattenbrun-
nar paverkas och fa férsamrad uttagska-
pacitet, kvaliteten pa vattnet kommer att
kontrolleras. Miljomalet paverkas inte.

10. Hav i balans
samt levande

kust och skargard

Ej relevant for projektet, Forbifart Stock-
holm berdor inte kusten.

11. Myllrande
vatmark

Langsiktigt skydd
av vatmarker

Lanets samtliga vatmarksomraden i
"Myrskyddsplan fér Sverige” har ett
langsiktigt skydd senast ar 2010.

Ej relevant for projektet, Forbifart Stock-
holm berdér inte ndgon utpekad vatmark.

12. Levande sko-
gar

Langsiktigt skydd
av skogsmark

26 600 hektar produktiv skogsmark ska
undantas fran skogsproduktion till &r
2010. Av den arealen skyddas 12 300
hektar som naturreservat och 4 100
hektar som naturvardsavtal och bio-
topskydd och 10 200 hektar forutsatts
skyddas genom frivilliga insatser fran
skogsagarnas sida.

| samband med framtagandet av ar-
betsplan for Forbifart Stockholm har
Trafikverket givit Lansstyrelsen resurser
att pabdrja arbetet med intrattande av
reservat pa Lovo. Miljomalet stods.

25 Regionala miljomal
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Nationellt
miljokvalitetsmal

Delmal
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Regionalt miljgmal

Forbifart Stockholms paverkan
pa maluppfyllelse av de regionala
alternativt nationella miljemalen

Naturupplevelser
och friluftsliv

Skogens betydelse for naturupplevelser
och friluftsliv tas tillvara.

Forbifart Stockholm paverkar skog

som anvands for friluftsliv i Satra i
byggskedet. Under bade byggskedet och
driftskedet paverkas det pa Lovon, i Jarva
och i Sollentuna. Miljemalet motverkas.

Forstarkt biolo-
gisk mangfald

Méngden dod ved, arealen aldre 16v-
rik skog och gammal skog ska bevaras
och forstarkas till ar 2010

Som forslag till atgard finns att dar man i
samband med bygget maste falla storre
trad skall dessa laggas kvar i intilliggande
mark for att delvis kompensera fér den
naturmark som gar forlorad. Aldre trad
avverkas. Miljomalet motverkas.

13. Ett rikt od-
lingslandskap

Bevara smabio-
toper

Méangden smabiotoper i odlingslandska-
pet ska bevaras i minst dagens omfatt-
ning i alla delar av lanet.

Forbifart Stockholm kommer att paverka
bryn m.m. i odlingslandskapet men dven
tillskapa nya. Miljomalet motverkas.

Odlingsmark néra
tatorter

Akermark och annan brukningsvérd
mark i tatortsnara lagen ska sa langt
mojligt bevaras och havdas.

Odlingsmark kommer att ianspraktas
vid trafikplats Lovo och intill trafikplats
Akalla. Miljomalet motverkas.

Skotsel av angs-
och betesmarker

Alla dngs- och betesmarker som fanns
med i miljersattningen ar 2002 ska ar
2010 fortfarande bevaras och skotas pa
ett satt som bevarar deras vérden. Are-
alen havdad dngsmark ska dessutom ha
utdkats med cirka 80 hektar och arealen
havdad naturbetesmark med cirka 400
hektar.

Forbifart Stockholm ligger nara Edeby
ekhage men paverkar inte denna eller de
mojligheterna att skdta och bevara den.
Miljomalet paverkas inte.

14. Storslagen
fjallmiljé

Ej relevant for projektet.

15. God bebyggd
miljo

Minskat buller

Antalet ménniskor som utsétts for
trafikbullerstérningar 6verstigande

de riktvarden som riksdagen stallt sig
bakom for buller i bostader har minskat
med 5 procent till ar 2010 jamfért med
ar1998.

Okad trafik medfér ékat buller. Genom
tunnelférlaggningen begrénsas trafikbull-
ret. Omfattande bullerskyddsatgarder
kommer att genomféras och farre antal
manniskor utséatts for buller éver riktvar-
den. Miljomalet stods.

Bevara tysta
omraden

Tystnaden (franvaron av buller) i Stock-
holms gréna kilar uppratthalls i minst
radande omfattning.

Under byggtiden paverkas tysta omra-
den som Satraskogen, Kungshatt och
Lovo. Efter byggskedet kommer bul-
lersituationen i de "bullerfria” omradena
inom de grona kilarna aterstallas. Milj6-
malet motverkas under byggskedet.

Uttag av natur-
grus

Uttag av naturgrus i lanet ar hogst 2
miljoner ton ar 2010.

Tunnelbygget kommer att ge ett 6ver-
skott av bergmassor som kan anvandas i
stéllet for naturgrus. Miljomalet stods.

Ballastforsorining

Stockholms |&n har en hallbar ballast-
forsérining med strategiskt lokaliserade
anlaggningar for mellanlagring och
atervinning, samt strategiskt placerade
sjoterminaler for att sékerstélla mojlig-
heterna till materialtransporter med bat,
ar 2010.

Forbifart Stockholm planerar for att
kunna transportera massor och material
till och fran arbetsplatserna pa tva stal-
len med bat och transportera ut massor
med bat pa ytterligare ett stalle. Miljo-
malet stods.
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Nationellt Delmal Regionalt miljéomal Férbifart Stockholms paverkan
miljékvalitetsmal pa maluppfyllelse av de regionala
alternativt nationella miljemalen
16. Ett rikt vaxt- Hejdad forlust av  Inga regionala miljomal ar framtagna for  Forbifart Stockholm kommer att paverka
och djurliv biologisk mang-  detta miljdmal. biotoper. Miljmalet motverkas.
fald (2010)
Senast &r 2010

ska forlusten av
biologisk mang-
fald inom Sverige
vara hejdad.
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26 Tillatlighetens villkor

Regeringen beslot 2009-09-03 att tillata att en
motorvig byggs mellan E4/E20 séder om Kungens
kurva till E4 norr om Higgvik. Utbyggnaden ska
ske inom den vigkorridor och med de tunnelldgen
som redovisats for regeringen. Tillatligheten 4r
given under ett antal villkor. Lansstyrelsen svarar,
enligt tillsynsférordningen, for tillsynen av villko-
rens uppfyllelse.

26.1 Villkor

For tillatligheten ska foljande villkor gélla:

1. Den inom korridoren ndrmre strdckningen,
profilen och utformningen av vdganordning-
arna ska planeras och utfdras sd att negativa
konsekvenser for naturmiljon, kulturmiljon
samt landskapets 6vriga vdrden och funktioner
sd langt majligt begrdnsas. Planeringen ska ske
efter samrdad med Boverket, Forsvarets radioan-
stalt, Naturvardsverket, Riksantikvariedmbetet,
Ldnsstyrelsen i Stockholms lidn och berérda
kommuner. Vidgverket ska vidta dtgdrder sd att
de skyddade virdena i virldsarvet Drottning-
holm inte hotas. Vidare ska dtgdrder vidtas som
begrdnsar paverkan pd skyddsintressena i Na-
tura 2000-omrddet Edeby ekhage och vdrdena
i Ovriga berérda omrdden av riksintresse enligt
3 och 4 kap. miljobalken.

2. Vdgverket ska, efter samrdd med berérda myn-
digheter, upprdtta en plan som redovisar de
forhdllanden i berorda och omgivande natur-
miljoer, kulturmiljéer och boendemiljoer som
sdrskilt bor uppmdrksammas under byggskedet
med hdnsyn till risken for skadlig pdverkan och
storningar. Planen ska innehalla de atgdrder som
ska vidtas for att motverka skadlig paverkan och
storningar. Planen ska hdllas aktuell. Planen ska
redovisas till Linsstyrelsen i Stockholms ldn och
till berérda kommuner vid den tid - innan bygg-
nads- och anldggningsarbetena pdbdrjas — som
ldnsstyrelsen och Vigverket kommer Gverens
om.

3.

5.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Vidgverket ska, efter samrdd med berérda myn-
digheter, upprdtta en plan som redovisar de dt-
gdrder som ska vidtas for att energiforbrukning
i samband med byggande, drift och underhdll av
vdganordningarna sd langt mojligt begrdnsas.
Planen ska dven innehdlla de dtgdrder som ska
vidtas for att miljokvalitetsnormerna for utom-
husluft inte ska 6verskridas och sd att luftforo-
reningarna begrdnsas. Planen ska hdllas aktuell.
Planen ska redovisas till Linsstyrelsen i Stock-
holms ldn och till berérda kommuner senast vid
den tid - innan byggnads- och anldggningsarbe-
tena paborijas — som ldnsstyrelsen och Vidgverket
kommer Gverens om.

. Vdgverket ska, efter samrdd med Ldinsstyrelsen i

Stockholms ldn och berdrda kommuner, uppritta
en plan for omhdndertagande, dtervinning och
bortskaffande samt eventuell mellanlagring av
de berg- och jordmassor som uppkommer vid
utbyggandet av vdganordningarna. Planen ska
omfatta transporter av massor och byggnadsma-
terial. Sddana transporter ska sd langt mojligt
ske sjovdgen. Hamnar och dvriga anordningar
for transporter pd sjon ska vara tillfdlliga under
byggtiden. De ska iordningstdllas i sd god tid och
med sddan kapacitet att tunga transporter pd
vdg 261 forbi vdrldsarvet Drottningholm och pd
det lokala vdgndtet pd Lové sd ldngt mojligt kan
undvikas. Planen ska redovisas till Ldnsstyrel-
sen i Stockholms lin och till berérda kommuner
senast vid den tid — innan byggnads- och anldgg-
ningsarbetena pabdrjas — som ldnsstyrelsen och
Vdgverket kommer Gverens om.

Vdgverket ska, efter samrdd med Sveriges geolo-
giska undersdkningar, Statens geotekniska insti-
tut, Ldnsstyrelsen i Stockholms Idn, Norrvatten,
Stockholm Vatten och berérda kommuner vidta
skyddsatgdrder i den omfattning som krdvs for
att skydda grund- och ytvatten frdn fororeningar
frdn byggnads- och anldggningsarbetena samt
frdn vdgtrafiken.
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6. Vigverket ska, efter samrdad med Myndigheten
for samhallsskydd och beredskap, Transportsty-
relsen, Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn och be-
rorda kommuner, utarbeta en plan for det fort-
satta sdkerhetsarbetet innan arbetsplanen enligt
vdglagen stdlls ut. Tunnlar ska dimensioneras
och utformas sd att sjdlvutrymning maojliggors i
hdndelse av olycka.

26.2 Regeringens avvagning med
avseende pa 3 och 4 kap.
miljobalken

Forbifart Stockholm, som blir en del av E4 Hel-
singborg—Haparanda, &r av Trafikverket utpekat
som riksintresse for kommunikationsanldggningar
enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

Det forhallande att Mélaren med Gar och strand-
omraden dr utpekat som riksintresse enligt 4 kap.
2 § miljobalken, kan enligt regeringen inte utesluta
varje form av exploatering och ingrepp i miljon.
Regeringen menar att de stora virdena for turis-
mens och friluftslivets intressen inte dventyras om
Forbifart Stockholm kommer till.

Forbifart Stockholm kommer delvis att ligga inom
omraden som av Riksantikvarieimbetet utpekats
som riksintresse for kulturmiljévarden enligt 3
kap. 6 § miljébalken Lov6—Lindo (AB30).

Nér tva viktiga intressen star mot varandra ska 3
kap. 10 § miljobalken tillimpas. I regeringsbeslu-
tet framgar att regeringen bedémer att Férbifart
Stockholm kan genomféras utan att permanent
skada uppstar pa norra Lovo. Regeringen bedomer
vidare att anslutningarna till befintlig vig 261 pa
s6dra Lov6é kommer att innebéra intrang och en
fordndrad landskapsbild. Trafikplatsen ligger inom
buffertzonen for virldsarvet Drottningholm. Med
en omsorgsfull utformning av Forbifart Stock-
holms anslutning till vig 261 bedéms den samman-
tagna skadan pa kulturmiljon inte bli betydande,
varfor tillatlighet kan ges.

2011-05-12

For Natura 2000-omradet Edeby ekhage gor re-
geringen bedomningen att tillstand enligt 7 kap.
28a § miljobalken kan ges, men att prévningen
sker i sérskild ordning.

26.3 Trafikverkets arbete med och
redovisning av villkoren

Villkor 1

Formellt samrad for arbetsplanen har genomforts i
en serie av moten under hosten 2009, se kapitel 22
Samrad.

Merparten av Forbifarts Stockholms huvudstréck-
ning gar i tunnel for att skydda omgivande natur-
och kulturmiljéer samt landskapets 6vriga virden.
Trafikplatserna och anslutningar samt ovanjords-
anldggningarna ir ytforlagda. For att begrinsa ne-
gativa konsekvenser for naturmiljon, kulturmiljon
samt landskapets 6vriga virden och funktioner,
har utformning och detaljlokalisering utforts efter
samrad med allménhet och berérda myndigheter.

For trafikplatserna och 6vriga ytdelar med skydds-
atgirder har diskussioner drivits under hela pro-
jekteringstiden med de berérda kommunerna.
Gestaltningsprogram har tagits fram for ytdelar,
ovanjordsanlidggningar och for sjéilva tunneln.
Dessa finns med i arbetsplanens redovisning.

I kapitel 23 MKB-arbetets pdverkan pd projektet
redovisas de visentligaste anpassningarna och for-
dndringarna som arbetet tillsammans med kom-
munerna astadkommit. I respektive geografiskt
kapitel 16-21 redovisas alternativa utformningar
som diskuterats mm.

Atgiirderna for att begriinsa negativa konsekvenser
for natur-, kulturmiljé samt landskapets Gvriga
virden beskrivs ytterligare i kapitel 16-21 samt i
kapitel 24 Forslag till forsiktighetsmdtt och uppfolj-
ning.

Utformning och detaljlokalisering av trafikplats
pa Lovo har sérskilt studerats av den sa kallade

26 Tillatlighetens villkor

558 (584)



201-05-12

”Lovogruppen”. Trafikverket bjod in Boverket,
Forsvarets radioanstalt, Naturvardsverket, Riksan-
tikvarieimbetet, Linsstyrelsen i Stockholms lén,
Eker6 kommun och Statens Fastighetsverk till ar-
betet i Lovogruppen under hésten 2009. Gruppens
uppgift har varit att inom tillatlighetskorridoren,
s6ka och studera alternativa lokaliseringar och
utformningar av trafikplats for anslutning mellan
Forbifart Stockholm och vig 261 som uppfyller
villkoren i tillatlighetsbeslutet.

Lovogruppen har sammantritt regelbundet un-
der varen 2010 och har identifierat och analyserat
flera olika alternativa l6sningar for trafikplats
Lovo. Gruppen har konstaterat att det, inom till-
latlighetskorridoren finns mojlighet att lokalisera
en trafikplats som, med aktsam utformning och
tillsammans med kloka 1osningar for Ekerdvigen
(vdg 261), kan uppfylla villkor 1. Trafikverket,
Ekerd kommun, Riksantikvarieimbetet, Statens
Fastighetsverk och Linsstyrelsen i Stockholms

ldn har under 2010-2011 fortsatt att diskutera och
studera mojliga 16sningar av trafikplats pa Lovo
tillsammans med planering av Ekerévigen. Par-
terna har tillsammans enats om en gemensam
dverenskommelse, Overenskommelse efter samrdd
avseende inriktningen for fortsatt arbete med Forbi-
fart Stockholms anslutning till Ekerévdgen och for
Ekerdvdgen (2011-04-07). Denna 6verenskommelse
kommer att vara en ram i det fortsatta arbetet med
detaljprojekteringen och utformningen trafikplats
Lovo, ovanjordsanldggningar m.m.

Virldsarvet Drottningholm paverkas inte direkt
av Forbifart Stockholm. Forbifart Stockholm be-
ror det omrade som fungerar som buffertzon for
vérldsarvet Drottningholm, riksintresseavgrins-
ningen Lovo och Lindo.

I arbetsplanen redovisas tekniska l16sningar av tra-
fikplats Lovo och luftutbytesstationer som passats
in i landskapsbilden och som inte bedéms hota de
skyddade virdena for virldsarvet Drottningholm.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

For att minimera vigtransporterna av bergmassor
och material pa Lovon och férbi Drottningholm,
kommer tillfdlliga hamnar att anléiggas som moj-
ligg6r transport med bat. Se villkor 4.

Trafikverket, Ekero kommun, Riksantikvarieim-
betet, Statens fastighetsverk och ldnsstyrelsen har
bl.a. enats om att utbyggnaden av Forbifart Stock-
holms trafikplats Lové och moderniseringen av
Ekeroviigen ska genomforas sa att virden, som kan
ha begriinsats genom den nuvarande utformningen
av Ekerovigen, kan aterskapas inom vérldsarvet
och dess buffertzon.

For att begrénsa trafikflodena genom vérldsarvs-
omradet diskuteras mojligheten till ekonomiska
styrmedel for trafik fran Forbifart Stockholm
genom virldsarvet.

Ytterligare atgérder utanfor arbetsplanen kan
behovas for att skydda slottsanldggningen och
virdena pa Lovo, se kapitel 24 Forslag till forsiktig-
hetsmatt och uppfélining.

Natura 2000-omraden ir riksintresse enligt fjirde
kapitlet miljobalken. Inom, eller i nidrheten av,
véigkorridoren f6r Forbifart Stockholm ligger tva
Natura 2000-omraden. Edeby ekhage, knappt 100
meter fran cirkulationsplats Tillflykten vid trafik-
plats Lov6 och Hansta, cirka 500 meter fran trafik-
plats Akalla.

Trafikverket har gjort beriikningar som visar att
Natura 2000-omradet Hansta inte kommer att
paverkas negativt av utbyggnaden avseende kvéive-
deposition. For att siikerstilla att skada pga. for-
indrade grundvattennivaer inte ska kunna uppsta
i den livsmilj6 och for de arter som dr avsedda att
skyddas i Hansta har foérsiktighetsmatt i form av
infiltration foreslagits. Se Komplettering Till-
latlighet fraga 5, PM En beskrivning av Natura
2000-omraden i eller i ndrheten av korridoren,
(2009-01-16). For Hansta har samrad med Lanssty-
relsen hallits. Villkor for Hansta kommer att regle-
ras i villkor i tillstand f6r grundvattenbortledning.
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Trafikverket har 1dmnat in en ansokan till Léns-
styrelsen om prévning av Natura 2000 omradet
for Edeby ekhage, dir atgirder till skydd f6r omra-
det beskrivs. For att sikerstilla att skada inte ska
kunna uppsta i den livsmiljoé och for de arter som
ar avsedda att skyddas i Edeby ekhage har forsik-
tighetsmatt foreslagits for grundvattennivan. En
plan for hur infiltration av vatten skulle kunna ske,
redovisas i tillstandsans6kan for vattenverksam-
het. Forslag till villkor for ldgsta acceptabla grund-
vattenniva redovisas i denna.

Atgirder som begrinsar paverkan pa skyddsin-
tressena i Natura 2000-omradet Edeby ekhage
beskrivs i Miljokonsekvensbeskrivning fér Edeby
ekhage, Forbifart Stockholm, (2008-11-17, revide-
rad 2010-03-15). Ansokningsprocessen pagar och
ytterligare revideringar kommer att utforas.

Som ytterligare forsiktighetsmatt féreslar Tra-
fikverket att dammbindningsmedel anvinds for

att férhindra dammspridning mot Edeby ekhage
samt att en plan for hur infiltration av vatten skulle
kunna ske redovisas i tillstandsansékan till Mark-
och miljodomstolen.

I kapitel 13 redovisas vilka riksintresseomraden
som berdors av Forbifart Stockholm och i kapitel 24
forslag till forsiktighetsmatt.

Villkor 2

Samrad har genomf6rts med Riksantikvarieimbe-
tet, Naturvardsverket, Ekero kommun, Stockholms
kommun, Huddinge kommun, Jirfilla kommun,
Sollentuna kommun och Statens Fastighetsverk.

Samraden for att uppritta en plan som redovisar
de forhallanden i berérda och omgivande natur-
miljéer, kulturmiljoer och boendemiljéer som
sérskilt bor uppmérksammas under byggskedet
med hiénsyn till risken for skadlig paverkan och
storningar, har skett inom ramen f6r arbetet med
framtagandet av arbetsplanen. Samraden har ge-
nomférts under hosten 2009. Samraden redovisas i
arbetsplanens samradsredogorelse.

2011-05-12

Infor byggskedet kommer Trafikverket, tillsam-
mans med berérda kommuner, att ta fram en kon-
trollplan for byggtiden. Kontrollplanen kommer
att redovisas till Lansstyrelsen i Stockholms l&n
och till berérda kommuner innan byggnads- och
anlédggningsarbetena paborjas. Kontrollplanen ska
bland annat omfatta hanteringen av fragor som ror
arbetsmaskiner, transporter till och fran arbets-
omradet, buller, vibrationer, stomljud, vattenpa-
verkan, fororenade massor, kemikalier och avfall,
naturvirden samt information och klagomal.

I kapitel 16-21 beskrivs paverkan och konsekven-
ser under byggtiden med den noggrannhet som &r
mojlig i detta tidiga skede av produktionsplane-
ringen. Aven atgirder fér att minimera strning-
arna och for att sa langt som mojligt klara nu gil-
lande riktlinjer beskrivs. I arbetsplanens bilaga 1,
Skadeforebyggande dtgdrder som genomfors (2011-
05-01) redovisas vilka atgirder som faststills ge-
nom arbetsplanen. I bygghandlingsskedet kommer
byggskedets miljopaverkan att definieras béttre
och forebyggande atgirder specificeras mer exakt.

Inf6r byggskedet tar Trafikverket fram ett kon-
trollprogram i samrad med tillsynsmyndigheter
hos berérda kommuner och Lénsstyrelsen. Tra-
fikverket tar dven fram en MEG (Miljokrav under
entreprenadens genomférande) som utgér en del
av kontraktshandlingen med entreprendren for att
styra entreprenorens arbete under byggskedet sa
att kontrollprogrammet efterlevs. Programmet ska
bland annat omfatta hanteringen av fragor som ror
buller, vibrationer, stomljud, vattenpaverkan, féro-
renade massor, kemikalier och avfall, naturvirden
samt information och klagomal.

Villkor 3

Samrad har genomférts med flera moten dér Lins-
styrelsen i Stockholms l4n samt med ber6érda kom-
muner har medverkat i en serie av méten under
hosten 2009. De samrad om energiférbrukning
som hittills har skett har handlat om méjligheten
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att fora over en del av byggskedets transporter till
bat och pa sa sitt kunna minska energiférbrukning
for transporter.

Trafikverket har i samband med framtagandet av
miljokonsekvensbeskrivningen gjort en utredning
om energiforbrukningen till foljd av byggande,
drift och underhall av Forbifart Stockholm. Den
utredningen visade pa att det finns en kunskaps-
lucka om detta och déarfér genomfér nu Trafikver-
ket en forskningsstudie tillsammans med IVL f6r
att fordjupa kunskapen om energiférbrukningen

i samband med byggande, drift och underhall av
tunnlar. Denna forskning kommer att utgéra un-
derlag vid framtagande av den plan for att begrin-
sa energiférbrukningen som Trafikverket kommer
att ta fram.

Arbetet pagar med att ta fram ett utkast till hand-
lingsplan for att begridnsa energiférbrukningen
samt en plan for hur milj6kvalitetsnorm for luft
inte skall 6verskridas. Planerna kommer att firdig-
stdllas under bygghandlingsskedet innan bygg- och
anldggningsarbeten paborjas.

Samrad om miljokvalitetsnormer och hur de ska
klaras har fortlopande skett med Lénsstyrelsen
och berorda kommuner. Fragan har dven redovi-
sats i samradshandlingarna och i méten med all-
ménheten.

Atgiirder for att begrdinsa energiforbrukning

De flesta energisparande atgirder kommer att
definieras och bestimmas i bygghandlingsskedet.
Endast ett mindre antal atgéirder bedéms behéva
hanteras i arbetsplaneskedet. Trafikverket har
dérfor paborjat arbetet med planen under hésten
2010 men merparten av arbetet kommer att goras i
bygghandlingsskedet da dven IVLs forskningsrap-
port kommer att vara klar.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

De atgirder som hanterats under arbetet med
arbetsplanen &r:

o Trafikverket planerar dir det 4r mojligt att
fora 6ver en sa stor del som mojligt av berg-
transporterna till bat.

e Analyser av riskaspekten och luftkvaliteten i
tunnlarna och studier av olika atgérder for att
begrinsa den negativa hilsopaverkan av dessa
aspekter, i kombination med strivan att utfor-
ma ett sa energieffektivt system som majligt,
kommer att ligga till grund for utformningen
av ventilationssystemet. I férsta hand kom-
mer atgirder som beaktar samtliga aspekter
att genomforas. Det finns en tydlig koppling
mellan luftkvalitet, energianviindning och
dubbdicksanvindning. Den effektivaste at-
girden for att minska energianvindningen &r
att 14gga restriktioner pa dubbdéicksanvind-
ning i tunneln i och med att det skulle minska
behovet av energikrivande ventilation/
luftrening. I dagsldget dr det dock oklart hur
dubbdicksansvindningen kommer att se ut
nir tunneln 6ppnas. Dessutom #r den tekniska
utvecklingen snabb inom ventilations-/luft-
reningsomradet. For att inte lasa fast utform-
ningen av ventilationssystemet vid en forald-
rad 16sning kommer inte Forbifart Stockholms
ventilationssystem och andra atgéirder att
faststillas i arbetsplanen. Fragorna kommer
att fortsitta utredas i bygghandlingsskedet.

I arbetsplanens bilaga 1, Skadeforebyggande dtgiir-
der som genomfors (2011-05-05) redovisas vilka
atgirder som faststélls genom arbetsplanen.

Atgdrder som ska vidtas for att miljokvalitetsnor-
merna for utomhusluft inte ska 6verskridas och sd
att luftfororeningarna begrdnsas

For tunnelluft finns inga miljokvalitetsnormer. For
vissa delar av de ytférlagda delarna av Forbifart
Stockholm kommer miljokvalitetsnormerna att
overskridas om inte atgirder vidtas. Det 6verskri-
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dande av miljokvalitetsnormen f6r inandningsbara
partiklar, PM10, vid tunnelmynningarna kommer
att kriiva atgirder. Den effektivaste atgirden for att
minska partikelhalterna &r att dubbdicksanviand-
ning i tunneln begrinsas. Utvecklingen idag gar
mot minskad dubbdéicksanvindning, men Tra-
fikverket har i dagslidget inte mojligheten att be-
grinsa dubbdicksanvindningen varfér en omfat-
tande utredning for att identifiera andra atgéirder
har genomforts.

Betongbeldggning i stillet for konventionell asfalt
medfor ldgre partikelhalter och dérfor har betong-
beldggning beslutats anvindas i Forbifart Stock-
holm

Arbetsplanen reglerar att franluftstorn anléggs
vid de fyra tunnelmynningar dir éverskridandena
av miljokvalitetsnormen fér PM10 4r som storst.
Ventilationen kommer att styras sa att miljokva-
litetsnormerna for utomhusluft klaras. Vid 6vriga
tunnelmynningar dr 6verskridandena av normen
relativt sma och det ricker med mindre omfat-
tande atgirder, exempelvis ett infléde av friskluft
som spider ut luften sa att halterna sjunker precis
utanfor mynningen. Limpliga atgirder kommer
att definieras i bygghandlingsskedet.

Stoftrening med elektrostatfilter inne i tunneln har
utretts oversiktligt. Det dr en atgéird som syftar till
att minska partikelhalterna inne i tunneln. Utred-
ning av denna metod har paborjats och kommer
att fortsétta utredas i bygghandlingsskedet. Idag
finns ingen metod som &r vil beprévad, robust,
effektiv och med rimliga driftskostnader. Renings-
metoderna utvecklas och projektet avser folja
denna utveckling i det fortsatta arbetet. Behovet
av denna atgird ir beroende av framtida dubb-
ddcksanvindning och riktvirde for partikelhalter
i tunnelluften. Denna atgird behovs inte for att
klara miljokvalitetsnormen f6r PM10 utanfor tun-
nelmynningarna men atgérden minskar behovet
av de atgirder vid tunnelmynningarna som nimns
i stycket ovan. Pa grund av de stora osikerheter
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som rader rorande luftkvalitet, dubbdicksandel
och stoftreningsmetoder nér tunneln éppnar ir
det viktigt att kunna véinta med ett definitivt beslut
om inférande av stoftrening. Beslut om stoftrening
med elektrostatfilter kan tas i byggskedet och har
ej redovisats i arbetsplanen.

De atgirder som redovisas i arbetsplanen och dess
MKB medfor att miljokvalitetsnormerna klaras
utanfor tunnelmynningarna. Eventuella framtida
forandringar som kan paverka partikelhalterna
handlar framf6r allt om att dubbdécksanvind-
ningen minskar vilket medfor att behovet av atgir-
der for att klara miljokvalitetsnormen fér PM10
minskar.

Ett flertal atgérder kan inte regleras i arbetsplanen
eller i bygghandlingen men &r enkla att genomfora
under driftskedet vid behov. Det kan exempelvis
vara hastighetsséinkning. Genom att sdnka hastig-
heten fran 90 till 70 km/tim kan partikelhalterna
halveras. Dammbindning dr en annan effektiv
metod som forhindrar partiklarna att spridas till
luften.

Det finns stora osékerheter géllande framtida
luftkvalitet och utveckling av atgirder for tun-
nelluft. Det dr darfor viktigt att arbetsplanen inte
laser sig vid en specifik teknik. Exakt utformning
av atgirdssystem for tunnelluft och luftkvalitet

i Forbifart Stockholms niirhet behover fortsétta
utredas under framtagandet av bygghandlingarna
och mojligheten att kunna vilja bista mojliga tek-
nik ar viktig.

Villkor 4

Samrad har skett med Lénsstyrelsen i Stockholms
ldn och med berérda kommuner, om principerna
fér masshanteringen och dess omhéndertagande,
atervinning och bortskaffande samt eventuell mel-
lanlagring av de berg- och jordmassor som upp-
kommer vid utbygganden av Férbifart Stockholm.

Trafikverket har arbetat fram tre forslag pa hamn-
16sningar, Sitra varv, Malmviken pa s6dra Lovo
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samt norra Lovo. Hamnanldggningarna minime-
rar vigtransporterna pa vig 261 forbi virldsarvet
Drottningholm och pa det lokala viignitet pa Lovo.
Hamnanldggningarna skall fungera som tillfilliga
hamnar under byggtiden. Arbetet med tillstands-
ansOkan for tillfilliga hamnanldggningar och
hamnverksamhet pagar och limnas till Mark- och
miljodomstolen under 2011.

Trafikverket har tagit fram en masshanterings-
plan som beskriver berg- och jordmassornas geo-
grafiska fordelning utmed projektet samt hur de
kan transporteras, omhéndertas och atervinnas.
Planen beskriver dven transporter av byggmate-
rial. Masshanteringsplanen kommer att slutgiltigt
fardigstillas under bygghandlingsskedet innan
byggnads- och anliggningsarbetena pabérjas.

For att undvika tunga transporter pa vig 261 férbi
vérldsarvet Drottningholm och pa det lokala
vignitet pa Lovo samt vid Sétra kommer for-
krossning av bergmassorna att ske vid respektive
arbetsplats. Dérefter transporteras massorna med
bandtransportor till tillfalliga hamnar for utskepp-
ning. Fran hamnarna skeppas massorna till mot-
tagningshamn f6r omlastning till lastbil eller for
sluthantering,.

Masshanteringen beskrivs férutom i denna MKB
dven i arbetsplanen och i PM Masshanteringsplan,
se appendix 1 med den noggrannhet som dr méjlig
i detta tidiga skede av produktionsplaneringen.

Villkor 5

Trafikverket genomforde samrad med Sveriges
geologiska undersokningar, Statens geotekniska
institut, Linsstyrelsen i Stockholms ldn, Norr-
vatten, Stockholm vatten, Huddinge kommun,
Stockholms kommun, Sollentuna kommun och
Eker6 kommun i november 2009. Samradet ber6r
de skyddsatgéirder som skall vidtas till skydd for
yt- och grundvatten till f6ljd av bygg- och anligg-
ningsarbeten av Forbifart Stockholm samt for
végtrafiken pa densamma.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

For att skydda grundvattennivaerna planeras
tatningsatgirder av tunnelpartierna. Tatningsat-
girderna utfors i olika grad beroende pa risken for
skador i omgivningen. Dessutom kan skyddsinfil-
tration utféras vid behov. Se Tillstandsansokan for
vattenverksamhet. Grundvattenbortledning.

Skyddsatgirder for grundvatten och ytvattenre-
cipienter i form av dagvattendammar och haveri-
skydd for eventuella kemikalieutslépp finns redo-
visat i arbetsplanen.

Arbetsplanen hinvisar till Stockholm Vattens
riktlinjer for ldnshallningsvatten samt sprang-
och borrvatten fran byggarbetsplatser. Stock-
holm Vattens riktlinjer kommer att féras vidare

i bygghandlingsskedet och under detaljprojek-
teringen kommer paverkan fran byggnads- och
anldggningsarbetena att definieras béttre och
forebyggande atgirder specificeras mer exakt.
Infor byggskedet tar Trafikverket fram ett kon-
trollprogram i samrad med tillsynsmyndigheter
hos berérda kommuner och Lénsstyrelsen. Tra-
fikverket tar dven fram en MEG (Miljokrav under
entreprenadens genomférande) som utgor en del
av kontraktshandlingen med entreprendren for att
styra entreprendorens arbete under byggskedet sa
att kontrollprogrammet efterlevs.

Villkor 6

Samrad har under varen och hosten 2010 skett
med Myndigheten for samhillsskydd och bered-
skap, Léansstyrelsen i Stockholms ldn, berorda
kommuner via deras respektive riddningstjénst
(Storstockholms brandforsvar, Brandkaren Attun-
da, S6dertorns brandférsvarsforbund) samt Trans-
portstyrelsen. I samband med moéte i nimnda
samradsgrupp har &dven Boverket, Stadsbyggnads-
kontoret Stockholm, Polisen och Trafik Stockholm
informerats..

I framtagandet av en plan for det fortsatta séker-
hetsarbetet studerades viktiga fragestéllningar for
Forbifart Stockholm samt erfarenheter fran andra
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storre infrastrukturprojekt i Sverige, t.ex. Citytun-
neln i Malmo och Citybanan i Stockholm.

En plan for det fortsatta sikerhetsarbetet har
utarbetats och redovisas i arbetsplanen. Planen
beskriver pa en 6versiktlig niva hur det fortsatta
sikerhetsarbetet &r tinkt att bedrivas, med syftet
att successivt sikerstélla att Forbifart Stockholm
haller en hog sikerhetsniva under savil bygg- som
driftskedet. For att uppna detta foreslas i planen
bland annat fortsatt samrad i Sikerhetsgruppen,
en aktiv uppféljning av sikerhetsatgirder och
beslut i en arsrapport, samt framtagande av en
sikerhetsdokumentation. Utredningsbehov av
vissa 6vergripande tekniska fragor har noterats i
planen for att de har bedomts vara av hog prioritet;
detaljprojektering av bland annat tekniska system
utfoérs dock forst i samband med upprittande av
bygghandlingar.

Sédkerhetskonceptet beskrivs i arbetsplanen med
bilagor och i kapitel 10 Tunnelsdkerhet.

2011-05-12

26 Tillatlighetens villkor 564 (584)



201-05-12

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

27 Provningar och planer som kravs

I den fortsatta hanteringen av projekt Forbifart
Stockholm kommer ett antal prévningar att ske
utdver arbetsplanen. Dessa provningar regleras

i forsta hand av plan- och bygglagen samt milj6-
balken. For tunnlarna krivs godkdnnande enligt
Lag (2006:418) om siikerhet i vigtunnlar. For att
arbetsplanen ska vinna laga kraft inom detaljpla-
nelagda omraden maste det kommunala detaljpla-
nearbetet vara slutfort.

For tunnlarna och f6r de tillfilliga hamnarna pagar
arbetet med anstkan om tillstand f6r vattenverk-
samhet enligt 11 kap samt for miljofarlig verksam-
het enligt 9 kap miljébalken.

271 Plan och bygglagen (PBL)

Eftersom en faststilld arbetsplan inte far strida
mot gillande detaljplan har alla berérda kommu-
ner utom Ekerd kommun paboérjat detaljplanear-
betet.

Sollentuna kommun kommer inte att detaljpla-
neligga berorda omraden, utan projektet regleras
enbart enligt viiglagen. Gillande detaljplaner som
berors kommer att upphévas.

I Stockholms stad kommer trafikplatserna och
ovanjordsanliggningar att detaljplaneldggas. Tun-
nelstrickningarna kommer att regleras genom
tillaggsplaner till géllande detaljplaner.

Marken som tas i ansprak pa Lovo, Ekerd kom-
mun, ir inte detaljplanelagd och nagot detaljpla-
nearbete behovs saledes inte for att arbetsplanen
ska kunna vinna laga kraft.

Tabell 271 Planldget, en sammanstdllning av alla detaljplaner som berérs, finns i arbetsplanens beskrivning.

Kommun  Tidigare planférhallande Status planarbete (datum)
Huddinge For befintlig stréckning av vég E4/E20 genom  Programsamrad pégick till och med den 10 december 2010.
Huddinge kommun saknas idag detaljplan for
sjalva vagen pa i princip hela strackan mellan Detaljplaner kommer att tas fram fér den nya trafikplatsen
Varby och trafikplatser Bredang. med de angorande lokalgatorna och ombyggnationen av
trafikplats Lindvreten. Det kan &ven bli aktuellt att ta fram
detaljplaner for de planerade ovanjordsanléggningarna.
Delar av de detaljplaner som idag angrénsar till vagen kom-
mer att upphéavas. Dessa omraden ar idag huvudsakligen
planerade som natur- eller parkomraden.
Stockholm Omradet ar till stérsta delen planlagt. Planer Planprogram har varit pa samrad 2009-08-18 - 2009-10-16.
saknas bl.a. i Grimstaskogen och pa Jarvafaltet.
Planerna berdknas stallas ut for samrad under 2011,
Ekerd Omradet har inte tidigare varit planlagt. Inget planarbete pagar for Forbifart Stockholm
Jarfalla Mark som berérs av Forbifart Stockholm ar inte  Inget planarbete pagar for Forbifart Stockholm.
detaljplanelagd. Fér Barkarbystaden finns en
fordjupad OP.
Sollentuna Delar av berort omrade &r planlagt. Tre angransande planer paverkas av Forbifart Stockholm. Av

dessa planer upphévs tva delvis och en andras. Sollentuna
kommun avser att ga ut pa samrad med upphévande av
detaljplaner parallellt med att Trafikverket gar ut pa utstallelse
med arbetsplanen.
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Huddinge kommun kommer inte att detaljplane-
lagga de statliga viigarna utan projektet regleras
enbart enligt viglagen. Gillande detaljplaner som
ber6rs kommer att upphivas. De delar av projektet
som dr kommunala vigar haller pa att detaljplane-
liaggas.

For flyttning av ledningar krivs stod i detaljplan
om ledningen ska liggas pa tomtmark.

For tunnelstrackningarna, bullerplank, skydds-
plank, upplag av massor och ovanjordsanligg-
ningar i form av byggnader kommer bygglov eller
marklov att krévas.

Tabell 27.1 visar planlidget i kommunerna.

27.2 Miljsbalken (MB)
Kapitel 7 Skydd av omraden

For ovanjordsanldggningar och andra arbeten
inom natur- och kulturreservat kommer dispens
och tillstand fran omradesskydd att s6kas enligt 7
kap. miljobalken. For reservaten i Sitra, Grimsta,
Jarvafiltet och Hansta kommer detta att géras hos
Stockholms stad. For reservatet Ostra Jirvafiltet
gors detta hos Lénsstyrelsen.

For ingrepp i biotopskyddsomraden och vatten-
skyddsomraden maste dispens fran omradesskydd
sbkas enligt 7 kap. miljobalken hos Lénsstyrelsen.

Det rader generellt strandskydd ldngs med insjoar
och vattendrag. Riksdagen har beslutat om férind-
ringar i lagstiftningen for strandskyddet som trad-
de i kraft 1 juli 2009. Kommunerna har det priméra
ansvaret for att hantera fragor om strandskydd.
Vid en tillatlighetsprévning enligt 17 kap. miljobal-
ken upphivs detta strandskydd for anldggningen.
Det kriivs da ingen sérskild dispens fran strand-
skyddet. Ddremot maste atgirder som genomfors
under byggtiden fa dispens fran strandskyddet.
Eftersom arbetsplanen paborjats innan den 1 juli
2009 ska de dldre bestimmelserna tillimpas. Det
vill séga det dr Lansstyrelsen som prévar fragan
om upphévande av strandskyddsforordnandet.
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Natura 2000

Tillstand enligt 7 kap. miljobalken behovs for att
bedriva verksamheter eller vidta atgirder som pa
ett betydande sitt kan paverka miljon i ett Natura
2000-omrade. Det ér inte var verksamheten el-
ler atgirden bedrivs eller vidtas som avgor, utan
den effekt och paverkan den kan fa pa ett Natura
2000-omrade.

Tillstand far lamnas endast om verksamheten
eller atgirden inte kan skada de fértecknade na-
turtyperna i Natura 2000-omradet. Det kan dven
lamnas tillstand dir verksamheten eller atgirden
inte innebér en stérning som pa ett betydande siitt
kan férsvara bevarandet i omradet av de arter som
avses skyddas. Bedomningen ska avse om verk-
samheten eller atgirden ensam, eller tillsammans
med andra planerade verksamheter och atgirder,
kan fa denna effekt.

Tillstand ldmnas av berord lidnsstyrelse. I de fall
som verksamheten inte kan tillatas kan den under
vissa forutséttningar bli foremal for regeringens
provning.

Tva Natura 2000-omrade bedéms kunna paverkas
av projekt Forbifart Stockholm, Edeby ekhage och
Hansta. Ansékan om tillstand enligt 7 kap. miljo-
balken &r inlimnad till Lansstyrelsen i Stockholms
lén for Edeby ekhage. Kompletteringar av anstkan
pagar.

For Hansta har samrad hallits med Lénsstyrelsen
for att utreda om ansékan om tillstdnd behovs.
Omradet kring trafikplats Akalla ingar i tillstdnds-
ansOkan for grundvattenbortledning. Forslag till

villkor med avseende pa skydd av Natura 2000
Hansta kommer att ingd i ansékan.
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Tabell 27.2. Oversikt éver prévningar och tillstdnd som krivs enligt miljébalken, KML och plan- och bygglagen.

Typ av tillstand/dispens Exempel pa verksamhet/ingrepp Lagrum  Instans

Dispens fran omrades- Intréng i naturreservat, naturvarden, kulturreservat, biotop- 7 kap. MB  Lansstyrelsen/

skydd enligt 7 kap. MB skyddsomraden, strandskyddsomraden, vattenskyddsomraden Kommunen (kan

m.m. inkluderas i ansokan

till Mark- och miljo-
domstolen)

Skada eller stérning i Intrang eller paverkan pa Natura 2000-omrade. 7 kap. Lansstyrelsen/

Natura 2000-omrade 28-298S  regeringen (kan

MB inkluderas i ansokan
till Mark- och milj6-
domstolen)

Strandskydd Tillfalliga hamnar norra Lovd och Malmviken. 7 kap. Lansstyrelsen/

16 $ MB Kommunen (kan
inkluderas i ansokan
till Mark- och miljo-
domstolen)

Tillstand for miljofarlig S.k. B-verksamhet, t.ex. uppldgg av massor dar féroreningsris- 9 kap. MB  Lansstyrelsen
verksamhet ken inte bedéms som ringa, och hamn for trafik med en brut-
todréktighet av minst 1350 ton.
Anmalan om miljofarlig  Sk. C-verksamhet, t.ex. upplagg av massor dér fororeningsris- 9 kap. MB  Kommunen
verksamhet ken bedéms som ringa, bergkross, behandling av processvatten,
utgrévning av férorenade markomraden, reningsanlaggning,
dagvatten.
Tillstand for vattenverk-  Bortledande av grundvatten, omgravning av backar, tunnel- 11 kap. MB Mark- och milj6-
samhet drivning, byggande och rivning i vatten vid tillfélliga hamnar, domstolen
skyddsinfiltration.
Tillstand for markavvatt- Markavvattning, upphévande/andring av markavvattningsfére- 11 kap. MB  Lénsstyrelsen/
ning tag. Kommunen (kan
inkluderas i ansokan
till Mark- och miljo-
domstolen)
Ansokan om godkan- Arbeten till f6ljd av skada. 11kap.16  Lansstyrelsen/
nande av vattenverk- S MB Mark- och miljo-
samhet domstolen
Samrad om naturmiljon  Vasentlig &ndring av naturmiljon. 12 kap. Lansstyrelsen
MB (Skogsstyrelsen)
Tillstand for transport av ~ Transporter. 15 kap. Lansstyrelsen
avfall MB
Tillatlighetsprovning Regeringens tillatlighetsprévning. 17 kap Regeringen
MB 2009-09-03
Beslut om arkeologisk Intrang i fornlamning. 2kap. 11§ Léansstyrelsen
utredning KML
Beslut om Intrang i fornlamning. 2 kap. 13 Lansstyrelsen
forundersokning § KML
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Tabell 27.2. fortsdttning Oversikt 6ver prévningar och tillsténd som krivs enligt miljébalken, KML och plan- och bygglagen.

Typ av tillstand/dispens Exempel pa verksamhet/ingrepp Lagrum Instans
Tillstand for borttagande  Intrang i fornlamningar. 2 kap. Lansstyrelsen
av fornlamning 12 § KML
Bygglov Skyddsplank, byggnader 9 kap. Kommunen
PBL och
Plan- och
byggfor-
ordningen
Marklov Schaktning, fyllning och ev. tradfalining. 9 kap. PBL  Kommunen
Fastighetskop Inldsen. 14 kap. Inskrivningsmyndig-
PBL heten

Detaljplaneandringar

Kapitel 9 Miljofarlig verksamhet och
halsoskydd

Om det blir aktuellt med upplag av massor med ej
ringa féroreningsrisk, maste tillstand for milj6far-
lig verksamhet s6kas hos lansstyrelsen enligt 9 kap.
miljobalken.

For t.ex. upplag av massor med ringa férorenings-
risk, krossverk och behandling av processvatten,
fran tunneldrivning och urgrivning av férorenade
markomraden krévs att verksamheten anmals till
kommunen enligt kap. 9 miljobalken. Eftersom
dagvatten ir att betrakta som avloppsvatten ir
dven det en anmilningspliktig miljofarlig verksam-
het enligt 9 kap miljobalken som ska anmaélas till
kommunen. Det giiller bade dagvatten fran vigar i
driftskedet och dagvatten fran arbetsomraden och
etableringsytor.

Tillstand fér hamn krévs enligt 9 kap. miljébalken
om hamnen medger trafik med fartyg med en brut-
todriktighet av minst 1 350 ton. Tillstand f6r den
miljofarliga verksamheten kommer att sokas ge-
mensamt med ans6kan om tillstand for vattenverk-
samhet enligt kap. 11 miljébalken. Tillstandsprov-
ningen sker dirfér hos Mark- och miljodomstolen.

Andringar/tillagg till detaljplan, inom detaljplanelagt omrade. PBL

Kommunen

Kapitel 11 Vattenverksamhet

Genomfoérandet av Forbifart Stockholm kommer
att innebira markavvattning och avledning av
grundvatten, frimst fran tunnelarbeten. For detta
kommer Trafikverket att s6ka tillstdind hos Mark-
och miljédomstolen enligt 11 kap. miljébalken.

Trafikverket kommer dven att soka tillstand for
byggande i vatten i samband med utbyggnad av
tillfdlliga hamnar vid S#tra varv, i Malmviken och i
Lambarfjirden.

Till ovanstaende provningar har bland annat sér-
skilda milj6konsekvensbeskrivningar tagits fram
men denna MKB till arbetsplanen utgér dven en
del av underlaget i de prévningarna, se figur 1.2.
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27.3 Lag om sdkerhet i vagtunnlar

Lag om sikerhet i vigtunnlar, med forordning och
foreskrifter, giller sikerhet for trafikanter i vig-
tunnlar som ér ldngre dn 500 meter. Lagen innebér
att tunnelhallaren skall ssmmanstilla sikerhets-
dokumentation fér tunneln och halla den uppdate-
rad, uppritta planer for organisationen och driften
av tunneln, utarbeta rutiner for stingning av tun-
neln i en nddsituation, och uppritta rapporter Gver
olyckor och allvarliga olyckstillbud i tunneln.

Innan arbetet med att bygga en tunnel paborjas
skall tunnelhallaren till tunnelmyndigheten 6ver-
lamna foreskriven sikerhetsdokumentation och
sikerhetssamordnarens yttrande 6ver dokumenta-
tionen.

En tunnel far inte tas i bruk for allmén trafik for-
rin den godkénts av tunnelmyndigheten. Tun-
nelmyndigheten skall limna sitt godkinnande om
tunneln uppfyller sikerhetskraven enligt lagen
samt om tunnelhallaren har sammanstillt fére-
skriven sidkerhetsdokumentation och har fullgjort
sina skyldigheter enligt lagen.

27.4 Lag om kulturminnen (KML)

Fornldmningar &r skyddade i enlighet med be-
stimmelser i kulturminneslagen och far inte ska-
das. I lagen anges vad som &r en fast fornldamning,
vilken utbredning en sddan har och hur tillstands-
provningen gar till. Lansstyrelsen beslutar om
fornlimningar och Riksantikvarieimbetet beslutar
om fornfynd. Den som pa nagot sétt vill ndra en
fast fornlamning maste ha lidnsstyrelsens tillstand i
enlighet med KML.
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27.5 Ledningar

For flyttning av ledning eller dragning av ny led-
ning behovs ofta ledningsritt enligt Ledningsritts-
lagen. Ledningsrittsforriattning séks hos Lantmé-
terimyndigheten. Detta gors av ledningségaren.

For vissa kraftledningar kan beh6va ny koncession
som sOks hos regeringen. Detta gors av ledningsé-
garen.
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28 Ord och begrepp

ALARP-omrade

(As Low As Reasonably Practicable) En risk kan
vara lag (acceptabel), for hog (oacceptabel) eller
befinna sig i ett omrade mellan lag och f6r hog
risk. Detta omrade kallas for ALARP-omradet. En
tillrickligt 1ag risk kréver inga sikerhetsatgirder.
En for hog risk kréver atgérder. For riskreduceran-
de atgirder inom ALARP-omradet ska en rimlig-
hetsbedémning goras avseende genomférbarhet,
nytta och kostnad.

Alifater

Samlad bendmning pa de alifatiska kolvitena —
metan, etan, propan och butan - som ingar i natur-
gas eller mineralolja.

Arbetsplan

Det sista formella steget i planeringen av ett viig-
projekt. Planen visar i detalj var vigen ska ga och
hur den kommer att se ut.

Arbetstunnel

Tunnel vilken byggs for att kunna komma at att
bygga huvudtunnlarna fran flera platser samtidigt
samt for in och uttransport av massor, material och
maskiner under byggtiden.

Artesiskt grundvatten

Grundvatten som stiger 6ver markytan dvs. trycket
vid grundvattenytan &r storre dn det atmosfiriska
trycket.

Avgaspartiklar
Partiklar som bildas vid forbrénning i motorer. De
dr mindre dn 1 mikrometer.

Barriidreffekt

Betecknar olika typer av effekter som uppkommer
av ett fysiskt eller visuellt hinder, till exempel en
vig eller jarnvég.

Begrinsningsvirde
Virde som enligt bestimmelse i lag eller liknande
inte far 6verskridas eller underskridas.

2011-05-12

Bensen

En flyktig kolviteférening som frigérs vid ofull-
stindig forbrénning, bland annat i motorer men
ocksa vid vedeldning. Biltrafiken &r den storsta
killan till bensenutslidpp da bensin innehaller
bensen. Langvarig exponering kan ge upphov till
cancer.

Biotop
En naturtyp med relativt enhetlig karaktir och
struktur, till exempel en dng, ekhage eller insjo.

Biotopskydd

Omfattar mindre mark- eller vattenomraden som
utgor livsmiljo for hotade djur- eller vixtarter eller
som annars ir sirskilt skyddsviarda. Inom omrade-
na far ej verksamheter som kan skada naturmiljén
bedrivas. Regleras i 7 kap. 11§ miljobalken.

Byggnadsminne

Kulturhistoriskt virdefulla byggnader som skyd-
das genom att ldnsstyrelsen eller regeringen
forklarar dem som byggnadsminne. Ett byggnads-
minne far inte flyttas, forvanskas eller skadas utan
tillstand. Regleras i 3 kap. KML.

Dagvatten
Ytligt avrinnande regn- och sméltvatten fran ex-
empelvis vigar, tak eller gardar.

Dagvattendammar

Oppna dagvattendammar ovan mark. Dagvatten-
dammar anlédggs for att fordréja vattenflodet och
for att reglera utflédet fran dammen.

Decibel, dB

Ett matt pa ljudstyrka. Decibel dr ett logaritmiskt
begrepp vilket bland annat innebér att vid addition
av buller fran tva lika starka bullerkillor 6kar ljud-
nivan med 3 dB(A). Enheten dB(A) anger att matt-
tet dr anpassat till det ménskliga 6rats kinslighet.

Dykdalb
En bottenfast anordning for att fértdja eller bira
av fartyg.
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Drinvatten

Vatten i marken som avleds genom drénering.
Bestar i tunnlarna av inlickande grundvatten som
avleds separat i dréneringsledningar till dagvatten-
ledningar eller diken. I de planerade tunnlar kom-
mer drinvattnet att separeras fran vigdagvatten.

EET-strategin

Effektiva Energi- och Transportsystem ir en stra-
tegi utarbetad av Energimyndigheten, Luftfarts-
styrelsen, Naturvardsverket, Sj6fartsverket och
Trafikverket (f.d. Vigverket och Banverket).

Ekvivalent ljudniva
Medelvirdet av exempelvis trafikbuller under en
given tidsperiod, vanligtvis ett dygn.

Eldriftsutrymme
Utrymme i anslutning till tunnlarna dér el-, styr-
och reglerutrustning installeras.

Emissionsfaktor

Emission ir utsldpp eller substanser som limnar
en verksamhet och gar ut i miljon, till exempel
utsldpp fran trafik eller fran en fabrik. Emissions-
faktor 4r den specifika mingd per m?, kg eller liter
som sldpps ut.

Energibrunn
En bergborrad brunn som utnyttjar berggrunden
som virmekalla.

Farligt gods
Fraktgods som kan orsaka till exempel brand, ex-
plosion, forgiftning eller radioaktivt utsléapp.

Flyktiga organiska éimnen, VOC

En samlande bendmning for ett stort antal gasfor-
miga organiska féreningar. Utsldppen hérror till
stor del fran vigtrafik och anvindning av 16snings-
medel. Nagra dmnen, exempelvis bensen, dr skad-
liga for ménniskors hélsa.

Fornlimning
Fornldmningar &r ldmningar efter midnniskors
verksamheter under forna tider. De ska ha tillkom-
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mit genom &ldre tiders bruk och vara varaktigt
overgivna. Alla fasta fornlimningar 4r skyddade
enligt KML, det giller bade kiinda och okinda
fornldmningar bade pa land och i vatten.

Framdrift
Lingd av tunnel som drivs (byggs)per tidsenhet.

Fysisk aktivitet och inaktivitet

Fysisk aktivitet och inaktivitet har manga effekter
pa ménniskors hilsa och pa folkhélsan i stort. Fy-
sisk aktivitet definieras som all typ av rérelse som
ger 6kad energiomsittning.

Grundvatten
Vatten som fyller halrum och sprickor i jord och
berg.

Grundvattenmagasin

En avgrinsad del av ett vattengenomléppligt jord-
lager. Aven berggrundens vattengenomslippliga
spricksystem brukar kallas for ett (berg-) grund-
vattenmagasin.

Habitat
Levnadsplats eller livsmiljo f6r en enskild vixt- el-
ler djurart under nagon del av dess livscykel.

Impediment

Mark som saknar ekonomiskt virde f6r bland an-
nat skog- eller jordbruk. Ett impediment kan ha
sdrskilda naturvirden. Begreppet anvénds dven i
betydelse fér mark som blivit 6ver efter exploate-
ring.

Influensomrade
Det geografiska omrade som direkt eller indirekt
paverkas av exempelvis en vigutbyggnad.

Injektering

Titning av exempelvis tunnlar i berg, genom att
cement eller kemiskt preparat under hégt tryck
pumpas in i sprickor i berget och tétar dessa.

Injekteringsklass
Forinjektering som &r kopplat till en skirmgeome-
tri och ett injekteringsmedel.
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KML, lag (1988:950)om kulturminnen m.m.
Bestimmelser om bl.a. ortnamn, fornminnen,
byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen.

Koldioxid, CO,

Amne som bildas vid férbrinning. Koldioxid ir en
sa kallad vixthusgas som paverkar jordens virme-
utstralning. Okade halter av koldioxid i atmosfiren
leder till varmare klimat.

Kolviiten

Ett samlingsnamn for &mnen som 4r uppbyggda i
huvudsak av kol och vite. Manga flyktiga kolviten
ar hilsofarliga och ger upphov till bland annat
nedsatt immunférsvar och cancer.

Konsolidering

En jord som belastas kommer att deformeras till
f6ljd av belastningen. Om jorden #r vattenmaéttad
medfor det att vatten maste pressas ut ur jorden.
Denna volymminskning under vattenavgang kallas
konsolidering. Om en jord tidigare har varit utsatt
for en hogre belastning 4n den nu radande betrak-
tas den som 6verkonsoliderad.

KM

Kiénslig markanvindning (KM); markkvaliteten
begriinsar inte val av markanvindning. Alla grup-
per av méinniskor (barn, vuxna, dldre) kan vistas
permanent inom omradet under en livstid. De
flesta markekosystem samt grundvatten och yt-
vatten skyddas.

Krosszon

Omrade i berget som genom jordskorpans rorelse
har krossats och som innehaller sprickor som kan
vara mer vattenforande dn omgivande berggrund.

Kryptogam

Samlingsnamn for grupper av vixter som sprider
sig och férokar sig med sporer. Hit riknas alger,
lavar, mossor, svampar och ormbunksvixter.
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Kumulativa effekter

Summan av effekterna av flera projekt, tidigare,
pagaende och/eller kommande, eller av flera olika
effekter fran ett projekt.

Kulturreservat

Virdefulla kulturpriglade landskap som skyd-

das av milj6lagstiftningen. Ett kulturreservat

kan omfatta byggnader, anléiggningar, lamningar
och marker men #dven sadana virden som bestar
av verksamheter, kunskaper och traditioner kan
hanteras inom ramen for kulturreservatets forvalt-
ning. Regleras i 7 kap 9 § miljobalken.

Kviveoxider, NOx

Samlingsnamn pa kemiska foreningar med kvive
och syre. De vanligaste ér kviveoxid (NO), kvive-
dioxid (NO,), och dikviveoxid eller lustgas (N,0).
Kviveoxider bildas vid forbrianning och bidrar
bland annat till negativa hélsoeffekter, 6vergod-
ning och forsurning av mark och vatten.

Lakvatten

Ett vatten som passerar genom deponier och dér
blir anrikat pa olika &mnen, till exempel tungme-
taller, niringsdmnen och organiska &mnen. Lak-
vatten dr ofta férorenat och/eller férsurat.

Lianshallningsvatten

Det vatten som uppkommer i arbetsschakt och
tunnlar genom tillrinnande dag- och grundvatten
under byggtiden. Detta vatten kan vara mer eller
mindre fororenat av olika &mnen fran arbetsplat-
sen.

Marginalel

Den elproduktion som férsvinner vid en reduktion
av elanviindningen eller vid tillkommande elpro-
duktion. Begreppet giller ocksa for det motsatta,
det vill sédga att marginalel dr den produktion som
tillkommer vid en 6kning av elanvéindningen eller
vid avveckling av elproduktion.
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Massor

Volymer av jord, grus och krossat berg som han-
teras vid byggande av vig eller jirnvig. Massor
uppstar till exempel vid schaktning, grévning,
spriangning och borrning.

Maximal ljudniva
Den hogst forekommande ljudnivan under exem-
pelvis en fordonspassage.

Miljobalken, MB (1998:808)

Miljobalken triddde i kraft 1 jan 1999 och &r en
samordnad milj6lagstiftning f6r en hallbar utveck-
ling. Milj6balken innehaller 6vergripande hus-
hallningsbestimmelser, bestimmelser om skydd
av naturen, sirskilda bestimmelser om vissa verk-
samheter m.m.

Meandring

Ett slingrande lopp som ett vattendrag bildar
under vissa speciella forhéallanden vad géller sedi-
mentens sammanséttning och terringens lutning.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ir ett styrmedel i svensk
miljoritt grundat pa EU-direktiv. En miljokvali-
tetsnorm anger exempelvis hogsta eller ligsta till-
latna halt av ett visst &mne i luft/vatten/mark eller
av en indikatororganism i vatten. De ska faststillas
utifran vad ménniskan kan utséttas for utan fara
for oldgenheter av betydelse, och/eller vad miljon
kan belastas med utan fara for patagliga oldgenhe-
ter.

MKM

Mindre kénslig markanvindning (MKM); mark-
kvaliteten begrénsar val av markanvindning till
t.ex. kontor, industrier eller vigar. De exponerade
grupperna antas vara personer som vistas i omra-
det under sin yrkesverksamma tid samt barn och
dldre som vistas i omradet tillfalligt. Markkvalite-
ten ger forutsittningar fé6r markfunktioner som dr
av betydelse vid mindre kinslig markanvindning,
till exempel kan vegetation etableras och djur till-
falligt vistas i omradet. Grundvatten pa ett avstand
av cirka 200 meter samt ytvatten skyddas.
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Moréin

En jordart bestdende av material som isen 1osgjort
fran berggrunden och n6tt ned i olika hog grad.
Bestandsdelarna varierar mycket i storlek. Morén
ar Sveriges vanligaste jordart.

Natura 2000

Ett ndtverk inom EU som verkar for att skydda
och bevara den biologiska mangfalden. Natura
2000 har kommit till med utgangspunkt fran EU:s
habitat- och fageldirektiv. Bestimmelser om Na-
tura 2000 finns frimst i 7 kap. miljobalken samt i
forordningen om omradesskydd enligt miljobalken
m.m.

Naturreservat

Sammanhéngande virdefull natur som skyddas av
miljolagstiftningen. Skyddet kan ha flera syften:
att bevara biologisk mangfald, varda och bevara
virdefulla naturmiljéer eller tillgodose behov for
friluftslivet. Regleras i 7 kap 4-8 §§ miljobalken.

Nollalternativ

En beskrivning av en tdnkt framtid om projektet
inte kommer till stand. Nollalternativet anvinds
bl.a. som en referensram for att kunna virdera
olika alternativs miljokonsekvenser.

Nyckelbiotop

Mindre mark eller vattenomrade som utgor livs-
milj6 for utrotningshotade djur- eller vixtarter,
eller ett omrade som innehar en viirdefull biolo-

gisk mangfald.

Olyckskvot

Polisrapporterade olyckor per miljon axelparkilo-
meter. Kommentar: Trafikarbetet mits fortfarande
i axelpar pa grund av att trafikrdkningssystemet
under lang tid byggde pa axelparmitningar.

Ozon, O,

Syremolekyl med tre syreatomer. I marknéra luft-
lager uppkommer ozon genom reaktioner mellan
solljus och gaser sasom kviveoxider och flyktiga
kolviteféreningar. Biltrafiken ar den storsta kal-
lan till utslépp av ozonbildande dmnen. Ozon &r

573 (584)

28 Ord och begrepp



MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

en starkt reaktiv gas som kan skada vegetation och
dven paverka méinniskans hilsa genom sin formaga
att irritera slemhinnor och lungor.

Plan- och bygglag (2010:900)
Lag som reglerar kommunal planliggning av mark,
vatten och av byggande.

PAH

Polycykliska aromatiska kolviten. En grupp dmnen
som finns i stenkol och petroleum samt som bildas
vid férbrinning av organiskt material. Exponering
for material som innehaller PAH kan medfora en
okad risk for cancer. PAH-M Polycykliska aroma-
tiska kolviten med medelhég molekylvikt: fluoren,
fenantren, antracen, fluoranten och pyren. PAH-H
Polycykliska aromatiska kolviten med hég mole-
kylvikt: bens(a)antracen, krysen, bens(b)fluoran-
ten, bens(k)fluoranten, bens(a)pyren, dibens(ah)
antracen, benso(ghi)perylen och indeno(123cd)

pyren.

PM10
Fritt svivande partiklar i luft med en storlek pa
0,01 mm eller mindre.

PM2,5
Fritt svivande partiklar i luft med en storlek pa
0,0025 mm eller mindre.

Primiir transportled for farligt gods
Lénsstyrelsen rekommenderar vissa vigar som
primiéra eller sekundira transportleder for farligt
gods. Huvudregeln &r att alla kategorier av farligt
gods ér tillatna pa de priméra transportlederna.
De priméra viigarna bildar ett huvudvégnét for
genomfartstrafik medan de sekundéra ar avsedda
for lokala transporter till och fran de priméra
transportlederna.

Processvatten

Avser vatten som anvinds vid bl.a. tunnelbyggna-
tionen, vatten som tillfors vid borrning etc. Om
vattnet anvinds bade som kyl- och processvatten
anges det som processvatten.
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Pilning

Grundldggningsmetod som anvinds i samband
med byggnation av t.ex. broar for att 6verfora last
fran ovanliggande konstruktion forbi 16sa jordla-
ger ned till barkraftiga jordar eller berg.

Recipient
Mottagare. Anviinds frimst om sjéar och vatten-
drag som far ta emot férorenade utslépp.

Reducerande hektar
Reducerat tillrinningsomrade métt i hektar dr ytan
multiplicertad med avrinningskoefficenten.

Remissinstans
Organisation eller myndighet som har ritt att avge
yttrande till exempel betriiffande en viigutredning.

Riksintresse

Bevarande- och nyttjandeintressen som pekas ut
med stod av bestimmelser i miljobalken. Omraden
kan vara av riksintresse for exempelvis naturvard,
kulturmiljévard, friluftsliv, kommunikation. Omra-
den av riksintresse for naturvard, kulturmiljévard
och friluftsliv ska skyddas mot atgirder som patag-
ligt kan skada natur- eller kulturmilj6n.

Riktvirde

Riktvirden for miljokvalitet anges av centrala
myndigheter och kan vara faststillda av Riksdag/
Regering (till exempel for trafikbuller). Riktvirden
ir i sig ej rittsligt bindande utan ir vigledande for
bedémningar och beslut med hinsynstagande till
lokala omstéindigheter.

Ro-ro-fartyg

”Roll on - roll oft”, fartyg som &r konstruerade for
att fartygets last litt ska kunna koras ombord och
iland. Detta kan ske genom ramper i fartygets for
och akter eller vid fartygets sidor.

RUFS
Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen.

Rodlistade arter
Lista 6ver hotade och missgynnade vixter, svam-
par och djur enligt internationell terminologi. Ar-

28 Ord och begrepp

574 (584)



201-05-12

terna grupperas enligt ett system med kategorier
och kriterier som pa ett 6versiktligt sitt betecknar
grad av utdéenderisk. I Sverige ir det ArtDataban-
ken som har till uppgift att ta fram rédlistor.

Samrad

Den process dir verksamhetsutévaren informerar
samt tar in skriftliga och muntliga synpunkter fran
myndigheter, sakéigare och allménheten.

Samradsredogorelse
Redogorelse for vilka samradskontakter som tagits
och vilka synpunkter som framforts.

Schakt
Grivning eller springning av jord och berg.

Sekundir transportled for farligt gods
Linsstyrelsen rekommenderar vissa vigar som
primira eller sekundéra transportleder for farligt
gods. De sekundir &r avsedda for lokala transpor-
ter till och fran de priméra transportlederna.

Semitransversell ventilation

Ett semitransversellt ventilationssystem tillfor
uteluft langs med tunneln och blaser in den vin-
kelritt mot trafikriktningen. Till skillnad mot det
helt transversella systemet bortfors luften genom
tunnelns 6ppningar.

Signalart

Indikator for att urskilja biotoper med héga natur-
virden. Férekomsten av en eller flera signalarter ar
ofta tecken pa att biotopen har hoga naturviarden
och didrmed kan vara en nyckelbiotop.

Silt
Jordart med en kornfraktion som bestar av partik-
lar med diameter mellan 0,002 och 0,06 mm.

Slitagepartiklar

Vid dubbdickens slitage av vigbanan, slitage av
déck och bromsar och fran vinterns sandning bil-
das slitagepariklar.
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Slidckvatten/brandvatten

Sldckvatten och brandvatten dr samma sak. For det
anvinda vattnet anviands termen férorenat sldck-
vatten eller fororenat brandvatten.

Smavatten

Mindre och 6ppna vattensamlingar dér vatten-
nivan ir sa hog att det finns en vattenspegel under
eller delar av aret.

Spont

Stodkonstruktion, tillfillig eller permanent, for
att mojliggéra schaktning utan rasrisk och/eller
schaktning med ringa vattenintringning. Schak-
ter i jord kommer bland annat av stabilitets- och
utrymmesskil for det mesta att byggas innanfor
spont. Sponten utfors som bakatférankrad tét-
spont.

Stomljud

Ljud i byggnader som uppkommer genom att
vibrationer fran exempelvis bergborrning eller
springning fortplantas fran berget till byggnader.

Stédmur

En smal, vertikal murkonstruktion som anvinds
for att ta upp nivaskillnader och utférs vanligen
med betong. Pa ena sidan dr marknivan vid krénet
och pa andra sidan vid foten.

Sumpskog

Innefattar all tridbérande bl6t mark dér triden

(i moget stadium) har en medelhéjd pa minst 3
meter och tridens krontéckningsgrad &r minst 30
procent.

Tillatlighetsprovning enligt 17 kap miljébalken
Storre projekt, exempelvis motorvigar, ska provas
av regeringen. Prévningen gors pa grundval av
vigutredningen och de synpunkter som limnas pa
den. Regeringen ger tillatlighet att bygga, i fallet
motorvig, vig inom avgrinsad vigkorridor. Tillat-
ligheten kan vara férenad med villkor for genom-
forandet.
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Transversell ventilation

Tvirgaende ventilation. Vid tvirgaende ventila-
tionssystem tillférs och bortfors luften transver-
sellt gentemot trafikriktningen.

Trag

Betongkonstruktion med vattentita viggar och
golv som byggs nir vigen gar i skiarning under
grundvattennivan.

Tunnelavloppsvatten

Bestar av utslidpp vid fordonsolyckor, férorenat
sldckvatten, smiltvatten, vatten fran golvbrunnar,
smutsvatten fran tunneltviitt och dagvatten fran
tunnelmynningar.

ng
Mikrogram (miljondels gram).

VA
Sammanfattande bendmning {6r vattenférsorjning
och avlopp.

VA-station
Reningsanliggning som byggs vid Kungens Kurva
for omhindertagande av tunnelavloppsvatten.

Vardagsmedeldygn
Genomsnitt fér vardagsdygn, mandag - fredag,
under ett ar.

Vigkorridor
Det utredningsomrade inom vilket viigen beslutas

ga.

Viglagen (1971:948)

Bestdmmelser som reglerar allménna vigar avse-
ende vighallning, byggande av viig, viigritt m.m.

Virldsarv

Ett kulturminne eller naturminne som &r sa vir-
defullt att det &r angeléget for hela minskligheten.
Det ir en plats, ort, milj6 eller objekt som pa ett
alldeles unikt sitt vittnat om jordens och ménnis-
kans historia. FN-organisationen Unesco uppritt-
haller listan over virldsarv, men det 4r medlems-
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linderna som tar fram forslag till vilka omraden
eller objekt som ska tas upp pa virldsarvslistan.

Visentlig ombyggnad

Atgiirder ir s omfattande att vigen dtminstone
delvis ges ny strickning, dvs. en visentlig dndring
av plan eller profil. Aven visentlig breddning med
bredare vigrenar eller nya korfilt bor betraktas
som visentlig ombyggnad. Oftast ér det fraga om
sa omfattande atgirder att nybyggnadsstandard
uppnas.

Vixthuseffekten

Nér solstralarna tringer in genom atmosfiren och
nar jorden virms jordytan upp. Den uppvirmda
atmosfiren och jordytan stralar i sin tur ut virme,
som till viss del hejdas av vixthusgaser i atmosfa-
ren. Denna "naturliga viixthuseffekt” gor att jor-
den 6ver huvud taget dr mojlig att leva pa. Genom
olika ménskliga aktiviteter okar halten av vixthus-
gaser i atmosfiren, och mer virmestralning reflek-
teras ned mot jorden. Okningen av vixthusgaser-
na, bl.a. koldioxid, brukar kallas vixthuseffekten.
Pa sikt leder den till att klimatet &ndras.

vOC
Se flyktiga organiska d&mnen.

Ytvatten

Bestar av vatten i sjoar och vattendrag med un-
dantag fér havsvatten. Ytvatten kan, liksom grund-
vatten, anvindas som vattentédkter for dricksvat-
ten.

Arsmedeldygn
Genomsnitt for alla dygn under ett ar.

Andmorin
En lag asrygg med morin och stenblock som bil-
dats vid de yttre delarna av inlandsisen.

Overskottsmassor

Massor av jord eller berg som uppkommer vid
schaktning eller springning och som inte kan ater-
anvindas i projektet.
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29 Medverkande

Funktionsstod Trafikverket
Maja Modén

Marie Westin

Lars Dahlbom

Konsulter

Miljokonsekvensbeskrivning, samordning

Ulrika Bernstrom, Sweco
Marianne Klint, WSP

Naturmiljo
Per Collinder, Ekologigruppen
Carolina Sahlén, Sweco

Vattenmiljo och dagvatten

Eva Blidberg, Sweco
Tomas Larm, Sweco
Henrik Alm, Sweco

Kulturmiljé

Lars Andersson, Stockholms lins museum
Lisa Sundstrém, Stockholms lins museum

Johanna Alton, WSP

Friluftsliv

Henrik von Celsing, Sweco
Hakan Kjerstadius, Sweco

Buller och vibrationer
Crispin Dickson, WSP
Mahbod Nayeri, WSP
Bengt Simonsson, WSP
Per-Otto Walter, WSP

Luftkvalitet

Christer Johansson, SLB Analys
Boel Lovenheim, SLB analys

Geohydrologi

Joachim Onkenhout, Sweco
Lena Tilly, Tyréns
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Vagarkitektur
Catarina Holdar, Tyréns
Pia Kjellgren Schonning, Sweco

Tunnelsikerhet

Goran Nygren, WSP
Bjorn Hedskog, WSP

Halsa
Bertil Forsberg, Umea universitet
Mari Kagstrom, Tyréns

Risk och sidkerhet

Goran Nygren, WSP
Fredrik Larsson, WSP
Bjorn Hedskog, WSP

Klimat byggskede
Hakan Stripple, IVL
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Underlagsrapporter och referenser

Underlagsrapporter till arbetsplanens
MKB

Arkeologiska utredningar etapp 1, Lars Andersson
och Lisa Sundstrom, Stockholms lins museum,
2008-10-13, kompletterad 2009 samt 2010

Arkeologiska utredningar etapp 1 och 2, Stockholm
stad samt Eker6, Huddinge och Sollentuna kom-
muner Bjérn Hjulstrom och Kenneth Svensson.
Arkeologikonsult rapport 2010:2429

Barnkonsekvensanalys,Nina Waara; Konsortiet
Forbifart Stockholm, 2010-06-29

Bedomning av exponering for vdgtunnelluft, Bertil
Forsberg, Umea universitet, september 2009

Berdkning av luftfororeningshalter fran luftutbytes-
stationer och franluftstorn vid Vinsta trafikplats,
Boel Lovenheim, SLB, 2010-02-02

Biotoper potentiellt kdnsliga for hydrologisk pdver-
kan, Carolina Sahlén, Konsortiet Forbifart Stock-
holm

Buller fran vdgtrafik och ventilationstorn, Bengt
Simonsson, Konsortiet Forbifart Stockholm

Buller och stomljud under byggtiden, Bengt Simons-
son, Per-Otto Walter Konsortiet Forbifart Stock-
holm

Dagvattenutredning som underlag for MKB, Tho-
mas Larm, Konsortiet Forbifart Stockholm,

Ekstockar och Mdlarjakter, marinarkeologi, Jim
Hansson, Statens maritima museum, 2010

Fdgelinvetering, Mikael Asberg, Ekologigruppen,
2008-10-13.

Fdgelinventering vid Malmviken, Hasse Berglund,
Konsortiet Forbifart Stockholm

Hur ska man hantera det hdr med hdlsa? - en kun-
skapsoversikt om hdlsans roll i konsekvensbeskriv-
ning och transportplanering. Mari Kagstrém, SLU
rapport nr 7 2009

Hilsorisker vid olika exponeringsnivder. Bertil
Forsberg, Umea universitet, 2010

Hilsorisker av luftfororeningar i vdgtunnelluft, Ber-
til Forsberg, Umea universitet, 2008-10-13.

Inventering av bottenfauna Lambarfjdrden, Micke
Borgiel och Susanne Qvarfordt, Sveriges vatten-
ekologer AB, 2008-12-10

Kvarts och sikt, Christer Johansson, SLB-analys,
2011-03-11

Klimat - Kompletterande underlag for tilldtlighets-
provning - en 6versiktlig miljostudie av vdaginfra-
strukturen i projektet Forbifart Stockholm, Hakan
Stripple, IVL, 2009-01-12

Kompletterande naturvdrdesbedomningar, Hasse
Berglund, Konsortiet Forbifart Stockholm

Kompletterande naturvdrdesinventeringar Akalla
och Lindo, Maria Bergman och Kajsa Nilsson, Kon-
sortiet Forbifart Stockholm

Kulturhistorisk landskapsanalys, Igelbdckens dal-
gdng, Johanna Alton, Konsortiet férbifart Stock-
holm

Kulturhistorisk landskapsanalys, Lové och Lindd,
Johanna Alton, Konsortiet férbifart Stockholm

Kulturmiljéanalys, Lars Andersson och Lisa Sund-
strom, Stockholms léins museum, 2008-10-13,
kompletterad 2009 samt 2010.

Ljudmadtningar av bakgrundsljudniva - befintlig
situation, Bengt Simonsson, Konsortiet Forbifart
Stockholm, 2008-10-20.

Nedfall av kvive vid Natura 2000-omrddena Han-
sta och Edeby ekhage, Christer Johansson och Boel
Lovenheim, SLB, december 2008.

Naturinventering i Edeby ekhage - insekter, lavar
och fladdermdss, Mats Jonsell och Anders Nordin,
Ekologigruppen, 2008-10-13
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Naturvdrdesbedomning, Johan Allmér,
Ekologigruppen, 2008-10-13.

Scenario med sdnkt hastighet pd E4:an genom Sol-
lentuna kommun. Boel Lévenheim, SLB-analys,
2010-09-10.

Sedimentundersokningar tillfdlliga hamnar, Claes
Becker, Konsortiet Forbifart Stockholm,
2010-01-25.

Spridningsberdkningar for luft av inandningsbara
partiklar (PM10) och kvivedioxid (NO2) for ut-
byggnadsalternativ och nollalternativ dr 2030,
Christer Johansson och Boel Lovenheim, SLB-
analys, augusti 20009.

Spridningsberdkningar for luft av partiklar (PM10)
dr 2030, Berdkningar med nya emisssionsfaktorer
for slitagepartiklar. Boel Lovenheim, SLB-analys,
juni 2010.

Spridningsberdkningar for luft av partiklar (PM10)
och kvivedioxid (NO2) dr 2030, Berdkningar med
nytt dtgdrdsscenario. Boel Lovenheim, SLB-analys,
februari 2011.

Underlag friluftsliv, Henrik von Celsing, Konsortiet
Forbifart Stockholm

Underlag och forutsdttningar for fortsatt projekte-
ring om luftkvalitet for Forbifart Stockholm, Lars
Burman, Christer Johansson och Boel Lévenheim,
SLB, september 2009.

Oversvimningar av Mdlaren, Konsortiet Forbifart
Stockholm
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Underlag - arbetsmaterial for
tillstandsansokan

Ansékan om tillstdnd enligt miljébalken - MKB for
tillfallig hamn i Sdtra, Carolina Sahlén, Konsortiet
Forbifart Stockholm, arbetsmaterial, 2011 - bilagor:
Bullerutredning, Sedimentundersékning, Kom-
pletterande sedimentundersckningar, Riskanalys
avseende fartygstransporter m.m. inom vatten-
skyddsomrade for Ostra Milaren, Lokalisering av
tillfdlliga hamnar.

Ansékan om tillstand enligt miljobalken — MKB for
tillfallig hamn vid Malmviken, Carolina Sahlén,
Konsortiet Forbifart Stockholm, arbetsmaterial,
2011 - bilagor: Bullerutredning, Sedimentunder-
sokning, Riskanalys avseende fartygstransporter
m.m. inom vattenskyddsomrade fér Ostra Méla-
ren, Stromningsberidkningar - Malmviken, Far-
tygspaverkan - Malmviken, Lokalisering av tillfil-
liga hamnar.

Ansékan om tillstand enligt miljobalken — MKB

for tillfdllig hamn pd norra Lovd, Carolina Sahlén,
Konsortiet Forbifart Stockholm, arbetsmaterial,
2011, bilagor: Bullerutredning, Sedimentundersok-
ning, Riskanalys avseende fartygstransporter m.m.
inom vattenskyddsomrade fér Ostra Milaren,
Lokalisering av tillfélliga hamnar.

Ansékan om tillstand enligt miljobalken - MKB
Grundvattenbortledning, Lena Tilly, Konsortiet
Forbifart Stockholm, arbetsmaterial, 2011

Ansékan om tillstdnd enligt miljébalken — PM
Hydrogeologi, Anders Berzell, Konsortiet Forbifart
Stockholm, arbetsmaterial, 2011

Underlag - 6vrigt
Systemhandling for arbetsplan Forbifart Stockholm
2010-06-30

Miljokonsekvensbeskrivning tillhérande Natura
2000 - tillstandsansékan, Edeby ekhage
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Underlagsrapporter fran vagutredningen

Arkitektur, Tyréns AB, KHR Arkitekter AB och
Rotstein Arkitekter AB. 2004-03-10.

Bergtunnlars grundvattenpdverkan, Tyréns AB,
april 2005.

Buller och vibrationer, Ingemansson Technology
AB. 2004-09-28.

Edeby Ekhage Natura 2 000 — Bedomning av mdj-
ligheterna till gynnsam bevarandestatus i samband
med “Effektivare nord-sydliga forbindelser”,
Ekologigruppen Ekoplan AB. 2004-08-01.

Grundvattenpdverkan och markféroreningar,
Tyréns AB, april 2005.

Hantering av fororenat vatten fran tunnelarbeten
och masshantering pd Lovén, Tyréns AB,
2004 06 16.

Hilsokonsekvenser av luftféroreningsexponering
vid tunnelalternativ resp ytvdgar, SLB-analys /
Institutionen for folkhilsa och klinisk medicin,
Umea universitet, 2003.

Kulturmiljo - konsekvenser for kulturmiljé och
historiska vdrden, Avdelningen for agrarhistoria,
Institutionen f6r ekonomi, SLU, Ultuna. KMV
2004-01-27.

Masstransporter fran Lovdn, Viaductor AB,
Maj 2004.

Nyckeltal Byggskede Nord-sydliga forbindelser,
Atrax Energi, 2004-05-05.

Luftfororeningshalter for Brommagrenen, 2015,
SLB-analys. 2002:23: 2.

Luftfororeningshalter dr 2015, SLB-analys.
Rapport 2003:10, 2003-12-10.

Luftkvalitet och hdlsokonsekvenser, SLB-analys /
Institutionen for folkhilsa och klinisk medicin,
Umea universitet, december 2003.
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Naturmiljé - konsekvenser for naturmiljé och biolo-
gisk mangfald, Ekologigruppen Ekoplan AB.
2004-08-01.

Nedfall av kvive vid Edeby ekhage, Ekerd, SLB-
analys. Juni 2003.

Nord-sydliga forbindelser i Stockholmsomrddet,
vdgutredning, miljokonsekvensbeskrivning,
Vigverket.

Ndromrddesplanering - Bedomning av
exploateringstryck och indirekta effekter av tre
vdgkorridorer, Tyréns AB, 2003-08-31.

Omledningsvdgar, Tyréns AB, 2004-09-24.

Rekreation och friluftsliv - konsekvenser for
rekreativa kvaliteter och tillgang, Ekologigruppen
Ekoplan AB, 2003-12 05.

Riksintresset yrkesfisket i Mdlaren — paverkan fran
tillfdlliga hamnar pd Lovon, Naturvatten i Roslagen
AB, Rapport 2004:13.

Riskutredning av foreslagna alternativ avseende
trafikrelaterade olyckor, Tyréns AB, 2005-04-08.

Tillfdlliga hamnar pd sédra och norra Lovdn, Mass-
hantering och teknisk beskrivning Viaductor AB,
Juni 2004.

Tillfdlliga vigar och etableringsytor under byggti-
den, Tyréns AB och Viaductor AB, augusti 2004.

Trafik och trafikant, Rapport Tyréns AB,
2003-07-11.

Trafik och trafikant, Bilaga 1-5 Flodeskartor,
Tyréns AB, augusti 2004.

Vatten - Konsekvenser for yt- och grundvatten,
Tyréns AB. 2003-10-29.

Vattenlevande organismer - pdverkan av tillfdlliga
hamnar pda Lové, Naturvatten i Roslagen AB.
Rapport 2004:7
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Vigavgifters paverkan pd Nord-sydliga forbindelser
- Underlag till vdgutredning om Effektivare nord-
sydliga forbindelser, Transek, Vigverkets publika-
tion 2003:47, 2003

Ovriga referenser

Aldrig langt till naturen — Skydd av tdtortsndra
natur i Stockholmsregionen, Linsstyrelsen i Stock-
holms lin och Regionplane- och trafikkontoret i
Stockholms ldns landsting, Rapport 2003:20, 2003.

Allmdnna rad om miljokonsekvensbeskrivningar,
Naturvardsverkets forfattningssamling NFS
2001:9.

Anldggningar av vdtmark samt restaurering av Igel-
bdcken i Solna, Solna Stad, Stadsbyggnadskontoret,
2007-11-21.

Badplatsen om badvattenkvalitét i Sverige, Smitt-
skyddsinstitutet, hemsida: http://badplatsen.
smittskyddsinstitutet.se/, 2008-09-25.

Bedomningsgrunder for miljokvalitet, sjoar och
vattendrag, Naturvardsverket, Naturvardsverkets
Rapport 4913.

Bedomning av skada pd bevarandeintressen — En
metodutveckling, Huvudrapport, VTI meddelande
937:2002.

Bedomning av skada pa bevarandeintressen — Ett
kunskapsunderlag infor en metodutveckling, VT1
meddelande 936:2002.

Bullerskyddsatgdrder — allmdnna rad for Vidgverket,
Vigverket Publ 2001:88.

Bdttre metoder att beskriva hdlsopdverkan av vdg-
trafikens miljokonsekvenser, Delrapport 7, Umea
Universitet, Institutionen foér folkhilsa och klinisk
medicin, 2004.

Bdallstadgruppen, hemsida: http://www.ballstaan.
se/index.html, 2008-09-18.

Dagvattenbelastning pd sjéar och vattendrag i
forhdllande till andra fororeningskdllor. Vigverket
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Publikation 1001:114

Dagvattenstrategin i Stockholms stad, Stockholms
stad, 2002, uppdaterad april 2005.
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