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Figur 21.1 Oversikt Gver delstrickan Hansta till Haggvik.
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21 Hansta till Haggvik

211 Trafikplats Haggvik

Trafikplats Higgvik blir en stor och komplicerad
trafikplats dér Forbifart Stockholm ska anslutas
bade till nuvarande E4, Norrortsleden och det lo-
kala viignitet. Forbifart Stockholm far bara anslut-
ningar norrut vid denna trafikplats, se figur 21.1.
Det vill sdga det kommer inte att bli mojligt att aka
fran Forbifart Stockholm séderut mot Stockholm.
Den relationen nas via trafikplats Hjulsta eller
trafikplats Akalla. Ddremot blir det en koppling
till lokalvignitet via "Héggviksrondellen”. Se dven
figur 21.7 och 21.8. Nedan beskrivs de olika relatio-
nerna var for sig.

Forbifart Stockholm utgér huvudvigen genom tra-
fikplatsen. Efter att ha passerat under Norra Ko-
lonnvigen och under en ramp mot Stockholm, leds
vigen i en kort tunnel under passagen av befintlig
E4. Efter tunneln avldnkas korfilt mot Norrortsle-
den, se figur 21.2. Cirka 1 kilometer norr om trafik-
platsen minskas antalet kérfalt och vigen ansluter
till befintlig véig. Norra Kolonnvigen ligger kvar i
befintligt lige, men breddas. For att kunna genom-
fora byggandet maste ny mark tas i ansprak. Det
innebér att de verksamheter som idag finns lings
Norra Kolonnvigen maste l6sas in.

Knistavigen ligger kvar i befintligt 1ige, men bred-
das och en ny motorvigsbro byggs. En del av vigen
mot Bogs gard byggs om.

Den befintliga gangporten under Uppsalavigen, i
norra delen av trafikplatsen, vid Hammarbacken,
forldngs nér viigen breddas. Standarden foéréandras
inte.

Soder om kommungrinsen mellan Stockholm och
Sollentuna anléggs en gang- och cykelbro som
kopplar samman Akalla industriomrade med Han-
sta naturreservat. Alla gang- och cykelvigar som
passerar Forbifart Stockholm och nuvarande E4 ir
planskilda.
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Tva nya dagvattendammar byggs. I omradet finns
ocksa ett antal ledningar som maste ldggas om i
samband med arbeten pa Norra Kolonnvégen och
Knistavigen.

Trafik 2035

Trafikprognoserna visar en 6kad trafik pa E4/Upp-
salavigen fran dagens 78 000-85 000 fordon per
dygn till 135 000-170 000 i nollalternativet, se figur
21.4 och 21.5. Med Forbifart Stockholm forvéntas
trafiken bli cirka 137 000 fordon per dygn norr om
trafikplats Higgvik och 105 000 sdder om trafik-
platsen. Med Forbifart Stockholm blir det vésent-
ligt mindre trafik mellan Norrtull och Héggvik dn i
nollalternativet.

Forbifart Stockholm mellan Akalla och Higgvik
ber#knas fa 110 000 fordon per dygn. Eftersom

det kommer cirka 100 000 fordon fran centrala
Stockholm kommer striickan dér vigarna gar sam-
man, fére avfarten mott Norrortsleden, att fa drygt
200 000 fordon per dygn. E4 norrut fran Higgvik
har i stor sett samma trafikfléde i nollalternativet
som med Forbifart Stockholm.

Norrortsleden far hogre trafikfloden till f61jd av
Forbifart Stockholm. Dagens 25 000 fordon per
dygn har beriiknats fordubblas till 56 000 i nollal-
ternativet och mer én tredubblas med Forbifart
Stockholm, till 82 000 fordon per dygn.

Utredda alternativa placeringar och andra
Iosningar

I samradshandlingen redovisades en ny gang- och
cykelviig med bro 6ver motorvigen fran T6jnan
mot Akalla och Hanstareservatet f6r att férbéttra
tillgéingligheten fran Sollentuna till omradena
vister om motorvigen. Sollentuna kommun har
bestdmt att man inte kommer att bygga ut den i
samband med utbyggnaden av Forbifart Stock-
holm.
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Figur 21.2 Omrddet mellan trafikplats Akalla och sédra delen av trafikplats Hédggvik i utbyggnadsalternativet.
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Figur 21.3 Norra delen av trafikplats Hdggvik i utbyggnadsalternativet.
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Figur 21.4 Trafik vid trafikplats Haggvik i nuldget baserat pa trafikrdkningar fran Stockholms
stad och i nollalternativet 2035. Siffror anger antal fordonspassager per vardagsmedeldygn.
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Figur 21.5 Trafik vid trafikplats Hdggvik i utbyggnadsalternativet 2035 berdknad i lokal

trafikmodell. Siffror anger antal fordonspassager per vardagsmedeldygn.
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Mojligheten att forligga huvudvigen lidngre vis-
terut har diskuterats men férkastats eftersom den
da skulle g relativt Iingt in i Ostra Jirvafiltets
naturreservat. Dessutom #r anslutningarna mot
befintlig E4 och Norrortsleden styrande for hur
véglinjen kan ga.

Mojligheten att tunnelforligga kopplingen mel-
lan Forbifart Stockholm och E4/Uppsalavigen har
studerats 6versiktligt men &ven den faller pa beho-
vet av koppling mot befintliga vigars hojder.

Mojligheten att bygga Knistavigen i ett helt nytt
ldage har provats for att slippa inskrdnkningar i an-
vindningen under byggtiden. Detta visade sig inte
ga pa grund av omgivande markanvindning.
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Figur 21.6 Karaktdristiskt omrade fér Jarvafiiltet.

201-05-12

21.2 Landskapet med rekreations-,
natur- och kulturvarden

I detta avsnitt redovisas konsekvenserna av den
fardigutbyggda vigen och de kvarstaende effek-
terna av byggskedet. De stérningar som enbart
uppstar under byggskedet redovisas under kapitel
21.5 Miljon under byggtiden.

Nulage

Hansta- och Ostra Jirvaomradet utgors av ett
mangformigt natur- och kulturlandskap med anor
fran bronsaldern. Hir finns ett stort antal fornlam-
ningar dir odlingslandskapets utveckling kan fol-
jas fran bronsaldern fram till 1950-talet. Omradet
ar ett populért friluftsomrade som ger mojligheter
till naturupplevelser och rekreation. Det dr ocksa

21 Hansta till Haggvik
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Figur 21.8 Fotomontage dver trafikplats Haggvik sedd norrifran, ur gestaltningsprogram.
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en viktig del i regionens gronstruktur. Omradet ar
skyddat genom tva till varandra griansande natur-
reservat (Hansta respektive Ostra Jirvafiltet).
Reservatens syfte ir att bevara omradenas virde
for friluftslivet samtidigt som omradets vetenskap-
liga och kulturhistoriska virden skall skyddas och
vardas.

Ostra Jirvafiltet ingar i Stockholmsomradets
kanske allra tydligaste grona kil, Jarvakilen. Till-
sammans med de 6vriga reservaten pa Jirvafiltet
utgor det ett mycket stort sammanhéingande och
varierat gronomrade.

Nordostra delen av Hanstareservatet domineras
av miljéer med ddellévskog och gammal natur-
skog. Skogen ir ett populért mal for picknick och
naturlek. Manga skolklasser och forskolegrupper
besoker Astrid Lindgrenberget, som &r populért
for sin utsikt. En viktig karaktér for Hansta och
Ostra Jarvafiltets naturreservat dr avsaknaden av
modernare anldggningar, vilket dr viktigt for upp-
levelsen av orérdhet.

Vister om E4/Uppsalavigen ligger naturreserva-
tet Ostra Jirvafiltet ligger Bogs gard, ett populirt
bes6ksmal med visningsgard, héstridning m.m.
Hela omradet Bog-Visby-Knista bér rester av ett
delvis vilbevarat odlingslandskap och &r pa grund
av detta utpekat som bade av lokalt och regionalt
intresse. Alldeles intill E4/Uppsalavigen ligger
gravfiltet Knista hammar (RAA 275) som har hort
till garden Knista. Omradet &r en av Sollentunas
mest virdefulla kulturmiljéer. Garden var troli-
gen ett centrum i bygden under senare delen av
jarnaldern. Gravfiltet och garden skiljs at av E4/
Uppsalavigen. Knista hammar dr visuellt tydligt.
Trots att det ligger alldeles intill motorvigen, har
omradet stora upplevelsevirden.

Mellan E4 och Norra Kolonnvigen ligger ocksa
ett mindre skogsomrade, Kronasen. I detta om-
rade finns en registrerad forekomst av den hotade
svamparten cinnoberspindling. Exakt lokalisering

201-05-12

ar dock okiind eftersom svampen inte har patrif-
fats vid projektets inventeringar.

Trafikplats Higgvik ligger med Ostra Jirvafiltets
och Hansta naturreservat pa ena sidan och bebyg-
gelsen i Haggvik pa den andra. Dagens motorvig
utgor en tydlig grins ddr emellan. T den norra de-
len bestar bebyggelsen av lokaler for verksamheter
och arbetsplatser men i den s6dra delen ligger
bostidder i T6jnan. Mellan bostidderna och verk-
samhetsomradet vid Knistavigen ligger ett mindre
skogsomrade, Fyndetskogen, med ett elljusspar.

1 Fyndetskogen ligger torp som 16d under bland
annat Knista gard. Torpen lag i utkanten av Jér-
vafiltet, men avskildes nir motorvigen byggdes.
Skogsomradet, som har olikaldrig, grandominerad
barrblandskog, dr bullerstort fran E4. Omradet har
anda stor betydelse som nirrekreationsomrade for
boende i framfo6r allt Téjnan. Skogen bér tydliga
spar efter mindre gallring. Innanf6r skogsomradet
ligger ett koloniomrade.

Kontakten mellan Sollentunas bebyggelse och re-
servaten #r begrénsad till tre passager under Upp-
salaviigen/E4: vid Kronasen, vid Knistaviigen och
vid Higgvik. Passagen vid Knistavigen dr viktigast
for boende i bland annat Fyndet och Téjnan.

Nollalternativet

Nollalternativet skiljer sig fran nuldget genom att
ett omrade norr om Knistaviigen i framtiden ar
bebyggt med ytterligare arbetsplatser och handel.
Bebyggelsen kommer att i viss man skydda Knista
gard fran buller.

Utbyggnadsalternativet

Merparten av den mark som tas i ansprak for ut-
byggnaden av trafikplats Higgvik dr idag antingen
vigar eller verksamhetsomraden. Intringet i Ostra
Jirva naturreservatet begrénsas till den mark

som behdvs for den nya dagvattendammen vister
om vigen. Intrang i naturmark sker dven i skogs-
omradena i den norra delen av Kronasen samt i
Fyndetskogen. Dagvattendammen bed6ms inte

21 Hansta till Haggvik
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Fakta om cinnoberspindling

| ett av de sma skogsomradena, som berérs av
projektet i Kronasen, finns registrerad forekomst
av den rodlistade svampen cinnoberspindling.
Den ér klassad som missgynnad dvs. den lagsta
hotkategorin. Utbredningen ar dock framst be-
gransad till sédra Sverige. | Malardalsregionen ar
lokaler mycket ovanliga och enligt rekommende-
rade atgarder for arten (Artdatabankens artfakta-
blad) bor lokalerna i mélaromradet helt undantas
fran skogsbruk och helst skyddas. Lokalen betrak-
tas darfér som ett regionalt intresse.

DIKlass 3 o Klass 1: Naturvérde av nationell betydelse
Biass 4 Klass 2: Naturvérde av regional betydelse
B Saknar naturvarde : N

b Klass 3: Naturvérde av kommunal betydelse

1Z1Naturreservat ;"

© Stora tréd Klass 4: Naturvarde av lokal betydelse
A Stora ekar =
A -+ [JArbetsomrade l
| bt (g1 & 8 .y
Figur 21.9 Naturvdrden vid trafikplats Héaggvik. Skrafferat omrade
anger omraden som speciellt inventerats i detta planeringsskede,

se tabell 21.1.

For forklaring av naturvérdesklasser se kapitel 5.4.

Tabell 21.1 Naturvdrden vid Hédggvik, se figur 21.9.

Areal som paverkas

Omrade Beskrivning Paverkan il ()
6.2 Omradet bestar av granskog av blabars- Omradet ligger i kanten av  se kap 20 tabell 20.1
ristyp, med inslag av yngre granskog och tva olika etableringsomra-
l6vtrad och utgor den dstra kanten av natur-  den. Visst intrang kommer
reservatet Hansta. | omradet finns vissa att ske.
aldre trad och lite dod ved. Omradet fung-
erar som en buffert mot luft- och bullerféro-
reningar langs de befintliga vagarna i 6ster
och forstarker dérmed naturvérdena langre
in i naturreservatet.
6.3 Omradet utgors av blandskog med relativt Omradet kommer att 38 000
mycket ek och viss déd ved. | omradet har paverkas av vagens ytlage.
den hotade svampen cinnoberspindling fun-  Den norra delen av omra-
nits (se faktaruta). Arten har inte patraffats  det forsvinner helt.
de senaste aren, vilket dock inte innebdar att
den inte finns kvar.
Att ge omradet ett hogre naturvarde, (re-
gionalt intresse) ar dock inte relevant da
lokalen i 6vrigt saknar kriterier for detta. Det
ar dock av vikt att ekarna i omradet inte av-
verkas eller marken kring lokalen stors.
9a Omradet utgors av olikaldrig, grandomine- Omradet paverkas av 14 000
rad barrblandskog av blabarstyp. Omradet vagens ytlage. Delar av
bar spar efter mindre gallringar. omradet kommer att tas i
ansprak.
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Figur 21.10 Fornldmningar vid trafikplats Hédggvik, se tabell 21.2.
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Tabell 21.2 Fornldmningar som berdrs vid Hédggvik, se figur 21.10.
Fornlamning Innehall

Sollentuna 120

Undersokt och borttagen

Stensattning fran Vendestid - vikingatid

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Paverkan

Sedan tidigare borttagen. Ingen paverkan.

Sollentuna 121 Hog fran jarnaldern

Undersokt och borttagen

Sedan tidigare borttagen. Ingen paverkan.

Sollentuna 140:1 Gravfalt.

Undersokt och borttaget.

Sedan tidigare borttagen. Ingen paverkan.

Sollentuna 275
Knista hammar

Gravfalt och boplats.

Fast fornlamning, delundersokt.

Vagslantskron sammanfaller med befintlig gangstig.
Oklart om denna del &r undersokt i samband med ut-
byggnad av befintlig gangstig. Troligen ingen paverkan.
Behov kan finnas att avgransa s& att inget paverkar av
misstag under byggskedet.

Sollentuna 302:1
(384)

Stenstréng

Paverkas ej.

Sollentuna 338
men den ar nu borta.

Ovrig kulturhistorisk [amning.

Uppgift om att det tidigare legat en grav har

Paverkas eventuellt.

Sollentuna 344 Knista bytomt.

Bevakningsobjekt.

De delar som utbyggnaden ber6r &r redan idag
ianspraktagna av vag och anldggningar och troligen
redan borttaget.

paverka nagra virden negativt medan intranget i
Kronasen och i Fyndetskogen ger storre negativa
effekter.

Utbyggnaden kommer att iansprakta delar av den
véstra kantzonen av Fyndetskogen och i och med
det minskar omradets virden bade ur rekreations-
och natursynpunkt. Utan atgiarder 6kar bullerni-
vaerna i Fyndetskogen. Med det bullerskydd som
arbetsplanen reglerar erhalls lagre trafikbuller &n i
nuliget. De bullerddmpande atgirderna forbéttrar
rekreationsvirdet bade ndrmast véigen och lingre
iniomradet.

Néarmare Higgvik kommer paverkan att ske pa
kulturmiljéerna Fyndet, Knista gard och gravfil-
tet Knista hammar genom breddningen av E4:an.
Den stora trafikleden kommer ndrmare kulturmil-

joerna och stérningarna dkar. Gravfiltet och by-
tomten med bebyggelse fran 1700- och 1800-talet
pa andra sidan motorvigen kommer visuellt att
avskiljas ytterligare genom breddningen av viigen
och tillkommande bullerskydd. Det kommer bli
dn svarare att forsta att omradena har varit intimt
sammankopplade.

Placeringen av en dagvattendamm vister om
Norra Kolonnvigen medfor ett mindre ingrepp
i naturreservatet, men ingreppet sker pa 6ppen
mark och inga identifierade naturvirden berérs.
Den brukningsbara ytan minskar dock.

Trafikplatsens sodra del paverkar stora delar av

skogsomradet Kronéasen dir svampen cinnober-
spindling tidigare har patriffats. Vid filtkontroll
har inte denna svamp aterfunnits, men om den

489 (584)
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Figur 21.11 Friluftsliv vid trafikplats Haggvik (se tabell 21.3).
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Tabell 21.3 Friluftsliv som berdrs vid Héggvik, se figur 21.71.
Plats

Hanstaskogens
naturreservat

Funktion

friluftsliv.

Skogsomrade med stora kvaliteter for rorligt

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Paverkan

Vagomradet kommer narmare skogen och gor ett
intrang i reservatets 6stra kant. Okat buller.

Ostra Jarvafiltets
naturreservat

Blandad skogs- och dngsmark med stora
kvaliteter for rorligt friluftsliv och ridsport.

Ny dagvattendamm, viss 6kning av buller, men atgarder
minskar bullret i omradet ndrmast vagen.

Fyndetskogen

boende i narheten.

finns kvar i omradet kan utbyggnaden komma att
medfora att arten forsvinner fran lokalen. Detta
kan ocksa ge effekter pa det regionala bestandet
eftersom antalet lokaler f6r cinnoberspindling &r
mycket litet i Milardalen. Cinnoberspindling kan
darfor fa forsimrade mojligheter att 6verleva i
regionen.

Bullernivaerna i nirheten av trafikplats Hiaggvik
kommer &ven i fortsédttningen vara hoga intill
vagen.

For Ostra Jarvafiltet kommer situationen att vara
lik dagens, dvs. att néra véigen &r bullernivaerna
h6ga men de avtar med avstandet fran vigen, om
inte atgérder vidtas.

I samband med framtagandet av arbetsplanen

har olika varianter av bullerskydd utretts for att
forbittra miljon i reservatet. Arbetsplanen regle-
rar ett 2,5 meter hogt bullerskydd léings Forbifart
Stockholm och E4:ans grins mot reservaten. Med
atgérder blir bullernivaerna upp till 5 dB(A) lagre i
reservaten och en storre del dn idag far bullerniva-
er under 55 dB(A). Bist effekt skulle erhallas med
en bullerddmpande beldggning.

Se vidare under kapitel 21.4 Hdlsa.

Sammantaget kommer utbyggnadsalternativet
framforallt att ge simre mojligheter till ndrrekrea-
tion fér de som bor i nira Fyndetskogen. Nagot

Tatortsnara skogsomrade med elljusspar.
Vilfrekventerat omrade av stor vikt for

Vastra delen av omradet tas i ansprak for Forbifart
Stockholms vagomrade. En del av elljussparet maste
ersattas langre osterut.

annat omrade i nidrheten finns inte utan man far
soka sig till andra sidan av E4 och Ostra Jirvafil-
tet/Hansta. E4 dr idag en stor barriir som med
utbyggnaden kommer bli &nnu bredare. I framti-
den kommer det ocksa att bli svart att férsta hur
de dldre miljéerna pa 6stra sidan av Uppsalaviigen
en gang har hort samman med kulturmiljon véster
om vigen nir sambanden férsvagas.

Forslag till atgirder
¢ Elljussparet i Fyndetskogen ges till delar ny
strackning som anpassas till topografin.

* Bullerdimpande beldggning kan pa sikt vara
mojligt att anvéinda pa strickan for att forbatt-
ra kringliggande miljo. Detta dr dock en fraga
for framtiden.

e Stammar fran eventuella dldre trid som avver-
kas i skogsomradet i Kronasen bor placeras ut i
kvarvarande delas av biotopen.

e Under det fortsatta planeringsarbetet bér man
utreda vilka atgirder som kan goras for att
som kompensation skydda limpliga biotoper
for cinnoberspindlingen.
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Figur 21.12 Passager for oskyddade trafikanter vid trafikplats Héggvik.
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21.3 Mark och vatten

Geologi

Vid Higgvik dr landskapet mer 6ppet och jord-
tidcket pa berg bestar i huvudsak av morén och
tunna lerlager. I ndrheten av befintliga vigar finns
dven fyllningsmassor.

Ytvatten

Nuldge

Delar av vigdagvatten fran dagens vigomrade
renas i en dagvattendamm vister om E4/Uppsala-
vigen innan det avleds till sj6n Ravalen. Sjon &r en
killsjo vars vattenkvalitet &r av sérskild betydelse
for nedstroms liggande sj6ar. Sjon &r i snabb igen-
vixning som paskyndas av niringstillforsel fran
jordbruk och intilliggande viigar. Féroreningar
fran intilliggande vigar redovisas i tabell 21.4.

Nollalternativet

I nollalternativet renas dagvatten pa samma sitt
som idag . Dikena som leder till Ravalen &r langa
och en viss rening sker dven i dikena. De rikt-
virden som ir féreslagna av RTK for utslépp till
”mindre recipient” och utslipp till delomrade,
overskrids i nollalternativet for fosfor, kvéve, bly,
koppar, zink, kadmium och krom samt for sus-
penderad substans. Nickel och kvicksilver klarar
riktvirdena. Anledningen till att riktvirden for
delomrade anvénds &r att vigdiket fran dammen
till recipienten &r langt och ger en viss reningsef-
fekt, samt att annat vatten tillkommer nedstréms.
Fororeningsméngderna ir héga pa grund av den
hoga trafikintensiteten och den befintliga dam-
mens dimensionering. Ravalen far 6kad belastning
av fororeningar och med det forsamrad vattenkva-
litet. Igenvixningshastigheten av sjon kommer att
Oka pa grund av néringstillférseln.

Utbyggnadsalternativet

Vid en utbyggnad av trafikplats Higgvik kommer
tva nya dagvattendammar att anldggas. En damm
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ligger véster om sydvist om vigen och en vid
Kronasen.

Ravalen

En dagvattendamm anléggs sydvist om trafik-
platsen inne i reservatet, se figur 21.2. Dammen
dimensioneras storre 4n normalfallet pa grund av
den hoga trafikintensiteten (dvs. 400 m2 per redu-
cerad hektar och med en area av ca 1600 m2)). En
del av det vigdagvatten som idag leds till befintlig
damm kommer att ledas till den nya dammen (i
reservatet) och den befintliga dammen avlastas
och ddrmed 6kar den dammens reningseffekt. Ef-
ter rening och passage av haveriskydd i respektive
damm, leds viigdagvattnet fran bada dammarna,
via ett 1,5 km langt dike, till sjon Ravalen.

Ravalen bedoms som kénslig for ytterligare féro-
reningar och dérfor har riktvirden for utslépp till
delomrade med "liten recipient” (se nollalternati-
vet) anvindas vid dimensionering av dagvattenre-
ning. Beriknade koncentrationer av féroreningar
i dagvatten visar att dammen kan ta omhand de
flesta dmnen i forhallande till riktvirdena forutom
kvive och kadmium. Kvivekoncentration ar 3,3
mg/l jaimfort med riktvirdet 2,4 mg/l. Kadmium
ligger endast marginellt 6ver riktvirdet. En orim-
ligt stor dagvattendamm skulle krévas for att klara
riktvirdena for alla &mnen.

Utbyggnadsalternativet ger visentligt ligre foro-
reningsméngder i det renade dagvattnet jAmfort
med nuléget, se tabell 21.4. Den befintliga dammen
vister om vigen kommer att fungera béttre efter-
som den inte far ta emot lika mycket vigdagvatten.
Belastningen till Ravalen beriknas minska for alla
dmnen tack vare att en tillridckligt stor ny damm
projekterats. Fosforbelastningen minskar med
6ver 65 procent, kvivebelastningen med knappt 10
procent och metallerna minskar markant.

Ravalen ir inte utpekad som en vattenforekomst,
men sjon och dess utloppsbick avrinner via Eds-
sjon till vattenforekomster Oxundasjon respektive
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Tabell 21.4 Féroreningsméngder per dar i dagvatten i nuldget och med rening efter utbyggnad. (Dagvattenhantering,
* Suspenderade dmnen, uppslammade partiklar
Plats P N Pb Cu Zn Cd Cr Ni Hg SS* olja PAH BaP
Haggvik
mot Ravalen
nulage 15 138 23 50 32 0,040 2,0 12 0,0034 7242 36 omn 0,0030
FS med 9,8 103 1,3 3,0 17 0,033 0,9 0,8 0,0022 3546 19 0,08 0,0020
atgard
Kronasen
mot
Edsviken
nulage 13 12 0,18 0,41 2,5 0,0029 0,23 0,091 0,00035 714 14,2 0,0077 0,00023
FS med 0,6 91 0,036 0,20 0,68 0,0025 0,037 0,033 000017 79 0,89 0,0054 0,00014
atgard
Edsan och slutligen till Milaren, vilka har MKN Olyckor

for vattenforekomster. Oxundasjon har mattlig
ekologisk status och god kemisk status. Edsan
har otillfredsstiillande ekologisk status men god
kemisk status. For Méilaren se kapitel 13.3. Sam-
manlagt kommer vattensystemet belastas med
véisentligt mindre méngder fororeningar &n i
nollalternativet och mojligheten att uppnd MKN
forbittras jamfort med nollalterantivet. Fér Rava-
len innebér utbyggnaden att ndringsdmnena mins-
kar och med det &ven 6vergddningen och risken
for syrebrist.

Edsviken

Delar av de befintliga viigytorna kommer att ledas
till den befintliga dammen vid Norrviken &ster om
vigen.

Vidgdagvatten fran sodergaende korfilt pa befintlig
E4 s6der om trafikplats Higgvik kommer att av-
vattnas mot en ny damm vid Kronasen som sedan
avleds till befintligt dagvattennét som har Edsvi-
ken som recipient. Dammen, som planeras ha en
dimensionering av 330 m? per reducerad hektar
och en yta av ca 250 m?, kan ta om hand de férore-
ningar som finns angivna i féreslagna riktvirden
for verksamhetsutovare.

Belastningen av Edsviken beriknas minska.
Minskningen beror pa att vigdagvattnet till skill-
nad fran idag kommer att renas.

Dagvattendammarna &r férsedda med haveriskydd
for att hindra att t.ex. ett utslédpp av bensin pa vi-
gen nar recipienten.

Forslag till ytterligare atgarder

Anliggande av vatmark i anslutning till Ravalen
for att reducera i forsta hand kvéve. Genom att
anlidgga den i anslutning till sjon istéllet for intill
dammen kommer &ven andra ytor vars vatten be-
lastar sjon renas.

Grundvatten

For markomraden vister om Forbifart Stockholm
hénvisas till beskrivning i kapitel 20 Hésta Klack
och Akalla till Hansta eftersom dessa omraden
hinger samman grundvattenméssigt. Se dven il-
lustrationer i figur 20.16-20.17 i kapitel 20.3 Mark
och vatten.

Nulédge

Storre delen av delstrickan gar genom ett omrade
med tunna morinjordar som ir starkt paverkade
av dagens E4, varfor ett ssmmanhéngande grund-
vattenmagasin i jord inte bedéms férekomma
utom vid sjilva trafikplats Higgvik dir det finns
ett miktigare jordlager med undre grundvatten-
magasin.

21 Hansta till Haggvik

494 (584)



201-05-12

Nollalternativet
Nollalternativet skiljer sig troligen inte fran nuli-
get om inte nagon exploatering sker i omradet.

Utbyggnadsalternativet

Paverkansomradet omfattar frimst vigomradet
kring dagens E4. Strickan gar mestadels inom om-
raden utan 16s lera. Vid Hiaggvik finns ett par bygg-
nader alldeles s6der om Knistaviigen inom omrade
med formodad 16s lera och som dérmed eventuellt
kan paverkas. De schakt och arbeten som kommer
att utforas under grundvattennivan &r sa ytliga

att paverkansomradet inte kommer att na forbi de
avgrinsande hojdryggarna mot Hanstaskogen och
T6jnan. Paverkansomradet bedéms inte na ut till
naturreservatet.

Dér E4:ans vigomrade ut6kas berdrs ett antal be-
fintliga ledningar. Dessa kommer att flyttas och vid
behov grundliggas pa ett grundvattenoberoende
vis. Ddrmed bed6ms inga ledningar skadas.

Forslag till atgérder
Nagra sérskilda skyddsatgirder utom kontroller
bed6ms inte nédvindiga inom omradet.

Markfororeningar

Nulédge

Nagon fullstidndig inventering eller provtagning av
eventuella markfororeningar dr inte utférd i detta
skede. Viss provtagning har skett i omraden dér
schaktarbeten kommer att ske. Prover som tagits
lings den kommande vigstrickningen visar pa
fororeningar med PAH-H och/eller alifater mellan
under KM och MKM.

Nollalternativet

Nollalternativet skiljer sig troligen inte fran nuli-
get om inte nagon exploatering sker i omradet. Pa
grundval av utférda provtagningar bedéms mas-
sornas miljépaverkan vara liten.
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Utbyggnadsalternativet

Nir bygget paborjas kan det visa sig att det finns
fororenade massor i befintligt viigomrade. I sam-
band med utbyggnaden kommer férorenade mas-
sor att schaktas ut och atervinnas om det gar.
Utschaktning av massor med laga halter av forore-
ningar innebér ingen miljépaverkan med avseende
pa markens féroreningsstatus. Om man patréffar
massor med hogre halter av féroreningar maste de
hanteras sirskilt.

Forslag till dtgérder

Fororenade massor ska i férsta hand atervinnas ef-
ter samrad med miljoforvaltningen. Om man inte
kan ateranvinda schaktmassorna ska de skickas
till anldggning som har tillstand att ta emot sadana
massor.

21.4 Halsa
Luftkvalitet

Nulédge

Vid Higgvik overskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar, PM10, lings E4. Aven omraden utanfor
vigomradet har halter som Gverskrider normen,
framfor allt pa den 6stra sidan dér 6verskridandet
striicker sig cirka 100 meter fran vigen. Det inne-
bir att det bland annat forekommer 6verskridande
av miljokvalitetsnormen vid manga bostider i
Tojnan och i skogsomradet Fyndet, dvs att dygns-
medelhalten av partiklar ligger 6ver 50 pg/m?®.

Miljokvalitetsnormen for kvivedioxid, 60 pg/m*
overskrids inte. En ¢versiktlig berdkning for ar
2006 visar att dygnsmedelhalten av kvivedioxid i
nirliggande bostadsomraden ligger under 36 pg/
m?,

Nollalternativet

Med 50-70 procents dubbdécksanvindning kom-
mer miljokvalitetsnormen for partiklar 6verskri-
das lings E4 och langt utanfér vigomradet. Med
70 procents dubbdéicksanvindning skulle ett
omrade om cirka 200-250 meter i bostadsomradet
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T6jnan 6ster om motorvigen fa 6verskridande.
Manga bostéder skulle paverkas. Pa Norrortsleden
beriknas trafiken ha 6kat sa att miljékvalitetsnor-
men for partiklar éverskrids inom vigomradet.

Miljokvalitetsnormen for kvéivedioxid beriknas
inte overskridas. Ndrmaste delarna av bostadsom-
radet T6jnan har halter som ligger upp mot 48 ug/
m?,

Utbyggnadsalternativet
Forbifart Stockholm med éver 100 000 fordon per
dygn gar i ytldge fran Akalla till Haggvik. Langs

2011-05-12

Utbyggnadsalternativ

f e |\lynning
{ ===: Tunnel
PM10 dygnsmedelvarde
< 27 pg/m?
N I 27 - 39 ug/m?
39 -50 ug/m?
> 50 ug/m?

L
Figur 21.13 Partikelhalter vid Haggvik i utbyggnadsalternativet med 90 km,/tim.

denna striicka forsdmras luftkvaliteten jamfort
med nuléget och nollalternativet.

Jamfort med nollalternativet innebédr Forbifart
Stockholm en avlastning av Uppsalaviigen soder
om trafikplats Higgvik, vilket medfor ligre luft-
fororeningshalter ldngs denna stricka. Norr om
avfarten till Norrortsleden &r det ingen skillnad
i luftkvalitet mellan utbyggnadsalternativet och
nollalternativet.

Partiklar, PM10

Med 50-70 procents dubbdicksanvindning far
Forbifart Stockholms ytldge mellan Akalla och

21 Hansta till Haggvik

496 (584)



201-05-12

10 A\
{{\,\;, B 60,

Higgvik, Uppsalavigen sdoder om trafikplats Higg-
vik samt Norrortsleden 6verskridande av milj6-
kvalitetsnormen for PM10, partiklar. Se figur 21.13
som visar PM10-halterna med 50 procents dubb-
dicksanvindning,.

Utbyggnaden av Forbifart Stockholm medfér en
avlastning av trafiken pa Uppsalavigen soder

om Hiiggvik vilket innebir att 6verskridandet av
miljokvalitetsnormen for partiklar i bostadsom-
radet Tojnan blir mindre #n i nollalternativet.

Med 70 procents dubbdéicksanvindning beriknas
overskridandet striicka sig cirka 150 meter fran E4
vilket kan jaimféras med nollalternativets 200-250
meter. Antalet bostider som far 6verskridande blir
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¢ NO2 dygnsmedelvarde

L 10 - 12 pg/m?®
N\ X 12 - 24 pg/m?
A\ 24 - 36 ug/m3

e "’.“
I 36 - 48 pg/m®
SN 48 - 60 ug/m?

Der o7 N m N~

ddrmed firre &n i nollalternativet. Med 50 pro-
cents dubbdicksanvindning blir omfattningen av
overskridandet dven mindre in i nuliget. Overskri-
dandet beriknas striicka sig cirka 40 meter fran
vigen och nar inte fram till bostdderna i T6jnan.

Omfattningen av 6verskridandet i skogsomradet
Fyndet dr ungefir lika stort i nollalternativet som
med Forbifart Stockholm. Med 50 procents dubb-
décksanvindning far ett omrade pa cirka 40 meter
fran viigen 6verskridande. Overskridandet nar inte
fram till koloniomradet.
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Tabell 21.5 Férdelning av haltbidragen till dygnsmedelhalten av partiklar vid bostdder i Téjnan, ug/m>.

Regional bakgrundshalt

Omrade + 6vriga lokala kéllor

Tojnan 19,5 26,9

Forbifart Stockholm medfor att partikelhalterna
blir hogre lings Norrortsleden jamfort med i
nollalternativet. Med 70 procents dubbdécksan-
vindning stricker sig 6verskridandet utanfor
vigomradet och nar fram till bostdderna norr om
vigen. Med 50 procents dubbdicksanvindning
begrinsas 6verskridandet till vigomradet.

Léings Uppsalaviigen, norr om avfarten till
Norrortsleden, dr partikelhalterna med Forbifart
Stockholm och i nollalternativet lika hoga. Med

—

% ¥
o1
e
1
Utbyggnadsalternativ

70 km/h pa E4:an
e \ynning
==== Tunnel

< 27 pyg/m?
P 27 - 39 ug/m?
39 - 50 yg/m?

> 50 yg/m?

Figur 21.15 Partikelhalter i utbyggnadsalternativet med 70 km,/tim.

Yttrafik

PM10 dygnsmedelvarde

Mynning Beraknad
Akalla totalhalt
0,3 47

50 procents dubbdicksanvindning nar de fram till
verksamheternas fasader.

Forbifart Stockholm medfor ingen ndmnvird
skillnad pa partikelhalterna i naturreservatet Ostra
Jarvafiltet jimfort med nollalternativet.

Kvdvedioxid

Miljokvalitetsnormen for kvivedioxid beriknas
inte 6verskridas, se figur 21.14. Nirmaste delarna
av bostadsomradet T6jnan har halter som ligger
upp mot 36 pg/m? vilket innebér lagre kvivediox-
idhalter #n i nollalternativet.

Exponering for luftfororeningar

Mainniskor som bor i T6jnan och de som vistas

i Fyndetskogen kommer att exponeras for lagre
luftféroreningshalter i utbyggnadsalternativet
jamfort med nollalternativet. I utbyggnadsalterna-
tivet och med 50 procents dubbdicksanvindning
beriknas dygnsmedelhalten av PM10 ligga pa 47
pg/m3, se tabell 21.5. I nollalternativet ligger par-
tikelhalterna 6ver 50 pg/m? Dygnsmedelhalten av
kvivedioxid beridknas vara cirka 5 ug/m? mindre
och PM10 med cirka 15 pg/m? mindre &n i nollal-
ternativet.

Sammantaget kommer flera hundra boende fa
lagre exponering for luftfororeningar. Om man
anvinder riskkoefficienten som beskrivs i meto-
dikavsnittet skulle minskningen av PM10-halten
innebira att risken f6r fortida dédsfall minskar
med 6 procent, dvs. det blir en positiv effekt pa
hilsan jamfort med nollalternativet. Boende i T6j-
nan utsétts emellertid dnda for hoga partikelhalter,
halter som ligger strax under miljokvalitetsnor-
men, och ytterligare atgirder for att minska risken
for negativa hilsokonsekvenser dr nédvindiga, se
nedan.
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Boende nirmast Norrortsleden kommer att fa na-
got hogre exponering én i nollalternativet.

Forslag till atgérder

e Genom att sinka hastigheten pa Uppsalavigen,
fran 90 km/tim till 70 km/tim, kan partikel-
halterna i bostadsomradet T6jnan minska fran
47 png/m? till 38 pg/m?. Det innebir att dodlig-
heten hos vuxna minskar med ytterligare fyra
procent. Overskridandet av miljokvalitetsnor-
men for PM10 begrinsas till vigomradet, se
figur 21.15.

Buller

Nulédge

Mellan E4 och bostadshusen i T6jnan finns ganska
hoéga bullervallar och skdrmar som ir byggda un-
der de senaste aren. Radhusen har under 55 dB(A),
men vid en del av villorna ligger bullernivaerna
over 55 dB(A), se figur 21.16. Norr om Norrortsle-
den finns bullerplank men &ven hér har de nirmast
beléigna bostiderna nivaer éver 55 dB(A).

Skogsomradet Fyndet norr om Téjnan paverkas
starkt av E4 och i princip hela skogen fram till
koloniomradet, 150-200 meter fran vigen, har
bullernivéaer 6ver 55 dB(A). Niarmast viigen ligger
nivaerna over 70 dB(A). Koloniomradet ligger i en
svacka och har bullernivaer under 55 dB(A) men
skogsomradet 6ster om kolonierna har éven det
over 55 dB(A). Fyndet ir det enda stérre naturom-
radet i denna del av Higgvik och méjligheten till
rofylld avkoppling i ett nérliggande gronomrade
finns ddrmed inte i omradet.

E4 medfor hoga trafikbullernivier i Ostra Jirvafil-
tets naturreservat. Griansen for 55 dB(A) gar 400
meter in i reservatet och gréinsen for 60 dB(A) gar
sa langt som 6ver 300 meter in i vissa delar.

Nollalternativet

Inom samtliga ndromraden till E4 har bullersitua-
tionen forsdmrats till f6ljd av 6kad trafik, se figur
21.17. Prognosen visar pa en férdubbling av trafiken
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vilket medfor cirka 3 dB(A) hogre bullernivaer dn
i nuldget. Ett sextiotal smahus och ett tiotal rad-
huslédngor kommer att berdras av ljudnivaer 6ver
55-60 dB(A), vilket medfor att drygt 30 procent av
de boende kommer att kiinna sig storda. Nagra bo-
stadshus beriknas fa bullernivaer i intervallet 60-
65 dB(A) och vid dessa nivaer riskerar upp emot
hilften av de boende att kénna sig bullerstorda.

Utbyggnadsalternativet

Trafikbullernivder utan dtgdrder

Vid bostéider

Okad trafik pa E4 medfor hogre bullernivier 4n

i nuldget vid bostdderna i T6jnan och norr om
Norrortsleden. Fér nirmast beldgna bostdder
bedoms bullret 6ka med cirka 2 dB(A). Det med-
for att vissa radhus i Téjnan far 6ver 55 dB(A) och
bostédder norr om Norrortsleden far strax ver 60
dB(A).

Breddningen av E4 riknas som visentlig ombygg-
nad och i och med det ska de nationella riktvér-

Bullerskyddsatgérder som regleras inom ramen
for arbetsplanen

*  Skdrm pa 2,5 m langs med Forbifart Stock-
holms och E4 véstra sida mot naturreserva-
ten, fran bergskarning norr om Akalla indu-
striomrade och norrut. En kort stracka éver
bron ar 2 m.

= Skarmar om 2-3,5 m ovanpa befintliga vall
mot Toéjnan.

*  Skdrm om 2,5 m vid Fyndet.

Bullerskyddsatgirder som kommer regleras
genom avtal

*  Skdrm om 3 m, delvis ovanpa befintlig vall,
langs Norrvikenleden och skarm om 4 eller 6
m langs Norrortsleden, mot Haggvik.

*  Kompletterande fonsteratgérder sa att hogst
30 dB(A) ekvivalent ljudniva klaras inomhus
dar 55 dB(A) 6verskrids vid fasad.
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| == skarm/vall
== \ag

| [ Berakningsomrade

| Byggnad

| Ekvivalent Ljudniva
2 m 6 mark

[7] 45-50 dBA

[ 50-55 dBA

| [] 55-60 dBA

| 9 60-65 dBA

Il 65-70 dBA

Il 70-75 dBA
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Figur 21.16 Buller vid Hdggvik i nuldget. Fér bullernivaer i Tureberg, se figur 20.20.
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| Teckenforklaring
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Ekvivalent Ljudniva
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Il >75dBA

Figur 21.17 Buller vid Hédggvik i nollalternativet.
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Teckenforklaring
\| == V&g

[ Berakningsomrade

| 1 Byggnad
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| Ekvivalent Ljudniva
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[7] 45-50 dBA

[ 50-55 dBA

[] 55-60 dBA

[7] 60-65 dBA

Il 65-70 dBA

. 4 Il 70-75 dBA
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Figur 21.18 Buller med skdrmar vid trafikplats Hédggvik i utbyggnadsalternativet.

21 Hansta till Haggvik 502 (584)



201-05-12

dena for trafikbuller tillimpas, vilket innebér att
55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad utomhus
eller 30 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus inte
bor overskridas. Berorda bostdder blir dirmed
erbjudna bullerskyddsatgirder, se nedan.

De nirmast beldgna bostdderna har avgrinsats for
att kunna géra en jimforande bedémning av anta-
let boende som riskerar att bli bullerstérda i nulé-
get, nollalternativet och utbyggnadsalternativet, se
tabell 21.6 och 21.7.

I rekreationsomraden

Forbifart Stockholms anslutning till E4 &r utfor-
mad sa att det skapas en sex meter hog betongmur
mellan vigen och skogsomradet Fyndet. Denna
betongmur begrinsar bullerspridningen och bul-
lernivaerna blir ungefir samma som idag trots att
vigen kommer nirmare koloniomradet och de inre
delarna av skogen. Skogsomradet mellan vigen
och koloniomradet, cirka 100 meter brett, far
delvis 6ver 60 dB(A). Koloniomradet far under 55
dB(A) och skogen Gster om koloniomradet far till
stora delar under 55 dB(A). Det innebir att stora
delar av omradet kan klara Trafikverkets riktvirde
for rekreationsomraden i titbebyggelse, 55 dB(A).

Ostra Jarvafiltets naturreservat far trafikbullerni-
vaer som motsvarar dagens nivaer. Griansen for 55
dB(A) gar 400 meter in i reservatet och griinsen
for 60 dB(A) gar 6ver 300 meter in i vissa delar.
Trafikverkets riktvirde for rekreationsomraden i
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tatbebyggelse klaras dirmed inte i de 6stra delarna
av reservatet.

Vid undervisnings- och arbetslokaler

I Higgvik kommer ungefir ett tjugotal verksam-
hetsbyggnader att fa bullerljudnivéaer 6ver 65
dB(A) i utbyggnadsalternativet. Ddrmed finns en
risk for att riktvirdet inomhus, 40 dB(A) ekviva-
lent ljudniva, inte klaras. Det kan finnas behov av
kompletterande fasadatgirder. Detta bor utredas
vidare i nésta skede.

Trafikbullernivder med dtgdrder i arbetsplanen

Vid bostéider

Arbetsplanen redovisar en hojning av befintliga
bullerskérmar vid T6jnan. Nya skdrmar om 2-3,5
meter kommer att byggas ovanpa befintlig vall.
Det medfor en total hojd pa bullerskyddet pa 6-6,5
meter ovanfor vigytan. Med denna atgérd visar
bullerberikningen pa 55-56 dB(A) i markplan och
som hogst 57 dB(A) pa 6vervaningarna, se figur
21.18. Skdrmen medfor dven ldgre buller for ett an-
tal bostdder som har under 55 dB(A). For de 6vre
vaningarna dir bullernivan ligger 6ver 55 dB(A)
vid fasad kommer, vid behov, fonsteratgirder som
medfor hégst 30 dB(A) ekvivalent ljudniva inom-
hus att erbjudas berorda fastighetséigare.

Det nationella riktvirdet for nybyggnation klaras
inte vid alla bostidder. Berdkningar visar att med en
meter hogre bullerskydd sénks bullernivaerna med

Tabell 21.6 Antal boende i Téjnan i ndrmast beldgna bostdder, férdelade i 3- decibel intervall, ekvivalent ljudniva.

Intervall i dB(A) <53 53-55 56-58 59-61 >62 Totalt
Nulage 310 118 42 0 0 470
Nollalternativ 141 169 n8 42 0 470
Utbyggnadsalternativ utan
stgarder 310 104 56 0 0 470
Utbyggnadsalternativ med
skirmatgarder 329 127 14 (o] (] 470
Utbyggnadsalternativ med
ldgbullrande beldggning pa 451 19 0 0 0 470
E4 (4 dB(A) reduktion)
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som mest 1 dB(A) vid delar av fasaderna. Redan 3,5
meter ovanpa 3 meter vall kridver omfattande och
kostsam grundlidggning och det bedoms inte som
ekonomiskt eller tekniskt rimligt att anldgga hogre

bullerskydd.

I tabell 21.6 redovisas antal boende i T6jnan som
utsitts fér olika bullernivaer vid sin bostad i nulé-
get, nollalternativet och med Férbifart Stockholm.
En jimforelse visar att 42 boende har 6ver 55
dB(A) ekvivalent ljudniva vid sin bostad i nuléget.
I nollalternativet beréknas antalet ha 6kat till 160.
Med féreslagna atgirder i arbetsplanen beriknas
endast 14 boende fa 6ver 55 dB(A) vid bostaden.
Med arbetsplanens atgirder blir saledes ljudmiljon
vid bostidderna i T6jnan bittre dn dagens ljudmiljo.
Riktvirdet for nybyggnation dverskrids endast vid
en mindre del av de 6vre vaningarnas fasader och
dér kan det bli aktuellt med kompletterande féns-
teratgérder.

I rekreationsomraden

Arbetsplanen foreslar en bullerskidrm pa 2,5 meter
ovanpa betongmuren mot Fyndet, se figur 21.18.
Med denna avskdrmning kan bullret séinkas med
cirka 2-4 dB(A) i gronomradet. Halva skogen far
over och halva far under 55 dB(A). Moéjligheten till
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avkoppling i gronomrade 6kar jaimfort med nulé-
get och nollalterantivet.

Arbetsplanen reglerar dven att en 2,5 meter hog
bullerskirm byggs lings Forbifart Stockholm

och E4, mellan bergskirningen vid Akalla indu-
striomrade och cirka 1 km norr om avfarten mot
Norrortsleden, se figur 21.18. Syftet &r att begréinsa
trafikbullernivaerna i Hansta naturreservat och i
Ostra Jarvafiltets naturreservat. Med denna atgird
blir bullernivaerna upp till 5 dB(A) ldgre &n utan
atgird. Trafikbullret blir dven ldgre dn i nuldget
vilket dr en stor férbéttring. Grinsen for 55 dB(A)
gar som léngst cirka 250 meter in i reservaten.

Trafikbullernivder med dtgdrder som kommer att
regleras i avtal

Vid bostéder

Genom att hoja befintlig bullerskirm norr om
Norrortsleden, till total 4 eller 6 meter 6ver mark-
ytan och anligga en skiirm pa 3 meter lings den
del av Norrvikenleden som saknar bullerskydd
kan bullersituationen vid bostéder i denna del av
Higgvik forbittras, se figur 21.19 och 21.20. For att
klara riktvirdet fér nybyggnation i markplan krévs
sex meter héga bullerskydd lings Norrortsleden.
Pa grund av vindlaster kriaver hoga bullerskidrmar

Tabell 21.7 Antal boende i sydvéistra Higgvik i ndrmast beldgna bostdder, férdelade i 3- decibel intervall, ekvivalent ljudniva.

Intervall i dB(A) <53 53-55 56-58 59-61 62-64 65-67 68-70  Totalt
Nulage 283 200 87 10 0 0 0 580
Nollalternativ 144 185 189 56 6 0 0 580
Utbyggnadsalternativ utan
stgarder 179 178 164 47 11 1 0 580
Utbyggnadsalternativ med
skirmatgirder. 6 m skirm 226 229 12 13 (] (] 0 580
langs Norrortsleden.
Utbyggnadsalternativ med
skdrmatgirder. 4 m skirm 215 209 133 23 0 0 0 580
langs Norrortsleden.
Utbyggnadsalternativ med
ldgbullrande beldggning pa 324 164 58 25 8 1 0 580
E4(4 dB(A) reduktion)
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MKRB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Figur 21.19 Buller i utbyggnads-
alternativet, med 4 meter héga
skdrmar vid Hdggvik.

Figur 21.20 Buller i utbyggnads-
alternativet, med 6 meter héga
skdrmar vid Hédggvik.
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omfattande grundlidggning. Vid anlédggandet av
befintliga bullerskidrmar, som &r 2,5 meter hoga,
konstaterades att det dr svara grundliggningsfor-
hallanden. Det dr dirfor osédkert om det dr eko-
nomiskt och tekniskt rimligt att anléigga sa hoga
bullerskydd. Skiéirmhdojden bor kunna séinkas om
alternativa atgérder i form av exempelvis rundat
skidrmkron genomférs. En fordndring ska med-fora
ungefir samma bullernivaer vid bostdderna. Med
fyra meter hoga skidrmar blir bullernivaerna na-
got hogre och riktvirdet 6verskrids nagot vid lite
storre delar av berérda bostéder.

Vid Higgvik anldggs ett extra korfilt men eftersom
det genomfors inom befintligt vigomrade ligger
denna ombyggnad inte inom arbetsplaneomradet.
Av denna anledning kan ovanstaende forslag pa
atgirder inte faststéllas i arbetsplanen utan det
maste ske genom avtal. Exakt h6jd pa bullerskyd-
den lidngs Norrortsleden kommer att definieras i
nista skede.

I tabell 21.7 redovisas antal boende i sydvistra
Higgvik som utsitts for olika bullernivaer vid sin
bostad i nuléiget, nollalternativet och med Forbi-
fart Stockholm. En jaimforelse visar att cirka 100
boende har 6ver 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid
sin bostad i nuléget. I nollalternativet beriknas an-
talet ha 6kat till 250. Med sex meter hoga skdrmar
lings Norrortsleden samt féreslagna skidrmar liangs
Norrviksviigen kommer antalet boende med Gver
55 dB(A) vid bostaden eller delar av bostaden ligga
runt 125. Anléggs i stillet en fyra meter hég skirm
beriknas cirka 155 boende fa 6ver 55 dB(A). JAim-
fort med nuléget forsiamras bullersituationen men
jamfort med nollalternativet blir det béttre.

Det kan komma att finnas behov av kompletteran-
de fonsteratgirder for att klara hogst 30 dB(A) ek-
vivalent ljudniva inomhus. Den atgirden kommer
Trafikverket att erbjuda berorda fastighetségare.
Mitningar av fasadddmpning kommer att genom-
foras for att utreda behov av fonsteratgirder.
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Risk for bullerstérning

Med arbetsplanens atgirder blir bullersituationen
och graden av bullerstérning i T6jnan marginellt
mindre dn i nuldget. Baserat pa en sammanstall-
ning av Socialstyrelsen, se figur 13.13, bedéms cirka
100 personer riskera att uppleva bullerstorning i
nuléget. I nollalternativet har antalet okat till 110
och i utbyggnadsalternativet visar berikningen pa
95 bullerstorda. Arbetsplanens atgérder innebér
att mojligheten till avkoppling i nédrliggande gron-
omraden okar for boende i Téjnan jimfort med
nuléiget och nollalternativet vilket &r positivt.

I Higgvik norr om Norrortsleden indikerar buller-
berékningarna att bullerstorningarna kan ¢ka lite
trots planerade atgirder. Baserat pa sammanstill-
ningen av Socialstyrelsen, se figur 13.13, bedoms
cirka 125 boende uppleva bullerstérning i nuléget.
I nollalternativet beréknas antalet bullerstorda cka
till 140 och i utbyggnadsalternativet, med fore-
slagna atgérder beriiknas det bli 13 personer. Om
det blir aktuellt med fonsteratgirder kan det med-
fora att storningarna minskar eftersom de boende
far ligre inomhusbuller. Hoga bullernivaer utanfor
sovrumsfonster kvarstar dock och det férsdmrar
mojligheten att ha 6ppet fonster, siarskilt nattetid
eftersom ljudnivaerna 6verskrider de nivaer som
visats ge paverkan pa somn.

Med planerade bullerskydd bedéms risken fér ne-
gativ paverkan pa hélsa bli nagot hogre eller jam-
forbar med nulédget. Jimfort med nollalternativet
bedéms den negativa paverkan pa héilsa blir lagre.

Forslag pa ytterligare atgérder

e Det mest effektiva bullerreducerande alterna-
tivet dr att kombinera féreslagna bullerskir-
mar med lagbullrande beldggning. Med denna
kombination skulle manga boende skulle fa en
véasentligt béttre ljudmiljé och minskad risk
for negativ hilsopaverkan. Mojligheten att
anvinda lagbullrande beldggning bor fortsitta
utredas under bygghandlingskedet.
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* En kombination av lagbullrande belidggning
och skidrmar skulle medfora minskade ljud-
nivder dven inom Hansta och Ostra Jirvafil-
tets naturreservat. En mycket storre del av
naturreservatet skulle ha ljudnivaer under 40
dB(A), vilket motsvarar Naturvardsverkets
forslag till riktvirden for trafikbuller for fri-
luftsomraden avsatta i kommunal 6versikts-
planering.

Erfarenheter av lagbullrande beldggningar
visar pa problem med bestindighet av den
bulllerddmpande effekten. Det finns &ven in-
dikationer pa att de kan ha negativa paverkan
pa luftkvaliteten. Déarfor dr denna atgéird inte
foreslagen i arbetsplanen. Forskning och tester
pagar och i framtiden nir lagbullrande beldgg-
ning ir mer utvecklad bor atgirden anviindas.

¢ Behov av kompletterande fasadatgirder f6r
arbets- och undervisningslokaler bor utredas
vidare i nésta skede.

Risk och sakerhet

En generell beskrivning av risk och sékerhet finns i
kapitel 13.4 Hdlsa under Risk och sdkerhet.

Nulédge

E4/Uppsalaviigen utgor en primér transportled for
farligt gods. Alla klasser av farligt gods ér tillatna
pa vigen. En 6versiktlig uppskattning av méngden
farligt gods pa E4 anger 1300 000 ton for ar 2006.

Det finns ett antal byggnader relativt néira vigen

i dagslédget. I T6jnan i Sollentuna ligger bostéder
(H4 6) cirka 60 meter fran E4. Lingre norrut finns
verksamheter nira vigen, pa 25-35 meters avstand
(H4 3-5). En del av dessa &r relativt personinten-
siva verksamheter.

Nollalternativet

Avstanden mellan nirliggande byggnader och E4
dr samma som i nuléget. Till foljd av 6kad trafik
har risknivan 6kat. Grinsen for det omrade dér in-
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dividrisken &r fé6rh6jd och dér riskatgiarder skulle
behova genomforas (ALARP-omradet) uppgar till
70 meter ldngs E4, vilket innebir att nagra bo-
stdder och verksamheter lings E4 ligger sa nira
vigen att de bedoms ha en f6rh6jd riskniva.

Utbyggnadsalternativet

Risknivad utan dtgdrder

I Higgvik dr den storsta fordndringen jamfort med
nuléiget och nollalternativet att E4 breddas med
som mest 80 meter. Breddningen sker framfor allt
vésterut och de verksamheter som ligger dér i nu-
laget maste rivas. Pa den Ostra sidan blir avstandet
mellan vigen och befintliga byggnader i ndromra-
det nagot mindre.

Grinsen for det omrade dér individrisken &r for-
hojd och dér riskatgéirder behovs (ALARP-omra-
det) uppgar till 70 meter lings E4. Nagra bosti-
der i T6jnan (H& 6) och ett antal verksamheter
kommer ligga inom ALARP-omradet dir rimliga
riskreducerande atgérder bor vidtas, se tabell 21.8
och figur 21.9.

Norr om Knistaviigen haller Sollentuna kommun
pa att ta fram en detaljplan f6r handelsverksamhet
(H4 8). Forslaget till detaljplan anger ett skyddsav-
stand pa 25 meter och avskdrmning.

Verksamheter norr om Norrortsleden (Hé 0-2)
har acceptabel riskniva med den héjdskillnad pa
4-5 meter som finns i nuléget i kombination med
befintliga skéirmar.

Verksamheterna s6der om handelsbyggnaden (Hi
4-5) kommer ligga mycket néra véigen, pa bara 10
meters avstand. Byggnaderna ligger hogt i forhal-
lande till vigen och den avskirmning som skapas
bedoms utgora ett visst skydd mot virmestralning
fran brand.

Risknivd med dtgdrder i arbetsplanen
Trafikverkets tolkning av rimliga riskreducerande
atgirder for projektet presenteras i kapitel 5 Me-
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. Teckenforklaring
I ALARP-omrade

Figur 21.21 Skyddsobjekt vid trafikplats : b
Hdggvik, se tabell 21.8. w2 R . - — Tumeisge

Riskvardering

En risk kan vara lag (acceptabel), for hog (oacceptabel) eller befinna sig i ett omrade mellan |ag och for hog
risk. Detta omrade kallas for ALARP-omradet. En tillrackligt lag risk kréver inga sékerhetsatgarder. En for
hog risk kraver atgarder. For riskreducerande atgarder inom ALARP-omradet ska en rimlighetsbedémning
goras avseende genomférbarhet, nytta och kostnad.
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Tabell 21.8 Identifierade skyddsobjekt vid trafikplats Hdggvik, se figur 21.21.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Skydds- Avstand Avstand Atgard i ALARP ALARP Kommentarer och férslag pa

objekt mellan mellan formav 4-5 avstand [m] avstand [m] &vriga atgarder

byggnad bygg- m avskarm- inollalter-  med Forbi-
och E4 i nad och ning nativet fart Stock-
nulaget och  Forbifart holm
i nollalter- Stockholm
nativet [m] i utbygg-

nadsalter-

nativet [m]

Hao Ca 40 ca40 Nej 70 70 Befintlig skarm behalls eller ersétts.

Hal 28,5 2% Nej 70 30 ALtem__atwt bc_>r marken upp till 30 m
fran véagkant inte exploateras utan att

Ha2 33 30,5 Nej 70 30 sarskilda atgérder vidtas. Marken bor
utformas sa att den inte uppmuntrar
till stadigvarande vistelse.

Has3* 25,5 24,5 Ja 70 70 Restriktioner pa markanvandning mot
vag dar utehandel/lager finns idag
bor 6vervégas.

Ha4 35,5 9,5 Ja 70 70 Avskarmning om 4-5 m erhalls

. genom vagutformningen. Bade fasad

Has 355 9> Ja /0 /0 och tak utformas sa att inte brand kan
spridas till byggnaderna..

Ha6 58,5 55,5 Nej 70 70 Upp till 30 m fran vagkant bor inte

. . marken exploateras utan att sarskilda

Ha7 Ca 200 45 Nej 70 70 atgarder vidtas. Marken bor utformas
sa att den inte uppmuntrar till stadig-
varande vistelse.

Ha 8 Obebyggd ca20 - 70 70 Riskreducerande atgarder enligt sepa-
rat framtagen riskbedémning i sam-
band med framtagandet av pagaende
detaljplanedrende for fastigheten
Knista 2:1.

Ha 9 Obebyggd ? Ja, om den 70 70 Riskreducerande atgarder enligt sepa-

bebyggs rat framtagen riskbedémning i sam-

band med framtagandet av pagaende
detaljplanedrende for fastigheten
Slipstenen 1

* Atgarder for att reducera samhallsrisken rekommenderas d& dessa omrdden beddms ha hog persontathet, vidare utredning angdende

detta har inte genomforts.

todik och osdkerhet under Bedomning av behov av
dtgdrder. Den atgird som bedéms som rimlig ir
skydd mot virmestralning fran brand. Om ménnis-
kor vistas ndrmare dn 30 meter fran viigen kan ris-
ken i samband med brand reduceras med en skiirm
alternativt fasadatgird. Behov av atgirder utifran
detta resonemang presenteras i tabell 21.8.

Avstandet mellan bostdderna i T6jnan (H4 6) och
Uppsalavigen blir nagot kortare #n idag. Bostédder-
na ligger pa 55 meters avstand men inom 30 meter
fran viigen finns parkeringsplatser. Arbetsplanen

reglerar att det kommer att finnas en avskdrmning
pa 6-6,5 meter som skyddar mot virmestralning
fran brand och med denna atgéird bedéms individ-
risken bli acceptabel i omradet.

Handelsbyggnaden séder om Norrortsledens
avfart (H4 3) 4r en personintensiv verksamhet.

For denna verksamhet bedoms samhillsrisknivan
vara for hog i utbyggnadsalternativet. Risknivan ar
troligtvis for hog dven i nollalternativet vad géller
samhillsrisken. Hir rekommenderar riskanalysen
atgirder for att reducera samhillsrisken. Detta
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giller dven verksamheterna norr om Norrortsle-
den. Det dr mycket svart att genomfora atgirder
for att sinka samhillsrisknivan i befintlig miljo
med korta avstand, se diskussion om detta i kapitel
13 Overgripande miljokonsekvenser under delka-
pitel 13.4 Hdlsa/Risk och sdkerhet/Bedomning av
behov av dtgdrder. Inga atgiirder for att minska
samhillsrisken ses som mojliga att genomféra.

Risknivd med dtgdrder som kommer att regleras i
avtal

Handelsbyggnaden s6der om Norrortsledens
avfart (H4 3) 4r en personintensiv verksamhet med
vissa handels- och arbetsytor ndrmare #n 30 meter.
Enligt riskanalysen behovs en skéirm pa 4-5 meter.
For Hi 4-5 rekommenderas att byggnadernas fasa-
der forstérks. Dessa atgiarder kommer att regleras
genom avtal.

For Ha 9 finns en detaljplan som medger utbygg-
nad av en verksamhet inom omradet. Om denna
kommer till stand kommer Trafikverket att an-
ldgga en riskreducerande skirm.

Forslag till ytterligare datgdrder
* De bullerskydd som planeras norr om
Norrortsleden bor uppforas sa att de dven
fungerar som virmestralningsskydd. De kan
till exempel besta av icke-transparent skiarm.

» Mojligheten att minska den férh6jda sam-
hillsrisken genom restriktioner for farligt
gods pa leden bor utredas.

e Eventuella atgérder for att reducera risken
fran utsldpp av giftig gas bor utredas i bygg-
handlingsskedet.

Elektromagnetiska falt

Nagon mottagningsstation for el planeras inte pa
delstrickan.
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Samlad bedémning av hilsa

Utbyggnaden av Forbifart Stockholm bedoms
medfora positiva hilsokonsekvenser fér boende

i Téjnan jimfort med nulédget. Boende norr om
Norrortsleden far bade positiva och negativa for-
andringar. Det dr mest omraden med villor och
radhus som péaverkas, men eftersom det sker en
avlastning av trafik pa en liangre stricka, mellan
Norrtull och Higgvik, dr det sammantaget manga
ménniskor som far minskad risk fér negativa hil-
sokonsekvenser medan ett fatal far 6kad risk.

Miénniskors exponering for luftféroreningar blir
lagre i utbyggnadsalternativet jimfort med nollal-
ternativet, bade i bostadsomraden och i rekrea-
tionsomraden nira E4. Undantag utgors av bosta-
derna norr om Norrortsleden som far nagot 6kad
exponering. I T6jnan och andra bostadsomraden
lings E4 medfor den ldgre exponeringen cirka 6
procent firre fortida dodsfall.

Utbyggnadsalternativet medfér en forbéttring av
bullersituationen i T6jnan och norr om Norrortsle-
den med nagon/néagra enstaka decibel jaimfort med
nollalternativet. Darmed skapas en béttre ljud-
miljo och risken for bullerstérning och negativa
hilsokonsekvenser hos boende blir nagot ligre &n

i nollalternativet. Boende i T6jnan far ldgre buller
dn idag men boende norr om Norrortsleden for ho-
gre buller. Beriiknade trafikbullernivaer kan orsaka
storning och negativa hilsokonsekvenser.

Mojligheten till avkoppling i gronomraden 6kar
med utbyggnadsalternativet i och med att nérre-
kreationsomradet Fyndet samt Hansta naturreser-
vat bullerskyddas. Detta kan 6ka vilbefinnandet.
Den nya gang- och cykelvigen okar tillginglighe-
ten till ndrrekreationsomradet Hanstareservatet.

Med foreslagna atgidrder bedoms risknivan som
acceptabel.

21 Hansta till Haggvik
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Figur 21.22 Sédra delen av trafikplats Hdaggvik under byggtiden.
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Teckenforklaring

D Arbetsomrade

D Etableringsomrade
-
[ _Naturreservat

Figur 21.23 Norra delen av trafikplats Hédggvik under byggtiden.
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21.5 Miljon under byggtiden

Byggskedet

Forbifart Stockholm ansluter till Uppsalavigen vid
Hiéggvik och omradet kommer att bli féremal for
stora vigutbyggnader.

Befintliga konstruktioner under E4 breddas och/
eller byggs nya. Norra Kolonnvigen byggs om. Be-
tongtunnlar for anslutning av Forbifart Stockholm
till Sollentuna och Higgviksleden norrut kommer
att byggas. Arbetsmoment i form av spontning,
schaktning, borrning, springning mm kommer att
krivas. For att ge plats for bygget kommer befint-
lig E4 att temporirt behova flyttas visterut under
olika skeden. Verksamhetsomradet Kronasen tas i
ansprak for att kunna bygga vigen. Etableringsytor
ar foreslagna mellan nuvarande E4 och Kolonnvé-
gen samt utefter Knistaviigen och norr om Higg-
viksrondellen. Byggtiden ir beriknad till cirka sju
till atta ar. Se figur 21.22 och 21.23.

Storningar fran arbeten i ytldgen

Trafikplats Higgvik kommer att vara en komplice-
rad byggarbetsplats med omfattande trafikomligg-
ningar. Det ér frimst boende i T6jnan néirmast E4
som riskerar bli storda av buller under byggtiden.
Avstandet mellan ndrmast beldgna bostad och ar-
betsomradet &r cirka 50 meter. Utan atgirder kom-
mer bostidderna ndrmast arbetsomradet tidvis fa
bullernivaer 6ver riktvirdena, bland annat riskerar
spontning att medféra bullernivaer pa éver 75-80
dB(A) vid bostéiderna.

Vigutbyggnaden medfor behov att sprianga i ber-
get vid Fyndet och detta kommer att ge upphov
till luftburet buller men dven stomljud. Avstandet
mellan bostéder i Téjnan och denna arbetsplats ir
cirka 175 meter.

Risken for storning under byggtiden bedéms som
stor.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Samverkande storningar

Risken for samverkande storningar fran byggar-
beten ér liten eftersom det endast ir ett mindre
antal bostdder som kommer att paverkas av bade
stomljud och byggbuller fran arbeten i markplan.
Nirheten till E4/Uppsalavigen innebir ddremot
att boende sannolikt &r bullerstérda idag. En del
av byggbullret kommer dirfor att ”férsvinna” i
det hoga trafikbullret. Tillkommande byggbuller
bedéms dock medfora stora storningar eftersom
boende i detta omrade redan idag &r bullerstérda
och didrmed sannolikt kénsligare for tillkommande
storningar.

Forslag till atgirder
» Byggskedets storningar kommer att utredas

vidare i bygghandlingsskedet och behov av
atgirder, exempelvis bullerskéirmar, fons-
teratgdrder mm, kommer att specificeras, se
kapitel 12.6 Byggskedet. Trafikverket kommer
bland annat ta fram ett kontrollprogram for
byggskedet vilket ska godkéinnas av tillsyns-
myndigheten.

 TFOr att begrinsa storningar till f61jd av héga
stomljud planerar Trafikverket att erbjuda
mojlighet till tillf4lligt boende/vistelse.

e I den man det gar bor de bullerskydd som
skall skydda omgivningen i driftskedet byggas
innan arbetena startar.

Landskapet kring trafikplats Haggvik
Under byggtiden kommer framférallt ombyggna-
den av vigporten for Knistavigen paverka moj-
ligheten till rekreation. Storleken pa konsekven-
serna ir beroende av hur linge viigen maste vara
avstingd, vilken tid pa aret som den sténgs av och
vilka moéjligheter det finns att ordna alternativa
passager mellan bebyggelsen och Ostra Jirvafil-
tet. Planeringen i arbetsplaneskedet indikerar att
under tiden Knistavigen byggs om kommer den
att vara avstidngd for biltrafik i perioder om som
mest ett par manader. Gang- och cykelpassage
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kommer att vara méjlig under hela byggtiden utom
i samband med vissa arbeten med sjéilva vigkrop-
pen och nir beliggningsarbeten pagar. Under den
tiden héinvisas oskyddade trafikanter till gangpor-
ten inorr.

Eftersom byggtiden ir sa lang och méanga blir be-
rorda ir det viktigt att atgéirder vidtas dven under
byggtiden for att minimera, begrinsa eller mildra
storningarna.

Etableringsomraden etc. tar under byggtiden
naturmark i ansprak. De berorda ytorna &r dock
relativt sma och bedoms ha laga eller inga natur-
virden. Mindre intrang sker i naturreservatets
utkanter. Sammantaget bed6ms konsekvenserna
for naturmiljon bli sma.

Forslag till atgérder

o Tillse att mojligheten finns att till fots och pa
cykel passera E4 hela byggtiden i h6jd med
Knistavigen. Detta genom att antingen upp-
ritthalla en del av porten 6ppen hela tiden
alternativt genom provisorisk port eller bro.

e Om stingning av passagen inte gar att undvika
bor den ske under en period pa aret da den
anvinds som minst. Tidpunkt bestdms tillsam-
mans med kommunen.

e Skydd av fornldmningar, trid som skall bevaras
samt bryn kan ske genom instingsling eller
motsvarande.

e Under byggtiden bor den ev tillfdlliga viigen
skyltas med en presentation av natur- och
kulturmiljévirden inom det kommunala na-
turreservatet sa att kinnedomen om reservatet
uppritthalls
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Vattenfragor under byggskedet

Trafikplats Haggvik

Vatten fran arbetsplatsen kan efter lokal rening
antingen infiltreras i mark, avledas till en recipient
eller foras till reningsverk. Vart vattnet kan ledas
beror pa féroreningsinnehall och férutséittningar
pa platsen. Normalt sker olje- och slamavskiljning
pa plats. Ar vattnet kvivehaltigt férs det normalt
till reningsverk. Krav pa detta ingar som férutsétt-
ning for bygget.

Entreprendren kommer att uppritta en beskriv-
ning av miljopaverkan fran det vatten som ska
avledas fran platsen. I denna redovisas bl.a. vat-
tenméngder och fororeningar bade i mark eller
grundvatten och i det vatten som ska avledas samt
den paverkan detta kan ha pa mottagande av-
loppsreningsverk eller vattendrag. Vid utslapp till
mark- eller vattenomrade ska milj6forvaltningen
i Sollentuna kommun radfragas. Fér arbeten som
ar tillstands- eller anmélningspliktiga enligt mil-
jobalken (vattenverksamhet), ska detta regleras i
tillstandsvillkoren.

Vatten fran springning och borrning och som
innehaller hoga kvivehalter avleds efter slamav-
skiljning via avloppsledning till reningsverk f6r
rening.
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