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Figur 20.1 Oversikt 6ver delstréckan Hésta gdrd och Akalla till Hansta.
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20 Hasta gard och Akalla till Hansta

20.1 Tunnelstrackning och
utformning av trafikplats

Forbifart Stockholm gar i en 1,8 km tunnel fran
Hista klack till en ny trafikplats vid Akalla, i h6jd
med Hanstaviigen. Forbifart Stockholm gar dér-
efter i ytldge fram till anslutningen till nuvarande
E4.

1, fotomontage.

Trafikplats Akalla

Vid tunnelmynningen vid trafikplats Akalla ligger
Forbifart Stockholm djupt i ett 6ppet betongtrag.

Trafikplats Akalla byggs som en 6verliggande tva-
faltig oval cirkulationsplats i markniva som anslu-
ter till Forbifart Stockholm med raka ramper fran

norr och sdder. Hanstavigen byggs om och blir
kopplingen till lokalvignéitet. Férbifart Stockholm
gar i ytlage och stiger successivt for att nd mark-
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Figur 20.4 Sédra delen av delstrédckan, fran Hésta klack till strax séder om planerad trafikplats.

plan nordoést om Akalla industriomrade. Vigen
passerar under Norra Kolonnvigen som ligger pa
bro.

Den planskilda gang- och cykelviigen som idag for-
binder Akalla bostadsomrade med Hanstareserva-
tet behalls. Gang- och cykeltunneln som gar under
Akallalinken kommer att fortsétta 6ver Forbifart
Stockholms tunneltak. Norr om trafikplatsen byggs
en ny gang- och cykelbro 6ver Forbifart Stockholm
som gar i nedsénkt ldge.

Akallaldnken blir en lokalvig over Jarvafiltet och
ansluter till Hanstavigen via Finlandsgatan.

Soéder om trafikplats Akalla kommer en av Norr-
vattens stérre huvudledningar i konflikt med
Forbifart Stockholm och ledningen maste flyttas.
Norr om trafikplats Akalla finns tva strak med luft-
hingda hogspdnningskablar. Ledningarnas stolpar
hamnar i det planerade vigomradet och maste
flyttas. Strax norr om detta strak finns ytterligare
tva strak med hégspinningskablar som ocksa
maste flyttas. Ett friskluftintag till eldriftutrym-
men planeras vister om Akallalinken i h6jd med
Drumsdgatan, intill gangvigen.

Teknikkiosk ldggs vid den norra parkeringen vid
Akalla industriomrade.

20 Hasta gard och Akalla till Hansta
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Trafik 2035

Forbifart Stockholm beréknas fa cirka 100 000
fordon/dygn pa denna stricka ar 2035, se figur
20.8. Med trafiken pa ramper uppgar trafiken till
130 000 fordon/dygn. Hanstavigen utgor den
lokala anslutningen till Forbifart Stockholm och
vigen beréknas fa 34 000 fordon/dygn, marginellt
hogre dn dagens trafik pa 30 000. Akallaldnken
som idag har cirka 30 000 fordon/dygn kommer
att bli en lokalgata. Den ansluts till Finlandsgatan
och beridkningarna visar pa 3 000 fordon/dygn.
Hir finns dock en stor osikerhet om hur det lokala
vignitet ska l6sas. Om Barkarbystaden kopplas pa
Akallaldanken soder om Akalla visar berdkningar
att Akallalinken/Finlandsgatan kan fa 15 000
fordon/dygn.

I nollalternativet beriknas Akallalinken/Hansta-
végen ha 35 000 fordon/dygn, se figur 20.7.

Figur 20.6 lllustration éver trafikplats Akalla sett frdn cirkulationsplats. Bergsskdrningen férsvinner successivt fér att avslutas i en mjuk
bage ddr Hanstaskogen méter dalgangen.
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Figur 20.8 Trafik vid trafikplats Akalla i utbyggnadsalternativet 2035 berdknad i lokal trafikmodell. Siffror anger antal fordonspassager
per vardagsmedeldygn.
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Utredda alternativa placeringar

Huvudvéagen i tunnel

Mojligheten att ligga hela vigstrickan vid Akalla
i tunnel, alternativt att ddcka 6ver delar av viigen,
har studerats. Dessa l9sningar dr béttre ur land-
skaps- och miljésynpunkt och jamférbara med
forordad 16sning ur teknisk och hydrologisk syn-
punkt. Tunnel alternativt betongtunnel var emel-
lertid sa mycket dyrare att alternativen bedémes
som orimliga ur ekonomisk synpunkt.

Anslutning till Esbogatan

Aven méjligheten att ansluta trafikplatsen till
Esbogatan istéllet for till Hanstavéigen har stude-
rats. Anledningen att detta inte 4r mojligt att ge-
nomfora ir att en sadan anslutning ligger f6r nira
trafikplats Hiaggvik och det blir inte mojligt att
gora vigval och filbyten infér denna trafikplats pa
ett trafiksékert sitt.

201-05-12

20.2 Landskapet med rekreations-,
natur- och kulturvarden

I detta avsnitt redovisas konsekvenserna av den
fardigutbyggda viigen och de kvarstaende effek-
terna av byggskedet. De storningar som enbart
uppstar under byggskedet redovisas under avsnitt
20.5 Miljon under byggtiden.

Nuldge

Igelbickens dalgang tillh6r det mellansvenska
sprickdalslandskapet som ger upphov till det for
Milardalen karakteristiska landskapet med lerfyll-
da sprickdalar med mellanliggande, skogsbevuxna
moréinhojder.

Igelbickens dalgang ingar i en av Stockholmsre-
gionens tio grona kilar, den sa kallade Jarvakilen.
Igelbidckens kulturreservat soder om Akallalin-
ken har ett bevarat kulturlandskap som ér av stor

Figur 20.9 Landskapet mellan Akalla och Hansta.
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betydelse for friluftslivet. Manga skolor och dagis
nyttjar denna del av Jirvafiltet for friluftsdagar
och annan friluftsvistelse. Naturen och gronskan
inbjuder till promenader, 16ptrining, picknick,
lek och upplevelser. Hista gard har arrendeavtal
med Stockholms stad och Jirfilla kommun i vil-
ket landskapsskotsel ingar. Akalla by, som ingar i
Igelbickens kulturreservat, dr en 4H-gard, som ir
mycket populér bland frimst barn.

Hanstareservatet dr ett mangformigt natur- och
odlingslandskap. De dldre hagmarkerna har ut-
vecklats till lundar och i naturskogen finns ménga
grova tréd.

Hanstareservatet bildades 1999 och Igelbéckens
kulturreservat 2006. Marken brukas av Hésta gard,
Stockholms stads enda aktiva jordbruk. Jordbruket
bedrivs som ett 4H-jordbruk med ekologisk inrikt-
ning. Vid Akalla gard finns det far, histar och an-
kor inom ramen for ytterligare en 4H-verksamhet.
I anslutning till de tva gardarna bedrivs betesdrift.
Stora arealer av omradet #r avsatta for det rorliga
friluftslivet med utrymme for lek, sport, promena-
der samt kolonilottsodling,.

1960-talsbebyggelsen i Akalla var redan fran bor-
jan planerad med storskaliga arbetsplatsomraden
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Figur 20.10 Igelbdckens lopp fran Sébysjoén till Edsviken.
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som bullerskydd mot trafiklederna norr om stads-
delen. Akalla ér en stadsdel dir storre och mindre
gronomraden bidrar till ett omvéxlande intryck.
Akallaborna kan enkelt na det vidstriickta Jarvafil-
tet, som &r helt fritt fran sentida bebyggelse.

Igelbéickens dalgang har nyttjats av ménniskan i
atminstone 3000 ar. For tusen ar sedan var dal-
gangen fortfarande en av flera vattenleder som
kopplade samman Ostersjon med de inre delarna
av landet. Igelbickens vattenled ledde norrut till
Gamla Uppsala. Nir vattenleden grundades upp
ersattes den av vigar pa land.

En sadan forhistorisk viig som kantas av runstenar
lankar samman Kista och Spanga och viker dven
av mot Husby och Akalla. Den gamla hiradsviigen
vid Higerstalund med sin smala grusade viigbana
ar bitvis kantad av allétrdd. Vagdragningen &r
identisk med den som finns pa 1803 ars karta och
har sannolikt nyttjats sedan atminstone medel-
tiden. Aven om det inte skett stora férindringar
av markanvindningen har vignitet &ndrats. De
dldre huvudvigarna har ersatts och de nya vigarna
ansluter inte till det dldre lokala vignitet. Flera av
de dldre vigarna nyttjas idag som cykel- och gang-
vigar inom Hansta naturreservat och Igelbéckens
kulturreservat.

Marken borjade bli odlingsbar under arhundrade-
na omkring Kristi fédelse, tack vare landhojning-
en. Vid dldre jarnalder (500 f.Kr. - 550 e.Kr.) fanns
det tre byar i omradet: Akalla, Héista och Hjulsta.
Under éldre jarnaldern anvindes de hogre skogs-
klidda partierna som betesmark. Akermarken lag

i direkt anslutning till betesmarken i dalgangens
sluttning. I de ldgre delarna lag dngsmark dir man
himtade vinterfodret till djuren. For att hindra
boskapen fran att komma in pa aker och éng gjorde
man stenmurar kring dessa. De rester man ser idag
av stenmurarna kallas stenstréngar.

Dagens gardslidge for Hista har sannolikt varit
det samma fran yngre jirnalder. Strax viister om
bytomten ligger en boplats fran dldre jarnalder.
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Forsta skriftliga belédgget for byn ér fran ar 1347 da
byn bestod av tva gardar. Under historisk tid har
den ena garden legat pa befintlig plats. Den andra
lag strax vister om nuvarande bytomt och platsen
overlagras idag av Akallalinken. Pa Hista bytomt
finns idag en stor mangardsbyggnad fran mitten av
1700-talet. Till garden hor ett antal ekonomibygg-
nader. Utmarken till byarna utgjordes av morin-
partierna. For Héstas del var det skogsmarken
sydvist om bytomten, den sa kallade Hésta Klack
som nyttjades som utmark. Idag finns det pa Hista
klack naturvirden frimst kopplade till grova tallar,
haltréd av tall och asp samt rikligt med dod ved.
Det samlade skogsomradet &r relativt stort, vilket
tillsammans med de nimnda ekologiska virdeele-
menten gor det virdefullt for skogslevande faglar.

Hansta naturreservat, fran nuvarande Sollentu-
nagrinsen och séderut, innehaller Stockholms
kommuns frimsta #ldre jirnalderslandskap. Fran
Higerstalund och ldngs Igelbdcken med tillfléden
okar limningarna fran yngre jirnaldern och histo-
risk tid. Jordbruksbebyggelsen har ungefir samma
ligen som under medeltiden och i vissa fall yngre
jarnaldern.

Omkring mitten 1800-talet genomgick jordbruket
stora férdndringar. Jordbruksenheter slogs sam-
man, handelsg6dsel inférdes och jordbruksredska-
pen effektiviserades. Detta fick stora konsekvenser
for landskapet, dédr bland annat d&ngsmarken odla-
des upp och akerholmar springdes bort och vigar
rétades.

Under historisk tid har det utéver pa bytomterna
funnits bebyggelse i form av ett antal torp. Torpen
har haft stor betydelse fér byarna, da torparen
utgjorde en viktig arbetskraftsresurs.

Ar 1905 kopte staten in mark fér det blivande
militdra Ovningsomradet, det som kom att kallas
Jarvafiltet. Ovningsomradet omfattade mark inom
Spanga, Sollentuna, Solna och Jirfilla kommuner.
Omradet stingdes i och med det f6r allménheten.
Eftersom militiren efterstrivade en landskapska-
raktir motsvarande det mellansvenska jordbruks-

201-05-12

landskapet, uppréttholls jordbruket i omradet,
dven om viss igenldggning av akermark gjordes.
Pa grund av att omradet utgjort ett militidrt om-
rade har inget rationellt skogsbruk bedrivits. Vid
Barkarby anlades en landningsbana och Barkarby
flygfilt skapades.

Ar 1964 borjade omradet att exploateras for bebyg-
gelse nir militdren limnade omradet och bland
annat Rinkeby, Akalla och Husby byggdes. Idag

ar det 60 000 invanare som bor i anslutning till
Jiarvafiltet, ungefir 8 procent av Stockholms stads
invanare. Férutom de kulturmiljéviirden som finns
bevarade i omradet har omradet dven héga virden
som ett fungerande friluftsomrade f6r nérrekrea-
tion. Aven mer langviga besokare soker sig till
omradet.

Jarvakilen &r ett viktigt strak for florans och fau-
nans spridningsmojligheter. Jirvakilen stricker sig
fran Milaren vid Stiket hela vigen till Saltsjon och
ar darfor mycket viktig fér regionens biologiska
mangfald. Jirvakilen &r kanske den allra tydligaste
gronkilen genom Stockholmsomradet. Vid Akalla
ar kilen smal. Nyckelelement i denna del av kilen
ar Igelbdckens dalgang. Lings denna dalgang finns

Fakta om storre vattensalamander

| ett av dikena som berdrs av projektet finns
registrerad forekomst av storre vattensalamander.
Den ar fridlyst enligt Artskyddsférordningen. Om
man inte kan genomfora arbetet utan att skada
eller férstora djurens fortplantningsomraden eller
viloplatser ska dispens sokas hos Lansstyrelsen.
Dispens far dock endast ges under vissa angivna
forutsattningar enligt 14 S artskyddsférordningen.

Arten forekommer i Gota- och Svealand och
sparsamt i sédra Norrland. Som alla groddjur ar
den storre vattensalamandern beroende av fuk-
tiga men dnda varma milj6er for att fullborda sin
livscykel. Bade vatten- och landmiljon &r viktig
for dess 6verlevnad. De storsta hoten mot arten,
liksom mot 6vriga groddjur i Sverige, ar forlusten
av deras livsmiljoer.

20 Hasta gard och Akalla till Hansta
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Figur 20.71 Biotopkarta, Hansta naturreservat, karta fran Stockholms stad
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Figur 20.12 Naturvdrden vid Akalla och Hansta, Igelbdcken och Stordiket beskrivs dven under Grundvatten och i tabell 20.4 . Skraf-
ferat omrade anger omrdden som speciellt inventerats i arbetsplaneskede. Se tabell 20.1. Fér férklaringar av naturvérdesklasser se

kapitel 5.4.
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Tabell 20.1 Naturvirdesinventeringat. se fig 20.12

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Areal som

Naturvarde Innehall Paverkan paverkas

(c:cam?)

6.1 Omréadet bestar av grasmark av bade park- Omradet kommer att anvandas 51000
och naturkaraktér, med I6vtrad och inslag av som etableringsomrade. Stor
buskvegetation och ett relativt rikt fagelliv. paverkan.

Omréadet fungerar som forstarkningsmark till

de intilliggande naturmarkerna i vaster och norr
och har potential att utvecklas for att bara hogre
varden.

6.2 Omradet bestar av granskog av blabarsristyp, Omradet ligger i kanten av eta- 18 000
med inslag av yngre granskog och 16vtrad och ut-  bleringsomrade. Ett Intrang bor
gor den véstra kanten av naturreservatet Hansta.  kunna undvikas.
| omradet finns vissa aldre trad och lite dod ved.

Omréadet fungerar som en buffert mot luft- och
bullerféroreningar langs de befintliga vagarna i
Oster och forstarker dédrmed naturvérdena langre
in i naturreservatet.

6.3 Omradet utgdrs av blandskog med relativt Omradet kommer att paverkas av se kap 21
mycket ek och viss dod ved. | den norra delenav  vagens ytldge och den norra delen tabell 21.1
omradet har den hotade svampen cinnoberspin-  forsvinner i sin helhet.
dling hittats (se faktaruta i kap.21).

Att ge omradet ett hogre naturvarde, (regionalt
intresse) &r dock inte relevant da lokalen i dvrigt
saknar kriterier for detta. Det &r dock av yttersta
vikt att ekarna i omradet inte avverkas och att
marken kring lokalen stors.

6.4 Omradet utgdrs av blandskog med inslag av asp,  Omradet ligger i kanten av tva oli- 25000
bjork och aldre tallar. | omrédets nordvastra del ka etableringsomraden samt inom
finns ett bestand av ek. Undervegetationen ar den tillfalliga nyttjandegrénsen.
trivial med blabarsris och en del sly. Intrang bor kunna undvikas.

8a Omradet utgors av éldre barrblandskog med Omradet paverkas av végens 6 500
visst inslag av dod ved. Omradet har dven ett ytlage och kommer delvis att
varde som fagelmiljo. forsvinna.

8b Omradet bestar av en ekbacke med tre grova Omradet ligger i utkanten av etab- 2500
ekar och hagmarksflora. leringsomrade och ombyggnad av

vag. Intrang gar att undvika.

8c Gammal skog med grova granar. Vél utvecklat Omradet paverkas av vagens 49 000
buskskikt med stort inslag av I6vtrad. ytldge och kommer delvis att

forsvinna.

8d Stordiket med férekomst av arten vattensala- Vattendraget paverkas genom att ej areal-
mander. dess ostligaste del skars av. Denna berégknat

del avvattnar idag till Jarvatunneln.

Minskad tillrinning till vatten-
draget kan uppsta, men den véstra
delen bedéms inte paverkas.

Klass 1: Naturvérde av nationell betydelse
Klass 2: Naturvérde av regional betydelse
Klass 3: Naturvérde av kommunal betydelse
Klass 4: Naturvéarde av lokal betydelse
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Figur 20.13 I de landskapsekologlska analysema som gjort i Stockholms stad har hab/tatnatverk for groddjur genomforts Groddjur ar tlll stor
del knutna till viirdefulla naturtyper, sasom vatmarker och lvskogsmiljéer, men har méjligheter att anvénda delar av omgivande urbana
landskap under vissa férutsdttningar. | analysen har passagen av Akallaldnken angivits som mdjlig dven om forluster av individer kommer
att ske. Passage av Férbifart Stockholm i motsvarande Idge kommer bara kunna ske i ldget séder om tunnelpaslaget. Vid Hanstavdgen och
Stordiket kommer passage inte att kunna ske och de delar som ligger mellan bebyggelsen kommer att isoleras tydligare dn idag.

(bild ur Landskapsekologisk analys i Stockholms stad)

stora mojligheter att bevara och utveckla kilen sa bicken kulverterad. Stordiket vid Akalla avrinner i
att dess ekologiska funktion, naturvirden och be- huvudsak at vister och sedan vidare mot Djupan-
tydelse for spridning stiirks. Det ér viktigt att inte bécken. Stordiket passerar bl.a. motocrossbanan
bryta den ekologiska ldnk som sjélva bicken inne- dér det finns en damm med en population av vat-
bir. Nordvist om det aktuella omradet ligger den tensalamander. Bade storre och mindre vattensa-
viktiga Hanstaskogen samt sjo- och vatmarksom- lamander har ocksa patriffats i vissa nérliggande

raden i anslutning till bl.a. Sibysjon dér Igelbdcken  golar samt i Stordiket

har sin borjan. Dessa omraden &r ocksa viktiga . . R
Naturen ir varierad och ett omrade i vistra de-

len av Hanstaskogen och vidare norrut ér relativt
Igelbicken rinner fran Sibysjon i Jarfilla till bullerfritt. Ett begrinsat omrade i véstra delen av
Edsviken i Solna, se figur 20.10. Sjdlva bicken hy- Hansta naturreservat dr Natura 2000-omrade som
ser stora naturvirden med bl.a. tva rédlistade arter ~ bestar av en ek- hassellund med lang kontinuitet.
av fisk, gronlingen och nisséga, som bada indikerar I omradet finns gamla grova ”jitteekar”. Sannolikt

element i straket.

god vattenkvalitet i bicken. Det storsta biflodet anvindes omradet under dldre tid for slatter och
kommer fran Djupanbicken som l6per parallellt bete. De 6ppna ekhagarna har déirefter slutit sig
med Igelbicken och ansluter till Igelbécken strax med framforallt hassel och asp, vilket resulterat
vister om Hista bytomt. Vid Barkarby flygfilt 4r i en ganska tit lundmiljo. Vissa naturvardande
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atgirder har pa senare tid utforts for att gynna de
grova intrdngda ekarna. Omradet har en intressant
lavflora och insektsfauna.

Aven andra dldre hagmarker pa Jirvafiltet har till
stor del utvecklats till lundar. Eftersom ekarna som
finns kvar varit frivixande dr de ofta spérrgreniga.

Skogsmarken i Hanstareservatet dr varierad, vilket
bidrar till naturupplevelsen. En stor del bestar av
hillmarker omgiven av naturskog med grova trid
och fallna stammar. I 6ster har skogen karaktér

av lattillginglig friluftsskog. Hanstaskogen &r en
forndmlig lokal fér svampplockning. Den stora
mingden dod ved i reservatet ir ett ovanligt inslag
i dagens skogslandskap och en livsmiljo f6r manga
sillsynta vedsvampar och insekter. Hanstareser-
vatet dr ett av de rikaste omradena f6r biologisk
mangfald i Stockholms stad.

Higerstalund med dess askalléer, park- och
dammanléggningar dr kulturhistoriskt intressant.
I gardsbyggnaden finns ocksa ett virdshus. Under
de nirmaste aren kommer staden att rusta upp
Hiégerstalundsomradet for att gora landskapet mer
attraktivt och tillgéngligt som entré till naturre-
servatet. Vandringsleden Jirvaleden tar sin borjan
s6der om Hégerstalund och 16per genom Hansta-
reservatet och vidare genom hela Jarvafiltet.

Tillflédet till Stordiket rann tidigare fran Han-
staskogens inre delar mot dagens tryckeriom-
rade. Dar vek diket av mot nordvist, for att rinna
till Stordiket som ansluter via Djupnanbécken

till Igelbdcken. Idag 4r Stordiket avskuret vid
Akallaldnken och tryckeriomradet. Vattnet som
kommer fran Hansta och omradet 6ster om
Akallalénken leds till Jirva dagvattentunnel. Vatt-
net viister om Akallaldnken rinner till Stordiket
och via Djupanbicken vidare mot Igelbéicken.

Vister om Akallavigen ansluter reservaten till ett
Oppet landskap vid fore detta Barkarby flygfilt.
Detta omrade planeras for att delvis bebyggas med
bostider och arbetsplatser, Barkarbystaden.
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Idag finns tva gang- och cykelpassage under
Akallalénken vilken binder samman Akalla med
Hansta. Den viktigaste passagen till Hansta for
boende 6ster om Akallaléinken dr den som leder
mot Hégerstalund. Trafiken utgér ingen barridr for
barnen i Akalla da omradet &r trafikseparerat och
det finns planskilda passager.

Cykelstraket Villingbystraket passerar Akalla och
fran Akalla utgar Akallastraket. Straken forbinder
véstra och norra Stockholm med Hansta-Higers-
talund.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att landskapet med dess
inslag av fornlimningar, byggnader m.m. fort-
séttningsvis bevaras for framtida generationer. I
nollalternativet dr motocrossbanan i naturreserva-
tet Hansta avvecklad till ar 2014. Omradet omkring
Higerstalund ska i den nirmsta framtiden rustas
upp av Stockholms stad. Dessutom vill man skylta
besoksmal och viigar béttre samt anlégga be-
sOksparkeringar. Detta kommer att 6ka omradets
friluftslivsvirden.

Bullernivaerna i omradet kommer att 6ka margi-
nellt (med cirka 0,5 dB(A)) pa grund av 6kad trafik
pa Akallaldnken.

Beridkningar f6r ar 2030 visar att nedfallet av
kvive i Hansta Natura 2000-omrade minskar till
5,6-5,8 kg per hektar och ar i nollalternativet i
forhallande till dagens 6,7 kg. Den kritiska belast-
ningsgriansen for kvive har av Naturvardsverket
tidigare bedémts till 5-6 kg kviive per hektar och ar
som ett medelvirde fér naturtyper i Stockholms-
omradet. Trots att trafiken pa E4:an och Akallalin-
ken okar jaimfort med idag, berdknas kvivenedfal-
let minska jaimfort med nulédget. Orsaken &r de
minskade kvéveutsldppen som forvintas till ar
2030 pa grund av hardare avgaskrav. Vidare mins-
kar bakgrundsnedfallet da kviveutslidppen i andra
linder férvintas minska.
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Figur 20.14 Fornldmningar vid Akalla och Hansta, (se tabell 20.2).
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Tabell 20.2 Fornldmningar som berérs vid Akalla. se figur 20.14
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Fornlamning Innehall Paverkan

Spanga 140 Rosen och stenséattningar. Fast fornlamning.  Paverkas ej.
Spanga 1411 Stensattning. Gravar. Fast fornlamning. Paverkas ej.
Spanga 143:1-2 Gravfalt. Bytomt. Fasta fornldmningar. Paverkas ej.
Spanga 1441 Stensattning. Grav. Paverkas ej.
Spanga 148:1- Gravfalt. Stenr6jd yta och terrassering. Paverkas ej

Omréade med fossil akermark. Ovrig kultur-
historisk [Amning

Spanga 2241

Gravfalt. Fast fornldmning.

Paverkas ej.

Stockholm 245

Hagnad. Stenmur. Ovrig kulturhistorisk
[dmning.

Paverkas ej.

Spanga 372:1

Omréade med husgrunder och &ldre &ker-
mark. Omradet igenvéxt och skadat av
Hanstavagen och bebyggelse. Ovrig kultur-
historisk ldmning

Paverkas nagot, men ar redan delvis forstord.

Spanga 419:1 Husgrund. Paverkas ej.
Spanga 420:1 Fossil aker. Paverkas ej.
Spéanga 433:1 Bebyggelselamning (Stenhagstorpet). Fast ~ Paverkas ej.

fornldmning.

Spanga 4341

Hagnad. Stenstréng. Fast fornlamning.

Riskerar att paverkas under byggtiden. Bor skyddas for
att kunna bevaras.

Stockholm 841

Fossil akermark. Fast fornlamning

Hela fornlamningen paverkas av vagbygget.

Stockholm 842

Kolningsanlaggning. Ovrig kulturhistorisk
lamning.

Hela [dmningen paverkas av vagbygget.

Akallalinken kommer att besta som den kraftiga
barriér den &r idag tviirs Igelbickens dalgang bade
for ménniskor och djur.

befintlig bebyggelse, varfor paverkan pa reservatet
som helhet bedoms bli liten. Naturmarkarealen
minskar nagot, men de naturmiljéer som forsvin-

ner har begrinsade naturvérden.

Utbyggnadsalternativet

Utbyggnaden av Foérbifart Stockholm tar mark i
ansprak som ligger i Hansta naturreservat. Land-
skapet dndras och delar av virdena férsvinner.
Delar av den lantliga miljon i reservatet far ge
vika till férman for vigen. I nirheten av Forbifart
Stockholms ytlége blir trafikens stérningar patag-
liga. Det omrade av reservatet som ianspraktas
ligger i reservatets utkant i direkt anslutning till

Vigen dndrar landskapsbilden kring Hanstaomra-
dets sodra sida och omradet kring Hésta gard pa
grund av de bestaende férindringar som sker vid
utbyggnaden.

I den del av Forbifart Stockholm som pa grund av
markforhallanden maste byggas som betongtunnel
vid Hésta klack kommer alla natur- och kulturob-
jekt att férsvinna. Om inte ytorna aterstélls for att
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Figur 20.15 Friluftsliv vid Akalla och Hansta, (se tabell 20.3)
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Tabell 20.3 Friluftsliv som ber6rs mellan Hdsta och Hansta, se figur 20.15.

Plats Funktion Paverkan

Héasta gard Ekologiskt jordbruk med olika djur, bland Héasta gard kommer att stéras under byggtiden.
annat hastar. 4-H-géard med pedagogisk
inriktning.

Akalla by 4-H-gard med stort varde for barn. Ingen paverkan.

Igelb&ckens kulturre-
servat/Jarvafaltet

Stérre omrade med angar, jordbruksmark,
beteshagar och inslag av skog. Viktigt
strovomrade for narboende, saval som pa
regional niva.

Vissa storningar fran buller i driftskedet och stérningar
under byggtiden.

Hagerstalund

Omrade med ridsport och drivingrange.

Vissa bullerstdrningar under byggtiden.

Planskild korsning
under Akallalanken

Planskild gang- och cykelkorsning som ger
en god tillgang till Jarvafaltet for boende i
Akalla, sarskilt personer med funktionshin-

Gang- och cykeltunneln under Akallalanken ligger kvar
men passagemojligheten kommer att brytas under
byggtiden, men ersatts med en alternativ strackning i

der.

narheten. Passagen aterstélls efter byggtiden.

Jarva motorklubb Motocrossbana.

Ingen paverkan.

Hansta naturreservat
for boende i omgivningarna.

Skogsomrade med ett flertal stigar. Viktigt

Den ostligaste delen av reservatet tas i ansprak for
Forbifart Stockholm. Passagen till naturreservatet stors
under byggtiden.

Oka igenvixningstakten kommer ldkningen att ske
langsamt. De naturvidrden som finns pa kullen idag
forsvinner helt, men nya kan skapas. Hésta klack
kommer att paverkas till mindre del genom att
tunnelpaslag och betongtunneln skér den ostligas-
te delen av skogspartiet. Hista klack &r virdefull
for skogsfagel och skadorna samt stérningar kan
komma att paverka fagelfaunan negativt. Paverkan
bedéms dock bli liten genom att storre delen av
skogsomradet forblir intakt. Skadorna i utkanten
av Hista klack kan paverka det barrskogssamband
som finns mellan denna och omgivande kullar med
barrskog. Sjilva méjligheten till samband bryts
inte av viigen men ytan skogsmark stors tills dess
att ateretablering skett. Eksambanden pa 6mse
sidor om Akallaldnken och Forbifart Stockholm
paverkas inte.

Forbifart Stockholm gar i tunnel under Igelbidcken
och kommer pa sa vis inte att féréndra forhal-

landena kring denna. Bicken kommer &ven i fort-
sdttningen ga i kulvert vid Akallalinken och Norr-
viksviigen om inte ombyggnad sker i samband med
stingningen av Norrviksvigen.

De delar av Igelbéckens kulturreservat som ligger
nidrmast Akallalinken och dér Forbifart Stockholm
gar i tunnel kommer att fa minskat buller.

Gang- och cykelentrén fran Akalla och friluftslivet
i sydostra delen av Higerstalund och Hanstare-
servatet kommer att storas av nagot 6kat buller, se
figur 20.24. De delar som ligger lingst i sydost far
okade bullernivaer jimfort med nuléget och nollal-
ternativet. Omradet kring Héigerstalund och om-
radena norr och vister om Higerstalund kommer
dock inte att paverkas. Okat buller gor att natur-
omradena nidrmast vigen blir mindre attraktiva for
fagel, vilt och ménniskor.
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I den sydligaste delen av trafikplatsen, dér den
griansar mot tunneln sker évergangen till bergtun-
neln via en kortare stricka som byggs som be-
tongtunnel. Nir den byggs sker det genom schakt
ovanifran och markskiktet maste tas bort. Nér
betongtunneln ir byggd kan omradet tickas 6ver
och ny vegetation etableras. De naturvirden som
finns pa kullen idag férsvinner dock helt, men nya
kan skapas.

Det spridningssamband som omfattar Stordiket
och dess omgivningar skirs av ytterligare och
inne i bebyggelsen isoleras mer. Se fig 20.13. Storre
vattensalamander finns i vattendraget, i en damm
pa motocrossbanan samt i vissa nérliggande golar.
Sammantaget bedéms fordndringarna for vatten-
levande arter bedoms bli relativt sma jaimfért med
nollalternativet, se nedan under kapitel 20.3 Mark
och vatten under Stordiket. Vigens forindring av
ekologiska spridningsmoénster bedéms bli liten da
spridningsférutsittningar i 6st-vistlig riktning re-
dan ir begrinsad av Akallalinken. For de organis-
mer som dr beroende av den fuktiga miljén kring
vattendrag kommer diremot den 6kade vigbred-
den att utgora en tydligare barriér och forsamrad
spridningsfunktion uppstar.

En del av de obebyggda kvarteren som angrinsar
till Hanstareservatet lings Hanstaviigen och som
utgor en del av landskapets struktur, kommer troli-
gen ocksa exploateras nér vigen har byggts.

For de boende i Akalla kommer den stora vigen att
bryta utsikten at norr mot Hansta. Vigen skapar
dessutom en storre visuell barridr mellan Akalla
och Hansta norr om Hanstaviigen. Barridreffekten
mildras delvis av en ny gang- och cykelbro. Den
ligger ungefiir dir Hiradsvégen en gang gick. Den
nya férbindelsen ir en forbattring som kan ha sér-
skilt virde om industriomradet omvandlas pa sikt
till mer personintensiv verksamhet. Ménniskorna i
omradet far da bittre tillgang till rekreationsomra-
det vister om Forbifart Stockholm.

2011-05-12

Den dldre barrblandskogen lings vigens norra

del ingér i Hansta naturreservat. En cirka 20 me-
ter bred zon av omradets 6stra kantzon forsvin-
ner med viigbygget. Genom att dven omgivande
skogsomraden delvis tas i ansprak forstirks dessa
effekter. Omradet &r sa litet att &ven om delar av
omradet kommer att finnas kvar kan det fa effekter
pa omradets funktioner och virden. Detta kan ge
effekter pa de langsiktiga mojligheterna att behalla
vérdet dven i kvarvarande omrade.

Kvivenedfallet i Hansta Natura 2000-omrade be-
riknas i utbyggnadsalternativet till 5,7-6 kg kvéve
per hektar och ar. Okningen jimfort med nollal-
ternativet dr i medeltal 0,12 kg och som mest 0,25
kg kvive per hektar och ar. Nedfallet ligger i niva
med Naturvardsverkets tidigare angivna grins (5-6
kg kvive per hektar). Nagon paverkan pa gynnsam
bevarande status fé6r omradet bedoms inte uppsta
pa grund av kvivenedfall. For grundvattenpaver-
kan och villkor se 20.3.

Utanfor reservatet vixer ekar i slinten séder om
Akalla industriomrade mot Hanstavigen. Dessa
kan komma att paverkas eller eventuellt beh6va
tas bort vid ombyggnaden av Hanstavéigen om inte
skyddsatgirder vidtas.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet
medfora framforallt negativa konsekvenser for de
landskapliga virden som ligger viister om Forbifart
Stockholms ytlidge genom nérheten till viigen och
den stérning som den medfor. Dir leden ligger i
tunnel forbéttras forutsittningarna for att tillva-
rata landskapets viirden.

Forslag till atgédrder
¢ Stor omsorg maste ldggas pa utformningen
av viganldggningen och skyddsatgirderna.
De maste utformas sa att kulturlandskapet
skadas i minsta majliga grad och sa att omra-
dets historia fortséttningsvis ska kunna vara
avldsbar.

20 Hasta gard och Akalla till Hansta
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¥ Friskluftsintag
®  Teknikkiosk

Passage

Passage av
Akallalanken

visar befintliga passager av Akallaldnken. Tunnelférldggningen pa 1,8 km gér att de stora trafikmdngderna tvéirs 6ver Jdrvafdltet inte
kommer att orsaka ndgon barridr. Akallaldnken avlastas fran trafik och blir en mindre pdtaglig barridr séder om trafikplats Akalla.
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e For att fortydliga kvarvarande delar av kul-
turlandskapet med bl.a. viigar, bebyggelse
och fornlimningar foreslas kulturstigar m.m.
och att varden och skyltning av de kultur-
historiska lamningarna sker for att forbéttra
forstaelsen av och kunskapen om platsernas
betydelse.

o Utformning av friskluftintaget utférs med
hinsyn till landskapsbilden pa platsen.

e Arbetsomraden bor sittas ut under antikva-
risk och ekologisk medverkan.

» Arbetsomraden och etableringsytor aterstil-
las med hénsyn till omgivningens virden.

 Det ir viktigt att se till att Hansta &r tillgéing-
ligt for de kringboende under byggskedet.

e Stammarna av dldre trid som eventuellt
maste avverkas soder om Akalla industriom-
rade bor utplaceras i kvarvarande delar av
biotopen.

+ Atgirder ska vidtas for att trygga vattentill-
forsel till Stordiket under bade byggtiden och
driftskedet. Som kompensation for att diket
skirs av kan man ocksa utfora atgérder for att

2011-05-12

ge vattendraget ett naturligare utseende och
restaurera dess kantzoner.

20.3 Mark och vatten

Geologi

Omradet kring trafikplats Akalla karaktiriseras

av en blandning av skogklddda morénkullar och
lerfyllda dalgangar i nordvistlig eller nordostlig
riktning. Bergarterna i omradet dr en gra/rod med-
elkornig granit och en gra medel- till grovkornig
gnejsgranit. Svaghetszoner férekommer i dalgang-
arna. Jordlagren bestar till stor del av 16s lera som
overlagrar morén vilande pa berg. Lerlagret varie-
rar fran O till maximalt cirka 10 meters miktighet.
I den 6vre delen av leran finns en tunn torrskorpa,
men i 6vrigt dr den 16s och sdttningsbenigen.

Ytvatten

Nulage

Delar av viigdagvattnet fran de aktuella vigomra-
dena avleds till Edsviken via Jirva dagvattentun-
nel dir sedimentering av fororeningar sker. Edsvi-
ken #r en del av Saltsjon och har brickt vatten.
Viken &r niringsrik och tidvis syrefattig. Tillrin-
ningen ir liten och vattenutbytet med Saltsjén
forsdmras genom en hog bottentroskel. Sediment i
viken innehaller hoga halter av olika tungmetaller
och organiska miljogifter m.m. Andra delar avleds
sa att det till slut rinner till Igelbdcken. Stordiket

Figur 20.17 Tunnelmynning vid trafikplats Akalla sedd frdan norr, ur gestaltningsprogram, fotomontage.
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ir idag uppdelat av bland annat en orensad kul-
vert under rester av en tidigare vig och av igen-
fyllnad kring en huvudvattenledning. Lings med
Akallaldnken 6stra sida finns en drédneringsledning
med anslutning till brunnar i diken pa bada sidor
om vigen. Flodet i drineringsledningen anslu-
ter till Jirva dagvattentunnel. I kulverten under
Akallaldnken har ett 6stligt fléde noterats och
slutsatsen &r att det dr vigdrineringen som avle-
der vattnet i den del av Stordiket som ligger ster
om Akallaviigen samt for en del av diket vister om
vagen.

Stordiket borjade tidigare uppe vid héjdomradet

i Hanstaskogen for att rinna ned till dalgangen,
ungefir dir tryckeriet dr beldgen, for att sedan
vika av mot nordvist nere i dalgangen och se-

dan ansluta till Djupanbicken som bérjar vid
Djupansjon. Diket har senare anpassats till de
végar som dragits genom omradet. Avrinningen
fran héjdomradet uppe i Hanstaskogen leds idag
till Jirva dagvattentunnel via en ledning under
tryckerifastigheten. Tillrinningen till Stordiket
vid Akalla har i samband med bebyggelsen kraftigt
reducerats (med cirka 40-60 procent) pa grund av
hardgjorda ytor, tak m.m. och avledning till Jirva
dagvattentunnel.

Igelbéickens vattenfléde &r beroende av ytavrin-
ning genom diken, tickdiken och de 6versta mark-
lagren samt vigdagvatten och till viss del ocksa av
grundvatteninstromning. For att forhindra alltfor
laga vattenfloden i Igelbicken tillfor Stockholm
Vatten Stockholm vatten AB tillfor vid cirka 51/s
vattenledningsvatten.

Nollalternativet

Dagvatten fran omradet avleds till Edsviken via
Jiarva dagvattentunnel dér viss sedimentering sker.
For nollalternativet 6verskrids RTK:s féreslagna
riktvirden for verksamhetsut6vare for &mnena bly,
koppar, kadmium och zink vid anslutningen till
dagvattentunneln. Orsaken till detta &r 6kad trafik.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Utbyggnadsalternativet

Vidgdagvatten

Vid Akalla trafikplats leds vigdagvattnet, ef-

ter haveriskydd, till Jirva dagvattentunnel dér
Stockholm Vatten AB tar 6ver ansvaret for vat-
tenkvaliteten for det vatten som sedan tillkommer
Edsviken. De totala féroreningskoncentrationerna
i dagvattnet som fors till Jirva dagvattentunnel
overskrider RTK:s foreslagna riktvirden for 4m-
nena fosfor, kvive, bly, koppar, kadmium, zink,
suspenderad substans och olja.

Det viigdagvatten som inte kan avledas till Jirva
dagvattentunnel med sjélvfall, avvattnas till vig-
tunnelns VA-system. Pumpstationen utformas
som ett avsdttningsmagasin déir vattnet star still
for sedimentering innan det med dekanterings-
tomning pumpas till Jirva dagvattentunnel. Av-
sdttningsmagasinet har en reningseffekt. Denna
reningseffekt dr inte medtagen i berékningarna av
fororeningskoncentrationerna i dagvattnet (det

ir den inte heller i nollalternativet). (Dagvatten-
hantering, underlag till MKB) I den totala summe-
ringen av dagvatten fran Forbifart Stockholm till
Jarva dagvattentunnel tillkommer &ven ett mindre
vigavsnitt vid Hjulsta.

Paverkan pa Edsviken gar inte att berdikna da be-
rikningsuppgifter om savil tunnelns reningseffekt
och Jarvatunnelns reningseffekt saknas. Rening
sker dock i tunneln som fungerar som ett stort
avsittningsmagasin. Edsviken &r kéinslig for belast-
ning och stora omraden av urbana ytor leds via
tunneln till Edsviken.

Igelbdcken

Med Forbifart Stockholm kommer vigdagvattnet
fran ytorna dér trafikplats Akalla ligger att ledas
till Jarva dagvattentunnel och bidrar ddrmed

inte till Igelbdckens vattenflode. Detta motsvarar
en forlust om cirka 0,062 liter per sekund eller
1900 m3 per ar (Dagvattenhantering underlag till
MKB). Idag har Igelbicken en medelvattenforing
pa 120 1/s. Den minsta vattenféringen 4r 1,4 1/s

451(584)

20 Hasta gard och Akalla till Hansta



MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

och den hogsta vattenforingen ér 600 1/s (www.
miljobarometern.stockholm.se, 2010-04-26).
Fordndringen mot medelvattenflodet blir saledes
cirka 0,5 promille. En tunnel under Igelbécken
kan ocksa medfora nagot minskad grundvattenin-
stromning. FOr att minimera forlusten av instrom-
mande grundvatten till Igelbécken, foreslas utékad
tdtning i tunneln under bicken, se Grundvatten.
Villkor f6r detta kommer att inga i tillstand for
grundvattenbortledning.

Stordiket

Pa vistra sidan av Forbifart Stockholm rinner vatt-
net i Stordiket fortsatt genom till Djupanbicken.
En del av Stordiket som avvattnar delar av skogen
vister om kraftledningen gar idag genom tryckeri-
omradet och leds dérefter till Jirva dagvattentun-
nel. Efter utbyggnaden den del av skogens avvatt-
ning som nu leds mot Jirvatunneln ater anslutas
mot resterande del av Stordiket och rinna vidare
mot Djupanbécken. Se kap 20.2. En liten del av
vattnet fran de exploaterade omradena och Norra
Kolonnvigen, som idag leds till Igelbicken, kom-
mer att ledas till Jarva dagvattentunnel eftersom
det finns risk att det vattnet dr férorenat.

Nir trafikplats Akalla byggs kommer betongtraget
for Forbifart Stockholms huvudvigar och rampan-
slutningar till trafikplatsen att skéira av Stordiket
nordviist om Akallaldnken dir diket redan dr av-
delat. Forbifartens avskirning av bicken kommer
didrmed inte att innebéra nagot minskat fléde mot
nordvist. I samband med att vigen byggs forbi
Hanstaskogen kommer en markvattendrénering
liggas pa vigens viistra sida. Sammantaget bed6ms
darfor flodet att 6ka nagot i Stordiket vister om
Forbifart Stockholms anldggningsdelar jamfort
med dagens férhallanden. Féréindringarna for vat-
tenlevande arter bedéms bli relativt liten jamfort
med nollalternativet. Eventuellt kan 6kningen av
tillflédet fran Hanstaskogen till Stordiket medfora
forbittrade vattenforhallanden och minska risken
for uttorkning och igenvixning. Vigens fordndring
av ekologiska spridningsmoénster bedoms bli liten
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da spridningsférutséttningar i 6st-vistlig riktning
redan dr begrinsad. For de organismer som ir
beroende av den fuktiga miljén kring vattendrag
kommer diremot den 6kade viigbredden att utgora
en tydligare barriir och forsamrad spridnings-
funktion uppstar.

Olyckor

Vid trafikplats Akalla dr hela Forbifart Stockholm
nedsénkt och det dr bara pa vistra delen av cir-
kulationen som en olycka skulle kunna orsaka
utslépp till Stordiket. Hir kommer det att finnas
barridrelement som stoppar upp bade fordon och
ett eventuellt utlickage vid en olycka. Vattnet fran
trafikplats Akalla och ytdelar leds ner i tunnel-
avloppssystemet dir en pumpstation och haveri-
skydd tar hand om utslidppet sa att det inte pumpas
mot Jirva dagvattentunnel.

Drdnvatten fran tunnlarna i driftskedet

Drianvattnet fran tunneln under Jirvafiltet leds till
Jirva dagvattentunnel.

Tunnelavloppsvatten

Tunnelavloppsvatten avleds efter rening i VA-an-
ldggning inne i tunneln till Jirvatunneln.

Férslag till atgérder

» Skapa mojligheter att, som ett alternativ, avleda
inldckande grundvatten fran tunnlarna till
Igelbicken for att 6ka vattenflodet i backen.
Detta under forutsittning att det inte innehal-
ler féroreningar i skadliga koncentrationer el-
ler har en viisentligt annorlunda vattenkemisk
karaktr.

e Vattenflodet i Stordiket bor hallas under upp-
sikt, for att tillgodose att de storre vattensal-
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mandrarna fortsatt kan leva kvar i dammarna
vid motocrossbanan.

e Nir drianvatten bedéms vara likvirdigt med
grundvatten, dvs. vara fritt fran fororeningar,
kan det komma att ledas till Igelbdcken.
Bécken har laga vattenfloden varfor detta dr
positivt

Grundvatten

Nuldge

Grundvatten féorekommer savil i de 16sa jordlagren
som i berggrunden. Grundvattensystemen 4r
overlag smaskaliga med liten magasinskapacitet.
Berggrunden utgors av harda kristallina bergarter
som ir relativt tita, men spricksystem med hog
vattenforing forekommer. I figur 20.18 visas storre
grundvattenmagasin i jord och i figur 20.19 redo-
visas paverkansomrade lings delstrickan Hjulsta-
Higgvik.

Grundvattenférhallandena i urbana omraden &r
starkt paverkade av ménniskan. Tunneldragningar,
undermarksbyggande, bebyggelse och schakt-
ningar orsakar grundvattensinkningar. Aven
VA-system och andra ledningssystem fungerar
drénerande. Nybildningen av grundvatten minskar
dessutom genom hardgérning av ytor och bort-
ledning av vatten. Sinkta grundvattennivaer kan
orsaka séttningar i marken. Byggnader, ledningar
och hardgjorda ytor kan vara sdttningskénsliga
beroende pa hur de r grundlagda.

For att identifiera byggnader med grundvattenbe-
roende grundldggning i omradet har inventering
utforts. De enda byggnader med grundvattenbero-
ende grundliggning dr garageldngorna lings med
Drumsogatan i kvarteret Tornea. Det finns dock
byggnader med okind grundliggning. Flerfamiljs-
husen i Akalla dr grundlagda pa fastmarksomraden
vilket innebér att de inte har grundvattenberoende

grundliggning.

I storre delen av omradet finns i nuléget inte
nagra djupa grundvattendrinerande anldggningar.
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Grundvattnet i berg r hér i princip opaverkat.

1 hojd med Hista klack och Akalla finns dock
bergtunnlar, bl.a. f6r en huvudvattenledning, som
verkar drinerande pa grundvattnet och har paver-
kat grundvattenférhallandena i omradet. I dessa
delar dr grundvattenférhallandena redan stérda
och leromradena har utsatts fér en periodvis ligre
grundvattenyta, varfor de klarar en viss avsidnk-
ning utan ytterligare sittningar.

Omradet ligger inom VA-verksamhetsomrade och
forsorjs samordnat med dricksvatten, &ven Hésta
gard och Higerstalund. Sittningskénsliga ledning-
ar forutsitts finnas inom omraden med 16s lera.
Berggrundvattnet nyttjas inte for energiindamal
genom energibrunnar i detta omrade. Inte heller
det ytliga grundvattnet i jord nyttjas. Inom del-
strickans paverkansomrade finns endast en brunn,
som sannolikt inte &r i bruk.

Inom delstrickan finns hydrologiskt kénsliga ob-
jekt som kan paverkas av en grundvattensinkning,
se tabell 20.4.

Vid Hista klack finns en nyckelbiotop, som dock
ligger utanfor paverkansomradet for grundvatten-
séankning.

Igelbéickens vattenflode, vilket periodvis &r lagt,
beror av ytavrinning och dagvatten. Dessutom &r
grundvatteninstromning ett viktigt tillskott pa
delar av striackan.

I dammar lings Djupanbécken och Stordiket inom
Hanstaskogens naturreservat har storre vattensa-
lamander patriffats. Dammarna ir troligen grund-
vattenberoende.

En del av Hanstaskogens naturreservat berérs av
paverkansomradets utbredning. Natura 2000-om-
radet inom Hanstaskogens naturreservat ligger
nordvist om paverkansomradet.

Inom paverkansomradet finns tolv lokaler med
totalt fem rodlistade arter.

453 (584)
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De fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska ldm-
ningar som finns i omradet ir inte grundvattenbe-
roende.

Inom paverkansomradet finns inga markavvatt-
ningsforetag,.

Delar av marken inom paverkansomradet bestar
av jordbruksmark och beteshagar. Mestadels odlas
vall och havre enligt Jordbruksverket, fér ar 2008.
Det finns d&ven marker med oként grodoslag samt
relativt stora arealer betesmark. Inom paverkans-
omradet finns markféroreningar som kan paverkas
av grundvattenavsidnkning, se tabell 20.5 och un-
der Markfororeningar.

Nollalternativet

I nollalternativet kommer ingen tunnel eller
vig att byggas mellan Hista och Héggvik. Ingen
grundvattenpaverkan utéver befintlig drénering
uppstar.

Utbyggnadsalternativet

Tunnel och andra anldggningsdelar som ligger
under grundvattenytan kan orsaka grundvatten-
sidnkning i savil grundvattenmagasinen i jord-
lagren som i de djupare grundvattenmagasinen i
berg. Paverkan under bygg- och installationsskedet
bed6ms generellt vara storre for delar av tunneln
som &r forlagda till jord, jimfért med de delar som
ligger i berg. Tunnel i berg titas med forinjekte-
ring av den omgivande bergmassan. Titningsklass
viljs beroende pa kéinslighet och varierar lings
strickan. Dér Forbifart Stockholm passerar under
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Igelbécken foreslas utokad titning i férhallande
till vad som &r normalt. Paverkan beskrivs med
forutséttningen att denna titning utfors.

Paverkan inom detta delomrade kan ske pa sadana
objekt som nyttjar grundvatten, som ir beroende
av grundvatten eller kan st6ras av férdndringar i
grundvattnet.

I figur 20.17 redovisas potentiella skadeobjekt i
form av natur- och kulturvirden samt brunnar.
Séattningskénsliga objekt redovisas inte i kartform
hér.

Paverkan inom omraden med séittningskéinsliga
jordlager kan ge konsekvenser i form av sittnings-
skador pa bebyggelse, anldggningar, ledningar

och hardgjorda ytor med grundvattenberoende
grundliggning. Storre och tyngre bebyggelse ir
normalt grundlagd pa sadant sitt att sittningar
inte uppstar. Detta géller &ven storre och kénsliga
ledningar. Det ir féretridesvis mindre och littare
bebyggelse samt klenare ledningar som har grund-
laggning som kan vara kénslig fér grundvattenpa-
verkan. Med féreslagen titning bedéms sdttnings-
skador i olika grad kunna uppsta for anldggningar
med grundvattenberoende grundliaggning.

I samband med utbyggnaden av trafikplats Akalla
som ligger mycket djupt kommer grundvattenni-
van att hallas uppe genom att arbetet sker innanfér
spont. Byggnader inom omradet ir inte grund-
vattenberoende. Den huvudvattenledning som gar
genom omradet kommer att liggas om sa den kom-
mer inte att paverkas.

Tabell 20.4 Nyckelbiotoper fran Skogsstyrelsens Skogens kdlla som kan beréras av vigtunneln samt grundvattenberoende objekt identi-
fierade inom projektet. Objekt inom och i direkt anslutning till paverkansomradet dr inkluderat, se figur 20.19.

Nr Omrade Omradeskaraktar

1 Barrnaturskog
Nyckelbiotop
Id: 100873011

Rikligt med lagor.
Rikligt med grova
trad

Beskrivning

Klassning FS

Overvagande gran och tall, med inslag av [6vtrad. -
Gamla tallar, gamla grova granar. Lagor och torr-
trad. Senvuxen ek.

2 Igelbacken Storre ytvattendrag  Ytvattendrag med hoga vérden, forekomst av Hoga varden
Skyddsvart ytvattendrag gronling
3 Stordiket Damm och ytvat- Stora naturvérden (férekomst av vattensalaman- Mattliga
Skyddsvart ytvattendrag tendrag der) varden
20 Hésta gard och Akalla till Hansta 454 (584)
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De kulturhistoriskt virdefulla byggnaderna vid
Hista gard bedoms ligga vil inom fastmarksom-
radet, liksom Higerstalund, och inte riskeras att
paverkas.

En brunn finns inom delstrickans paverkansom-
rade. Den kommer inte att paverkas av Forbifart
Stockholm.

Grundvattenbortledning kan medfora att markfor-
oreningar sprids med grundvattnet. Konsekvensen
av en eventuell féroreningsspridning bedéms som
liten, eftersom grundvattenmagasinen i omradet
inte nyttjas for vattenférsorjning. Inlickande
grundvatten till tunnlarna kan dock paverkas av
fororeningar, vilket kan paverka recipienten nega-
tivt.

Forbifart Stockholm passerar Igelbidckens dalgang
i en bergtunnel och berér dven bickens tillrin-
ningsomrade. Tunneln kan eventuellt paverka
Igelbicken indirekt genom en minskad grund-
vattentillrinning, Drénvatten fran tunnlarna fore-
slas pa sikt avledas till Igelbéicken nér vattnet 4r
tillrdckligt rent. Med hénsyn till att vattentillgang-
enidag ér liten, till f6ljd av hardgoring av ytor och
avledning av dagvatten till Jirva dagvattentun-
nel, kan tillskott av vatten ge positiva effekter for
Igelbéicken. Da Igelbécken dr ekologiskt kénslig &r
det av yttersta vikt att vattenkvaliteten i det vatten
som tillfors dr god. En eventuell minskning av vat-
tentillgangen bedoms vara negativt for Igelbdck-
ens ekosystem eftersom bécken i perioder har lagt
vattenflode.

Dammarna med vattensalamander ldngs Djupan-
bicken och Stordiket bedéms inte paverkas av en
eventuell grundvattenséinkning. Detta ska dock
foljas upp.

Hansta Natura 2000

Grundvattennivan i dalgangen nedanfér Na-

tura 2000-omradet i Hansta riskerar att fordndras
till foljd av omfattande grundvattenbortledning

i samband med utbyggnaden av trafikplatsen om
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inte atgirder genomfors. Eftersom trafikplatsen
ligger djupt kommer den att byggas innanfér spont
for att arbetet ska kunna genomforas i torrhet.
Sponten kommer att skiira av det undre grundvat-
tenmagasinet i friktionsjorden och ytvattendraget
och grundvattnet sinks av. Eftersom den undre
friktionsjorden har h6g vattengenomslépplighet
och stor utbredning kan paverkansomradet na
langt utanfor trafikplatsen. Detta innebér inte n6d-
vindigtvis att Natura 2000-omradet paverkas, men
grundvattenavsinkning bor dnda undvikas och
atgirder vidtas. I ansékan om tillstand for grund-
vattenbortledning till Mark- och miljodomstolen
kommer forslag ges pa villkor till en grundvatten-
niva som ska uppritthallas bade i byggskedet och i
driftskedet for att inte paverkan skall ske pa Na-
tura 2000-omradet. Nivan kan sidkras genom vat-
tentét spont och infiltrering. I driftskedet kommer
betongtraget, i vilket trafikplatsen ligger, sluta an
mot berg eller friktionsjorden. En viss ddimmande
effekt pa grundvattnet kan uppsta. Traget ligger i
Ovrigt dir det idag gar en ytvattendelare och situa-
tionen som uppstar skiljer sig inte i den mening

Tatning och skyddsatgérder

Vid tunnelanlaggning kan berget vid behov tatas
(injekteras), for att undvika grundvattenséankning
i marken och for att hindra grundvatten fran att
lacka in i tunneln. En generell injekteringsstrategi
finns framtagen for Forbifart Stockholm. Injek-
teringsstrategin redovisar bland annat hur injek-
tering ska utféras for olika bergkvaliteter langs
stréckan, hur patraffade sprickzoner ska tatas och
hur kontroll av uppnadd tathet ska genomféras.
Beroende pa berggrundens kvalitet (t.ex. mangd
sprickor) valjs tatningsgrad - injekteringsklass.
Injekteringsklass | ar normal tatning och utfors
langs stora delar av Forbifart Stockholm. Utckad
tatning, injekteringsklass I, anvands vid t.ex.
kansliga omraden. Det finns dven alternativ till
tatning, t.ex. skyddsinfiltration, kompensationsat-
garder och skadeersattning. Se vidare i kap. 13.3,
Grundvatten, for narmare beskrivning av injekte-
ringsklasser.
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Figur 20.18 Grundvattenmagasin lings delstrdckan Hjulsta-Hdggvik.
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fran dagens. Mojligen kan tillrinningen till diket
Oka eftersom mer vatten fran omgivningarna nar
diket istillet for som idag ledas till dagvattentun-
neln.

Barrnaturskogen (nyckelbiotop) vid Hista klack
ligger utanfor paverkansomradet och paverkas inte
av fordndringar i grundvattennivan orsakade av
Forbifart Stockholm.

Ingen av de hotade arterna inom paverkansom-
radet dr direkt beroende av grundvatten, utan ar
knutna till andra milj6er. Sa linge dessa miljoer
kan bevaras bor inte arterna paverkas negativt.

For jordbruksmark och beteshagar inom paver-
kansomradet kan en grundvattensinkning inne-
béra sdmre skordeuttag med en ekonomisk konse-
kvens. Jordbruksmarken bestar av lera, vilken ar
mindre kénslig fér en grundvattenséinkning jim-
fort med sandjordar. Det beror pa att lermarken
har en bittre vattenhallande férmaga och vattnet
kan stiga hogre med hjilp av kapilldra krafter.
Forbifart Stockholms tunnelanlidggningar bed6ms
medféra grundvattensinkningar som kan leda till
ett skordebortfall inom delar av jordbruket. Det
bedoms dock inte foreligga nagon risk att jordbru-
ket behover ldggas ner pa grund av detta.

Forslag till atgirder
e Dir Forbifart Stockholm passerar under Igel-
bicken foreslas utokad titning genomforas.

 Skyddsinfiltration till det undre grundvat-
tenmagasinet i jord foreslas vid schaktarbe-
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ten for betongtunnel vid Hista klack och vid
Akalla trafikplats. Det behovs for att halla
uppe grundvattennivan sa att Igelbdcken
respektive dammarna med salamander i
Hansta reservatet inte riskeras att paverkas. I
tillstand for grundvattenbortledning kommer
detta att klaras ut mer detaljerat samt genom
uppf6ljning i samband med byggskedet.

 For att sékerstilla att Natura 2000-omréadet
i Hansta inte paverkas kommer Trafikverket
att som villkor i ans6kan om miljodom féresla
att grundvattennivan i dalgangen inte far pa-
verkas mer #n att redovisat paverkansomrade
kan hallas.

e Trafikverket kommer i byggprojekteringen
sikerstilla kontakt mellan det undre grund-
vattenmagasinets delar vid trafikplats Akalla
genom underspringning och/eller aterfyll-
ning med genomsléippliga massor etc.

e Tor grundvattenberoende objekt féreslas
fordjupade inventeringar. Detta bor goras
for salamanderforekomsten i dammarna vid
Djupanbécken och Stordiket.

Markfororeningar

Nulage

Nagon fullstindig inventering eller provtagning av
eventuella fororeningar dr inte utférd. Viss prov-
tagning har skett inom omraden dér schaktarbeten
kommer att utforas.

Tabell 20.5 Féroreningar i mark patrdffade i samband med annan provtagning ldngs Férbifart Stockholm, se dven figur 20.21.

Lokalisering
Héasta klack

Férorening

mellan KM och MKM.

Vid omradet for betongtrag och tunnel visar jordprover pa halter under KM, eller som hogst

Cirkulationsplats vid Akalla

| omradet for ny cirkulationsplats visar jordprov pa féroreningshalter under KM.

Norra Kolonnvéagen

Jordprover visar pa fororeningshalter mellan KM och MKM

'Naturvardsverket har tagit fram generella riktvirden for férorenad mark fér tva olika markanvéndningar.
KM (Kdnslig markanvéndning) innebdr att marken kan anvéndas till bostdder, odling, daghem m.m.
MKM (Mindre kinslig markanvéndning) innebdr att marken kan anvéndas till kontor, védgar, industri m.m.

20 Hasta gard och Akalla till Hansta
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Inom Forbifart Stockholms paverkansomrade
finns tre férorenade eller potentiellt fororenade
omraden enligt material fran Lénsstyrelsen och
Stockholm stad. Darutéver har markféroreningar
patriffats pa vissa platser ldngs striickan, se tabell
20.5. Det har inte gjorts nagon fullstéindig invente-
ring eller provtagning av eventuella féroreningar,
men viss provtagning har skett inom omraden dér
schaktarbeten kommer att utforas.

Nollalternativet

Nollalternativet skiljer sig troligen inte fran nulé-
get om inte nagon exploatering sker i omradet. Pa
grundval av utférda provtagningar bedéms mas-
sornas miljépaverkan vara liten.

Utbyggnadsalternativet

I utbyggnadsalternativet kommer férorenade
massor att schaktas ut for byggnationen. Det ir
inga stora méingder och de innehaller inte anmérk-
ningsvirt hoga halter. Urschaktningen innebér en
liten positiv miljopaverkan.

Forslag till atgérder
e Fororenade massor foreslas i férsta hand
atervinnas efter samrad med miljoforvalt-
ningen.

20.4 Halsa

Luftkvalitet

Nuldge

Vid Akalla sker inga 6verskridande av miljokva-
litetsnormerna for luft. Enligt 6versiktliga berik-
ningar for ar 2005-2006 ligger dygnsmedelhalten
av kvivedioxid i Akalla bostadsomrade under 24
ug/m? och dygnsmedelhalten av partiklar, PM10,
under 39 pg/m?,

Nollalternativet
Vid Akalla beriiknas inte miljokvalitetsnormerna
overskridas. Kvivedioxidhalterna beridknas ligga
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under 24 pg/m? och partikelhalterna under 27 pg/
m’.

Utbyggnadsalternativet

Vid Hista klack gar Forbifart Stockholm éver fran
ytlédge till tunnel. Denna tunneldel 4r cirka 1,8 km
lang och mynnar vister om Akalla. Det behovs
ingen ventilation eftersom tunneln &r kort. Luft-
kvaliteten vid Hista klack beskrivs i kapitel 19.4.

Fran trafikplats Akalla gar Forbifart Stockholm i
ytlédge till Haggvik och lings denna stricka forsam-
ras luftkvaliteten jimfort med nulidget och nollal-
ternativet. Spridningen av partiklar och andra
luftféroreningar begrinsas dock delvis eftersom
Forbifart Stockholm ligger nedsénkt i trag i den
sodra delen. Traget forhindrar delvis att luftforo-
reningarna sprids till bostdderna i Akalla, men
luftkvaliteten i bostadsomradet blir inda nagot
sdmre in i nollalternativet.

Partiklar, PM10

Med 50-70 procents dubbdicksanvindning far
Forbifart Stockholms ytlidge mellan trafikplats
Akalla och trafikplats Higgvik overskridande av
miljokvalitetsnormen for partiklar, PM10 (50 ug/
m?®). Vid mynningen i Akalla och fram till Norra
Kolonnviigen begrinsas omradet med dverskridan-
de visentligt eftersom viigen gar i djupt trag. Pre-
cis vid mynningen stréicker sig 6verskridandet lite
utanfor vigomradet, men det sker inom ett omrade
dir ingen vistas, se figur 20.20. Overskridandet nar
inte gang- och cykelviigen s6der om tunnelmyn-
ningen. Det bedéms som bittre att tillata detta
overskridande #n att sprida luftféroreningarna.
Aven om spridning via torn ger marginell paverkan
pa partikelhalterna i niromradet sa bedéms det
inda som bittre att tillata detta eventuella Gver-
skridande inom ett omrade dir ingen vistas efter-
som partiklar som sprids i markplan sedimenterar
fortare dn om de sprids via torn.

For att bedoma Forbifart Stockholms paverkan pa
luftkvaliteten i ndiromradet har kéllorna till parti-
kelhalterna utretts, se tabell 20.6.
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Kvdvedioxid

Miljokvalitetsnormen for kvivedioxid (60 pg/m?)
overskrids inte. Halterna ligger i intervallet 12-24
pg/m? férutom inom vigomradet, se figur 20.21.

Exponering for luftfororeningar
Utsldppen fran mynningen och yttrafiken 6kar
exponeringen av luftféroreningar i Akalla bostads-
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omrade marginellt. Dygnsmedelhalten av kvivedi-
oxid berédknas bli cirka 1 pg/m? hogre och halten av
PMI10 cirka 1,5 pg/m?® hogre 4n i nollalternativet.
Skillnaden &r liten eftersom de totala halterna
ligger i intervallet 12-24 pg/m? for kvivedioxid

och runt 27 ug/m? for PM10. Om man anvéinder
riskkoefficienten som beskrivs i metodikavsnittet
skulle utbyggnadsalternativet medféra att risken
for fortida dédsfall blir cirka 0,5 procent stérre dn i
nollalternativet, dvs paverkan pa hilsa ir liten.

Tabell 20.6 Fordelning av haltbidragen till dygnsmedelhalten av partiklar, PM10, vid bostdder i Akalla, pg/m?.

Regional bakgrundshalt

+ 6vriga lokala kallor Yitrafik

Omrade

Akalla 19,5 58

0_75 150 300 m

Mynning

Beraknad total-
halt

15 27

Utbyggnadsalternativ

e \ynning
===:Tunnel

PM10 dygnsmedelvarde

< 27 ug/m?
P 27 - 39 pg/im®
39 - 50 pg/m?

> 50 pg/m?

Figur 20.20 Partikelhalter vid tunnelmynning vid Akalla med 50 procents dubbddickanvindning. Ingen ventilation.
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Exponeringen for luftféroreningarna vid vistelse i
gronomraden kommer att bli nagot ldgre inom de
delar av Igelbickens dalgang som ligger nérmast
Akallalanken, men nagot hogre i de omraden av
Hansta naturreservat som ligger ndrmast Forbifart
Stockholm.

Forslag till atgérder
Inga atgérder foreslas.

Buller

Nuldge

Storre delen av bostdderna i Akalla har ekvivalenta
ljudnivaer under 55 dB(A), se figur 20.22. Undan-

7 //\ -

{on
0[
o m- ”> 6,0, pug/m?
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tag utgors av ett antal bostdder lings Finlandsga-
tan Mariehamnsgatan dér nivaerna ligger 6ver 55
dB(A) i nuléget.

Igelbickens dalgang och kulturreservat paverkas
av trafikbuller fran Akallaldnken. Gransen f6r 55
dB(A) gar cirka 100 meter fran vigen, vilket inne-
bér att vigbullret 6verskrider Trafikverkets rikt-
varden for vigtrafikbuller i rekreationsomraden

i tatbebyggelse (55 dB(A)) och friluftsomraden
avsatta i kommunal 6versiktsplanering (40 dB(A)).

Hansta naturreservat har till 6vervigande del
bullernivaer under eller strax éver 50 dB(A). Un-

Utbyggnadsalternativ

e \ynning

=== Tunnel
3 NO2 dygnsmedelvarde
10 - 12 yg/m?
- 12 - 24 pyg/m?
24 - 36 ug/m?3

36 - 48 ug/m?
48 - 60 pug/m?

Figur 20.21 Kvévedioxid vid tunnelmynning vid Akalla. Ingen ventilation.
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dantag utgors av ett omrade pa cirka 80-100 meter
nirmast Akallalinken som har 55 dB(A). Lingre
norrut, nirmare E4, paverkas ett omrade pa som
mest 300 meter ndrmast Norra Kolonnvigen av
nivaer upp mot 60 dB(A).

Boende i Akalla bedéms ha god méjlighet till ro-
fylld avkoppling i nérliggande gronomrade.

Nollalternativet

Beriknad trafikokning pa Akallalinken medfor na-
got okat buller i Akalla, se figur 20.23. Fler ldgen-
heter ldngs Finlandsgatan och Mariehamnsgatan
far bullernivaer som éverstiger 55 dB(A).

Trafikokningen medfér 6kade bullernivaer i Han-
sta naturreservat. Skillnaden vid Akalla &r liten,
men lidngre norrut far ett omrade pa cirka 400 me-
ter fran E4 6ver 60 dB(A) och griansen for 55 dB(A)
gar cirka 600 meter in i reservatet.

Utbyggnadsalternativet

Trafikbullernivder utan dtgdrder

Vid bostider

Forbifart Stockholm gar i tunnel f6rbi sydvéstra
Akalla och det, i kombination med att det berdknas
bli mindre trafik pa kvarvarande del av Akallalédn-
ken, innebir en forbittring fér bostéider i denna
del av Akalla, se figur 20.24. Den storsta forbétt-
ringen sker vid radhusen ndrmast Akallalinken
och vid det flerbostadshus s6der om Mariehamns-
gatan som ligger ndrmast Akallalinken. I nuldget
och nollalternativet ligger nivan 6ver 55 dB(A) i
markplan vid flerbostadshuset séder om Marie-
hamnsgatan och med Forbifart Stockholm blir det
hogst 50 dB(A). Radhusen har runt 50 dB(A) idag
och de far en forbittring med nagra decibel.

Trots att vigen ligger i nedsinkt lige kommer
trafikbullernivaerna att 6ka vid delar av bostadsbe-
byggelsen i nordvistra Akalla jimfort med nuldget
och nollalternativet. Forbifart Stockholm medfor
bullernivaer pa runt 55 dB(A) ekvivalent ljudniva i
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markplan. Pa de dvre vaningarna visar berdkning-
arna pa som hogst 60 dB(A).

I nuléget har 93 procent av fasaderna pa nérliggan-
de bostadshus 55 dB(A) ekvivalent ljudniva eller
lagre. Med Forbifart Stockholm far 84 procent av
fasaderna 55 dB(A) eller ldgre. Det innebér ho-

gre bullernivaer vid cirka 10 procent av omradets
bostadsfasader.

Ovanstdende bullernivaer géller under forutsétt-
ning att trafiken pa Akallalanken och Finlands-
gatan inte blir hégre 4n berdknade 3 000 fordon/
dygn. Det finns en osikerhet om utformningen av
det lokala véignitet i omradet. Om Barkarbystaden
(se kapitel 19) ansluts till Akallalinken finns det en
risk att bullernivaerna blir hogre &n redovisade ef-
tersom prognoser indikerar 15 000 fordon/dygn (i
dagslédget &r trafiken pa Akallalinken hogre, cirka
30 000 fordon/dygn) mellan anslutningspunkten
och Finlandsgatan. Eventuella atgirder f6r denna
situation ingar inte i projekt Forbifart Stockholm.

De nationella riktvirdena for trafikbuller ska till-
lampas, vilket innebér att 55 dB(A) ekvivalent ljud-
niva vid fasad utomhus eller 30 dB(A) ekvivalent
ljudniva inomhus inte bor 6verskridas, se nedan.

I rekreationsomraden

Tunnelférliggningen under Igelbicken medfor

att omradet kring Hista och Igelbdckens dalgang
far tystare ljudmiljé. I princip hela dalgangen far
bullernivaer under 50 dB(A). Det géller under
forutséttning att Akallaldnken blir en lokalvig med
fa transporter. Okar trafiken pa Akallalinken kom-
mer ocksa bullersituationen férséamras.

Forbifart Stockholms ytlidge mellan Akalla och
Higgvik medfor visentlig hogre bullernivaer i
Hansta naturreservat. Vid Akalla, dar Forbifart
Stockholm gar nedsénkt i trag och dér det ska-

pas en bergskirning mot reservatet, skirmas
trafikbullret till viss del. I de syddstra delarna av
Hégerstalund och Hanstareservatet, bland annat
langs de forsta delarna av gang- och cykelvigen
mellan gronomradet och Akalla, 6kar bullernivaer-
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na. I Hégerstalund och lingre visterut &r bullerni-
vaerna diremot oférindrade jaimfort med nuléget.

Néirmare Higgvik gar Forbifart Stockholm i mark-
plan vilket medfor att bullret sprids langt in i
reservatet. Stora delar av naturreservatet som idag
har bullernivaer under 45 och 50 dB(A) far 6ver 55
dB(A). Grinsen for 60 dB(A) gar som ldngst 300
meter in i reservatet och grinsen for 55 dB(A) gar
cirka 500 meter in i reservatet. Didrmed Gverskrids
Trafikverkets riktviirden for vigtrafikbuller i re-
kreationsomraden i titbebyggelse (55 dB(A)) och
friluftsomraden avsatta i kommunal 6versiktspla-
nering (40 dB(A)).

Vid arbets- och undervisningslokaler
Stenhagsskolan norr om Mariehamnsgatan far
ldagre bullernivaer &n i nuléget och i nollalternati-
vet.

Verksamhetsbyggnaderna norr om Hanstavigen
far inte 6ver 65 dB(A) fran Forbifart Stockholm.

Det finns inget behov av atgirder fér denna kate-
gori av verksamheter.

Trafikbullernivder med atgdrder i arbetsplanen
Vid bostéider

Effekten av bullerskidrmar lings Forbifart Stock-
holm har utretts men de ger ingen bullerdimpan-
de effekt vid de 6vre vaningsplanen i Akalla dar
riktviirdet 6verskrids eftersom bostéiderna ligger
hogt i forhallande till trafikleden. Déarfor planeras
inga bullerskdrmar langs Forbifart Stockholm i
den delen som ligger ndrmast Akalla.

I rekreationomraden

Arbetsplanen redovisar en 2,5 meter hog bul-
lerskidrm mellan bergskérningen norr om Akalla
industriomrade och norrut férbi naturreservatets
grins, se figur 20.24. Med denna atgérd blir buller-
nivaerna cirka 5 dB(A) lidgre én utan atgird vilket
ar en stor forbéttring. Det blir dock en forsamring
av ljudmiljon i den sydéstra delen av Hansta-
reservatet jaimfort ned nuldget. Gransen for 55
dB(A) gar som ldngst cirka 250 meter in reservatet
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och Trafikverkets riktvirde for vigtrafikbuller i
rekreationsomraden i titbebyggelse (55 dB(A))
kan klaras i en storre del av naturreservatet. Det
bedoms inte som mojligt att klara riktvirdet for
friluftsomraden (40 dB(A)) i de delar av reservaten
som grénsar till E4.

Inom ramen for projektet har effekten av en bul-
lerskdrm ldngs den sddra strickningen av Forbifart
Stockholm mot Hansta naturreservat utretts. En
skiirm i detta lige har ingen effekt eftersom vigen
ligger sa djupt pa denna stricka.

Trafikbullernivder med dtgdrder som kommer att
regleras i avtal

For de bostidder dir bullernivan ligger 6ver 55
dB(A) vid fasad kommer, vid behov, fonsteratgir-
der som medfor hogst 30 dB(A) ekvivalent ljud-
niva inomhus att genomforas. Métningar av fasad-
didmpning kommer att genomféras for att utreda
behov av fonsteratgirder. Denna atgird kommer
Trafikverket att erbjuda ber6rda fastighetséigare.

Risk for bullerstérning

Ett omrade som inkluderar de nirmast beldgna
flerbostadshusen i nordvistra Akalla har avgrin-
sats for att kunna gbra en jimforande bed6mning
av antal boende som riskerar att bli bullerstorda i
nuldget, nollalternativet och utbyggnadsalterna-
tivet, se tabell 20.7. Cirka 130 boende har 6ver 55
dB(A) ekvivalent ljudniva utanfér sin ligenhet i
nuldget. I nollalternativet berdknas antalet ha dkat
till cirka 270 och i utbyggnadsalternativet har det
okat till cirka 210.

Baserat pa Socialstyrelsens sammanstéllning, se
figur 13.13, &r cirka 200 personer bullerstérda i de
nirmsta beldgna bostdderna idag. I nollalternati-
vet riskerar cirka 215 personer att kéinna sig bul-
lerstérda och i utbyggnadsalternativet cirka 210
personer. Fér boende i norra Akalla bedoms risken
att uppleva sig som bullerstord 6ka nagot jamfort
med dagens niva.

For de som under en ldngre tid bor i omrade med
hoga bullernivaer 6kar risken for pafoljande hil-
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Figur 20.22 Trafikbuller vid Akalla, Hansta och Tureberg i nuldget.
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| Teckenforklaring
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|| Byggnad
Ekvivalent Ljudniva
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[] 55-60 dBA
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0 100200 400 ¢ =
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Figur 20.23 Buller vid Akalla, Hansta och Tureberg i nollalternativet.
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' Teckenférklaring

= skarm/vall

== \ag

[ Berakningsomrade
| ] Byggnad

| Ekvivalent Ljudniva
, 2 m 6 mark

| 0 45-50 dBA

[ 50-55 dBA

| [] 55-60 dBA

| 77 60-65 dBA

Il 65-70 dBA

Il 70-75 dBA

|l >75dBA

Figur 20.24 Bullersituation vid Akalla, Hansta och Tureberg i utbyggnadsalternativet, markplan.
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sokonsekvenser som stressreaktioner och hjért-
kérlsjukdomar. Risken for negativ hilsopaverkan
bed6ms vara nagot hogre for boende i nordvistra
Akalla i utbyggnadsalternativet jimfort med nulé-
get, men nagot ldgre jimfért med nollalternativet.
Till skillnad fran bullerstérning, som &r en sub-
jektiv upplevelse, paverkas hélsan oavsett om man
ar medveten om bullret eller inte, se kapitel 13.4
under Hdlsokonsekvenser av buller.

Om det blir aktuellt med fonsteratgérder kan det
medfora att storningsgraden och negativ hilsopa-
verkan minskar eftersom de boende far lagre in-
omhusbuller. Héga bullernivaer utanfér sovrums-
fonster kvarstar dock vilket forsdmrar mojligheten
att ha oppet fonster, sirskilt nattetid eftersom
ljudnivaerna 6verskrider de nivaer som visats ge
paverkan pa sémn.

Risken for bullerstérning och negativ paverkan

pa hilsan hos boende i sydviistra delen av Akalla
bed6ms bli mindre jimfért med nuléget och nollal-
ternativet. Antalet bullerstérda minskar med cirka
10 procent i dessa bostiider.

Forslag till atgirder
e Mojligheten att dimpa bullernivaerna ytter-
ligare genom att férse viggarna i traget med
absorbenter bor utredas.

Forslag till ytterligare atgérder
e Med lagbullrande beldggning, med en buller-
reducerande effekt pa 4 dB(A), pa Forbifart
Stockholm och dess ramper blir det nagot
ldgre bullernivaer vid bostdderna i Akalla.
Ungefir 140 boende beréknas fa 6ver 55
dB(A) ekvivalent ljudniva utanfor sin lagen-
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Bullerskyddsatgirder som regleras inom ramen
for arbetsplanen

*  Skédrm pa 2,5 m langs med Forbifart Stock-
holms vastra sidan mot Hanstareservatet,
fran bergskarning norr om Akalla industriom-
rade och norrut.

Bullerskyddsatgirder som kommer regleras
med avtal

* Kompletterande fonsteratgarder sa att hogst
30 dB(A) ekvivalent ljudniva klaras inomhus
dar 55 dB(A) 6verskrids vid fasad

het i detta scenario vilket innebér en férbétt-
ring jamfort med nuldget, nollalternativet och
utbyggnadsalternativet utan atgérder.

* Med lagbullrande belidggning blir bullerniva-
erna i Hansta naturreservat ungefiar samma
som med f6éreslagen skidrm, se ovan.
Erfarenheter av lagbullrande beldggningar
visar pa problem med bestidndighet av den
bulllerddmpande effekten. Det finns dven
indikationer pa att de kan ha negativa paver-
kan pa luftkvaliteten. Darfor dr denna atgird
inte foreslagen i arbetsplanen. Forskning och
tester pagar och i framtiden nir lagbullrande
beldggning dr mer utvecklad bor atgirden
anvindas.

Risk och sikerhet

En generell beskrivning av risk och sékerhet finns i
kapitel 13.4 Hdlsa under Risk och sdkerhet.

Tabell 20.7 Antal boende i Akalla i ndrmast beldgna bostdder, férdelade i 3- decibel intervall, ekvivalent ljudniva.

Intervall i dB(A) <53 53-55 56-58 59-61 >62 Totalt
Nulage 606 200 134 0 0 940
Nollalternativ 546 125 247 22 0 940
Utbyggnadsalternativ 600 131 197 12 (] 240
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Nulédge

Akallalinken och Hanstavigen utgor priméra
transportleder for farligt gods. Alla klasser av far-
ligt gods dr tillatna pa vigarna.

Nollalternativet

Ingen forandring jimfort med nulédget forutom att
antalet farligt godstransporter kan 6ka lite. Indi-
vidriskavstindet kring Akallalinken och Hansta-
vigen uppgar till 30 meter. Inom denna zon finns
ingen befintlig bebyggelse.

Utbyggnadsalternativet

Risknivder utan dtgdrder

Forbifart Stockholm kommer att utgéra primér
transportled for farligt gods. Hanstavégen &r tro-
ligtvis fortfarande primér transportled for farligt
gods. Alla klasser av farligt gods &r tillatna pa
vigarna. Akallalinken dr med st6rsta sannolik-
het inte primiér transportled for farligt gods vilket
innebir att farligt godstransporter far ga pa vigen
endast om de har malpunkt i omradet.

Griénsen for det omrade dér individrisken ar for-
hojd och dir riskatgirder behovs (ALARP-omra-
det) uppgar till 70 meter kring Foérbifart Stock-
holm, dér viigen inte gar i tunnel, och 30 meter
kring Hanstavigen. Inom denna zon finns ingen
befintlig bebyggelse som kréver skyddsatgirder.
Befintlig industrilokal nordost om trafikplatsen
(idag DN:s tryckeri) ligger pa lingre avstand 4dn 70
meter, men delar av tomten ligger ndrmare. De de-
lar som vetter mot Forbifart Stockholm far enligt
detaljplan inte bebyggas. Risksituationen i omra-
det bedoms bli acceptabel utan atgérder.

Forslag till dtgérder
Inga atgérder behovs.

Elektromagnetiska falt
Nagon mottagningsstation for el planeras inte.

Trafiksdkerhet
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Riskvirdering

En risk kan vara lag (acceptabel), for hog (oaccepta-
bel) eller befinna sig i ett omrade mellan lag och fér
hog risk. Detta omrade kallas fér ALARP-omradet.
En tillrackligt 1ag risk kréver inga sakerhetsatgarder.
En for hog risk kraver atgarder. For riskreducerande
atgarder inom ALARP-omradet ska en rimlighetsbe-
démning goras avseende genomférbarhet, nytta och
kostnad.

Nuldge och nollalternativet

For att ta sig till Hanstareservatet och omradena
véster om Akallaldnken finns tva planskilda kors-
ningar, se figur 20.16.

Utbyggnadsalternativet

Trafikplats Akalla utgors av en 6verliggande tvafil-
tig cirkulationsplats. Cirkulationsplatser r trafik-
séikra korsningar och olyckor som intriffar mellan
bilar i cirkulationsplatser leder séllan till allvarliga
personskador. Inga oskyddade trafikanter ska fin-
nas i denna cirkulation.

Oskyddade trafikanter kommer fortséttningsvis att
ta sig till Hanstareservatet via en planskild passage
av Akallaldnken och sedan vidare 6ver Forbifart
Stockholm som &r forlagd i tunnel. Vid DN:s tryck-
eri anlidggs en gang- och cykelbro 6ver motorvi-
gen.

Forslag till atgarder
Inga ytterligare atgirder behovs.

Samlad bedémning av hilsa

Forbifart Stockholm gar delvis i tunnel forbi Akalla
och viigen i ytldge ligger nedséinkt i forhallande till
omgivningen. Till f61jd av detta blir paverkan pa
luftkvalitet och buller i Akalla relativt liten.

Risk for bullerstérning minskar i sydvéstra Akalla
men Okar i nordvistra Akalla. Luftféroreningshal-
terna och deras negativa paverkan pa hilsa okar
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marginellt. Halterna ligger langt under miljokvali-
tetsnormerna.

Fran de hogre vaningarna i husen nirmast vigen
kommer man ha utblick 6ver Forbifart Stockholm
och cirkulationsplatsen. Den visuella fériandringen
bed6ms kunna skapa oro och olust hos vissa mén-
niskor.

Vilbefinnande i form av aterhdmtning och fysisk
aktivitet i rofylld milj6 beror av vilka omraden man
véljer att vistas i. Det finns bade positiva och nega-
tiva konsekvenser for nérliggande friluftsomraden.
Igelbickens dalgang blir tystare, men omradet
kring Hégerstalund far nagot 6kat buller. Forbifart
Stockholm medfor &ven att det blir nagot ldngre
till tysta gronomraden i Hansta. I ndrheten av dir
Forbifart Stockholm passerar genom reservatet

kommer upplevelsen av friluftsomradet férsdmras
pa grund av niirheten till en stor vig.

MKRB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Vid trafikplats Akalla finns det inga bostdder som
tangerar eller ligger inom 70 meter fran Forbifart
Stockholm. Risknivan &r att betrakta som lag och

acceptabel for de som bor kring denna trafikplats.

Bostadsbebyggelsen i Akalla utgors till 6vervi-
gande del av hoga flerfamiljshus vilket innebér
att det 4r manga ménniskor som kommer att blir
paverkade, bade av de positiva och negativa for-
dndringarna.

20.5 Miljon under byggtiden
Byggskedet

Vid Akalla 6vergar tunneln fran bergtunnel till en
betongtunnel nirmast trafikplats Akalla. Betong-
tunneldelen maste byggas med schakt ovanifran.
Trafikplatsen byggs som ett langt och djupt be-
tongtrag. Det innebir stora schakter bade i jord
och i berg. Detta medf6ér omfattande schaktnings-
och spriangningsarbeten samt omformning av ter-
ringen. Bland annat krévs spontning och borrning.
Etableringsytor och arbetsvigar dr méjliga inom
och omedelbart vister om vigomradet. Det finns
dven ytor i anslutning till trafikplatsen och avveck-
lade verksamhetsomraden vid Norra Kolonnviigen.

Akallaléinken maste rivas upp for att bygga be-
tongtrag/betongtunnel. Omledning av trafiken
sker troligen via Finlandsgatan, vilket kommer att
medfora en trafikméingd pa cirka 30 000 fordon
per dygn pa Finlandsgatan under byggtiden.

Gang- och cykelporten under Akallalinken kom-
mer att kunna anvéndas under byggtiden men
delar av gang- och cykelvigen mellan gangpor-

ten och Hanstareservatet maste rivas upp for att
bygga tunneln. En tillfillig vig kommer att anlig-
gas vilket innebir att man, efter passage under
Akallaléinken, kommer att fa runda kullen pa s6dra
sidan. Efter tunneln ir firdigbyggd anldggs en ny
gang- och cykelvig ungefir i dagens lige.

En arbetstunnel planeras med paslag intill par-
keringen vid drivingrangen. Ur denna kommer
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bergmassor att tas ut med pa lastbil. Byggtiden &r
beriknad till drygt sex ar.

Storningar till féljd av tunneldrivning och
arbeten i ytldgen

Under byggskedet ér risken for stérning for bo-
ende i de bostidder som ligger nirmast byggnads-
arbetena tidvis mycket stor. Byggtiden f6r tunneln
har beriknats till cirka tre ar och vid Akalla kom-
mer byggarbeten pa ytan att paga under cirka fem
ar. Det finns risk for samverkande stérningar fér
boende i nordvistra Akalla eftersom de kommer
att paverkas bade av stomljud och av buller fran
arbeten i ytlége.

Hasta

Hista gard kommer ha stomljudsnivéer 6ver 35
dB(A), men inte 6ver 45 dB(A), under 5-6 manader.
Avstandet mellan Hista gard och byggarbetena for
betongtunneln ir cirka 300 meter som nirmast. Pa
det avstandet bedoms byggbullernivaerna kunna
uppga till 70-80 dB(A) vid de mest bullrande
momenten. Atgirder for att dimpa bullret under
byggtiden behovs.

Det bedoms finnas risk for samverkande stérning-
ar for boende i Hésta gard.

Akalla

Eftersom delar av Akallalinken maste rivas upp for
att Forbifart Stockholm ska kunna bygga kommer
trafiken pa Akallaldnken att ga pa Finlandsgatan
under den cirka fem ar langa byggtiden. Det med-
for bade okade bullernivaer och 6kade luftférore-
ningar. Berdkningar visar pa bullernivaer pa éver
55 dB(A) vid bostidderna narmast Akallalinken och
60 dB(A) vid bostdderna i nordvistra Akalla nér-
mast Finlandsgatan. I dagsldget dr Finlandsgatan
avstingd for genomgaende trafik och omledningen
av Akallaldnkens trafik medfor en vésentlig for-
simring av boendemiljon for berérda.

Om masstransporterna fran arbetstunneln kor
norrut kommer &ven de att passera bostdderna i
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Akalla och ytterligare 6ka pa trafikbullret. Mass-
transporter pa Finlandsgatan bor déarfor undvikas
under byggskedet.

Akallaldnken &r i nuldget en primir transportled
for farligt gods. Om denna funktion fors 6ver pa
Finlandsgatan under byggtiden innebér det att
farligt godstransporter kommer passera cirka

35 meter fran bostdderna. ALARP-omradet for
Akallaldnken dr 30 meter, vilket klaras, men moj-
ligheten att férbjuda farligt godstransporter pa
Finlandsgatan bor dnda 6vervigas. Mojlighet finns
att féra 6ver denna trafik till E18.

Det ir frimst boende i nordvistra Akalla som
riskerar att bli stérda av buller fran arbeten i mark-
plan under byggtiden. Detta eftersom bebyggelsen
i Akalla bestar av flerfamiljshus och de nirmast
beldgna byggnaderna skidrmar resten av bostads-
omradet. Det 4r som nirmast cirka 150 meter till
vigbygget och tunnelmynningen och 100 meter
till etableringsomradet. Utan atgirder kommer
bostidderna nirmast arbetsomradet tidvis fa bul-
lernivaer 6ver riktviardena, bland annat riskerar
spontning att medféra bullernivaer pa cirka 75-80
dB(A) vid bostéiderna. De virst utsatta éir de som
dven kommer att fa hégst trafikbullernivaer och
risken for storning bedoms som stor.

Bostider i den vistra delen av Akalla kan fa stom-
ljudsstérningar mellan 35-45 dB(A). Ungefir 1200
boende berors, se figur 20.28. For de boende kan
det ge somnstorningar, obehagskénslor och kon-
centrationssvarigheter beroende pa nir arbetena
kommer att utforas.

Samverkande storningar

Boende i nordvistra hornet av Akalla 4r de som
riskerar att bli mest stérda under byggtiden. Det
finns risk for samverkande storningar, dvs att flera
storningar pagar samtidigt vilket 6kar risken for
obehag. De boende kan komma att paverkas av
stomljud, byggbuller fran markarbeten samt 6kat
trafikbuller pa grund av trafikomliggningen. De

20 Hasta gard och Akalla till Hansta

470 (584)



2011-05-12 MKRB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

,,,,

-----
Ka

Teckenforklaring
== == Anlaggning av betongtunnel
= = Anlaggning av bergtunnel
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Figur 20.26 Omradet mellan Hdsta och Akalla under byggtiden. Akallaldnken ldggs tillbaka i sitt ursprungliga ldge efter byggtiden.

» For att begrinsa storningar till f61jd av hoga
kommer &ven ha nagot forsamrad tillginglighet till stomljud planerar Trafikverket att erbjuda
Hanstareservatet under byggtiden. mojlighet till tillf4lligt boende/vistelse.

e Mojligheten att férbjuda farligt godstranspor-

Forslag pa atgirder
ter pa Finlandsgatan bor 6vervigas. Masstran-

* Byggskedets storningar kommer att utredas
vidare i bygghandlingsskedet och behov av
atgirder, exempelvis bullerskidrmar, fonster-
atgirder m.m., kommer att specificeras, se
kapitel 12.6 Byggskedet. Trafikverket kommer
bland annat ta fram ett kontrollprogram fér
byggskedet, vilket ska godkéinnas av tillsyns-
myndigheten.
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Teckenforklaring
== == Anlaggning av betongtunnel

== = Anlaggning av bergtunnel

Figur 20.27 Omrddet mellan Akalla och Hansta under byggtiden.
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Teckenforklaring
— — - Tunnel
Ytlage

Risk for stomljudsnivaer
i byggnader

I:l Over 35 och
under 45 dB(A)
Over 45 dB(A)

[T il

Figur 20.28 Omraden i Hésta och Akalla med risk fér stomljud i byggnader. Byggnader inom det gula omrddet riskerar stomljud éver 45
dB(A) och bostdder inom det bla omradet riskerar stomljud éver 35 dB(A).
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Teckenforklaring
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Figur 20.29 Trafikbullersituation vid Akalla under byggtiden.
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Tabell. 20.8. Antal byggnader och boende i Akalla som riskerar
att utsdttas for stomljudsbuller Gver 35 dB(A).

35-45 >45

dB(A) dB(A)
Bostadsbebyggelse, antal byggna- 71 0
der (varav flerbostadshus) as) (o)}
Boende i dessa byggnader n73 0

Kontor, undervisningslokaler,
kommersiella lokaler och évriga 5 1
verksamheter, antal byggnader

sporter bor undvikas pa Finlandsgatan under
byggtiden. Dessa transporter kan ga Akallalian-
ken s6éderut, E18 och via Kymlingeldnken som
planeras att 6ppna 2015.

» En alternativ atgird, som minskar luftférore-
ningar, buller och risken f6r boende i nord-
véstra delen av Akalla &r att flytta den delen av
Finlandsgatan som ligger ndrmast bostdderna
léingre norrut.

Landskapet med rekreations-, natur och
kulturvdrden

Under byggskedet ianspraktas mark som ligger
bade inom Igelbickens kulturreservat och Hansta
naturreservat utover det omrade som behovs for
végen nir den 4r i drift.

Nir trafikplats Akalla byggs kommer omradet
mellan motocrossbanan och Sveaborgsgatan vara
en byggarbetsplats och inte tillgiinglig. Detsamma
géller skogsmarken intill kraftledningsgatan. De
angrinsande delarna av reservatet kommer att
upplevas som mer stérda och det paverkar kva-
liteten pa promenader etc. i denna del av Hans-
tareservatet. Det obebyggda kvarteret vister om
Sveaborgsgatan kommer inte vara anvindbart for
barnen i omradet. Nirheten till andra ytor séder
om Finlandsgatan kan kompensera denna forlust.

For boende utmed Finlandsgatan, dér trafiken
fran Akallalinken kommer att ga under byggtiden,
innebir den 6kade trafiken en kraftigare barriir.
Under byggtiden minskar mojligheten till ater-
hamtning och fysisk aktivitet nagot i och med att
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tillgéingligheten till, och upplevelsen av, det nér-
liggande delar av friluftomradet Hanstaomradet
begrinsas. Det dr viktigt att det siikerstills en vig
for gdng- och cykeltrafikanter som precis som idag
kan nyttjas av funktionshindrade under byggtiden.
Tillgéngligheten f6r personer med funktionshin-
der kommer till viss del att vara begrinsad under
byggtiden.

Etableringsomradet som planeras vid Finlandsga-
tan, se figur 20.27, bestar idag av 6ppen grismark
med dungar av 16vtrid och rester av en allé. Om-
radet ir planlagt med generalplan som faststilldes
1986 for arbetsplatser. Enligt Naturvardsverkets
allménna rad 95:4 angaende biotopskydd sa gil-
ler biotopskydd dven inom en lagakraftvunnen
detaljplan, det samma borde dirfor gélla en gene-
ralplan, nir biotopskydd intréder. Ddremot dr det
inte férbjudet att skada dessa biotoper och utféra
sadana arbetsféretag som behovs for att detaljpla-
nen ska kunna genomfoéras. Om arbetsforetaget
inte ir kopplat till planens genomférande anser
Lénsstyrelsen att biotopskydd géller f6r allén vid
Finlandsgatan om definitionen av allé i 6vrigt ar
uppfylld. Definitionen av allé enligt dessa bestdm-
melser ér 16vtriad planterade i en enkel eller dub-
bel rad som bestar av minst fem trid lings en vig
eller det som tidigare utgjort en vig eller i ett i
ovrigt 6ppet landskap. Triden ska till 6vervigande
del utgoras av vuxna triad och ska inte sta i ome-
delbar anslutning till bebyggelse. Mojligheten att
bevara alléresterna bor utredas i kommande skede
da de oavsett planférhallande har en viktig biolo-
gisk funktion och dven visar pa hur en éldre mark-
anvindning i omradet sett ut.

Etableringsomradet mellan Finlandsgatan och
Hanstavigen, se omrade 6.11 figur 20.12, beror na-
turmark mestadels bestaende av 6ppna grasmarker
av 16vtriad och buskvegetation. Fagellivet 4r rela-
tivt rikt. Omradet kommer att paverkas kraftigt av
etableringsomradet och virden huvudsakligen att
forsvinna. Storningar under byggtiden tillsammans
med den fysiska paverkan kommer att vara negativ
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for fagellivet. Denna paverkan bedéms bli lokal. T
det norra hornet, grinsande till Akalla industri-
omrade, finns en ekbacke (omrade 8b) med tre
grova ekar och hagmarksflora. Detta parti har de
storsta naturvirdena och bér skyddas mot fysisk
paverkan. Eftersom detta utgér en mindre del av
planerat etableringsomrade borde det vara mojligt
att undvika skador pa nyckelobjekt.

Ovriga etableringsomraden berér redan i ansprak
tagen mark eller endast mindre naturmarkspar-
tier. Mindre ingrepp sker i naturreservatets Ostra
delar. Reservatets utkanter fungerar delvis som
en forstirkning och skyddszon. Intranget dr dock
relativt litet och naturvirdena i dem forhallande-
vis sma, varfér konsekvenserna fér naturmiljo i
reservatet sammantaget bedéms bli liten.

Vattendraget Stordiket berors av arbeten under
byggtiden. Stordiket har koppling till Djupanbéck-
en och dérifran till Igelbéicken. Lingre visterut i
Stordiket, samt i dammar och golar i ndromradet
finns bl.a. den sillsynta arten Stdrre vattensala-
mander. Det ir viktigt att de miljoer i Jarvafiltet
dér arten har patriffats eller dit den skulle kunna
spridas skyddas. Vattentillférseln till Stordiket
samt att undvika grumling och féroreningar i
vattnet dr darfor viktiga forsiktighetsatgérder,
vilka dven har betydelse f6r andra vattenlevande
arter. Aven miljderna kring vattenomradena har
skyddsvirde om de dr sadana som &r attraktiva fér
vattensalamandern.

Under byggtiden kommer gang- och cykelvigen
mot Higerstalund, huvudentrén till reservatet fran
Akalla, att ldggas om till séder om kullen. Detta
innebér en mindre omvég pa cirka 150-200 me-
ter. Eftersom det troligen kommer att férekomma
byggtransporter pa delar av lokalvégen in till H&4-
gerstalund dr det viktigt att gang- och cykelvigen
utformas sa att hog sikerhet erhalls for gang- och
cykeltrafikanterna.
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Eftersom manga barn nyttjar gang- och cykelvig-
nitet bor framkomligheten f6r gdende och cyklis-
ter ej begrinsas under byggtiden.

Vidare kommer byggtrafik till och fran bygget att
medfora 6kad trafik och en 6kad andel tung trafik
pa Hanstavigen norr om Akalla. Om byggtrafiken
medfor att den totala trafikméingden 6kar kan
olycksrisken forvintas 6ka nagot pa dessa végar.
Detta bedoms dock fa relativt sma konsekvenser
fér barnen da de redan idag anvinder de plan-
skilda passager som finns och da industriomradet
norr om Hanstavigen inte utgér en malpunkt for
barnen.

Sérskild vikt bor vidare laggas vid avgriansning

av etableringar, arbetsbodar etc. for att hindra
nyfikna barn att skadas. Barn i omradet och deras
forédldrar bor informeras om vad som sker pa byg-
get och skolor i omradet bor erbjudas majlighet till
studiebesok pa byggarbetsplatsen. Konflikter mel-
lan barnens skolvigar och byggtrafik ska undvikas.

Forsdamrad tillgiinglighet innebiér att befolkningen
i omradet far begrinsade mojligheter for rekrea-
tion och friluftsliv. Okat buller gér att upplevelse-
viardena i omradet minskar.

Eftersom byggtiden ir sa lang och manga blir be-
rorda ér det viktigt att atgérder vidtas dven under
byggtiden for att minimera, begriinsa eller mildra
storningarna.

Forslag till atgérder
e Den gang- och cykelvig mellan Akalla och
Hansta som férsvinner under byggtiden ska
ersittas med provisorisk vig. Vid utformning-
en av den temporéra vigen ska hog sikerhet
och god tillgénglighet efterstrivas.

» Passagemojligheterna f6rbi arbetsomradena
maste sikras under hela byggtiden. Sarskilt
viktigt dr det vid anslutningen mot Hégersta-
lund.
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» Ekbacken (omrade 8b) bor skyddas mot fysisk
paverkan i form av avverkning samt mark-
skador. En skyddszon bor finnas till de grova
ekarna.

e Arbetsomraden bor sittas ut under antikva-
risk och ekologisk medverkan.

 Etableringsomradena bor utformas sa pryd-
ligt som mojligt med tanke pa den langa tid
de skall finnas..

e Arbetsomraden och etableringsytor bor ater-
stiillas med héinsyn till omgivningens virden.

o Stordiket bor skyddas fran grumling samt
tillforsel av fororeningar under byggtiden.

e Man ska sikerstilla att Stordiket tillfors till-
rickligt med vatten dven under byggtiden for
att undvika skador for Storre vattensalaman-
der och andra vattenberoende arter.

¢ Kontroll av vattenniva och vattenkvalitet med
avseende pa pH-fordndringar som kan uppsta
vid betonggjutning i Stordiket.

Vattenfragor under byggskedet

Trafikplats Akalla

Vatten fran arbetsplatsen kan efter lokal rening
antingen infiltreras i mark, avledas till en recipient
eller foras till reningsverk. Var vattnet kan ledas
beror pa fororeningsinnehall och férutséttningar
pa platsen. Normalt sker olje- och slamavskiljning
pa plats. Ar vattnet kvivehaltigt fors det normalt
till reningsverk. Krav pa detta ingar som forutsétt-
ning for bygget.

Entreprentren kommer att uppritta en beskriv-
ning av miljopaverkan fran det vatten som ska
avledas fran platsen. Kraven pa graden av rening
stélls av Stockholm vatten.

Stockholm Vatten AB avgér, inom sitt verksam-
hetsomrade, vart vattnet ska avledas. For arbeten
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som &r tillstands- eller anmélningspliktiga enligt
miljobalken (vattenverksamhet) ska detta regleras
i tillstdndsvillkoren.

Vatten fran springning och borrning kan innehalla
hoéga halter kvive fran sprangmedel och foreslas
darfor behandlas i reningsverk. En férutsittning
dr att andra féroreningar inte stor reningspro-
cesserna i avloppsreningsverken eller forsimrar
slamkvaliteten. For att séinka halten av suspende-
rade dmnen behover sedimentering av vatten ske.
Med sedimenteringen kan ocksa metallhalterna i
vattnet séinkas eftersom metallerna 4r bundna till
de suspenderade dmnena.

Vatten fran arbetsplatsen foreslas ledas, efter re-
ning i dammar med sedimentering/oljeavskiljning,
till Jirva dagvattentunnel.

Tunnelarbeten under Jarvafaltet

Vatten fran spriangning och borrning kan innehalla
hoga halter kvéve fran spriangmedel och foreslas
ddrfor behandlas i reningsverk. En forutséttning
ar att andra fororeningar inte stér reningsproces-
serna i avloppsreningsverken eller féorsdmrar slam-
kvaliteten. For att séinka halten av suspenderade
dmnen behover sedimentering av vatten ske. Med
sedimenteringen kan ocksa metallhalterna i vatt-
net sinkas eftersom metallerna dr bundna till de
suspenderade dmnena. Lianshallningsvatten leds
till Bromma reningsverk (Stockholm Vatten AB)
efter sedimentering och oljeavskiljning. Befintliga
ledningar och tunnlar i omradet utnyttjas.

Forslag till atgirder
 Stordiket bor skyddas fran grumling och till-
forsel av fororeningar under byggtiden.

 Stordiket bor skyddas fran grumling samt
tillférsel av fororeningar under byggtiden.

* Man ska sikerstilla att Stordiket tillf6rs till-
rickligt med vatten dven under byggtiden for
att undvika skador for storre vattensalaman-
der och andra vattenberoende arter.
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