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Figur 19.1 Oversikt Gver delstréckan Lunda och Hjulsta till Hésta gérd.
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19 Lunda och Hjulsta till Hasta gard

19.1 Tunnelstrackning och
utformning av trafikplats

Lunda och Valberga

Forbifart Stockholm gar i tunnel férbi Lunda, pa
nordvistra sidan om Bergslagsvigen, for att ga upp
i ytlige s6der om Valberga se figur 19.1. Huvudtun-
nelstrickningen gar mellan bostadsbebyggelsen i
Valberga och Bergslagsviigen. Den sista delen av
tunneln vid Valberga behdver byggas som en cirka
200 meter lang betongtunnel. Efter firdigstéllan-
det ticks betongtunneln 6ver och omradet plante-
ras med vixter.

Trafikplats Hjulsta

Fran tunnelmynningen, knappt cirka 100 meter
s6der om jarnviigen Milarbanan, gar leden pa

bro 6ver jarnvigen och 6ver Spangaan/Béllstaan
samt korsar 6ver E18 och cirkulationen i trafik-
plats Hjulsta, se figur 19.2. Cirkulationen ingar i
ombyggnaden av vig E18 och borjade anldggas
sommaren 2009. Med Forbifart Stockholms broar
over cirkulationen kommer trafikplatsen att vara
utformad i tre plan dér E18 passerar i det understa
planet, se figur 19.4.

Barkarbystaden redovisas med anslutning till tra-
fikplatsen. Det dr inte sdkert att denna anslutning
pa sikt kan finnas kvar pa grund av mingden trafik
i trafikplatsen. I en sérskild utredning som pagar
mellan kommunerna, SL och Trafikverket stude-
ras Barkarbystadens anslutningar till omgivande
vagnit och hur den lokala trafiken 6ver Jarvafiltet
skall 16sas pa langs sikt. I samband med anlég-
gandet av trafikplats Hjulsta ordnas en mindre
cirkulationsplats for anslutning av trafikplatsen
till Bergslagsvigen. Trafik pa Forbifart Stockholm
som ska till lokalvéignétet kopplas till viignitet via
cirkulationsplatsen.

Fran passagen over trafikplats Hjulsta gar Forbi-
fart Stockholm pa bro till héjden i norr, Hjulsta
storhage. Hojdpartiet passeras i skirning och
vigen fortsitter sedan pa en kort bro 6ver gang-

och cykelvigen i den norra kanten av héjdpartiet.
Direfter gar vigen i skdrning mot betongtunnelpa-
slaget vid s6dra kanten av Hista klack.

Nagra busshallplatser i eller i ndra anslutning

till trafikplatsen projekteras inte i samband med
arbetsplanen. Det pagar dock en utredning om
framtida busstrafik i omradet. Dessutom studeras
mojligheten till koppling mellan busstrafik och
tunnelbanestationen Hjulsta. Vid planeringen av
bron 6ver jarnvigen har hinsyn tagits till en even-
tuell framtida utbyggnad av Milarbanan till fyra
spar.

Inga oskyddade trafikanter férekommer i anslut-
ning till sjdlva trafikplatsen. Gang- och cykelvigen
lings med Milarbanan ligger kvar och Forbifart
Stockholm passerar pa bro. Gang- och cykelviigen,
som idag gar pa bro 6ver Akallalinken kommer
passera under Forbifart Stockholm lite lingre
norrut. Den befintliga bron kommer inte att ha
nagon anslutning vésterut och rivs férmodligen.

Nér Forbifart Stockholm ansluts till trafikplats
Hjulsta maste anslutningen till Akallaldnken tas
bort. Denna vig dras i stillet om och ansluts till
Hjulstavigen via en bro 6ver E18.

Vigdagvattnet fran Forbifart Stockholms del av
trafikplats Hjulsta kommer att avvattnas till tre
dagvattendammar med haveriskydd. Tva dammar
placeras i anslutning till Spangaan/Béllstaan och
vattnet leds till denna recipient. Den tredje dam-
men placeras i lagomradet strax séder om tun-
nelmynningen vid Hista klack. Aven vattnet fran
denna damm avleds till Spangaan/Billstaan via
diken och vatmarksomraden. Vigdagvatten fran
broar vid Hjulsta avvattnas via stupror till diken
och vidare mot dagvattendammarna.

I omradet finns relativt fa ledningar och lednings-
omliggningarna blir inte omfattande.

For att sikra luftkvaliteten i omradet kring tun-
nelmynningen séder om trafikplats Hjulsta place-
ras en franluftsanldggning vid tunnelmynningen.
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Figur 19.2 Lunda till Hdsta med den nya trafikplatsen vid Hjulsta, ddr E18 och Férbifart Stockholm korsar varandra.
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bron med ramper tillhér utbyggnaden av Férbifart Stockholm. Omldggningen av E18 och ombyggnaden av Hjulstakorset ingar i projekt
E18 som haller pa att byggas nu. En anslutning av Barkarbystaden till trafikplatsens cirkulationsplats ingick i detaljplan fér trafikplatsen
i samband med E18:s utbyggnad. Hur detta skall ske i framtiden haller pa att utredas.
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Figur 19.6 Trafik vid trafikplats Hjulsta i nollalternativet 2035. Siffror anger antal fordonspassager per vardagsmedeldygn.
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"~ | FORKLARING
Bostadsomrade

=== Nybyggnad eller vasentlig ombyggnad
av vag till féljd av projektet

Figur 19.7 BTrafik vid trafikplats Hjulsta i utbyggnadsalt
fordonspassager per vardagsmedeldygn.

Sjélva ventilationsanldggningen ligger under mark.

Luften fors ut via ett cirka 10 meter hogt torn.
Franluftsanlidggningen ligger 40 meter fran myn-
ningen.

I och med utbyggnaden av Forbifart Stockholm
kommer trafikplats Hjulsta att utgora en av Sve-
riges mest trafikbelastade trafikplats. Terringan-
passning av omradet dr visentlig. Broarna 6ver
jarnviigen och vid trafikplatsen utformas sa att de
samspelar med befintlig bro dver jirnvigen samt
broarna som byggs i samband med E18 men ges ett
eget formsprak skilt fran E18 och lokalviignitet.
De tillkommande broarna forses med transparenta
bullerskidrmar och belysningen sétts lagt for att
minska ljusspridning till omgivningen. Vid Hésta
krivs en betongtunnel innan tunneln gar in i berg.
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erdknad i lokal trafikmodell. Siffror anger antal

Denna blir cirka 380 meter lang och pa tunneltaket
kommer jord att 1dggas sa att det kan planteras.
Stockholm stad har genom en tévling och fatt in
idéer for gestaltning av omradet kring trafikplats
Hjulsta i framtiden.

Trafik 2035

Forbifart Stockholms tunneldelar beriknas fa
cirka 120 000 fordon per dygn pa striicka séder om
trafikplats Hjulsta ar 2035, se figur 19.7. Vid Hjulsta
trafikplats visar berdkningen pa 80 000 fordon

per dygn pa huvudvigen och 80 000 fordon per
dygn fordelat pa ramperna. Bergslagsvigen som
idag har cirka 25 000 fordon per dygn kommer

att utgora den lokala anslutningen till Forbifart
Stockholm och vigen beriknas fa 30 000 fordon/
dygn. I nollalternativet beréknas Bergslagsvigen
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FRANLUFTSSTATION

BERGSLAGSVAGEN

Figur 19.8 lllustration av franlufttorn séder om trafikplats Hjulsta, sedd fran Bergslagsvigen med Férbifart Stockholm till héger, ur

gestaltningsprogram PM ovanjordsanldggningar.

ha 42 000 fordon/dygn, se figur 19.6. Med Forbi-
fart Stockholm kommer trafiken pa E18 vister om
trafikplats Hjulsta att fa mer trafik &n i nollalterna-
tivet medan trafiken 6ster om trafikplatsen mins-
kar. Prognoserna bygger pa att Akallaldinken och
Barkarbystaden inte ansluts direkt till trafikplats
Hjulsta.

Utredda alternativa placeringar och andra
Iosningar

Huvudvigen i tunnel

Mojligheten att forldgga huvudvigen i tunnel forbi
trafikplats Hjulsta har studerats. Pa grund av att
huvudtunneln under Milardarna skulle bli myck-
et lang, med férsdmrad luftkvalitet, och att tunneln
skulle kosta cirka 200 miljoner mer &n en bro, har
detta forslag inte forts vidare i arbetsplanen.

Anslutningen till trafikplats Hjulsta

I samband med arbetsplan och detaljplan fér E18
laste ldget for trafikplats Hjulsta. Eftersom Forbi-
fart Stockholm skall ansluta till E18 4r huvudvé-

gens striackning last i sidled vid passagen av trafik-
platsen. Vidare norr ut har ett liige som gor sa lite
intrang som mojligt i reservaten sokts.

Placeringen av franlufttorn

Placeringen av franlufttorn har studerats pa olika
avstand fran tunnelmynningen vid Valberga. Det i
arbetsplanen foreslagna ldget har visat sig ge bést
effekt for luftkvaliteten i ndiromradet.

19.2 Landskapet med rekreations-,
natur- och kulturvarden

1 detta avsnitt redovisas konsekvenserna av den
fardigutbyggda vigen och de kvarstaende effek-
terna av byggskedet. De storningar som uppstar
under byggskedet redovisas under avsnitt 19.5
Miljon under byggtiden.

Nulige

Omradet ligger i det mellansvenska sprickdals-
landskapet som gett upphov till det for Mélardalen
karakteristiska landskapet med lerfyllda sprickda-
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Ortofoto 2000, Biotopkarta
/ 1999 Stockholm stad
Legend
Gréns naturreserat
1 kommungrans
[0 Blandskog
I Gvrig barrskog
Ovrig livskog
[ 4 Adellovskag
[2] Hygge / plantskog
0 Halmark
[ Hatmarkstallskog
¥ [ Sumpskog
[ Tradkadd myr
Oppen myr
Torr grasmark
Frisk grasmark
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[0 Ovrigmark med avlagsnad vegetation
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I Tt bebyggelse wian vegetation (3-10%)
Gles hehyggelss 30-50% vegstation
I Oppen vattenyta
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% lgelbdckens kulturreservat

Figur 19.9 Biotopkarta Igelbdckens kulturreservat, bild fran Stockholms stad.

lar med mellanliggande, skogsbevuxna morénhdj-
der.

Soder om Hjulstakorset

Vister om Lunda finns sma partier med rester

av ett 6ppet odlingslandskap, med i huvudsak
bergkullar med barrskog. Strax séder om jarnvé-
gen finns ett omrade med grova tallar. Oster om
Valberga ligger ett gronomrade som anvinds som
stadsdelspark vilket ger Barkarbybornas mojlig-
heter till ndrrekreation. Lings Milarbanan, intill
gronomradet, 16per en gang- och cykelvig som
binder samman de regionala cykelstraken Villing-
bystraket och Skélbystraket och linkar samman
Visterort och Jirvafiltet med Barkarby och Jér-
falla.

Genom Spangadalen rinner Béllstaan, som i nérhe-
ten av Hjulsta byter namn till Spangaan. Lanssty-
relsen, Stockholms stad, Solna stad, Sundbybergs
stad, Jarfalla kommun och Stockholm vatten har

ett samarbete om an - Billstadgruppen. Gruppens
arbete gar ut pa att bevara Spangaan/Billstaan,
forbéttra vattenkvaliteten och géra an till ett vack-
rare inslag i landskapet genom att an ska inte-
greras i gronstrukturen och bidra till att forhoja
véirdena for rekreation och friluftsliv i bland annat
Spangadalen.

Norr om Hjulstakorset

Norr om Hjulstakorset priglas omradet av ett
levande jordbruk med 6ppen odlingsmark, aker-
holmar och vatmarker kombinerat med frilufts-
livs- och rekreationsanldggningar. Omradet nyttjas
bade av de som bor i omgivande bostadsomraden
och av mer langviga bestkare. Stora delar av mar-
ken ligger i Jarvafiltets kulturreservat. Marken
brukas av Hista gard, Stockholm stads enda aktiva
jordbruk. Stora arealer av omradet dr avsatta for
det rorliga friluftslivet med utrymme for lek, sport,
promenader samt kolonilottsodling. Vister om

391(551)

19 Lunda och Hjulsta till Hasta gard



MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm 2011-05-12

ﬁ

e
e l —~
8 ",r F
T = I
Naturvarden

,. - Klass 1
- Klass 2
I:I Klass 3
'\5 - Klass 4

- Saknar naturvarde & -

m D Arbetsomrade . =
‘h ) -
\ - ‘ e -

fa— % - - o 3
Figur 19.10 Naturvarden vid Hjulsta, se tabell 19. 7 for omradesbeskr/vn/ngar Omradenas ost -vdstliga grdns redov:sar inventeringens
grdns. Skrafferat omrdade anger omraden som speciellt inventerats i detta planeringsskede. For férklaring av naturvdrdesklasser se
kapitel 5.4.
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Tabell 19.1 Naturvdrdesinventeringar, se figur 19.10.
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Areal som
Naturvérde Innehall Paverkan paverkas
(cirka m?)
6a Omradet utgdrs huvudsakligen av gammal, grov Omradet kommer att paverkas av 2500
tallskog. | omradet finns en grov ek. Inga rodlis- tunnelmyninngens placering och
tade arter har patraffats men miljén har bedémts ~ kommer att férsvinna i sin helhet.
ha forutsattningar for reliktbock. Indikatorarten
tallticka indikerar tallmiljéns varde.
6b Omradet utgors av ett gammalt tallbestdnd med ~ Omradet paverkas i sin helhet och 2000
grova tallar och déd ved. | omradet har den rod- kommer att forsvinna.
listade arten reliktbock patraffats. Indikatorarten
tallticka indikerar tallmiljéns varde.
7a Omradet utgdrs huvudsakligen av en kraftigt igen-  Etableringsomraden under byggti- 39000
vaxt hagmark, med inslag av &ldre trad, framférallt  den samt vagens placering medfér
av tall som finns spritt i omradet. Ett vardefullt att omradet delvis kommer att tas
bryn vatter mot Hjulstakorset. i ansprak av Forbifart Stockholm.
Brynet och marken norr darom é&r
undantagen vagbygget.
7b Omradet utgdrs av gammal olikaldrig barrbland- Paverkas delvis av betongtunnelns 12 500
skog av blabarsristyp. Inslag av grova barrtrad placering.
finns i omradet, framfér allt gamla grova tallar
varav en del dr haltrad. Aldre aspar finns i om-
radet varav en del med hackspettshal. Déd ved
forekommer bitvis relativt rikligt. Omradet ar pa
grund av sin storlek viktig for skogslevande faglar.
Indikatorarterna tallticka, ullticka och kotticka
indikerar miljons varde.
7c Omradet utgérs av en mindre and-moranrygg, Paverkas delvis av betongtunnelns 500
huvudsakligen bevaxt med barrtrad varav en gam-  placering.
mal, grov vidkronig tall. Spar av tidigare havd finns
med arter som &ngshavre och backkl6ver.
7d Hagmark pa &nd-moran. Omradet utgérs av mo-  Ingen paverkan. -
ranbacke som tidigare betats.
7e Hésta klack . se under 7b. -
7f Hésta trask. Omradet utgérs av forsumpad f.d. Paverkas delvis av Forbifart Stock- 16 000
akermark. Omradet har en stor betydelse for holms ytlage.
fagellivet.
7g Gamla betesmarker med torrbackar med en artrik  Ingen paverkan. -
flora.
7h And-morénrygg Ingen paverkan. 2000
7i Spangaan/Béallstaan. Paverkas delvis. ej arealbe-
réknad
7. Omradet utgors av betad hagmark. Akallalédnkens tillfalliga placering 36 000

Klass 1: Naturvarde av nationell betydelse
Klass 2: Naturvérde av regional betydelse
Klass 3: Naturvérde av kommunal betydelse
Klass 4: Naturvérde av lokal betydelse

gOr intrang i omradet.
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Akallaldnken ligger Barkarby flygfilt som kommer
att bebyggas med en ny stadsdel, Barkarbystaden.
Oster om Akallalinken planerar Stockholms stad
en ny begravningsplats.

Hjulsta by har legat norr om Spangaan/Béllstaan.
Byn bestod av tre gardar under historisk tid och
fanns kvar fram till det omfattande bostadsbyggan-
det pa 1960-talet. Av sjélva byn finns dérfér inte
nagra fysiska spar kvar. En arkeologisk undersok-
ning genomférdes i ssamband med breddningen av
E18. Undersokningarna tyder pa att garden eta-
blerades under dldre jarnaldern (500 f.Kr. till 550
e.Kr.). Byns gravfilt fran dldre jarnalder ligger norr
om E18.

Strax norr om an och dster om bytomten finns ett
gammalt tallbestand i ett omrade som huvudsakli-
gen dr igenvixt hagmark med spridda éldre tallar.
Vissa grova tallar bér spar av den rédlistade skal-
baggen reliktbock, se omrade 6b i figur 19.10 och
tabell 19.1.

Nordvist om Hjulstakorset ligger en kraftigt
igenvixt hagmark (7a) med inslag av éldre triad.
D&d ved forekommer. Brynet i soder har mer

201-05-12

hagmarksprigel med en del mogna ekar och bryn
av slan. Mittemot detta omrade ligger dldre aker-
mark. H6jdpartierna har ddellévtrid, enar och
hassel som &r typiska for ett beteshivdat landskap.
I dessa delar finns manga botrid fér bland annat
fagelsliktet spettar. Sanglirka, niktergal och rov-
fagel priglar ocksa landskapsupplevelsen var- och
sommartid. Angsmarken i sydvist ir till stor del av
vatdngskaraktir. For beskare binder en gangvig
pa bro 6ver Akallalinken samman. At viister leder
gangvigen in i den kommande Barkarbystaden. I
vister ligger Jarvafiltets artrikaste torrbacke (7g).

Soder om Hista klack ligger Hésta tridsk som ar
en férsumpad akermark som &r viltrik och av stor
betydelse for fagelliv och vatmarksberoende arter.

Hista klack 4r pa grund av sin storlek i sin hel-

het en mycket viktig milj6 for skogslevande fagel.
Hela omradet hyser mogen till gammal barrskog, i
sydvist inramad av ett bryn med ek. Omradet har
fagelarter som ir typiska for naturtypen men ocksa
mer krivande arter som duvhok och svartmes.

For tusen ar sedan var Igelbdckens dalgéng fortfa-
rande en av flera vattenleder som kopplade sam-

Figur 19.11 Hjulsta sett fran gang- och cykelbron som korsar Akallaldnken norr om Hjulstakorset.
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man Ostersjon med de inre delarna av landet. Igel-
bickens vattenled ledde norrut till Stiket, vidare
mot Sigtuna for att sedan fortsitta till Gamla Upp-
sala, dit huvuddelen av vattenlederna i Uppland
ledde. Omradet har med sékerhet varit bebott se-
dan atminstone bronsalder (1800 f.Kr. - 500 £.Kr.).
Marken borjade bli odlingsbar under arhundra-
dena omkring Kristi fédelse, tack vare landhoj-
ningen. Vid dldre jarnalder (500 f.Kr. - 550 e.Kr.)
fanns forutom Hjulsta by dven Akalla och Hésta.
Aldre jarnalderns markorganisation utgjordes av
stora betesmarker, utmarker, som var beldgna i de
hogre beskogade moriinpartierna. Akermarken 13g
i direkt anslutning till betesmarken i dalgangens
sluttning. I de l4gre delarna lag dngsmark dir man
himtade vinterfodret till djuren. For att hindra
boskapen fran att ga in i odlings- och dngsmar-
ken anlades stenmurar, stenstréngar, kring dessa.
Stenstringarna kan vi finna spar av in idag.

Under historisk tid har det, utéver bebyggelsen pa
bytomterna, funnits bebyggelse i form av ett antal
torp. I Hjulsta fanns torpen Eriksberg och Elins-
berg. Under sen medeltid hérde &ven torpen Val-
berga, Breda och Kolkérr till Hjulsta. Enligt Riks-
antikvarieimbetets fornminnesregister har det
funnits fyra torp vid foten av Hésta klacks s6dra
sida. Torpen gar dock inte att aterfinna i det dldre
kartmaterialet.

Igelbéckens dalgang bér en stark prigel av ett langt
kontinuerligt brukande av marken fran bronsal-
dern fram till idag.

Under perioden fran ar 1905 till omkring ar 1970
nyttjades Jirvafiltet som 6vningsomrade f6r mi-
litdren. Syftet var att militdren skulle ha mojlighet
att 6va i ett autentiskt upplandskt jordbruksland-
skap. Darfor sag man till att de byar som fanns

i omradet fortsatte att bedriva jordbruk med
akerbruk och boskapsskotsel. Detta medférde att
omradet beholl karaktiren av ett agrart préglat
1800-talslandskap. Aven bebyggelsen ir relativt vil
bevarad.
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Soder om Igelbécken 16pte forr den allménna
landsvigen mellan Stockholm och Visteras, riks-
vig 12 dir géstgivarskjutsen gick. Vigen kopplar
samman byarna lings vigen, byar med f6érhisto-
riska anor. I slutet av 1600-talet fanns en géstgi-
vargard i Hjulsta en kort tid for att sedan flyttas till
Barkarby i grannsocknen. Idag l6per E18 pa sodra
sidan av dalgangen och Akallaldnken tviirar den.
Jarnvigen mellan Stockholm och Visteras anlades
pa 1870-talet. Det fanns en station i Spanga kyrkby
samt en i Barkarby, ddr Jarfilla kyrka ligger. Nu
samsas fjirrtagen med pendeltagen och stationen
ligger soder om E18 vid den mer moderna delen av
Barkarby.

Ar 1965 inleddes en omfattande exploatering med
stora bostadsomraden i Hjulsta, Tensta, Rinkeby,
Akalla och Husby, séder respektive norr om dal-
gangen. Hela omradet dndrade da karaktér fran
lantligt med nagra stationssamhéllen till storskalig
forort och en del av tunnelbanestaden.

Jarvafiltet med Igelbicken ingar i en av Stock-
holmsregionens tio grona kilar, den sa kallade Jér-
vakilen. Det dr en del av Jirva friomrade och sedan
ar 2006 utgoér omradet, som till storsta delen ligger
Oster om Akallaldnken, kulturreservatet Igelbéck-
en. Dalgangen nyttjas flitigt bade for friluftsliv och
mer anldggningsbundna aktiviteter som t.ex. od-
ling inom koloniomraden och 4H-verksamhet pa
Hista gard. Sjélva bicken hyser stora naturvirden
med bl.a. tva rédlistade arter av fisk, gronlingen
och nissoga. Ett viktigt spridningssamband for
fuktberoende arter finns mellan omraden ster om
Hjulstakorset och marken séder om Hista klack,
Hista trésk.

Nollalternativet

Utbyggnaden av trafikplats Hjulsta och E18,
Barkarbystaden samt den planerade begrav-
ningsplatsen kommer att paverka omradet kring
“Hjulstakorset” vésentligt. Barkarbyfiltet ar Jér-
félla kommuns storsta och viktigaste utbyggnads-
omrade. Pa ett cirka 400 ha stort omrade planerar
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Tabell 19.2 Fornldmningar som berérs vid Hjulsta (forts. pd ndsta sida). se figur 19.12.

Fornldmning
Spanga 92:1-2

Innehall

Spanga 92:1 &r en naturbildning. Spanga
92:2 &r en boplatslamning.

Paverkan

Naturbildningen skyddas under byggtiden. Boplatslam-
ningen paverkas ej.

Spanga 94:1

Gravfalt Fast fornlamning

Paverkas e].

Spanga 951

Gravfalt Fast fornlamning Vid arkeologisk
forundersokning ar 2006 inom ett ca
200x50 m (VNV-0OSO) st omrade med
O delen ca 30 m S om gravfiltet framkom
inget av antikvarisk intresse i schakten.

Paverkas ej.

Spanga 96:1

Gravfélt, bestdende av ca 40 fornlamningar.
Vid arkeologisk férundersokning ar 2006
inom ett ca 200x50 m (VNV-0OSO) ca 50
m S om gravfaltet framkom inget av antikva-
risk intresse i schakten

Fast fornldmning.

Den nya vagen gar i skarning genom gravfaltet och ytor
intill maste anvandas for att kunna bygga vagen.

Spanga 97:1

Gravfélt Bevakningsobjekt

Omradets varde ska sékerstallas med arkeologisk utred-
ning

Spanga 102:2

Gravfalt. Fast fornlamning

Gravfalt sedan tidigare undersokt och borttaget.

Spanga 1041

Gravfalt Fast fornlamning.

Gravfalt sedan tidigare undersokt och borttaget.

Spanga 107:1

Fornlamningsliknande [3mning. Ovrig kul-
turhistorisk lamning.

Nagra fornlamningar kunde inte iakttas vid arkeologisk
utredning etapp 1.

Spanga 118:1

Fornborg. Fast fornldamning

Paverkas ej.

Spanga 1221 Gravfalt, bestdende av ca 13 ldmningar. Bor  Paverkas av utbyggnaden av vdgen och hamnar under
vardas tillsammans med Spéanga 123:2. Fast ~ vagkroppen.
fornldmning.

Spanga 123:2 Stensattning. Terrassering, sannolikt od- Paverkas av utbyggnaden av vagen och hamnar till delar

lingsterass. Fasta fornlamningar.

under vagkroppen.

Spanga 214

Terrassering. Bevakningsobjekt

Paverkas av utbyggnaden av vagen och hamnar i sin
helhet under vagkroppen.

Spanga 235:1

Bytomt/gardstomt. Fast fornlamning.

Bebyggelselamningar efter Breda gard med
grunder efter bostadshus, en ladugards-
grund samt ytterligare minst tva obestam-
bara grunder efter uthus, och terrasseringar,
en vag samt en frukttradgard. Bevuxen

med syrenbuskar och tva I[6nnar m.m. Hela
omradet &r tackt av den for gards- och
bytomter karaktaristiska htga och tata
grasvegetationen.

Ligger precis i tunnelmynningen dar stora byggarbeten
gbrs soder om jarnvagen.

Spanga 250:1-6

Lagenhetsbebyggelse. Boplats. Fyndplats.
Ovrig kulturhistorisk lamning

Paverkas eventuellt.

Spanga 329:1

Hagnadssystem Fast fornlamning

Paverkas av utbyggnaden av vagen och hamnar till delar
under vagkroppen.

Spanga 378

Boplats. Ovrig kulturhistorisk ldmning

Paverkas troligen av tunnelschakt
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Tabell 19.2 Fornldmningar som berérs vid Hjulsta (forts. fran féregaende sida). Se figur 19.11.

Fornlamning
Stockholm 250

Innehall

Gravfalt. Fast fornlamning. Anlaggningen
kan vara en del av storre grav. | omradet
finns talrika osakra l&mningar och stenrader

Paverkan

Kan skadas om inte sarskild hénsyn tas vid byggandet
av provisorisk vag och betongtunnel samt vid aterstall-
ningsarbeten.

Stockholm 251

Lagenhetsbebyggelse eller gédrdstomt,
bebyggelselamningar aldre &n 1636 ars
geometriska avmatning 6ver Hasta.

Kan skadas om inte sarskild hdnsyn tas vid byggandet
av provisorisk vag och betongtunnel samt vid aterstall-
ningsarbeten.

Stockholm 736
(ingér i 250)

Stensattning. Fast fornlamning.

Kan skadas om inte sarskild hansyn tas vid byggandet
av provisorisk vag och betongtunnel samt vid aterstall-
ningsarbeten.

Stockholm 737
(ingar i 250)

Stensattning. Fast fornlamning.

Kan skadas om inte sarskild hénsyn tas vid byggandet
av provisorisk vag och betongtunnel samt vid aterstall-
ningsarbeten.

Stockholm 738
(ingéri250)

Stenséattning. Fast fornldmning.

Kan skadas om inte sarskild hdnsyn tas vid byggandet
av provisorisk vag och betongtunnel samt vid aterstall-
ningsarbeten.

Stockholm 739
(ingér i 250)

Stensattning. Fast fornlamning.

Kan skadas om inte sarskild hansyn tas vid byggandet
av provisorisk vag och betongtunnel samt vid aterstall-
ningsarbeten.

Stockholm 740
(ingar i 250)

Stensattning. Fast fornlamning.

Kan skadas om inte sarskild hénsyn tas vid byggandet
av provisorisk vag och betongtunnel samt vid aterstall-
ningsarbeten.

Stockholm 743

Brunn/kallkélla, bevakningsobjekt.

Kan skadas om inte sarskild hdnsyn tas vid byggandet
av provisorisk vag och betongtunnel samt vid aterstall-
ningsarbeten.

Stockholm 745

Husgrund. Bevakningsobjekt.

Kan skadas om inte sarskild hansyn tas vid byggandet
av provisorisk vag och betongtunnel samt vid aterstall-
ningsarbeten.

Stockholm 748

Stenstréng. Fast fornlamning

Paverkas e].

Stockholm 752

Lagenhetsbebyggelse eller gardstomt. Fast
fornlamning

Paverkas e].

Stockholm 753

Ristning. Fast fornlamning

Kan skadas om inte sarskild hdnsyn tas vid byggandet
av provisorisk vag och betongtunnel samt vid aterstall-
ningsarbeten.

Stockholm 754

Rojningsrose, bevakningsobjekt.

Kan skadas om inte sarskild hénsyn tas vid byggandet
av provisorisk vag och betongtunnel samt vid aterstall-
ningsarbeten.

Stockholm 755

Rojningsrése. Ovrig kulturhistorisk amning.

Kan skadas om inte sarskild hénsyn tas vid byggandet
av provisorisk vag och betongtunnel samt vid aterstall-
ningsarbeten.

Stockholm 756

Rojningsrose. Ovrig kulturhistorisk 1dmning.

Kan skadas om inte sarskild hansyn tas vid byggandet
av provisorisk vag och betongtunnel samt vid aterstall-
ningsarbeten.

Stockholm 771

Boplats. Bevakningsobjekt. Delundersokt

Kan skadas under byggtiden om inte tillborlig hdnsyn
tas.

Stockholm 776

Hégnad. Fast fornlamning.

Kommer att skadas i samband med byggande av be-
tongtunnel.

Stockholm 778

Bytomt/gardtomt. Fast fornlédmning

Forbifart Stockholm passerar i bergtunnel under ldm-
ningen som ej paverkas.

AK10 Gravfalt med stenséattningar. Fast fornlam- Kommer delvis eller helt att behdva tas bort.
ning
AK11 Gravfalt med med laga hogar och stensatt-

ningar. Fast fornlamning.

En mindre del av fornlamningen hamnar under ny GC-
vag.

19 Lunda och Hjulsta till Hasta gard
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kommunen att bygga Barkarbystaden med upp till
5000 bostéder och cirka 6000 arbetsplatser i en
varierad stadsbygd.

Den nya begravningsplatsen medfér att omradet
far en ny malpunkt f6r besékare. Begravningsplat-
sen som planeras nordost om trafikplats Hjulsta
kommer att byggas ut etappvis under en lang
period. Det férslag som kommer att ligga till grund
for det fortsatta planarbetet redovisar en anldgg-
ning vars ambition r att férena kulturlandskapet
med bland annat méjligheter till gradvis utbygg-
nad, begravningsplats och rekreation. Mark som
nyttjats bade som indgor och utmarker kommer att
fordndras till karaktér i och med att begravnings-
platsen vixer fram.

Akallalinken kommer i nollalternativet fortsatt ha
mycket trafik och utgbra en barriir for ménniskor,
djur och vixter att passera. Trafiken pa Akallalin-
ken kommer att medfora buller 6ver intilliggande
mark.

MKRB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Inom omradet for begravningsplatsen finns idag
friluftsaktiviteter och verksamheter som antingen
maste samordnas med begravningsplatsen eller
flyttas till annat stélle.

Utbyggnaden av Barkarbystaden ianspraktar mark
som till stora delar har varit Barkarby flygfilt.
Utbyggnaden kommer att leda till ett 6kat tryck
pa omgivande rekreationsomrade inklusive Hista
klack.

Forbéttringar for Spangaan/Béllstaan planeras
genom att skapa en slingrande, meandrande,
strickning, 6ppning av kulvertering etc. som okar
vattendragets virden.

I och med att E18 byggs om forbittras passagerna
under vigen mellan bostadsbebyggelsen och Jér-
vafiltet 6ster om Hjulstakorset. Vigen komplet-
teras dessutom med 6verdéickningar, vilket ocksa
minskar barridreffekter och ger fler ménniskor en
bittre och sikrare tillgang till Jirva friomrade.

Figur 19.13 Bergslagsvigens passage 6ver Spangadalen och Spdngadan/Bdillstadn.
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Figur 19.14 Friluftsliv vid Hjulsta. (se tabell 19.3)
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Tabell 19.3 Friluftsliv som berdrs mellan Hdsta och Hansta, se figur 19.14.

Plats

Skogsomrade vid
Valberga

Funktion

Narrekreationsomrade med elljusspar.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Paverkan

Omradet narmast Bergslagsvagen tas i ansprak for
Forbifart Stockholm, med buller och barriareffekter som
foljd. Kraftiga stérningar under byggtiden.

Vallingbystraket

Regionalt cykelstrak som forbinder stadsde-
larna soder om E18 med Jarvafaltet.

Vissa storningar och omlaggningar under byggskedet.
Straket kommer att behalla sin funktion under bade
bygg- och driftskedet.

Spangadalen

Strévomrade med koloniomraden.

Vissa stérningar under byggtiden i omradet narmast
Bergslagsvagen. Omradet nordvast om Bergslagsvégen
tas i ansprak for ny vag..

Hjulsta bollplan

Fotbollsplan med omgivningar som anvands
for lek.

Risk for okat buller.

Jarvafaltet (hela
omradet)

Viktigt gronomrade med stora vérden for
friluftslivet.

Stora stérningar under byggtiden. | driftskedet bidrar
Forbifart Stockholm till att minska bullerstérningar och
barriareffekter fran Akallalanken.

Jarvafaltet vaster om
Akallalanken, Hasta
klack

Strévomrade med promenadstrak, natur-
och kulturmiljcer.

Bullerstérningar och barriareffekter under byggtiden.
Vissa 6kade barriareffekter och ¢kat buller i driftskedet.
Gang- och cykelvagen som gar genom omradet far en
ny strackning. Mindre barridreffekt av Akallalédnken.

Omradet vid Gran-
holmstoppen

Strévomrade med kolonilotter och frisbee-
golf.

Ingen paverkan av Forbifart Stockholm.

Utbyggnadsalternativet

Soder om Hjulstakorset

Naturmark med stora grova tallar pa 6mse sidor
om Milarbanan kommer att forstéras i samband
med utbyggnaden. Det norra omradet ligger in-

till ett av Hjulstas gravfilt (Spanga 122:1) och det
sOdra intill Breda bytomt (Spanga 235:1). Utbygg-
naden kommer att ta delar av den mark som skiljer
bostadsomradet vid Valbergavigen fran Bergslags-
vigen i ansprak. For férskolebarn, skolbarn och
boende som nyttjar skogsomradet i Valberga kom-
mer det ndrmsta gronomradet att fragmenteras,
om én i liten utstrickning, och vistelsekvaliteterna
minskar. Okat buller och férsimrad luftkvalitet
minskar ocksa vistelsekvaliteten i det lokala gron-
omradet sydvist om trafikplats Hjulsta.

Utbyggnaden medfor inga direkta ingrepp i
Spangaan/Béllstaan, dess randzoner eller vatten-
knutna naturmiljoer. Dagvattnet leds efter rening
till Spangaan/Billstaan. For dagvatten se avsnitt
19.3 Mark och vatten.

Hjulsta - Hista

Utbyggnaden av Foérbifart Stockholm gor intrang i
kulturreservatet Igelbicken. Viardefulla kulturlim-
ningar och naturmiljéer kommer att férsvinna och
omradet kring trafikplats Hjulsta kommer att delas
upp ytterligare.

Eftersom viigen antingen gar pa ytan eller till foljd
av att tunneln kommer att byggas genom schakt
ovanifran kommer flera virdekéirnor for biologisk
mangfald att skadas. Den regionala gronkilens
spridningssamband for arter knutna till skogen
respektive kulturlandskapet férsvagas. Den sam-
mantagna exploateringen av naturmark i den
aktuella delen av Jirvafiltet kan skapa betydande
luckor i gronstrukturen och ge stora konsekvenser
fér bibehallandet av livskraftiga populationer av
kinsligare arter. Utbyggnadsalternativet med-
verkar till detta genom att flera virdekarnor och
varierade biotopstrukturer férsvinner eller skadas.
Jarvafiltets grona kil smalnas ocksa av genom byg-
get av Forbifart Stockholm.

401 (551
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Figur 19.15 | de landskapsekologiska analyserna som gjort i Stockholms stad har habitatndtverk fér groddjur genomférts. Groddjur dr
till stor del knutna till virdefulla naturtyper, sasom vatmarker och l6vskogsmiliéer, men har méjligheter att anvéinda delar av omgi-
vande urbana landskap under vissa férutsdttningar. Analysen visar pa Spangadn/Bdllstagn som en viktig spridningskorridor liksom
omrddet séder om Hdsta klack. Férbifart Stockholm kommer att passera Spangadn/Bdllstadn pa bro liksom delar av omradet séder
om Hdsta klack. Pa sa vis kommer vigen bara delvis skéra av spridningsvégarna under férutsdttning att marken under broarna anpas-
sas till detta. (bild ur Landskapsekologisk analys i Stockholms stad)

Vid Hjulstakorset ldggs Forbifart Stockholm till
den trafikplats som byggs for E18 och ger denna en
storre utbredning, sirskilt i nordsydlig riktning,. I
den sydligaste delen av Jirvakilen vid Hjulstakor-
set kommer gronstrukturen att splittras upp. Ut-
byggnadsalternativet férstirker barridreffekterna
och minskar virdet i den sédra delen av Jarvafiltet
vid Hjulsta. Skogsmiljon som delas upp som en
foljd av vigen far minskade virden for skogsle-
vande arter. De ekologiska sambanden férsvagas
ytterligare. Omradet tappar i attraktivitet och
rekreationsvirde och de ekologiska sambanden
forsvagas ytterligare. De tallmiljoer med relativt
mattliga virden som forsvinner bedéms inte i sig
medféra allvarliga konsekvenser for naturmiljon.
Omradena &dr dock virdefulla eftersom de har en

funktion som refugier-kirnomraden och de bidrar
till en hogre komplexitet i naturmiljén som utar-
mas successivt. I detta perspektiv dr konsekven-
serna mer allvarliga.

Utbyggnaden av Forbifart Stockholm i kombina-
tion med utbyggnaden av E18 kommer att medféra
en 0kad barridreffekt for djur. Redan idag ligger
jarnvigen och E18 som en effektiv barriér, for
rorelser i nord-sydlig riktning. Forbifart Stock-
holm forstirker ytterligare barridrverkan med
hinder dven for rorelser i 6st-vistlig riktning kring
trafikplats Hjulsta. En positiv effekt av Forbifart
Stockholm dr dock att Akallalinken far mindre
trafik. Detta minskar Akallalinkens barridrverkan.
Konsekvenserna av utbyggnadsalternativets barri-

19 Lunda och Hjulsta till Hasta gard
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Figur 19.16 | de landskapsekologiska analyserna som gjort i Stockholms stad har habitatndtverk for eklevande och barrskogsarter
genomfdrts. Bilden visar habitatndtverk for eklevande arter vid Hjulstakorset. For eklevande arter dr det viktigt att det finns stora sam-
manhdngande bestand av ekar, framférallt eftersom det finns en stor individuell variation mellan olika ekar och de livsmiljGer de erbju-
der. Sadana ek- och barrskogsbestand finns bl.a. i Hansta. Analysen visar att Forbifart Stockholm ligger i utkanten av ett sadant omrade
vid Tensta. Omradet har svaga kopplingar mot nordvdst och Hansta, dd omradet ndrmast Igelbdcken har en annan typ av férutsdtt-
ningar och vegetation. De delar som kommer att ligga mellan Barkarbystaden, E18 och Férbifart Stockholm kan komma att isoleras och
konsekvenserna dr svarférutsdgbara.(bild ur Landskapsekologisk analys i Stockholms stad)

lings hojdryggen. Landskapet kring trafikplatsen
innehaller idag upplevelsevirden som &r av bety-

delse for tolkningen av hela Jéarvafiltets historia.
En pedagogisk link till omradets tidiga historia

arverkan bedoms delvis kompenseras av att Forbi-
fart Stockholm strax norr om trafikplatsen gar ner
i tunnelldge. Under forutséttning att trafiken pa
Akallalinken minskar kraftigt bedéms barriref-

fekten i 6st-viistlig riktning pa Jirvafiltet komma
att minska. Passagemojligheterna forbéttras pa
cirka 1,8 km fran Hésta klack till trafikplats Akalla.

Med utbyggnaden av Foérbifart Stockholm kommer
ytterligare delar av det som en gang var Hjulsta

by forsvinna. Den igenvuxna hagmarken, Hjulsta
gamla bytomt, som innehaller gravfilt (Spanga
96:1) vister om Akallalanken kommer att till delar
forsvinna i samband med utbyggnaden. Gangviigen
som idag gar mellan gravfiltets delar via bron &ver
Akallaldnken flyttas norrut och kommer inte att ga

forsvinner da den del av kulturreservatet som lig-
ger vister om trafikplatsen kommer att ha en dalig
koppling till resten av reservatet. Det omrade som
i inventeringen kallas 7a utgors av ett skogsparti
som ir en kraftigt igenvixt gammal hagmark med
inslag av gammal tall. Detta omrade kommer att
paverkas kraftigt genom viigens striickning tvirs
igenom det. Ytterligare ingrepp sker under bygg-
tiden. En visentlig del av omradet férsvinner helt
och kvarvarande delar splittras upp. Omradets
naturvirden och dess fagelliv riskerar att minska

403 (551)

19 Lunda och Hjulsta till Hasta gard



MKGB till arbetsplan E4 Férbifart Stockholm

genom uppsplittringen och pa grund av den kraf-
tiga bullerstérningen.

Den dalgang, Hista trisk, som idag gar soder om
Hiésta klack i 6st-vistlig riktning, kommer att pa-
verkas av bron som leder fram till tunnelpaslaget.
Bade de visuella sambanden och spridningskor-
ridoren paverkas negativt. Kirrets ostliga delar
kommer att paverkas vid brobygget och under
arbetena med tunnelpaslaget. Denna del ligger all-
deles intill nuvarande Akallaldnken sa effekterna
av uppdelningen blir relativt liten. Dér Forbifart
Stockholm gar i ytldge intill trafikplats Hjulsta
kommer troligen bade spridningsvéigar och fore-
komsten av vatmarkslevande arter att paverkas
negativ, dven pa de strickor dir vigen gar pa bro
och passage under vigen ir mojlig.

Det mer virdefulla omradet Hésta klack beré6rs
fysiskt endast till mindre del, genom att tunnelpa-
slag och betongtunneln skir den ostligaste delen
av skogspartiet. All paverkan pa detta omrade
bedéms dock vara skadlig.

Efter utbyggnaden kommer miljén kring Hista
gard att bli lugnare dn den #r idag. Den stora tra-
fikméingden pa Forbifart Stockholm ligger i tunnel
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vid passagen av garden. Under forutsittning att
Akallaldnken inte ansluts till trafikplats Hjulsta
kommer genomfartstrafiken minska betydligt.
Mojlighet finns att binda samman gardsmiljon
med Hista klack nér leden &r utbyggd eftersom
Forbifart Stockholm ligger i tunnel hir och moj-
ligheten att minska Akallalinkens barridrverkan
uppstar.

Bade Histas och Hjulstas historiska indigomarker
(aker och dng) kommer ytterligare att skadas av
utbyggnaden. Till delar har denna skada redan
uppstatt da Akallalinken byggdes. Delar kommer
att forsvinna pa grund av vigen. Andra delar kan
skadas i byggskedet. Risken r stor att oreparabla
skador uppstar i det kéinsliga kulturlandskapet.

Forutsittningarna for begravningsplatsen kommer,
med en utbyggnad av Forbifart Stockholm, forénd-
ras nagot i féorhallande till nuldget. Bullret kommer
att 6ka i de delar som ligger ndrmast viigen, trots
att bullerskérmar foreslas lings med vigen, se
figur 19.24.

Andmorinen (7c) med bl.a. en grov tall kan inte
skyddas i sin helhet, utan berérs av betongtun-
neln. Ytterligare skador kan dessutom komma att

Figur 19.17 Den nya gang- och cykelpassagen under Férbifart Stockholm pa Jarvaféltet, sedd ifrdn nordvdist.

19 Lunda och Hjulsta till Hasta gard
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ske under byggtiden. Aven om omradet ir litet ir
det geologiskt relativt ovanligt och omradet hyser
stora naturvérden.

Nirmast norr om E18, och dir Forbifart Stockholm
gar i ytldge, forlorar friluftslivet till viss del sina
upplevelsevirden. Gang- och cykelstraket som
forbinder Akalla och Barkarby passerar under
Forbifart Stockholm i ny strickning och kommer
att korsa Akallaldnken i plan. Den bro som finns
idag kommer inte att ansluta till nagon gangvig

pa vistra sidan och kommer férmodligen att rivas.
Norr om Hista klack minskar barridreffekterna for
friluftslivet i och med att de stora trafikméngderna
ligger i tunnel. Fragan om Akallalinkens framtida
funktion dr dock foremal for planering mellan
Stockholms stad, Jarfilla kommun och Trafikver-
ket. Hur pass mycket Akallalinken kommer att
vara en barriér for friluftslivet dr saledes osiker.
For bullersituationen se avsnitt 19.4.

Forslag till atgérder

e Stor omsorg maste liggas pa utformningen av
viganldggningen och skyddsatgirderna. De
maste utformas sa att odlingslandskapet ska-
das i minsta moéjliga grad och sa att omradets
historia fortsittningsvis ska kunna vara avlés-
bar.

» Den tillfilliga viig som anlagts i stéllet for
Akallaldnken ska tas bort efter byggtidens slut.
Marken ska aterstéllas till den niva och karak-
tdr som innan arbetsforetaget.

e Marken intill Igelbécken, mellan den komman-
de bebyggelsen i Barkarbystaden och de be-
fintliga reservaten, bor sikras som natur- eller
kulturreservat i enlighet med ldnsstyrelsens
rapport "Aldrig ldngt till naturen” eller skyddas
fran exploatering pa annat sitt. Aven Hista
klack bor bevaras.

» TFysiska ingrepp runt Spangaan/Béllstaan bor
undvikas. Randvegetation bor sparas och ges
méjlighet att utvecklas. Aterstillning ska ske
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sa att sddan utveckling gynnas. Viltpassage ska
tryggas pa bade den norra och sddra sidan av
Spangaan/Béllstaan for att ge mojligheter till
sa mycket sammanhallna strukturer som moj-
ligt lings an och adalens koppling till Jirvafil-
tet. De bryn som bryts i samband med utbygg-
naden ersitts med nya bryn bestaende av for
platsen karaktiristiska arter.

Genom byggandet av naturliga ”skydd” kring
trafikleden, t.ex. vallar, kan stérningarna fran
leden och den negativa paverkan pa upplevel-
sevirdet i det omgivande landskapet minska.
Dessa ska dock inte anordnas sa att de ger yt-
terligare intrang i sirskilt virdefull naturmark.

Arbetsomraden bor sittas ut under antikva-
risk och ekologisk medverkan. Omfattande
atgirder bor vidtagas for att undvika att berora
fasta fornlamningar och 6vriga kulturhisto-
riska limningar. Efter byggskedet bér omradet
aterstéllas med hénsyn till landskapsbilden pa
platsen.

I kvarvarande delar av hagmarken (7 a) ska
atgirder goras sa att dldre trid om mojligt
sparas. Om grovre trid avverkas ska de utpla-
ceras i de kvarvarande omradena for att stirka
inslaget av d6d ved. De delar som inte beh-
ver tas i ansprak for vigen ska skyddas under

byggtiden.

For att den negativa paverkan pa landskapet
ska minimeras bér markskoétseln i anslutning
till Férbifart Stockholm (och Akallaldnken) i
sa stor omfattning som majligt anpassas till
den historiska markanvindningen. Det skulle
kunna aterskapa variationen och forstaelsen av
landskapet.

For att underlitta arbetet med att bibehalla
skotsel och jordbruk under byggtiden bor
atgirder planeras i samrad med brukarna i
omradet.

19 Lunda och Hjulsta till Hasta gard
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* Tunnelmynningarna med dess tillhérande trag
bor i sé liten utstrickning som mojligt for-
dndra omgivningen. Genom att anligga gris
och eventuellt dngsrelaterad flora pa sldnterna
kan intranget mildras nagot férutsatt att lokalt
fromaterial anvéinds. Anpassning av landska-
pet skulle kunna goras for att d6lja tunnelmyn-
ningarna i vyer fran kulturreservatet. Det ir
dock viktigt att dessa inte medfor ytterligare
skada pa virdefulla natur- och kulturmiljéer.

» Mojlighet finns att gynna biologisk méngfald
pa sikt genom detaljutformning av ytskikt pa
exempelvis de 6vertiickta betongtunnlarna.

19.3 Mark och vatten

Geologi

Norr om Lunda minskar berg- och moridnhdéjderna
nagot i storlek, speciellt pa den 6stra sidan om
Bergslagsvigen, och omradena med lerjord 6kar i
utbredning. Sittningskénsliga jordar har konstate-
rats vid Lunda industriomrade och dven vid delar
av Jirfillas villabebyggelse. Valbergaomradets ler-
jordlager ir lokalt sittningskénsligt och paverkan
kommer att utredas mer i senare skede.

Omradet kring trafikplats Hjulsta karaktériseras
av markerade hojdpartier med lerfyllda dalgangar.
1 Spangaan/Billstaans dalgang ér lerlagren tjocka,
medan miktiga friktionsjordar dominerar norr om
Haista klack.

Figur 19.19 Vly 6ver Granholmstoppen.
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Ytvatten

Nuladge

Dagvatten fran Hjulsta avleds till Spangaan/
Billstadn via dagvattenledningar. An ir kraftigt
férorenad och har en dalig ekologisk status. An ir
klassificerad som kénslig for ytterligare belastning
av organiska féroreningar och tungmetaller. Den
ir ocksa hydrologiskt paverkad genom t.ex. dag-
vattenbortledning.

Nollalternativet

Bade bostads- och kontorshus kommer att byg-
gas inom Spangaan/Béllstaans avrinningsomrade
vilket gor att méngden férorenat dagvatten kan
komma att 6ka. Jirfdlla kommun kommer dock att
stiilla krav pa dagvattenrening i de kommande ex-
ploateringarna i Barkarbystaden. I samband med
utbyggnaden av E18 anliggs dagvattendammar.

Nollalternativets méngder dr beriknade for det
vignit som Forbifart Stockholm ersitter i detta
snitt, dvs. delar av Bergslagsviigen och Akallalén-
ken.

Fosfor och kvéve 6verskrider RTK:s foreslagna
riktvirden for utsldpp direkt till ”’mindre reci-
pient”, se tabell 19.4. Det giller dven for metallerna
bly, koppar, kadmium, zink och kvicksilver och
suspenderad substans och olja. Spangaan/Béllsta-

R
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an belastas ytterligare men se resonemang nedan
vigomradets del i hela ans avrinningsomrade.

Utbyggnadsalternativet

Vidgdagvatten

Tva dammanléggningar anldggs, en mindre damm
s6der om Spangaan/Billstaan och en stérre damm
pa ans norra sida. Fran dammarna avleds vattnet
till Spangaan/Béllstaan. Ytterligare en damm an-
ldggs i samband med bron s6der om Hista klack.
Dammarna vid Hjulsta leds till mycket kéinslig
recipient och trafikintensiteten ir relativt hog.

Eftersom Spangaan/Béllstaan dr klassificerad som
kénslig for ytterligare belastning av féroreningar
anvinds riktvirden for direktutslipp till recipient
och mindre recipient, i bed6mningen av dagvatt-
nets reningsbehov for de tva dammarna nédrmast
an. De stringa riktvirdena medfor ett stort ytbe-
hov fér dammarna, mellan 400-600 m2 /reduce-
rande hektar, for att klara riktvirdena for de flesta
dgmnena. Kvive och kadmium beriknas 6verskrida
de stringaste riktvirdena trots de vél tilltagna
dammdimensionerna. Berdkningar har utforts for
att klara sa manga dmnen som det ir rimligt att
klara, men for att klara de i detta fall svaraste 4m-
nena kvéve och kadmium sa skulle orimligt stora
dammdimensioner ha behovts. Att rena kvive till
sa hog grad som skulle erfordras hir dr mycket
svart att astadkomma utan att iansprakta mycket
stora markytor for 6versilningsytor eller dylikt.
Den totala vigarean, 6,2 ha, ir liten i forhallande
till ans avrinningsomrade 3600 ha. Kviveméng-
den som slépps ut ér relativt liten och bedéms ha
mindre paverkan pa recipienten. En viss anpass-
ning genom att vélja vixter och material i dam-
marna som tar upp mer kvéve och dven kadmium
kan utforas. For storsta dammarna ndrmast an
beridknades inte heller oljeriktvirdet att klaras
fullt ut, men erforderlig rening (ca 91%) bedéms
kunna klaras med effektiv oljeavskiljning och pa
den reningseffekt som vigdikena kan bidra med
och som inte &r medriknad. Denna férmodade
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tillkommande reningseffekt i dikena giller &ven
kvive och kadmium. Dér riktvirden for bly 6ver-
skrids dr 6verskridandet litet och bedomningen ir
att diken och anpassat vixtval eller dylikt gor att
dven detta riktviirde underskridas nér vil vattnet
nar an. Mingderna ir ldgre efter rening &n i nollal-
ternativet.

For dammen vid bron mot Hista klack har ett
nagot mindre stringt riktvirde valts da det inte &r
fragan om ett direktutslédpp utan en lang transport
i diken och en planerad damm innan ytterligare
transport i dike sker. Dérefter sldpps det renade
och utjimnade dagvattnet till Spangaan/Billstaan.
Dammen ber#knas klara alla riktvirdena.

Den totala miangden fororeningar som tillkommer
Spangaan/Billstaan via de tre dagvattendammarna
minskar visentligt for de flesta imnen i utbygg-
nadsalternativet jimfort med nollalternativet.
Mingden fosfor, bly, koppar, zink och suspende-
rade &mnen minskar. Méngden krom, nickel och
kvicksilver tillkommer i ungefir i samma méngd
som tidigare. Mingden kvive 6kar dock visentligt
fran 28 kg/ar till 82 kg/ar. Mingden kadmium och
olja okar nagot.

An belastas fran hela avrinningsomradet med 1400
kg fosfor per ar. Vigomradet kommer att bidra
med 1,5 kg. Vigdagvattnets betydelse for den totala
overgddningssituationen med avseende pa fosfor i
an ir saledes liten. Att inte kviveméingden reduce-
ras mer &r inte bra for an, se forslag till atgérder.

Drdnvatten fran tunnlarna under driftskedet
Drianvattnet fran tunneln under Jirvafiltet leds till
Jarva dagvattentunnel.

Tunnelavloppsvatten

Tunnelavloppsvatten fran huvudtunnel under Jér-
vafiltet avleds efter rening i VA-anldggning inne

i tunneln till Jirvatunneln. Tunnelavloppsvatten
fran huvudtunnel under Milardarna leds till VA-
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station vid Sitra for rening och sedan vidare till
Himmerfjardsverket.

Olyckor

Forbifart Stockholm passerar Spangaan/Billstaan
pa bro. Bron har kanter som leder vitskor via stup-
ror till dagvattendammarna.

Forslag till atgirder

e Utbyggnaden av dammarna for Férbifart
Stockholm b6r om mojligt kompletteras med
en vatmark for att reducera kviveméingderna
till vattendraget. Detta bor i sa fall samordnas
med det arbete som pagar i Béllstadgruppen.

e Nir drianvatten bedéms vara likvirdigt med
grundvatten, dvs. vara fritt fran fororeningar,
kan det komma att ledas till Igelbdcken.
Bécken har laga vattenfloden varfor detta &r
positivt.

Grundvatten

Se kapitel 20.3 Mark och vatten for beskrivning

av strickan fran och med Hista klack till Hista
gard. Denna del sammanhénger vattenméssigt och
beskrivs dirfor i sin helhet i nésta kapitel.

Nulédge

Grundvatten férekommer savil i de 16sa jordlagren
som i berggrunden. Grundvattensystemen ir
Overlag smaskaliga med liten magasinskapacitet.
Berggrunden utgérs av harda kristallina bergar-
ter som &r relativt tita, men spricksystem med

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

hog vattenforing forekommer. T kapitel 20 figur
20.16 visas storre grundvattenmagasin i jord och
figur 20.17 redovisas paverkansomrade lidngs del-
strickan kring trafikplats Hjulsta. Grundvattenfor-
hallandena i urbana omraden &r starkt paverkade
av minniskan. Tunneldragningar, undermarks-
byggande, bebyggelse och schaktningar orsakar
grundvattensinkningar. Aven VA-system och an-
dra ledningssystem fungerar drinerande. Nybild-
ningen av grundvatten minskar dessutom genom
hardgorning av ytor och bortledning av vatten.
Sinkta grundvattennivaer kan orsaka séttningar i
marken. Byggnader, ledningar och hardgjorda ytor
kan vara sittningskénsliga beroende pa hur de &r
grundlagda.

For att identifiera byggnader med grundvattenbe-
roende grundliggning i omradet, har inventering
utforts.

Nollalternativet

I nollalternativet uppstar ingen grundvattenpa-
verkan ut6ver befintlig dréinering. Hur den kom-
mande begravningsplatsens paverkar grundvattnet
gar inte att bedoma.

Utbyggnadsalternativet

Vissa villabyggnader inom Bjérkebyomradet i Jér-

filla har troligen grundvattenberoende grundligg-
ning. Lerjordarna i Bjérkeby och Vélberga gor att

sdttningar kan uppsta vid en grundvattensinkning
och sittningskénsliga ledningar kan skadas. I sam-

Tabell 19.4 Féroreningsméngder i dagvatten i nollalternativet och med rening efter utbyggnad kg/ar. Markerade siffror indikerar att
belastningen Gverskrider belastningen i nollalternativet. (Dagvattenhantering, underlag till MKB)

* Suspenderade dmnen, uppslammade partiklar

Plats P N Pb Cu Zn Cd Cr Ni Hg SS* olja
Nollalternativet 25 28 0,4 0,7 2,4 0,007 0,06 0,06 0,0006 1300 12
Trafikplats Hjulsta 15 82 0,2 04 14 0,01 0,06 0,07 0,0006 300 14

(Spangaan/Béllstadn)

! Dagvattnet leds som spillvatten till Jdrva dagvattentunnel och belastar inte recipient.
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band med bygget av betongtunneldelen nirmast
trafikplats Hjulsta kan tillfilliga grundvattensénk-
ningar uppsté och atgirder maste genomforas for
att uppritthalla grundvattennivan i omgivningarna
och undvika negativ paverkan.

I omradet finns ett markavvattningsféretag, Lst ID
1321 Viksjo-Fastebol, fordjupning av vattendrag
(Béllstaan) och torrlidggning av vattensjuk mark.
Markavvattningsféretaget bedéms inte paverkas
namnvirt i byggskedet och inget alls i driftskedet.

Négra energibrunnar som dr borrade i eller i direkt
nérhet av tunneln och dess springomraden kom-
mer att behova siittas igen och ersittas. Aven andra
brunnar riskerar att férlora effekt.

Forslag till dtgérder

e For de energibrunnar som paverkas sa att de
inte kan nyttjas eller dar effektforlusten blir
stor kan ekonomisk kompensation bli aktuell.
Alternativt kan dven tekniska atgéirder som
forbattrar virmeoverforingen vara mojliga.
Detta far klarliggas i det enskilda fallet i sam-
band med markférhandlingar.

e Under byggskedet gors schaktning m.m.
kontrollerat inom spont i kiinsliga omraden.
Eventuellt kan behov finnas att komplettera
med aterinfiltration av utpumpat vatten fran
schakt. For att motverka ddmning kan behov
finnas av att leda grundvatten f6rbi dimmande
spont.

e Kontroll genomférs genom métning av grund-
vattennivaer och grundvattenfloden samt
sdttningsrorelser.

2011-05-12

Markfororeningar

Nulédge

Nagon fullstindig inventering eller provtagning
av eventuella markféroreningar r inte utford i
detta skede. Viss provtagning har skett i omraden
dér schaktarbeten kommer att ske. Prover uttagna
i vigkroppen lidngs Akallalinken vid Hésta gard
visar pa halter mellan KM (kénslig markanvind-
ning) och MKM (mindre kénslig markanvind-
ning).

Nollalternativet

Nollalternativet skiljer sig troligen inte fran nulé-
get om inte nagon exploatering sker i omradet. Pa
grundval av utférda provtagningar bedéms mas-
sornas miljopaverkan vara liten.

Utbyggnadsalternativet

I utbyggnadsalternativet kommer massor med
halter mellan KM och MKM att schaktas ut for
byggnationen. Det dr inga stora méngder och

de innehaller inte anmérkningsvirt hoga halter.
Urschaktningen innebir en liten positiv miljépa-
verkan.

Forslag till atgirder
e Fororenade massor ska i forsta hand atervinnas
efter samrad med milj6férvaltningen.

Tabell 19.5 Férdelning av haltbidragen till dygnsmedelhalten av partiklar vid bostdder i Valberga och Hjulsta, ug,/m?. Den ldgre siffran
visar halter med 18-20 timmars ventilation om dagen vintertid, den hégre siffran visar halter med 8 timmars ventilation.

Regional bakgrundshalt

Franluftstorn och luftut- Berdknad total-

Omrade + 6vriga lokala kallor Yttrafik Mynning bytes-stationer halt
Valberga 19,5 4,7 11-3,6 <0, 25-28
Hjulsta 19,5 8 0,9-2,6 <01 28-30
19 Lunda och Hjulsta till Hasta gard 410 (551)
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19.4 Halsa

Luftkvalitet

Nuldge

Pa E18 f6rbi Hjulsta overskrids idag inte miljokva-
litetsnormen for kvivedioxid (60 pg/m?®) och inte
heller milj6kvalitetsnormen for partiklar, PM10,
(50 pg/m?). Enligt oversiktliga berdkningar for ar
2005-2006 ligger dygnsmedelhalten av kvivediox-
id i nérliggande bostadsomraden under 24 pg/m?
och dygnsmedelhalten av partiklar, PM10, under

39 pg/md.

0 71250 ¢250 500
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Nollalternativet

E18 dr firdigutbyggd och beriknas ha ett trafik-
fléde pa 60 000-70 000 fordon/dygn vid Hjulsta.
Miljokvalitetsnormen for kvivedioxid 6verskrids
inte inom omradet, men didremot 6verskrids milj6-
kvalitetsnormen f6r PM10 ldngs vissa delar av E18.
I nérliggande bostadsomraden ligger kvivedioxid-
halterna under 24 pg/m?®. Med undantag for bosté-
derna precis nirmast vigarna har bostadsomradet
partikelhalter under 27 pg/m?.

©  Franluftstorn
e Mynning

===: Tunnel

PM10 dygnsmedelvarde

< 27 pyg/m3
B 27 - 39 ug/m®
39 - 50 pg/m?

> 50 pyg/m?

Figur 19.20 Inandningsbara partiklar (PM10) vid Vinsta i utbyggnadsalternativet. 50 procents dubbddcksanvindning

och i ett scenario ddr tunneln klarar hégst 800 ug PM10/m>,

411 (5517)
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= Utbyggnadsalternativ

©  Franluftstorn

e Mynning

=== Tunnel

NO2 dygnsmedelvarde
10 - 12 pyg/m?®
12 - 24 pg/m?
24 - 36 pg/m?
36 - 48 pg/m?
48 - 60 pyg/m?

Figur 19.21 Kvdvedioxidhalter vid Hjulsta i utbyggnadsalternativet. Drifttid av ventilationstorn: 18 timmar/dygn.

Utbyggnadsalternativet

Sydost om Valberga ligger den norra tunnelmyn-
ningen for huvudtunnel under Milardarna vilket
innebdr att luftféroreningarna fran en lang tun-
nelstriicka vidras ut hir. Mellan Valberga och
Hista klack gar Forbifart Stockholm i ytlidge och
ber#knas ha ett trafikflode pa 120 000 fordon/
dygn. Vid Hésta klack ligger tunnelmynningen for
en huvudtunneln under Jirvafiltet (mellan Hista
och Akalla).

For att minska tunnelns negativa paverkan pa
luftkvaliteten i omradet kommer ett franluftstorn

anldggas vid den s6dra mynningen. Nar franlufts-
tornet anvénds fors en del av den férorenade luften
ut pa hogre hojd vilket minskar luftféroreningshal-
terna i markplan. Spridningsberikningar visar att
ett 10 meter hogt torn ricker for att effektivt sprida
och spida ut partiklarna sa att paverkan pa nirom-
radet blir liten.

For att bedoma Forbifart Stockholms paverkan pa
luftkvaliteten i niromradet har kéllorna till parti-
kelhalterna utretts, se tabell 19.5.

19 Lunda och Hjulsta till Hasta gard
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Partiklar, PM10

Med 50-70 procents dubbdickanvindning och
utan atgirder 6verskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar, PM10 (50 pug/m?) lings hela ytstrickan
av Forbifart Stockholm, vid trafikplats Hjulsta och
lings delar av E18. Overskridandet stricker sig
relativt langt utanfoér vigomradet.

Hogst 50 procents dubbdicksanvindning bedéms
som ett realistiskt framtidsscenario f6r ar 2020-
2035. Ett antal berdkningar med denna dubb-
décksanvindning kombinerat med olika driftstid
for luftutbytesstationer och franluftsstation har
gjorts. Om ventilationssystemet anvinds under
hogtrafik, 8 timmar om dagen vintertid, begrinsas
overskridandet av miljokvalitetsnormen i prin-
cip till vigomradet. Eventuellt kan tva gang- och
cykelvigar som passerar under bron beréras. Hir
finns en viss os#kerhet eftersom berikningen visar
halterna pa vigens niva. Gang- och cykelpassa-
gerna passerar cirka 14 meter under bron och dér
ar partikelhalterna ligre.

Med fortsatt hog dubbdicksanvindning behover
ventilationssystemet anvindas under fler timmar
pa dygnet for att minska risken for éverskridande.
Eftersom det sannolikt &ven kommer att finnas
krav pa tunnelluften har berikningar gjorts som
bygger pa forutsittningen att PM10-halten i tun-
neln dr hogst 800 pg/m2.

I figur 19.18 visas luftkvaliteten i omradet med 50
procents dubbdécksanvindning och med ovansta-
ende antagande om tunnelluftkvaliteten. En atgird
som kan komma att anviindas i detta scenario ir
att hela tunnelns ventilationssystem anvinds 18-20
timmar om dygnet vintertid. Ju fler timmar venti-
lationen anvénds desto ldgre blir halterna utanfor
mynningarna och desto mindre risk for 6verskri-
dande av milj6kvalitetsnormen.

I detta scenario klaras miljokvalitetsnormen for
PM10 utanfor vigomradet. Eventuellt kan det upp-
sta ett mindre 6verskridande utanfor vigomradet
kring tunnelmynningen vid Hésta. Hir planeras
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fyra meter héga bullerskiirmar som kommer ha en
begrinsande effekt pa spridningen och som inte
berikningen har beaktat. Detta omrade kommer
att vara starkt paverkat av buller fran motorvigen
och bedoms inte komma att nyttjas. Inget fran-
luftstorn dr planerat till denna tunnelmynning
eftersom det &r osdkert om det kommer att uppsta
ett overskridande utanfor vigomradet och efter-
som ett eventuellt 6verskridande &r begrinsat i
utbredning och det gar att klara miljékvalitetsnor-
men med enklare atgirder, exempelvis motriktad
luftstrom.

Om generella atgiarder har medfért minskad dubb-
décksanvindning blir partikelhalterna kraftigt
reducerade. Med 25 procents dubbdicksanvind-
ning beh6vs ingen franluftsstation for att klara
miljokvalitetsnormen for partiklar.

Kvdvedioxid

Utan planerat ventilationssystem 6verskrids miljo-
kvalitetsnormen for kvivedioxid, 60 pg/m?, utan-
for vigomradet vid den s6dra tunnelmynningen.
Med ventilationssystemet kan 6verskridandet
begrinsas till vigomradet pa den héga h6jd som
vigen gar pa, se figur 19.21, som visar kvivedioxid-
halter med 18 timmars ventilation. Aven med &tta
timmars ventilation &r det i princip endast vigom-
radet som berors av 6verskridandet.

Exponering for luftfororeningar

Utslidppen av luftféroreningar fran mynningarna
och yttrafiken 6kar exponeringen for luftférore-
ningar i nérliggande bostadsomraden. I Valberga
och Hjulsta berdknas dygnsmedelhalten av kvive-
dioxid bli cirka 1-4 pg/m? hégre och PM10-halten
cirka 2-5 pg/m? hogre &n i nollalternativet, bero-
ende pa hur mycket ventilationen anvinds. Om
man anvinder riskkoefficienten som beskrivs i
metodikavsnittet skulle 6kningen av PM10-halten
innebéra att dédligheten hos vuxna blir cirka 1-2
procent hogre én i nollalternativet.
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Forslag pa atgirder

e Behov av enklare kompletterande atgérder vid
den norra tunnelmynningen bor detaljstuderas
i bygghandlingsskedet. Det kan exempelvis
vara motriktad luftstrom eller friskluftsintag.

e Om mitningar visar pa 6verskridande av mil-
jokvalitetsnormen vid gang- och cykelpassa-
gerna under bron kan detta undvikas genom
att anvinda franluftstornet fler timmar om
dygnet.

e Den lokala paverkan i omradet blir mindre
om ventilationen anviinds ménga timmar om
dygnet.

Buller

Nulédge

De flesta bostidder i Hjulsta, ndrmast Bergslags-
vigen och E18, har idag bullernivaer pa runt 60
dB(A) i markplan och nagra har upp emot 65
dB(A), se figur 19.22. Pa grund av den téita och hoga
bebyggelsen skdrmar dessa byggnader bakomlig-
gande bostidder fran buller. Bullernivaerna vid
byggnader langre fran vigen klarar darfor riktvir-
det 55 dB(A). Bostadsomradet Valberga som ligger
strax norr om Bergslagsviigen har nivaer under 55

dB(A).

Gronytor och rekreationsomraden i niromradet
till trafikplatsen har generellt hoga bullerni-
vaer. Skogsomradena vid Bjérkeby och Vélberga,
Spangadalen, Hjulsta bollplan och sédra delarna
av Jirvafiltet har till stor del bullernivaer 6ver
55 dB(A), vilket 6verskrider Naturvardsverkets
forslag till riktlinjer for buller i tdtortsnéra re-
kreationsomraden. En stor del av Jirvafiltet, som
ingar i Igelbiackens kulturreservat, har bullerni-
vaer som Overstiger 40 dB(A), vilket dr gréns for
Naturvardsverkets forslag till riktlinje f6r buller
i rekreationsomraden som &r avsatta i kommunal
oversiktsplanering.
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Nollalternativet

Ombyggnaden av E18, ny cirkulationsplats och
okad trafik medfor en 6kning av trafikbullret i
Hjulsta, se figur 19.23. Fler bostdder kommer att fa
bullernivaer upp emot 65 dB(A) vid fasad i mark-
plan och 65-70 dB(A) hégre upp. De byggnader
som berors av ombyggnaden av E18 har fatt fons-
teratgirder sa att deras inomhusbuller inte 6ver-
skrider 30 dB(A) ekvivalent ljudniva.

Skogsomradena vid Bjorkeby och Valberga,
Spangadalen och Hjulsta bollplan far ¢kat buller.
Pa Jarvafiltet blir bullernivaerna jimférbara med
dagens nivaer férutom fér delen nirmast E18 som
far nagot okat buller.

Utbyggnadsalternativet

Det kommer att finnas tre dominerande kllor till
vigtrafikbuller i omgivningen: Forbifart Stock-
holm, E18 och Bergslagsviigen. Bullersituationen
ar komplex med trafik pa olika h6jd i férhallande
till bostdderna. Bostiderna ligger hogre d4n omgiv-
ningen. Cirkulationsplatsen, Bergslagsvigen och
E18 ligger lidgre dn bostdderna. Forbifart Stock-
holm kommer att ga pa bro 6ver trafikplats Hjuls-
ta. Samtliga tre végar bidrar till hoga bullernivaer
vid Hjulsta.

Trafikbullernivder utan dtgdrder

Vid bostéder

Utan atgérder skulle trafikbullret nad hoga nivaer i
omradet. Bullernivaerna vid bostdderna i Hjulsta
nirmast Forbifart Stockholm skulle ligga pa 60-70
dB(A) vid fasad. Nivaerna ir relativt oférindrade
jamfort med nollalternativet vid bebyggelsen i den
norra delen, nirmast E18. Bebyggelsen i den vistra
delen far nagra decibel hogre bullernivaer jamfort
med nollalternativet.

Forbifart Stockholm medfor en liten forsamring av
ljudmiljon vid bostiderna i Valberga jamfort med
nollalternativet. I bada alternativen ligger nivaerna
under 55 dB(A) for storre delen av omradet, men
bullret har 6kat med nagra decibel jamfort med
nuléiget. Undantag utgors av den nordvéstra de-
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len. Detta omrade far bullernivaer éver 60 dB(A) i
nollalternativet och i utbyggnadsalternativet. Det
ar framfor allt E18 som pavekerar omradet.

I rekreationsomraden

Skogsomradet vid Valberga far i utbyggnadsalter-
nativet till 6vervigande del bullernivaer 6éver 60
dB(A). Vissa delar nirmast tunnelmynningen far
over 65 dB(A).

Spangadalen paverkas kraftigt om inte Forbifart
Stockholms buller begrénsas. Ett omrade pa 200
meter fran Bergslagsvigen skulle fa nivaer 6ver 60
dB(A) och ett omrade pa 400 meter skulle fa ni-
vaer over 55 dB(A).

Pa Jarvifiltet medfor Forbifart Stockholm en
Okning av bullernivaerna med som mest 10 dB(A)
jamfort med nuléget. Utan atgéirder skulle buller-
nivaerna ligga upp mot 70 dB(A) ndrmast vigen.
Léngre norrut, innan Foérbifart Stockholm gar in i
tunnel, &r bullerspridningen fran viigen som storst
och ett omrade om cirka 250 meter fran véigen far
bullernivaer éver 60 dB(A). En stor del av detta
omrade har i nuliget och i nollalternativet bul-
lernivaer under 55 dB(A). Dir Forbifart Stockholm
gar i tunnel, kan bullernivaerna pa Jarvafiltet
minska, forutsatt att trafiken pa Akallaldnken
minskar.

Inom planerad begravningsplats pa Jirvafiltet blir
bullernivaerna upp mot 70 dB(A) nirmast Forbi-
fart Stockholm. Hela omradet skulle utan atgirder
till 6vervigande del fa 6ver 60 dB(A).

Trafikbullernivder med dtgdrder i arbetsplanen
Vid bostédder

Eftersom det kommer att finnas tre dominerande
kéllor till vigtrafikbuller i omgivningen finns det
ett stort antal mojliga kombinationer av atgirder.
Flera olika kombinationer av bullerskydd har
utretts.

Arbetsplanen reglerar att 2-4 meter hoga bul-
lerskidrmar anléggs pa Forbifart Stockholm, se
figur 19.24. Bullerberidkningar visar att det inte
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dr nagon ndmnvird skillnad mellan tva och fyra
meter hoga skirmar pa strickan forbi bostiderna
i Hjulsta. P4 denna stricka kommer darfor tva
meter hoga, lutande skiirmar pa bada sidor om
vigbanorna anldggas (effektiv hojd cirka 1,8 m).
Fran bergskdrningen norr om cirkulationsplatsen
och fram till norra tunnelmynningen har 4 meter
hoga skdarmar bittre effekt dn tva meters skidrmar.
Nirmast mynningen gar vigen ned i trag och bul-
lerskdrmen avslutas dér traget har motsvarande
h6jd som skidrmen, dvs. 4 meter. De nedre delarna
av skidrmarna ska vara absorberande och traget bor
vara absorberande. I arbetsplanen regleras minst 1
meter absorberande material lings ned.

Med dessa atgérder blir bullernivaerna vid nér-
mast beldigna bostider i Hjulsta cirka 2-3 dB(A)
ldgre 4n utan atgérd. Bullernivaerna blir 63-65 i
markplan och upp till 67 dB(A) pa de 6vre vaning-
arna. Eftersom bostadsbebyggelsen i Hjulsta mest
utgors av hogt belidgna flerbostadshus och trafik-
bullret slar in fran olika riktningar 4r det omojligt
att med enbart bullerskidrmar klara hégst 55 dB(A)
utanfor hela fasaden pa byggnaderna. Med enbart
skidrmar pa Forbifart Stockholm blir ljudmiljén
simre i utbyggnadsalternativet 4n i nuliget och

i nollalternativet, se tabell 19.6. Kompletterande
atgirder behovs, se lingre fram.

Foreslagna bullerskérmar har liten effekt for rad-
husen i Valberga eftersom omradet ligger hogt och
rakt ovanfor vigen. Bostdderna kommer ha buller-
nivaer som ligger nagra decibel hogre 4n i nuldget
och i nollalternativet, men fortfarande kommer

de flesta ha under 55 dB(A). En jimfo6relse visar
att cirka fem boende i Valberga har 6ver 55 dB(A)
ekvivalent ljudniva utanfér delar av sin bostad i
nuléget. I nollalternativet beriknas antalet ha 6kat
till 10. Med foreslagna atgéirder i arbetsplanen
beriknas 33 boende ha ljudnivaer 6ver 55 dB(A).
Ett fatal av dessa far éver 60 dB(A) vid delar av
fasaden. Jimfort med nuldget och nollalternativet
innebir Forbifart Stockholm en férsdmring. Kom-
pletterande fonsteratgirder kan bli aktuellt, se
lingre fram.
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Figur 19.22 Buller vid Hjulsta i nuldget.
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Figur 19.23 Buller vid Hjulsta i nollalternativet.
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Bullernivaerna i Barkarbystaden, dir nya bostéider
planeras, kommer att ligga pa som hogst 55 dB(A) i
den delen som berors av Forbifart Stockholm.

I rekreationsomraden

Skdrmarna pa tva meter lings Forbifart Stockholm
medfor lite ligre bullernivaer i Spangadalen. Gran-
sen for 60 dB(A) gar cirka 125 meter fran Berg-
slagsvigen och ett omrade pa 300 meter skulle fa
over 55 dB(A). I dalen finns stora koloniomraden
och de ligger som ndrmast 100 meter fran Berg-
slagsvigen. Darfor foreslas kompletterande skirm
pa Bergslagsvigens bro 6ver Spangadalen, se figur
19.24.

Foreslagna skdrmar pa Forbifart Stockholm har
marginell effekt i skogsomradet precis nordést om
Valberga eftersom omradet ligger hogt i forhal-
lande till vigen. Det innebdr att skogsomradet till
overvigande del har bullernivaer éver 60 dB(A)
och att vissa delar nirmast tunnelmynningen far
over 65 dB(A).

Foreslagna skdrmar om tva och fyra meter har
stor effekt pa Jirvafiltet. T den sddra delen, dér en
begravningsplats planeras, blir det i princip ingen
skillnad pa bullernivierna eftersom detta omrade
dven paverkas kraftigt av buller fran E18. Lingre
norrut, innan Forbifart Stockholm gar in i tunnel,
ger skirmarna en minskning med cirka 5 deci-
bel. Grinsen for 60 dB(A) kommer att ga 100-150

2011-05-12

meter fran Forbifart Stockholm och grinsen for 55
dB(A) cirka 200-250 meter fran vigen. Det innebér
att begravningsplatsen till 6vervigande del far bul-
lernivaer mellan 55-60 dB(A).

Vid undervisnings- och arbetslokaler

Tva verksamhetsbyggnader i Lunda beriknas fa
bullernivaer pa mellan 60-65 dB(A). Inga under-
visningslokaler berors. Det finns inget behov av
atgirder.

Trafikbullernivder med dtgdrder i arbetsplanen och
dtgdrder som kommer att regleras i avtal

Vid bostéder

De skiirmar som regleras i arbetsplanen foreslas
kompletteras med en 3 meter hog skidrm pa Berg-
slagsvigen 6ver Spangadalen. Ut6ver det foreslas
nagra lokala skidrmar pa 3 meter vid delar av bo-
stdderna i Hjulsta. Syftet med dessa &r att klara 55
dB(A) i markplan pa bostadsgardar, lekplatser och
andra vistelseytor. Med dessa atgiirder minskar
trafikbullernivaerna inom omraden som anvéinds
for vistelse vid de bostadshus som ligger ndrmast
vigarna, fran 63-65 dB(A) till 55-60 dB(A). Bul-
lernivaerna i markplan dr da ungefir samma som i
nuléget.

Ett omrade som inkluderar byggnaderna som har
over 53 dB(A) har avgrinsats for att kunna gora en
jaimfoérande bedomning av antal boende som ris-

Tabell 19.6 Antal boende i Hjulsta i ndrmast beldgna bostdder, férdelade i 3- decibel intervall, ekvivalent ljudniva.

Intervall i dB(A) <53 53-55 56-58 59-61 62-64 65-67 68-70  Totalt
Nulage 928 98 14 196 196 98 0 1630
Nollalternativ 849 108 ne6 139 217 201 0 1630
Utbyggnadsalternativ 632 15 150 190 252 225 30 1630
utan atgérder
Utbyggnadsalternativ 717 173 176 191 230 143 0 1630
med skdrmar pa bron
Utbyggnadsalternativ
med skirmar pa Forbi-
fart Stockholm, Berg- 753 228 227 149 156 17 (V] 1630
slagsvagen samt lokala
bostadsnira skirmar
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Figur 19.24 Buller vid Hjulsta i utbyggnadsalternativet, med bullerddmpande atgdrder.
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Tabell 19.7 Antal boende i Vialberga i ndrmast beldgna bostdder, férdelade i 3- decibel intervall, ekvivalent ljudniva.
Intervall i dB(A) <53 53-55 56-58 59-61 62-64 65-67 68-70 Totalt
Nulage 581 15 4 0 0 0 0 600
Nollalternativ 577 13 5 5 0 0 0 600
Utbyggnadsalternativ 525 33 20 16 6 0 0 600
utan atgarder
Utbyggnadsalternativ 540 24 12 18 6 0 0 600
med skdrmar pa FS
Utbyggnadsalternativ
med skirmar paFSoch 542 25 14 15 4 (o} o 600

Bergslagsviagen

kerar att bli bullerstorda i nuliget, nollalternativet
och utbyggnadsalternativet, se tabell 19.6 och 19.7.

En jimforelse visar att runt 600 boende i Hjulsta
har 6ver 55 dB(A) ekvivalent ljudniva utanfor sin
lagenhet i nuldget. I nollalternativet beriknas
antalet ha okat till 670. Med foreslagna atgérder

i arbetsplanen kompletterat med lokala skirmar
ber#knas cirka 650 boende ha ljudnivaer éver 55
dB(A), dvs ljudmiljon blir séimre 4n i nuldget men
bittre 4n i nollalternativet.

I dagsliget har ett hundratal personer i Hjulsta
bullernivaer over 65 dB(A). I nollalternativet 6kar
detta antal till tvahundra. T utbyggnadsalternativet
ir det ungefiir 150 boende som kommer att utsét-
tas for dessa hoga bullernivaer.

For vaningar hogre upp i flerbostadshus och rad-
hus dér bullernivan ligger 6ver 55 dB(A) vid fasad
kommer, vid behov, fénsteratgirder som medfér
hogst 30 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus att
genomforas. Denna atgird kommer Trafikverket
att erbjuda berorda fastighetségare. For att minska
exponeringen for trafikbuller nir boende ror sig
till och fran sin bostad och pa uteplatser kom-
mer Trafikverket dven att erbjuda inglasning av
loftgangar och balkonger som beriknas fa 6ver 55
dB(A) ekvivalent ljudniva. Métningar av fasad-
ddmpning kommer att genomforas for att utreda
behov av fonsteratgirder.

De lokala skidrmarna ligger utanfor arbetsplane-
omradet och kan dérfor inte faststéllas i arbetspla-

nen. De kommer att regleras i avtal mellan Tra-
fikverket och kommunen.

I rekreationsomréaden

Med en kompletterande tre meter hog skidrm pa
Bergslagsvigens bro éver Spangadalen minskar
utbredningen av trafikbullret i Spangadalen yt-
terligare. Griansen for 60 dB(A) gar som ldngst
100 meter fran Bergslagsvigen och ett omrade pa
200-250 meter far 6ver 55 dB(A). Koloniomradena
skulle fa som hogst 60 dB(A) vilket innebér att
Trafikverkets riktvirde for rekreationsomraden

i titbebyggelse, 55 dB(A), dven fortsittningsvis
overskrids inom delar av koloniomradet. Den
storsta forbéttringen sker i gronomradet i direkt
nérhet till bostadshusen vid Tenstaviigen dér bul-
lernivaerna minskar med upp till 5 dB(A). Buller-
nivaerna blir marginellt hégre 4n i nulédget.

De atgiirder som ska regeleras med avtal paverkar
inte bullernivaerna pa Jarvéfiltet.

Samtliga rekreationsomraden skulle fa béttre
ljudmilj6 om skidrmarna kompletteras med lag-
bullrande beléiggning, se nedan under Forslag till
ytterligare dtgdrder.

Risk for bullerstdrning

Trots arbetsplanens omfattande bullerskydds-
atgirder kompletterat med de atgirder som ska
regleras i avtal bed6ms antalet bullerstérda mén-
niskor i Hjulsta 6ka jaimfort med nuléget.
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Upplevelsen att vara stérd av buller ir subjektiv
och innebér att alla ménniskor inte upplever sig
vara storda vid samma bullernivéer. Begreppet
bullerstérda i detta avsnitt innebér saledes den
andel boende som upplever sig storda, inte alla
som utsitts for de olika bullernivaerna. Baserat pa
Socialstyrelsens sammanstillning, se tabell 13.13,
bedoms cirka 530 personer vara bullerstérda idag
(1201 valberga och 410 i Hjulsta). I nollalternati-
vet riskerar cirka 560 personer att kiinna sig bul-
lerstorda och i utbyggnadsalternativet runt 540
personer (120 i Valberga och 420 i Hjulsta). Denna
bed6émning av bullerstérning beaktar inte effekten
av inglasning av loftgangar, vilket ér en atgird som
kommer att minska risken fér bullerstérning.

Paverkan pa hélsan i form av t.ex. hjért- och kérl-
sjukdomar kan uppsta dven hos dem som inte
upplever sig storda. For de som under en lingre tid
bor i omrade med hoga bullernivaer okar risken
for paféljande hilsokonsekvenser som stressre-
aktioner och hjirt-kéirlsjukdomar. Forskning har
pavisat konsekvenser for ménniskors hilsa dven
under riktvirdet 55 dB(A).

I Valberga bedoms antalet boende som riskerar
att kéinna sig bullerstorda vara samma i nuléiget,
nollalternativet och utbyggnadsalternativet, cirka
155 personer.
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Aven risken for negativ hilsopaverkan ir lite hogre
i utbyggnadsalternativet dn i nuléget och nollalter-
nativet. Till skillnad fran bullerstérning, som ir en
subjektiv upplevelse, paverkas hilsan oavsett om
man ir medveten om bullret eller inte.

Om det blir aktuellt med fonsteratgirder kan det
medfora att storningsgraden minskar ytterligare
eftersom de boende far ligre inomhusbuller. Hoga
bullernivéer utanfor sovrumsfonster kvarstar dock
vilket forsdmrar mojligheten att ha 6ppet fonster,
sdrskilt nattetid eftersom ljudnivaerna 6verskrider
de nivaer som visats ge paverkan pa somn.

Maojligheten till avkopplande aterhimtning i ett
nirliggande rekreationsomrade ér liten i Hjuls-
taomradet eftersom trafikbullret fran Forbifart
Stockholm, E18 och Bergslagsviigen paverkar alla
nirliggande gronomraden.

Forslag till ytterligare atgérder

e Traget sdder om tunnelmynningen vid Hésta
bor férses med absorbenter.

e Lokala bullerskidrmar for bostidder i nordvist-
ra Valberga bor utredas.

 Bist bullerreducerande effekt uppnas med en
kombination av lagbullrande beldggning och
skdrmar. Genom att kombinera lagbullrande

Bullerskyddsatgarder som regleras inom ramen fér arbetsplanen

= Skarmar langs Forbifart Stockholm, 2 m pa in- och utsidan av vagbanorna fran sddra tunnelmynningen
fram till bergskarningen norr om cirkulationsplatsen och 4 m pa utsidan av vdgbanorna fran bergskar-
ningen fram till norra tunnelmynningen samt en kortare stracka med 2 m héga skarmar pa insidan.

= Barridrelement pa 0,8 m ldngs med valda stréckor.

Bullerskyddsatgirder som kommer regleras genom avtal

*  Ské&rm pa 3 m langs Bergslagsvagen.

* Lokala skarmar pa 3 m vid bostadshusen i Hjulsta.

*  Kompletterande fonsteratgarder sa att hogst 30 dB(A) ekvivalent ljudniva kan klaras inomhus vid de fasa-

der dar 55 dB(A) 6verskrids vid fasad.

» Inglasning av loftgangar och balkonger som exponeras for trafikbuller 6ver 55 dB(A) ekvivalent

ljudniva.
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beldggning pa Forbifart Stockholm och E18.
Med foreslagna skidrmar kan en acceptabel
ljudmiljo i omradet erhallas. Méanga boende
skulle far en visentligt bittre ljudmilj6 och
minskad risk for negativ hilsopaverkan. Annu
bittre ljudmilj6 erhalls med lagbullrande
beldggning dven pa Bergslagsvigen.

e En kombination av lagbullrande beldggning
och skidrmar medfér dven visentligt ldgre
ljudnivaer pa Jarvafiltet och inom planerad
begravningsplats. Pa Jirvafiltet skulle i prin-
cip hela begravningsplatsen skulle fa under
55 dB(A), cirka 5-10 dB(A) ldgre buller dn
med enbart skidrmar pa Forbifart Stockholm.
Bullernivaerna skulle bli ungefir samma som
i nuldget.

¢ Skogsomradet nordést om Valberga far med
lagbullrande beldggning nivaer mellan 50-60
dB(A). Detta omrade far ingen forbéttring om
bulleratgérden bestar av skirmar pa Forbifart
Stockholm. Det &r i princip omdjligt att fa
ned bullernivaerna i detta omrade med andra
atgirder dn lagbullrande beldggning.

Erfarenheter av lagbullrande beldggningar visar
pa problem med bestéindighet av den bulllerdim-
pande effekten. Det finns &ven indikationer pa

att de kan ha negativa paverkan pa luftkvaliteten.
Dirfor dr denna atgiird inte foreslagen i arbetspla-
nen. Forskning och tester pagar och i framtiden
nir lagbullrande beldggning 4r mer utvecklad bor
atgirden anvindas.

Risk och sikerhet

En generell beskrivning av risk och sékerhet finns i
kapitel 13.4 Hdlsa under Risk och sdkerhet.

Nulage

E18 utgor en primér transportled for farligt gods.
Alla klasser av farligt gods &r tillatna pa viigen.
Bergslagsvigen dr sekundér transportvag for far-

ligt gods.
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Nollalternativet

Ingen forindring jamfort med nuléget, forutom att
antalet farligt godstransporter med storsta san-
nolikhet 6kat. En stOrre trafikméingd 6kar sanno-
likheten att olyckor intréiiffar. Individriskavstandet
kring E18 uppgar till 70 meter och kring Bergslags-
vigen till 30 meter.

Utbyggnadsalternativet

Risknivder utan dtgdrder

Griénsen for det omrade dér individrisken &r
forhojd och dér riskatgirder behovs (ALARP-
omradet) uppgar till 70 meter kring Forbifart
Stockholm. Inom denna zon finns ingen befintlig
bebyggelse som kréver atgirder. Risksituationen
ir acceptabel (se faktaruta om Riskvérdering) for
nirliggande bostadsomraden och andra omraden
ddr ménniskor vistas ldngre tid.

Forslag till atgirder
Inga atgdrder behdovs.

Elektromagnetiska falt
Nagon mottagningsstation for el planeras inte pa
delstrickan.

Trafiksdkerhet

Nulaget
I dag finns en signalreglerad korsning mellan E18
och Bergslagsvigen.

Nollalternativet

I samband med ombyggnationen av E18 tas den
signalreglerade korsningen bort. De stora trafik-
strommarna pa E18 passerar planskilt och kors-
ningen ersétts med en cirkulationsplats vilket for-
bittrar trafiksikerheten.

Oskyddade trafikanter ir hinvisade till de befintli-
ga korsningarna av Akallaldnken och de som byggs
ut i samband med E18-utbyggnaden.
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Figur 19.25 ALARP-omrdde vid Hjulsta trafikplats.

Riskvirdering

En risk kan vara lag (acceptabel), for hdg (oac-
ceptabel) eller befinna sig i ett omrade mellan lag
och for hog risk. Detta omrade kallas for ALARP-
omradet. En tillrdckligt |ag risk kraver inga saker-
hetsatgarder. En for hog risk kraver atgarder. For
riskreducerande atgarder inom ALARP-omradet
ska en rimlighetsbedémning goras avseende
genomforbarhet, nytta och kostnad.

MKRB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Utbyggnadsalternativet

Forbifart Stockholm forldggs pa vigbro och di-
mensioneras med god standard enligt VGU, vilket
innebér att trafiksikerhetskraven f6r biltrafik an-
ses tillgodosedda.

Alla korsningar mellan Forbifart Stockholm och
gang- och cykelvigar utfors planskilt. Ddremot
kommer korsningen for oskyddade trafikanter
med Akallaldnken att ske i plan istéllet for pa den
bro som anviinds idag. Akallalinken beréknas fa
lite trafik, cirka 3000 fordon, och en planskild
passage har inte ansetts motiverat. Beroende pa
hur lokaltrafiken 6ver Jirvafiltet 16ses pa sikt kan
denna utformning komma att behéva ses 6ver.

Forslag till atgérder
Inga ytterligare atgérder behovs.

Samlad bedémning av hédlsa

Utbyggnaden av Forbifart Stockholm beriknas
sammantaget medféra negativa hilsokonsekven-
ser, framfor allt f6r boende i Hjulsta men dven for
boende i Valberga.

Utsldppen av luftféroreningar fran Forbifart Stock-
holms sédra mynning och fran yttrafiken 6kar
exponeringen i Hjulsta och Valberga. Eftersom

det till storsta delen dr flerfamiljshus dr det manga
som blir berérda. Okningen av luftféroreningar
medfor en 6kad risk for fortida dodsfall med 1-2
procent.

Ventilationstornet pa tio meter bidrar inte till
nagon visentlig paverkan pa luftkvaliteten men
kan orsaka oro eftersom manga ménniskor tror att

avluftstorn har en stor negativ paverkan pa luften
lokalt.

Trafikbullersituationen i omradet kommer att bero
pa omfattningen av atgirder. Med enbart de bul-
lerskyddsatgérder som arbetsplanen reglerar finns
det en 6kad risk for negativa hilsokonsekvenser
for ménniskor som bor i Hjulsta. Risk for stressre-
aktioner, sémnstorningar och andra bullerrelate-
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rade besvir bedoms vara hogre 4n i nuldget och i
nollalternativet.

Bullerddmpande asfalt ger en god ljudddmpande
effekt. Om sadan beldggning ldggs pa Forbifart
Stockholm och pa E18 i kombination med de bul-
lerskdrmar som arbetsplanen reglerar minskar
risken for bullerstérning och negativa hilsokon-
sekvenser i jimforelse med enbart arbetsplanens
atgirdsforslag.

19.5 Miljon under byggtiden

Byggskedet

Hjulsta

Vid trafikplats Hjulsta blir det en stor arbetsplats
for byggande av betongtunnlar samt tunnelpaslag,
broar, bank, bergsskirning, betongtrag, utékad
trafikplats samt ventilationstorn. Etableringsy-
tor planeras vid trafikplatsen samt i nidrheten av
tunnelmynningarna. Byggtiden har beridknats till
minst fyra ar.

Topografin vid den s6dra tunnelmynningen, viister
om Valberga, ir sadan att ett stort omrade skogs-
mark maste avverkas och schaktas bort f6r byggan-
det av betongtunneln. For att bygga betongtunneln
krivs ett bergschakt och mellan betongtunneln
och bron kommer vigen att ga i bergsskdrning. Det
planeras inte att ske nagot uttag av berg via denna
tunnelmynning.

Byggtrafiken leds ut pa vig 275 Bergslagsvigen
som redan idag trafikeras av en hog andel tung tra-
fik. Den 6kade andelen tung trafik bedéms endast
paverka trafiksdkerheten marginellt och medfor
didrmed ingen férsimring jamfort med idag.

Om Barkarbystaden dr ansluten till trafikplats
Hjulsta vid tidpunkten f6r utbyggnad av Forbifart
Stockholm maste etableringsomradet norr om
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cirkulationen omdisponeras sa att viigforbindelsen
ska kunna uppritthallas.

Paslag tunnel under Jarvafiltet

Vid Hista klack byggs en betongtunnel innan berg-
tunneln tar vid. Ett etableringsomrade forlaggs i
anslutning till tunnelpaslagen. Transport av berg-
massorna till upplag gors med lastbil liksom trans-
porter av material in till tunnelbygget. Byggtiden
hir har beréknats till minst fyra ar.

Akallalinken maste flyttas under tiden Forbifart
Stockholm byggs. Vid Hista stiings delar av nuva-
rande Akallalinken och flyttas temporirt Gsterut,
vilket innebér att den kommer ndrmare Hista

gard.

Storningar till foljd av tunneldrivning och
arbeten i ytldagen

Sammantaget cirka 330 boende i ett trettiotal vil-
lor i Bjorkeby i 6stra Barkarby, norr och sé6der om
Ekvigen och ett sjuttiotal radhus i 6stra Valberga
riskerar att fa stomljud 6ver 35 dB(A) men inte
over 45 dB(A), se figur 19.27 och tabell 19.8. Stor-
ningarna kan paga under 5-6 manader. Ett enbo-
stadshus i Valberga som beriknas fa stomljud 6ver
45 dB(A) under cirka sju veckor och 6ver 35 dB(A)
under cirka tio manader ligger sa nira byggarbets-
platsen att den sannolikt kommer att 16sas in. Aven
Hista gard riskerar storningar av stomljud 6ver 35
dB(A).

Stomljud kan resultera i sémnstérningar, obehags-
kénslor och koncentrationssvarigheter beroende
pa nidr arbetena kommer att utféras. Risken f6r
storning bedéms som stor och for att minska den-
na risk kommer mojligheten till evakueringsldgen-
het att erbjudas.

Vigbyggnadsarbeten som palning, spontning med
mera riskerar att medfora bullerstérningar for
nirliggande bebyggelse i Valberga och Hjulsta.
Byggtiden har ber#knats till minst fyra ar.
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1 Valberga finns ett enskilt hus 20 meter fran be-
tongtunneln och endast nagra meter fran arbets-
omradesgrinsen men denna byggnad kommer
sannolikt att 16sas in. Radhusen ovanfor ligger pa
cirka 80 meters avstand fran tunnelbygget. Hér
behover ett stort omrade avverkas och schaktas
bort och arbetsmomenten bestar bland annat av
bergschakt och spontning. Bullernivaer pa upp
emot 80-90 dB(A) kan uppsta av de mest bullrande
momenten och risk for bullerstorning &r stor.

Flerfamiljshusen i Hjulsta ligger som nirmast
cirka 300 meter fran betongtunnelpaslaget. Av-
standet till arbeten med bro och ramper vid tra-
fikplatsen dr cirka 200 meter. Bullernivaer pa upp
emot 75-80 dB(A) kan uppsta av de mest bullrande
momenten och risken for bullerstérning r stor.

Byggnadsarbetena vid Hjulsta bedéms inte f6éror-
saka nagon namnvird paverkan pa luftkvaliteten
vid bostdderna i omradet eftersom avstandet 4r sa
pass langt att byggdammet sprids ut till stor del.

Bergslagsviigen, Akallaldnken och E18 dr vigar
med hoga trafikfloden. Ett tillskott av 200- 400
fordon for byggandet av Forbifart Stockholm till
trafikfléden pa 24 000 - 73 000 per dygn paverkar
inte trafikbullernivaerna eller luftféroreningshal-
terna visentligt.

Vid Hista stiings delar av nuvarande Akallaldn-
ken och flyttas temporirt dsterut, vilket innebér
att den kommer nirmare Hista gard. Boende pa
garden kan komma att storas bade av byggande
av vigen och av trafiken pa den nya viigen. De kan
dven storas av bygget av tunnel vid Hista.

Samverkande och kumulativa stérningar

Boende i Valberga kommer bade att ha stomljud
och byggbuller 6ver riktvirdena vilket riskerar att
Oka graden av storning.

Hjulsta kommer inte att paverkas av stomljud &ver
35 dB(A) men déremot av byggbuller fran byggar-
beten i ytldgen under lang tid. Nérheten till Berg-
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slagsviigen och E18 innebir sannolikt att boende
hir dr bullerstérda idag. En del av byggbullret
kommer darfor att ”férsvinna” i det héga trafik-
bullret. Tillkommande byggbuller bedéms dock
medfo6ra stora storningar eftersom boende i detta
omrade redan idag dr bullerstorda och ddrmed
sannolikt kénsligare for tillkommande stérningar.

I nordvistra delarna av Hjulsta kan det bli fraga
om kumulativa stérningar eftersom vissa av de
boende idag &ven paverkas av ombyggnaden av
vig E18. Bygget av E18 beridknas vara klart ar 2014
och ddrmed kan manga boende i Hjulsta komma
att fa en ssmmanhéngande byggperiod pa 6ver tio
ar intill sitt bostadsomrade om bygget av Forbifart
Stockholm gar som planerat. Det innebér en myck-
et lang tid med bland annat bullerstérningar.

Forslag till atgéarder

» Byggskedets storningar kommer att utredas
vidare i bygghandlingsskedet och behov av
atgirder, exempelvis bullerskidrmar, fons-
teratgdrder m.m. kommer att specificeras,
se kapitel 12.6. Trafikverket kommer bland
annat att ta fram ett kontrollprogram for
byggskedet vilket ska godkdnnas av tillsyns-
myndigheten.

» De lokala bullerskyddsatgiarder som planeras
for Hjulsta bér genomféras innan byggskedet
startar.

Tabell. 19.8 Antal byggnader och boende i Hjulsta som riskerar att
utsdttas for stomljudsbuller 6ver 35 dB(A).

35-45 >45

dB(A) dB(A)
Bostadsbebyggelse, antal byggna- 107 1
der (varav flerbostadshus) 0) )
Boende i dessa byggnader 328 3

Kontor, undervisningslokaler,
komersiella lokaler och évriga 17 4
verksamheter, antal byggnader
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Figur 19.26 Hjulsta under byggtiden.
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o For att begrinsa storningar till f61jd av héga
stomljud planerar Trafikverket att erbjuda
mojlighet till tillfdlligt boende/vistelse.

Landskapet kring trafikplats Hjulsta
Gronomradet vid Valberga kommer inte att kunna
fungera sa bra for nérrekreation och for hundpro-
menader under byggtiden. Stérningar fran byg-

get kommer att minska rekreationsvirdet. Aven
Spangadalen kommer att stéras under byggtiden.
Omradet for begravningsplatsen mellan E18 och
Hista klack kommer under byggtiden att vara stort
av buller och svartillgéingligt, om inte sirskilda
atgirder genomfors.

Flera etableringsomraden samt en provisorisk
vig som ska anvindas under byggtiden planeras i
anslutning till trafikplatsen. Omradet fran Hésta

Pl

Figur 19.27 Bostdder inom det gulmarkerade omrddet riskerar stomljud 6ver 45 dB(A) och bostdder inom det bld omradet riskerar stom-

ljud mellan 35 - 45 dB(A).
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klack till séder om Hista gard kommer att vara
uppgrivt under byggtiden och Akallalinken kom-
mer provisoriskt att 14ggas om 6ver de 6ppna
markerna séder om garden. Under byggtiden kom-
mer denna mark inte att kunna brukas och djur-
hallningen kommer att forsvaras. Verksamheten
vid Hésta gard maste anpassas till bade bygget och
trafiken pa Akallalinken.

Den provisoriska vigen kommer att skapa stor-
ningar och kan skada mark inom begravnings-
platsen, men dven pa Hista gards marker. Den
provisoriska vigen beror de inventerade éngs- och
betesmarkerna Oster om trafikplatsen (7a) och
kommer att orsaka stora skador pa det omgivande
landskapet med spar fran édldre tiders markan-
vindning bade i form av fornlimningar och vege-
tation som formats av t.ex. betesdrift. Aldre bebyg-
gelselige for Hista by berors under byggskedet.

Teckenforklaring
=— =— Tunnel
Ytlage
Risk for stomljudsnivaer
i byggnader
Over 35 och
under 45 dBA

Over 45 dBA

04 .o

427 (551)

19 Lunda och Hjulsta till Hasta gard




MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Under byggtiden maste gang- och cykelvigar ledas
om sa att framkomligheten inte paverkas.

Soder om jarnvigen ir den berérda naturmiljon
relativt trivial och saknar i stort sirskilt utpekade
naturvirden. Undantag dr nagra omraden med
dldre grova tallar. Ingrepp i form av etableringsy-
tor m.m. kommer att orsaka naturskador genom
avverkning, vilket minskar det sammanhallna
skogspartier. Det utpekade tallomradet (se omrade
6a i figur 19.10) férsvinner troligen helt.

Mellan jarnvigen och E18 tas ocksa naturmark i
ansprak for etableringsomraden m.m. under bygg-
tiden. Bade mindre skogspartier och 6ppna grés-
marker i Spangadelen och lings med Spangaan,/
Billstaan berors. Betydande fordndring av natur-
landskapet sker jamfort med nuléget. Fagellivet
liksom djur och viixter som ir beroende av an
och dess strand kan komma att paverkas negativt
genom bade fysiska ingrepp och stérningar. Del-
vis finns mojlighet till aterstéllning men dven hér
finns risk for att skogsomraden med dldre grova
tallar kommer att skadas permanent.

Norr om E18 sker, under byggtiden, betydande in-
trang i Jarvafiltets naturlandskap. Etableringsom-
raden och byggvigar etc. tar stora ytor naturmark
i ansprak. Flera olika omraden med sérskilt iden-
tifierade naturvirden berérs (se dven figur 19.10).
Det mest virdefulla naturomradet hir dr Hésta
klack vars naturvirden bed6mts vara av klass

2 dvs. regionalt intresse. De fysiska ingreppen i
detta skogsomrade blir dock sma varigenom kon-
sekvenserna minskas. Stora ingrepp som orsakar
forlust av virden som éldre tridd och fragmentering
av helhetsmiljon kommer att ske i skogsomradet
(igenvuxen tidigare hagmark) direkt norr om den
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blivande cirkulationsplatsen (se omrade 7a i figur
19.10).

Sammantaget bedéms ingreppen under byggtiden
addera till paverkan fran vigen i sig. Paverkan

pa naturmiljon lokalt blir stor och medfér kon-
sekvenser genom forlust av dldre trid och andra
nyckelelement i den ekologiska infrastrukturen pa
Jarvafiltet, vilken férsvagas. Storningarna samt
barridreffekter under byggtiden kan lokalt ocksa
medfora negativa effekter for fagelliv och vilt.

Forslag till atgérder
o Alla arbeten maste ske med stor hénsyn till
att omradet dr kulturreservat.

e Passagemojligheterna forbi arbetsomraden
maste sikras under hela byggtiden.

 Allt byggarbete utanfoér det permanenta
vigomradet maste begrinsas i sa stor ut-
strickning som méjligt. Aven inom omraden
for tillfdllig nyttjanderétt ska begrinsningar
redovisas vid framtagandet av férfragnings-
underlag och bygghandling.

e Fore byggstart ska detaljerade handlingar tas
fram for aterstéllning av marken i reservaten
och sirskilt kring Hésta gard. Stor vikt ska
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laggas pa mojligheten att spara eller ater-
skapa befintlig vegetation och markstruktur. I
omraden som nyttjas temporért ska om moj-
ligt schakt undvikas och uppfyllnader skiljas
fran marken under sa att bortschaktning kan
ske utan att onodiga skador uppstar.

¢ Omdragningen av gang- och cykelviig mot
Barkarby norr om trafikplatsen bor goras sa
att inte fornlimningar pa dmse sida av vig-
strickningen skadas.

Vattenfragor under byggskedet

Vatten fran arbetsplatsen kan efter lokal rening
antingen infiltreras i mark, avledas till en recipient
eller foras till reningsverk. Var vattnet kan ledas
beror pa féroreningsinnehall och forutsittningar
pa platsen. Normalt sker olje- och slamavskiljning
pa plats. Ar vattnet kvivehaltigt fors det normalt
till reningsverk. Krav pa detta ingar som forutsétt-
ning fér bygget.

Entreprenoren kommer att uppritta en beskriv-
ning av miljopaverkan fran det vatten som ska
avledas fran platsen. Kraven pa graden av rening
stélls av Stockholm vatten.

Stockholm Vatten AB avgor, inom sitt verksam-
hetsomrade, vart vattnet ska avledas. For arbeten
som dr tillstands- eller anmélningspliktiga enligt
miljobalken (vattenverksamhet) ska detta regleras
i tillstandsvillkoren.

Vatten fran sprangning och borrning kan innehalla
hoga halter kvive fran sprangmedel och foreslas
dérfor behandlas i reningsverk. En férutséittning
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dr att andra féroreningar inte stor reningspro-
cesserna i avloppsreningsverken eller férsdmrar
slamkvaliteten. For att sinka halten av suspende-
rade dmnen behover sedimentering av vatten ske.
Med sedimenteringen kan ocksa metallhalterna i
vattnet sdnkas eftersom metallerna &r bundna till
de suspenderade dmnena.

Konsekvensen pa vattenmiljon ska kunna begréin-
sas till liten om rening sker innan vattnet slipps
till recipient.

Tunnelarbeten under Jarvafiltet

Vatten fran spriangning och borrning kan innehalla
hoga halter kvive fran sprangmedel och féreslas
dérfor behandlas i reningsverk. En férutsittning
ir att andra fororeningar inte stor reningsproces-
serna i avloppsreningsverken eller forsamrar slam-
kvaliteten. For att séinka halten av suspenderade
amnen behover sedimentering av vatten ske. Med
sedimenteringen kan ocksa metallhalterna i vatt-
net sinkas eftersom metallerna ir bundna till de
suspenderade dmnena. Linshallningsvatten leds
till Bromma reningsverk (Stockholm Vatten AB)
efter sedimentering och oljeavskiljning. Befintliga
ledningar och tunnlar i omradet utnyttjas.
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