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18 Lambarfjarden till Lunda

18.1 Tunnelstrackning och
utformning av trafikplats

Grimstaskogen

Forbifart Stockholm gar i bergtunnel under Lam-
barfjirden och norrut mot Hjulsta under bebyg-
gelsen vister om Bergslagsvigen, se figur 18.1.
Strickningen ligger under Grimsta naturreservats
véstra del. Ett friskluftsintag till eldriftutrymmen
ligger vid strandkanten i Grimstaskogen i h6jd
med smabatshamnen, se figur 18.8.
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Vinsta

Ett friskluftsintag till eldriftutrymmen anlédggs i
korsningen Lilje6rnsgatan och Natt och Daggriand.
Vid passagen av Lovstavigen ér det inte tillrdck-
lig bergtickning och pa en kort stricka byggs en
betongtunnel. Denna maste byggas genom schakt-
ning ovanifran.

Forbifart Stockholm ansluter till Bergslagsvigen
vid en trafikplats norr om Bergslagsplan. Trafik s6-
derut ansluter till viignétet via en ny cirkulations-
plats 6ster om Johannelunds tunnelbanestation, se
figur 18.5. Trafik norrut ansluter till en ny cirkula-
tionsplats vid Skattegardsvigen, se figur 18.3. Cirka
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500 meter av Skattegardsvigen byggs om. Trafik- mer dven att inrymma kollektivtrafikkorfilt. Fran
plats Vinsta far en stadsmiéssig utformning med Skattegardsvigen mot Bergslagsplan anliggs en
t.ex. kantsten och ett geometriskt formsprak som vall dir gang- och cykelvigen skall ga och som
ska ge signaler till trafikanten att man &r i staden. fungerar som bullerskydd utmed Bergslagsviigens

Ostra sida. Delar kompletteras med skidrmar for
att minska bullerstérningarna for boende, se figur
18.6.

Bergslagsvigen breddas pa en stricka av cirka
500 meter mellan cirkulationsplatserna och kom-
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Figur 18.4 Vinsta sédra idag. B
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Figur 18.5 Den sddra pafarten vid Vinsta, fotomontage ur gestaltningsprogram.
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Luftutbytesstation
med tilluftsintag och
franluftstorn samt
servicevagar.

Nordvist om Johannelunds tunnelbanestation pla-
ceras en franluftsstation for att sikra luftkvaliteten
i miljon kring Bergslagsplan. Tornet blir minst tio
meter hogt.

Gang- och cykelvignitet kring de tva cirkulations-
platserna byggs om och en helt ny gangvig anliggs
till tunnelbanestationen. Hallplatser f6r omstig-
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ning mellan bussar som trafikerar Férbifart Stock-
holm och bussar som trafikerar Bergslagsvigen
planeras mellan cirkulationsplatserna. Vid hall-
platserna finns ocksa en gang- och cykelpassage
under Bergslagsvigen.

Gang- och cykelvigen pa Bergslagsvigens vistra
sida rivs, i stiillet forbittras den pa den 6stra sidan.
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Figur 18.8 Grimsta i utbyggnadsalternativet.
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Dessutom anléggs en ny bro fér gang- och cykel-
trafik 6ver Bergslagsvigen soder om Skattegards-
vigen. De sex plankorsningarna som finns idag i
anslutning till Bergslagsviigen férsvinner.

Franlufttorn och tilluftsintag till den del av luft-
utbytesstationen som férsérjer huvudtunnelns
norrgaende tunnelror placeras vid parkeringen
véster om Vinstagardsskolan, se figur 18.6. Norr
om Packstensgrind och Torplyckegrind forlaggs
den del av luftutbytesstationen som forsorjer det
sodergaende tunnelroret. Franlufttornen blir cirka
15 meter hoga, se figur 18.11-18.13.

Vister om Skattegardsviigen och norr om infarten
till Packstensgrind placeras en mottagningsstation
for el intill kraftledningsgatan.

Ytterligare friskluftsintag till eldriftutrymmen
ligger vid Johannelunds tunnelbanestation intill
franlufttornet, vid luftutbytesstationens bada delar
och vid Skattegardsvigen intill mottagningsstatio-
nen.

Sydost om Bergslagsplan kommer en dagvatten-
damm att anldggas. Vigdagvattnet fran de tva
cirkulationsplatserna och vigen daremellan gar
via diken och ledningar s6derut till dagvattendam-
men. Fran dammen leds dagvattnet i ledning till
Racksta trisk och dérifran vidare till 6stra Mila-
ren. Stoérre delen av de ytférlagda ramperna avvatt-
nas till VA-systemet i tunneln.

Vid Vinsta finns manga ledningar som paverkas av
utbyggnaden av Forbifart Stockholm. Dessa ldggs
om i samband med utbyggnaden.

Lunda

Ett friskluftsintag till eldriftutrymme forliggs norr
om Fagerstagatan intill Bergslagsvigen, se figur
18.7.
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Trafik 2035

Jamfort med idag visar trafikprognoserna for ut-
byggnadsalternativet pa 6kad trafik pa vissa gator
och minskad trafik pa andra gator, se figur 18.9 och
18.10. Pa Bergslagsvigen mellan Bergslagsplan och
Skattegardsvigen sker en knapp férdubbling av
trafiken jimfort med idag. Aven pa Skattegardsvi-
gen beriknas trafiken 6ka, men bade pa Bergslags-
vigen norr om Skattegardsvigen och 6ster om
Bergslagsplan beréknas trafiken minska.

Aven i nollalternativet dkar trafiken jaimfort med
idag. I detta scenario far alla delar av Bergslagsva-
gen visentligt hogre trafik, se figur 18.9.

Motiv till valda och bortvalda placeringar
och I6sningar

Passage av Lambarfjarden

I vigutredningen redovisades passagen av Lam-
barfjirden med en bro. I samband med tillatlig-
hetsprévningen utférdes en sérskild utredning.
Denna visade att det 4r mojligt att 1dgga vigen i
tunnel under sundet. Det finns tillricklig bergtick-
ning och kvaliteten pa berget ir tillréickligt bra
for att klara en tunnel i detta l4ge och pa planerat
djup. Genom att franga bro kan Grimstaskogens
strand sparas och stora natur-, rekreationsvirden
och kulturmiljéer sparas pa 6mse sidor om Lam-
barsundet. Av dessa skil 6vergav Trafikverket
forslaget att passera sundet pa bro.

Cirkulationsplats Lovstavagen

I vigutredningen bestod trafikplats Vinsta av en
cirkulationsplats pa Lovstavigen och en pa Berg-
slagsvigen. I samrad med Stockholms stad har
en omdisponering gjorts for att brandstationens
utfart inte ska storas och eftersom staden har de-
taljplanelagt bostider intill Lovstavigen.

Trafikplats Lunda

I samband med geotekniska undersékningar for
trafikplats Lunda fann man att de tekniska férut-
sdttningarna for att bygga ramptunnlar till trafik-
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platsen var betydligt mer komplicerade 4n vad som
forutsattes i vigutredningen. En anslutning vid
Lunda skulle bli mycket kostsam eftersom berg-
tdckning saknades. Efter samrad med Stockholms
stad beslutade Trafikverket att inte ga vidare med
denna anslutning.

Placering luftutbytesstation

Luftutbytesstationerna har placerats utmed tun-
nelstrickningen for att fa ett sa effektivt system
som mojligt. Avstanden mellan tornen har stu-
derats sa att man inte riskerar att fa oacceptabelt
hoga luftfororeningshalter. Néar ungefirliga ligen
for tornen definierats har férhallandena i mark-
plan fatt styra exakt var tornen placerats. I mojli-
gaste man har lokaliseringar langt fran bostader
och annan personintensiv verksamhet sokts. Vid
Vinsta har det inte varit moéjligt eftersom samtliga
platser som har studerats legat néira bebyggelse.
Platser pa olika stillen mellan bebyggelsen och
Johannelundstoppen har provats tillsammans med
Stockholms stad. Ligen med svara geotekniska
forhallanden t.ex. djup lera ovanpa berget har valts
bort liksom ldgen mycket néira bostéder.

Placering av franluftsstation

Franluftsstationens placering styrs av att den be-
héver ligga sa néra tunnelmynningen som mojligt
for att ha bista effekt. Alternativa ligen pa 6mse
sidor om tunnelbanan har studerats. I samrads-
handlingen redovisades ett franlufttorn pa sédra
sidan om tunnelbanan intill Bergslagsplan. Liget
ligger néra en fornlimning och med ekar i nirhe-
ten varfor detta ldge valts bort.

Tunnelstrédckning

Linjestriackningen for tunneln dr flyttad ldngre
visterut vid Hésselby jamfort med hur den lag i
vigutredningen. Den ligger nu nirmare méanga
bostéder. Orsaken till &ndrad strickning &r att tun-
neln placeras for att fa bista bergtiickning vid pas-
sagen under Lambarfjdrden och att viggeometrin
styrt fortsatt dragning.
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FORKLARING
16000/28000 Nulage/Nollalternativ

\

Figur 18.9 Trafik vid trafikplats Vinsta i nuléiget baserat pa trafikréikningar fran Stockholms stad och i nollalternativet 2035. Siffror
anger antal fordonspassager per vardagsmedeldygn.
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FORKLARING
Bostadsomrade
=== Nybyggnad eller vasentlig ombyggnad

\/ av vag till foljd av projektet

N\ = VAN Y A ) &\ < ’\

Figur 18.10 Trafik vid trafikplats Vinsta i utbyggnadsalternativet 2035 berdknad i lokal trafikmodell. Siffror anger antal fordonspassager
per vardagsmedeldygn.
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Provisorisk vag

Alternativa l6sningar f6r en provisorisk viig under
ombyggnaden av Berslagsvigen har studerats. I
samradsskedet presenterades en provisorisk vig
Oster om Bergslagsvigen, relativt nira bostéder.
Det framfordes 6nskemal att istéllet forligga vigen
pa den vistra sidan, mot Coop. Utredningar har
visat att det finns utrymme for att tillmotesga 6ns-
kemalet och pa sa sétta kunna bygga bullerskyddet
pa den 6stra sidan tidigt. Det finns en del ledningar
i omradet vister om Bergslagsvigen som kommer
att behova liggas om.

201-05-12

Arbetstunnel

Arbetstunneln i Lunda var i samradsunderlaget
placerad vid bollplanen séder om Fagerstavigen.
Under samradet framkom tydliga 6nskemal om att
flytta denna. Efter samradet har ett nytt ldge ta-
gits fram for att minska de negativa effekterna for
kringboende.
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Figur 18.11 lllustration av luftutbytesstation, franluft Vinsta.
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18.2 Landskapet med rekreations-,
natur- och kulturvarden

I detta avsnitt redovisas konsekvenserna av den
fardigutbyggda viigen och de kvarstaende effek-
terna av byggskedet. De storningar som uppstar
under byggskedet redovisas under avsnitt 18.5
Miljon under byggtiden.

Nulage

Landskapet karaktériseras av nirheten till Méla-
ren och sprickdalslandskapet, vilket ger lerfyllda
dalgangar med morinklddda sluttningar och berg i
dagen pa hojderna.

Grimsta

Milarstranden i Grimstaskogen bestar av gles
tallskog med uppstickande héllar och delvis dra-
matiska hojdskillnader mot vattnet. Strandskogen
har varit utmark till byn Grimsta. Byn etablerades
under jirnalder och var en sjilvstindig enhet fram
till 1600-talet, da byn lades under Hisselby siteri.
Nu ingar stranden i Grimsta naturreservat och ar
en del i den sa kallade Gorvilnkilen i den regionala
gronstrukturen.

MKRB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Grimsta naturreservat utgor ett viktigt friluftsom-
rade och har ett stort upptagningsomrade. Nagra
av omradets stora kvaliteter dr att det skéinker
skogskinsla, rofylldhet och ger mojlighet till na-
turupplevelser.

Strandskogen ér till stora delar en naturstrand som
dr sammanhallen lings en lang stricka och bara
bryts av smabatshamnarna vid Grimsta och Kvarn-
vikens batséllskap samt strandbaden Kanaanbadet
och Maltesholmsbadet. I sluttningen mot stranden
vixer grandominerad barrblandskog med inslag

av grov hogvuxen tall och ddellévtrdd som ek och
16nn, se figur 18.15 och tabell 18.1. T strandlinjen
vixer mycket pil och klibbal. Strandpromenaden
lings Milaren dr mycket vilanvind och dr en del

i den strandpromenad som l6per fran Alvik och
vidare férbi Hésselby.

I Grimsta naturreservat finns en sumpskog. I
sumpskogen finns rédlistade arter och den inne-
haller hoga virden. Aven pa andra platser i Grim-
staskogen finns rédlistade arter.

Figur 18.13 lllustration av franluftstation vid Johannelunds tunnelbanestation.
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Naturvarden
mmKlass 1
. mKlass 2
1 mKlass 3
mKlass 4
q{% | [Arbetsomrade
_— 3 . .
Figur 18.14 Naturvdrden vid Vinsta. Skrafferat omrade anger
omraden som speciellt inventerats i detta planeringsskede.
(se tabell 18.1)

Tabell 18.1 Naturvirdesinventeringar. Se figur 18.14 och 18.15.

+ mmSaknar naturvéarde

201-05-12

' Naturvirden
 BKlass 1

DOKlass 2
DOKlass 3
BKlass 4
BSaknar naturvarde
1=Naturreservat
« Stora trad
- Stora ekar
DOArbetsomrade

Figur 18.15 Naturvdrden vid Grimsta. Skrafferat omrdde anger
omrdden som speciellt inventerats i detta planeringsskede. (se
tabell 18.1) Fér naturvirden pa Lové, se kapitel 17.

For forklaringar av naturvirdesklasser se kapitel 5.4.

Klass 1: Naturvérde av nationell betydelse
Klass 2: Naturvérde av regional betydelse
Klass 3: Naturvérde av kommunal betydelse
Klass 4: Naturvarde av lokal betydelse

Areal som
Naturviarde Innehall Paverkan paverkas
(cirka m?)
5. Omradet bestar av parkering och relativt Omrédet ianspraktas av utbyggnaden. 6000
ruderat/stord parkmark. Det ar mycket fa
eller inga naturvérden knutna till omradet.
5.2 Omradet utgors av en kulle mellan industri- | stort sett hela kullen lamnas kvar. 2000
och kontorsbyggnaderna. Kullen ar bevuxen
med |6vtrad och framforallt trivial markflora,
med vissa varden knutna till aldre ekar och
andra l6vtrad.
5a Sydsluttning med ask, hassel, [6nn och Ingen paverkan -
tall. Aldre l6vtrad och tallar forekommer i
omradet.
5b Hallmarkstallskog med forekomst av dod Ingen paverkan -
ved.
5c Sluttning med gammal grandominerad Ingen paverkan -
barrblandskog av blabérsristyp.
5d Blabarsgranskog och strandskog med inslag  Trad som ligger i nérheten av gangvagen kan komma se kommen-
av l6vtrad. Spritt i omradet finns grova tallar  att paverkas under byggtiden. Fér att minimera skador tar under
och ekar. pa stora trad kommer vagen att tillfélligt dras om vid de paverkan

platser dar konflikt kan uppsta. Nyttjanderattsgrénsen ar
vél tilltagen inom detta omrade for att mojliggtra storsta
mojliga hénsyn till naturvéardena..
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! intresse for
| kulturmiljé

Teckenforklaring
mm Fornldamningar

A | C Riksintresse kulturmilio
D - e — : || —Arbetsomrade
- . - Jr—
Figur 18.16 Fornldmningar vid Vinsta. (se tabell 18.2)

Tabell 18.2 Fornldmningar som berdrs. Se figur 18.16 och 18.17.

Fornldmning Innehall

Figur 18.17 Fornldmningar
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Teckenforklaring
i B Fornlamningar - g S
| CJArbetsomrade |

vi Lunda. (se tabell 18.2)

Paverkan

Spanga 129:1  Gravfélt fran yngre jarnaldern. Undersokt och bort-  Redan borttagen.
taget.
Spanga 132:1  Stensattning fran bronsalder/jarnalder. Undersokt  Platsen ligger intill tilluftsintag till luftutbytesstation.

och borttagen.

Redan borttagen.

Spanga 307:1  Fornlamningsliknande lamning. Bevakningsobjekt.

Ingen paverkan. Bor dock bevakas.

Spanga 308:1 Bebyggelselamningar fran nyare tid, bestaende av
fyra husgrunder, varav en med skorstensrése och
en med kallargrop, réjd yta med nagra frukttrad och
barbuskar, samt i 6vrigt framst askar. Antikvarisk
beddémning: bevakningsarende

Spanga 326:1  Vinsta bytomt: har kvarstar ett bostadshus. Det
ligger néra ett gravfalt med minst 45 gravar, Oster
om bytomten.

Omradet ligger intill franluftstationen séder om tunnel-
banan. Bedéms inte paverkas av utbyggnaden forut-
satt att bygget sker med hansyn till omradet och dess
utbredning.

Vinstavagens korsning med Skattegdrdsvagen byggs
om. Huset berdrs inte av ombyggnaden. Bytomtens
utkant kan paverkas av ombyggnaden langs med gatan.

Spéanga 270 Lunda bytomt/géardstomt
Bebyggelselamningar, réjda ytor, réjningsrosen,
terrasseringar, frukttradgard, gardsplan, parkan-
ldggning och syrenbersa. Omradet ar delat av

Bergslagsvagen.

Platsen for friskluftintaget ar vald for att berg gar i
dagen dér. Nagon paverkan pa fysiska lamningar be-
doms inte ske forutsatt att bygget sker med hansyn till
omgivningen.
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Teckenforklaring
= Cykelvig

Vandringsled
Elljusspar
2 Bullerfria omraden

[ Arvetsomrace 1

Vo,

',-"’ Idrottsanlaggningar, '
- ridsportanlaggningar E

Teckenforklaring
— Cykelvag
.- I Gangstig

.~ Vandringsled
— Elljusspar
— Bullerfria omraden
[JArbetsomrade
« ZNaturreservat ‘

Figur 18.19 Friluftsliv vid Grimsta. (se tabell 18.3)
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.+ Teckenforklaring
— Cykelvag ,
CJArbetsomrade &

MKRB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Tabell 18.3 Friluftsliv som berérs mellan Lambarfjdrden och Lunda. Se figur 18.18, 18.19 och 18.20.

Plats

Grimsta naturre-
servat

Funktion

Naturreservat med mycket viktigt funktion
for friluftslivet i vasterort. Innehaller bad-
platser, batplatser, promenadstrak, mojlig-
heter for orientering och |6ptréning.

Paverkan

Ett litet ingrepp gors langs strandpromenaden, vilket
kommer medféra en kortvarig och liten stérning pa
promenadmojligheterna och Grimsta batséllskap.
Stérningen kommer upplevas som stérre om byggandet
gbrs under den varma perioden eftersom fler manniskor
nyttjar strandpromenaden.

Vallingbystraket,
Héasselbystraket

Regionala cykelstrak.

Vissa stérningar och omlaggningar under byggskedet.
Straken kommer att behalla sin funktion under bade
bygg- och driftskedena.

Johannelundstoppen

Narrekreationsomrade.

Ostra delen av omradet kommer att storas av stora
intrang under byggtiden. Gangstraket aterstalls till
driftskedet.

Vinsta bollplan Fotbollsplan. Vissa storningar under byggtiden. Minskat buller i
driftskedet.
Kélvesta bollplan Fotbollsplan. Ingen paverkan.

Narrekreationsom-
rade vid Lunda

Narrekreationsomrade.

Ett kortvarigt och litet ingrepp utfors.
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Trafikplats Vinsta

Av det ursprungliga sprickdalslandskapet med
gardarna Grimsta, Villingby, Vinsta och Hisselby
finns mycket lite kvar. I samband med att bebyg-
gelsen har kommit till har topografin till delar
sldtats ut och nya hojder tillkommit som Johan-
nelundstoppen. Lovstavigen ligger i en dalgang
mellan Hisselby och Vinsta. De bevarade fornlim-
ningarna dr fa och sambanden med kringliggande
miljo ar ofta brutna, se figur 18.16.

Miljon kring Bergslagsplan préglas starkt av den
utbyggnad av fororter till Stockholm som skedde
under 1950- och 60-talet lings tunnelbanan. Mest
sarpriglat dr Villingby, som &r av riksintresse for
kulturmiljévarden. Villingby (K:AB 120), ir en
god representant for ABC-staden (Arbete, Bostad,
Centrum). Stadsdelen dr uppférd under 1950-talet.
Villingby utgér ett virdefullt exempel pa efter-
krigstidens ideala férortsmiljé uppford i en hog-
kvalitativ arkitektur med en utformning typisk for
tiden. Omradet har statt som forebild for planering
och gestaltning av andra bostadsomréaden i Sve-
rige. Stadsdelen omges av ett gronstrak.

Bade Hiisselby och Villingby 4r delar av tunnelba-
nestaden (bendmning i Stockholms byggnadsord-
ning) som byggdes ut lings med tunnelbanenitet.

Norr om Lovstavigen ligger Johannelundstoppen,
en gammal tipp som anvénds for lek och prome-
nader. Hojden, som delvis ir vegetationskladd,
skapades av rivningsmassor fran innerstaden. Fran
toppen har man en fin utsikt 6ver omgivningarna
och den nyttjas flitigt av kringboende och intillig-
gande skolor. Mellan toppen och verksamhetsom-
radet i Gster gar ett elljusspar. Verksamhetsomra-
det pa den 6stra sidan om Johannelundstoppen
innehaller en blandning av kontor, tillverkning och
andra verksamheter. Omradet vittnar fortfarande
om den tid da verksamheter flyttade fran stadens
centrala delar till platsen.

201-05-12

Den ildsta bevarade bebyggelsen i omradet utgors
av byggnadsminnet Hisselby slott. Gravfilten, som
omger slottet vittnar om att platsen varit bebodd
sedan forhistorisk tid. Slottet &r fran mitten av
1600-talet. Slottsparken och tridgarden far inte
bebyggas da de ingar i skyddsomradet kring bygg-
nadsminne.

Haisselby slott grinsar till den norra delen av na-
turreservat Grimsta och de storre idrottsanligg-
ningar som ligger pa Grimsta IP.

Inne i bebyggelsen norr om Bergslagsplan finns
bara mindre omraden med skog eller 6ppen natur-
mark. Dessa har inga utpekade naturvirden men
ar virdefulla for nirrekreation, se figur 18.14.

Lings Bergslagsvigen och Lovstavigen gar cykel-
straket Hisselbystraket medan Villingbystraket
foéljer Bergslagsvigen norr ut fran Bergslagsplan.
Bada ingar i det regionala cykelvignitet och utgor
viktiga ldinkar mellan bostider, friluftslivsomraden
och arbetsplatser, se figur 18.18.

Oster om Bergslagsvigen ligger Vinsta bollplan
som anvinds bade for organiserat spel och spontan
bollek. De resterande delarna av Vinsta by, som en
gang 16d under Hésselby slott, tillhor scouterna.
Intill den enda bevarade byggnaden ligger ett grav-
falt som vittnar om byns forhistoriska anor.

Lunda

Norr om parkeringen vid bilspeditionsfirman
ligger Lunda gamla bytomt, se figur 18.17. Lunda
namns i skrift pa 1400-talet, men ar betydligt dldre.
Garden revs vid slutet av 1960-talet.

Nir Bergslagsvigen byggdes ut delades Lunda
bytomt i tva delar och ligger kvar som parkmark
omgivet av viigar och verksamheter. Pa bytomtens
vistra del vixer kulturvixter som nypon och slan.
Aven parkeringsplatsen vid bilspeditionsfirman
har inkréktat pa denna del av bytomten. Strax
Oster om omradet pa ett skogsklitt hojdparti ligger
en stensittning fran brons- eller jarnaldern. Omra-
det &r visuellt avskdrmat fran omgivningen.
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Figur 18.21 Passager fér oskyddade trafikaner vid trafikplats Vinsta.
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I parkmarken s6der om Avestagatan ligger ett
upplagsomrade. Omradet som ligger mellan tva
hojdpartier dr inhéignat och &r inte tillgingligt for
allménheten.

Nollalternativet

I nollalternativet ir, liksom vid tiden for genom-
forandet av utbyggnadsalternativet, delar av Jo-
hannelundstoppens fot mot Lovstavigen bebyggda
med bostéder. Detta kommer i forsta hand att
innebéra fordndringar for hur den sédra delen av
friomradet kan anviindas for rekreation. Oppen
mark och mindre skogbevuxna ytor bebyggs, men
inga utpekade naturvirden paverkas och sannolikt
har detta liten betydelse fér naturmiljon.

Utbyggnadsalternativet

Grimstaskogen

Storningarna av friskluftintaget bedéms bli sma
nir det dr utbyggt. I arbetsplanearbetet har inmét-
ningar av trid och inmétning av tinkt placering
skett for att finna en lamplig plats for anligg-
ningen. Med en god detaljplanering av den exakta
placeringen av friskluftintaget mellan de storre
triden bedoms den negativa paverkan bli liten.
De negativa konsekvenserna kring friskluftsinta-
get bedoms bli sma fran natur-, kulturmilj6- och
rekreationssynpunkt eftersom anldggningen blir
liten och ligger intill en befintlig gangvig.

For de stérningar som kan uppkomma under bygg-
tiden, se avsnitt 18.5 Miljén under byggtiden.

Trafikplats Vinsta

Bergslagsplan, Bergslagsvigen fran Bergslagsplan
och in mot stan och Lovstavigen kommer inte byg-
gas om i samband med utbyggnaden av Forbifart
Stockholm.

I omradet kring trafikplatsen kommer troligen
intresset av att fortita och férdndra bebyggelsen
att 6ka. Hur Stockholms stad viljer att hantera
detta, séirskilt med avseende pa riksintresset Vil-
lingby, avgors i den detaljplanering som sker fore
exploatering.
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Breddningen och ombyggnaden av Bergslagsvi-
gen norr om Bergslagsplan gor att vigen kommer
nirmare radhusomradet och nérmare bollplanen
Oster om Bergslagsvigen. De boende och de som
anviander bollplanen kommer att skirmas fran tra-
fiken av vallar kompletterade med bullerskirm.

Utbyggnaden av vigen ber6r gronomraden fraimst
vid de nya cirkulationsplatserna samt lings med
den nya vigstrickningen. Ytterligare vissa min-
dre ytor berors fér anliggningar som luftbytes-
stationer och friskluftsintag och servicevigar till
dessa. Den naturmark som berors har generellt
laga natur- och rekreationsvirden och ligger intill
befintliga véigar och industriomraden. Deras virde
bestar framst i att de fungerar som visuell buffert
och buffert mot luftféroreningar. T hart exploate-
rade omraden kan dven denna typ av naturmark
ha viss ekologisk betydelse som link mellan natur-
omraden. Mestadels berérs 6ppen mark men viss
avverkning av trid kommer att ske. Paverkan pa
naturmiljon bedéms bli liten.

Cirkulationsplatserna och gang- och cykelvigen
samt bullerskyddsatgirder kommer att ligga utan-
for eller i den yttersta kanten av riksintresseom-
radet for kulturmiljovarden Villingby. Marken &r
idag ett gronstrak som fungerar som buffert kring
bebyggelsen mot Bergslagsviigen. Delar av bredden
kommer att ga forlorad och med de en viss del av
buffertverkan. De bullerskydd i form av vallar och
plank som byggs kommer att skydda bebyggelsen
fran buller och synintryck av trafiken. Fordndring
av nirmiljén genom en storre trafikled i/vid riks-
intresset Vallingby och Vinsta bytomt medfor att
miljéernas upplevelsevirden minskar nagot.

Delar av luftutbytesstationen och mottagnings-
stationen vid Johannelundstoppen och Skatte-
gardsvigen kommer att ta mark som anvinds for
rekreation i ansprak. Den miljé som skapades, nir
tippningen slutade, kommer aterigen att férvand-
las till ett paverkat omrade och den relativa ostord-
het som man kan uppleva dir idag kommer delvis
att forsvinna, bl.a. pa grund av buller fran anligg-
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ningarna. Luftutbytesstationens franlufttorn kan
komma att behdva bullerddmpas. Riktvirden for
externt industribuller skall tillimpas. Omradet &r
idag delvis stort av trafikbuller och dérfor bedoms
inte omradet paverkas utom mdojligen lokalt.

Gangstraket och elljussparet kommer att kunna
ligga kvar efter utbyggnaden av luftutbytesstatio-
nens delar.

Franlufttornet vid tunnelmynningen intill Jo-
hannelunds tunnelbanestation kommer att ligga
skymd sett fran huvudaxeln pa Hisselby slott.

De negativa konsekvenserna kring trafikplatsen
bedéms sammantaget bli sma ur natur- och kultur-
synpunkt och mattliga ur rekreationssynpunkt.

For de stérningar som kan uppkomma under bygg-
tiden, se avsnitt 18.5 Miljén under byggtiden.

Lunda

Friskluftintaget i kanten av parken mot Bergslags-
vigen kommer inte att inkrikta pa limningarna
pa bytomten da intaget 4r lokaliserat till en plats
dér berget gar i dagen och en del av bytomten som
redan dr omrord. Tillskottet bedoms inte heller
paverka landskapet som helhet eftersom det ligger
intill Bergslagsviigen och den skdrning som vigen
orsakat. Forutsittningen for att det skall smilta in
ar att det gestaltas med hinsyn till omgivningen.

De negativa konsekvenserna bedéms bli sma ur
natur-, kulturmilj6- och rekreationssynpunkt.

For de storningar som kan uppkomma under bygg-
tiden, se avsnitt 18.5 Miljén under byggtiden.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Forslag till atgérder for alla delomraden

e Luftutbytesstationens delar méaste anpassas vél
till omgivningen och krav pa ldgsta bullerni-
vaer stillas utifran det nirrekreationsomrade
de ligger i.

o Trafikplatsen och kringliggande viiganligg-
ningar maste detaljutformas med respekt for
det intilliggande riksintresseomradet Vil-
lingby.

e Franlufttornen och friskluftintagen maste
gestaltas med utgangspunkt fran, och med
respekt for, den omgivande miljon.

e Bullerskyddsvallarna bor planteras sa att de
kan aterskapa kénslan av gronstrak kring be-
byggelsen 6ster om Bergslagsviigen.

18.3 Mark och vatten
Geologi

Omradet vid Grimstaskogen utgors av ett storre
bergparti, genomskuret av flera jordtéickta svackor.
Dalgangen vid Hisselby slott har lerlager pa cirka
10-15 m ovanpa morén. Lovstavigen ligger i en
jordfylld dalgang mellan Hisselby gard och Vinsta.
Dalgangen foljer en svaghetszon i berget med
nordvistlig-sydostlig riktning. Lerdjupet uppskat-
tas till cirka 5-10 m ovan morén pa berg.

I omradet kring trafikplats Vinsta dr markytan
relativt plan. Jorddjupen ner till berg varierar
kraftigt.

Tabell 18.4 Féroreningsmdngder i dagvatten i nollalternativet och med rening efter utbyggnad kg/ar. Markerade siffror indikerar att
belastningen Gverskrider belastningen i nollalternativet. (Dagvattenhantering, underlag till MKB)

* Suspenderade dmnen, uppslammade partiklar

Plats P N Pb Cu Zn Cd Cr Ni Hg SS* olja
Nollalternativet 1,5 16 0,2 0,4 0,004 0,03 0,03 0,0004 770 5,8
Trafikplats Vinsta
(Racksta trask) 08 21 003 02 07 0003 0,02 0,03 0,0003 160 2,0
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I Vinsta och mot Lunda véxlar berg- och morén-
partier med mellanliggande jordfyllda svackor
med hogt grundvattenstand och 16sa leror.

Ytvatten

Nulédge

Dagvatten fran omradet inklusive vigdagvatten
fran gatunitet avleds idag till Racksta trisk och
vidare till 6stra Mélaren via dagvattenledningar
och vigdiken. Rening saknas. Racksta trisk har
idag extremt hog fosforhalt, mattligt hog kvivehalt
och tidvis syrebrist.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér 6kad trafik. Dagvattnet
fran stadens gatuniit avleds till Racksta trisk via
dagvattenledningar och viigdiken. Rening saknas
men planeras for vissa delar. Kvive, fosfor, metall-
lerna bly, koppar, zink, kadmium samt suspende-
rad substans och olja 6verskrider RTK:s foreslagna
riktviirden. Belastningen pa Racksta trisk kommer
att oka.

Utbyggnadsalternativet

Vdgdagvattnet

Vigdagvattnet fran de tva cirkulationsplatserna
och viigen ddremellan avleds via diken och led-
ningar sdderut till en dagvattenanliggning med
haveriskydd som planeras nordost om befintlig
cirkulation vid Bergslagsplan. Fran magasinet leds
vattnet via en dagvattenledning tillhérande Stock-
holm Vatten AB till Racksta trisk och dérifran
vidare till slutrecipienten dstra Mélaren.

Vid anvéndning av riktvirden f6r verksamhetsuto-
vare enligt forslag fran RTK och med en normal
dimensionering avdamm &verskrids inga riktvér-
den utom for kvive.

I utbyggnadsalternativet minskar méngden férore-
ningar for alla &mnen utom for kvéve dar miangden
blir fem kg hogre &n i nollalternativet. Se tabell
18.4. For att minska kviveméngden skulle dag-
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vattenhanteringen behdva kompletteras med t.ex.
en vatmarksanldggning. Detta dr dock inte mojligt
pa grund av den platsbrist som finns i omradet.

Sammanlagt kommer Milaren belastas med vi-
sentligt nagot storre mingd kvéve én i nollalterna-
tivet oaktat den rening som sker fran anlédggningen
tills vattnet nar Mélaren. Om mojligheten att
uppna MKN forbéttras jamfort med nollalterna-
tivet gar inte att bedéma. For total belastning se
tabell 18.4. For Racksta trisk innebér den 6kade
méingden kvéve att risken for 6vergodning och
syrebrist 6kar. Den minskande méngden fosfor och
tungmetaller dr positiv for sjon.

Drdnvatten frdan tunnlarna i driftskedet
Drinvattnet fran tunnlarna séder om Vinsta leds
mot VA-stationen i Sitra. Sa linge det har hoga
kvivehalter avleds det till Himmerfjardsverket.

Tunnelavloppsvatten
Tunnelavloppsvatten avleds till VA-stationen i
Sétra och vidare mot Himmerfjardsverket.

Olyckor

Dagvattenanldggningen &r féorsedd med haveri-
skydd, for att f6rhindra att féroreningar nar Méla-
ren vid en eventuell olycka.

Forslag till atgirder

e Nir drinvatten bedoms vara likvirdigt med
grundvatten, dvs. nér det dr fritt fran forore-
ningar behover det inte foras till reningsverk
utan kan ledas till recipient. Fran tunneldelen
s6der om Vinsta kan det komma att ledas till
Sétraan, vilket paverkar an positivt. Drian-
vatten fran tunneldelen norr om Vinsta kan pa
motsvarande sitt ledas till Spangaan/Bllsta-
an. Konsekvensen for Spangaan/Béllstaan vid
ett tillskott av drinvatten bedoms som positivt.

18 Lambarfjarden till Lunda
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Grundvatten

Nuldge

Grundvatten férekommer savél jordlager som i
berggrunden, se figur 18.22. Berggrunden utgors
av harda kristallina bergarter som ir relativt tita,
men spricksystem med hog vattenféring forekom-
mer. I figur 18.22 visas storre grundvattenmagasin
ijord ldngs aktuell delstréicka.

I den centrala delen av omradet finns i nuléget inte
nagra djupa grundvattendréinerande anldggningar.
Grundvattnet i berg ér dirfor i princip opaverkat.

1 den sodra delen av omradet finns dock en VA-
tunnel samt ett bergrum. Aven i den norra delen av
omradet finns en bergtunnel samt betongkulvert.

I dessa delar ir grundvattenforhallandena redan
storda och omradena ér kéinsliga for ytterligare
drinering.

Hela omradet ligger inom VA-verksamhetsomrade
och forsorjs samordnat med dricksvatten. Inom
paverkansomradet finns brunnar varav merparten
anvinds som energibrunnar. Enskilda

brunnar for bevattning eller dricksvattenindamal
kan dock férekomma. Berggrundvattnet utnytt-
jas for energiindamal genom energibrunnar. Det
ytliga grundvattnet i jord utnyttjas inte i nagon
storre omfattning,

I omradet finns sittningskénsliga styva ledningar
sasom vatten-, fjirrvirme-, fjarrkyla-, gasledningar
samt dag- och spillvattenledningar.

Tabell 18.5 Markavvattningsféretag (se fig 18.23)

Lst ID Omrade Syfte

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

1 Forbifart Stockholms paverkansomrade finns
cirka 50-60 fororenade eller potentiellt fororenade
omraden. Diarutover har markféroreningar patraf-
fats pa vissa platser lings strickan, se tabell 18.6.

Sumpskogen i Grimsta naturreservat som beskrivs

under 18.1 dr grundvattenberoende. Didrmed 4r den
kénslig for hydrologisk paverkan. Inom paverkans-
omradet finns flera kulturhistoriska lamningar.

Ingen jordbruksmark finns inom paverkansomra-

det.

Inom paverkansomradet finns ett antal markav-
vattningsforetag. Se tabell 18.5.

Nollalternativet

Ingen grundvattenpaverkan ut6éver befintlig dri-
nering forekommer.

Utbyggnadsalternativet

Nedanstaende redovisning av Férbifart Stock-
holms péaverkan pa grundvatten beskriver f6r-
hallanden med normal téitning, utan ytterligare
skyddsatgird. Bedomt paverkansomrade redovisas
i figur 18.23.

Tunnel och andra anldggningsdelar som ligger un-
der grundvattenytan kan orsaka grundvattensénk-
ning i savil grundvattenmagasinen i jordlagren
som i de djupare grundvattenmagasinen i berg.
Paverkan under byggskedet bed6ms generellt vara
storre for delar av tunneln som &r férlagd till jord
(som tunnelmynningar, ramper och betongtunn-

1381,1386 Hasselby Grimsta Torrlaggning av akermark
1371 Héasselby Torrlaggning av akermark
1371 Dalkarlstorp Nytorp Torrldggning av akermark
1374,1376,1382 Ivarskarr Nalsta Torrlaggning av akermark
1366 Hésselby Kalvesta Torrlaggning av akermark + tomter
1366 Kalvesta Ivarskarr Torrlaggning av dkermark + tomter
1351 Lunda Torrlaggning av dkermark + tomter

355(584)
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lar) jamfort med de delar som ligger i berg. Tunnel
i berg titas med forinjektering i den omgivande
bergmassan, se faktaruta.

Potentiella skadeobjekt redovisas i figur 18.23.
Sattningskénsliga objekt redovisas inte i kartform
hir, utan redovisas i text.

Léngs delstrickan finns sittningskénsliga omra-
den, framst dir stérre sammanhéingande och djupa
lerlager forekommer. Inom dessa omraden kan
konsekvenser i form av séttningsskador pa bebyg-
gelse, anldggningar, ledningar och hardgjorda ytor
med grundvattenberoende grundliggning uppsta.
Storre och tyngre bebyggelse dr normalt grundlagd
pa sadant sitt att sdttningar inte uppstar. Detta
géller &ven storre och kinsliga ledningar. Det dr
foretrddesvis mindre och littare bebyggelse och
klenare ledningar som har grundliggning som kan
vara kinslig for grundvattenpaverkan. Med fore-
slagen titning bedoms séttningsskador i olika grad
kunna uppsta for anldggningar med grundvatten-
beroende grundliggning. For hardgjorda ytor kan

Tatning och skyddsatgarder

Vid tunnelanlaggning kan berget vid behov tatas
(injekteras), for att undvika grundvattensankning
i marken och for att hindra grundvatten fran att
lacka in i tunneln. En generell injekteringsstrategi
finns framtagen for Forbifart Stockholm. Injek-
teringsstrategin redovisar bland annat hur injek-
tering ska utforas for olika bergkvaliteter langs
strackan, hur patraffade sprickzoner ska tatas och
hur kontroll av uppnadd tathet ska genomféras.
Beroende pa berggrundens kvalitet (t.ex. mangd
sprickor) valjs tatningsgrad - injekteringsklass.
Injekteringsklass | &r normal tatning och utfors
langs stora delar av Forbifart Stockholm. Utokad
tatning, injekteringsklass Il anvands vid t.ex. kans-
liga omraden. Det finns &ven alternativ till tatning,
t.ex. skyddsinfiltration, kompensationsatgarder
och skadeersattning. Se vidare i kap. 13.3, Mark
och vatten, f6r narmare beskrivning av injekte-
ringsklasser.
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konsekvenserna bli mattliga, frimst genom sprick-
bildningar, gropar och férdndrad avrinning.

Nagra energibrunnar som ir borrade i eller i direkt
nirhet av tunnelstrickningen och dess springom-
raden kommer att behéva séttas igen och ersittas.
Aven andra brunnar riskerar att forlora effekt och
maste kompenseras.

Inom kolonistugeomradet i Grimstaskogen finns
en bergborrad brunn f6r sommarvattenforsorj-
ning. Grundvattenavsinkningen blir som mest
cirka 1 meter, vilket inte bedéms paverka brunnens
vattenkapacitet.

Grundvattenbortledning kan medfora att forore-
ningar sprids med grundvattnet som férorenas.
Vid Johannelundstoppen har tidigare provtagning
visat att det redan finns fororeningar i grundvatt-
net dir. Konsekvensen av fororeningsspridning
bedéms som liten, eftersom grundvattenmagasi-
nen i omradet inte utnyttjas for vattenforsorjning,.
Inléckande grundvatten till tunnlarna kan dock
paverkas av fororeningar, vilket, nir vattnet dréine-
ras, kan paverka recipienten negativt.

Forbifart Stockholm gar i tunnel under sumpsko-
gen i Grimsta naturreservat och kommer frimst
att kunna ge upphov till paverkan pa grundvat-
tennivaer genom en minskad tillrinning. Tunn-
larna bedéms didremot inte ha drinerande effekt
pa sumpskogen, da jordlagren har dalig kontakt
med berget. Konsekvensen bedoms som liten med
hinsyn till den begrinsade hydrologiska paverkan.
I 6vrigt bedoms negativa konsekvenser till f6ljd av
grundvattenbortledning utebli i Grimstaskogen.
Inga rodlistade arter kommer att paverkas.

Kulturmiljé och fornlamningar kommer inte att
paverkas av en grundvattensinkning.

Inga markavvattningsféretag kommer att paverkas
av Forbifart Stockholm.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet
paverka grundvattenforhallandena negativt i for-
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hallande till nollalternativet genom att skador kan
uppsta pa t.ex. ledningar och hardgjorda ytor och
att den minskade tillrinning till sumpskogen med-
for forandringar i artsammansittningen pa sikt.

Forslag till atgérder

o Trafikverket kommer att precisera rimliga
atgirder i bygghandling for att férhindra att
sdttningar pa byggnader och viktiga anldgg-
ningar uppstar. Trafikverket kommer att at-
girda skador som uppstar.

» For att reducera konsekvenserna for bebyg-
gelse och anléggningar med grundvattenbero-
ende grundliggning kan ytterligare tétning av
tunneln goras. Eventuellt kan skyddsinfiltra-
tion goras pa vissa kénsliga strickor. Kontrol-
ler far goras for att klarldgga var behov finns. T
tillstand f6r grundvattenbortledning kommer
detta att klaras ut mer detaljerat samt genom
uppf6ljning i samband med byggskedet.

e Hantering av inldckande grundvatten till tunn-
larna bor ske med beaktande av eventuella
fororeningar.

» For de energibrunnar som paverkas sa att de
inte kan nyttjas eller dér effektforlusten blir
stor kan ekonomisk kompensation bli aktuell.
Alternativt kan dven tekniska atgirder som

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

forbattrar virmeoverféringen vara mojliga.
Detta far klarldggas i det enskilda fallet. Detta
gors i samband med byggskedet.

e Under byggskedet gors schaktning m.m.
kontrollerat inom spont i kéinsliga omraden.
Eventuellt kan behov finnas att komplettera
med aterinfiltration av utpumpat vatten fran
schakt. For att motverka dimning kan behov
finnas av att leda grundvatten forbi ddimmande
spont.

Kontroll genomférs genom métning av grund-
vattennivaer och grundvattenfléden samt
sdttningsrorelser.

Markfororeningar

Nuldge

I omradet finns en fore detta deponi, Johanne-
lundstoppen, som till stora delar dr uppbyggd av
rivningsmassor fran 1960-talets Klarakvarter. Re-
dan pa 50-talet 1ag en stenkross inom omradet och
krossmaterial fran denna verksamhet kan finnas
under rivningsresterna. Enligt provtagningar ut-
forda av Stockholms stad 1998 férekommer halter
av tungmetaller i grundvattnet kring deponin.

Nagon fullstindig inventering eller provtagning av
eventuella markféroreningar 4r inte utford i detta
skede. Viss provtagning har dock genomforts i

Tabell 18.6 Féroreningar i mark patréffade i samband med annan provtagning lidngs Férbifart Stockholms stréckning.

Se figur dven 18.23.

Lokalisering Férorening

Johannelunds tun-

nelbanestation parkeringen.

Jordprov visar pa féroreningshalter av PAH-M och PAH-H samt kvicksilver mellan KM och MKM?, invid

Skattegardsvagen
och Bergslagsvagen
MKM.

Vid omradet fér norrgdende ramptunnlars anslutning. Norr om Skattegardsvégen har jordprov fran tre
punkter visat pa fororeningshalter av PAH-H huvudsakligen under KM och som hégst mellan KM och

Invid Bergslags-

vagen mellan KM och MKM.

Mellan planerade cirkulationsplatser visar jordprov pa féroreningshalter av bly, kobolt och kvicksilver

Johannelunds-

toppen net kring den f.d. tippen.

Enligt provtagningar utférda av Stockholms stad 1998 férekommer halter av tungmetaller i grundvatt-

'Naturvdrdsverket har tagit fram generella riktvérden for férorenad mark for tva olika markanvdndningar:
KM (Kdnslig markanvéindning) innebdr att marken kan anvdndas till bostdder, odling, daghem m.m.
MKM (Mindre kdnslig markanvdndning) innebdr att marken kan anvdndas till kontor, végar, industri m.m..
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omraden dér schaktarbeten kommer att ske. Prov-
tagningen visar att det finns markféroreningar
norr om tunnelbanestationen, inom det omrade
dir den ena rampen kommer att byggas. Aven norr
om Skattegardsviigen har jordprov visat pa féro-
reningar. Invid Bergslagsvigen mellan planerade
cirkulationsplatser visar jordprov pa forekomst av
féroreningar. Vid korsningen mellan Skattegards-
vigen och Bergslagsviigen finns en bensinstation.
Marken intill denna bedéms vara férorenad.

Nollalternativet

Nollalternativet skiljer sig troligen inte fran nulé-
get om inte nagon exploatering sker i omradet. Pa
grundval av utférda provtagningar bedoms mark-
féroreningarnas miljopaverkan vara liten.

Utbyggnadsalternativet

Schaktmassor med halter mellan KM och MKM
kommer att finnas bland jordmassorna som schak-
tas ut for byggnationen. Utschaktningen innebér
en liten positiv miljopaverkan. I samband med att
bensinstationen vid den norra tunnelmynningen
tas bort, kommer marken dér att saneras pa even-
tuella féroreningar.

Forslag till atgirder
e Fororenade massor ska i forsta hand ateran-
vindas efter samrad med milj6férvaltningen.

18.4 Halsa
Luftkvalitet

Nulédge

Omradet har inga slutna gaturum utan relativt
oppet, vilket frimjar spridning och utvidring av
luftféroreningar. Det finns manga bostider néira
vigen och det dr manga minniskor som ror sig i
omradet. Miljokvalitetsnormerna 6verskrids inte

i omradet. Oversiktliga beridkningar for ar 2005-
2006 visar att dygnsmedelhalterna av kvivedioxid
i ndrliggande bostadsomraden ligger under 24 pg/
m? och att dygnsmedelhalterna av partiklar, PMI10,

2011-05-12

ligger under 39 pg/m?®. Miljokvalitetsnormerna pa
60 pg/m? for kviavedioxid och 50 ug/m? for partik-
lar, PM10, 6verskrids inte inom omradet.

Nollalternativet

Hela omréadet beriknas fa kvivedioxidhalter under
24 pg/mé precis som i dagslédget. Partikelhalterna
beréknas ligga under 27 pg/m3, forutom langs
Bergslagsvigen, Lovstaviigen och vid vissa bosti-
der som ligger nirmast Bergslagsvigen diar PM10-
halterna ligger i intervallet 27-39 pg/m?. Miljokva-
litetsnormerna 6verskrids inte.

Utbyggnadsalternativet

Forutom den regionala bakgrundshalten kommer
trafiken i ytlége att medfora den storsta paverkan
pa luftkvaliteten i omradet, precis som i nulédget
och i nollalternativet. Férbifart Stockholms st6rsta
paverkan pa luftféroreningshalterna kommer att
vara de tva tunnelmynningarna, genom vilka en
del av tunnelns luftféroreningar ventileras ut i
markplan. Utan ventilation av tunneln kommer

ett relativt stort omrade vid den sédra tunnelmyn-
ningen och ett ndgot mindre omrade vid den norra
tunnelmynningen att fa hoga luftféroreningshalter.

For att minska tunnelns negativa paverkan pa
luftkvaliteten i niromradet kommer en franlufts-
station anldggas vid den s6dra tunnelmynningen.
Nir franluftsstationen anvinds f6rs en del av den
fororenade luften ut pa hogre hojd vilket minskar
luftféroreningshalterna i markplan. Spridningsbe-
rikningar visar att det ricker om franluftsstatio-
nens torn dr 10 meter hogt for att effektivt sprida
och spida ut partiklarna sa att paverkan i nirom-
radet blir liten, se tabell 18.7.

Utanfor den norra tunnelmynningen &r halterna
ldagre och dér krdvs mindre omfattande atgérder, se
nedan.

Vister om Vinstagardsskolan och vid elljussparet
mellan Packstensgrind och Torplyckegrind kom-
mer luftutbytesstationer att anlidggas. Syftet med
dessa dr att forbéttra luftkvaliteten inne i tunneln.
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Tabell 18.7 Férdelning av haltbidragen till dygnsmedelhalten av partiklar och kvévedioxid vid Vinstagardsskolan och vid ndrliggande

bostadsomraden.
Regional a
Franluftstorn w
bakgrundshalt 7 " Berédknad
+ dvriga lokala Yttrafik Mynning OChsl’:Jaf’fiL(I)t:g:es totalhalt
kallor

Vid Vinstagards- ~ Kvévedioxidhalter, ug/m? 9 32 03 Mindre &n O, 12-13
skolan Partiklar (PM10), pug/m? 19,5 2,5 0,6 Mindre &n 0,1 22,6
Narliggande
bostadsomraden
dster om Berg- Partiklar (PM10), pg/m? 19,5 3,9-4,4 1,4-1,8 Mindre &n 0,1 24,9-25,8
slagsvagen

Utspéddning av luftféroreningar och omblandning
av luft sker snabbare nér utsldppen sker pa hogre
h6jd jamfort med utsldpp i marknivan. Berdkning-
ar visat att med 10 meter héga torn blir paverkan i
markplan i niromradet liten.

Utsldppen fran luftutbytesstationerna kommer att
ske pa 15 meters hojd. Aven med 15 meter hoga
torn kommer de att vara nagot ldgre 4n Johan-
nelundstoppen som ligger strax vister om anligg-
ningarna. Berikningar har gjorts for 10 och 15 me-
ters utsldppshajd for att utreda om det finns nagon
risk for tillfalligt héga luftfororeningshalter inom
gronomradena uppe pa Johannelundstoppen vid
ogynnsamma vindriktningar. Berikningarna visar
att miljokvalitetsnormerna fér dygn och timme
klaras med 10 meter héga torn. Eftersom det blir
nagot ldgre halter med 15 meter hoga torn foreslas
denna hojd.

For att bedoma Forbifart Stockholms paverkan

pa luftkvaliteten i ndiromradet har kéllorna till
partikel- och kvivedioxidhalterna utretts, se ta-
bell 18.7. Forbifart Stockholm medfoér nagot hogre
kvivedioxid- och partikelhalter i omradet kring
trafikplats Vinsta jamfort med nollalternativet. Det
ir utsldppen fran mynningarna som medfér hogre
luftféroreningshalter i omradet. Bidragen fran
luftutbytesstationer och franluftstorn dr marginellt
och beriknas utgéra mindre &n en halv procent i
nirliggande omraden.

Nirmare mynningarna ir halterna visentligt hogre
i utbyggnadsalternativet én i nollalternativet.

Lings de delar av Bergslagsvigen dér trafiken blir
mindre dn i nuliget och nollalternativet, det vill
séga norr om Skattegardsvigen och Oster om Berg-
slagsplan, forbéttras luftkvaliteten nagot.

Partiklar, PM10

Med 50-70 procents dubbdéicksanvindning och
utan atgirder 6verskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar, 50 ug/m?, vid bada tunnelmynningarna.
Overskridandet ir storre vid den sédra tunnel-
mynningen déir det stricker sig fram till trafikplat-
sen, till tunnelbanestationen och till byggnaden
norr om rampen. Med fortsatt h6g dubbdécksan-
vindning krivs ytterligare atgirder och darfor reg-
lerar arbetsplanen att en franluftsstation anliaggs
vid s6dra mynningen.

Hogst 50 procent dubbdicksanvindning bedoms
som ett realistiskt framtidsscenario fér ar 2020-
2035. Ett antal berikningar med denna dubb-
ddcksanvindning, kombinerat med olika driftstid
for luftutbytesstationer och franluftsstation, har
gjorts. Om ventilationssystemet (luftutbytes-
stationerna och franluftsstationen vid den sédra
mynningen) anvinds under hogtrafik, 8 timmar
om dagen vintertid, uppstar mindre omraden med
overskridandet av miljokvalitetsnormen vid bada
mynningarna. Overskridandet sker frimst inom
vigomradet samt en mindre angrinsande del,
bland annat 6verskrids normen vid cirka 50 meter
av den gang- och cykelbana som passerar precis
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Utbyggnadsalternativ
L] Luftutbytesstn

©  Fréanluftstorn
e \ynning
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PM10 dygnsmedelvarde

I
P 27 - 39 pug/m?

< 27 ug/m?

39 -50 pug/m?
> 50 pg/m?

Figur 18.24 Inandningsbara partiklar (PM10) vid Vinsta i utbyggnadsalternativet. 50 procents dubbddcksanvindning

och i ett scenario ddr tunneln klarar hégst 800 ug PM10/m>.

intill den s6dra pa- och avfartsrampen och gar mot
tunnelbanestationen.

Overskridandet vid den norra tunnelmynningen ir
sa pass begrinsat att man kan klara miljokvalitets-
normen utanfor vigomradet med enklare atgirder,
exempelvis motriktad luftstrom.

Med fortsatt hog dubbdicksanvindning behover
ventilationssystemet anvindas under fler timmar
pa dygnet for att minska risken for 6verskridande.
Eftersom det sannolikt kommer att finnas krav pa
tunnelluften har berikningar gjorts vilka bygger
pa forutsittningen att PM10-halten i tunneln ir
hogst 800 ug/m?. I figur 18.24 visas luftkvaliteten
med 50 procents dubbdéicksanvindning och med
ovanstaende antagande om tunnelluftkvaliteten.

I detta scenario klaras miljokvalitetsnormen for

PM10. En atgird som kan komma att anvindas i
detta scenario ir att hela tunnelns ventilationssys-
tem anvénds runt 18-20 timmar om dygnet vin-
tertid. Ju fler timmar ventilationen anvénds desto
lagre blir halterna utanfé6r mynningarna och desto
mindre risk f6r 6verskridande av milj6kvalitets-
normen.

Med reducerad dubbdicksanvindning blir par-
tikelhalterna ldgre och med 25 procents dubb-
ddcksanvindning behovs inget franluftstorn for att
klara milj6kvalitetsnormen for partiklar.

Kvdvedioxid
Utan planerat ventilationssystem 6verskrids milj6-
kvalitetsnormen for kvivedioxid, 60 ug/m?, precis

18 Lambarfjarden till Lunda
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Utbyggnadsalternativ
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Figur 18.25 Kvdvedioxid vid Vinsta i utbyggnadsalternativet. Drifttid av ventilation, 18 timmar.

utanfér den sddra tunnelmynningen. Overskidan-
det begrinsas till vigomradet. Berdkningen i figur
18.25 visar kvivedioxidhalter med 18 timmars
ventilation. Det ricker dock med 8 timmars ven-
tilation under vinterhalvaret fér att undvika over-
skridande av miljokvalitetsnormen inom omradet.

Exponering for luftfororeningar

I Vinsta blir skillnaden i exponering av luftforore-
ningar relativt liten jimfort med nollalternativet.
Det ror sig om en skillnad pa cirka 0,2-0,3 pg/m?
for kvivedioxid och 1,5-2 pg/m? for PM10 i nérlig-
gande bostadsomraden och vid Vinstagardsskolan
om tunnelns ventilationssystem anvinds 8 timmar
om dagen vintertid. Ju mer ventilationen anvinds
desto bittre luftkvalitet i niromradet. Skillnaden

ir relativt liten eftersom de totala dygnsmedelhal-
terna ligger i intervallet 12-24 pg/m? for kvivedi-
oxid och upp till cirka 25 pg/m? f6r PM10. Om man
anvénder riskkoefficienten som beskrivs i meto-
dikavsnittet skulle utbyggnadsalternativet medfora
att risken for fortida dédsfall blir cirka 0,5-1 pro-
cent storre in i nollalternativet, dvs paverkan pa
hélsa &r liten.

Nir ménniskor uppehaller sig pa tunnelbanesta-
tionen, busshallplatser och gang- och cykelvigar
nidra tunnelmynningarna kommer de att utsittas
for hogre exponering 4n i nollalternativet. Tunnel-
banestationen kommer av sikerhetsskal att avskir-
mas med en tre meter hog skdrm, vilket minskar
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halterna och exponeringen for luftféroreningar
nir man star pa plattformen.

Pa det sodra tunneltaket bildas en 6ppen plats
intill tunnelmynningen. Eftersom luftkvaliteten pa
denna plats ér simre dn i omgivningen och platsen
dessutom ir exponerad dr den inte limplig att vara
pa lingre stunder, t.ex. om det skulle ske en olycka
i mynningen.

Forslag till atgérder

e Om andra atgérder dn ventilation har medfért
minskade partikelhalter i tunneln maste be-
hovet av enklare kompletterande atgirder vid
den norra tunnelmynningen detaljstuderas.
Det kan exempelvis vara motriktad luftstrom
eller friskluftsintag.

e Platsen ovanfor den s6dra tunnelmynningen
bor utformas sa den inte kénns inbjudande att
vistas pa ldngre stunder.

e Vid den sédra tunnelmynningen kan en skirm
minska halterna pa intilliggande gang- och
cykelvig.

Buller

Nuldge

Bostadshus lings Kirunagatan, norra delen av
Lyckselevigen samt Viltorpsbacken har buller-
nivder mellan 55-65 dB(A), se figur 18.26. Ovriga
bostadshus i omradet har bullernivéer fran vigtra-
fik under 55 dB(A).

Gronytor och rekreationsomraden vid Hésselby
slott och Grimsta IP, nirmast Bergslagsplan och
Lovstavigen, har som hogst bullernivaer upp till
65 dB(A). Johannelundstoppen och Vinsta boll-
plan har bullernivaer upp till 55 dB(A). Natur-
vardsverkets forslag till riktlinjer anger hégsta
ekvivalenta bullerniva for titortsnéra rekreations-
omraden till 55 dB(A).

2011-05-12

Nollalternativet

Den 6kade trafiken medfoér en 6kning av bul-
lernivan med cirka 2-3 dB(A) vid bostider intill
Bergslagsvigen jamfort med nuliget. Det medfor
att nagra bostider som i nuléget har nivaer under
riktvirdet 55 dB(A) i stillet far 6ver riktvirdet
samt att fler bostédder far bullernivaer 6ver 60
dB(A), se figur 18.27.

De 6kade bullernivaerna orsakar att stérre om-
raden i de nirliggande gronytorna och rekrea-
tionsomradena vid Hisselby slott, Grimsta IP och
Johannelundstoppen stors av buller 6ver 55 dB(A).
Vid Vinsta bollplan 6verskrids inte 55 dB(A).

Utbyggnadsalternativet

Trafikbullernivder utan dtgdrder

Vid bostider

De fastigheter pa Kirunagatan som ligger nirmast
den nya cirkulationsplatsen far 2-3 dB(A) hogre
bullernivéer &n i nollalternativet. Det innebér att
nagot fler bostider far 6ver 55 respektive 60 dB(A)
in i nollalternativet. Jimfort med nuléget ér det en
okning med cirka 5 dB(A) for ett tjugotal fastighe-
ter lings Kirunagatan.

Bullerskyddsatgirder som kommer att regleras
genom avtal

* Vall och skdrm pa 4 m fran Bergslagsplan och
norrut forutom en kort stracka 6ver bron som
ar 2 m. Narmast Bergslagsplan ytterligare en
skarm narmare bostaderna

» Skarmar om 2,5 m pa korta strackor pa bada
sidorna om korsningen Skattegardsvagen/
Lyckselevagen

* Kompletterande fonsteratgarder sa att hogst
30 dB(A) ekvivalent ljudniva klaras inomhus
dar 55 dB(A) 6verskrids vid fasad
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Figur 18.26 Buller vid Vinsta i nuldget.
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Figur 18.27 Buller vid Vinsta i nollalternativet.
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Bullernivan for bostider ndrmast Bergslagsplan ar
ofordndrade jimfort med nollalternativet, runt 60-
65 dB(A). Skillnaden mot bullernivaerna i nuldget
ir en 0kning med 1-2 dB(A).

Bullernivan for bostider lings Lyckselevigens
vistra sida 6kar endast med nagon enstaka decibel
jamfort med nuléget, trots visentligt hégre trafik.
Anledningen #r den gang- och cykelvig som an-
laggs pa vall langs Bergslagsvigen och som har en
bullerddmpande effekt. Bostidder vid sodra Vil-
torpsbacken far upp till 5 dB(A) lagre bullernivaer
an i nulédget till f61jd av att en gang- och cykelvig
pa vall dven anliggs norr om Skattegardsvigen.

Utbyggnaden av pa- och avfartsramperna till For-
bifart Stockholm &r nybyggnation och ombygg-
naden av Bergslagsvigen bedoms som visentlig
ombyggnad. I och med det ska de nationella rikt-
virdena for trafikbuller tilldimpas, vilket innebér
att 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad utomhus
eller 30 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus inte
bor 6verskridas. Manga bostdder blir dirmed er-
bjudna bullerskyddsatgérder.

I rekreationsomraden

Vid Vinsta bollplan ligger bullernivaerna under
55 dB(A). Okningen av bullernivier vid Hisselby
slott, Grimsta IP samt Johannelundstoppen ir
nagot mindre &n i nollalternativet.

Vid undervisnings- och arbetslokaler

Sex verksamhetsbyggnader far bullernivaer runt
60 dB(A). Inga undervisningslokaler berors av tra-
fikbuller fran vigar som byggs om. Det finns inget
behov av atgirder.

2011-05-12

Trafikbullernivder med dtgdrder som kommer att
regleras i avtal och detaljplan

Inom projektet planeras ett fyra meter hogt bul-
lerskydd lings ostra sidan av Bergslagsvigen, se
figur 18.28. Bullerskyddet planeras utféras som en
bullervall pa tva meter kompletterat med en skirm
pa tva meter pa kronet. Pa en kort stricka 6ver
gang- och cykelbron byggs enbart en 2 meter hog
skdrm. I norra delen gar bullerskyddet ihop med
en vall f6r gang- och cykelvigen som skall ledas

pa bro 6ver Skattegardsvigen. I den s6dra delen
kompletteras med en mindre skirm nirmast Berg-
slagsplan. Detta innebér att hela gronomradet och
samtliga bostidder Gster om Bergslagsvigen mellan
Bergslagsplan och norra cirkulationsplatsen far
bullerskydd. I norra delen av Lyckseleviigen plane-
ras 2,5 meter héga skirmar mot Skattegardsviigen
pa den del som byggs om.

Planerade bullerskydd kommer att regleras genom
kommunens detaljplan. Anledningen till att buller-
skydden inte kan faststéllas i arbetsplanen &r att de
ligger utanfor arbetsplaneomradet.

Vid bostéder

Med planerade bullerskyddsatgirder klaras rikt-
virdet 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad i
markplan f6r samtliga radhus. Storst forbéttring av
ljudmiljon far boende i radhusen lings Kirunaga-
tan nordost om Bergslagsplan. Ett trettiotal av de
mest nirliggande bostadshusen, dér det bedoms
bo cirka 100 ménniskor, kommer att fa upp till 10
dB(A) lagre bullernivaer dn nuliget.

Tabell 18.8 Antal boende i Vinsta i ndrmast beldgna bostdder, férdelade i 3- decibel intervall, ekvivalent ljudniva.

Intervall i dB(A) <53 53-55 56-58 59-61 62-64 65-67 68-70  Totalt
Nulage 273 35 34 18 8 2 0 370
Nollalternativ 251 42 33 29 10 5 0 370
Utbyggnadsalternativ 282 26 19 29 12 2 0 370
utan atgarder

Utbyggnadsalternativ 305 39 20 5 1 0 0 370
med atgirder
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Aven boende i radhusen lings 6stra och norra
delen av Lyckseleviigen far béttre ljudmilj6 jamfort
med nuléget och nollalternativet.

Ett omrade som inkluderar de nirmast beldgna
bostidderna har avgrinsats for att kunna gora en
jamfoérande bedémning av antal boende som ris-
kerar att bli bullerstérda i nuléget, nollalternativet
och utbyggnadsalternativet, se tabell 18.8.

Cirka 60 boende har 55 dB(A) eller hogre buller-
nivaer vid sin bostad i nuléget. I nollalternativet
beriknas antalet ha 6kat till cirka 80. Med fore-
slagna atgérder i arbetsplanen kompletterat med
lokala skiarmar kommer denna siffra att minska till
cirka 25.

Nagra enstaka personer berors i dag av nivaer 6ver
65 dB(A). I nollalternativet kan det bli nagra fler,
men i utbyggnadsalternativ med atgérder riskerar
ingen att utséttas for dessa hoga bullernivéer.

Mindre delar av 6vervaningarna pa nagra nérlig-
gande bostidder beriknas ha 6ver 55 dB(A) ekvi-
valent ljudniva vid fasaderna, vilket ér riktvirdet
for nybyggnation. Kompletterande fonsteratgirder
kan bli aktuella for att klara inomhusnivaerna.
Mitningar av fasadddmpning kommer att ge-
nomforas for att utreda behov av fonsteratgirder.
Denna atgird kommer Trafikverket att erbjuda
berorda fastighetsigare.

I rekreationsomraden

Bullerskyddet ldngs Bergslagsvigen ger dven en
bra ljudddmpande effekt i gronomradet intill vé-
gen vilket 6kar mojligheten till avkopplande ute-
vistelse i ndiromradet.

Vinsta bollplan far bullernivaer under 50 dB(A).
Bullret vid Hésselby slott, Grimsta IP och Johan-
nelundstoppen nirmast Bergslagsvigen och Lov-
staviigen dr detsamma som utan féreslagna buller-
skyddsatgirder.
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Risk for bullerstdrning

Planerade bullerskyddsatgirder kommer att for-
bittra ljudmiljon i omradet och risken for buller-
storning hos de boende minskar vésentligt jaimfort
med nuléget.

1 dagsliget har flera av radhusen 62-64 dB(A) vil-
ket enligt en sammanstéllning av Socialstyrelsen,
se figur 13.13, medfor att 50-55 procent kéinner sig
bullerstérda. Med planerade atgérder far de 53-55
dB(A) och vid de nivaerna ir det cirka 20 procent
som kénner sig bullerstorda.

For varje decibel som trafikbullret fordndras mins-
kar eller dkar stérningarna med 20 procent. En
minskning av trafikbullret med 5-10 dB(A), som
manga boende i radhus nidrmast Bergslagsvigen
kommer att fa med planerade atgirder upplevs
som mer én en halvering av bullret.

Aven risken for negativ hilsopaverkan ir ligre i
utbyggnadsalternativet med planerade atgérder
jamfort med nulédget och nollalternativet. Till
skillnad fran bullerstérning, som &r en subjektiv
upplevelse, paverkas hilsan oavsett om man ir
medveten om bullret eller inte.

Om det blir aktuellt med fonsteratgérder kan det
medfora att storningsgraden minskar ytterligare
eftersom de boende far ligre inomhusbuller. Hoga
bullernivaer utanfér vissa sovrumsfonster kvarstar
dock vilket férsdmrar mojligheten att ha 6ppet
fonster, sirskilt nattetid eftersom ljudnivaerna
overskrider de nivaer som visats ge paverkan pa
somn.

De radhus som har uteplatser i sydvéstlige mot
Bergslagsviigen kommer att fa sina uteplatser bul-
lerskyddade vilket bedéms vara positivt eftersom
det 6kar mojligheten till rofylld avkoppling. Risken
for bullerstérning i dessa hus kommer minska
visentligt.
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Buller fran franluftstorn och luftutbytesstationer
Avstandet mellan luftutbytesstationerna och nér-
maste bostad blir cirka 100 meter och avstandet
mellan franluftsstationen och nirmaste bostad 4r
cirka 200 meter, se figur 18.6. Omradena nirmast
tornen anvinds for rekreation. Vinstagardsskolan
ligger i direkt anslutning till en av luftutbytes-
stationerna och skolan kommer att fa 6kat buller.
Anléggningarna kommer att forses med ljudddm-
pare sa att riktvirdena for externt industribul-
ler klaras, det vill siga hogst 50 dB(A) dagtid, 45
dB(A) kvillstid och 40 dB(A) nattetid vid bostéder
och undervisningslokaler.

Det generella samhaillsbullret i bebyggda delar
av Stockholm ligger séllan under 50 dB(A), men
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eftersom ventilationsanldggningar avger ett lag-
frekvent buller gar det inte att utesluta att boende
i de nirmaste liggande bostiderna kan komma att
hora fliktljudet. Fliaktbullret kommer att horas i
nidromradet till fliktarna och ddrmed férsimras
rekreationsvirdet i dessa omraden.

Férslag till ytterligare atgérder
Inga ytterligare atgirder foreslas.

Risk och sdkerhet

En generell beskrivning av risk och sikerhet finns i
kapitel 13.4 Hdlsa under Risk och sdkerhet.

Nuldge
Bergslagsvigen fran Bergslagsplan och norrut
samt Lovstavigen dr sekundéra transportvégar for

farligt gods.

Tabell 18.9 Identifierade skyddsobjekt vid trafikplats Vinsta, se figur 18.29.

Skydds- Avstand Avstand Atgard i ALARP ALARP Kommentarer och for-

objekt mellan mellan formav 4-5 avstand [m] avstand [m] slag pa 6vriga atgérder

byggnad byggnad m avskarm- i nollalter- med Forbi-
och Berg- och Forbi- ning nativet fart Stock-
slagsvageni fart Stock- holm
nulaget och holm alt.
inollalter-  Bergslags-
nativet [m] vageni ut-

byggnads-

alternativet

[m]

V1 ca 80 28 Ja 30 30 Skarm uppe pa perrongen
med en hojd pad 3 m.

V2 ca 50 ca20 Nej 30 30 Fastigheten har tillfalligt
bygglov. Framtida etable-
ringar anpassas till kom-
mande riskniva.

V3* 36 38,5 Nej 30 30 Upp till 30 m fran vagkant

N . bor inte marken exploateras
va 36,5 365 Nej 30 30 utan att sarskilda atgarder

V5* 36 34,5 Nej 30 30 vidtas. Marken bor utformas

. : sd att den inte uppmuntrar

Ve ca 80 41 Nej 30 30 till stadigvarande vistelse.
Om parkering ndrmast
vagen ska nyttjas for kunder
bér denna skyddas.

V7 25,5 25,5 Ja 30 30 Alternativt fonsteratgarder

dar avskarmning ej tillses.

* Atgdrder fér att reducera samhdllsrisken rekommenderas dd dessa omrdden bedéms ha hdg persontithet, vidare utredning angdende detta har inte

genomforts.
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Figur 18.29 Skyddsobjekt vid trafikplats Vinsta, se tabell 18.9.
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Nollalternativet

Individriskavstandet kring Bergslagsvigen uppgar
till 30 meter. Inom detta avstand ligger sex radhus
lings Kirunagatan (V7) och dessa bostider har
saledes en forhojd riskniva.

Utbyggnadsalternativet

Risknivd utan dtgdrder

Individriskavstandet (det sk ALARP-omradet)
kring Bergslagsvigen och Forbifart Stockholms
ramper uppgar till 30 meter, se figur 18.29. Efter-
som Forbifart Stockholm innebér nybyggnation
och ombyggnation av vig bor rimliga riskreduce-
rande atgirder vidtas inom de delar av ALARP-
omradet dir ménniskor vistas.

Utbyggnaden av Forbifart Stockholm medfér sma
fordndringar av Bergslagsviigens strickning. For
vissa byggnader minskar avstandet till viigen och
for andra byggnader 6kar avstandet. Skillnaderna
ar sma, oftast mindre #n fem meter. Undantag
utgors av radhusen (V6) ndrmast den nya cirkula-
tionsplatsen dér avstandet till viigen halveras, fran
80 till 40 meter. Dessa bostider ligger dock utan-
for ALARP-omradet.

Forhojd risk och krav pa atgérder finns for 5-6
radhus ldngs Kirunagatan (V7) som ligger pa 25-
30 meters avstand fran Bergslagsplan. Férhojd
individriskniva foreligger dven for tunnelbaneper-
rongen (V1) och Coop (V2) som ligger pa cirka
20-30 meters avstand fran Forbifart Stockholms
s6dra ramp. Coop har ett tillfilligt bygglov och vid
nista bygglovsansékan kommer staden att stilla

Riskvardering

En risk kan vara lag (acceptabel), for hog (oac-
ceptabel) eller befinna sig i ett omrade mellan lag
och for hog risk. Detta omrade kallas fér ALARP-
omradet. En tillrdckligt |ag risk kraver inga saker-
hetsatgarder. En for hog risk kraver atgarder. For
riskreducerande atgarder inom ALARP-omradet
ska en rimlighetsbedémning goras avseende
genomforbarhet, nytta och kostnad.

371(584)

18 Lambarfjarden till Lunda



MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

krav pa riskreducerande atgérder pa fastigheten.
Ovriga verksamhetsbyggnader pa vistra sidan
om Bergslagsviigen (V 3-5) kommer att ligga 35-
38 meter fran viigen och inga atgirder behovs ur
individrisksynpunkt.

Sambhillsrisknivan bedéms vara forhojd for vissa
verksamheter bade i utbyggnadsalternativet och i
nollalternativet. Det 4r mycket svart att genomfora
atgirder for att sinka samhéllsrisknivan i befintlig
milj6 med korta avstand, se diskussion om detta i
kapitel 13 Overgripande miljékonsekvenser under
delkapitel 13.4 Hdlsa/Risk och sdkerhet/Bedomning
av behov av dtgdrder. Inga atgirder for att minska
samhiillsrisken ses som mojliga att genomfora.

Risknivad med dtgdrder i arbetsplanen

De radhus lings Kirunagatan som har en forhojd
riskniva dr dven bullerstorda och hir planeras ett
fyra meter hogt bullerskydd. Skyddet kommer att
utformas sa att det dven fungerar som en brand-
skyddsskiarm. Med detta skydd bedéms risknivan
bli acceptabel for bakomliggande bostéder. Efter-
som dessa bostider ligger lika néira Bergslagsvi-
gen i nollalternativet far de, med skydd, en béttre
risksituation &n i nollalternativet.

For tunnelbaneperrongen planeras en tre meter
hog skdrm i perrongens norra kant vilket bedéms
medfora acceptabel individriskniva. Coop har ett
tillfalligt bygglov och framtida etablering far an-
passas till radande riskniva.

Ovanstéende atgirder kommer att regleras genom
avtal med kommunen respektive SL.

Forslag till atgirder
Inga ytterligare forslag till atgérder foreslas.

2011-05-12

Elektromagnetiska falt

Utbyggnadsalternativet

Mottagningsstationen for el kommer att generera
elektromagnetiska filt. Berdkningar visar att mag-
netfiltet understiger 0,2 uT pa ett avstand av tio
meter fran en fullastad 33 kV-transformator, dvs
cirka atta meter utanfér mottagningsstationens
vigg. Pa detta avstand finns inga andra byggnader
och inga atgirder behovs.

Trafiksdkerhet

Nuldge

De oskyddade trafikanterna dr idag separerade
fran den 6vriga trafiken via friliggande gang- och
cykelvigar lings med gatorna, men passager 6ver
vigarna sker i plan. Den vanligaste olyckstypen
ar cykelolyckor. Olyckor som lett till svara skador
domineras av olyckor med oskyddade trafikanter.

Nollalternativet

Trafiksikerheten blir férsdmrad jamfort med
nuléget till f6ljd av mer trafik om inga andra trafik-
sikerhetsh6jande atgirder genomfors.

Utbyggnadsalternativet

Eftersom det dr komplicerat att fa bra planskilda
I6sningar f6r gaende och cyklister vid passagen av
Forbifartens ramper har det genomgaende gang-
och cykelstraket pa Bergslagsvigens vistra sida ta-
gits bort. Istillet har straket Oster om Bergslagsvi-
gen prioriterats. De sex plankorsningar som finns
idag i anslutning till Bergslagsvigen forsvinner.
Alla gang- och cykelpassager blir planskilda. Pas-
sagerna i anslutning till Skattegardsvigen sker via
gang- och cykelbroar 6ver savil Skattegardsvigen
som Bergslagsvigen. Det innebér god trafiksdker-
het for fotgéngare och cyklister.

Forslag till atgérder
Inga ytterligare forslag till atgirder foreslas.
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Samlad bedémning av hidlsa

Vissa hilsoaspekter paverkas positivt och andra
paverkas negativt. Med planerade bullerskydds-
atgird kommer ljudmiljon forbéttras visentligt
och minskningen av exponeringen f6r trafikbullret
bedéms medféra positiva konsekvenser for hilsan
hos boende i niirliggande bostéider. Samtidigt blir
luftféroreningshalterna nagot hégre med Forbifart
Stockholm. Skillnaden é&r liten ddr ménniskor vis-
tas ldngre tid, det vill séga vid nérliggande bosté-
der, men skillnaden i ndrheten av ramperna &r re-
lativt stor. Hir finns bland annat busshallsplatser
och gang- och cykelvigar, platser dar ménniskor
uppehaller sig kortare tid. Skillnaden i exponering
av luftfororeningar bedéms inte medfora nagra
mirkbara hilsokonsekvenser.

Trafiksidkerheten for oskyddade trafikanter 6kar i
omradet.

Tre franlufttorn pa 10-15 meter kommer att finnas i
omradet. De bidrar inte till nagon visentlig negativ
paverkan pa luftkvaliteten i niromradet, men kan
orsaka oro och stress eftersom manga ménniskor
tror att de har en stor negativ paverkan pa luften.

Teckenforklaring

., = =Tunnellage
[1Etableringsomrade
JArbetsomrade
« ZNaturreservat

Figur 18.30 Intrang i Grimsta under byggtiden.
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18.5 Miljon under byggtiden
Byggskedet

Grimstaskogen

Vid stranden i Grimsta kommer ett friskluftsintag
att byggas, se figur 18.30. Transporter for att bygga
friskluftintaget sker pa befintlig gangvig som
behover breddas pa nagra stillen under byggtiden,
alternativt dras i ny strackning provisoriskt for att
skydda triad och vegetation och mojliggor passage
for de som gar ldngs strandstigen. Luftschaktet
borras ovanifran med s.k. raiseborrning. Byggtiden
beriknas till cirka ett halvt ar.

Vinsta

Vid trafikplats Vinsta planeras tva tunnelanslut-
ningar. Fran tunnelanslutningarna drivs huvud-
tunnlarna och ramptunnlarna. Byggtiden beriknas
bli cirka fyra till fem ar. Bergmassor kommer att
transporteras ut via badda tunnelmynningarna. En
oversiktlig bedémning visar att det kommer att
genereras mellan 170 och 280 fordonsrérelser/dag
och mynning (tom lastbil in och lastad lastbil ut),
dvs. totalt cirka 350-550 fordonsrorelser per dag,
5-7 dagar i veckan. Lastbilarna kommer troligtvis
att kora norrut pa Bergslagsviigen. I ndrheten av
ramptunnelmynningarna ordnas etableringsomra-
den.

Under byggtiden kommer ett stort omrade norr
om Bergslagsplan att paverkas. Lings en stricka
pa cirka 850 meter fran cirkulationsplatsen vid
Bergslagsplan och norrut lings Bergslagsviigen
kommer byggarbeten att genomforas, bland an-
nat spontning. I norra delen av trafikplatsen krivs
det troligen &ven grundférstirkning med pélning.
I anslutning till trafikplatsen planeras tva etable-
ringsomraden.

Oster om Johanneslundstoppen kommer det att
byggas en luftutbytesstation for vardera tunnelrér.
Intill den s6dra tunnelmynningen, vid Johan-
nelunds tunnelbanestation, byggs ett franlufttorn.
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Figur 18.31 Intrang vid Vinsta under byggtiden.

Dessa arbeten beriknas paga under cirka tva och Bergtransporter sker med lastbil till upplag. Berg-
ett halvt ar. slagsvigen norrut dr den troligaste transportvi-
gen. I dagsliget trafikeras Bergslagsvigen och
Lovstaviigen av stora méngder tung trafik. Det
finns flera signalreglerade savil som icke signal-
reglerade plankorsningar for oskyddade trafikan-
ter. Den tillkommande tunga trafiken bedéms inte

Provisoriska vigar behover anldggas i omradet.
Dessa vigars strickning 6verensstimmer huvud-
sakligen med den mark som behovs for den slut-
liga anlidggningen.
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Figur 18.32 Intrdng vid Lunda under byggtiden.

forvirra situationen mer dn marginellt, varfor inga
sérskilda trafiksikerhetsh6jande atgérder bedoms
vara nodvindiga.

Lunda

En arbetstunnel planeras vid upplagsomréadet
intill Avestagatan, se figur 18.32. Intill mynningen
till arbetstunneln l4ggs ett etableringsomrade.
Arbetstunneln beriknas generera mellan 170 och
280 fordonsréorelser/dag, 5-7 dagar i veckan. Aven
for dessa transporter dr Bergslagsviigen norrut den
troligaste transportvigen och sammantaget kom-
mer Bergslagsvigen norr om Lunda att fa en 6k-
ning med 500-800 lastbilstransporter/dag under
fyra till fem ar. I nuldget har vigen cirka 20 000
fordon/dag vilket bed6ms motsvara mindre &n 1
dB(A) 6kning av de ekvivalenta ljudnivaerna. Di-
remot kommer antal tillfdllen med héga maxnivaer
att 6ka. Storst risk for 6kad bullerstérning finns

i bostadsomraden som ligger relativt nira vigen,
dvs. framfor allt séder om Lunda.

Transporter for att bygga friskluftintaget norr om
parkeringen vid speditionsfirman sker pa befintlig

MKRB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

gangvig som kompletteras med en provisorisk vig.
Luftschaktet borras ovanifran med s.k. raiseborr-
ning.

Storningar till foljd av tunneldrivning och
arbeten i ytldge

Grimsta

En tillfillig hamn f6r transport av bergmassor
kommer under byggtiden att finnas pa norra Lovo.
Under tiden da hamnen anléggs, ér i drift och
dérefter rivs, en period pa sammanlagt cirka atta
ar, kan ménniskor som befinner sig i Grimstasko-
gens Milarstrand komma att uppleva stérande
buller. Bullernivaerna under hamnens drifttid
beriknas bli mellan 45-50 dB(A). Under viss tid av
anlidggnings- och rivningsarbeten kan hogre buller
forekomma. Det ir inte troligt att bullret kommer
att vara storande for fagelliv etc. i Grimstaskogen.
Minniskor kan dock uppleva det som storande,
sdrskilt da detta dr ett i 6vrigt relativt ostort na-
turomrade férutom fran bat- och flygtrafik. Under
en kortare period, cirka ett halvar, kommer buller
ocksa att uppkomma fran borrandet for ett frisk-
luftintag néra stranden i Grimstaskogen.

Hasselby

I Hisselby kommer ett stort antal boende att fa
hoéga stomljudsnivaer, se tabell 18.10 och figur
18.33. Sammantaget bor cirka 2200 personer i ett
fyrtiotal flerbostadshus som ber#knas fa stom-

Tabell. 18.10 Antal byggnader och boende i Hdsselby som riskerar
att utsdttas for stomljudsbuller 6ver 35 dB(A).

35-45 >45

dB(A) dB(A)
Bostadsbebyggelse, antal byggna- 42 37
der (varav flerbostadshus) 42) (37)
Boende i dessa byggnader 2309 2188

Kontor, undervisningslokaler,
kommersiella lokaler och 6vriga 7 2
verksamheter, antal byggnader
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Figur 18.33 Omraden i Héisselby och Vinsta med risk fér stomljud i byggnader. Byggnader inom det gula omradet riskerar stomljud éver
45 dB(A) och bostdder inom det bld omrddet riskerar stomljud 6ver 35 dB(A).
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Figur 18.34 Omraden i Kdlvesta och Barkarby med risk fér stomljud i byg

Gver 45 dB(A) och bostdder inom det bld omrddet riskerar stomljud 6ver 35 dB(A).
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Figur 18.35 Beraknmgsomrade for stomljud vid Kvarnha
118 i Héisselby.

ljudsnivéer 6ver 45 dB(A). Ytterligare runt 2300
personer bor i fastigheter som beriknas fa mellan
35-45 dB(A). Stomljud dr hogst i bottenvaningen
och avtar med 1-2 dB(A) per vaningsplan. Berik-
ningen anger stomljudsnivan i bottenplan vilket
innebér att de som bor hogre upp kommer att ha
lagre nivaer dn redovisade.

Stomljudsstérningar kan resultera i somnstor-
ningar, obehagskénslor, koncentrationssvarigheter
och forhojd stressniva. Vissa ménniskor borjar
kénna sig storda redan vid 30 dB(A) medan andra
inte stors namnvirt. Erfarenheter fran andra pro-
jekt visar att nir stomljuden nar upp till 45 dB(A)
medfor det stora stérningar hos boende.

Lingst storningsperiod kommer boende vid
Kvarnhagsgatan fa. I de delar som ligger rakt
ovanf6ér huvudtunneln och ramptunnlarna riske-
rar de boende att ha nivaer 6ver 35 dB(A) i upp till
tio méanader, se och figur 18.35 och 18.37. Bostéder
som enbart ligger ovanfor huvudtunneln kommer
att ha nivaer 6ver 35 dB(A) i cirka sju manader

och bostidder som enbart ligger ovanfér ramperna
under cirka fem manader. Drivningen av de tva hu-
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Tabell. 18.11 Antal byggnader och boende i Kdlvesta och Vinsta
som riskerar att utsdttas for stomljudsbuller 6ver 35 dB(A).

35-45 >45

dB(A) dB(A)
Bostadsbebyggelse, antal byggna- 545 323
der (varav flerbostadshus) (8) 10)
Boende i dessa byggnader 1951 1327

Kontor, undervisningslokaler,
kommersiella lokaler och évriga 30 43
verksamheter, antal byggnader

vudtunnlarna samtidigt ger nivaer éver 45 dB(A).
For de som ligger rakt ovanfor huvudtunneln varar
detta i ungefir sju veckor.

Ett mindre antal boende i nordéstra Hésselby ris-

kerar dven att stéras av byggbuller fran markarbe-
ten under en kortare period, vilket kan 6ka graden
av stérning.

Samverkande storningar

Ett stort antal ménniskor i Hésselby riskerar att
blir stérda av stomljud under kortare eller léingre
perioder. Risken for samverkande storningar 4r
dock liten eftersom det endast dr ett mindre antal
boende i norra Hésselby som kommer att beroras
av bade stomljud och byggbuller fran markarbeten.

18 Lambarfjarden till Lunda
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Figur 18.37 Stomljud i berdkningsomradena vid Kvarnhagsgatan 118 i Hdsselby och berdkningsomrade A och B vid
Vinsta. Réd kurva visar stomljud da bada huvudtunnlarna drivs parallellt. Den bla kurvan visar stomljud da den éstra
pafartsrampen drivs och den gréna kurvan visar stomljud da den vdstra avfartsrampen drivs.
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Vinsta och Kilvesta

I Kilvesta och Vinsta riskerar ssmmantaget cirka
1300 boende att utsittas fér stomljudnivaer 6ver
45 dB(A). Ytterligare runt 1300 boende beriknas
att utséttas for ljudnivaer mellan 35-45 dB(A),

se figur 18.34 och tabell 18.11. Bostdderna utgors
frimst av radhus och villor.

I Vinsta kommer manga boende beréras av tunnel-
drivning bade fran huvudtunneln och fran ramp-
tunnlarna. Perioden med stomljud 6ver 35 dB(A)
kan som langst vara i upp till tio till elva manader,
se figur 18.36 och figur 18.37. Hir ligger tunnlarna
relativt grunt; huvudtunneln pa cirka 30 meters
djup och ramptunnlarna pa 25 meters djup. Detta
medfor tva perioder med hoga stomljudsnivaer, pa
totalt cirka atta till tio veckor med nivéer 6ver 45
dB(A). for beskrivning av risk for storning se ovan
under Hisselby.

De flesta boende i Kilvesta berors enbart av driv-
ning av huvudtunnlarna. Stomljud 6ver 35 dB(A) i
de bostéder som ligger rakt ovanpa huvudtunnlar-
na beriknas paga i cirka nio till tio manader. I Kil-
vesta finns bostéider som berdknas fa stomljuds-
storningar 6ver 45 dB(A), da huvudtunnlarna drivs
rakt under flera av husen, under cirka tre manader.

Det finns &ven runt 30 respektive 40 kontor, un-
dervisningslokaler, kommersiella lokaler och
ovriga verksamheter som beriknas fa stomljudsni-
vaer mellan 35-45 dB(A) respektive over 45 dB(A),
se tabell 18.11.

Byggarbeten vid tunnelmynningarna och deras
viganslutningar, ombyggnad av Bergslagvigen
samt byggtrafik kan komma att stora boende i
ndromradet till Bergslagsvigen. Ur den s6dra myn-
ningen kommer massor att transporteras ut under
fyra till fem ar. Hir ligger bostadshus cirka 100
meter fran tunnelmynningen och cirka 50 meter
fran plats for ombyggnad av vig. Mellan de tva
tunnelanslutningarna byggs Bergslagsvigen om
och hér ligger bostadshus pa drygt 100 meters av-
stand. Bullernivaerna kommer att variera 6ver tid
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beroende pa vilka arbeten som utfors. Borrnings-
arbeten vid tunnelmynningen kan ge bullernivaer
pa 60-65 dB(A) vid de bostidder som ligger ndrmast
Bergslagsvigen. Spontning vid ombyggnad av vig
riskerar att tidvis ge bullernivaer pa 6ver 75 dB(A).
Tiden for byggarbeten i markplan &r berdknad till
cirka fyra ar. Bullerskyddet lings Bergslagsvigens
Ostra sida bor byggas i borjan av byggskedet vilket
gor att risken for storning under byggtiden mins-
kar visentligt.

Bostider vid Lyckselevigen nidrmast Bergslagsvi-
gen och vid Viltorpsbacken riskerar att fa nagot
hogre trafikbullernivaer under cirka tva ars tid pa
grund av att den tillfdlliga vigen for Bergslagsvi-
gens trafik ligger nirmare.

Masstransporternas tillskott med cirka 400 fordon
per dygn paverkar inte de ekvivalenta bullerniva-
erna. Ddremot Okar antalet tillfillen med maxima-
la ljudnivaer. Byggarbeten och masstransporter be-
doms kunna 6ka partikelhalterna i omradet nagot.
Partikelhalterna vid Bergslagsvigen ligger under
miljokvalitetsnormerna och en liten 6kning be-
doms inte paverka mojligheten att klara normen.

Bostider vid Lyckselevigen ndrmast Bergslags-
vigen och vid Viltorpsbacken ligger endast nagra
tiotal meter fran ombyggnad av trafikplats och om-
byggnad av lokalvig. Palningsarbeten bedéms vara
det arbetsmoment som kommer att medféra hogst
bullernivaer och hér finns tidvis risk fér nivaer
over 75 dB(A) vid nérliggande bostéder.

Byggandet av den sédra luftutbytesstationen kom-
mer att ske cirka 200 meter fran nybyggda bosti-
der vid Lovstavigen. Johannelundstoppen avskir-
mar arbetsplatsen i den riktningen. Byggandet av
den norra luftutbytesstationen kommer att ske
cirka 100 meter fran bostdder pa Torplyckegriand.
Risk for storning finns framfor allt f6r boende pa
Torplyckegrind. Byggandet av mottagningssta-
tionen bedéms inte orsaka nimnvirda storningar
eftersom de ligger pa relativt stort avstand fran
bostider.

18 Lambarfjarden till Lunda
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Samverkande storningar

Ett stort antal ménniskor i Kélvesta riskerar att
blir storda av stomljud under kortare eller lingre
perioder. Boende hir berors dock inte av byggbul-
ler fran arbeten i markplan. Boende nira Berg-
slagsvigen riskerar att stéras av byggbuller fran
byggarbeten i markplan men de paverkas inte
namnvért av stomljud. Risken for samverkande
storningar bedéms som liten.

Forslag till atgarder
» Byggskedets storningar kommer att utredas
vidare i bygghandlingsskedet och behov av
atgirder, exempelvis bullerskidrmar, fonster-
atgidrder m.m., kommer att specificeras, se
kapitel 12.6 Byggskedet. Trafikverket kommer
bland annat ta fram ett kontrollprogram for

Teckenférklaring
A Inmétta trad
- - Tunnellage
"] Etableringsomrade
[—JArbetsomrade

Figur 18.38 Inmditta trdd vid intranget i Grimsta.

MKRB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

byggskedet, vilket ska godkénnas av tillsyns-
myndigheten.

o For att begriinsa storningar till f61jd av héga
stomljud planerar Trafikverket att erbjuda
mojlighet till tillfalligt boende/vistelse.

» Planerade bullerskydd lings Bergslagsvigen
bor byggas innan byggarbetena startar.

Landskapet med rekreations- natur- och
kulturvdrden

Grimstaskogen

Under byggtiden for friskluftintaget pa cirka ett
halvar kommer gangvigen lings Milarstranden att
anvindas for byggtrafik. Eventuellt kan den provi-
soriskt behova ldggas om for att undvika skador pa
trid eller vid tranga passager nir byggtransporter
ska fram. For att friluftslivet och byggtrafiken ska
kunna samsas kan viigen ocksa behova liggas om,
men den bedoms kunna rymmas pa strandhyllan
mot vattnet. Naturen lings med stranden i Grim-
staskogen dr mycket virdefull for friluftslivet. Den
har ocksa virden fér naturmiljon kopplade bl.a.
till den varierade strandmiljon, till skogsbranterna
samt till dldre 16vtrdd och tallar lings med strand-
promenaden. Friskluftsintaget ger ett litet ingrepp
i naturmiljo och genom att man planerar att an-
passa vigomliggning etc. for att skydda virdefulla
trid, bedéms avverkning och naturskador bli ringa
och konsekvenserna fér naturmiljon ddrmed bli
sma. Visst buller i ssmband med borrningen kom-
mer att stora friluftslivet och batverksamheten i
nirheten av platsen dér friskluftintaget skall byg-
gas. Risken for storning dr mindre om byggnads-
arbetena genomfors under den kalla perioden pa
aret.

Vinsta

Byggarbetena medfér 6kat buller i intilliggande
omraden och vissa barridreffekter, bade tvirs och
lings Bergslagsvigen. Under byggskedet kom-
mer tung trafik, maskiner och markarbeten att
skapa storningar. Sirskilt de miljoer som ligger i
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direkt anslutning till anldggningsarbeten kommer
att stéras. Etableringsomradena tar mindre ytor
av naturmark i ansprak. Aven provisoriska vigar
behover anldggas i omradet. Denna naturmark har
laga naturvirden och konsekvenserna foér natur-
miljon bedoms bli sma. Dessa vigars strickning
overensstimmer huvudsakligen med den mark
som behdovs for den slutliga anldggningen, varfor
de medfor mycket lite extra paverkan pa natur-
och kulturmiljon.

Nir man bygger luftutbytesstationen kommer
gangvigen/elljussparet, som dr den nirmaste
kopplingen mellan Vinstagardsskolan och Johan-
nelundstoppen, att vara avstingd i kortare pe-
rioder. Det paverkar framforallt funktionen som
forbindelse till tunnelbanan. Under delar av bygg-
tiden kan den inte anvéndas fullt ut. Da hénvisas
de géende till gatunitet. For rekreation kommer
den vistra sidan av Johannelundstoppen vara
ostord.

Omradet lings Bergslagsvigen kommer att bli mer
bullerstort. Detta ér frimst negativt for de som
nyttjar Vinsta bollplan.

Under byggtiden kommer tillgangen till Johan-
nelundstoppen och bollplanen intill Vinstagards-
skolan begrinsas och omradena kommer att storas
av Okat buller.

Lunda

Under byggtiden for friskluftintaget kommer
parkomradet vister om Bergslagsvigen att paver-
kas, men gangvigarna kommer att kunna hallas
Oppna. Storningen av byggarbetet bedéms bli liten
da friskluftintaget ligger en bit fran gangviigen och
alldeles intill Bergslagsvigen.

Arbetstunneln bedéms inte paverka det omgivande
landskapet eftersom omradet ligger avskdrmat och
paredan ianspraktagen mark. Etableringsomra-
dena beror huvudsakligen tidigare ianspraktagna
ytor eller naturmark med laga naturvérden.
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Sammantaget kommer, under den relativt langa
byggtiden, natur- och kulturmiljoernas upplevelse-
och rekreationsvirden att minska och medféra
sma till mattliga negativa konsekvenser framforallt
genom att man maste vilja andra végar att ga och
att byggverksamheten kommer att stora vistelser
utomhus.

Forslag till atgédrder

e Strickning av byggvigen och eventuell om-
ledning av gangvigen vid Méilarstranden bor
séttas ut pa plats tillsammans med reservats-
ansvarig. Hansyn bor visas till friluftslivet och
vegetationen vid Grimstaskogens strand vid
utbyggnaden. Byggnadsarbetet bor ske un-
der den kallare tiden pa aret f6r att minimera
granden av storning for friluftslivet.

e Det bullerskydd som planeras lings Bergslags-
vigen bor byggas sa snart som mojligt for att
skydda boende- och rekreationsmilj6er Gster
om vigen. For att detta skall vara mojligt bor
de provisoriska vigomliggningarna av Berg-
slagsviigen ske mot viister.

e Passagemojligheterna forbi arbetsomradena
vid trafikplatsen och luftutbytesstationen bor
sikras under hela byggtiden.

e Intranget i naturmarken skall minimeras i
samband med byggandet av ovanjordsan-
laggningarna. Sirskild hénsyn bor tas for att
undvika avverkning eller skador vid arbetena
i Grimstaskogen. Aterstill efter det att anligg-
ningsarbetena har slutforts.

e For skolverksamheten vid Vinstagardsskolan
bor en diskussion tas upp hur man bést ordnar
rasterna sa att barnen fortfarande kan vara pa
skolgarden.

e Provisorisk viig fram till platsen for frisk-
luftintaget vid Lunda bor byggas utan schakt i
befintlig mark. Omradet fér den tidigare by-
tomten bor undvikas i sa stor utstrickning som
mojligt.
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e Etableringsomradet vid arbetstunneln bor
begrinsas sa att enbart redan ianspraktagen
mark anvinds.

» Idenriskanalys som foregar tunnelarbetena
bor sirskild uppmirksamhet pa byggnadsmin-
net Hésselby slott visas da byggnaden innehal-
ler byggnadsdelar och inredningsdetaljer av
visentlig alder.

e Tidpunkten for bygget i naturreservatet bor
véljas tillsammans med reservatsansvarig for
att paverkan bade pa naturmiljon och pa fri-
luftslivet skall bli sa liten som méjligt.

Vattenfragor under byggskedet

Vinsta

Vatten fran arbetsplatsen kan efter lokal rening
antingen infiltreras i mark, avledas till en recipient
eller foras till reningsverk. Vart vattnet kan ledas
beror pa féroreningsinnehall och forutsittningar
pa platsen. Normalt sker olje- och slamavskiljning
pa plats. Ar vattnet kviivehaltigt fors det normalt
till reningsverk. Krav pa detta ingar som forutsétt-
ning for bygget.

Entreprentren kommer att uppritta en beskriv-
ning av miljopaverkan fran det vatten som ska
avledas fran platsen. I denna redovisas bl.a. vat-
tenméngder och féroreningar bade i mark eller
grundvatten och i det vatten som ska avledas samt
den paverkan detta kan ha pa mottagande avlopps-
reningsverk eller vattendrag. Stockholm Vatten AB
avgor, inom sitt verksamhetsomrade, vart vattnet
ska avledas. For arbeten som ir tillstands- eller
anméilningspliktiga enligt miljobalken (vattenverk-
samhet), ska detta regleras i tillstandsvillkoren.

Vatten fran arbetsplatsen kan komma att ledas,
efter rening i tillflliga reningsanldggningar med
sedimentering/oljeavskiljning till Racksta trisk.
Tillfdlliga reningsanldggningar &r en férutsittning
for att vattenmiljon i det redan belastade Racksta
trisk inte ska paverkas negativt. Konsekvenserna
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for vattenmiljon bor kunna begriinsas om rening
sker innan vattnet leds till recipient.

Tunnelarbeten

Vatten fran springning och borrning kan innehalla
hoga halter kvéve fran springmedel och foreslas
darfor behandlas i reningsverk. En férutséttning
ar att andra fororeningar inte stor reningsproces-
serna i avloppsreningsverken eller forsamrar slam-
kvaliteten. For att sinka halten av suspenderade
dmnen behover sedimentering av vatten ske. Med
sedimenteringen kan ocksa metallhalterna i vatt-
net sinkas eftersom metallerna ér bundna till de
suspenderade dmnena. Lanshallningsvatten leds
till Bromma reningsverk (Stockholm Vatten AB)
efter sedimentering och oljeavskiljning. Befintliga
ledningar och tunnlar i omradet utnyttjas.

Forslag till atgérder
Inga ytterligare forslag till atgérder foreslas.
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