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17 Kungshatt till Lambarfjarden

171  Tunnelstrackning och
utformning av trafikplats
Kungshatt

Forbifart Stockholm passerar Kungshatt och sun-
den pa 6mse sidor om 6n i tunnel. Tunneln ligger
djupt ner under vattnet for att siikra tillracklig
bergtickning vid passagen av de svaghetszoner
som finns under sunden. Liget styrs i sidled av de
indikationer pa bittre bergkvalitet och bergnivan
som har identifierats genom provtagning. Pa den
norra stranden av Kungshatt forliggs ett friskluft-
intag till eldriftutrymmen, se figur 17.2.

Sdédra Lovo och trafikplats Lovo

Under sodra Lovo forldggs huvudtunneln sa grunt
som mojligt for att minska lingden pa de ramper
som ansluter till trafikplatsens tva cirkulations-
platser pa Ekerovigen, se figur 17.3,17.5 och 17.7.
Huvudtunneln fortsétter under hela Lovon.

Trafikplats Lovo bestar av tva cirkulationsplatser
vid Ekerovigen. Fran cirkulationsplatserna gar
ramper norrut respektive soderut. Ramptunnlarna
ligger nordvist om Ekerovigen for att fa tillriacklig
bergtickning. Ekerovigen breddas fran tre korfilt
till fyra mellan cirkulationsplatserna. Fyrfiltighe-
ten avslutas mot Tappstrom strax efter bron Gver
Wallenbergs allé och mot Drottningholm fére
passagen av diket norr om den planerade gangbron
vid Edeby gard. Pa strickan mot Tappstrom kom-
pletteras Lind6tunneln med ytterligare ett tunnel-
ror dar tva korfilt mot Tappstrom forldggs, se figur
174. De tva korfilten fran Tappstrom ligger kvar i
den befintliga Lind6tunneln. Det nya tunnelroret
forlings med en betongtunneldel mot Lindo sa att
mynningarna ligger bredvid varandra. Eker6vi-
gens niva sinks cirka fyra meter vid Edeby gard, se
figur 17.1.

Vid den cirkulationsplats som placeras vid Till-
flykten ansluter ramper riktade norrut och i h6jd
med Edeby gard ansluts de som r riktade sdderut.
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Figur 17.2 Oversikt éver striickan mellan Kungshatt och Lové.

Soéder om cirkulationsplatsen vid Edeby byggs en
omstigningshallplats fér bussar som trafikerar For-
bifart Stockholm och bussar som trafikerar Eker6-
vigen. I anslutning till hallplatsen anliggs ocksa
en gang- och cykelpassage under Ekerovigen.

Cirkulationsplatserna och tunnelmynningarna
gestaltas med hénsyn till det omgivande kultur-
landskapet.

Géng- och cykelvigen lings Ekerovigen liggs om
pa strickan mellan cirkulationsplatserna. Strax
norr om Edeby leds gang- och cykelvigen pa bro
over Ekerovigen, fran den vistra sidan till den
Ostra. Dérefter fo6ljer den Ekerdvigen pa den 6stra
sidan fram till Lind6tunneln, dir den ansluter till
befintlig gang- och cykelvig. Vid busshallplatserna
kan man passera under Ekerovigen.

Anslutningen av Edebyvigen mot Ekerovigen
byggs om nagot och efter utbyggnaden blir bara
hogersvingar mot Ekerdvigen tillatna.
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Figur 17.3 Trafikplats Lové.
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Anslutningen av fastigheterna viister om végen vid
Tillflykten sker pa samma sétt som idag via Lind6-
brovigen nér de kor i riktning mot Tappstrom. Nér
de skall mot Drottningholm kér de ut via gang- och
cykelviigen fram till cirkulationsplatsen alternativt
via en ny anslutning som féljer den gamla vigen
och cirkulationsplatsen. Fastigheten Isstacken
kommer att sin anslutning via cirkulationen. Skjut-

Figur 17.4 Vly éver Tillflykten i dag.

MKRB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

banan kommer att kunna nas via cirkulationsplat-
sen vid Tillflykten.

Luftutbytesstation med tilluftsintag och franlufts-
torn forldggs i skogsomradet viister om Ekerovi-
gen och s6der om Drottningholms golfbana. Se
figur 17.3.

Figur 17.5 Cirkulationsplats vid Tillflykten, fotomontage ur gestaltningsprogram. Pa bilden syns inte dag-
vattendammar, vdgbelysning och skyltportaler etc. som kommer att komma ldngs vigen.
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Figur 17.6 Vly éver Edeby idag.

Figur 17.7 Cirkulationsplats vid Edeby, fotomontage ur gestaltningsprogram.Pa bilden syns inte dagvattendammar, vig-
belysning och skyltportaler etc. som kommer att komma ldngs vigen.
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Friskluftintag till eldriftutrymmen placeras intill
ramperna mot norr respektive séder samt intill
luftutbytesstationen.

Pa grund av omradets topografi sker avvattningen
av trafikplats Lov0 via tre delavrinningsomraden
med var sin dagvattendamm med haveriskydd.
Fran dagvattendammarna leds vattnet till reci-
pienten Ostra Mélaren.

Lings med Ekerovigen finns idag en hogspén-
ningskabel samt ett strak med optokablar och
telekablar som maste flyttas i och med att viigen
breddas. Vid Lind6tunneln passerar en hogspén-
ningsledning ovanfor vigen. Da ledningen korsar
snett over vigen maste ledningen flyttas och en ny
stolpe sitts viister om tunnelmynningen.

Mellersta Lovo

Friskluftsintag for eldriftutrymmen placeras séder
om ROrby gard dér huvudtunneln passerar, se figur
17.8. En vattenledning, som skall forsorja delar av
sldcksystemet for tunneln med vatten, byggs 6ver
akern mellan friskluftsintaget och Barkarby. Led-
ningen ansluter till huvudvattenledning fran Lovo

vattenverk.

Teckenforklaring
- -Tunnellage
o \ ¥ Friskluftsintag

Figur 17.8 Oversikt Gver mellersta Lov.

MKRB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Norra Lovo

Vid Lambarfjirden ligger ater tunneln djupt fér
att sikra tillricklig bergtickning vid passagen av
svaghetszonen som finns under sundet. Liget styrs
i sidled av de indikationer pa béttre bergkvalitet
och bergnivan som identifierats genom provtag-
ning.

Pa norra Lovo byggs luftutbytesstation med till-
luftsintag och franluftstorn och friskluftintag till
eldriftutrymmen, se figur 17.9.

Trafik 2035

1 dagslédget gar cirka 19 000 fordon pa Ekerdvigen
mellan Tappstrom och Drottningholm. I nollalter-
nativet, utan tillgang till de alternativa anslutning-
arna som Forbifart Stockholm ger Eker6borna,
Okar trafiken till den dubbla pa Ekerévigen och in
mot Stockholm via Drottningholm.

Med Forbifart Stockholm blir trafiken mellan
Tappstrom och cirkulationsplatsen vid Tillflykten
storre dn i nuldget och i nollalternativet, se figu-
rerna 17.10 och 17.11. Aven mellan cirkulationsplat-
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Figur 17.9 évesikt Gver nora Lové.
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Finnbo
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19000/32000 Nulage/Nollalternativ

Figur 1710 Trafik vid trafikplats Lové i nuldget baserat pa trafikrdkningar fran Trafikverket och i nollalternativet 2035. Siffror anger antal
fordonspassager per vardagsmedeldygn.
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Figur 1711 Trafik vid trafikplats Lové i utbyggnadsalternativet 2035 berdknad i huvudprognos. Siffror anger antal fordonspassager per
vardagsmedeldygn.
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Dagvattendamm

Figur 1712 lllustration av trafikplatsens cirkulationsplatserna pa vig 261. | bilden syns dven delar av luftutbytesstationen, gdng- och cy-
kelbron éver Ekerbvigen samt den dagvattendamm som ligger mellan cirkulationerna. Nér Ekerévégen dr flyttad kan den gamla vigen
rivas och marken aterféras till akermark. En ny ang6rningsvdg mot Tillflykten byggs i anslutning till den gamla végen vid cirkulations-
plats Tillflykten. Pa bilden syns inte vdgbelysning och skyltportaler etc. som kommer att komma léngs véigen.

serna Okar trafiken i forhallande till dagens trafik,
men den blir inte lika stor som i nollalternativet.
Norr om cirkulationsplats Edeby blir trafiken
nagot mindre dn i nollalternativet. Att inte Ekero-
vigen avlastas mer beror pa att trafik i relationen
Brommaplan och Kungens kurva kommer att an-
vinda denna vig. Trafikverket har dock for avsikt
att verka for moéjligheten att genomfora restriktio-
ner for trafiken genom Drottningholm nér Forbi-
fart Stockholm &r 6ppnad.

Motiv till valda och bortvalda placeringar
och I6sningar

Trafikplats Lovo och samordning med vég 261
Arbeten med placering och utformning av trafik-
plats Lovo har pagatt under lang tid, bade under
vigutredningen, i mellanperioden innan arbetet
med systemhandling och arbetsplan pabérjades
och under arbetet med framtagandet av denna. I

kompletteringen till regeringen i samband med
tillatlighetsprévningen redovisades fem alterna-
tiva principer for trafikplatslosningar. I ett efter-
foljande fordjupat samrad med Eker6 kommun,
Lénsstyrelsen, Statens fastighetsverk (som forval-
tare av virldsarvet), Riksantikvarieimbetet, Natur-
vardsverket, Boverket och Forsvarets radioanstalt
har dessa och ytterligare alternativ studerats.

De utformningar som inte uppfyller grundlig-
gande sékerhetskrav for skydd av trafikanter avse-
ende roksmitta avfirdades tidigt som omdojliga att
genomfora. Om rok kan komma fran ett tunnelror
till ett annat fungerar inte sikerhetskonceptet och
evakueringen.

I diskussionerna inom det fordjupade samradet
framstod att de alternativ som innefattade tunga
och komplicerade konstruktioner frimmande for
landskapet och som skulle ge lasningar vid even-
tuell férandringar i framtiden vid anslutningen till
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Figur 1713 Luftutbytesstation pa sédra Lové, illustration fran gestaltningsprogram.

Figur 1714 Luftutbytesstation pa norra Lové, illustration fran gestaltningsprogram.
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Eker6végen inte var 6nskvirda och dessa sortera-
des bort.

Losningar som motsvarande den som presente-
ras i denna arbetsplan men med en cirkulations-
plats vid Tillflykten och en pa Lind6 studerades
niarmre. Ett alternativ projekterades sa langt att
konsekvenserna och kostnaderna gick att bedoma.
Alternativet hade stora fordelar ur virldsarvssyn-
punkt men inneholl svagheter med avseende pa
kommunens langsiktiga planer. Merkostnaden for
alternativet var 300 miljoner kronor som inte ryms
i projektbudgeten. Alternativet avférdes av dessa
skal.

En 6verenskommelse mellan Léinsstyrelsen, Riks-
antikvarieimbetet, Statens fastighetsverk, Ekero
kommun och Trafikverket har tréiffats om inrikt-
ningen for hur Forbifart Stockholm ska anslutas
till Ekerévigen och for hur Ekerévigen kan ut-
vecklas.

I 6verenskommelsen ingar férutom en 16sning

for trafikplats Lovd, i enlighet med principerna i
denna arbetsplan, att Eker6véigen byggs om. Vigen
far fyra smala korfilt i syfte att astadkomma en
robust forbindelse dir kollektivtrafiken far egna
korfilt i bada riktningar under hogtrafik.

Det fortsatta arbetet ska ske i ndra samverkan
mellan 6verenskommelsens parter och samord-
nas med Linsstyrelsens pagaende arbete med
att skapa ett natur- och kulturreservat fér Lovo/
Kirso, se kap 26.

Jamfort med den utformning som presenterades
vid samradet har cirkulationsplatsen vid Tillflyk-
ten flyttats lingre norr ut. Pa sa vis 6kar avstandet
till de ndrboende.

Arbetstunnel Tillflykten

I samradet hosten 2009 redovisades tva alternativa
lagen for en arbetstunnel vid trafikplats Lové. Vid
nidrmare kartering visade det sig att bergtickning
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saknas for den arbetstunnel som redovisades nira
Tillflykten. Den &r saledes inte tekniskt mojlig.

Luftutbytesstationer

Luftutbytesstationerna for hela Forbifart Stock-
holm har placerats for att fa ett sa effektivt system
som mdjligt. Det innebér bland annat att de inte
placeras for néra infarterna, utan det behovs ett
visst avstand fran infarterna for att na ett ldge déir
luftféroreningshalterna har blivit h6ga. Avstanden
mellan luftutbytesstationerna har ocksa studerats
sa att man inte riskerar att fa oacceptabelt hoga
luftféroreningshalter i tunneln. Nir ungefarliga
lagen for tornen definierats har férhallandena pa
marken fatt styra exakt var stationerna placerats. T
mojligaste man har platser som ér langt fran bosté-
der och annan personintensiv verksamhet valts. Pa
Lovo har dessutom paverkan pa landskapet med
fornlimningar m.m. och den visuella paverkan va-
rit avgérande for val av exakt plats pa sédra Lovo.

Pa norra Lovo provades tre olika ligen langs hu-
vudtunneln, soder och norr om slamdeponin samt
i skogen mot Lambarfjdrden. Det léige som visades
i samradsmaterialet valdes bort for att det var
svart att rymma de fyra delarna av luftutbytessta-
tionen pa hoéjdryggen utan att inkréikta pa natur-
virden och frekventerade géngstigar.

Lind6tunneln

I vigutredningen ingick inte en breddning av
Lindotunneln. I det fortsatta arbetet, och med
nya trafikprognoser som striicker sig langre fram i
tiden, har det visat sig att en Lind6tunnel med tre
korfilt kan ge sadana begrinsningar i kapaciteten
pa en trafikplats Lovo att man riskerar att ker
uppstar i ramptunnlar. Darf6ér har Trafikverket i
samrad med Eker6 kommun beslutat att en 6kning
av kapaciteten behovs och ska genomforas sam-
tidigt som utbyggnaden av Forbifart Stockholm.
Bergtekniskt ér det inte mojligt att genomféra en
breddning av befintlig tunnel utan att stinga trafi-
ken i tunneln under en lingre tid. Detta, i sin tur,
ir inte mojligt da Ekerovigen dr den enda fasta
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forbindelsen for de som bor i kommunen. Dérfor
kommer Lindétunneln att forses med ytterligare
ett tunnelrér. Detta placeras, pa grund av bergtick-
ningen, véster om befintligt tunnelror.

Passage av Lambarfjarden

I vigutredningen redovisades passagen av Lam-
barfjirden med en bro. I samband med tillatlig-
hetsprévningen utférdes en sirskild utredning.
Denna visade att det dr mojligt att ligga viigen i
tunnel under sundet och att tillrdcklig bergtick-
ning finns och att kvaliteten pa berget ér tillrdck-
ligt bra for att klara en tunnel i detta ldge och pa
planerat djup. Genom att franga bro kan stora
natur-, rekreationsvirden och kulturmiljén spa-
ras pa 6mse sidor om Lambarsundet. Risken att
det hinder olyckor pa bron, vilka skulle kunna
fororena Milaren, undviks. Av dessa skil 6vergav
Trafikverket forslaget att passera sundet pa bro.

Tillfillig hamn p3 s6dra Lovo

Olika platser for tillfillig hamn under byggtiden
har studerats pa sydostra Lovo mot Fiskarfjarden.
Alla dessa ldgen krivde omfattande muddringar
alternativt att en lang pir byggdes for att kunna

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

ta emot fartyg. Denna typ av arbeten skulle bade
stora ekologin och vattenkvaliteten i omradet och
troligen skulle man ocksa stéta pa omfattande ma-
rina arkeologiska lamningar. Risk f6r storning pa
Natura 2000-omradet bedomdes ocksa som stora.
Malmviken har mer gynnsamt vattendjup. Moti-
ven for val av hamnliige redovisas i ”Lokaliserings-
studie hamnar” som &r en bilaga till arbetsplanens
beskrivning,

Tillfallig hamn pa norra Lovo

Pa norra Lovo har strandlinjen studerats for att
finna ett optimalt lige med bra forutsittningar f6r
fartygen och med mojlighet att anlégga tillrickliga
upplagsytor. Motiven for val av hamnlége redo-
visas i ”Lokaliseringsstudie hamnar” som &r en
bilaga till arbetsplanens beskrivning.

Tunnelstrédckning och ramptunnelstréackning

Liget pa huvudtunneln i h6jd och sidled har stu-
derats for att optimera passagen av sunden och om
mojligt forkorta ramptunnlarnas lingd.

Vid ndrmare kartering har det visat sig att berget
ligger djupt 6ster om Ekerdvigen och séder om
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Edeby gard. Ramptunnlarna har darfor flyttats
vister om vigen for att fa bergtickning.

Bullerskydd

I samband med bullerutredningen av trafikplatsen
har méjligheten med bullerskydd lings Ekerdvé-
gen provats. Denna l6sning har valts bort pa grund
av den negativa paverkan pa landskapet. Istéllet
har en 16sning med lokala skdrmar, dvs. skdrmar
nira de byggnader som skall skyddas, arbetats
fram.

17.2 Landskapet med rekreations-,
natur- och kulturvarden

I detta avsnitt redovisas konsekvenserna av den
fardigutbyggda vigen och de kvarstaende effek-
terna av byggskedet. De stérningar som uppstar
under byggskedet redovisas under avsnitt 17.5
Miljén under byggtiden.

Nulage

Kungshatt

On Kungshatt domineras av hoga forkastnings-
branter. On har en ildre vilbevarad bebyggelsemil-
jo och ir i sin helhet en virdefull kulturhistorisk
milj6 av regionalt intresse. Den norra och Gstra
sidan av 6n kantas av sommarvillor fran omkring
sekelskiftet 1900. Pa 6n fanns fram till ar 1947
MailarGarnas storsta tegelbruk med tillhérande
bebyggelse.

Det lertag som finns kvar fran tegelbruket har vat-
tenfyllts och har nu stora naturvirden. Dammarna
ir viktiga for groddjur. Higer och manga andfaglar
soker foda i dammarna. On som helhet har stor
variation av biotoper pa en relativt begrinsad yta.
Naturvirdet dr hogt och ger stora mojligheter

for en rik mangfald av arter. On ingér i den sprid-
ningskorridor som striacker sig fran Mélaréarna in
mot Storstockholms mer centrala delar.

Négra fast boende finns pa 6n men merparten av
bebyggelsen anviinds som fritidsbostider. On sak-
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nar vigférbindelse och trafikeras under sommartid
sparsamt med batar i linjetrafik.

Lovo och Lindo

Lovo genomskirs av grunda sprickdalar, som
Oppnar sig i en stérre sammanhéngande lerslitt i
den centrala delen pa Lovo. Dalgangarna kantas av
skogbevuxen smabruten mordnmark och bergi da-
gen. De norra delarna utgors av ett sammanhéng-
ande storre moran- och bergsomrade. Griansen
mellan morénho6jderna och de uppodlade dalséin-
korna f6ljer i stort sett 15-meterskurvan.

Landskapet pa Lind6 karaktériseras av de skogsbe-
vuxna morinryggarna pa norra och 6stra sidan och
de laglidnta lersedimenten ner mot Langtarmen.
De flacka strinderna nidrmast Langtarmen 6ver-
svimmas pa vararna. Lindon sitter idag samman
med Lovon vid Lind6bro, men skiljs fran Eker6 av
Tappsundet och fran Firings6 av Lullehovssundet.

Trots omfattande exploateringar pa grund av det
storstadsnira liget i Lovis omgivning har on bibe-
hallit karaktiren av ett jordbrukslandskap. Ostra
delen av Lovo domineras av Drottningholms slott
med tillhérande byggnader, parkanlidggningar och
alléer. Kungsgarden forvaltas av Stathallarimbe-
tet, Kungliga Hovstaterna, medan de tillh6rande
arrendegardarna som ingér i kronoparken, varav
Edeby ér en, forvaltas av Statens fastighetsverk,
liksom skogsmarken i norr. Mycket fa moderna
inslag har tillkommit pa 6n. Pa 6ns centrala delar
finns en golfbana som anlades 1950-talet. Pa 6ns
véstra strand ligger Lov0 vattenverk som anlades
pa 1930-talet och norr om Lovo kyrka finns For-
svarets radioanstalt (FRA). I 6vrigt priglas land-
skapet av jordbruks- och skogsbruksmark som
nyttjats i atminstone 2 500 ar.

Bebyggelsen pa Lovo utgors idag huvudsakligen av
storre ensamgardar, flera med herrgardskaraktér.
Med fa undantag skiljer sig den historiska markan-
viandningen inte fran dagens forutom att datidens
angsmark nu brukas som aker. Nagra mindre aker-
gipar och viss mark i anslutning till akerholmarna
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har rationaliserats bort. En stor del av marken pa
Lovo nyttjas dven for histverksamhet.

Storre delen av marken pa Lind0 tillhor Malmviks
siteri. Lantbruket pa Malmvik bestar av dker och
bete samt skog. Pa Lindo ligger dven familjen Wal-
lenbergs begravningsplats pa en naturlig hojd.

Landsvigen 6ver Lovo har fatt sin nuvarande
strickning efter ombyggnader under historisk tid,
den senaste vid mitten av 1900-talet. De storsta
fordndringarna av vigens strickning genomférdes
i samband med att Drottningholm byggdes ut med
Kanton och Kina slott i slutet av 1700-talet. Tidiga-
re var landsvigen orienterad sa att sockenkyrkan
inkluderades som en central nod. I samband med
att Drottningholm kom att dominera, drogs lands-
vigen nirmare slottet och en ny rak allé anlades
mellan slottet och kyrkan. P4 1900-talet skedde
ytterligare forindringar, framfor allt i anslutning
till Drottningholm. Mellan Lind6 och Edeby har
en stricka av den gamla landsvigen snorts av och
rétats ut i en ny vigdragning. Lindokurvan har
ersatts av en tunnel. Den gamla vigstrickningen
ar idag delvis 6vergiven och svarframkomlig. Pa
striickan mellan Tillflykten och mot Tappstrom
nyttjas den som gang- och cykelviig och viss lokal-
trafik.

Fram till ar 1995 har vignitet i det ndrmaste varit
oférandrat pa Lindo, da en ny vig och Lindétun-
neln byggdes. Ddrmed stingdes Lind6bron och
vigen pa Lindosidan av for biltrafik och lades om
till gang- och cykelvig. Den ildre vigstriackningen
pa Lindosidan har behallit sin dldre karaktir som
en smal viig anpassad till landskapets topografi.
Nér tunneln byggdes och den gamla vigen sting-
des av kompletterades den dldre vigstrickningen
med allétrid hela strickan fram till rondellen mot
Firingso och Ekerd.

Hela Lov6 och Lind6 ingar i riksintresse enligt 4
kap miljobalken, Milaren med 6ar och strandom-
raden, samt till stora delar i riksintresseomrade
for kulturmiljévard enligt 3 kap miljébalken Lovo
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(K:AB 30), Lovo sn. For Lovo pagar arbete med att
inrdtta ett natur- eller kulturreservat. Kring Lovo
och Lindé #r strandskyddsomradet utokat till 300
meter.

Drottningholm finns upptaget pa UNESCOs lista
for virldsarven. Enligt UNESCO ska virldsarv
omges av en buffertzon for att pa bésta sétt virna
virdena inom vérldsarvsomradet. Riksintresseom-
radet for kulturmiljo fungerar som buffertzon for
vérldsarvet Drottningholm.

De ildsta boséttningarna pa Lovo dr Lunda och
Séderby som etablerades redan under bronsalder
(1800-500 f. Kr.). Det finns ldimningar fran denna
tid i form av gravrésen pa de hogre partierna i
landskapet sa att de kunde ses fran vattnet. Sa-
dana gravrésen finns bland annat belédgna i s6dra
respektive norra delen av Séderby, strax dster om
Edeby bytomt samt pa Lindo. De finns &ven norr
om Hogsta pa en h6jd som exponeras mot Lam-
barfjarden.

Under jarnalder etablerades ytterligare byar pa
Lovo och Lindé. Strandforskjutningen resulte-
rade i att mer odlingsbar mark frilades och kunde
tas i ansprak. Tack vare odlingsspar i form av
stenstringar vet man att den ungefirliga grinsen
mellan produktionsmark och utmark gick vid 20
meter Over havet. Séder om Lunda finns en forn-
borg. M6jligen kan den ha anvints for att bevaka
den viktiga farled som under jirnaldern strickte
sig mellan Lov6 och Lind6 via ett sund vid nuva-
rande Lindobro.

Lovo kyrka byggdes sannolikt under 1170-talet
men tornets kirna kan dock vara éldre. Socknen
bestod under medeltid av 12 byar, en sa kallad
tolft vilket var vanligt forekommande framfoérallt i
Uppland. Under 1550-talet kopte och bytte Gustav
Vasa till sig samtliga gardar i socknen, utom prast-
garden.

Kungsgarden Torvesund bytte namn till Drott-
ningholm i och med att Johan III 14t uppfora ett
stenslott under slutet av 1500-talet. Pa grund av
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att alla byar har lytt under kungsgarden har de
genomgatt en liknande utveckling med en pro-
duktionsinriktning och organisation vilka styrdes
av kungahusets konsumtionsbehov och énskemal.
Slottsanldggningen vidgades i slutet av 1600-talet
till att innefatta en fransk barocktridgard och un-
der 1700-talet tillkom dven en engelsk romantisk
park och det sa kallade Gotiska tornet norr om ba-
rockparken. Praktiskt taget hela 6n ingick i kunga-
husets egendom under tvahundra ar fram till ar
1777, da Gustav I1I:s mor, Lovisa Ulrika tvingades
sélja Drottningholm inklusive den kungliga mar-
ken, till staten.

Storskifte genomférdes framfor allt under 1700-ta-
let och de flesta byar pa Lovo storskiftades, utom
Soderby och Lind6. P4 den mark som lag under
Drottningholm, skedde en omfattande samman-
slagning av produktionsmarken men é&ven av bruk-
ningsenheter. Byar som tidigare bestatt av flera
gardar slogs samman till en brukningsenhet for
hela byn. Den fortsatta férvaltningen av kronopar-
ken har under arhundraden f6ljt ssmma principer,
vilket har resulterat i en homogen och i hég grad
bevarad milj6 sasom odlingslandskapet sag ut fore
det senaste 150 arens rationaliseringar. Den hoga
bevarandegraden i landskapet beror pa detta och
att det 4n idag bedrivs jordbruk pa 6n. Det ska be-
tonas att den avkastning som byarna haft har varit
forutsittningen for att en kungsgard skulle kunna
etableras och att senare &ven Drottningholms slott
anlades pa 6n. Utan jordbruksproduktionen skulle
etableringen av sadana arbetsintensiva anlagg-
ningar som dessa aldrig ha varit méjliga. Tack vare
kronans konserverande forvaltning av landskapet
har vi idag fatt ett ”titthal” in i Stockholmsregio-
nens och kanske hela Milardalens landskapsut-
veckling pa Lovo. Hir finns spar och strukturer
fran atminstone bronsalder och fram till idag.

Lovo och storre delen av Lind6 ingar i en av Stock-
holms grona kilar, den sa kallade Ekerokilen.
Kilen har stora naturvirden som nar langt in mot
Stockholms centrala delar via Milarens strinder.

2011-05-12

Odlingslandskapet med betade hagmarker och
strandéngar, samt anslutande ddellévskogar liksom
mindre héjdpartier med gammal tall- och ekskog
har manga virden knutna till sig. Morinbackarna
och impediment tjinar som spridningscentra. Det
finns manga viktiga omraden med ddellovtrid,
betesmarker, stranddngar m.m. som, tillsammans
med vattenvirdena i de grunda vattenomradena
mellan Lind6 och sédra Lovo, har stor ekologisk
betydelse. Spridningssambanden pa Lovo dr i
huvudsakligen Ost-vistliga samt syd-ostliga lings
med strinderna. Malmvikens norra strand r,
med strandéngar och dngs- och betesmarker samt
strandlinjen, viktig for manga arters forflyttning.

Kring Tillflykten samt vid Malmvikens norra
strand som berors av projektet finns manga va-
rierande naturtyper. I omradet finns héllmark-
stallskogar med sma vatmarker och fuktstrak.
Landskapet dr smabrutet och betade indgor och
naturbetesmarker omvixlar med tallskog, trivial-
l6vskog, eller grandungar. I sydvéinda bryn vixer
slan. De manga bryn- och kantzonerna skapar
artrika miljoer och ir viktiga for den biologiska
mangfalden. Pa manga stillen har dock denna
hivdgynnade flora minskat och marken domineras
istillet av olika grisarter.

Skogen mellan Tillflykten och skjutbanan har
forut varit en mossig barrskog med rik svampflora.
Nu ir den avverkad till stor del och endast berg-
knallar har lamnats oavverkade. Pa gravfilt i hojd
med Edeby gard vixer frimst tall men &ven gran,
bjork och ek och pa marken finns fortfarande en
fin torrbacksflora. Tradskiktet haller pa och tét-
nar vilket missgynnar torrbacksfloran och gor att
andra arter tar 6ver mer och mer. Intill Eker6va-
gen har flera rodlistade fagelarter (bl.a. tornskata,
sangldrka och goktyta) observerats.

Skogarna brukas och ir dirmed ganska triviala.
Inslag av 16vtridd och ddellovtrdd finns dock pa
vissa stéllen samt en del gamla trid i anslutning till
hillpartier vilket hojer virdena. Sma fragment av
hivdgynnad flora finns kvar dir markerna fortfa-
rande halls 6ppna och betestrycket inte ir fér hart.
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Edeby ekhage, som &r ett Natura 2000-omrade
med dngs- och betesmarker och stora tréd, bl.a. ett
antal mycket grova ekar, lind och ask, hyser hoga
virden. Lunden har sannolikt varit #in mer 6ppen
med tanke pa de grova ekarna och stora vidkroniga
granarna. I fuktigare partier viixer al. Viss under-
véxt av gran har borjat komma in i Edeby ekhage.
Fagellivet ar rikt med ett trettiotal hickande arter
som bl.a. utnyttjar haligheterna i de gamla triden
som bohal. Fiskgjuse hickar i nirheten av omra-
det. Omradet har ocksa en stora virden for insek-
ter som eklevande skalbaggar samt en intressant
lavflora med flera rédlistade arter. Aven 6ppnare
hagmarkspartier finns och ner mot vattnet en
betad stranddng. Fér Natura 2000-omradet har en
sirskild MKB upprittats, som underlag for till-
standsprovning av projektet, se kapitel 27.2.

Norr om Edeby gard rinner ett ytvattendrag/
storre dike, som korsas av vig 261. Vattendraget &r
ett rakt dike och det avvattnar akermark och viss
skogsmark i nordvist.

Lind6, den sydostra delen av Malmvikshalvon,
har strandédngar mot Langtarmen. Rovfaglar som
ormvrak och brun kérrhok jagar 6ver girdena och
dngarna. Hagmarksbackarna séder och sydost om
Lindokurvan betas.

Den skogskliddda asen norr om Eker6vigen bestar
i den 6stra delen av hillmark med gles tall. Om-
radet har hoga naturvirden. I sydsluttningen mot
Eker6vigen ér inslaget av ddellovtrid storre och
dér vixer blasippor. Avverkning har skett i den
centrala delen av omradet pa senare ar. Detta har
minskat statusen pa omradet nagot. Intill Lind6-
tunnelns mynning vixer en ganska gles bland-
barrskog med &ldre solbelysta tallar och enstaka
ekar. Mellan Ekerdvigen och gamla vigen finns en
bevarad dkerholme med en gammal ek. Denna ek
ar mycket virdefull genom sin alder samt genom
att den dr angripen av ekticka och har rétskador

i barken som skapar viktiga livsbetingelser for
hotade insektsarter.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Pa norra Lov6 ér virdena, pd samma sétt som pa
sodra Lovo, till stora delar knutna till betade hag-
marker och strandéngar, samt anslutande ddel-
l6vskogar liksom smérre hojdpartier med gammal
tall/ekskog. De ekologiska strukturerna foljer till
stor del Milaren och dess striander. Storre delen
av stranden utgors av relativt brant sluttande
héllmarksskog. Skogsomradet mot Lambarfjirden
innehaller frisk till fuktig barrblandskog blandat
med hogre partier med hillmarkstallskog. Ratio-
nellt skogsbruk bedrivs i skogen och naturvirdena
ar relativt 1aga. Genom att det sammanhéngande
skogsomradet dr mycket stort och relativt ostért
finns dock ett rikt fagelliv med bl.a. flera fagelarter
upptagna i EU:s fageldirektiv. Exempelvis hickar
fiskgjuse, spillkraka och brun kdrrhok i omradet.

Stora delar av Lov och Lind6 har vélbesokta sko-
gar. Delar av skogarna #r relativt fria fran buller
och har stora virden i just att de upplevs som tysta
och lugna. Skogsmark, akerholmar, vatmarker och
mindre vigar nyttjas for rorligt friluftsliv och dven
for mer anldggningsbundna verksamheter sasom
ridning. Delar av Lovos och Lind§s strinder an-
vinds for sportfiske och for batliv. Vintertid plogas
Lind6viken. Sommartid brukar sjéflygplan landa i
viken. En gang- och cykelstig gar mellan Lové och
Lindo6 ldngs Malmvikssjon dér det ocksa finns ett
naturbad.

Drottningholms slott &r ett stort utflyktsmal. T
genomsnitt kommer 100 000 betalande géster till
slottet, utstillningar och evenemang arligen, men
antalet besokare i parken kan uppskattas till om-
kring en miljon. Parken har dven stort rekreations-
vérde.

Edeby gard har stallar, ridhus, ridbana och hagar
fér sommarbete. Edeby gard erbjuder besékare
mojligheter till sjalvplock och antalet besokare ir
sérskilt stort under skordetid.

Norr om Tillflykten intill gamla viigen ligger en
skjutbana.
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Under vintern gor en lokal skidférening skidspar
pa golfbanans marker.

Lings med Ekerovigen loper gang- och cykelvigen
Ekerostraket, som ingar i det regionala cykelvig-
néitet och i Milardalsleden, en 444 km lang cykel-
led som gar runt Milaren.

Vandringsleden Fornstigen utgar fran Kina slott
och gér f6rbi manga fornminnen runt hela Lovo.
Den ir 18 km lang och féljer till delar gamla vigar.

Storre delen av norra Lovo ingar i Lovo kronopark.
Inom kronoparken ligger Norrby skog som &r ett
storre sammanhallet skogsomrade som anvinds
for naturutflykter, scouting, orientering och rid-
ning. Omradet ir sérskilt populért bland svamp-
plockare.

Vid Lambarfjdrdens strand finns en férenings-
stuga som tillhor Milarscouterna och anvinds som
utflyktsmal och for lager. Vid Koviken ligger en
ldger- och fritidsgard. Pa anldggningen anordnas
sommar- och konfirmationsléger. De orérda och
for allménheten tillgingliga strinderna gor att
manga bes6kare kommer hit med bat och kanot
fran Lambarfjarden.

Vid bland annat Hogsta och Rorby finns ridanligg-
ningar med stallar, ridhus och ridbanor. Fran stal-
len utgar flera ridstigar. Ridstigarna dr utmérkta pa
karta och skyltade i terriingen. Vid Rorby passerar
vandringsleden Fornstigen.

Nollalternativet

Kungshatt
I nollalternativet forutsitts ingen férindring av
omradet och inga férutsigbara effekter pa miljon.

Sodra Lovo och Lindo

I nollalternativet 6kar trafikméngden pa Ekero-
vigen jamfort med idag, vilket medfor ckat buller
och luftféroreningar ndrmast vigen. Vistelsekva-
liteterna i Drottningholmsparken kommer att
forsdmras. Barridreffekten av Ekerovigen kommer
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att 6ka och behovet att 16sa Ekerds trafikproblem
kommer att accentueras ytterligare.

Norra Lovo

I nollalternativet forutsétts ingen féréndring av
omradet och inga férutségbara effekter pa miljon.

Utbyggnadsalternativet

Kungshatt

Ett friskluftintag for eldriftutrymme planeras

vid stranden pa norra Kungshatt. Byggnaden, pa
cirka 3x3 meter, har en liten negativ paverkan pa
landskapsbilden eftersom det ér ett omrade fritt
fran bebyggelse och byggnaden bedoms komma att
utgora ett frimmande inslag i miljon. De upplevel-
semissiga virdena paverkas lokalt. Anpassning av
laget har skett sa att en vegetationsrida kan sparas
ut mot vattnet. Ingreppet pa Kungshatt ir 6ver-
gaende och eventuella skador kommer att kunna
aterstillas. Nagra bestaende konsekvenser bedéms
inte uppsta for landskapsbilden eller naturmiljon.
Se figur 17.40.

Sodra Lovo

Trafikplats Lovo innebér stora férandringar pa
Lovo och Lindé. Trafikplatsen, utbyggnaden av
Lind6tunneln och luftutbytesstationen bryter

mot de naturgeografiska strukturerna i skala och

i anpassningsgrad nir det giller lokalisering,
ljudvolym och rorelse i landskapet. Utbyggnad

av cirkulationsplatserna medfor en fordndring av
kulturmiljén inom vérldsarvets buffertzon och
riksintresset Lovo-Lindo. Cirkulationsplatserna
med tillhérande tunnelmynningar och vigbredd-
ning och ny Lind6tunneldel kommer att anlidggas i
en skala som det inte finns ndgon motsvarighet till
i det omgivande odlingslandskapet. Breddningen
av vigen kommer, tillsammans med trafikplatsan-
laggningen, att skapa savil fysiska som upplevelse-
méissiga barridrer i landskapet.

Luftutbytesstationen bestar pa ytan av tva till-
luftsintag som kan utformas som ett hus med

17 Kungshatt till Lambarfjarden
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Figur 17.16 Statens fastighetsverks naturvirdesbedémning av Lové.

Tabell 17.1 Ekeré kommuns naturvdrdesinventeringar pa sédra Lové, se karta pa féregaende uppslag. (se figur 17.17)

Areal som
Naturvirde  Innehall Paverkan paverkas
(m?)
Lov:103 Varierat omrade med ett smabrutet landskap ~ Se under respektive naturvarde. se tabell 17.2 se tabell
med varierande naturtyper. 17.2
Lov:104 Artrika betade strandangar. Ingen paverkan -
Lov:105 Branta bergknallar av barrskog med inslagav  Ingen paverkan -
ddelldvskog och strandéng.
Lov:108 Skogsklédda &s- och hojdpartier pa Malm- Se under respektive naturvarde. se tabell 17.2 se tabell
vikshalvon med barrskog . 17.2
Lov:109 Adellovsdungar, hagmark och strandangar Se under respektive naturvarde. se tabell 17.2 se tabell
pa sydéstra Malmvikshalvon. Inom omradet 17.2

finns en urbergsbrant med en sk "hammare".
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Naturvarden
D Arbetsomrade
®  Stora trad
4 Stora ekar
Nyckelbiotoper
Hydrol. kansl. biotoper
- Tidigare inventerat omrade

- Klass 1
- Klass 2
I:I Klass 3
- Klass 4
Bl ; - Saknar naturvarde
; g . ¥ — ‘
Figur 1717 Naturvdrden vid trafikplats Lové. Skrafferat omrade anger omrdden som speciellt inventerats i detta planeringsskede.
(se tc;)bz/eIIIT 17711 och 17.2) Fér férklaring av naturvirdesklasser se kapitel 5.4. Tidigare inventerade omraden se tabell 17.2. Fér omraden Lov:
se tabell 17.
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Tabell 17.2 Naturvdrdesinventeringar vid trafikplats Lovoé och Malmviken. (se figur 17.17)

Areal som
Naturvirde  Innehall Paverkan paverkas
(m?)
3 Omrade som inventerats i tidigare planeringsskeden. Avser se nedan under de respektive av- -
omradet i stort kring trafikplatsen. Omradet utgdrs av om- gransat omrade
véxlande skogsmark och jordbruksmark. | Ekeré kommuns
naturinventering finns ett naturvardsobjekt utpekat pa sydéstra
Lovdn, kring Edeby. Har finns ett stérre omréde med branta
bergknallar med barrskog och bergbranter, hagmarkspartier
samt &dellovskogspartier. Hagmarkspartierna &r annu artrika,
men utan de mer krédvande arterna, se nedan 3f. Omradet
kring Edeby gard utgor ett varierat kulturlandskap med manga
mangformiga bryn, vilket skapar goda forutsattningar for den
biologiska mangfalden. Inga sarskilt hoga naturvérden finns
dock noterade inom omradet utom ekhagen 3 f och allén av
askar 3b. Hela Lovén omfattas av riksintresset Mélaren med
Sar och strander (MB § 4) och ingar i den regionala gronstruk-
turen (Ekerdkilen) och utgoér en del av dess spridningssamband
for djur och vaxter.
3a Brynmiljé mot &ker med spérrkroniga ekar. Ekarna &r unga och  Etableringsytor grénsar till omradet. 3500
har goda forutsattningar att utvecklas med hoga naturvérden. Skador pa tréden kan uppsta. Den
norra cirkulationen kommer att ta
delar av omradet i ansprak nar vagen
ar fardig.
3b Askallé utmed vagen till Ekeby gard. Askarna &r relativt gamla  Askallén ligger inom tillfallig nyttjan-  arealbe-
och vid god vitalitet. Enstaka haltrad forekommer. degrans. Traden skyddas mot yttre raknas ej
skador under byggtiden. Den norra
cirkulationsplatsen ligger i vardeom-
radets narhet.
3c Gles, gallrad, aldre tallskog. Ingen paverkan -
3d Ekbacke med vidkroniga ekar med god vitalitet. Kan skadas under byggtiden. 100
3e Hagmark med vidkroniga ekar med god vitalitet. Ingen paverkan -
3f Edeby ekhage. Natura 2000-omrade (SE0110188). Storre ek- Edeby ekhage bedoms inte paver- -
backe med inslag av grova gamla ekar. Ekarna &r ihaliga och har  kas av grundvattensénkningar. For
relativt mycket mulm. Rodlistade arter forekommer i hog grad.  att sakerstélla detta gors provtag-
ning under bygg- och driftskede. En
sérskild MKB for Edeby ekhage har
upprattats som underlag for till-
standsprovning av projektet.
31 Akermark med brynzoner langs med grusvag. Naturvardet ar Akermarken &r till viss del avsatt for 30 000
knutet till vagkantsfloran och insektslivet som &r mycket rik etableringsyta. Omradet kring vagen
med manga havdgynnade arter. ligger delvis inom den tillfalliga
nyttjandegrénsen och berors under
byggskedet.
3.2 Strandmiljo med forekomst av rédlistade arter. Mycket artrik Ingen paverkan -
skog ndrmast stranden.
33 Strandmiljo med artrik skog och buskmiljcer. Etableringsyta under byggtiden. 17 500
Strandmiljon kommer att paverkas
av den tillfalliga hamnen.
34 Akermark med rédlistade arter. Angoringsvag for boende och jord- 10 000
bruk anléggs
35 Trivial barrskog med hydrologiskt kénsliga arter i norr. | séder Omradet kommer att paverkas av 63 000

finns dkerholmar med variationsrika brynmiljder.

transportbandets under byggtiden.
Framst akermark kommer att pa-

verkas. Kompaktering av jorden kan
uppsta av trafiken pa servicevagen.
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Forts. tabell 17.2 Aeel| s
Naturviarde  Innehall Paverkan paverkas
(m?)
3.6 Akermark med trival kantmiljé. Saknar naturvarde. Den norra cirkulationen kommer att 32000
ta delar av omradet i ansprak. Ingen
vardefull natur skadas.
3.7 Lundartad tallskog, och hallmarkskog med solbelysta tallar och  Kan skadas nar den nya Lindotun- 1500
ekar av varde, en del dod ved. neln byggs.
3.8 Brynzoner, park och angsmark med &ldre 16vtrad. Angrénsar till omrade for tillfallig 1200
nyttjandegréns under byggtiden.
Paverkas lite
39 Lundartad skogsdunge. En gammal ek med rétskador och Ligger inom etableringsomrade 300
ektickor pa stammen. under byggtiden. Om inte sarskild
hansyn tas kan den gamla eken
skadas.
310 Oppen brynzon med rik flora som skapar en viktig miljo for Ingen paverkan -
manga insekter.
3N Oppen brynzon med rik flora som skapar en viktig miljé for Ingen paverkan -
manga insekter.
312 Lundartad tallskog med inslag av unga 16vtrad. Aldre tallar med Ingen paverkan -
tallticka féorekommer i omradet.
313 Vardefull insektsbiotop med 6ppna och blomrika miljcer. Kan skadas néar den nya Lindétun- ?
neln byggs.
Tabell 17.3 Naturvdrdesinventeringar pd norra Lové . (se figur 17.18)
Areal som
Naturviarde  Innehall Paverkan paverkas
(m?)
4 Omrade som inventerats i tidigare planeringsskeden. Avser se nedan under de respektive av- -
omradet generellt kring arbetstunnel och tillfallig hamn samt grénsat omrade
ventilationsanlaggning. Tva skogklddda bergkullar och ett parti
akermark. Skogsmarken med frisk till fuktig barrblandskog mellan
hogre partier av héllmarkstallskog. Merparten av skogen forvaltas
som produktionsskog med generellt hdnsynstagande. Fiskgjuse,
spillkradka och brun karrhok, hackar i narheten. Duvhok fédosoker
ocksa i omradet. Vid scoutstugan finns ett mindre alkarr med in-
slag av ask och alm. Mot vattnet finns morénsluttning med héllar
och ett antal mycket grova tallar. Den hagmarkspraglad akerhol-
men har tallar varav en med spar av den rodlistade skalbaggen
reliktbock. | fagelinventeringen konstaterades i omradet de rodlis-
tade arterna sanglarka och skogsduva samt habitatsarten spill-
kraka. Tidigare uppgifter visar att de rodlistade arterna hampling,
térnskata, goktyta och mindre hackspett hackar i omgivningen.
Hela Lovon omfattas av riksintresset Mélaren med 6ar och
strander och ingar i den regionala gransstrukturen (Ekerokilen)
och utgér en del av dess spridningssamband fér djur och vaxter.
Innehaller naturvarden som redovisas sérskilt nedan.
4a Aldre tallskog av blabarsristyp. Paverkas delvis av etableringsom- 3500
radet samt av friskluftsintag och
luftutbytesstationernas placering.
4b Grova tallar. Forekomst av signalart och spar av rodlistad art. Ingen paverkan -
4c Forekomst av signalart. Ingen paverkan -
4d Naturlig Malarstrand med berghallar och partier med tallskog. Etableringsyta under byggtiden kom- 4200
Flera grova tallar forekommer. mer att anlaggas i omradet. Strand-
miljon kommer att paverkas av den
tillfalliga hamnen.
4] Grasbevuxen grusig plan. Saknar naturvarde. Etableringsyta under byggtiden kom- 10 000

mer att anldggas i omradet. Ingen
paverkan pa naturvarden.
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Naturvarden

[ Arbetsomrade

[ Klass 1

[CKlass 2

[JKiass 3

[CJKlass 4

= Saknar naturvarde

[ Tidigare inventerat omrade

N -
som speciellt inventerats i detta planeringsskede.

Figur 1718 Naturvérden vid trafikplats Lové. Skrafferat omrdde anger omraden
(se tabell 17.3) Tidigare inventerade omraden se tabell 17.3

Areal som
Naturvidrde  Innehall Paverkan paverkas
(m?)
4.2 Aldre tallar. Vardefulla miljder vid stranden med l6vtrad- Etableringsyta under byggtiden kom- 6500

mer att anlaggas i omradet. Strand-
miljon kommer att paverkas av den
tillfalliga hamnen.

4.3 Aldre tallar, viss dod ved. Framst akermark men &ven skogs- 29 000

mark kommer att paverkas av
transportbandets under byggtiden.
Kompaktering av akerjorden kommer
att uppsta pa grund av den tunga
trafiken.
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Tabell 17.4 Fornldmningar som berérs pa sédra Lové. (se fig 17.19)

2011-05-12

Fornlamning Innehall Paverkan
Lovo 3:1 Minnessten fran 1750 6vrig kulturhistorisk Angransar till omrade for tillféllig nyttjandegrans under
[amning byggtiden. Minnessten kommer inte paverkas.
Lovo 6:1 Gravfalt. Fast fornldamning. Ingen paverkan
Lovo 7:1 Grav- och boplatsomrade Fast fornldmning  Ingen paverkan.
Nagra av hogarna starkt skadade i samband
med tidigare vagbygge
Lovd 7:2 Boplats och gravfalt undersokt och bortta- Ingen paverkan.
gen i samband med bygget av Lindétunneln
Lovd 10:1 Gravfélt Fast fornlamning Ingen paverkan

Lovo 11:1,2,3 och 4

Stensattningar. Fast fornlamningar

Ingen paverkan

Lovo 12:1,2 och 3

Stenséattningar. Fast fornlamningar

Angransar till omrade for tillfallig nyttjandegréns under
byggtiden. Ingen paverkan.

Lovo 13 Gravfalt Fast fornlamning Ingen paverkan

Lovo 311 Sammanférda ldmningar, ev gravfalt besta-  Ligger inom omrade for tillfallig nyttjandegrans under
ende av 20 fornlamningar, bevakningsobjekt  byggtiden. Paverkas eventuellt.

Lovo 32:1 Bytomt troligen platsen for primarenheten Ingen paverkan
Séderby, bevakningsobjekt

Lovo 45:1 Stensattning. Fast fornlamning Ingen paverkan

Lovo 46:1,2 0och 3

Stensattning, stensattningsliknande lam-
ningar. Ovriga kulturhistoriska lamningar

Ingen paverkan

Lovo 481 Stensattning. Fast fornlamning. Ligger inom omrade for tillfallig nyttjandegréns under
byggtiden. Paverkas eventuellt.

Lovo 49:1 Stensattning. Fast fornlamning. Angransar till omrade for tillféllig nyttjandegrans under
byggtiden.

Lovo 50:1 Gravfalt. Fasta fornlamningar Angransar till omrade for tillféllig nyttjandegrans under

byggtiden.

Lovo 89:1och 2

Stensattning Fast fornlamning
Skarvstenshog Ovrig kulturhistorisk lamning

Ingen paverkan

Lovo 103:1

Hallristning, alvkvarnsforekomst. Fast forn-
[dmning

Angransar till omrade for tillféllig nyttjandegrans under
byggtiden. Ingen paverkan.

Lovo 104:1,2,3 och 4

Stenséattningar. Fasta fornlamningar

Angransar till omrade for tillféllig nyttjandegrans under
byggtiden. Ingen paverkan.

Lovo 109:1 Fornlamningsliknande bildning. Ovrig kultur-  Ingen paverkan
historisk [dmning
Lovo 10:1 Sammanférda lamningar, Ovrig kulturhisto-  Ingen paverkan

risk ldmning

Lovo 118: Toch 2

Stensattning. Fast fornlamning.
Stenséattning Ovrig kulturhistorisk Iamning

Ingen paverkan

Lovo 166 Bytomt/gardstomt. Fast fornlamning. Ingen paverkan
Lovo 183 Bilvrak, 6vrig kulturhistorisk lamning Ligger inom omrade for tillféllig nyttjandegrans under
byggtiden. Paverkas eventuellt

Lovo 184 Fartygs-/ batlamning, klinkbyggd roddbat Angransar till omrade for tillféllig nyttjandegrans under
bedémd som fast fornlamning byggtiden.

Lovo 191 Boplats. Fast fornlldmning. Riskerar att paverkas under byggtiden.

Lovo 193 Bebyggelselamningar. Ovrig kulturhistorisk Riskerar att paverkas under byggtiden.
l&mning.

Lovo 194 Bebyggelselamningar. Ovrig kulturhistorisk Riskerar att paverkas under byggtiden.
l&dmning.

Lovo 195 Edeby bytomt. Fast fornldmning. Riskerar att paverkas under byggtiden om inte hdnsyn

tas.
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Figur 17.19 Fornldmningar vid trafikplats Lové. (se tabell 17.4)
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Tabell 17.5 Fornldmningar som berérs pa norra Lové. (se fig 17.20)

Fornlamning Innehall

2011-05-12

Paverkan

Lovo 6111 Gravfalt. Fast fornlamning Ligger i anslutning till vagen en eventuell breddning
av vagen kan paverka gravfaltet.
Lovo 64:1-3 Gravfélt. Fast fornlamning Ligger i anslutning till végen en eventuell breddning
av vagen kan paverka gravfaltet.
Lovd 65:1 Gravfélt. Fast fornlamning Paverkas ej.
Lovo 76:1 Gravfélt bestaende av 7 hogar och cirka 28 Paverkas ej.
stensattningar. Delundersokt 1980. En sen
vikingatida skelettgrav och en brandgrop
framkom. Fast fornlamning
Lovo 77:1 Gravfalt Fast fornlamning Ingen paverkan
Lovo 82:1-2 Gravfalt. Fast fornlamning Paverkas ej.
Lovo 961 Bildristning Ligger i anslutning till végen en eventuell breddning
av vagen kan paverka stenen.
Lovo 97:1 Fyndplats for dlvkvarnsten. ¢vrig kulturhisto-  Riskerar att paverkas under byggtiden. Hansyn bor
risk [amning, tas.
Lovo 115:1 Fyndplats kvarnsten Paverkas ej.
Lovo 187 Fartygslamning 6vrig kulturhistorisk lamning  Paverkas ej.
Lovo 189 Fartygslamning roddbat i plast, ovrig kultur-  Paverkas ej.
historisk ldmning
Lovo 192 Boplats. Fast fornlamning. Viss paverkan.
Lovd 196 Boplatslamning. Fast fornlamning. Paverkas ej.

galleryta pa cirka 200 m2 och tva franluftstorn som
ventilerar ut tunnelluften. Franluftstornen ir cirka
10 meter hoga och har en area pa cirka 100 m2.

Se figur 17.12. Anlidggningen behover utformas sa
att det visuella intranget blir sa litet som mojligt.
Ny skyltning, belysning och nya anslutande vigar
kommer att stora bilden av den lantliga miljon.
Lind6tunnelns breddning kommer att skapa nya
sar i bergsidan pa Lind6. Friskluftintagens bygg-
nader blir forhallandevis sma, cirka 3x3 meter

och har liten paverkan pa landskapsbilden om
byggnaden utformas ritt. De viigar som anliggs
intill kommer att beh6va anvindas for tillsyn och
reparationer, men eftersom fliktar etc. finns ner

i tunneln och nés dérifran kommer denna tillsyn
inte behova vara frekvent.

Trafiken mellan cirkulationsplatsen vid Edeby och
Drottningholm minskar nagot till f61jd av Férbifar-
ten jimfort med nollalternativet. Trafiken mellan

Tappstrom och cirkulationsplatserna 6kar i for-
hallande till nollalternativet. Med 6kad trafik blir
bullerstérningar och barridrverkan storre.

Riksantikvarieimbetet har framfort att en tra-
fikplats pa Lovo utgor ett hot mot virldsarvet.
Cirkulationsplatsen vid Edeby gor intrang i en av
de gardar som bildar krans runt kyrkan och slot-
tet. Edeby ir ett representativt exempel pa de till
kungsgarden underliggande gardar och kungsgar-
dens utveckling. Lokalisering av cirkulationsplat-
sen ger ljudmiissig och visuell storning i buffert-
zonen till virldsarvet. De nya skdrningarna som
uppstar nir vigen sinks vid Edeby och den nya
gang- och cykelbron kommer att anas fran Kanton,
se figur 17.23.

Bland Lovés virden ingar ett i det nirmaste kon-
tinuerligt brukningsmonster sedan artusenden.
For att dessa virden ska kunna bibehallas krévs ett
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I Lovo 77:1 j : - Fornlamningar
Figur 17.20 Fornldmningar vid norra Lové. (se tabelll 17.5)

289 (584) 17 Kungshatt till Lambarfjarden




MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Tabell 17.6 Friluftsliv vid trafikplats Lové.(se figur 17.21)
Plats

Ekerostraket

Funktion

i Malardalsleden.

Regionalt cykelstrak langs Ekerévagen. Ingar

2011-05-12

Paverkan

Gang- och cykelvagen flyttas och gar éster om Ekero-
vagen. Passage pa bro 6ver Ekerdévagen.

Drottningholm
(utanfor bild)
arligen.

Vérldsarv med vélbevarad barockmiljo.
Slottsomrade med stort antal bestkare

Fortsatta stora trafikméngder genom slottsmiljon,
med barridrverkan och bullerstorning. Trafikplats
Lovo ger viss visuell storning fran delar av parkom-

radet.
Fornstigen Vandringsled som gar runt hela Lovo och Korsningen med Ekerévégen planskiljs och blir
anknyter till 6ns historia. sékrare. Under byggtiden forekommer kraftiga stor-
ningar, framst dar transportband ska fora bergmassor
till tillfallig hamn vid Malmviken och da luftutbytes-
station byggs. .
Edeby Ridanlaggningar och jordbruk med sjalv- Visuella stérningar och 6kat buller.

plock for besokare.

Drottningholms Golfbana Visuell paverkan och vissa bullerstérningar under

golfbana byggtiden.

Séderby Ridanldggning. Visuell paverkan och vissa bullerstérningar under
byggtiden.

Malmviken Sjovik med batliv, naturbad, promenadstrak  Kraftiga stérningar under byggtiden i samband med

och sportfiske.

fortsatt kontinuerligt jordbruk. Forbifart Stock-
holm kommer att paverka forutséttningarna for
jordbruk pa den sédra delen av Lovo. Fordndring-
arna blir permanenta. Marken kring cirkulations-
plats Edeby blir svarbrukad och foreslas darfor
inga i viigomradet. Gang- och cykelportarna under
Ekerovigen kommer inte att vara tillriackligt stora
for att storre jordbruksredskap skall kunna an-
vinda dem. En sérskild anslutning kommer dérfor
att anordnas vid cirkulationsplats Tillflykten. Om
jordbruket genom arealminskningen blir olén-
samt finns det risk att gairden som brukningsenhet
upphor vilket innebér att stora kulturhistoriska-,
biologiska och upplevelseskapande virden kan ga
forlorade.

Edeby gard som boplats har lang historisk konti-
nuitet vilket man bland annat kan avlisa genom
gravfiltet pa véstra sidan av Eker6vigen. Gravfil-
tet berors inte av projektet.

I enlighet med regeringens tillatlighet arbetar nu
Lénsstyrelsen med att ta fram férutséttningarna
for bildandet av ett natur- eller kulturreservat pa

verksamhet i tillfallig hamn.

Lov6. Detta innebér att omradet kommer att skyd-
das mot f6ljdinvesteringar som t.ex. infartsparke-

ring vid bussomstigningsplatser. Aven det statliga

dgandeforhalladet av marken genom Statens Fast-
ighetsverk borgar for detta.

Tunnelpaslaget vid den sddra cirkulationsplatsen,
intill Tillflykten, kommer att skira genom den his-
toriska vigstrickningen till viig 261 och historiska
samband kommer dirmed att brytas. De upple-
velsemissiga viirdena kring torpen Tillflykten och
Stiikstorp kommer att minska, men bebyggelsen
skyddas av det héjdparti som blir kvar.

Ett tillkommande tunnelrér intill befintlig Lin-
dotunnel kommer att medfora ett intrang i h6jd-
partiet. Delar av asbarrskogen ovanpa tunneln
kommer att férsvinna vid utbyggnaden, se figur
17.17 och tabell 17.1. Nagra storre konsekvenser pa
naturmiljovirdena bedéms inte detta medféra om
de dldre solbelysta tallarna och senvuxna ekarna
med rikligt med d6d ved kan sparas. Tas triden
bort forsvinner viirdefulla biotoper. Aven pa andra
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Ridsport, sjalvplock
av frukt och grént
m.m.

Sportfiske, batliv, naturbad,
promenadstrak m.m.

Teckenforklaring

D Arbetsomrade

= Cykelvag
Gangstig
Vandringsled

. Tysta omraden

Figur 17.21 Friluftsliv vid trafikplats Lové. (se tabell 17.6)
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Tabell 17.7 Friluftsliv pa mellersta och norra Lové. (se figur 17.22)

Plats Funktion

2011-05-12

Paverkan

Rorby/Fornstigen Ridanlaggning. Fornstigen passerar intill Friskluftsintag anlaggs. Vissa mindre stérningar kan
ridanldggningarna. uppsta under byggtiden. Den fardiga anlaggningen
medfor ingen paverkan pa friluftslivet. En eventuell
servicevag kommer att folja akerkanten.
Hogsta Ridanlaggning. Vissa storningar kan uppsta under byggtiden. | drift-
skedet bedéms ingen paverkan ske.
Sofiero Lantlig miljo med strovomraden i narheten.  Framsta paverkan under byggtiden da en luftut-

bytesstation anldggs och arbetstunnel med trans-
portband till tillféllig hamn vid Lambarfjarden ar i
drift. Visuell paverkan, bullerstérningar och barrigref-
fekter. Luftutbytesstationen medfér efter byggtiden
liten paverkan pa friluftslivet.

Lambarfjarden

bad och batliv.

Skogar som ar lampliga fér promenader och
ridsport, foreningsstuga, sportfiske, natur-

Under byggtiden stérs omradet av transportband for
bergmassor och verksamhet i tillfallig hamn. Féren-
ingsstugan maste rivas. Efter byggtiden bedéms
ingen paverkan pa friluftslivet kvarsta.

Foreningsstuga

Foreningsstuga som tillhor Mélarscouterna.

Platsen kommer att tas i ansprak under byggtiden,
vilket innebar att féreningsstugan inte kommer att ga
att anvanda.

stillen ldngs vigen pa Lind6 finns risk att sma men
viktiga naturvirdesomraden skadas.

Vig 261 bryter idag den sammanhallna naturmil-
jon och utgor en ekologisk barriér for spridning i
Ost-vistlig riktning. Den har kraftig trafik som ger
viss barridrverkan for vilt sasom vildsvin, radjur
och dlg. Denna effekt forstirks av utbyggnadsal-
ternativet. Viltet i omradet &r rikligt men hyser
inga arter av sérskild naturmiljomissig betydelse.
Den frimsta mojligheten for vilt att forflytta sig
fran s6dra till norra sidan utom 6ver vigen ir den
gangport som ligger norr om Lindétunneln. En
oversyn av utformningen med hénsyn till dess
funktion som viltpassage kan goras i samband med
utbyggnaden.

Vid Edeby kommer ekbrynet mot akermarken till
delar férsvinner pa grund av utbyggnaden av tun-
nelpaslaget. Delar av denna biotop férsvinner och
de resterande delarna av brynet skiljs fran varan-
dra. Ekarna ér férhallandevis unga men har goda
forutséttningar att pa sikt ge hoga naturvirden och
skapa nya biotoper for insekter och lavar. Det ir

framfoérallt genom denna utarmning av ett fram-
tida eklandskap som skada sker.

Aven vid cirkulationsplatsen vid Tillflykten for-
svinner bryn med rik flora och insektsliv och sko-
gen bakom paverkas av férskirningen till tunneln.
Fran natursynpunkt har skogen mattliga virden.
Konsekvenserna av intranget blir framférallt for-
lusten av brynzonen.

Ombyggnaden av Edebyvigen kan komma att ska-
da askallén, som skyddas av generellt biotopskydd,
om inte sirskild forsiktighet visas. Detta bedéms
vara mojligt eftersom ombyggnaden av vigen sker
mot soder, inte mot tridraden. Pa sa vis kan skada
undvikas. Tréidens tillgang till vatten bedoms inte
heller paverkas eftersom de star vid foten av den
hojd dir Edeby gard ligger. Om avverkning av
ildre trid i allén maste ske forsvinner biotoper f6r
lavar och insekter. Aven nyttan for faglar forsvin-
ner. Dessa anvinder triden som skydd, for att s6ka
foda och som boplats eller viloplats i haligheter
och grenklykor. Rovfaglar sitter géirna i topparna

17 Kungshatt till Lambarfjarden

292 (584)



201-05-12

Foreningsstuga

-

*| Hela omradet ar utpekat
.| som fritt fran trafikbuller
& av RTK.

=%
Iy

|

| Ridsport,
- ‘ promenader

Hela omradet ar utpekat
som fritt fran trafikbuller
av RTK.

293 (584)

MKRB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Teckenforklaring

D Arbetsomrade

m— Cykelvag
Gangstig
Vandringsled
Elljusspar

17 Kungshatt till Lambarfjarden




MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

av triden och spanar ut 6ver landskapet efter moj-
liga bytesdjur. Eventuell avverkning maste foregas
av dispens fran biotopskydd.

Manga mindre biotoper pa sédra Lovo, med hogra
eller mattliga virden kommer eller riskerar att
paverkas av Forbifart Stockholm. Bland dessa finns
bl.a. flera ekmiljoer samt véirdefulla brynzoner.
Den sammanlagda konsekvensen av alla ingrep-
pen kommer att medféra mattliga pa konsekvenser
pa naturmiljon. For att minimera skadorna ér det
visentligt att i fortsatt planering ta hinsyn for att
skydda sa mycket som mojligt av de virdefullaste
elementen.

Ovanjordsanliggningarna vister om cirkulations-
plats Edeby ligger i skogsmark med sma naturvér-
den men med rester av torpbebyggelse, Bratatorp.
Med en anpassning av placeringen av luftutbytes-
stationens delar, servicevigar och byggskedet kan
konsekvenserna begriinsas. Fornstigen passerar
genom omradet och anldggningen kommer att
kunna ses fran den angrénsande delen av golfba-
nan. Den servicevig som behovs till luftutbytessta-
tionen kan dven anvindas for det rorliga friluftsli-
vet. Vigen kommer inte nyttjas frekvent, behovet

2011-05-12

av tillsyn dr inte stort eftersom fliktar etc. ligger

i tunnelniva. Luftutbytesstationens franlufttorn
kan komma att behova bullerdimpas. Riktvirden
for externt industribuller skall tillimpas. Omradet
ir idag stort av trafikbuller fran Eker6évigen och
ddrfor bedoms inte omradet paverkas utom mojli-
gen lokalt.

Eftersom 6kningen av bullerstérningen blir liten
och de rédlistade faglar som finns i omradet kring
trafikplatserna inte har bedémts vara speciellt
storningskénsliga paverkas inte fagellivet. Inte hel-
ler fladdermusfaunan bedéms storas. Den situatio-
nen som uppstar blir mycket lik nollalternativet ur
denna aspekt.

Edeby ekhages mojlighet till gynnsam bevaran-
destatus bedoms inte paverkas av utbyggnaden
av trafikplats Lovo. Fragestillningen behandlas i
separat MKB tillhérande tillstandsansokan.

I utbyggnadsalternativet kommer gang- och cykel-
vigen, Ekerostraket, att ga 6ster om Ekerdvigen
mellan Lindétunneln och golfbanan, till skillnad
fran idag da den f6ljer Ekerovigens vistra sida
fram till Tillflykten. Istéllet f6r att passera under
vigen, som idag, norr om Lind6tunneln kommer

Figur 17.23 Vly mot Edeby norrifran med en ny gang- och cykelbro i trd mellan tva bergknallar. En skérning uppstdr ndr Ekerévigen scnks
i héjd med Edeby gard. Vidgen har fyra kérfdlt vid passagen av cirkulationsplatserna. Fotomontage fran gestaltningsprogram.
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Figur 17.24 Passager pa Lové.
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gang- och cykelviigen passera pa bro vid Edeby
gard, se figur 17.24. Detta bedoms inte vara till na-
gon nackdel for gang- och cykeltrafikanterna.

Fornstigens strickning anpassas till den nya plan-
skilda korsningen med Eker6viigen vid Edeby och
blir i och med det trafiksékrare.

Det regionala cykelstraket som gar runt Milaren
bryts om firjeférbindelsen, Jungfrusund-Slagsta,
mot fastlandet upphor.

Med en anslutning av Férbifart Stockholm blir
delar av Milaroarna med friluftsliv, natur- och
kulturmiljéer samt virldsarvet Drottningholm mer
tillgingligt for ménniskor i Stockholmsomradet
genom att koravstanden till regionens norra och
sodra delar minskar.

Forbifart Stockholm mojliggor pa sikt en avlast-
ning av Eker6végen norr om cirkulationsplats
Edeby, med minskande bullerstérningar och bar-
ridrverkan som f6ljd.

Infarten till skjutbanan kommer att anpassas sa att
man dven i framtiden kan na anldggningen med bil.

Mellersta och norra Lové

Strax séder om Rorby tillkommer en byggnad for
friskluftintag till ett eldriftutrymme. Byggnaden dr
liten, 3x3 meter, men paverkan kan ske pa en bo-
platslamning som ligger i akern s6der om gravfil-
tet pa kullen. Utformningen av byggnaden maste
ske i samklang med omgivningen. Eventuellt
maste en servicevig anliggas. I sa fall utgar fran
den Rorbyvigen och féljer akerkanten fram till
anldggningen. Troligast ir att tilltride kan ske till
fots lings akerkanten utan att nagon sérskild vig
behover anlédggas.

Luftutbytesstationens ytdelar utgor ett frimmande
inslag i miljon och man kommer att se dem fran
Lambaruddvigen. Dessa bestar pa ytan av tva till-
luftsintag som kan utformas som ett “hus” med
galleryta pa cirka 200 m2 och tva franluftstorn
som ventilerar ut tunnelluften. Franluftstornen
blir cirka 10 meter héga och har en area pa cirka
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100 m?. Se figur 17.14 Anlédggningen behover utfor-
mas sa att det visuella intranget blir sa litet som
mojligt. De vigar som anléggs intill kommer att
behova anvindas for tillsyn och reparationer, men
eftersom fldktar etc. finns ner i tunneln och nas
dérifran kommer denna tillsyn inte beh6va vara
frekvent.

Placeringen norr om Lambaruddvégen tar produk-
tionsskogsmark i ansprak. Rid- och promenadsti-
garna i omradet maste dras om pa kortare strickor.
Nér man ror sig i omradet kan man uppfatta luftut-
bytesstationens torn som negativa och eventuellt
att storas av ventilationsljud. Fliktarna som driver
luftrorelsen dr framforallt igang under vintern och
da dr det firre ménniskor i rorelse i omradet. Luft-
utbytesstationens franlufttorn kommer att behéva
bullerddmpas. Riktvirden for externt industribul-
ler skall tillimpas. Pa platsen hor man vid vissa
vindar tydligt trafikbuller fran omgivande trafik-
leder men stundtals &r hér fér Stockholmstrakten
forhallandevis tyst. Omradet paverkas lokalt.

Forslag till atgérder

I samband med tillatligheten férutsatte regeringen
att arbetet med inriittande av ett natur- eller kul-
turreservat pa Lovo skulle tas upp. Reservatsbild-
ningen kan reglera framtida markanvindning, med
utgangspunkt fran bevarande av den historiska
markanvindningen. Vid bildandet av reservat och
vid eventuell detaljplaneliggning maste restriktio-
ner mot komplementanléiggningar intill trafikplat-
sen inforas. Trafikverket kommer att underséka
mojligheten att begrinsa trafiken genom Drott-
ningholmsomradet nér Forbifart Stockholm &r

byggd.

Trafikverket kommer i samrad med kommunen,
Statens fastighetsverk och lansstyrelsen se ver
mojligheten att forbéttra forutsittningarna for fri-
luftslivet pa andra platser pa Lovo, t.ex. genom att
leda om stigar och for landskapsvirdena se 6ver
hur jord- och skogmark i framtiden skall hévdas
med hénsyn till de nya forutséttningarna.

17 Kungshatt till Lambarfjarden
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Trafikverket kommer dven att medverka till att ta
fram “Heritage Impact Assessment” fér Forbifart
Stockholms paverkan pa virldsarvet.

Kungshatt

e Utformning av byggnader maste utféras med
hinsyn till landskapsbilden pa platsen och i
gorligaste man gommas undan.

Sédra Lové

» Luftutbytesstationernas delar skall utformas
med ett arkitektoniskt uttryck med hénsyn till
landskapsbilden. Byggnaderna skall terringan-
passas och dven i 6vrigt samspela med omgiv-
ningen. Byggnadernas proportioner anpassas
till landskapets struktur och skala. Servicevé-
garna till dem ska terringanpassas.

e De sma ovanjordsanliggningarna som t.ex.
luftintag till eldriftutrymmen ska utformas
medvetet men diskret. Placeringen ska under-
ordna sig omgivningen.

e Genomgaende ska de nya markanliggning-
arna anpassas till odlingslandskapet avseende
material, val av vixtarter, landskapsformer
och hojdpartier. Bryn som bryts ska kompen-
seras med nyplantering av bryn med arter som
naturligt férekommer pa platsen. Torpmiljoer
kring luftutbytesstationens delar dér torpvix-
ter finns kvar kan forstirkas med plantering av
fler vixter.

+ Atgirder som kan ses fran Drottningholm och
Kanton ska férhindras sa langt som méjligt.

* Denidag mindre anvinda delen av gamla vig-
strickningen pa Lovo kan pa ett tydligare sitt
kopplas till resten av den gamla vigstrickning-
en pa Lovo. Genom att forstirka upplevelsen
av en dldre viigmiljo for hela den gamla vig-
strickningen kan det bli tydligt vilken viig som
ar den ”ursprungliga”.

e For att odlingslandskapet ska kunna bevaras
och utvecklas krévs stor hinsyn till jordbru-
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karnas verksamhet. Det giller exempelvis att
se till att de ska kunna ta sig fram till jord-
bruksmarken med sina ibland skrymmande
maskiner och att betesmarkerna ska vara
tillgdngliga.

e Fysiska ingrepp i ek- och tallmiljoer ska undvi-
kas sa mycket som mojligt. Sarskilt for ekar be-
hover skyddet dven omfatta ett skyddsavstand.
Detaljer i skydd och avstand bor bestimmas
med ekologisk medverkan.

e Intranginaturvirdeomraden bor begrinsas
under byggtiden. Avverkning av gamla eller
grova trid ska i mojligaste man undvikas.

e Om avverkning av nagot trad sker i askallén ska
detta kompenseras med atgérder for allén.

« Oversyn av utformningen av passage under
Ekeroviigen norr om Lind6tunneln med hén-
syn till dess funktion som viltpassage kan
goras i samband med utbyggnaden.

e Vidta skydds- och undvikande atgérder sa att
sa fa fasta fornlimningar och 6vriga kulturhis-
toriska lamningar skadas eller behéver under-
sokas och tas bort.

Norra Lovo

Luftutbytesstationernas delar skall utformas med
ett arkitektoniskt uttryck med hénsyn till land-
skapsbilden. Byggnaderna skall terrdnganpassas
och dven i 6vrigt samspela med omgivningen.
Byggnadernas proportioner anpassas till landska-
pets struktur och skala. Servicevigarna till dem
skall terréinganpassas.

Avverkning av dldre trdd ska om mojligt undvikas.
Intrang i naturvirdeomraden bor begridnsas under
byggtiden. Avverkning av gamla eller grova triad
ska i mojligaste man undvikas.

De sma ovanjordsanliggningarna som t.ex. luftin-
tag till eldriftutrymmen skall utformas medvetet
men diskret. Placeringen skall underordna sig
omgivningen.
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17.3 Mark och vatten
Geologi

Kungshatt

Kungshatt dr starkt kuperad med branta striander
och hoga berghojder. En nordviist-sydostlig dal-
gang delar av 6n i en storre hoglint nordostlig del
och en mindre nagot lagre sydvistlig del. Inom
hojdomradet finns de hogsta marknivaerna med
berg i dagen dels lings med stranden mot Sitra-
sundet och dels i héjdomradets nordvistra del.
Diremellan finns mindre hojdryggar med jordfyll-
da svackor. I nagra av dessa svackor har tidigare
funnits lertag till ett tegelbruk, i lertagen finns idag
vattensamlingar.

Lovo

Lovo karaktéiriseras av storre sammanhéingande
berg- och morinjordhéjder lings 6ns strander i
norr och vister. Pa 6ns sodra del finns ett berg- och
morinomrade som stréicker sig fran Malmviken
norr om Lind6, passerar Séderby och Edeby gard
och vidare fram till Alviken och Bredablick. S6der
om dessa hojder ligger ett omrade med lerjord som
indelas av mindre berg och morinhojder (varav
Edeby ekhage ér en). Inom detta omrade utgors
underliggande lager av morin eller sandig grus.

Centralt pa Lovo finns stérre sammanhéngande le-
romraden som stricker fran Drottningholms slott
forbi Lové kyrka och upp mot Norrby gard. Har
visar provtagning att den undre friktionsjorden ir
en grusig sand eller en sand. Det centrala lertéickta
omradet avgrinsas mot norr av ett parti med mer
smabruten terring med leromraden omgirdade av
hojdpartier. Norr ddrom finns ytterligare ett storre
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leromrade. Vid Lovos nordéstra strand mot Lam-
barfjarden ligger hojder med berg- och morénjord.

Lindo

Pa Lindo finns ett relativt stort omrade med berg i
dagen eller ytnira berg. Lindésundet ér en sprick-
dal i landskapet som grundats upp av landhéjning
och sedimentation. Den hojdrygg, som finns norr
om Ekerovigen pa Lindo, bestar egentligen av tva
helt skilda geologiska formationer. I vister vid
Malmvik bestar héjdryggen av grus och sand och
den ir en del av Tullingestrakets isdlvsavlagringar.
1 6ster utgor hojdryggen en del av det berghojds-
omrade som utgor Lovos branta vistra strand och
som dven syns i den markerade hoéjdkullen pa
Lindos sydostra strand.

Ytvatten

Nuldge

Pa Lovo avleds idag vigdagvatten fran vig 261

via viigdiken och drineringssystem i dkermark

till 6stra Milaren. Rening och haveriskydd sak-
nas. Norr om Edeby gar ett stort och djupt dike.
Vattendraget ir kulverterat under vig 261. Diket
avvattnar stora arealer jordbruksmark och na-
turvirdena dr sannolikt laga. Ostra Milaren har
bl.a. hoga fosforhalter och mattliga kvivehalter. T
Stockholms vattenarbete ingér mal att fosforhalter
inte ska 6ka och att féroreningshalter skall minska.
Ekerovigen ir utpekad i projektet Ostra Milarens
vattenskyddsatgirder (f.d. Vigverket) som hogpri-
oriterad for atgirder for att rena vigdagvatten

Tabell 17.8 Féroreningsmdngder i dagvatten i nollalternativet och med rening efter utbyggnad kg/ar. Markerade siffror indikerar att
belastningen Gverskrider belastningen i nollalternativet. (Dagvattenhantering, underlag till MKB)

* Suspenderade dmnen, uppslammade partiklar

Plats P N Pb Cu Zn Cd Cr Ni Hg SS* olja
Nollalternativet 3,7 40 05 1,0 31 0009 008 008 0,0009 1900 16
Trafikplats Lovo 14 38 006 04 10 0,005 0,07 0,06 0,0006 317 2,9
(Malaren)
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Nollalternativet

Trafiken pa Lovo trafikplats 6kar kraftigt i nollal-
ternativet i forhallande till nuléget. I berdkning-
arna ir ingen rening av vigdagvattnet medtagen
och dagvattnet gér liksom idag via vigdiken och
akerdiken till 6stra Mélaren som recipient. Féro-
reningshalter i vigdagvattnet berdknas 6verskrida
riktvirdena for liten recipient for niringsdmnena
fosfor och kvive. For totala utslippsméngder se
tabell 17.8. Aven riktvirdena for metallerna bly,
kadmium, koppar, kvicksilver och zink 6verskrids
liksom f6r suspenderad substans och olja. De
beridknade fororeningsmingderna som belastar
Milaren &r dock inte anmérkningsvért héga varfor
fororeningarna fran dagvattnet bedéms ge en lokal
paverkan. Vid utbyggnad eller visentlig ombygg-
nad av Ekerdvigen kommer atgérder for omhén-
dertagande av vigdagvatten att inga.

Utbyggnadsalternativet

Vigdagvatten

Trafikplats Lovo dr topografiskt indelad i tre delar
med tre dagvattendammar. En damm laggs i soder
strax norr om Lind6tunnel, en intill vigen mellan
cirkulationsplatserna och en i norr vid Edeby gard.
Dagvattnet fran ytférlagda delar av vigen kommer,
efter rening i dagvattendammarna med haveri-
skydd, att ledas via befintliga ledningar eller aker-
diken till norra delen av Fiskarfjirden och sundet
mellan Lov6 och Kérson till recipienten 6stra Mé-
laren. Eftersom Ostra Mélaren ér en ytvattentikt
for dricksvatten anvénds riktvirden for liten reci-
pient. Beriknade koncentrationer av foéroreningar i
dagvatten visar att med de nagot stérre dammarna
som ingar i arbetsplanen dn de normala klarar alla
dmnen de riktviirden som giller for direktutslapp
till liten recipient.

Ostra Milaren har héga naturvirden och ir en
kénslig recipient. Den paverkan som féroreningar-
na kan orsaka bedéms vara lokal for vattenmiljon
nirmast akerdikets mynning. Féroreningskoncen-
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trationerna i dagvattnet och miangden fororeningar
som tillkommer Ostra Mélaren i utbyggnadsalter-
nativet dr visentligt mindre &n i nollalternativet,
dér inga atgirder utforts. (Dagvattenhantering,
underlag till MKB)

Konsekvenserna for Mélaren bedoms vara nagot
positiva jamfért med nollalternativet. Sammanlagt
kommer Milaren belastas med visentligt mindre
méngder fororeningar #n i nollalternativet utan
atgdrder. Mojligheten att uppna MKN forbéttras
jamfort med nollalternativet. For total belastning
se tabell 17.8. Den minskande fosforbelastningen
medfor minskad 6vergédning och risk for syre-
brist.

Drdnvatten fran tunnlarna i driftskedet
Drianvattnet leds mot VA-stationen i Sétra. Sa
linge det har hoga kvivehalter avleds det till Him-
merfjirdsverket.

Tunnelavloppsvatten

Tunnelavloppsvatten avleds till VA-stationen i
Sétra och vidare mot Himmerfjardsverket.

Olyckor

Dagvattendammarna forses med haveriskydd for
att mojliggora insamling av vitskor innan de nar
recipient.

Forslag till atgdrder

e Nir drinvatten bedéms vara likvéirdigt med
grundvatten, dvs. nér det dr fritt fran forore-
ningar behover det inte foras till reningsverk
utan kan ledas till recipient.
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Grundvatten

Nulédge

Grundvatten forekommer savil i de 16sa jordlagren
som i berggrunden. Grundvattensystemen 4r
overlag smaskaliga med liten magasinskapacitet.
Berggrunden utgors av harda kristallina bergarter
(gnejs och granit) som &r relativt tita, men sprick-
system med hog vattenféring forekommer. I figur
17.25 visas storre grundvattenmagasin i jord pa
beroérd del av Lovo. Utrett paverkansomrade redo-
visas i figur 17.26.

Lovo och Kungshatt ér relativt oexploaterat varfor
grundvattenférhallandena r i stort sett ostorda.
Pa storre delen av strickan finns i nuléget inte
nagra djupa grundvattendrinerande anldggningar.
Grundvattnet i berg ér darfor i princip opaverkat.
Pa delar av strickan finns sekretessbelagda under-
marksanldggningar som kan paverka grundvattnet.

Séttningskénsliga omraden finns ldngs hela strick-
an, sérskilt dir storre sammanhingande och djupa
lerlager finns.

Négon inventering av byggnaders grundliggning
ir inte utférd pa Kungshatt eller pa Lovo. Mesta-
dels bestar byggnaderna av fritidshus eller #ldre
bebyggelse inom fastmarksomraden, dvs. utanfor
omraden med 16s, sittningsbenigen, lerjord.

De éldre byggnader eller fritidshusbebyggelse som
forekommer inom omraden med 16s lera férutsitts
ha grundvattenberoende grundliggning da dessa
byggnadstyper inte bed6ms ha péalgrundlidggning
eller pa annat vis vara fast grundlagda.

Storre delen av Lovo omfattas inte av kommunalt
verksamhetsomrade for vatten och avlopp. VA-
ledningar finns endast inom den centrala delen av
0n, bland annat 16per en huvudvattenledning fran
Lov0 vattenverk 6ver on. Bitvis dr ledningarna
dragna inom omraden med bedémd 16s lera men
inte dir lerméktigheten dr som storst.
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Inom paverkansomradet finns sammanlagt ett
storre antal dricksvattenbrunnar och nagra for
bevattningsindamal.

Lings den berorda strickan har hydrologiskt kiins-
liga naturobjekt och -milj6er inventerats, se tabell
17.9. Dessa kan paverkas av grundvattensinkningar.

Pa Kungshatt finns ett flertal nyckelbiotoper, na-
turvirden och sumpskogar, som bedéms ha hoga
eller mattliga naturvérden.

Pa Lovo berdrs en sumpskog, av mattligt vérde,
som ir beléigen pa en berg- och morinhdéjd vid
trafikplats Lovo. Objektet ér svagt paverkat/stort
av en kraftledning och har spar av ildre dikning.
Sumpskogens vattentillférsel sker via nederbord
och grundvatten fran jordlagren. Vid tillfdllen med
hog grundvattenbildning kan grundvatten dven
tillféras fran bergets magasin. Troligen finns en
naturligt stor fluktuation av grundvattennivaer i
skogen.

Natura 2000-omradet Edeby ekhage, som dven
innehaller en nyckelbiotop och grinsar till en
sumpskog, ligger direkt utanfér paverkansomra-
det. Sumpskogen #r beroende bade av Mélarens
vattenstand och grundvatten.

Inom paverkansomradet finns kulturhistoriska
lamningar, bland annat gravfilt, stensittningar och
husgrunder.

Inom paverkansomradet finns ett markavvatt-
ningsforetag.

Stora delar av marken inom paverkansomradet
bestar av jordbruksmark och till mindre del betes-
hagar.

Nollalternativ

I nollalternativet kommer ingen grundvattenpa-
verkan utover befintlig drinering att uppsta.
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Utbyggnadsalternativ

Paverkansomradets bedomda utbredning for
driftskedet redovisas i figur 17.25.

Paverkan skiljer inte sa mycket mellan bygg- och
driftskedet. Paverkan ryms inom det redovisade
paverkansomradet under driftskedet.

Beriikningar visar att drineringen av grundvatten
i utbyggnadsalternativet kan uppga till cirka 30-70
procent inom paverkansomradet.

Kungshatt
Sittningar bedoms inte uppkomma pa Kungshatt.

Brunnar, varav en storre ir vattentikt till flera
hushall, pa Kungshatt kan komma att fa paverkad
uttagskapacitet och sirskild uppféljning av niva-
erna kommer att goras liksom kontroll av eventuell
paverkan relateras till fordndrad vattenkvalitet.

Naturmiljéobjekten pa centrala Kungshatts héjd-
omrade samt den ldgre beldgna delen bedéms inte
paverkas av en grundvattensinkning.

Lovo

Pa sodra Lovo kommer, med normal titning av
tunnlarna, en grundvattensinkning i det undre
grundvattenmagasinet i jord ge upphov till mindre
sdttningsrorelser i ovanliggande jordlager. Dessa
sittningar bedéms inte komma att paverka hard-
gjorda ytor, ledningar eller byggnader.

Vid Lovo trafikplats paverkas grundvattnet for-
hallandevis lokalt, vilket kan stélla krav pa ckad
tatning. Skadeobjekt i omradet dr allmédnna vigar
och jordbruksmark. Eventuellt kan infiltration bli
aktuellt i omradet.

Pa centrala Lovo kommer, med normal titning,
kan grundvattensinkning kunna ge upphov till
sdttningar, som troligen inte kommer att paverka
byggnader eller ledningar. Sittningar kan dock
komma att uppsta i golvet i Lovo kyrka pa grund av
dess konstruktion, varfor sirskild uppféljning och
speciella kontroller kommer att ske.
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Stora delar av marken inom paverkansomradet
bestar av jordbruksmark och till mindre del betes-
hagar. Enligt uppgifter fran Jordbruksverket odla-
des under 2008, hostvete, raps och en mindre areal
med varkorn inom jordbruksmarken pa sédra
delen av Lovo, inom centrala delen odlades mesta-
dels vallgrédor och en del hostvete och inom den
norra delen odlades korn, raps och vallgrédor. De
faktiska férhallandena med vixelbruk etc. kom-
mer att beaktas vid en eventuell reglering av pavi-
sad skada. En grundvattensidnkning kan innebéra
sdmre skordeuttag med en ekonomisk konsekvens.
Jordbruksmarken bestar av lera, vilken &r min-
dre kinslig fér en grundvattenséinkning jaimfort
med jordbruksmark pa sandjordar. Det beror pa
att marken har en bittre vattenhallande férmaga
och vattnet kan stiga hégre med hjilp av kapilldra
krafter. Forbifart Stockholms tunnelanléggningar
bedéms medfora grundvattensinkningar som kan
leda till ett skérdebortfall inom delar av de jord-
bruk som bedrivs pa Lovo. Ekonomisk kompensa-
tion bestéms for respektive fall.

Lings Lambaruddsvigen kan séttningar om upp-
sta. En grundvattenséinkning kan innebéra sétt-
ningar i en huvudvattenledning,.

Pa sddra och centrala Lovo finns dricksvatten-
brunnar som kan fa en kvalitetssinkning och
minskad uttagskapacitet.

Pa s6dra Lové paverkas en sumpskog pa en berg-
och morénhojd vid trafikplats Lovo, av 6kad ut-
stromning av ytligt grundvatten. Det kan innebéra
att sumpskogen far torrare forhéallanden, sérskilt
under vegetationsperioden. Tillskott fran jord-
grundvatten minskar. Detta kan leda till att mark-
floran, som paverkas snabbast, far en fordndrad
artsammansittning samt att tillvixten okar néir
jordlagren torrlidggs. Tridbestanden forindras
langsammare och paverkan blir mindre for dessa,
atminstone kortsiktigt. Ur ett lingre perspektiv
kan dven tridbestandets sammanséttning foridnd-
ras.
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Tabell 17.9 Nyckelbiotoper fran Skogsstyrelsens Skogens kélla som kan beréras av véigtunneln, se figur 17.26. Idnummer anger det num-
mer objektet har i Skogsstyrelsens Skogens kdlla.

Nr. Omrade Omradeskaraktar Beskrivning Klassning FS
1 Lovrika skogsbryn  Rikligt med b&rande buskar, Brant med Lovtrad. flera lagor och gamla solitar- -
blottad jord trad. Bar jord. Spar efter hackspettar
Nyckelbiotop och insekter.
1d:100853021
2 Adellsvskog Sj6/havsstrand avgransar del av objektet.  Mest ek, dven asp och vartbjork. Berg- -
vagg, gamla tallar, grov &dellévgren,
Nyckelbiotop Hagstubbar, [3gor, torrtrad och senvux-
1d:100853121 na ekar. Rannil. Spar efter hackspettar
och insekter. Rétskador.
3 Aspskog, Lovrika Lovtrad, dvervagande asp. Berg vagg. -
skogsbryn Gammal grov asp, Lagor, torrtrad och
dod ved. Spér efter hackspettar och
Nyckelbiotop insekter. Rétskador.
Id:100853111
4 Lovskog Mattliga
varden
Naturvarde
Id: 100853151
5 Lovsumpskog Mattliga
varden
Naturvarde
Id: 100853191
6 Lovskog Mattliga
varden
Naturvarde
Id: 100853131
7 Ravin, backdrag Hog och jamn luftfuktighet Stark slutt- Overvagande asp och l6vtrad, dven Hoga varden
ning. Stora hydrologiska varden. Sjo/ gran. Back och bergvagg. Gammal grov
Nyckelbiotop havsstrand avgransar del av obj. asp, Laga, torrtrad och dod ved. Spar
Id:100853141 efter hackspettar och insekter. Rétska-
dor.
8 Alsumpskog Hog och jamn luftfuktighet, Nyckelbioto-  Klibbal, inslag av glasbjork. Lagor, Hoga varden.
pen &r ett brandrefugium, Stora hydrolo-  torrtrdd och I6vtradssockel. Naturlig
Nyckelbiotop giska varden Tydlig vegetationszonering  stubbe. Spar efter insekter. Rotskador.
Id: 100853161
9 Aspskog Asp. Gamla grova aspar, Hogstubbar, -
lagor och torrtrad. Spar efter hackspet-
Nyckelbiotop Id: tar och insekter. Rotskador.
100853171
10 Lovskogslund/ Mattliga
Hagmarksskog varden
Naturvarde Id:
100853181
1 Strandskog Edeby Lovskog, blandat eller ospec dominerar. Svag lokal paverkan/storning av anslu-  Hoga vérden
ekhage Inslag av ask och al. Flerskiktat tradbe- tande kraftledning.
stand Krontackning éver 70 %. Overarig
Sumpskog skog. Inget 6ppet vatten. Eventuell nyck-
1d:7100853021 elbiotop. Ingér i naturvardsplan
12 Betad skog, Betespaverkan, farsk. Sparrgreniga grova  Overvigande ek, inslag av andra [ov- -
Lovskogslund. trad, Vardefull kryptogamflora, Flackar trad. Bergvagg och block. Gamla grova
(Edeby ekhage) med grasmarksvaxter ekar och hassel, gammal tréadsolitar,
grova liggande adelldvgrenar. Lagor och
Nyckelbiotop torrtrad. Haligheter och mulm. Spér
1d:100853281 efter insekter. Rétskador.
13 Fuktskog Al och glasbjork dominerar. Krontackning  Svag lokal paverkan/stérning av och Mattliga
over 70 %. Gallringsskog. Inget 6ppet kraftledning och spar av &ldre dikning. varden
Sumpskog vatten. Flerskiktat trédbestand. Drag.
Id:100853051
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Figur 17.25 Grundvattenmagasin lidngs stridckan Kungshatt-norra Lové
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Figur 17.26 Natur- och kulturmiliéobjekt som kan pdverkas av en grundvattensdnkning till folid av Férbifart Stockholm. Huvuddelen av
objekten ligger utanfér paverkansomradet (gul markering). Markavvattningsféretag och nyckelbiotoper dr numrerade och beskrivs i

tabell 17.9 respektive 17.10.
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Tabell 17.10 Markavvattningsforetag (se fig 17.26)
Lst ID
1418

Omrade

Norrby-Barkarby-Berga

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Syfte

Avvattning av jordbruksmark

Natura 2000-omradet Edeby ekhage bedoms inte
paverkas av grundvattenavsinkning. Pa grund av
dess hoga virde ska detta dock sikerstillas under
drift- och byggskede. Den angrinsande sumpsko-
gen kan ddremot paverkas av en liten grundvatten-
sinkning, vilket kan medfora minskad vattentill-
gang och eventuellt paverka tillvixten.

Kulturhistoriska lamningar och fornlimningar be-
doms inte paverkas av eventuella sdttningar eller
en sinkt grundvattenniva. Kulturmiljén som hel-
het paverkas inte av en grundvattensénkning.

Pa Lovoé finns ett markavvattningsféretag som kan
paverkas positivt av grundvattensinkning genom
férbéttrad avvattning och med det paverkan pa
skordarnas storlek.

Tatning och skyddsatgarder

Vid tunnelanlaggning kan berget vid behov tatas
(injekteras), for att undvika grundvattensankning
i marken och for att hindra grundvatten fran att
lacka in i tunneln. En generell injekteringsstrategi
finns framtagen for Forbifart Stockholm. Injek-
teringsstrategin redovisar bland annat hur injek-
tering ska utféras for olika bergkvaliteter langs
strackan, hur patraffade sprickzoner ska tatas och
hur kontroll av uppnadd tathet ska genomféras.
Beroende pa berggrundens kvalitet (t.ex. mangd
sprickor) véljs tatningsgrad - injekteringsklass.
Injekteringsklass | ar normal tatning och utférs
langs stora delar av Forbifart Stockholm. Utckad
tatning, injekteringsklass Il anvands vid t.ex.
kansliga omraden. Det finns aven alternativ till
tatning, t.ex. skyddsinfiltration, kompensationsat-
garder och skadeersattning. Se vidare i kap. 13.3,
Grundvatten, fér narmare beskrivning av injekte-
ringsklasser.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet pa-
verka grundvattenférhéallandena negativt i forhal-
lande till nollalternativet.

Forslag till atgirder

» For att reducera konsekvenserna for bebyg-
gelse och anldggningar med grundvatten-
beroende grundlidggning kan ytterligare tét-
ning av tunneln goras, se vidare kapitel 13.3
Grundvatten. Eventuellt kan skyddsinfiltration
goras pa vissa kénsliga strickor. Detta kan bli
aktuellt vid trafikplats Lovo och tillfalligt vid
arbetstunneln pa norra Lovo. Kontroller far
goras for att klarldgga var behov finns. Sarskil-
da kontroller ska utféras for Lovo kyrka.

» Trafikverket atar sig att atgérda séttningsska-
dor pa byggnader, ledningar och hardgjorda
ytor, som uppstar till f61jd av Forbifart Stock-
holm.

e For de dricksvattenbrunnar och energibrun-
nar som paverkas sa att de inte kan nyttjas
eller ddr kapacitetsforsdmringen blir stor kan
ekonomisk kompensation bli aktuell. Detta far
klarldggas i det enskilda fallet i samband med
byggskedet.

» Under byggskedet gors schaktning innanfor
spont i kiinsliga omraden. Eventuellt kan
behov finnas att komplettera med aterinfiltra-
tion av utpumpat vatten fran schakt. For att
motverka dimning kan behov finnas av att leda
grundvatten f6rbi ddmmande spont.

e Kontroll genomf6rs genom métning av grund-
vattennivaer och grundvattenfléden samt
séttningsrorelser fore, under byggtiden och
efterat.
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Markfoéroreningar

Nuldge

Inom detta delomrade av Forbifart Stockholms
denna delstriicka cirka 12 férorenade/potentiellt
fororenade omraden enligt GIS-material fran
Linsstyrelsen och Stockholm stad. Det dr framst
handelstridgardar samt en skjutbana och en kom-
munal avfallsdeponi.

I anslutning till jordbruksmark och till golfbanan
kan férh6jda halter av ndringsimnen formodas i
ytliga grundvattenmagasin men ingen provtagning
dr utford som visar pa detta. Eventuellt kan rester
av bekdmpningsmedel férekomma.

Vid Angsholmen finns en slamdeponi som omfat-
tar cirka 25 000 m? slam. Materialet i upplaget
kommer fran Drottningholmsdammarna och inne-
haller féroreningar (bly, kobolt, kvicksilver, krom,
nickel och kadmium) mellan riktvirdena KM och
MKM, se kapitel 4 Bedémningsgrunder.

Nollalternativet

I nollalternativet kommer eventuella féroreningar
i slamdeponin pa norra Lovo att ligga kvar.

Utbyggnadsalternativet

I samband med arbeten som kommer att utforas

i anslutning till slamdeponin pa norra Lovo kan
markféroreningar spridas. Fororenat grundvatten
kan ldcka in i omkringliggande grundvattenmaga-
sin i samband med anlidggningsarbeten for luftut-
bytesstationer.

Grundvattenbortledning kan medfora att forore-
ningar sprids med grundvattnet. Dels kan redan
fororenat grundvatten spridas till andra stéllen
och dels kan @ndrad grundvattenniva och grund-
vattenstromning utlésa en féroreningsspridning
i grundvattnet. Spridningsforhéallandena och
eventuella fororeningar 4r i dagslédget inte utrett
i detalj. Med nuvarande underlag bedéms kon-
sekvensen lokalt bli mattlig med hénsyn till att
grundvattenmagasinen i niromradet utnyttjas for
enskild vattenférsorjning. Undersokningar ska

2011-05-12

goras for att sikerstilla att dricksvattenkvaliteten
inte paverkas.

Forslag till atgarder

For att undvika att eventuella féroreningar
sprids fran slamdeponin pa norra Lovo ska
lampliga skyddsatgérder vidtas.

e Fororenade massor ska i férsta hand atervinnas
efter samrad med milj6férvaltningen.

* Hantering av inlickande grundvatten till tunn-
larna ska ske med beaktande av eventuella
féroreningar.

17.4 Halsa
Luftkvalitet

Nuldge

Det finns ingen risk for 6verskridande av miljokva-
litetsnormerna for luftkvalitet 1ings Ekerovigen
och inom 6vriga delar av Lovd. Omradet kring
Ekerovigen bestar till 6vervigande del av 6ppet
jordbrukslandskap vilket medfor snabb spridning
och utvidring av luftfororeningar. Dygnsmedelhal-
terna av partiklar, PM10, ligger i intervallet 27-39
ug/m3 lings Ekerdvigen. I 6vriga omraden ligger
halterna under 27 pg/m3. Kvivedioxidhalterna lig-
ger i intervallet 12-24 pg/m3.

Norra Lovo r ett jordbruks- och skogslandskap
med mycket lite trafik. Luftkvaliteten i omradet
motsvarar bakgrundshalterna i Stockholmsomra-
det, dvs. under 27 ug/m3 for partiklar och i inter-
vallet 10-12 pg/m3 for kvivedioxid.

Nollalternativet

Trots prognostiserad trafikokning medfor nollal-
ternativet ingen risk fér 6verskridande av milj6-
kvalitetsnormerna, varken for kviavedioxid eller
for PM10. PM10-halterna beriknas ligga under 27
pg/m3 férutom nirmast Ekerdviigen dir de berdk-
nas vara nagot hogre. Kviavedioxidhalterna berik-
nas ligga i intervallet 10-12 ug/m3 férutom lings
Eker6vigen dir de har berdknats till 12-24 pg/m3.

17 Kungshatt till Lambarfjarden
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Utbyggnadsalternativ
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Figur 17.27 Inandningsbara partiklar (PM10) vid trafikplats Lové i utbyggnadsalternativet. 50 procents
dubbddcksanvdindning och i ett scenario ddr tunneln klarar hégst 800 ug PM10/m?>. Figuren visar ett tidigare
utredningsalternativ fér rampanlutningen vid Tillflykten. Arbetsplanen redovisar en tunnelmynning och ramp

nagot ldngre norrut, se figur 17.3. Omradet med férhéjda partikelhalter ligger ddrmed Idngre norrut én vad
ovanstaende bild visar.

Utbyggnadsalternativ X
= Luftutbytesstn

e Mynning

=== Tunnel

PM10 dygnsmedelvarde

[ <27 ygme . . .
B 27 - 39 pgim® Figur 17.28 Inandnmgsbara.partlklczr
© 39-50 ugim?® (PM10) vid luftutbytesstationen pa

Bl 50 g norra Lové i utbyggnadsalternativet.
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Figur 17.29 Kvdvedioxid vid trafikplats Lové i utbyggnadsalternativet. Drifttid av ventilation: 18 timmar/dygn.

Figuren visar ett tidigare utredningsalternativ fér rampanlutningen vid Tillflykten. Arbetsplanen redovisar en
tunnelmynning och ramp ndgot léngre norrut, se figur 17.3. Omradet med férhéjda kvévedioxidhalter ligger
ddrmed léingre norrut dn vad ovanstaende bild visar.
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Utbyggnadsalternativet

Forbifart Stockholms paverkan pa luftkvaliteten i
omradet bestar av en viss férdndring av trafikflo-
den samt utvadring av luftféroreningar via de tva
tunnelmynningarna, vid Tillflykten och vid Edeby,
samt utsldpp fran luftutbytesstationer, en cirka 250
meter vister om trafikplatsen vid Edeby och en pa
norra Lovon. Syfte med luftutbytesstationerna ir
att forbéttra luftkvaliteten inne i tunneln.

Jamfort med nollalternativet berdknas Ekerovigen
medfora lite hogre luftféroreningshalter séder om
Tillflykten, liger halter pa strickan mellan trafik-
platserna och nagot hogre halter norr om Edeby.

Utsldppen fran luftutbytesstationerna dr berikna-
de att ske via 10 meter hoga torn. Tornens paver-
kan pa luftkvaliteten i ndromradet ir liten. Detta
beror pa att utspadningen av féroreningar och om-
blandning av luften sker snabbare nir utslippen
sker pa hog hojd. Med ett cirka 10 meter hogt torn
och med antagande om 8-20 timmars anvindande
per dygn under hogtrafik var och vinter berik-
nas luftutbytesstationerna medféra en 6kning av
dygnsmedelhalterna i niromradet med som mest
0,5-1 pg/m3 for partiklar och kvivedioxid, se figur
17.28 och 17.30.

Partiklar, PM10

Med 50-70 procents dubbdicksanvindning och
utan atgidrder kommer miljokvalitetsnormen for
PM10, partiklar, 6verskridas direkt utanfér tunnel-
mynningarna. Ekerovigen fa dygnsmedelhalter av
partiklar, PM10, mellan 27-39 pg/ms3.

Hogst 50 procents dubbdécksanvindning be-
doms som ett realistiskt framtidsscenario for

ar 2020-2035. Ett antal berdkningar med denna
dubbdicksanvindning kombinerat med olika
driftstid for luftutbytesstationer har gjorts. Om
ventilationssystemet anvinds enbart under hég-
trafik, atta timmar om dagen vintertid, stricker sig
overskridandet av normen f6r PM10 75-100 meter
fran bida mynningarna. Overskridandet sker inte
vid bostadsbebyggelse utan frimst inom viigomra-

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

det och dess direkta nirhet dir minniskor normalt
inte vistas.

Eftersom det ir sannolikt att det kommer att fin-
nas krav pa tunnelluften har berdkningar gjorts
som bygger pa forutsittningen att PM10-halten

i tunneln ir hogst 800 pg/m?. I figur 17.27 visas
luftkvaliteten i omradet med 50 procent dubb-
décksanvindning och med ovanstidende anta-
gande om tunnelluftkvaliteten. En atgéird som kan
komma att anvéindas i detta scenario r att hela
tunnelns ventilationssystem anvinds runt 18-20
timmar om dygnet vintertid. Ju fler timmar venti-
lationen anvinds desto ligre blir halterna utanfor
mynningarna och desto mindre risk for 6verskri-
dande av miljokvalitetsnormen. I detta scenario
klaras miljékvalitetsnormen for PM10 férutom for
vigomradet vid Edeby tunnelmynning. Omfatt-
ningen av eventuellt 6verskidandet dr begrénsat i
utbredning. Inget franluftstorn behovs.

Kvdvedioxid

Utan ett ventilationssystem overskrids miljokva-
litetsnormen for kvivedioxid utanfor vigomradet
vid bada tunnelmynningarna. Med planerat ven-
tilationssystem kan miljokvalitetsnormen klaras
utanfor vigomradet vid bada tunnelmynningarna,
se figur 17.29 som visar kvivedioxidhalter med 18
timmars ventilation.

Exponering for luftfororeningar

For boende pa Lovo blir skillnaden i exponering

av luftféroreningar mycket liten jamfort med
nollalternativet. Det bedoms rora sig om en 6kning
pa som mest nagon/nagra mikrogram. Om man
anvinder riskkoefficienten som beskrivs i meto-
dikavsnittet skulle utbyggnadsalternativet medfora
att risken for fortida dédsfall blir cirka 0,5 procent
storre dn i nollalternativet, dvs paverkan pa hilsa
ar liten.

Forslag till ytterligare atgarder

Aven om tunnelns ventilationssystem inte anvinds
i sa stor omfattning som nimns ovan sa ricker det
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med mindre atgirder som motriktad luftstrom
eller forstarkt utatgaende luftstrom for att und-
vika 6verskidande utanfor vigomradet. Eventuellt
behov utreds vidare i bygghandlingsskedet.

Buller

Nuldge

I nulédget har ett bostadshus i Edeby bullernivéer
over riktvirdet 55 dB(A). Ovriga bostadshus i
omradet har bullernivaer under riktvirdet, se figur
17.31.

Nollalternativ

Beriknad trafikkning medfor att bostadshuset

i Edeby far bullernivaer 6ver 60 dB(A), se figur
17.32. I detta alternativ kommer 4ven ett bostads-
hus i Lindébro samt ett bostadshus, Isstacken, fa
bullernivaer 6ver riktviirdet 55 dB(A). Ovriga bo-
stadshus i omradet berérs ej av bullernivaer éver
55 dB(A).

Utbyggnadsalternativ

Trafikbullernivder utan dtgdrder

Med Forbifart Stockholm blir ljudmiljon i omradet
ungefir samma som i nollalternativet eller nagot
lagre. Samma bebyggelse som i nollalternativet far
bullernivaer 6ver riktvirdet, det vill siga ett bo-
stadshus i Edeby, ett i Isstacken och ett bostadshus

Bullerskyddsatgirder som kommer att regleras
i avtal

* Skarm om 2,5 m vid berord fastighet i Lindo-
bro, cirka 100 m lang

= Skarm om 3 m vid berord fastighet i Isstacken,
cirka 80 m lang

* Skdrm om 2,5 m vid berord fastighet i Edeby,
cirka 100 m lang
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i Lindobro. Bostaden i Edeby far dock inte 6ver 60
dB(A). For bostiider lite lingre fran viigen blir bul-
lernivaerna ungefir samma som i nuléget.

Det finns inga virdefulla rekreationsomraden i
direkt anslutning till Ekerévégen, sannolikt en
foljd av den goda tillgangen pa gronomraden och
att omradet dr bullerstort idag. Utbyggnadsalter-
nativet bedéms inte medfér forsimrade rekrea-
tionsforhallanden. Undantag utgors av golfbanan
som far hogre buller 4n idag men légre buller &n i
nollalternativet.

Trafikbullernivder med dtgdrder som kommer att
regleras i avtal

For de tre bostadsfastigheter som far bullernivaer
over riktvirdet for nybyggnation kommer Tra-
fikverket att erbjuda bullerskydd. Med 2,5 m hoga
bullerskdrmar i anslutning till bostiderna i Lindo-
bro och Edeby samt en 3 meter hog skidrm vid
bebyggelsen i Isstacken dr det mojligt att reducera
bullernivaerna fran viigtrafik sa att riktvirdet 55
dB(A) klaras, se figur 17.33.

Buller fran luftutbytesstationer

Avstand mellan luftutbytesstationen pa sdédra Lovo
och nidrmaste bostad &r cirka 140 meter. Bostaden
ligger pa andra sidan Eker6vigen. Omradet nér-
mast tornet utgors av skog och golfbana. Eftersom
omradet redan idag dr paverkat av trafikbuller
bed6éms inte anliggningen medféra nagon visent-
lig forsiamring. Eventuellt behov av ljudddmpning
utreds vidare i bygghandlingsskedet.

Avstand mellan luftutbytesstationen pa norra
Lovon och nidrmaste bostad dr cirka 450 meter.
Omradet i nirheten av tornet 4r idag ett tyst om-
rade som anvénds for rekreation. Anldggningarna
ska férses med ljudddmpare sa att riktvirdet for
externt industribuller klaras vid ndrmaste bebyg-
gelse, dvs hogst 50 dB(A) dagtid, 45 dB(A) kviills-
tid och 40 dB(A) nattetid.

17 Kungshatt till Lambarfjarden
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Luftutbytesstationerna kommer framfoérallt vara i
drift under vinterhalvaret da golfbanan ar stingd
och da generellt firre ménniskor r ute i naturen.

Risk for bullerstérning

Med planerade bullerskydd kommer risken for
bullerstérning och negativ paverkan pa hilsa for
det fatal boende som far bullerskydd att minska
nagot jamfort med nuldget och nollalternativet.
For ovriga boende i omradet ir risken f6r buller-
storning ungefir ssmma som i nuléiget.

Upplevelsen att vara stérd av buller 4r subjektiv
och innebér att alla ménniskor inte upplever sig
vara storda vid samma bullernivaer. Enligt Social-
styrelsens sammanstillning, se figur 13.13, upple-
ver t.ex. cirka 20 procent, utan tillgang till en tyst
sida av huset, sig stérda av bullernivaer pa 53-57

dB(A).

For de som under en ldngre tid bor i omrade med
hoéga bullernivaer okar risken for pafoljande hilso-
konsekvenser som stressreaktioner och hjért-karl-
sjukdomar. Forskning har pavisat konsekvenser for
minniskors hilsa dven under riktvirdet 55 dB(A).

Forslag till ytterligare atgérder
Inga ytterligare atgirder foreslas.

Risk och sakerhet

En generell beskrivning av risk och séikerhet finns i
kapitel 13.4 Hdlsa under Risk och sdkerhet.

Riskvirdering

En risk kan vara lag (acceptabel), for hog (oac-
ceptabel) eller befinna sig i ett omrade mellan lag
och for hog risk. Detta omrade kallas for ALARP-
omradet. En tillrdckligt |ag risk kraver inga saker-
hetsatgarder. En for hog risk kraver atgarder. For
riskreducerande atgarder inom ALARP-omradet
ska en rimlighetsbedémning goras avseende
genomforbarhet, nytta och kostnad.

2011-05-12
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Figur 17.34 Skyddsobjekt vid trafikplats Lové. Inga skyddsobjekt
faller inom ALARP-omradet vid trafikplasten.
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Nulaget

Ekerovigen, vig 261 utgor primir transportled for
farligt gods. Alla klasser av farligt gods &r tillatna
pa vigen. Det finns inga byggnader néra vigen pa
den stricka som berors av projektet.

Nollalternativet

Till f6ljd av 6kad trafik har risknivan lings Ekero-
vigen okat nagot. Individriskavstandet (ALARP-
omradet) uppgar till 30 meter kring vigen och
inom den del av Ekerévigen som berors av projek-
tet finns inga bostéder inom detta avstand.

Utbyggnadsalternativ

Grinsen for det omrade dér individrisken &r for-
h6jd och dér riskatgéirder behévs (ALARP-omra-
det) uppgar till 30 meter f6r Forbifart Stockholms
anslutningar och Ekerovigen, se figur 17.34. Det
finns inte nagon bebyggelsen inom denna zon och
didrmed behovs inga riskreducerande skyddsatgir-
der.

Jamfort med nollalternativet 6kar riskerna na-

got precis kring tunnelmynningarna och &ven pa
Ekeroviigen soder om Tillflykten till f6ljd av 6kad
trafik. Utbyggnadsalternativet mojliggor en dver-
flyttning av farligt godstransporter fran Ekerovi-
gen till Forbifart Stockholm, dvs. vissa transporter
som i nollalternativet kommer ga pa vig 261 mel-
lan Tillflykten/Edeby och Brommaplan bedéms i
stiilllet komma att g& via Forbifart Stockholm. Det
medfor en ligre riskniva bl.a. i Bromma och vid
Drottningholm vilket &r positivt eftersom det finns
flera mycket virdefulla byggnader néra vigen och
det dr ett omrade dar manga ménniskor vistas.
Eventuellt kan viig 261 mellan Brommaplan och
Edeby avféras som primér transportled for farligt
gods efter att Forbifart Stockholm &r utbyggd.

Vigdagvatten fran trafikplatsen och den ombyggda
delen av vdg 261 passerar dagvattendammar med
haveriskydd innan det fors vidare mot Mélaren.

En olycka dir t.ex. olja eller bensin rinner ut skulle
kunna paverka Milaren. Dessa utsldpp kan stoppas
i dagvattendammarna och saneras dér.

MKRB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Forslag till atgirder
Inga ytterligare atgérder foreslas.

Elektromagnetiska falt

Nagon mottagningsstation for el planeras inte pa
Kungshatt, Lovo eller Lindo.

Trafiksdkerhet

Nulége och nollalternativ

Gang- och cykeltrafikanter ir idag separerade fran
den o6vriga trafiken via en friliggande géng- och
cykelvig pa Ekerovigens (vig 261) norra sida. Pas-
sager o6ver vigen forekommer i huvudsak i anslut-
ning till de hallplatser som finns lings végen.

Utbyggnadsalternativet

Gang- och cykelvigen kommer i utbyggnadsalter-
nativet att flyttas till 6stra sidan av Ekerovigen.
Passagerna Over vigen kommer att vara planskilda,
vilket tillgodoser trafiksikerheten for de oskyd-
dade trafikanterna.

Forslag till atgérder
Inga ytterligare atgirder foreslas.

Friskluftsintag "
anlaggs

i
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Figur 17.36 Trafikplats Lové under byggtiden.
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Samlad bedémning av hidlsa

Det bedéms inte bli nagon visentlig férdndring
av de faktorer som paverkar hilsan for boende pa
Lovon. Paverkan pa luftkvaliteten i bostadsomra-
den bedoms som liten. Risken for bullerstérning
minskar for boende i tre bostadshus i omradet.

Trafikbullernivaerna i rekreationsomraden be-
d6ms bli ungefir samma i nollalternativet och i
utbyggnadsalternativet. Ndrmast franluftstornen
skapas buller i omraden som anvénds for rekrea-
tion. Det finns alternativa platser for rekreation
och ddrmed bedoms inte ménniskors mojlighet
till avkoppling och aterhdmtning under rekreatio-
nen paverkas nimnvirt. Den storsta fordndringen
bedoms vara att boende kan uppleva en minskad
trivsel av att fa vigsanslutningar i nirheten av sin
boendemilj6 och att omradena kring trafikplat-
serna omvandlas till mer storskaliga miljoer, vilket
kan skapa otrivsel och medfora oro hos boende.

17.5 Miljon under byggtiden

Byggskede

Kungshatt

Vid Kungshatts norra strand beh6vs en mindre
etablering for byggande av schakt for friskluftintag
for eldriftutrymme, se figur 17.40. Arbetet kommer
att paga ungefir ett halvar.

Masshantering

Masstransporterna fran Lovo utreddes grundligt

i vigutredningen och férutsittningar och mojlig-
heter finns beskrivna i viigutredningen samt dess
underlagsrapporter Masstransporter fran Lovdn
och Tillfdlliga hamnar pd Lovon. 1 vigutredningen
konstaterades att det fordras sérskilt god sam-
ordning och anpassning av masshanteringen pa
Lovo. Den enda vigen till fastlandet gar férbi den
kénsliga kulturmiljén vid Drottningholms slott. De
mindre viigarna pa resten av 6n ir mycket smala.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

For masshanteringen pa Lovo finns ett stort antal
kombinationer av utlastning, véig- och sjétran-
sporter och mellanlagringsplatser. Skulle alla
masstransporter fran sédra Lovo ga till fastlandet
férbi Drottningholm skulle det bli maximalt 400
fordonspassager per vardag under fyra till fem ar,
varav hélften &r returresor. Skulle &dven alla massor
fran norra Lovo ga den vigen tillkommer ytterli-
gare 200 fordonspassager. Det innebéra en 6kning
med 600 fordon pa en vig med ett trafikfléde pa
runt 20 000 fordon/dygn, dvs. en relativt liten
Okning. Eftersom Ekeroviigen har problem med
kéer bedéms denna 6kning medféra storningar

for trafiken. Omfattande tunga transporter forbi
Drottningholms slottspark skulle &ven innebéra en
negativ konsekvens for kulturmiljon och for beso-
kande i form av buller, luftféroreningar och tra-
fiksikerhetsrisker. Aven tunga transporter genom
Ekero centrum medf6r 6kad risk for stérning.

Baserat pa utredningar under vigutredningen

och under arbetsplaneskedet har battransporter
bedomts vara det mest limpliga och i linje med

de villkor som regeringen satt upp for Forbifart
Stockholm. Motiv for detta och lokaliseringen av
hamnarna som f6reslas pa Lovon redovisas i Loka-
lisering av tillfdlliga hamnar, Forbifart Stockholm.
For hamnen pa sédra Lovo studerades tre alterna-
tiva lokaliseringar i vigutredningen: Malmviken,
Fiskarfjirden och Lind6viken. Vid en jamforelse
mellan alternativen bedémdes Malmviken vara det
mest fordelaktiga alternativet vid en samlad virde-
ring av de miljoméssiga aspekterna.

Genom att massorna transporteras ut med bat
kommer byggskedet endast att medféra en liten
Okning av trafiken pa Ekerovigen.

Sodra Lové och Lindo

Pa sddra Lovo byggs Forbifart Stockholms ramp-
anslutningar vid Tillflykten och vid Edeby, se figur
17.38. Vid trafikplats Lovo foreslas, forutom de tva
anslutningsramperna, dven en arbetstunnel. Cirka
1,4 miljoner kubikmeter berg fran s6dra Lovo
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kommer att tas ut via framforallt arbetstunneln.
Byggtiden beriknas till cirka sex ar. Arbetstunneln
ar lokaliserad vister om Edeby. Pa sédra Lovo om-
fattar byggverksamheten arbeten med ytvéignitet
samt schaktning, springning m.m. for tunnelan-
slutningar. Mark for etableringsytor kommer att
lokaliseras kring tunnelanslutningarna. Ett storre
etableringsomrade behovs i anslutning till arbets-
tunnelns mynning vilket tar &kermark nordvist om
Edeby i ansprak.

Nordvist om Edeby kommer en luftutbytessta-
tion att byggas. Luftutbytesstationen kommer att
behdva utformas som fyra stora schakt. Schakten
kommer troligen att drivas med raiseborrningstek-
nik vilket innebér att schaktet byggs fran tunneln
och uppat. Maskinen som borrar &r placerad pa
marken ovanfor schaktet och borrkronan dras upp
genom berget. Skyddsanordningar och byggnader
ovan mark tillkommer ocksa. Till varje schakt till-
kommer en etableringsyta om cirka 1 000 m2.

Massorna fran arbetstunneln vid Edeby planeras
att transporteras bort via en tillfdllig hamn vid
Malmviken. Hamnen beriknas vara i drift cirka tre
till fyra ar. Tiden fran att den anléiggs till att den
dr riven beréknas bli totalt cirka sju ar. Eventuellt
maste bergmassorna fran ramp och arbetstunnel
inledningsvis koras med lastbil till bergupplag
eller lagras i anslutning till trafikplatsen. Finns
avsittning inom kommunen kan massorna trans-
porteras visterut med lastbil. Nér bandtranspor-
torerna ir fardigbyggt kommer bergmassorna att
ga med bandtransport till hamnen i Malmviken
varifran berget fraktas till 1implig mottagare i
Ostra Milaren. For att mojliggora anvindandet

av bandtransportor krossas berget. Det krossas
till en storlek pa cirka 150-200 mm. Krossning
planeras ske under jord i ett sdrskilt utrymme
innanf6ér tunnelmynningen. Krossning ovan jord
kan bli aktuellt under forutséttning att villkor for
omgivningspaverkan innehalls. Skulle krossning i
ytlédge bli aktuellt maste entreprenéren soka till-
stand for detta. Bandtransportoren kan tickas in

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

och ddrmed minskar risken f6r storande buller och
damning. Dessutom kan den antingen héjas 6ver
mark for att mojliggora passage for t.ex. lantbruks-
maskiner, allménheten eller djur. Alternativt kan
en enklare bro anldggas for att passage skall kunna
ske.

Till hamnen i Malmviken byggs en cirka 1 700 m
lang bandtransportor. Halva strickan gar band-
transportéren genom skog och halva strickan gar
den 6ver akermark. Parallellt med bandtranspor-
toren anliggs en servicevig, cirka fyra meter bred.
Dir den dras i skogen kan den komma att limna
bandet pa kortare strickor for att undvika mer
utfyllnad. Skogen maste rojas sa att det blir fritt
nagon meter fran vigen.

Det tillkommande tunnelréret pa Lind6tunneln
planeras att drivas fran Lind6ésidan. Bergmas-
sorna fran Lind6tunneln utgor en liten del av den
totala bergvolymen och planeras att transporteras
vésterut med lastbil och efter lastning till mottag-
ningsstation for fortsatt féridling.

Norra Lovo och Lambarfjarden

Paslaget for en arbetstunnel pa norra Lovon gors
védster om Lambaruddsvigen se figur 17.37. Fran
norra Lovo fram till Ekerévigen dr vignitet sa
svagt att tunga transporter inte kan ske utan om-
fattande ombyggnads- och forstirkningsatgirder.
Dirfor planeras en tillfdllig hamn pa norra Lovo.
Hamnen kommer att anvéindas bade for intran-
sport av material och f6r uttransport av massor.
Arbetstunneln och den tillfidlliga hamnen beréknas
vara i drift cirka fem ar. Tiden fran det att hamnen
byggs till dess att den &r riven beridknas bli cirka
atta ar.

Under byggskedet tas en stor yta i ansprak som
arbetsomrade och for etablering. Fran arbetstun-
nelns mynning anléggs en cirka 1000 meter lang
bandtransportor for att ta bergmassor fran tunneln
till en tillfdllig hamn vid norra Lovos strand. Dér
kommer det att lastas ut cirka 0,9 miljoner kubik-
meter berg.
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Figur 17.38 Bostdder ldngs delstréckan som kommer att paverkas av stomljud. Byggnader inom det gula omradet riskerar stomljud éver
45 dB(A) och bostdder inom det blGd omradet riskerar stomljud 6ver 35 dB(A).
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For att mojliggora anvindandet av bandtranspor-
tor krossas berget. Det krossas till en storlek pa
cirka 150-200 mm. Krossning planeras ske i anslut-
ning till tunnelmynningen under jord. Krossning
ovan jord kan bli aktuellt under férutsittning att
villkor for omgivningspaverkan innehalls. Déref-
ter transporteras massorna pa bandtransportor

till hamnen. Bandtransportéren kan tickas in och
ddrmed minskar risken for stérande buller och
damning. Dessutom kan den antingen héjas 6ver
mark for att mojliggora passage for t.ex. lantbruks-
maskiner, allménheten eller djur. Alternativt kan
en enklare bro anléggas for att passage skall kunna
ske.

Det kommer att krévas en ny vig mellan hamnen
och tunnelmynningen for att transportera inkom-
mande material till arbetsomradet. Vigen kommer,
liksom hamnen och arbetsomradet, att aterstillas
efter byggskedet. Vigen blir cirka sex meter bred.

Innan en tillfallig hamn &r i drift liggs bergmas-
sorna fran arbetstunneln pa upplag och anvinds
for att fardigstilla etableringsomradet, hamnpla-
nen och vigen ner till hamnen.

I nédrheten av den tillfdlliga hamnen kommer det
att byggas en luftutbytesstation, se beskrivning
under s6dra Lovd.

Tabell. 17.11 Antal byggnader och boende pa Lové som riskerar att
utsdttas for stomljudsbuller ver 35 dB(A).

35-45 >45

dB(A) dB(A)
Bostadsbebyggelse, antal byggna- 4 4
der (varav flerbostadshus) ) (o)}
Boende i dessa byggnader n7 n

Kontor, undervisningslokaler,
kommersiella lokaler och 6vriga 3 0
verksamheter, antal byggnader
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Storningar till foljd av tunneldrivning och
arbeten i ytldgen

Kungshatt

Mitt emot Sétra varv, pa Kungshatt finns bostads-
hus. Avstandet dr 6ver 250 meter men det 6ppna
vattnet emellan innebér att buller firdas fritt.

Masshantering och transporter kommer att ge
bullerniviaerna som kan vara stérande framfor allt
for dem som bor pa sydostra sidan av Kungshatt.
Eftersom omradet dr férhallandevis tyst i dagsla-
get kommer byggbullret att upplevas som en stor
forsdmring. Byggtiden har berdknats till fyra-fem
ar. Berikningarna visar att bullret vid byggnader
pa Kungshatt kan 6verskrida 55 dB(A) ekvivalent
ljudniva. Antalet boende som berérs av bullret ar
litet men eftersom exponeringen fér ovanstaende
ljudnivaer forvintas ske i snitt 6-8 timmar per
dygn under flera ar bedéms storningen dock kunna
bli betydande atminstone vid de mest exponerade
bostdderna. Ytterligare beskrivning av hamnverk-
samheten finns i kapitel 16.5.

Vid Kungshatts norra strand kommer ett schakt
for eldrift att byggas. Avstandet till bostider som
idag sannolikt 4r sommarbostéder dr cirka 250 me-
ter och arbetet bedoms paga i ungefir ett halvar.
Risk for storning bedéms som liten.

Har gar tunneln sa djupt och bostiderna ligger sa
langt fran tunnelstrickningen att inga bostider
kommer att fa stomljudsstérningar 6ver 35 dB(A)
fran borrning. Vid springningarna kommer ljud-
nivaerna i bostdder vara hérbara, men troligtvis
kommer stomljudet sillan na nivaer som uppfattas
som storande.

Samverkande storningar
Det finns ingen risk for samverkande stérningar.

Sodra Lovo

Boende pa sodra Lovo kommer att ha en period
med stomljudsstérningar da huvudtunnlarna
drivs. Ett fatal fastigheter i sédra @nden av Edeby-
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Figur 17.39 Bostdder ldngs delstrédckan som kommer att paverkas av stomljud. Byggnader inom det gula omradet riskerar stomljud éver
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vigen riskerar att fa stomljudsstérningar 6ver 45
dB(A) under cirka sju till atta veckor, se tabell 17.11
och figur 17.36. For stomljud 6ver 35 dB(A) blir det
ett storre antal fastigheter som blir berérda (Os-
karsborg, Bergdalen Skogshyddan och Edsviken)
och varaktigheten for de mest utsatta kan bli cirka
35 veckor. Sammantaget utsétts boende i cirka 40
bostéder for stomljud 6ver 35 dB(A).

Stomljud kan resultera i sémnstérningar, obehags-
kénslor, koncentrationssvarigheter och f6rhojd
stressniva. Vissa ménniskor bérjar kinna sig storda
redan vid 30 dB(A) medan andra inte stérs nimn-
vért. Erfarenheter fran andra projekt visar att nir
stomljuden nar upp till 45 dB(A) medfor det stora
storningar hos boende.

I Edeby finns cirka fem bostéider. Boende hir kom-
mer att paverkas av byggande av tunnelmynning
och anslutning samt breddning av Ekerévigen.
Det ér cirka 50 meter mellan arbetsomrade och
nidrmaste bostad i Edeby. Bergsschakt krivs. Dessa
arbeten bedéms paga under cirka tre ar.

Arbetstunneln och arbeten for byggande av luft-
utbytesstationen nordvést om Edeby kommer att
paverka de boende i Edeby i liten omfattning ef-
tersom avstandet ér cirka 400 meter och det finns
en mellanliggande avskdrmande bergkulle. Boende
i Edeby kommer inte paverkas av transportband
eller hamnverksamhet. De beriknas fa stomljuds-
nivaer under 35 dB(A).

Boende i Edeby kommer inte ha stomljudsnivaer
over 35 dB(A) fran drivning av huvudtunneln.
Aven Lovo kyrka far stomljudsnivaer under 35
dB(A).

Vid Tillflykten finns ett tiotal bostéder. I Isstacken
finns ett bostadshus. Boende hir kommer att pa-
verkas av byggande av tunnelmynning och anslut-
ning samt breddning av Eker6vigen. Det &r cirka
150 m mellan arbetsomradet for tunnelmynningen
och nirmaste bostad i Tillflykten och cirka 200
meter till bostadshuset, Isstacken. Dessa byggarbe-
ten bedoms paga under cirka tre ar. Mellan hamn i
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Malmviken och bostéder i Tillflykten &r avstandet
cirka 600 meter och byggbuller fran denna verk-
samhet kan komma att horas i Tillflykten. Fem bo-
stadshus i Tillflykten riskerar &ven att ha stomljud
6ver 35 dB(A) under den period da tunneln byggs.
Nivaerna nar inte over 45 dB(A).

Det finns risk att boende i Tillflykten och Edeby
blir stérda under byggtiden. Storningen bedoms
bero pa 6kat buller och 6kad damning vid bosti-
der och i omgivningen. Bade Tillflykten, Isstacken
och Edeby ir idag delvis paverkade av trafikbuller
fran Ekerovigen. For ett fatal boende i Tillflykten
finns risk for samverkande stérningar eftersom de
riskerar att ha bade stomljud och byggbuller under
samma period.

Kring den tillfdlliga hamnen i Malmviken &r anta-
let bostadshus fa. Ljudet sprider sig 6ver vattnet
och de byggnader som exponeras ligger pa bada
sidor om vattnet. Fyra byggnader beriknas fa
ljudnivaer mellan 45 och 50 dB(A) och en byggnad
far nivaer mellan 50 och 55 dB(A). Inga byggnader
beriknas fa nivaer hogre dn 55 dB(A). Aven band-
transportoren kan orsaka stérningar och ytterli-
gare nagra byggnader far ljudnivaer mellan 45 och
50 dB(A) fran denna.

Om sekundér krossning kommer att ske utanfor
arbetstunneln vid Edeby finns det mojlighet att
bygga in denna for att ddmpa bullret men det finns
risk fér 6kat buller pa de nirmaste delarna av golf-
banan under dessa ar. Upplag av bergmassor kan
utformas for att placeras sa att buller dimpasien
viss riktning.

Samverkande storningar

Risken for samverkande stérningar &r liten. Det dr
endast ett fatal boende i Tillflykten som kommer
beroras av bade stomljud och byggbuller.
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Lindé

Det finns en bostadsfastighet pa Lind6 som ris-
kerar att storas av byggbuller fran byggandet av
Lind6tunneln och ombyggnad av Ekerdvigen.
Avstandet dr emellertid 250 meter och riktvirdena
bedoms klaras.

Norra Lovd

Pa norra Lovo finns ett hus som kan fa stomljuds-
storningar 6ver 45 dB(A) under cirka fyra veckor,
se figur 17.39. For stomljudsstérningar 6ver 35
dB(A) blir dven fastigheter i Hogsta och Sofiero
berérda och varaktigheten kan bli cirka 35 veckor.

Masshantering, krossverksamhet och 6vrig bygg-
verksamhet kommer att alstra buller som kommer
att horas vid fastigheter i Hogsta by, Sofiero och
Angsholmen. Avstandet mellan arbetstunnelns
mynning och nirmast beldgna hus &r cirka 200
meter. Husen ér till viss del avskidrmade av en
kulle. Narmaste hus norrut r cirka 300 meter fran
tunnelmynning och cirka 250 meter fran trans-
portband och vig. Byggtiden har beriknats till fem
ar. Riktvirdena for byggbuller till f61jd av byggar-
beten i markplan bedéms kunna klaras vid nirlig-
gande bostider. Det dr dock sannolikt att bygg-
verksamheten kommer att upplevas som stérande
i detta tidigare relativt bullerfria naturomrade. De
nirboende dr dock fa.

Hamnverksamheten och firjorna i den tillfilliga
hamnen kommer att paverka bullersituationen

pa norra Lovo. Framforallt dr det hanteringen av
bergmassor som orsakar ljud. Nagra byggnader vid
Koviken och Angsholmen kan exponeras for ljud-
nivéer i intervallet 40-45 dB(A). Aven pa Grimsta-
sidan kan byggnader exponeras. Troligen kommer
personer som promenerar pa norra Lovo och i
delar av Grimstaskogen ligga mérke till bullret och
mojligheten till rofylld avkoppling férsdmras inom
vissa omraden.
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Samverkande storningar

Risken for samverkande storningar &r liten. Det dr
endast ett fatal fastigheter kommer att beréras av
bade stomljud och byggbuller fran markarbeten.

Forslag till atgdrder, avser alla delomraden
e Byggskedets storningar kommer att utredas

vidare i bygghandlingsskedet och behov av
atgirder, exempelvis bullerskédrmar, fonster-
atgirder m.m., kommer att specificeras, se
kapitel 12.6 Byggskedet. Trafikverket kommer
bland annat ta fram ett kontrollprogram for
byggskedet, vilket ska godkinnas av tillsyns-
myndigheten.

 Tor att begriinsa stérningar till f61jd av héga
stomljud planerar Trafikverket att erbjuda
mojlighet till tillfalligt boende/vistelse.

Landskapet under byggtiden

Kungshatt

Direkt norr om etableringsomradet finns en ut-

pekad nyckelbiotop (aspskog) dir den rédlistade

arten kandelabersvamp finns. Den lever pa lagor

(en laga dr det som blir kvar nir ett trad faller i

skogen) av rotad asp. Arten &r klassad som miss-
o - ¥

Friskluftsintag ’
anlaggs

..':f:"¢"‘. ...
L4 P

| Teckenforklaring

: Nyckelbiotoper
- =Tunnellage
[1Etableringsomrade
JArbetsomrade |

17 Kungshatt till Lambarfjarden

324 (584)



201-05-12

gynnad, dvs. den ldgsta hotkategorin. Om aspar
avverkas eller lagor flyttas kan det férsvaga moj-
ligheterna for framtida bevarande av kandelaber-
svampen i niromradet. Aven avverkning av ildre
adellovtrad kan ge negativa effekter for férutsitt-
ningarna for artdiversitet i omradet.

Etableringsomradet kan medféra forlust av vér-
defull biotop men mojligheterna bedéms goda att
anpassa etableringsytan sa att viirdeelement som
t.ex. lagor, aspdungar och gamla grova trid skyd-
das, naturskadorna minimeras och negativa konse-
kvenser for nyckelbiotopen och kandelabersvamp
undviks. Stérningar under byggtiden kan even-
tuellt medfora konsekvenser for fagellivet men
dessa bedoms vara lokala och 6vergaende. Sam-
mantaget bedoms utbyggnadsalternativet medféra
sma negativa konsekvenser forutsatt att ekologiska
virden kan skyddas.

Sodra Lovo och Lindo

Odlingslandskapet med dldre produktionsmark,
vigar, byggnader, viixtlighet m.m. tillhor en storre
helhet som paverkas negativt av anlidggningsarbe-
tet genom att miljén de utgér kommer att forénd-

ks
Figur 17.41 Lind6tunneln, efter utbyggnad, norra sidan.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

ras. Akermark som brukats i artusenden kommer
tillfalligt och permanent att tas ur bruk. Ett stort
antal vigstrickningar kommer att breddas och
forstirkas for att anpassas till tung fordonstrafik,
vilket kommer att férdndra de dldre vigmiljéerna
under byggtiden.

Ett antal fasta fornlimningar och 6vriga kultur-
historiska lamningar kommer att tillfalligt skyd-
das eller pa annat sitt tillfilligt eller permanent
att paverkas. Stérningar fran arbeten kommer

att upplevas i miljoer av kulturhistoriskt viirde
under byggskedet och tillgidngligheten i omradet
férsvaras. Landskapets upplevelsemissiga virden
kommer under byggtiden att minska avsevirt intill
byggarbetsplatserna och lidngs transportbanden
och tillhérande servicevigar.

For jordbruket krivs stor hinsyn till de behov och
onskemal som finns fran brukarnas sida. Om man

tvingas upphora med jordbruket kan kulturhis-
toriska virden gé férlorade pa grund av igenvix-
ning. Aven ett tillfilligt avbrott i jordbruket under
byggtiden kan medfora att akermarken viixer igen
i en sadan omfattning att det blir allt f6r kostsamt
att ateruppta akerbruket. Det dr darfor viktigt att
tillgodose de behov som arrendatorerna har. Det
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giller exempelvis att se till att de ska kunna ta sig
fram till jordbruksmarken med sina ibland skrym-
mande maskiner under byggskedet och att betes-
marken ska vara tillginglig. Detta kan ske genom
att tillfdlliga anslutningar ordnas av entreprendren
i samband med omléggning av Ekerovigen under
byggtiden, dver- eller underfarter av transport-
band m.m. Byggskedet kan ocksa ge bestaende
effekter genom kompaktering av matjorden. En
fordndring i jordens struktur kan t.ex. innebéra
forsdmring av den dridnerande férmagan och pa-
verka skordeutfallet negativt.

Nagra arbetsytor och etableringsytor kommer

att paverka naturmark under anliggningsskedet.
Skador uppstar men i manga fall finns det goda
mojligheter att undvika direkt fysiskt intrang i om-
raden med hoga naturvirden. Mestadels omfattar
etableringsomraden akermark dér effekterna for
naturmiljé bedoms bli sma men omradena omfat-
tar dven vissa akerholmar och brynzoner, vilka
generellt har hoga naturvirden.
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Berikningar visar att den ekvivalenta ljudnivan i
omradet inte kommer att 6ka utan fortsitter att
vara cirka 55 dB(A). Antalet tillfillen med maxi-
mala ljudnivaer 6kar dock under byggtiden. De
ligger pa cirka 56 dB(A) 100 m fran stérningskal-
lan, dvs. endast nagot 6ver det generella bullret i
omradet. Okad bullerstérning kan generellt med-
fora effekter for faglars revirhdvdning m.m. i de
nirmaste naturomradena. Under byggtiden skulle
buller etc. av tillfillig karaktir ocksa kunna med-
fora skrimseleffekter for faglar och vilt. Eftersom
den ekvivalenta bullernivan inte 6kar och momen-
tana ljudnivaerna pa 100 m ir endast nagot hogre
dn ekvivalentnivaerna kommer denna typ av effek-
ter sannolikt inte att intraffa.

Under byggskedet kommer friluftslivet att storas
av buller samt barriér- och visuella effekter vilket
paverkar upplevelsen av Lovo som ett rekreations-
omrade. Fornstigen maste tillfillig ledas om och
vistelsekvaliteten vid Edeby minskar. Passage-
mojlighet av bandtransportéren kommer dock att
ordnas.

Grdns fér hamn-
omrade

Hamnplan

LOVO-EDHBY &4:1

0 0 0 220 30 50 60
P A N A Y

R 90100
]

A\
Figur 17.42 Illustration av tillfdllig hamn vid Malmviken.
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Smavigarna mellan Eker6vigen och dér tunneln
ska korsa Lambarfjirden bestar av smala och bitvis
kurviga vigar. Det dr fa minniskor som bor utmed
vigarna, men vigarna anvinds ocksa till rekrea-
tion och ddrmed ir det tidvis manga som gar och
cyklar dér. En 6kad personbiltrafik kommer att
foridndra trafiksituationen pa dessa smavigar. Det
blir fler potentiella konflikter mellan motorfordon
och oskyddade trafikanter. Eventuellt beh6ver
sma forstirkningsatgirder vidtas. Detta skadar de
kulturhistoriska virdena.

Edeby

Etableringsytor i anslutning till viigen kommer
att paverka naturmark under anldggningsskedet.
Ett av de virdefullaste naturobjekten i omradet

ar askallén till Edeby gard. Avsikten &r att skydda
triden under byggtiden men mindre skador kan
inte uteslutas. Ett av etableringsomradena grinsar
direkt till ekbrynsomradet vid dkern vister om
Edeby gard. Skador pa detta kan uppsta, utéver
tunnelpaslaget, men det bor finnas goda mojlig-
heter att undvika direkt fysiskt intrang av etable-
ringen. Anlidggningsarbetena kan ocksa ge skador
pa de mindre sumpskogsartade partier som finns
i svackorna intill detta omrade. Férutsatt att en-
dast dessa mindre fysiska ingrepp sker bedoms de
ekologiska konsekvenserna bli sma. Byggarbetena
lings Ekeréviagen kommer att forsvara frilufts-
livets rorelser lings Ekerostraket och dér vand-
ringsleden Fornstigen korsar Ekerovigen.

Anvindandet av skjutbanan vid sédra trafikplatsen
kan komma att inskrinkas under byggtiden.

Den sbdra delen av Drottningholms golfklubb
kommer att fa 6kade bullerstérningar och visuella
storningar. Det ir frimst hela tredje halet och de-
lar av fjiirde och sjétte halet som paverkas.

Bandtransportor och servicevigen gar forsta
delen av strickan mot hamnen genom relativt
trivial barrskog. Avverkning av trid kommer att
ske. Skogens relativt sma naturvirden medfor att
de ekologiska konsekvenserna bedéms bli sma.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Langsiktigt finns goda mojligheter for fullstindig
aterhimtning i omradet. Dir bandtransportéren
gar over akermark kommer den att vara synlig pa
nagra hundra meters héll. Naturvirdena dr sma
och kopplade till akerholmar och brynmiljéer.
Dessa bor om mojligt skyddas fran fysisk paverkan.
Bandtransportoren kan medfora vissa barriéref-
fekter for ridsporten och det rorliga friluftslivet,
dven om man pa de flesta stiilllen kan passera under
den. Etableringsomradet norr om tunnelpaslaget
vid Edeby och byggandet av luftutbytesstationen
och viigarbetena kommer att synas fran Kanton.
Transportbandet och den tillfilliga hamnen kom-
mer inte att vara synligt fran eller pa annat sitt
paverka Drottningholms slott.

Under utbyggnaden av cirkulationsplatsen vid
Edeby maste Ekerovigen laggas om och far en
strickning lings den befintlig gang- och cykel-
vigen. Omliggningen kommer tillfalligt att stéra
landskapsrummet mot Kanton.

Etableringsytor i anslutning till viigarbetet kan
komma att paverka helhetsmiljon f6r Edebys
bytomt.

Den norra cirkulationsplatsen kommer att ta
Edebys dldsta akermark i ansprak. Edebys pro-
duktionsmark kommer att reduceras areellt savél
tillfalligt under byggtiden och i driftsskedet. Detta
kan i vérsta fall medfora att jordbruket inte langre
ar lonsamt. Detta i sin tur riskerar att pa sikt for-
dndra kulturmiljén i omradet.

Tillfallig hamn i Malmviken

Vid hamnen i Malmviken planerar Trafikverket att
lasta och transportera bort cirka 1,4 miljoner m?
berg under cirka tre till fyra ars tid. Bergmassorna
krossas till en storlek pa cirka 150-200 mm och
transporteras via en bandtransportor till kajen dér
de lastas pa fartyg.

Kajen for lastning av bergmassor planeras bli cirka
75 m lang och planeras besta av en plattform, dir
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lastningen sker, samt s.k. dykdalber for att fartyget
ska ligga sikert fortojt, se figur 17.43. Pa land an-
ldggs en cirka 3 000 m? stor hamnplan. Fér denna
krévs att trid, stubbar och markens ytskikt tas
bort. Hamnplanen asfalteras och hela omradet
inhéignas. Bade kajen och hamnplanen blir belysta
nattetid.

Inom hamnen kommer det att finnas en yta for ett
mindre upplag for tillfillig lagring av bergmassor.
Upplaget har en yta pa cirka 1200 m? och ska an-
vindas om transportbandet gar sénder eller maste
stannas for service.

Hamnen kommer i snitt att vara i drift cirka 15
tim/dygn, mestadels mellan kl 07-22. Under vissa
léingre perioder (troligen under ar 2) kommer natt-
arbete att ske. Nattarbete kan dven komma att ske
vid enstaka andra tillfallen.

Nér den tillfdlliga hamnen byggs blir den huvud-
sakliga miljépaverkan fysisk paverkan pa mark
och vegetation. Det kan ocksa bli viss grumling
i vattnet samt stérningar fér natur- och kultur-
miljon och friluftslivet i omradet i form av buller,
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damm och ljus. Grumling kan i vissa fall fé6rsdmra
levnadsvillkoren for viaxter och djur som lever i
vattnet. Grumlingen kommer dérfor att hindras
fran att sprida sig genom att omradet i vattnet
omringas av grumlingsbegrinsande skdrmar.
Hamnen kommer att upplevas som en tydligt av-
vikande verksamhet, med en industriell karaktir
jamfort med den lantliga, relativt orérda miljo
som rader pa platsen idag. Byggandet av hamnen
medfor bland annat en 6kning av buller i omradet
som idag &r relativt bullerfritt. Nagra bostider i
omgivningen kan bli stérda av buller 6ver gillande
riktvirden vid t.ex. palning.

Under tiden som hamnen &r i drift férvéntas den
huvudsakliga miljokonsekvensen vara buller, fram-
for allt fran lastning av bergmassor till fartygen.
Aven transportbandet kommer att medféra buller.
Lastningen kommer paga ca 3-4 timmar at gangen
och antalet anl6p &r i snitt 1-2 fartyg per dag. Un-
der ett halvar finns behov av trafik dygnet runt
under 6 dagar per vecka. Ljudet sprider sig langt
ut 6ver vattnet men ddmpas relativt fort Gver
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Figur 17.43 Illustration av tillféllig hamn pa norra Lové.
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land pa grund av markférhallanden och topografi.
Beriikningarna visar att fyra bostdder kan komma
att fa ekvivalenta ljudnivaer pa 45-50 dB(A) i
samband med lastningen. En byggnad kan komma
att fa nagot over 50 dB(A). Ytterligare nagra bygg-
nader kommer att exponeras for buller fran band-
transportor och vig till hamnomradet.

Det finns en risk att riktvirden for byggbuller
6verskrids kvills- och nattetid vid vissa bostéder.
Vid den nidrmaste bostaden giiller risken &ven
dagtid. De st6rsta konsekvenserna for ménniskors
hilsa uppkommer vid bullerstérningar nattetid.
Sammantaget dr dock antalet bullerstérda relativt
litet. Genom att bullrande verksamhet férvintas
ske i snitt 4-12 timmar per dygn och fortga under
flera ar bedoms paverkan #nda bli av viss betydel-
se, sirskilt med beaktade av att denna miljo sedan
tidigare ir att betraktas som ostdrd. Atgirder for
att minska bullerspridningen maste utredas.

Eftersom omradet runt hamnléget har betydelse
for friluftsliv bedéms det som troligt att personer
som utnyttjar det tidigare ostérda omradet for
rekreation kan komma att uppleva at naturupp-
levelsen stors. Det finns dven risk att faglar och
andra djur som vistas i omradet stors vilket kan
medfora negativa konsekvenser for de kiinsligaste
fagelarterna.

Kaj och hamnplats &r belysta nattetid vilket kan
upplevas som stérande av nidrboende.

Hamnen medfér intrang i tidigare oexploaterad
naturmark. Trid kommer att fillas och buskskikt
och markflora avldgsnas. Strandskogen vid hamn-
ldget ar relativt artrik och den sammanhallna
ostorda skogen i kombination med jordbruksland-
skapet medfor relativt hoga fagelvirden. Vissa av
fagelarterna bedoms vara kinsliga for storningar
och negativa konsekvenser kan uppsta. Hamn-
planen har planerats sa att intranget i naturmark,
sérskilt strandskogen, ska minimeras.
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Direkt intill dir kajen anlidggs finns ett vrak som
bed6mts vara en fast fornlimning. Vraket riskerar
att skadas av hamnen.

Under driftskedet finns en risk for lickage av
kvéve fran de bergmassor som kommer att lagras
pa omradet. Utsldppen av kvéve till Mélaren kan
reduceras genom att vattnet leds genom en ny-
anlagd vatmark innan vattnet nar recipienten via

befintligt dike.

I Malmviken finns ingen farled fran Lambarfjir-
den in viken. Férbindelsen med Langtarmen (sun-
det mellan Ekero och Firings6) genom Lullehovs-
sundet kan bara trafikeras med sma fritidsbatar,
eftersom den segelfria h6jden &r begrinsad till

1,6 meter under vigbron. Vissa konflikter mellan
fritidsbatar och fartygstransporterna i viken kan
uppsta men en tillfillig farled kommer att upprét-
tas fran den allménna farleden norr om Lové in till
hamnen.

Fartygen kommer att generera en vaghojd i stor-
leksordningen 0,1 meter vilket &r relativt litet.
(Fartygspaverkan - bilaga till tillstandsansdkan
tillfallig hamn vid Malmviken). Rimligen férkom-
mer redan idag tidvis vagor av denna storlek (savil
vindgenererade som av battrafik) och risken for
en 6kad erosion av strandnéra bottnar borde vara
liten.

For Malmviken, dess vattenmiljo och vattenkvali-
teten i stort i Milaren bedoms mycket sma nega-
tiva konsekvenser uppkomma. Det giller samtliga
skeden: byggande, drift och rivning. Detta astad-
koms genom olika former av skyddsatgérder, se
nedan.

I samband med byggskede respektive rivnings-
skede kan det forekomma Okat tryck pa tillfdlliga
och forstiarkta befintliga vigar, vilket riskerar att
kompaktera jordbruksmarken och vigangrinsande
omraden.

Bade nir hamnen byggs, drivs och nér den rivs och
omradet aterstills finns det risk for spill av olja
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och brinsle om arbetsmaskinerna gar sénder eller
vid liknande olyckor. Precis som vid byggandet kan
arbetena med rivningen medféra grumling av vatt-
net samt buller i en liknande omfattning. Omradet
aterstills efter att hamnen tagits ur drift vilket
minimerar paverkan pa naturmiljo- och friluftsliv

i ett langre perspektiv. Langsiktigt, nir trad och
vegetation viixer upp, kommer de negativa konse-
kvenserna att mildras.

Rorby och Barkarby

Arbeten med att anliigga ett friskluftintag fér
eldriftutrymme, vattenledning och en arbetsvig i
akerkanten kommer att medféra visst buller och
transporter med tunga fordon. Arbetena sdder

om Rorby bedoms medfora relativt kortvariga
storningar pa friluftslivet, frimst rorligt friluftsliv
lings Fornstigen, som maste ges en annan drag-
ning under byggtiden. Friskluftintaget och den till-
horande vigen ligger pa en fast fornlimning i form
av en boplats. I anliggningsskedet finns det risk att
den fasta fornlamningen skadas. En arkeologisk
forundersokning i avgrdnsande syfte bor goras for
att om mojligt undvika att skada.

Den vattenledning som skall ansluta mellan hu-
vudtunneln och Barkarby gar till stora delar 6ver
jordbruksmark. Arbetsomradet vid Barkarby lig-
ger dock intill Barkarbys gardsgravfilt. Limningar
inom omradet riskerar att skadas under arbetet.
Arkeologiska utredningar och eventuellt férun-
dersokningar i avgrinsande syfte kommer for-
modligen att krivas ocksa vid Barkarby pa grund
av nirheten till de kéinda fornlimningarna. Under
tiden vattenledningen byggs 6ver akern kommer
jordbruket att storas om inte bygget sker pa vin-
tern. Om bygget, som tar cirka ett halvar, utfors
under vixtsidsong behéver samordning ske med
jordbruket.
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Tillfsllig hamn pa norra Lové

Vid hamnen pa norra Lovo planerar Trafikverket
att lasta och transportera bort cirka 0,9 miljoner
m? berg under cirka fyra ars tid. Bergmassorna
krossas och transporteras via ett transportband till
kajen dir de lastas pa fartyg.

Det kommer ocksa att ske firjetransporter av last-
bilar till och fran hamnen. Lastbilarna transporte-
rar arbetsmaskiner, byggmaterial, springdmnen,
drivmedel, smorjmedel m.m. som behovs for tun-
nelarbetena fo6r Forbifart Stockholm. Lastbilarna
transporteras av rorofirjor eller pa ddckspramar
som kommer att ldgga till vid en sérskild kaj i ham-
nen. Cirka 270 000 ton gods kommer att tas in via
hamnen och transporteras pa en nyanlagd vig med
plats for tvd motande lastbilar dvs. cirka sex meter,
parallell med bandtransportéren, till etableringen
vid arbetstunneln. En del av godset kommer att
vara farligt gods t.ex. springémnen och diesel.
Transporter av detta slag sker under cirka fem ar.

Kajen for lastning av bergmassor planeras bli cirka
75 m lang och planeras besta av plattform, dér last-
ningen sker, samt s.k. dykdalber for att fartyget ska
ligga sikert fortojt. En cirka 25 m lang tillfartsbro
byggs till den centrala plattformen.

Kajen for vigfirjor omfattar en ramp, en dykdalb
och en cirka 17 m lang tillfartsbro. Bron grundliggs
i en bank som fylls ut s att den nar cirka 10 m ut
fran land. Pa land anldggs en cirka 4 000 m? stor
hamnplan. Fér denna krévs att tridd, stubbar och
markens ytskikt tas bort. Hamnplanen asfalteras
och hela omradet inhégnas. Bade kajen och hamn-
planen blir belysta nattetid.

Inom hamnen kommer det att finnas en yta for ett
mindre upplag for tillfillig lagring av bergmassor.
Upplaget har en yta pa cirka 1200 m? och ska an-
vindas om transportbandet gar sénder eller maste
stannas for service.

Byggtiden fér hamnen blir totalt cirka ett ar varav
vattenarbeten kan paga cirka sju manader. Rivning
och aterstillningsarbeten uppskattas ta cirka sex
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manader fran det att hamnen slutat vara igang.
Hamnen beriknas vara i drift totalt cirka fem ar.
Tiden fran det att hamnen byggs till dess att den dr
riven berdknas bli cirka atta ar.

Utskeppningshamnen kommer i snitt att vara i
drift cirka 15 tim/dygn. Mestadels sker drift under
vardagar perioden kl 07-22 men under vissa lingre
perioder (troligen under ar 2) kommer nattarbete
och/eller helgarbete att ske. Nattarbete kan dven
komma att ske vid enstaka andra tillfdllen. Far-
jetrafiken med arbetsmaskiner och byggmaterial
kommer normalt att ske 6 dygn per vecka aret
runt.

Nir den tillfdlliga hamnen byggs kan det bli viss
grumling i vattnet, samt storningar for natur- och
kulturmilj6én och friluftslivet i omradet i form av
buller och ljus. Grumlingen kommer att hindras
fran att sprida sig genom att omradet i vattnet
omringas av grumlingsbegrinsande skirmar. Byg-
gandet av hamnen medfor bland annat en 6kning
av buller i ett omrade som idag &r relativt ostort.
Buller kan stora friluftslivet i omradet. Inga bo-
stdder i omgivningen bedéms bli stérda av hoga
bullernivaer under dagtid. Nagon enstaka bostad
kan st6ras nagot av t.ex. palning om arbeten utfors
kvills- och nattetid.

Hamnen medfor intrang i tidigare oexploaterad
naturmark. Aktivt skogsbruk bedrivs dock. Skog
kommer att avverkas f6r bade hamnen, band-
transportor och vig till hamnen. Tillsammans med
avverkning for vissa andra mindre ingrepp i sam-
ma skog blir omfattningen av paverkan pa skogs-
miljon relativt stor. Den sammanhallna skogsmil-
jon pa Norra Lovo dr mycket omfattande. Detta i
sig utgor dess frimsta virde och medfor ett rikt
fagelliv. Det ber6rda omradet har i vrigt relativt
sma naturvirden. Trots en stor avverkning bedoms
de ekologiska konsekvenserna for helheten inte bli
sa stora.

Under tiden som hamnen ir i drift forvintas den
huvudsakliga miljokonsekvensen vara buller fran
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lastning av bergmassor till fartygen. Aven band-
transportoéren samt vigfirjorna och lastbilstra-
fiken kommer att medfora buller. Inga bostéder
exponeras for ljud 6ver gillande riktvirden, moj-
ligen undantaget under delar av andra driftaret da
hamnen ibland kan behova vara i drift pa natten.
Buller kan komma att vara stérande for friluftsliv
samt fagellivet i omradet.

Lastningen pagar ca 3-4 timmar at gangen och
antalet anl6p &r i snitt 1-2 fartyg per dag. Ljudet
sprider sig langt ut 6ver vattnet men ddmpas rela-
tivt fort 6ver land pa grund av markférhallanden
och topografi. Beridkningarna visar att 12 bostéder,
nagra pa Lovosidan och nagra i Grimsta, kan kom-
ma att exponeras for ljudnivaer i intervallet 40-45
dB(A) i samband med lastning av sten till bulkfar-
tygen. Bullernivaerna bedéms klara riktvérdet for
byggbuller dagtid. Eftersom lastning sannolikt
sdllan kommer att ske nattetid bedoms stérningen
bli begrinsad. Om arbete sker nattetid kan bul-
lernivaerna bli hégre 4n riktvirdet for byggbuller
nattetid vid tva byggnader.

Norra Lovo och Grimsta anvénds f6r friluftsliv.
Det bed6ms som troligt att personer som vistas i
skogen pa Lovo kan uppleva en storning i sin na-
turupplevelse. Bullret kan bli méirkbart &ven i delar
av Grimstaskogen nirmast stranden. Genom att
storning med hogre ljudnivéaer beror ett begridnsat
omrade och goda méjlighet finns for friluftsliv
dven i de mindre storda delarna av skogsomradena
bed6éms dock konsekvenserna av denna stérning
bli relativt sma.

Lastbilstransporterna i hamnen och fartygstran-
sporterna till och fran hamnen kommer att med-
fora 6kade utslidpp av avgaser till luft. Hamnen
kommer att vara upplyst, vilket paverkar frilufts-
omradena runtomkring pa norra Lov6 och kan
synas &ven pa andra sidan Lambarfjdrden.

Endast mycket sma negativa konsekvenser for
vattenkvaliteten vid hamnen eller i Mélaren i stort
bedéms uppkomma. Det giller samtliga skeden;
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byggande, drift och rivning. Detta astadkoms ge-
nom olika former av skyddsatgérder, se nedan.

Bade nir hamnen byggs drivs och nér den rivs och
omradet aterstills finns det risk for spill av olja
och brinsle om arbetsmaskinerna gar sonder eller
vid liknande olyckor. Precis som vid byggandet
kan arbetena med rivningen medféra grumling av
vattnet samt buller i en liknande omfattning. Nér
omradet aterstiills kan det ater anvéndas av det
rorliga friluftslivet och pa sikt kommer skogen att
vaxa upp.

For jordbruket krévs stor hinsyn till de behov och
onskemal som finns fran brukarnas sida. Aven

ett tillfalligt avbrott i jordbruket under byggtiden
kan medféra att akermarken viixer igen i en sadan
omfattning att det blir allt for kostsamt att ater-
uppta akerbruket. Det dr dirfor viktigt att tillgo-
dose de behov som arrendatorerna har. Det géller
exempelvis att se till att de ska kunna ta sig fram
till jordbruksmarken med sina ibland skrymmande
maskiner under byggskedet och att betesmarken
ska vara tillgéinglig. Byggskedet kan ocksa ge besta-
ende effekter genom kompaktering av matjorden.
En fordndring i jordens struktur kan t.ex. innebéra
forsdmring av den drinerande féormagan och pa-
verka skordeutfallet negativt.

Under byggskedet kommer friluftslivet att storas
av buller samt barriér- och visuella effekter vilket
paverkar upplevelsen av Lovo som ett rekreations-
omrade. Rid och promenadstigar maste tillfillig
ledas om och vistelsekvaliteten minskar. Passage-
mojlighet av bandtransportéren kommer dock att
ordnas.

I Lambarfjarden gar en allméin farled med bade yr-
kesmaissig trafik och fritidsbatar. For fartyg lingre
dn 12 meter och bredare 4n 4 meter giller 12 knop
fartbegrinsning pa sommaren. I dagsléget passe-
rar knappt 600 fartyg 6ver 50 meter per ar i varje
riktning, merparten i perioden april till december.
Redan idag samsas yrkesmissig trafik och fartyg

i fjirden, men vissa konflikter mellan fritidsbatar
och fartygstransporterna kan uppsta.
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Den vaghojd som fartygen till den tillfdlliga ham-
nen kommer att generera ir férmodligen av sam-
ma vaghojd som de som ridknats ut for Malmviken,
dvs. i storleksordningen 0,1 meter vilket ir relativt
litet. Rimligen férkommer redan idag tidvis vagor
av denna storlek (savil vindgenererade som av
battrafik) och risken for en 6kad erosion av strand-
nira bottnar borde vara liten.

Forslag till atgarder

Tillfdllig hamn ska utformas sa att utbred-
ningen blir minsta majliga och att samma typ
av miljoer som tas i ansprak bevaras i en sam-
manhallen struktur runt hamnen. Detta maste
beaktas dven vid utformning av transport till
hamnen sa att denna inte bryter strukturerna.
Mark som endast ianspraktas tillfalligt ska
aterstillas i gorligaste man.

e Skapa forutsittningar for arrendatorerna pa
Edeby, Berga och Hogsta att forflytta sig inom
arrendet med de maskiner och redskap som
behdvs for jordbruksproduktionen, under
byggskedet. Det kan rora sig om att sitta upp
ett schema f6r nir man kan ta sig 6ver avsting-
da vigar, anordnade av provisoriska tillfarter
eller passager m.m.

e Bandtransportoren kan tickas in och ddrmed
minskar risken for stérande buller och dam-
ning.

e Bandtransportéren kan antingen héjas 6ver
mark for att mojliggora passage for t.ex. lant-
bruksmaskiner, allménheten eller djur. Al-
ternativt kan en enklare bro anléggas for att
passage skall kunna ske.

e For att undvika att matjord kompakteras under
transportband, tillfillig vig och de etablerings-
ytor avsedda som tillfdlligt upplag fér berg-
massorna, bor matjorden tas bort och ldggas
pa upplag for att sedan ldggas tillbaka.

Tillfalligt 14gga igen det Gst-vistliga diket som
klyver dagens akermark strax séder om den
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norra hamnen. Syftet dr att a&kermarken ska
kunna brukas s ssmmanhéngande som moj-
ligt.

» Ytliga jordlager fran naturmark som tas bort

ska sparas for att sedan anviindas vid aterstil-
landet.

e Om ildre trid maste avverkas bor stammarna
fran dessa om mojligt utplaceras i ndiromradet

for att gynna flora och fauna, vilka ar beroende
av dod ved.

» Tillfdlliga vigar och forstirkningar av vigar ska
tas bort efter byggtiden. Vigarna ska aterstil-
las till dess ursprungliga karaktér.

* Arbetsomradena ska sittas ut under antikva-
risk och ekologisk medverkan. Etableringar ut-
formas och anliggs pa ett sitt som ej i onédan
skapar irreversibla markingrepp. Maskinstor-
lek anpassas efter miljon, dvs. tyngre maskiner
undviks vid kéinsliga avsnitt. Omraden bor
utformas sa att de inte uppfattas som onddigt
storande f6r omgivningen.

» Efter byggskedet aterstills omradet med hin-
syn till landskapsbilden och kulturmiljévirden
pa platsen.

e Bandtransportor ska forldggas pa befintliga vi-
gar och pa akermark i sa stor omfattning som
méjligt. Akerholmar ska undvikas s langt det
ar mojligt. Det dr viktigt att vid anldggande av
transportvig och fundament till transportban-
det se till att underlitta borttagande, genom
att t.ex. fordela trycket pa marken sa mycket
som mojligt och att avverka sa fa trid som
mojligt.

e De bullerplank som planeras vid nérliggande
bostdder bor sittas upp innan byggskedet star-
tar for att skirma mot byggbuller.

¢ Om krossning kommer att ske utanfor tunneln
bor den byggas in och férses med ljudddampare
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for att minska spridning av buller till golfba-
nan och 6vriga omgivningar.

e Skyddsvirda tridd eller omraden som ligger i
riskzonen for att skadas under byggtiden ska
mirkas ut pa plats samt skyddas fran skador i
samband med anlidggningsarbetena.

e De mest bullrande momenten vid anlidggnings-
arbetena bor begrinsas under hickningssi-
song for faglar.

* Kollektivtrafiken ir ett viktigt firdmedel f6r
barn varfor dessa passager ska ses over vid
Okad andel tung trafik. Hastighetsséinkningar
ska Gvervigas.

e Eventuellt kan alternativa promenadstigar
forbéttras pa annan plats pa 6n och komplette-
ras med mindre platser for biluppstillning om
fastighetséigaren sa medger.

e Under byggtiden kan en 6kning turtitheten
med bilfirja minska risken for kéer pa Ekero-
vagen.

Vattenfragor under byggskedet

Dagvatten kan efter lokal rening antingen infiltre-
ras i mark, avledas till en recipient eller foras till
reningsverk. Var vattnet kan ledas beror pa féro-
reningsinnehall och férutsittningar pa platsen.
Normalt sker olje- och slamavskiljning pa plats. Ar
vattnet kvivehaltigt férs det normalt till renings-
verk. Regler for detta ingar som forutséittning for

bygget.

Entreprenoren kommer att uppritta en beskriv-
ning av miljopaverkan fran det vatten som ska
avledas fran platsen. Kraven pa graden av rening
stills av miljoforvaltningen.

Trafikplats Lové i byggskedet

Dagvatten fran arbetsplatsen foreslas, efter re-
ning i dammar, ledas ut via befintliga vigdiken och
akerdiken till sundet mellan Lov6 och Kungshatt i
Ostra Malaren. Tillfilliga reningsanlidggningar med
sedimentering/oljeavskiljning anvindas. Damm-
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anlédggningar eller tillfalliga reningsanlidggningar
ir en férutsittning for att den kéinsliga vattenmil-
jon i 6stra Mélaren inte ska paverkas negativt. Mil-
joforvaltningen kommer att stiilla krav pa halter
och provtagning.

Fororeningar i form av metaller och olja i bygg-
vatten har en negativ effekt pa vattenkvaliteten.

Fororeningar och sediment kan paverka botten-
levande organismer negativt. Konsekvensen pa
vattenmiljon kan begrénsas till liten om rening
sker innan vattnet sldpps till recipient. Det bedoms
inte uppsta nagon konsekvens for 6stra Milaren
som helhet.

Arbetstunnlar vid Edeby och norra Lovo samt Lind6-
tunneln

Processvatten fran arbetstunneln vid Edeby fore-
slas pumpeas till befintlig avloppspumpstation pa
Lovo vid Kungsgardsviigen som i sin tur pumpar
vattnet vidare till Bromma reningsverk. En tillfal-
lig ledning ldggs limpligen ldngs Ekerdvigen fram
till befintligt pumpstation.

Processvatten fran arbetstunneln pa norra Lovo
pumpas till en tillfillig sj6ledning som f6rliggs
pa sjobotten fram till befintlig avloppstunnel vid
Blackeberg for att ledas vidare till Bromma re-
ningsverk.

Processvatten fran drivning av Lind6tunneln fore-
slas ledas till reningsverket pa Eker6 via en tillfal-
lig ledning.

Tillféllig hamn i Malmviken

Infor tillstandsansokan for tillfdlliga hamnar har
en riskanalys tagits fram. Ett eventuellt utslédpp av
petroleumprodukter skulle kunna fa konsekven-
ser for vattenforsorjningen eftersom vattenverket
inte kan hantera oljeféroreningar. Hamnverksam-
heten inklusive fartygstrafiken innebér risk for
olyckor olje- och brénslespill, vilket &ven i mindre
méngder kan medféra negativa konsekvenser for
vattenvegetation, bottenlevande organismer och
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fisk. Risken for ett utsldpp av olje- och brinslespill
bedoms dock som liten. Liknande transporter sker
i dagsldget i Lambarfjdrden och sundet norr om
Lovo. Detta dr ocksa nira vattenverket, men med
relativt gynnsamma stromningsférhallanden. Ut-
sliapp fran ett gdende fartyg skulle kunna komma
att ske mycket nirmare vattenverket &n ett utslépp
i hamnen. Fartygen kommer endast att transpor-
tera bergmassor och risker for spill av oljor &r
framst forknippade med hanteringen av brénnolja
for fartygsdrift (oftast l4tt eldningsolja eller diesel)
eller nagon form av haveri. Ingen godstransport
planeras ske sjovégen till hamnen i Malmviken.
Nagra risker kopplade till transport av kemikalier
etc. foreligger darfor inte. Stromningsberdkningar
for Malmviken och Morbyfjirden visar pa att den
huvudsakliga stromningsriktningen dr nordvéstlig
men att den paverkas starkt av vindriktningen.
Storst risk for spridning av oljeféroreningar i
ytvattnet dr vid en sydostlig vind och medelvatten-
foring i Milaren utifran de olika berékningsfallen.
Stromhastigheten uppgar da till ca 0,05 m/s vilket
innebdr att ett oljespill skulle na vattenverket efter
cirka 20 timmar. Det finns dérfor gott om tid for
Lovo vattenverk att vidta atgérder, t.ex. att &ndra
vattenintaget till en djupare vattenledning. Littare
oljor avdunstar ocksa léttare. For dieseloljor och
ldttare eldningsoljor i tunna skikt halveras voly-
men under forsta dygnet efter ett utsldpp dven vid
laga temperaturer. Méngderna olja som kan ldcka
ut vid en olycka bedéms ocksa vara av begriinsad
kvantitet. Verksamheten i hamnen bedéms inte
medfora ndgon betydande risk for att oljor vid ett
spill skulle kunna paverka vattenintaget. Avstan-
det till Lovd vattenverk ir cirka fem km. Sjélva
hamnomradet skall omges av bottengdende skér-
mar med lins ldngst upp under byggtiden for att
forhindra spridning av oljespill och uppgrumlat
vatten.

Eftersom springmassor ska lastas pa fartyg finns
det risk att kviverikt stendamm sprids och med-
for forhéjda koncentrationer av kviveféreningar
i vattnet t.ex. via det temporéra stenupplaget som
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tidvis kan finnas pa hamnplanen. Primérproduk-
tionen i s6tvatten stors framforallt av tillgangen pa
fosfor men lokalt kan &dven kvéve generera algtill-
véxt. Spridningen av stendamm minskas betydligt
genom att ticka bandtransportoér och genom att
lastning av fartygen sker genom ett rér som nar
ner i lastrummets bléta massor. Fran upplagsom-
radet kan dagvattnet tas om hand innan det slépps
till recipient. En grov uppskattning av kvivebe-
lastningen fran tillfalligt upplag ar cirka 45 kg/ar.
Eftersom Mailaren &r en kénslig recipient kommer
vattnet att samlas upp och ledas via diken till en
markbidd och vidare till recipient.

Hamnléiget har viss betydelse som lek- och upp-
vixtomrade for fisk. Vikens inre delar utgor tro-
ligtvis virdefulla lekplatser for gidda och gos. Det
gor viken skyddsvird ur fiskeribiologisk synpunkt.
I hamnens niromrade kan man bland annat kom-
ma att fa 6kad kvivehalt i vattnet, vilket kan ge
begrinsad lokal paverkan pa fiskar och andra vat-
tenlevande organismer. Nir hamnen byggs kom-
mer den att omgérdas av grumlingsbegridnsande
skdrmar. Risken for 6verskridande av miljokvali-
tetsnorm for fisk och musselvatten bedéms liten
och konsekvenserna for vattenlevande organismer
bedoms sma. Efter avslutat arbete bed6ms omra-
det aterkoloniseras av normal flora och fauna. Det
sker vanligen efter 3-4 ar.

Tillfdllig hamn i norra Lovo

Pa norra Lovo planeras den tillfdlliga hamnen att
byggas mitt emot Kanaanbadet i Hésselby. Omra-
det dr oexploaterat idag. Anldggning av hamnen
bed6ms kunna ske utan muddring. Vattenomsitt-
ningen i omradet dr god. Masshanteringen bedéms
endast medféra lokal och tidsbegrinsad paverkan
och dirmed sma negativa konsekvenser for vatten-
miljon. I hamnens ndromrade kommer man bland
annat fa 6kad kvivehalt i vattnet vilket kan ge
begrinsad lokal paverkan pa fiskar och andra vat-
tenlevande organismer. Nir hamnen byggs kom-
mer den att omgérdas av grumlingsbegrinsande
skdrmar.
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Efter avslutat arbete bedéms omradet aterkoloni-
seras av normal flora och fauna. Det sker vanligen
efter 3-4 ar. Risken for 6verskridande av miljokva-
litetsnorm for fisk och musselvatten bedéms liten
och konsekvenserna for vattenlevande organismer
bedéms sma. Ingen paverkan pa Mélarens vatten-
kvalitet i stort bedoms uppsta. Konsekvenserna for
Milaren blir sma eftersom det berérda omradet &r
litet.

For springmassor som ska lastas pa fartyg, se text
under Tillfillig hamn i Malmviken. Eftersom Mé-
laren dr en kiinslig recipient kommer lakvattnet att
samlas upp fran den hardgjorda ytan och ledas via
spillvattenledning till reningsverk.

Forslag till atgédrder

e Det bor stillas krav pa att fororeningskoncen-
trationerna i vattnet fran byggarbetsplatserna
inte 6verskrider de riktvirden for dagvatten
”Mindre sj6ar, vattendrag och havsvikar” som
har foreslagits genom RTK (2009). Ett kon-
trollprogram skall upprittas.
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