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16 Lindvreten och Kungens kurva till Satra

161 Tunnelstricknin g och och trafiken till Forbifart Stockholm (E4) och den
norra regiondelen kan ske pa ett smidigt sitt. Mel-

utformni ng av trafi kplatserna lan trafikplats Lindvreten och den norra tunnel-

Kungens kurva mynningen vid Smista blir vigomradet cirka 100

E4/E20 borjar breddas i Varby backe for att pa meter brett.
strickan mellan trafikplats Lindvreten och trafik-
plats Kungens kurva byggas om sa att férdelningen
av trafiken till Stockholms centrala delar (E20)

Vigen utformas sa att Férbifart Stockholm (E4)
byggs i mitten och trafiken fran och till centrala
Stockholm (E20) ldggs pa 6mse sidor. I Skédrhol-

Figur 16.2 Kungens kurva idag.

e L

Figur 16.3 | mitten av bilden den nya trafikplatsen sedd fran séder, i férgrunden trafikplats Lindvreten och i bakgrunden
tunnelmynningarna till Frbifart Stockholm. Fotomontage fran gestaltningsprogram.
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EC-passage

Figur 16.4 Férslag till utformning av parken pa tunneltaket, ur gestaltningsprogram.

men foreslas tva kollektivtrafikramper ga fran For-
bifart Stockholm till busstorget vid Skiarholmens
centrum, se figur 16.1. Pa sikt kan &ven tvirsparvi-
gen ansluta hér.

En reningsanliggning for rening av tunnelavlopps-
vatten fran Forbifart Stockholms tunnlar placeras
i Sétra, soder om Skdrholmsvigen, intill den plats
dédr tunnelbanan gar in i bergtunnel. Det renade
vattnet leds vidare till spillvattennétet. En mot-
tagningsstation for el till tunnlarna placeras intill
VA-stationen. Delar av byggnaderna maste vara
ovan mark, men vissa delar kan ldggas i berget.

Trafikplats Lindvreten byggs om till en 6verlig-
gande oval cirkulation med ramper som ansluter
till E20 s6derut och norrut. Cirkulationen ansluter
ocksa till Skiarholmsvigen och Kungens kurva-
leden. Pa norra sidan av cirkulationen anléggs en
gang- och cykelvig.

En ny trafikplats anldggs mellan de tva befintliga.
Den nya trafikplatsen byggs ocksa som en 6verlig-
gande oval cirkulation med ramper. Trafikplatsen
ansluter till Skdirholmsvigen och Kungens kurva-
leden via den nya Infartsgatan. Gatan blir en cen-
tral link mellan Skédrholmen och Kungens kurva
samt en ldnk for gang- och cykeltrafik mellan om-
raden norr och séder om E4. Den skall dven funge-
ra som en lokal anslutning till Férbifart Stockholm,
men kan ocksa nyttjas for att na exempelvis G6m-
marens naturreservat fran Stockholmshallet.

Befintlig trafikplats Kungens kurva paverkas bara
marginellt av Férbifart Stockholm. Av- och pa-
fartsramperna, som ansluter till Skdrholmsvigen,
paverkas frimst under byggtiden, da marken delvis
behovs for tillfilliga vigar.

Gang- och cykeltrafikanter kan passera motorvé-
gen vid f6ljande platser (se figur 16.5 och 16.28):

e pabroiho6jd med Mogardsvigen

e panorra sidan av den ombyggda trafikplats
Lindvreten

e pasodrasidan i den nya trafikplatsen

» ien ombyggd gangpassage vid Ikea
under E20 men 6ver E4 pa tunneltaket

e pa befintlig gang- och cykelvig lings Smista-
vigen

e pagang- och cykelvig lings Smistavigen, pa
bro mellan Skiirholmsvigen och Smista allé
(ungefir dir dagens bro ligger).

Dagens gang- och cykelvignit lings med vigen
fordndras inte sérskilt mycket i sin principiella
strickning. Den gang- och cykelvig som idag gar
mellan Heron city och motorvigen kommer att le-
das nirmare Heron City for att sedan ansluta mot
befintlig gang- och cykelvig.

Trafikplatserna gestaltas for att bidra till att skapa
logiska och begripliga trafikrum. Betongtunnelta-
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Figur 16.5 Trafikplats Lindvreten och ny trafikplats vid Kungens kurva.
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Figur 16.6 Trafikplats Kungens kurva och Férbifart Stockholms tunnlar norrut.

ket utformas med talig gronska, se férslag i figur
16.4. Omradet ir inte limpligt for vistelse, men
ger ett gront tillskott i en i 6vrigt hardgjord miljo.
Léngs vigrummet planeras for planteringar som
ocksa bidrar till kompletterande grénytor.

Bullerskydd utformas som vallar med skidrm eller
som skdrmar.

Vid passagen av Gommarbécken maste viigen
breddas ett par meter at nordvést. Breddningen
gbrs pa motsvarande sitt som dagens passage av
bicken.

Vattenledningar som forsorjer sédra Stockholm-
omradet med dricksvatten maste liggas om pa en
stricka av drygt en kilometer dér ledningen ligger i
dagens vigomrade, fran trafikplats Lindvreten och
forbi den nya trafikplatsen i Kungens kurva.

Luftledningarna med hégspanningsledningar
lings dagens motorvig berors pa tva platser. Idag
korsar ledningarna E4-straket strax norr om tra-
fikplats Lindvreten.

I Kungens kurva foreslas tva franluftsstationer
for att sikra luftkvaliteten i omréadet intill tunnel-
mynningarna. En forldggs vid sédergaende tun-
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Figur 16.7 Trafikplats Kungens kurva, norra delen.

nelmynning, se figur 16.6, och en vid norrgaende
tunnelmynning (mot centrala Stockholm), se figur
16.7. Bada anldggningarna ligger pa tunneltaken
helt ovan jord. Franlufttornen &r cirka 10 meter
héga. Vid huvudtunnelmynningen har den en yta
av cirka 50 m2 Den norra franluftanldggningen ir
nagot mindre.

Friskluftintag till eldriftutrymmen foreslas vid
franluftsstationerna och intill bussramperna. Det
som syns pa ytan dr en mindre byggnad i storleks-
ordningen 3x3 meter.
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Masmolanken

Masmoldnken ir en del av Sédertérnsleden som
kopplar denna mot E4/E20, se figur 16.8. Dess
syfte dr att forbéttra forbindelsen mellan Botkyr-
kaleden och E4/E20. I Masmolénkens arbetsplan
ir utgangspunkten att Forbifart Stockholm byggs.
Vigen byggs som en tunnel genom Masmoberget
och ansluter till E4/E20 i h6jd med Varby. Soder-
gaende trafik passerar E4/E20 pa broar medan
norrgaende ansluter till motorvigens Ostra sida.
Vigen kommer att ta mark i ansprak i Gommarens
naturreservat och pa vistra sidan mot Varby kélla.

Masmoldnken 6verlappar delvis det omrade som
berdrs av Forbifart Stockholm.
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Arbetsplanen for Forbifart Stockholm maste an-
sluta till befintlig vig E4/E20 och darfér borjar
breddningen nere vid Varby backe. Troligtvis
byggs Masmolinken forst och da genomfors
breddning av E4/E20 inom ramen for Masmo-
projektet. Om Masmolénken byggs forst kommer
Forbifart Stockholms paverkan endast stricka sig
cirka 200 meter séder om gang- och cykelbron i
ho6jd med Varby gard, se figur 16.8. I denna MKB
beskrivs emellertid konsekvenserna av Forbifart
Stockholms arbetsplan, det vill siga med bredd-
ning ned till Varby backe eftersom det 4r det om-
rade arbetsplanen reglerar.

For Masmolénken pagar upprittande av arbets-
plan. Masmolédnkens paverkan i anslutningen till
E4/E20 beskrivs med utdrag ur Masmolédnkens
arbetsplan.

L ans mellan is
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Bt

=
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Satra

Friskluftintag till eldriftutrymmen féreslas intill
stranden i Sitra och ett uppe i Sitraskogen, se
figur 16.9. Det som syns pa ytan dr mindre byggna-
der i storleksordningen 3x3x3 meter.

Ett sérskilt schakt for evakuering av rokgaser vid
en eventuell brand i Forbifart Stockholms tunnlar
anordnas genom ateranvindning av arbetstunneln
vid Sétra varv. Det som syns pa ytan kommer att
vara en cirka 3 meter hog byggnad som har en yta
pa cirka 25 m2,

Sétra varv och Sétraskogen berors i forsta hand
under byggtiden, se avsnitt 16.5 Miljon under
byggskedet.

Teckenforklaring
- - Tunnellage
v Friskluftsintag
* Rokgasschakt
= ZNaturreservat

Figur 16.9 Sditra i utbyggnadsalternativet.
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Figur 16.10 Trafik vid Kungens kurva i nuldget baserat pa trafikrékningar fran Trafikverket och Stockholms stad. Siffror anger antal
fordonspassager per vardagsmedeldygn.

Trafik 2035 kar trafiken till cirka 80 000. Norr om Forbifart

Jamfért med idag visar trafikprognoserna for ut- Stockholms norra pafartsramp 6kar trafikminden
byggnadsalternativet pa ékad trafik pd E4/E20,se  aterigen till cirka 116 000 fordon per dygn, jamfért
figurerna 16.10 och 16.12. Séder om Kungens kurva  med cirka 89 000 idag. Skirholmsviigen beréiknas
kommer trafiken att dubbleras, fran dagens cirka fé néstan dubbelt sd mycket trafik som idag vid

83 000 fordon per dygn till cirka 163 000 fordon trafikplats Lindvreten och vid ny trafikplats vid
per dygn. Vid Kungens kurva linkas E4, Forbifart ~ Kungens kurva.

Stockholm, av och gér ned i tunneln. Pa en kort

3 oo . Aven i nollalternativet 6kar trafiken jaimfort med
stricka vid Skirholmen/Kungens kurva mins-

idag, se figur 16.11. T detta scenario far E4/E20
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Figur 16.11 Trafik vid Kungens kurva i nollalternativet 2035 berdknad i lokal trafikmodell. Siffror anger antal fordonspassager per
vardagsmedeldygn.

cirka 150 000-130 000 fordon per dygn. Skdrholm-  cirka 10 000 fordon storre i nollalternativet &n i
svigen beridknas fa nagot mer trafik 4n idag. utbyggnadsalternativet. Med Forbifart Stockholm
kommer Skdrholmsvigen att bli ndgot mer trafike-
rad, cirka 4 000 fordon fler per dygn, jamfort med
nollalternativet. Aven det dvriga viignitet i Kung-
ens kurva och Skidrholmen kommer att fa vissa
trafikokningar i utbyggnadsalternativet.

Med Forbifart Stockholm blir trafikméingderna
soder om Kungen kurva storre én i nollalternati-
vet. I hojd med Kungens kurva och Skdrholmen
blir trafikméngderna cirka 50 000 fordon fler i
nollalternativet, jimfort med utbyggnadsalterna-
tivet. Norr om Kungens kurva blir trafikméngden
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FORKLARING
Bostadsomrade

m== Nybyggnad eller vasentlig ombyggnad
av vég till f6ljd av projektet

Figur 16.12 Trafik vid Kungens kurva i utbyggnadsalternativet 2035 berdknad i lokal trafikmodell. Siffror anger antal fordonspassager per
vardagsmedeldygn. De sma bilderna visar grdnserna for vdsentlig ombyggnad, dvs. vilken strdcka av E4/E20 som byggs om.
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Motiv till valda och bortvalda placeringar
och Iésningar

Laget for paslag till tunnlarna

I vigutredningen studerades ett antal platser f6r
koppling mellan dagens E4/E20 och Forbifart
Stockholm. Placeringen vid Kungens kurva ger
den bista mojligheten att omhénderta trafiken till
och fran Kungens kurva och Skidrholmen samt den
bista kopplingen mellan regionala centra. I arbets-
planen har det gjorts en kompletterande utred-
ning, som bekréftar att planerat ldge dr det som ger
bist mojligheter att férdela trafiken till antingen
Forbifart Stockholm eller E20/Sodertéiljevigen.

Bussrampernas anslutning

Bussramper ansluter till det kommunala vignitet i
Skirholmen. En eventuell ombyggnad av busster-
minalen ingar inte i projekt Férbifart Stockholm.
Mojligheten till att ansluta till en underjordisk
bussterminal har inte beaktats djupare.

201-05-12

Arbetstunnel Kungens kurva
Arbetstunnelns ldge ir valt utifran:

mojligheten att nyttja delar av arbetstunneln
som en del av bussrampen

att snabbt na huvud- och ramptunnlar

e nirheten till bra transportvigar

samforldggning av etableringsomraden.

Rokgasschakt vid Skarholmsvégen
Sékerhetskonceptet for tunnlar redovisar att av-
standet mellan rékgasschakten ska vara maximalt
5 km. Normalt kan de placeras tillsammans med
luftutbytesstationer. Vid Skidrholmen kan fran-
luftsstationen vid mynningen tjénstgora som rok-
gasschakt, vilket gor att tidigare foreslaget rokgas-
schakt vid Skédrholmsvigen kan utga.

Franluftstorn

Figur 16.13 lllustration av Férbifart Stockholms sédra tunnelmynning och franluftstorn i Kungens kurva.
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Rokgasschakt i Satra

Det krivs ett rokgasschakt i omradet kring Sétra
med tanke pa det maximala avstand som kan till-
latas enligt sikerhetskonceptet. Arbetstunneln vid
Sétra varv ligger pa ldampligt avstand varfér den
foreslas ateranvindas for rokgasevakuering vid en
eventuell olycka.

Placering av franlufttorn

Franluftstornen r placerade sa nira tunnelmyn-
ningarna som mojligt for att kunna fa maximal
minskning av luftféroreningshalterna i markplan
utanfér mynningarna, se figur 16.13.

Ny trafikplats vid Kungens kurva
Kapacitetsberdkningar har visat att det &r n6dvén-

digt att anldgga ytterligare en trafikplats i omradet.

Den I6sningen som fanns i viigutredningen gav
inte mojlighet att fullt ut 16sa den lokala trafiken
mellan Kungens Kurva och Skérholmen och man
riskerade didrmed att tappa kontakten mellan
dessa omraden.

Ombyggd trafikplats vid Lindvreten

Mojligheterna att behalla befintlig bro vid trafik-
plats Lindvreten har studerats men det har inte
fungerat. Breddningen av vigen medfor att det
inte gar att fa plats med alla korfilt under bron.
Det dr for trangt mellan brons landfisten. Déarfor
foreslas en helt ny trafikplatsutformning.

Mottagningsstation och VA-station

Placeringarna av mottagningsstationen och VA-
stationen har gjorts i samrad med Stockholm stad.
Placeringen ligger intill tunnelbanan pa en plats
som inte anses intressant att exploatera for bosté-
der eller annat &indamal. Andra faktorer f6r val av
denna plats dr nirhet och smidighet att na vigni-
tet for transporter. En forldggning pa andra sidan
tunnelbanan har utretts, men skulle innebéira att
VA-ledningar behover dras fram och tillbaka 6ver
tunnelbanan pa ett omstindigt sétt.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Tunnelstréckning

Tunnelstrickningen vid Sétra &r flyttad osterut i
forhallande till den strickning som redovisades

i vigutredningen. Motivet for detta dr dels att fa
bergtiickning vid passagen av Skidrholmsvigen
och dels for att fa bittre viggeometrisk standard
genom att kurvradien 6kat nagot i jamforelse med
vigutredningens viglinje.

Arbetstunnel och tillfillig hamn i Sitra

Det &r viktigt att ha tillgang till en arbetstunnel i
omrade kring Sétra eftersom byggtiden kan forkor-
tas med tva ar med en arbetstunnel i detta ldge.

Sétra varv har bedomts som en ldmplig plats f6r
arbetstunnel pa grund av att det ger mojlighet till
sjotransporter och att det mojliggor hantering av
massor pa ett markomrade som redan &r iansprak-
taget.

En oversiktlig jaimforelse har gjorts mellan att
transportera massor och material via viignétet
istillet for via tillfillig hamn. Bullerstérningar for
boende i Sitra och i reservatet blir mindre med
tillfallig hamn och fartygstransporter &n med
lastbilstrafik. Trafiksikerhetsméssigt dr fartygs-
transporter att foredra. Lastbilstransporter dr mer
flexibla men de drar mer brinsle &n fartyg vilket
medfor hogre koldioxidutslépp, &ven om man rik-
nar in omlastning for vidaretransport.

Alternativa placeringar av arbetstunnel och tillfillig
hamn

En alternativ placering av arbetstunnel och tillfAl-
lig hamn har diskuterats. Flera samradssynpunkter
har féreslagit en lokalisering pa Kungshatt. Detta
har avfirdats utifran arbetsmiljo, logistik och tek-
nikskil. Vid t.ex. en olycka skulle riddningstjéins-
ten ha mycket svart att na ut till 6n, vilket medfér
okade risker under arbetet. Etablering pa en 6 utan
fast férbindelse till fastlandet forsvarar all logistik
under byggskedet. Dessutom skulle lokaliseringen
medfora att arbetstunneln maste goras lingre ef-
tersom tunneln ir forlagd pa storre djup vid passa-
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gen av Kungshatt, vilket skulle forlédnga byggtiden
och medféra 6kad energiférbrukning och kostnad.

Se vidare “Lokaliseringsstudie tempordra hamnar”,
som &r en bilaga till arbetsplanen.

Alternativa utféranden av arbetstunnelns anslutning
mot hamnen

Flera alternativa detaljutféranden av arbetstun-
nelns anslutning mot hamnen och hamnens ut-
formning vid Séitra varv har studerats i samrad
med hamnintressenterna och Stockholms stad. Det
ar framfor allt tva aspekter som varit avgérande for
val av exakt placering och utformning; moéjligheten
att begrinsa intrang i befintlig fritidsbatsverksam-
het och mojligheten att begriinsa intrang i natur-
marken i naturreservatet.

201-05-12

16.2 Landskapet med rekreations-,
natur- och kulturvarden

I detta avsnitt redovisas konsekvenserna av den
fardigutbyggda viigen och de kvarstaende effek-
terna av byggskedet. De stérningar som uppstar
under byggskedet redovisas under avsnitt 16.5
Miljén under byggtiden.

Nulédge

Kungens kurva

Kungens kurva-omradet r en del av den norra
delen av S6dert6rns sprickdalslandskap.

I den regionala utvecklingsplanen dr Skidrholmen/
Kungens kurva utpekat som en av de regionala
kdrnorna, det vill séiga ett omrade med goda for-
utsdttningar for tillvixt. Omradet fungerar som
regioncentrum for hela sydviistra Stockholm. I och
runt Kungens kurva och Skédrholmen 4r marken
hart exploaterad med verksamhets- och handels-
omraden nirmast vigen.

Aven om omradet idag huvudsakligen utgors av
hogexploaterad mark har den féregatts av en
kulturmilj6é med gardar som har sitt ursprung i

Figur 16.14 lllustration av VA-station och mottagningsstation i Skdrholmen.
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jarnaldern. Gardar som Smista, Sétra och Varby
dominerade bygden. Till gardarna horde ett antal
torp. Pa 1600-talet byggdes den “nya landsviigen”
fran Hornstull via Fittja och séderut. Genom Hud-
dinge finns den kvar i sin ursprungliga strickning
i gamla Sodertéljevigen som ocksa var riksvig 1
fram till att motorviigen byggdes pa 1960-talet. I
Varby finns lamningar fran de senaste 2 000 arens
bebyggelseutveckling, fran jarnaldersgravfilt,
fornborg och boplatser, via gardsbebyggelse och
forra seklets sportstugerdorelse till miljonprogram-
mets enhetliga flerbostadsbebyggelse.

Det dldre landskapets bebyggelse ar i stor utstrick-
ning férsvunnet, men den underliggande topogra-
fin priglar fortfarande omradet. Moriankullar med
sparrgreniga ekar ir rester av ett mer alderdomligt
odlingslandskap och vegetationspartier med hall-
marker medan bergsbranter &r rester av typiska
Soédert6rns naturlandskap. Mindre skogs- och 6p-
penmarkspartier finns inspriingda i bebyggelsen.
Lings Sodertiljevigen ir vegetationsridaer delvis
bevarade med virdefulla ekar och tallar. Omradets
naturvirden ir knutna till de gamla ekmiljoer som
star kvar som rester mellan alla befintliga vigar
och verksamhetsomraden. Aven vissa dldre tallar

Figur 16.15 Skivhusen i Skérholmen fran Kungens kurva.
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finns hir och var i omradet. Miljéerna ar mycket
fragmenterade samt paverkade av luftféroreningar
och storningar vilket minskar deras virden. For
arter som sprid via luften eller flyger kan nétver-
ket av sma virdeomraden #nda ha betydelse som
spridningssamband. Nagra fa omraden har lite
hogre naturvirden (klass 3, kommunala virden)
vilket h6r ssmman med enstaka riktigt grova ekar.
Det dr viktigt att dessa virdekirnor skyddas.

Pa 6stra sidan av E4/E20 ligger idag det stora han-
dels- och arbetsplatsomradet Kungens kurva med
storskalig bebyggelse och stora omraden for par-
kering. Mor#nkullar med frimst ekar finns sparade
som Oar i omradet. Tkea-varuhuset var den forsta
foretagsetableringen vid Kungens kurva, styrd av
affarsidén om att vara ett lagprisvaruhus foér de
bilburna. Nordost om trafikplats Kungens kurva,
parallellt med motorvégen, ligger Smista allé. Mel-
lan Smista allé och E4/E20 ligger ett gronstrak
som har borjat exploateras med handelsbebyg-
gelse. Pa stra sidan om Smista allé ligger bostads-
bebyggelse.

Aven pa den viistra sidan om E4/E20, mellan
trafikplatserna Lindvreten och Breding, ligger
arbetsplatser och handel nérmast vigen. Lingre
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bort fran E4/E20 ligger bostadsomraden med
bade flerfamiljshus och villor. Bebyggelsen kring
Skidrholmens centrum, som borjade byggas ut pa
1960-talet, dr placerad for att vara synlig pa langt
hall. Bebyggelsen representerar den tidens arki-
tekturtrend ”den nya monumentaliteten”.

Varby gard som ligger vister om trafikplats Lind-
vreten dr ett av ldnets omraden fran ”modern tid”
som ir av regionalt intresse for kulturmiljévarden.
Norr om Skirholmen ligger flerbostadshus och
radhusomraden innan Sétraskogen tar vid.

Ett skogsomrade som ligger vid Lindvretens indu-
striomrade, mellan E4/E20 och Skirholmsvigen,
anvinds som nirrekreationsomrade av arbetande
och boende i omgivningen. Omradet ér detalj-
planelagt for bebyggelse och kommer pa sikt att
exploateras, utom vissa partier av naturmark som
skyddas i detaljplan.

Lings med E4/E20 l6per ett antal gang- och cykel-
vigar. Oster om E4/E20 gir det regionala cykel-
straket, Sodertéljestraket. GAng- och cykelvigarna
vid Varby gard och Lindvreten anknyter till detta
och ger boende i Varby gard och Skdrholmen goda
mojligheter att ta sig till Gbmmarens naturreservat
med dess rekreationsomraden.

201-05-12

Kungens kurva och Skdrholmen knyts samman ge-
nom gang- och cykelvigar vid handelsomradet och
vid Smistaviigen. Ytterliggare en gang- och cykel-
vig korsar E4/E20 och ldnkar samman Sétra med
Smista. Trots att det idag finns vissa passager 6ver
E4 &r de befintliga viigarna stora barridrer i 6st-
vistlig riktning mellan Kungens kurva och Sétra-
och Skidrholmenomradet. Trafikverket har pekat
ut E4 genom omradet som en barridr for natur och
rekreation som bor atgirdas (Atgdrdsprogram for
barridreffekter av vdgar och jdrnvdgar).

Gommarens naturreservat, Gommarbdcken och
Varby

Gommarens naturreservat, som ingar i Bornsjo-
kilen, ligger séder om Kungens kurva och har
stor betydelse for friluftslivet och for de som bor i
nérheten.

I den vistra delen av naturreservatet har Gom-
marbicken bildat en djupt nedskuren béckravin
med anslutande sidoraviner nirmast 6ster om E4/
E20. Gommarbickens ravin har mycket hogt na-
turvirde enligt Lénsstyrelsens naturvardsprogram
och omradet har hogsta skyddsstatus och starkast
restriktioner i Gommarens naturreservat. Biackra-
vinen ér kéllpaverkad och hyser en virdefull flora,
virden dr knutna bade till vattenmiljon och till
ravinmiljén med trid och fuktig mark.

Figur 16.16 Kungens kurva idag.
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Varby kélla pa vistra sidan av vigen har en tradi-
tion fran anlidggandet av hilsobrunnen till bryg-
geriverksamheten i modern tid. Killan lockade pa
1700-talet besokare fran nér och fjdrran att dricka
brunn och har utgjort férutsittningen for den
nuvarande industriella tillverkningen i bryggeriet
pa platsen. Killan ir kénslig f6r fororeningar och
hydrologiska fordndringar i avrinningsomradet.

I Gommarbickens utstrickning och ytterligare
norr om bicken, mellan Varby allé och E4/20,
finns omraden med mycket hoga naturvirden som
ar utpekade som nyckelbiotoper, enligt Skogssty-
relsens inventering.

Gommareomradet ér bullerstort i den del som
ligger ndrmast motorvigen och verksamheterna
i Kungens kurva. Den koppling som finns mellan
Gommareomradet och Milarstranden och vidare

Ortofoto 2000,
Stockholm stad
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mot Sétraskogen gar via backravinen som &r ett
svagt avsnitt och lings stranden.

Korpberget vid Mélarstranden, cirka 1 km norr om
E4/E20 &r Sveriges forsta kommunalt beslutade
biotopskyddsomrade.

Sétraskogens naturreservat

Utanf6ér smahusomradena i Sétra vidtar natur-
reservatet Sitraskogen som stricker sig fram till
Milaren. Fornlimningarna i omradet visar att

det varit bebott sedan foérhistorisk tid. Sétra gard
utgjorde under medeltiden ett skattehemman och
skogen anvindes formodligen till bete och som
ved- och virkest#kt. Viss torpbebyggelse 1ag ocksa
i skogen. I borjan pa 1600-talet fick garden siteri-
réttigheter.

.

Figur 16.17 Biotopkarta Sdtraskogens naturreservat, bild fran Stockholms stad.
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Figur 16.19 Naturvdirden i norra delen av Kungens kurva-omrddet.
Skrafferat omrdade anger omraden som speciellt inventerats i detta
planeringsskede. Se dven tabell 16.1.

Figur 16.18 Naturvdrden i sédra delen av Kungens kurva-omrddet.
Skrafferat omrdade anger omrdden som speciellt inventerats i
detta planeringsskede. Se dven tabell 16.1.

Klass 1: Naturvarde av nationell betydelse
Klass 2: Naturvarde av regional betydelse
Klass 3: Naturvarde av kommunal betydelse
Klass 4: Naturvérde av lokal betydelse

Fér forklaring av naturvdrdesklasser se kapitel 5.4.

Tabell 16.1 Naturvdrdesinventeringar vid Kungens kurva. Se figur 16.18 och 16.19.

Areal som
) X paverkas
Naturvarde Innehall Paverkan cirka (m?)
11 Backravin med trad och fuktig mark. Backen Paverkas i ringa omfattning av utbyggnaden  se kom-
innehaller vérden knutna bade till vatten- och  av Forbifart Stockholm, men av utbyggnaden mentar
till ravinmiljon. Omréadet ligger i anslutning till  av Masmolénken. under
naturreservatet Gommaren och hyser manga paverkan
séllsynta och hotade arter.
1.2 Omrade med flera gamla tallar (6ver 100 ar Tallarna finns inom ett omrade som kommer 1500
gamla) av bade hégvuxen och hallmarkstyp. att nyttjas for etablering. Atgarder behovs
Aldre tallarna har spar av skalbaggs- och for att skydda traden.
stekellarvgangar.
13 Parkmark med tatt bestand av ungtrdd och sly. Ny vég och etableringsomrade gor att vege- 5500
Omréadet saknar naturvarden. tationen kommer att forsvinna.
14 Delvis fuktig blandskog med unga tallar och Omrade som kommer att nyttjas for etable- 500
aspar och ett fatal trad &ldre &n 40 ar, fuktiga  ring.
partier med videbuskar, saknar naturvarden.
15 Talldominerad blandskog med ett fatal varde- Ny vag och etableringsomrade gor att vege- 3000
fulla trad, tata slybestand med tva éldre tallar ~ tationen kommer att férsvinna.
samt nagra, bade staende och liggande, doda
trad. Saknar naturvarde.
1.6 Oppen grasmark och tata busk-/slysnér, sak- Ny vag och etableringsomrade gor att vege- 3500
nar naturvarden. tationen kommer att forsvinna.
17 Trivial ungskog och slysnar. Néra motorvéagen Ny vég och dagvattendamm gor att vegeta- 4500

ett fatal tallar och ekar av hogre alder med
naturvérde.

tionen kommer att forsvinna.
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Areal som
) ) paverkas
Naturvarde Innehall Paverkan cirka (m?)
1.8 Vid Skarholmsvagen yngre 16vtrad. Pa kullen Ny vag i kombination med etablerings- 18 000
tallar av varierande alder, samt en stor mdngd  omraden gor att vegetationen kommer att
yngre ek. Narmast motorvagen aldre ekar och  forsvinna.
tallar med spar av ett rikare insektsliv.
19 Grusbelagd, temporér P-plats, saknar natur- Ny gang- och cykelvag gor att vegetationen 2000
varden. kommer att forsvinna.
110 Smal zon planterad med parktrad/-buskar av Ny géng- och cykelvdg gor att vegetationen 2000
ganska sent datum. Saknar naturvarden. kommer att férsvinna.
1M Omrade med en mycket gammal ek som spa- | omradet kommer en dagvattendamm att 5000
rats sedan tidigare exploateringar. Eken har ett  anldggas. Den gamla eken paverkas troligen
stort varde for insekter. Ovrig vegetation trivial  inte, men atgérder behdvs for att skydda
bland traden dominerar unga l6vtrad. den.
112 Omréade med klippta grasmarker och plante- Etableringsomrade gor att vegetationen 2000
rade l6vtrad saknar naturvérden. kommer att férsvinna.
113 Omrade med vardefull brynmiljo, med stora Ny vag och etableringsomrade gor att vege- 10 000
mangder |6vtrad av olika arter, samt tre aldre tationen kommer att forsvinna.
ekar. Framfor brynet en grasmark. Omradet
har estetiska och naturvetenskapliga vérden.
114 Omrade med planterade l6vtrad och klippta Ingen paverkan. -
grasmattor, saknar naturvarden.
115 Parti med blandskog. De &ldsta traden tallar | omradet for VA-station och mottagnings- 6000
och ekar, fuktigare parti i omradet. station, kommer delvis att paverkas.
116 Blandskog med yngre trad, enstaka aldre tallar  Franluftstorn och friskluftsintag i samband 8500
och ekar. Vardet &r knutet till de dldre traden med tunnelmynning och nédutrymning. De
ndra motorvagen. Undervegetationen trivial, aldre traden behdver troligen inte paverkas,
tat slyskog finns mellan de aldre traden. men atgarder behovs for att skydda dem.
117 Omrade med 15 tamligen grova ekar, samt 5 Etableringsomrade gor att vegetationen 4000
tallar, cirka 50 cm i diameter. kommer att forsvinna. Eventuellt kan vissa
trad sparas om atgarder for att skydda dem
genomfors.
118 Omrade med tamligen grova ekar Ingen paverkan -
119 Omrade med tamligen grova ekar Kan paverkas av ombyggnad av parkerings- 1000
anlaggning och gc-vag
la Ekbacke med tamligen grova ekar som har Ingen paverkan. -
stora potentiella varden. Sma méangder dod
ved och haltrad. | sluttningarna rikligt hassel.
b Grov fristaende ek, cirka 100 cm i diameter. Ingen paverkan. -
Ekar i denna dimension &r ovanliga miljoer,
betydelse for manga hotade insektsarter.
lc Bergbrant med ek och hassel. Ekarna, cirka 50  Ingen paverkan. 250
cm i diameter, har potentiella varden.
d Bergbrant med ekar och grova tallar. De med-  Ingen paverkan. -
elgrova ekarna och tallen har stora potentiella
vérden. | de lagre liggande partierna finns
rikligt med hassel.
le Omradet med ek och tallskog. Traden ar Omradet kommer att paverkas da kol- 12 000
cirka 40-50 cm i diameter. Traden har stora lektivtrafikramper planeras att forlaggas i
potentiella varden. Det ar rikligt med hassel i omradet. Delar av omradet kommer dven
buskskiktet. att nyttjas som etableringsomrade under
byggtiden.
1f Omradet utgérs av éldre ekar spritt i en ung Paverkas delvis av provisorisk gadng- och cy-  ingariovan

triviallovskog. Har och var finns ocksa grova
tallar. | omradet forekommer signalarter.

kelvag. For att skydda sarskilda trad behovs
atgarder genomforas.
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Naturvérden
B Klass 1
EKlass 2
| Klass 3
. EKlass 4
E® Saknar naturvarde
Tidigare inventerat omrade

= ZNaturreservat

- Stora trad
+ Stora ekar
|\ CJOmbyggnadsomrade

Klass 1: Naturvarde av nationell betydelse
Klass 2: Naturvérde av regional betydelse
Klass 3: Naturvérde av kommunal betydelse
Klass 4: Naturvérde av lokal betydelse

Figur 16.20 Naturvdirden vid Satra varv. Skrafferat omrdade anger
omrdden som speciellt inventerats i detta planeringsskede. Se
dven tabell 16.2.

Tabell 16.2 Naturvdrdesinventeringar vid Sdtra varv. Se dven figur 16.20.

Areal som
Naturvirde Innehall Paverkan paverkas
cirka (m?)
2 Omrade som inventerats i tidigare plane- Se under respektive naturvarde.
ringsskeden. Innehaller naturvarden.
2] Blockig strandvegetation med steniga/dyiga Grusplanen kommer att nyttjas fér 5000
bottnar. | dag bestar omradet huvudsak- etableringsomrade under byggtiden.
ligen av pirar och kajer och innanfér detta Enskilda trad kan behova skyddas
mestadels grusplan. Svaga naturvérden under byggtiden.
finns i de strandzoner som berérs och pa
land. Det finns inga naturvarden utanfér de
brynzoner som omger grusplanen.
2.2 Bestar av 6ppen mark som tidigare anvénts  Ingen paverkan av Forbifart Stockholm. -
som aker eller betesmark. Omradet omges ) _ .
av blandskog. En grupp storre ekar finns i En ny ridskola byggs i omradet.
omradet.
23 Hallmarktallskog. Angransar till eldriftutrymme. Enskilda 200
tréad kan paverkas under byggtiden och
kan behdva skyddas under byggtiden.
2.4 Oppen mark. Paverkas under byggtiden 18 000
25 Naturstrand. Kan paverkas under byggtiden 1000
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Areal som
Naturvarde Innehall Paverkan paverkas
cirka (m?)

2a Omréadet utgdrs av en betad hagmark Ingen paverkan. -
med ek och hassel. Stora delar av omradet
utgors av 6ppna ekbackar men ek/hassel-
lundar forekommer ocksa. Det finns inslag
av grova, vidkroniga aldre ekar och gamla
tallar. Ekarna har 6ver lag god vitalitet.
Rédlistade arter och signalarter forekom-
mer i omradet.

2b Omréadet utgdrs av ekdominerad ddel- Provisorisk gangvag forbi arbetsplatsen 1500
|6vskog. Manga av ekarna ar vidkroniga. kommer att dras genom omradet.
| omradet finns dven inslag av gammal
tall. | omradet finns forekomst av signalart
(trolldruva).

2c Omréadet utgdrs av en igenvaxt hagmark Provisorisk gangvag forbi arbetsplatsen 100
med inslag av grov gammal ek. Ekarna &r kan komma att dras genom omradet.
vidkroniga och manga av god vitalitet. Has-
seln star bitvis tatt. | den 6stra delen star
ett par mycket grova ekar varav den ena ar
dod och delvis sonderfallen. Den andra le-
ver fortfarande men har reducerad vitalitet.
| omradet férekommer signalarter.

2d Omréadet utgdrs av en yngre ekbacke med Ingen paverkan. -
inslag av enstaka &ldre ekar. Ekarna har god
vitalitet och ar vidkroniga.
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Figur 16.21 Fornldmningar vid sédra delen av Kungens kurva.
Se dven tabell 16.3.

Huddinge 499:1

)
2

Fornlamningar
.\ B Fornlamningar
' JArbetsomrade

Figur 16.22 Fornldmningar vid norra delen av Kungens kurva.

201-05-12

'~ EEFornlamningar
. CJArbetsomrade

Se dven tabell 16.3.

Tabell 16.3 Fornldmningar som berérs vid Kungens kurva. Se figur 16.27 och 16.22.

Fornlamning
Brannkyrka 165:1

Innehall

Ovrig kulturhistorisk Iamning, gransmarke.

Paverkan

Ligger ovan bergtunneldel av vagen, intill nédutrym-
ningsschakt. Kan paverkas om bygget inte sker med
hansyn till objektet.

Huddinge 13:1

Milstolpe i kalksten pa postament av granit-
sten. Fast fornldmning.

Paverkas av utbyggnaden av vagen da den star mitt i
vaglinjen. Milstolpen behdver flyttas vilket kraver till-
stand av Lansstyrelsen.

Huddinge 188:1

Ovrig kulturhistorisk lamning, husgrund
historisk tid, frukttrdd och syrenbuskar.

Ytan paverkas i sin vastra del av utbyggnaden av Forbi-
fart Stockholm och den nya trafikplatsen samt Infarts-
vagen.

Huddinge 208:1

Ovrig kulturhistorisk [3mning, fardvag.
Troligen bortgravd vid tidigare exploatering
aterfanns inte vid utredning 2008.

Finns inte kvar/ingen paverkan.

Huddinge 347:1

Ovrig kulturhistorisk [&mning, boplats/
visten.

Paverkas inte av utbyggnaden av Forbifart Stockholm,
men av utbyggnaden av Masmolénken.

Huddinge 499:1

Ovrig kulturhistorisk lamning. Torpldmning
efter Grindtorp/Sadelmakartorp.

Kan paverkas nagot av ny trafikplats.

Huddinge 500:1

Ovrig kulturhistorisk lamning. Torpldmning
efter Lindvreten.

Ligger under ny trafikplats.
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Tabell 16.4 Fornldmningar som berérs vid Sdtra varv. Se figur 16.23.

Fornldmning Innehall Paverkan

Stockholm 806 Fartygslamning, flatbottnad roddeka, s.k. Kan skadas nar hamnen byggs.
ekstock/stockeka, fast fornlamning.

Stockholm 807 Fartygslamning, klinkbyggd "storre skuta”, Kan skadas nar hamnen byggs.
fast fornldmning.

Stockholm 808 Fartygslamning, klinkbyggd "storre skuta”, Kan skadas nar hamnen byggs.
fast fornldmning.

Stockholm 816 Omréade med bebyggelseldmningar och Paverkas troligen av den temporara hamnen och hamn-
spar av varvsverksamhet. verksamheten.

Stockholm 843 Ovrig kulturhistorisk lamning. Lamningar Kan paverkas av arbetena langs befintlig strandprome-
efter Arboga kok. nad.
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Figur 16.24 Friluftsliv vid sédra delen av Kungens kurvaomradet. Se dven tabell 16.5.
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Figur 16.25 Friluftsliv vid mellersta delen av Kungens kurvaomradet. Se dven tabell 16.5.

209 (584) 16 Lindvreten och Kungens kurva till Satra



MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm 2011-05-12
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Figur 16.26 Friluftsliv vid norra delen av Kungens kurvaomrddet. Se dven tabell 16.5.

Tabell 16.5 Friluftsliv som berdrs vid Kungens kurva. Se figur 16.24, 16.25 och 16.26.

Plats Funktion Paverkan
Gommarens natur- Naturreservat med stor betydelse for de Okat buller narmast Forbifart Stockholm. Forbattras
reservat narboendes friluftsliv. genom att bullerskydd genomfors.
Sodertaljestraket, Regionalt cykelstrdk och lokala gang- och Vissa storningar och omlaggningar under byggskedet.
gang- och cykelvagar cykelvagar som forbinder bostadsomraden  Straken kommer att behalla sin funktion under bade
med handelsomraden och friluftslivsomra-  bygg- och driftskedet.
den.
Skogsomrade vid Skogsomrade som anvands for nérrekrea- Ny trafikplats byggs i omradet.
Lindvreten tion.
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Tabell 16.6 Friluftsliv som berdrs vid Sdtra varv. Se figur 16.27.
Plats Funktion Paverkan

Satra naturreservat Naturreservat med stor betydelse for regio-  Vissa storningar under byggtiden.
nens friluftsliv, med promenadstrak, ridsport

och batliv.
Satra varv Smabatshamn och batupplaggningsplats, Stora stérningar under byggtiden. | driftskedet aterstalls
som ar viktig for regionens batliv. omradet.
Skérholmens Promenadstrak ldngs Satra naturreservats Stoérningar under byggtiden. Straket bryts och maste
strandstig strand. ledas runt arbetsplatsen vilket skapar en viss omvag.
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Nere vid Milaren ligger smabatshamnen Sitra
vary, se figur 16.23. Intill smabatshamnen finns
bevarade rester av Sitra varv som byggde och
reparerade fartyg mellan 1878 till 1935. Fran varvet
finns ocksa bevarade arbetarbostéider och hus-
grunder. Vid stranden ligger dagsverkstorpet Ro-
stock som lag under Sétra gard. Nir varvet anlades
blev torpet bostad at varvsbyggmaéstaren. Vister
om smabatshamnen ligger husgrunden efter “Ar-
boga kok” som uppfordes 1829. Sjokrogen brann
ner 1964. Vid en marinarkeologisk undersckning
av omradet, som ir aktuellt for tillfillig hamn, fann
man ett omfattande kulturlager och ett antal far-
tygsldmningar.

Naturmarken i Sitraskogen med ekskogar och
hoga forkastningsbranter mot vattnet bevarades
vid de stora exploateringarna av omraden Skér-
holmen och Sitra pa 1960-talet. Markerna bér
spar av ildre tiders nyttjande som t.ex. betad skog
och fossil akermark. I Sitraskogen finns dels stora
barrskogsomraden och dels ddellovskogar med
lang kontinuitet. I ddellvsbestanden patriffar
man bl.a. manga ovanliga lavarter.

Sétraskogen ingar i Bornsjokilen i den regionala
gronstrukturen och innehaller manga olika upp-
levelsevirden t.ex. “orérdhet och trolska miljoer”,

» »

”skogskinsla”, “aktivitet och utmaning” och ”kul-
turhistoria och levande landskap”. Sétraskogen &r
ett mycket populért str6vomrade. Delar av skogen
ar forhallandevis fri fran omgivningsbuller, och
har i den regionala utvecklingsplanen klassats som
“tyst omrade” med bullernivaer under 45 dB(A).
Mitningar gjorda vid Mélarstranden bekriftar
detta till stor del, &ven om det stundtals bullrar
mer i kortare perioder. Omradet nyttjas for prome-
nader, 16pning, ridning m.m., vilket aterspeglas i
ett stort system av gangvégar, stigar och ridstigar.

En ny ridanlidggning med stallar, ridhus och hagar
byggs néra Sdtra varv. Sitravarvsvigen har byggts
om i samband med detta. Uteridbanan kommer att
finnas kvar pa befintlig plats uppe pa platan och
ridskolan anvénder ridstigar i omradet.
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Milarstrandens strandpromenad, Skirholmens
strandstig, ir ett sammanhéngande strak fran
Varberg till Milarh6jden. Strandomradet anvinds
bland annat for bad, frimst vid Sétrastrandsba-
det. Batklubbar finns vid Skirholmshamnen och
Sétra varv. Vid Sétra varv finns en vinteruppligg-
ningsplats for cirka 500 batar. Det exploaterade
omradet bryter gronstrukturen och berér cirka
200 meter av strandlinjen. Det &r en av de storsta
uppldggningsplatserna for fritidsbatar i s6dra
Stockholm.

Nollalternativet

I nollalternativet kommer delar av skogsomradet
norr om trafikplats Lindvreten att vara bebyggt
och inte ldngre kunna nyttjas fér rekreation av de
som arbetar och bor i nirheten. Ett mojligt bo-
platslidge invid lamningarna efter torpet Lindvre-
ten kan komma att paverkas.

Bullernivaerna i Gbmmarens naturreservat och
i Gommarbéckens ravin pa véstra sidan av vigen
kommer vara hoga.

I och med att Sétra ridhus byggs ut pa naturmark
sydvist om Sétra varv forsvinner delar av den igen-
vuxna betesmarken med vidkroniga ekar nirmast
vigen som byggts om.

Utbyggnadsalternativet

Kungens kurva

Omraden som Varby gard och Skdrholmen pa-
verkas inte fysiskt av utbyggnaden av viigen, men
den stora trafikapparaten kommer att ytterligare
paverka det ursprungliga landskapets former och
sudda ut sparen av det.

Den storsta paverkan pa landskapet sker nér ri-
daerna intill Sodertéljeviigens bada sidor till stora
delar forsvinner i samband med breddningen av
vigen och byggandet av bullerskydd. Eftersom
denna vegetation utgér en smal spridningskor-
ridor ldngs vigen som ramar in viigen och delar
upp landskapsrummet visuellt dr paverkan stor.
Effekterna mildras nagot av att planteringar gors
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Figur 16.28 Passager fér oskyddade trafikanter vid Kungens kurva.
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pa ytorna efter utbyggnad. Konsekvenserna av att
mogna triad férsvinner bedoms bli relativt stora
eftersom det tar lang tid innan motsvarande funk-
tioner uppstar i den vegetation som planteras i
samband med utbyggnaden. Ur ekologisk synvin-
kel 6kar vigrummets barridrverkan och spridning
bade lings med och 6ver vigen forsvaras. Aven
spridningssambanden mellan Gémmarens natur-
reservat mot Sétraskogen via bland annat Mila-
rens strander forsdmras ytterligare.

Den ytterligare fragmenteringen och avverkning
av trid kan utarma den ekologiska infrastrukturen
ytterligare och minska spridningsméjligheterna
dven for arter som kan flyga eller som har majlig-
het till spridning via luften.

Vid den nya trafikplatsen vid Kungens kurva ligger
ett mojligt boplatslige intill limningar efter torpet
Lindvreten (Huddinge 2008:35). Platsen for torpet
Lindvreten, som utgor en av fa bevarade limningar
efter den historiska bebyggelsestrukturen i det i
ovrigt hogt exploaterade omradet dir sparen efter
det tidigare jordbrukssamhiillet blir allt farre.
Tillsammans med utbyggnaden av nya gator, tra-
fikplatsen och nédvindiga etableringar medverkar
borttagande av limningen medverka till att de
befintliga virdena i omradet férsvinner.

Dagens gang- och cykelvigar kommer att ligga
kvar i motsvarande ldge efter utbyggnad. En ny
gang- och cykelpassage tillkommer 6ver Sodertl-
jevigen i anslutning till ny trafikplats vid Kungens
kurva, se figur 16.28. Den kommer att bidra till att
minska barridreffekten for méanniskor i omradet.
Tillgdngligheten till GGmmarens naturreservat
och Sédertiljestraket férbattras nagot och ger

fler mojlighet att nyttja dessa for rekreation och
en liten positiv konsekvens uppstar. Gommarens
naturreservat kommer dock inte att paverkas av
fysiska ingrepp pa grund av Forbifart Stockholm
(se vidare under rubriken Masmolidnken). Planerat
bullerskydd kommer att séinka bullernivaerna i
skogsomradet norr om Gommarens naturreservat.
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Kulverten vid Gommarbéicken kommer att bli
nagot lingre och nagon forbéttring av motor-
vigens barridreffekt kommer inte att erhallas i
detta avsnitt, vare sig for véxter, djur eller mén-
niskor (se vidare under rubriken Masmolinken).
Mojligheten att forbéttra vigens barridrverkan
vid Gommarbicken i samband med en utbyggnad
av Forbifart Stockholm fére Masmolénken har
provats. Om Forbifart Stockholm byggs forst kom-
mer atgirden att vara fel utformad eftersom Mas-
molénken breddar vigen relativt mycket mer 4n
Forbifart Stockholm i detta snitt. Sadana atgirder
som skulle kunna goras i samband med Forbifart
Stockholm &r saledes gjorda férgéves i forhallande
till Masmolédnken. De atgéirder som ligger med i
Masmolénksprojektet fér att undanréja dven andra
vandringshinder dr kompensationsatgirder for
det intrang som det projektet gér i GGmmarens
naturreservat, nagot som Forbifart Stockholm inte
gor. Av dessa tva anledningar har inga atgérder for
Gommarbicken med avseende pa vigens barriér-
verkan tagits med i Forbifart Stockholm.

Dagvattendammarna som planeras kan i detta
omrade medféra en liten positiv konsekvens for
naturmiljon genom att nya smavatten skapas. Bety-
delsen for flora och faunavérden dr dock liten.

Satraskogen

Kultur- och naturlandskapet med végar och 6v-
riga ldmningar, varvet, kvarvarande bebyggelse
bl.a. arbetarbostéder, torp och platsen for Arboga
kok ar av stor vikt for Sitraskogens virde och kan
skadas i samband med utbyggnaden. Skadorna kan
vara svara att lika (se mer avsnitt 16.5 Miljon under

byggtiden).

De ekologiska konsekvenserna av paverkan pa
lokala naturvirden bedéms bli sma. De grova ekar
som finns pa nagra platser har dock héga virden
och maste skyddas fran skada. Om dessa trdd dnda
maste avverkas eller om de skadas under byggti-
den forloras viktiga element i ekinfrastrukturen.
Gamla ekar &r viktiga nyckelobjekt och har stor
betydelse for att skapa livsmiljoer fér andra orga-
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nismgrupper som insekter och lavar. Avverkning
av gamla ekar forsamrar forutsittningarna for
biologisk méangfald och langsiktig 6verlevnad for
manga kénsliga arter. Om dessa trid avverkas 6kar
konsekvenserna fran sma till mattliga konsekven-
ser for naturmiljon.

Rokgasschaktet som kommer att byggas genom att
man ateranviander arbetstunneln kommer att vara
ett nytt inslag i miljon. Schakten kommer dock att
ligga intill det redan exploaterade omradet. Varje
dldre ddellovtrad i omradet ér viirdefullt. Avverk-
ningen blir liten men konsekvenserna bedéms
dnda bli mattliga. Konsekvenserna kan troligen
minskas genom detaljplanering med ekologisk
medverkan i senare skeden. Eftersom rokgas-
schaktet ldggs innanfor vigkorridoren och inte
ldggs vid arbetstunnelns mynning finns risk stor
for att virdefull vegetation maste fillas. Naturpa-
verkan bed6ms bli relativt liten férutsatt att dldre
ddellovtrad inte behéver avverkas.

Friskluftintagen som byggs vid stranden och i
skogen, se figur 16.9, minskar omradets upplevel-
semissiga virden i liten utstrickning. Mojligheten
att ga lings med stranden paverkas inte.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet,
jamfort med nollalternativet, medfora forhal-
landevis sma konsekvenser for landskapet kring
Kungens kurva. Redan idag dr omradet sa hardex-
ploaterat att de landskapliga virdena for kultur-
miljo, natur och rekreation &r férhallandevis sma.
De stérsta negativa konsekvenserna uppstar da
vegetationsridaerna lings E4/E20 tunnas ut el-
ler férsvinner vilket forstirker viigens ekologiska
barridrverkan. For friluftslivet kommer vigen att
kvarsta som en barridr mellan Gommaren och
Mailarstranden samt Sitraskogen.

I Sétraskogen uppstar de storsta stérningarna

och konsekvenserna under byggtiden, se kap 16.5
Miljon under byggtiden, men risk finns att fornldm-
ningar och kulturmiljon i varvsomradets nérhet
far bestaende skador.
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Masmolédnken

Masmolidnken kommer att medféra paverkan pa
GOmmarens naturreservat, med relativt stora
konsekvenser som foljd, frimst pa naturvirden i
Gommarbéckens ravin. Vattenflodet i Gommar-
bécken riskerar att minska, vilket kan fa som foljd
att ravinen vixer igen. Gémmarbéckens passage
under E4/E20 och Masmoléinken foreslas att byg-
gas om, till fordel f6r vattenlevande organismer
och for att undanréja vandringshinder for fisk.
Dessutom kommer atgérder i bicken att goras
inom Masmolédnksprojektet. Dessa atgirder 4r
forslag till kompensationsatgirder fér det intrang
i Gommarens naturreservat som Masmolédnken
innebér. Utbyggnaden av Masmolénken kommer
ocksa att paverka fornlamningar och orsakar att
fornlimningsmiljon bryts upp ytterligare. Land-
skapsbilden i stort paverkas inte. De bullerskydd
som planeras kommer att medféra bullernivaer
som motsvarar dagens nivaer.

Forslag till atgarder
e Utformning av byggnaden for luftintag och
rokgasschakt utférs med hénsyn till land-
skapsbilden pa platsen.

¢ Milstolpen flyttas till ny plats som bestdms av
Léansstyrelsen.

* Ibygghandlingskedet kommer etableringar,
tillfalliga véigar och upplag planeras i detalj
for att minska paverkan naturmilj6. Enskilda
stora trid som ekar och &ldre tallar ska sa
langt som mdjligt skyddas fran avverkning
och skador.

 Vidta skyddsatgiirder och undvikande atgir-
der for att undvika att fasta fornlimningar
och 6vriga kulturhistoriska limningar, skadas
eller behover undersokas och tas bort.

* Rojningsinsatser (under ledning av natur-
vardskunnig person) bér genomforas i ekmil-
joerna i niromradet med syfte att forbattra
levnadsbetingelserna for grovre ekar.
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16.3 Mark och vatten
Geologi

Omradet karaktiriseras av storre markerade hojd-
partier med lerfyllda dalgangar. Dessa har varie-
rande riktning. Den dominerande bergarten &r
gnejs. Lerlagren varierar i méktighet.

Fran Varby stiger terrdingen norrut mot ett h6jd-
omrade vid Lindvretens trafikplats. Fortsatt norrut
faller terrdngen ner mot omradet vid Skidrholmens
centrum och handelsomradet vid Kungens kurva.

Sitraomradet karakteriseras av tre storre hojder,
dir berget ofta gar i dagen, atskilda av tva lerfyllda
dalgangar, Skdrholmsbickens och Sétraans dal-
gangar, som utbreder sig i st-vistlig riktning,.

Ytvatten

Nuléage

I dagsliget leds dagvattnet fran vignitet i omradet
till 6stra Milaren via Varby dagvattentunnel och
Skdrholmen-Milarhéjdstunneln. I dagvattentunn-
larna sker viss sedimentation. Reningsgraden ir
inte dokumenterad. Ostra Milaren har bl.a. hoga
fosforhalter och mattliga kviivehalter. I Stock-
holms vattenarbete ingar mal att fosforhalter inte
ska 6ka och att féroreningshalter skall minska.

Nollalternativet

Trafikméngden berdknas vid nollalternativet 6ka,
men nagon ytterligare rening av vigdagvattnet har
inte tagits med i berdkningarna. Féroreningsméng-
derna blir da stora pa grund av de stora trafik-
mingderna. Féroreningshalterna i vigdagvattnet i
den punkt da vattnet nar ledning kommer att 6ver-
skrida RTK:s foreslagna riktvirden for verksam-
hetsutévare for niringsimnena fosfor och kvéve.
Aven riktvirdena for metallerna bly, kadmium,
koppar, kvicksilver och zink 6verskrids. Suspende-
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rad substans och olja &r ocksa 6ver de riktvirden
som anges for verksamhetsutovare. Belastningen
av fororeningar till 6stra Milaren kommer att 6ka
jamfort med nuléget, men gar inte att berékna.

Utbyggnadsalternativet

Vidgdagvatten

Ombhindertagandet av dagvatten for den allra
sydligaste delen av arbetsplaneomradet i Forbifart
Stockholm kommer att samordnas med projekt
Masmolédnken. Berdkningar pé féroreningskoncen-
trationer och fororeningsméngder i den befintliga
dammen har darfor utforts utan tillkommande
reningsatgérder. Utan atgirder 6verskrids alla rikt-
vérden for direktutslépp till recipient och méng-
den fororeningar dr i princip lika stora som for
nollalternativet. Dagvattnet avleds via ledningar
mot en befintlig damm som skall ha haveriskydd,
och som ligger i anslutning till Varby trafikplats
och gar sedan vidare till Fittjaviken. Det &r en
mycket begrinsad del av dagvattnet fran den sydli-
gaste vigstrickan som leds till den befintliga dam-
men och kompletterande reningssteg i form av till
exempel utdkat antal vixter eller filtrerande vallar
av makadam foreslas. Konsekvenserna for reci-
pienten med tillkommande vigdagvatten bedoms
som obetydlig eller nagot positiv jimfort med
nollalternativet.

Vid Duvberget placeras en ny dagvattendamm, pa
vistra sidan om vigen, se figur 16.5. Dammen med
haveriskydd ansluts mot Varby dagvattentunnel
dédr dagvattnet omhéndertas av Stockholm Vatten
AB. Varby dagvattentunnel mynnar i Hagaviken

i sydostra delen av Varbyfjarden. Dagvattendam-
men planeras att bli cirka 835 m2 efter en dimen-
sionering av 250 m2 per reducerad hektar (dvs.
en hardgjord yta dér avrinningen ar lika med
nederborden) enligt Trafikverkets riktlinjer. Féro-
reningskoncentrationerna i det renade dagvattnet
klarar inte RTK:s foreslagna riktvirden for verk-
samhetsutovare for kviive med den standarddi-
mensionering som Trafikverket féreslar.
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Storre delen av ytdelen vid Kungens kurva avvatt-
nas mot en dagvattendamm som planeras pa vistra
sidan om viigen dir nuvarande bensinstation lig-
ger samt mot en damm och ett avsittningsmagasin
pa vigens Ostra sida, se figur 16.5. Bade dammar
och magasin forses med haveriskydd. Det renade
vattnet avleds mot Varby dagvattentunnel dér
dagvattnet omhéndertas av Stockholm Vatten AB.
Fororeningskoncentrationerna ir dd under RTK:s
foreslagna riktvérden for verksamhetsutovare,
férutom for kvéive och kadmium. Sedimenterings-
magasinet har en beréiknad yta av cirka 315 m2

och koncentrationerna av fororeningar i det re-
nade dagvattnet fran magasinet bedéms inte klara
RTK:s foreslagna riktvirden for verksamhetsuto-
vare for dmnena kvéve, bly, kadmium och zink.
Anslutande végar till och fran lokalgatorna avleds
till befintligt dagvattenniit.

E20 mellan Kungens kurva och Bredéngs trafik-
plats avvattnas via diken och sedimenteringsdam-
mar med haveriskydd. For omradet utfors tva
dammar, se figur 16.7, som bada av utrymmesskil
placeras pa s6dra sidan om vigen. Den ena, med
en yta av cirka 710 m2, placeras ungefir mitt pa
strackan, vid Smista Allé och en annan, med en
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yta av cirka 410 m2, placeras strax sdder om tra-
fikplats Breding. Efter dammarna avleds vattnet
mot Skiirholmen-Milarh6jdstunneln déar Stock-
holm Vatten AB sedan ansvarar for dagvattnet

som sldpps ut till Mélaren vid Milarh6jden. Med
en dimension enligt Trafikverkets riktlinjer for
dagvattendammar beréknas alla &mnen klara de
foreslagna riktvirdena fér verksamhetsutévare, for
denna del av viigstrickan.

Sammanlagt kommer Milaren belastas med
visentligt mindre méngder féroreningar &n i
nollalternativet och mojligheten att uppna MKN
férbéttras jamfort med nollalterantivet. For total
belastning se tabell 16.7. Den minskande fosforbe-
lastningen medfor minskad 6vergédning och risk
for syrebrist.

Drdnvatten fran tunnlarna i driftskedet
Drinvattnet fran tunnlarna leds mot VA-stationen
i Sdtra. Sa linge det har hoga kvivehalter avleds
det till Himmerfjardsverket.

Tabell 16.7 Féroreningsméngder i dagvatten i nollalternativet och med rening efter utbyggnad kg/ar. Markerade siffror indikerar att
belastningen Gverskrider belastningen i nollalternativet. (Dagvattenhantering, underlag till MKB)

* Suspenderade dmnen, uppslammade partiklar

Plats P N Pb Cu Zn Cd Cr Ni Hg SS* olja
Kungens kurva Varby

bro (Malaren)

nollalternativet 2,0 35 0,7 06 4,7 0,01 0] 0] 0,0004 1500 28
FS 2,0 38 0,8 06 53 0,01 0,2 0] 0,0004 1600 31
Kungens kurva

(Malaren)

nollalternativet 20 360 7,2 59 48 0] 14 12 0,004 15000 280
FS med atgard till SVAB 6,5 320 0,9 1,7 10 0,05 0,3 04 0,002 1400 52
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Tunnelavloppsvatten

Tunnelavloppsvatten avleds till VA-stationen i
Sétra och vidare mot Himmerfjdrdsverket.

Olyckor

Forbifart Stockholm passerar med bro 6ver Gom-
marbicken soder om Kungens kurva. En olycka
dir t.ex. olja eller bensin rinner ut skulle kunna
paverka bicken och Milaren. For att motverka
detta forses vigen med ricke, kantstéd och dag-
vattenbrunnar istéllet f6r 6ppna diken.

Dagvattendammarna forses med haveriskydd for
att mojliggbra insamling av vétskor innan de nar
recipient.

Masmoldnken

Masmolidnken kommer att medféra 6kade méng-
der viigdagvatten. I det projektet ingar utokning av
den befintliga dagvattendammen vid Varby tra-
fikplats samt anldggning av en ny damm i anslut-
ning till denna. Dagvattnet kommer att fé6rdréjas
och renas i dammarna, innan det sldpps vidare till
Milaren. Det vatten som i arbetsplan f6r Forbifart
Stockholm leds mot den befintliga dammen vid
Varby kommer att hanteras samman med vattensi-
tuationen i arbetsplan for Masmolédnken.

Forslag till dtgérder

e Isamband med utbyggnad av Masmolinken
ska dagvattenhanteringen i omradet samord-
nas.

e For befintlig damm vid Varby trafikplats finns
mojligheten till ett kompletterande renings-
steg, till exempel genom att den gors storre, att
fler véixter etableras i dammen alternativt att
extra filtrerande vallar av makadam anléggs

e For att skydda Gommarbéckens ravin och
Varby kiilla ytterligare kommer kantstenen
kunna hojas, vigriacken forstidrkas och stink-
skydd anordnas sasom idag.
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e Nir dréanvatten bedoms vara likvérdigt med
grundvatten, dvs. nér det dr fritt fran forore-
ningar behover det inte foras till reningsverk
utan kan ledas till recipient. Enligt uppgift fran
Stockholms stad finns det 6nskemal om att
drianvatten fran tunneln ska ledas till Satraan
dér det idag dr problem med laga vattenfléden.
Det dr tekniskt mojligt att géra ndr méitningar
visar att vattnet &r tillrackligt fritt fran kvive
som uppkommit i byggskedet. Detta kan vara
en kompensationsatgird for intranget i natur-
reservatet.

Grundvatten

Nulédge

Grundvattensystemen i omradet dr 6verlag sma-
skaliga med liten magasinskapacitet. Berggrunden
utgors av harda kristallina bergarter som &r rela-
tivt tita, men spricksystem med hog vattenféring
forekommer. I figur 16.29 visas storre grundvatten-
magasin i jord lings aktuell delstricka.

Nybildningen av grundvatten i omradet dr genom
hardgorning av ytor och bortledning av vatten
minskad. Lings strickningen finns tunnlar, bl.a.
tunnelbanan med tunnlar i berget och andra un-
dermarksanliggningar, som verkar drinerande

pa grundvattnet i omgivande marker. Aven djupa
VA-tunnlar, for savil dagvatten som avloppsvatten,
korsar genom omradet. I vissa delar av omradet
bedéms grundvattnet redan vara stort och kan vara
kénsligt for ytterligare drinering. Generellt sett dr
dock de undre grundvattennivaerna normala.

Inom paverkansomradet finns stora omraden dér
marken dr sidttningskéinslig. Under inventeringen
har endast nagot grundvattenberoende bostadshus
eller kommersiella fastigheter patriffats. Sadana
byggnader vars grundliggning dr oséker betraktas
som potentiella skadeobjekt. Vissa hardgjorda ytor
har ocksa bedomts vara séttningskénsliga. Inom
Gillsitra finns ett antal friliggande garage och f6r-
rad samt ledningar i detta omrade. Det finns ingen
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bebyggelse av utpekat kulturhistoriskt virde, som
ligger pa sittningskénslig mark.

Hela omradet ligger inom VA-verksamhetsomrade
och forsorjs samordnat med dricksvatten. Enskilda
brunnar for bevattning eller dricksvattenindamal
forekommer i princip inte. Inom Smista (ett dldre
bostadsomrade) nyttjas det ytliga grundvattnet i
jord till viss del for dessa andamal, detta omrade
ligger dock utanfér paverkansomradet.

Berggrundvattnet nyttjas fér energiindamal ge-
nom energibrunnar, men storre delen av omradet
ar dock anslutet till fjirrvirmesystem. Det finns ett
antal brunnar inom 200 meter fran paverkansom-
radet. Samtliga brunnar r bergborrade.

E4 vid Varby Backe passerar genom en vattenf6-
rande isdlvsavlagring som nyttjas som vattentikt
(Varby kalla) av ett bryggeri.

Lings den aktuella delstrickan finns naturreser-
vatet Sitraskogen med 6ppna édngar, ekbackar och
gammal granskog, se figur 16.17. Inom reservatets
grinser ligger tre av Skogsstyrelsen utpekade
nyckelbiotoper: Sétraans béckravin, Skdrholms-
bickens dalgang samt en 16vskogslund 6ster om
Sitrabadet, se tabell 16.8. Sétraans dalgang och 16v-
skogslunden har inom projekt Forbifart Stockholm
bedomts ha hoga viirden och dr majligen kénsliga
for en grundvattenpaverkan.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Det finns tre markavvattningsféretag inom paver-
kansomradet, se tabell 16.9 och under Markforore-
ningar redovisas patriffade markféroreningar.

Sétraan dr paverkad av ménskliga aktiviteter och
for att bibehalla ett flode tillfors vatten pa konst-
gjord vig. Flodesmonstret tyder pa att an ir mer
beroende av nederbérd én grundvatten. Under
delar av aret ér an torrlagd med endast sma vatten-
samlingar.

Lovskogslunden oster om Sitrabadet utnyttjar
ytvatten och ytligt grundvatten, men bedéms inte
vara beroende av utflédande grundvatten. Trad
och markvegetation pa fast mark nyttjar frimst
markvattnet i jordlagren, som fylls pa av neder-
boérd och snésmiiltning. Overskottet av markvatten
som inte tas upp av vixterna eller avdunstar bildar
grundvatten. Vegetationen i skogen #r anpassad till
att grundvattennivaerna varierar kraftigt ver aret,
i storleksordningen flera meter.

Den storsta delen av vattenférsorjningen till
nyckelbiotopen i Skdrholmsbéckens dalgang
kommer via avrinning fran omgivande skog- och
grisomraden samt bebyggelse i sodra delen av
avrinningsomradet. Biotopen &r inte beroende av
grundvatten.

Tabell 16.8 Nyckelbiotoper fran Skogsstyrelsens Skogens kdlla som kan beréras av vigtunneln, se figur 16.30. Id-nummer anger det

nummer objektet har i Skogsstyrelsens Skogens kdlla. Se figur 16.30.

Nr Omrade Omradeskaraktar
1 Skarholmsbéackens Lovskogslund Adel-
dalgéng |6vskog. Sparrgreniga

grova trad.
Nyckelbiotop
1d:100853231

Beskrivning

Klassning FS

Overvagande ek. Sparrgreniga grova trad, lagor,
hogstubbar och gamla déende trad. Gamla grova
trad samt hamlade trad. Spar efter hackspettar.
Rotskador.

Lovskogslund Adel-
l6vskog (vardefull
karlvaxtflora).

2 Lovskogslund

Nyckelbiotop
1d:100853211

Overvagande ek med inslag av andra [6vtrad. Gam-
la grova trad och senvuxna ekar. Hogstubbar, lagor
och torrtrad. Spar efter hackspettar. Rotskador.

Hoga varden

3 Satrabécken Ravin. Hég och jamn
‘ luftfuktighet. Brant
Nyckelbiotop med blottad jord.

1d:100853221

Overvagande klibbal samt andra I6vtrad. Flera lagor
och torrtrad. Lovtradssockel. Spar efter hackspettar.
Rotskador.

Hoga varden
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Nollalternativet
Masmoldnken riskerar att paverka Varby kélla
negativt.

Utbyggnadsalternativet

Tunnel och andra anldggningsdelar som ligger
under grundvattenytan kan orsaka grundvatten-
sdnkning i savil grundvattenmagasinen i jord-
lagren som i de djupare grundvattenmagasinen i
berg. Vissa strukturer (langstrickt spont m.m.) kan
fungera ddmmande eller avskidrande och paverka
grundvattenstromningen. Detta kan ske dér be-
tongtraget borjar sluta an mot berg, innan tunneln
paborjas. I byggprojekteringen kommer en even-
tuell ddimning hanteras sa att vattnet kan ledas om
utan ddmning. Paverkan under bygg- och installa-
tionsskedet bedoms generellt vara storre for delar
av tunneln som ar forlagd till jord (som tunnel-
mynningar, ramper och betongtunnlar) jAmfort
med de delar som ligger i berg. Tunnel i berg titas
med forinjektering av den omgivande bergmassan.
Tétningsklass viljs beroende pa kénslighet och
varierar lings strickan. Paverkan beskrivs med
forutsittningen att denna titning utfors. Bedémt
paverkansomrade redovisas i figur 16.29.

Paverkan inom detta omrade kan ske pa sadana
objekt som nyttjar grundvatten, som ir beroende
av grundvatten eller kan storas av férandringar i
grundvattnet.

For grundvatten kénsliga objekt med natur- och
kulturvirden redovisas i figur 16.30. Séttnings-
kénsliga objekt redovisas inte i kartform i MKB
for arbetsplanen. En mer detaljerad redovisning
kommer att goras i ansokan till Mark- och miljo-
domstolen.

Tabell 16.9 Markavvattningsféretag

201-05-12

Storre och tyngre bebyggelse ir normalt grundlagd
pa sadant sitt att sdttningsskador inte uppstar.
Detta giller dven storre och kénsliga ledningar.
Det ér foretriddesvis mindre och littare bebyggelse
samt klenare ledningar som har grundlidggning
som kan vara kénslig for grundvattenpaverkan.
Med foreslagen titning (se faktaruta om titning
och Forslag till atgdrder) bedoms grundvattendri-
neringen inte ge upphov till sittningsrorelser for
byggnader och ledningar med grundvattenbero-
ende grundliggning.

Lings hela strickan kan sédttningsskador pa hard-
gjorda ytor beldgna pa leromraden, som inte ar
grundforstirkta, mérkas. Skador kan besta av
forsdmrad dagvattenavrinning, synliga skevningar
och sprickbildningar.

Pa strickan fran Varby backe till och med trafik-
plats Lindvreten uppstar ingen grundvattenpaver-
kan av betydelse. De bergschakter som kommer
att goras sker dir befintlig vig redan inneburit
bergschakt. Varby killa bedoms inte att paverkas
av Forbifart Stockholm.

Sittningsskador kan under byggskedet uppsta i
byggnader, ledningar och dagvattenavrinningen
vid den nya trafikplatsen och Heron city. Omradet
riskerar inga sittningsskador i driftskedet.

Lings Sodertiljevigen, i hojd med Smistavigen
och vidare mot norddst lings Smista allé, kan vissa
sittningsskador uppsta pa hardgjorda ytor med
grundvattenberoende grundliggning. Omradet ar
till delar grundforstiarkt. Skadorna bedéms dock
bli sma, beroende pa det stora avstandet till For-
bifart Stockholms tunnlar. Inga storre vigar eller
byggnader kommer att paverkas. Eventuell paver-
kan kommer att ske under byggtiden.

Lst ID Omrade Syfte

1456 Del av Skérholmens centrum

1453 Smista Norrtorp 8 Dikning av jordbruksmark
2061 Smista Juringe Dikning av jordbruksmark
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Intill Skdrholmsvigen finns inga byggnader som
kan paverkas av sdttningsrorelser. I omradet finns
dédremot ledningar som kan paverkas.

Inom Gillsdtraomradet dr bostadshusen grundlag-
da sa att de inte riskerar sdttningsskador vid for-
andringar i grundvattnet. Garagebyggnaderna har
grundvattenberoende grundliggning och pa dessa,
liksom pa ledningar i omradet, kan séttningsska-
dor uppsta om inte tillrdckliga atgirder vidtas.
T.ex. kan l4ttare byggnader sitta sig och borja luta,
marken kan sjunka undan utanfér garagegolvet
eller ledningar kan knéckas.

Minskad tillrinning av grundvatten till Sitraan
bed6ms medféra sma konsekvenser. Under torr-
perioder i Sitraans dalgang kan vixter som nyttjar
upptringande grundvatten paverkas negativt av
en grundvattensinkning, genom t.ex. forsdmrad
tillviixt. Da tillrinningen redan ir begrinsad bér
mingderna inte tillatas minska ytterligare.

Bortledning av grundvatten som tunneln kommer
att medfora paverkar inte l6vskogslunden 6ster om

Tatning och skyddsatgérder

Vid tunnelanlaggning kan berget vid behov tatas
(injekteras), for att undvika grundvattensankning
i marken och for att hindra grundvatten fran att
lacka in i tunneln. En generell injekteringsstrategi
finns framtagen for Forbifart Stockholm. Injek-
teringsstrategin redovisar bland annat hur injek-
tering ska utféras for olika bergkvaliteter langs
strackan, hur patraffade sprickzoner ska tatas och
hur kontroll av uppnadd tathet ska genomforas.
Beroende pa berggrundens kvalitet (t.ex. mangd
sprickor) valjs tatningsgrad - injekteringsklass.
Injekteringsklass | ar normal tatning och utfors
langs stora delar av Forbifart Stockholm. Utckad
tatning, injekteringsklass Il anvands vid t.ex. kans-
liga omraden. Det finns &ven alternativ till tatning,
t.ex. skyddsinfiltration, kompensationsatgarder
och skadeerséattning. Se vidare i kap. 13.3, Mark
och vatten, for narmare beskrivning av injekte-
ringsklasser.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Sitrabadet, eftersom den inte ir direkt beroende
av grundvatten och dr anpassad till stora fluktua-
tioner i grundvattennivan.

Biotopen i Skidrholmsbéckens dalgang ir inte
beroende av grundvatten och bedéms dérfor inte
paverkas av eventuella avsinkningar.

Kulturhistoriska lamningar och fornlimningar,
som inte har grivts ut och tagits bort, inom paver-
kansomradet, bedéms inte paverkas av eventuella
sdttningar eller en sinkt grundvattenniva.

Energibrunnarna kan paverkas genom att en sinkt
grundvattenniva minskar effektuttaget ur brunn-
nen. Brunnar som &r borrade i eller i direkt nérhet
av tunneln och dess springomraden kommer att
behova séttas igen och ersittas och fastigheterna
maste installera nytt uppviarmingssystem. For
energibrunnar som ir beldgna inom péaverkans-
omradet ndrmare tunneln dn 200 meter minskar
effekten. Energibrunnar beldgna pa storre avstand
dn 200 meter fran vigtunnlarna bedéms bara pa-
verkas i liten utstrickning.

Inom Forbifart Stockholms paverkansomrade
finns cirka 25 férorenade/potentiellt férorenade
omraden enligt GIS-material fran Linsstyrelsen
och Stockholm stad. (GIS star f6r geografiskt in-
formationssystem, ett datorbaserat system for att
samla in, lagra, analysera och presentera geogra-
fiska data.) Darutéver har markféroreningar pa-
triiffats i samband med annan provtagning pa vissa
platser lidngs strickan, se tabell 16.10. Det har inte
gjorts nagon fullstindig inventering eller provtag-
ning av eventuella féroreningar, men viss provtag-
ning har skett inom omraden dér schaktarbeten
kommer att utforas.

Grundvattenbortledning kan medféra att férore-
ningar sprids med grundvattnet. Dels kan redan
fororenat grundvatten spridas till andra stillen
och dels kan #ndrad grundvattenniva och grund-
vattenstromning ge en fororeningsspridning i
grundvattnet. Med nuvarande underlag bedéms
konsekvensen bli liten med hénsyn till att grund-
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vattenmagasinen i ndromradet inte nyttjas fér vat-
tenfoérsérjning. Inlickande grundvatten till tunn-
larna kan dock péaverkas av féroreningar, vilket kan
paverka recipienten negativt.

Inget av markavvattningsforetagen i omradet kom-
mer att paverkas av forindrade grundvattennivaer
till f61jd av Forbifart Stockholm.

Sammantaget bedéms utbyggnadsalternativet pa-
verka grundvattenforhallandena negativt i férhal-
lande till nollalternativet. Atgirder kommer dirfor
att vidtas for att konsekvenser inte skall uppsta el-
ler minimeras. Konsekvensanalysen for olika typer
av skadeobjekt gors for paverkan med foreslagen
tdtningsklass.

Enligt miljomalet Grundvatten av god kvalitet
?skall anvidndningen av mark och vatten inte med-
fora sadana dndringar av grundvattennivder som
ger negativa konsekvenser for vattenforsorjningen,
markstabiliteten eller vixt- och djurliv i angrdns-
ande ekosystem”. Da det kan uppsta problem med
sdttningar och eventuellt fororeningsspridning
samt viss paverkan pa vixt- och djurliv bedéms
mattligt negativa konsekvenser till f6ljd av Férbi-
farten kunna uppsta.

Ramdirektivet for vatten syftar till att alla vat-
tenférekomster skall ha en god status. For grund-
vatten avses bade god kvantitativ och god kvalita-
tiv status. I omradet anvinds inte grundvattnet for
dricksvattenforsorjning och det finns inte heller
nagra listade grundvattenforekomster i omradet.
Med avseende pa detta bedéms Forbifart Stock-
holm orsaka en liten negativ konsekvens pa grund-
vatten i omradet.

Milaren &r bade en vattenférekomst klassad en-
ligt ramdirektivet och en dricksvattentiikt med
vattenskyddsomrade. Den grundvattensidnkning
som uppstar till f61jd av undermarksanldggningar
bedoms inte paverka ytvattenresursen.

201-05-12

Forslag till atgdrder
 For att reducera konsekvenserna for bebyg-

gelse och anlédggningar med grundvattenbe-
roende grundliggning kan ytterligare titning
av tunneln goras utover generell injektering,
se vidare kapitel 13.3 Grundvatten. Skyddsin-
filtration kan goras pa vissa kénsliga strickor
och foreslas vid Gillsdtra. Kontroller gors for
att klarldgga var behov finns. I tillstand f6r
grundvattenbortledning kommer detta att
klaras ut mer detaljerat samt genom uppfolj-
ning i samband med byggskedet.

 Trafikverket patar sig ansvar fér eventuella
sittningsskador pa byggnader, ledningar och
hardgjorda ytor till f6ljd av Forbifart Stock-
holm, trots bista mojliga atgdrdsmetod.

e Vatten tillférs redan i dagsldget Sitraan pa
konstgjord vig for att uppritthalla flédet.
Genom att kompensera grundvattenbortled-
ningen med ytterligare tillférsel skulle vat-
tentillgangen i vattendraget bli storre.

e Hantering av inldckande grundvatten till
tunnlarna foreslas ske med beaktande av
eventuella fororeningar.

e Tor de energibrunnar som paverkas sa att de
inte kan nyttjas eller dér effektforlusten blir
stor kan ekonomisk kompensation bli aktuell.
Alternativt kan dven tekniska atgfirder som
forbattrar virmeoverforingen vara mojliga.
Detta far klarldggas i det enskilda fallet i sam-
band med byggskedet.

e Under byggskedet gors schaktning innanf6r
spont i kiinsliga omraden. Eventuellt kan
behov finnas att komplettera med aterinfiltra-
tion av utpumpat vatten fran schakt. For att
motverka ddmning kan behov finnas av att
leda grundvatten forbi ddmmande spont.

e Kontroll genomférs genom miétning av
grundvattennivaer och grundvattenfléden
samt sdttningsrorelser bade under byggtiden
och efterat.

16 Lindvreten och Kungens kurva till Satra
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Markfororeningar

Nuldge

Nagon fullstindig inventering eller provtagning av
eventuella markf6éroreningar &r inte utford i detta
skede. Viss provtagning har skett i omraden dér
schaktarbeten kommer att ske. Markféroreningar
finns i anslutning till Forbifart Stockholm, se tabell
16.10.

Vid avfarten for E20 mot Stockholm, intill Skér-
holmsvigen, har féroreningar patriffats. Halterna
ligger mellan riktvérdet for KM (kénslig mark-
anvindning) och MKM (mindre kéinslig mark-
anvindning). Milj6tekniska analyser har visat pa
ytliga féroreningar i marken intill Sodertéljevigen.
Fororeningshalterna ligger mellan KM och MKM.
Séder om ny trafikplats Kungens Kurva har férore-
ning patréffats i halter 6ver MKM. Norr om den
nya trafikplatsen har fororeningar med halt KM-
MKM patriffats. Lings Sodertiljevigen i omradet
dér breddning ska ske norrut har féroreningar
patriffats med halter hogre dn MKM.

Dér Sodertéljeviigen (E20) ansluter till Forbifart
Stockholm har féroreningar patréffats i en punkt
med halter mellan KM och MKM, och i vissa prov
dven over MKM.

Pa grundval av utforda provtagningar bedoms
massornas miljopaverkan vara liten.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Nollalternativet

Nollalternativet skiljer sig troligen inte fran nuli-
get om det inte sker nagon ny exploatering i omra-
det.

Utbyggnadsalternativet

I utbyggnadsalternativet kommer férorenade mas-
sor att atgérdas utifran fororeningar och platsen
dir de ligger. Eventuell utschaktning innebér en
liten positiv miljopaverkan genom att en del av
markféroreningarna tas bort.

Forslag till atgarder
e Fororenade massor ska i forsta hand atervin-
nas efter samrad med miljoforvaltningen.

Tabell 16.10 Féroreningar i mark patrdffade i samband med annan provtagning léngs Forbifart Stockholms stréickning.

Lokalisering
Intill E4/E20

Férorening

Vid laget for ny trafikplats vid Kungens kurva har bly och kadmium patréffats i féroreningshalt

mellan riktvardet for KM och MKM' .

Lindvretens handelsomrade
ska byggas.

Alifater >C16-C35 har patréaffats i halt dver MKM vid Manskarsvagen dar ny cirkulationsplats

Intill Skarholmsvagen
narheten av Séatra bollplan.

Fororening av kobolt och kvicksilverférorening har patraffats i halt mellan KM och MKM i

E4 norr om Skarholmen

| omrade dar breddning ska ske 6verstiger féroreningshalt riktvarde for MKM for kobolt vid

en punkt och for PAH-M och PAH-H vid en annan punkt. Vid en tredje punkt ligger halten for
alifater och aromater mellan KM och MKM.,
" Naturvdrdsverket (Rapport 5976) har tagit fram generella riktvérden fér férorenad mark fér tva olika markanvéndningar.

- KM (Kdnslig markanvindning) innebdr att marken kan anvéndas till bostdder, odling, daghem m.m.

- MKM (Mindre kdnslig markanvdndning) innebdr att marken kan anvéindas till kontor, vdgar, industri m.m.
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16.4 Halsa
Luftkvalitet

Nulédge

E4/E20 vid Kungens kurva har héga trafikfléden
och i dagsliget 6verskrids miljokvalitetsnormen
for partiklar, PM10 (50 pg/m?®) langs vigen. Milj6-
kvalitetsnormen for kvéivedioxid (60 pg/m?) dver-
skrids inte. Oversiktliga berikningar for ar 2005-
2006 visar att i nirliggande bostadsomraden ligger
dygnsmedelhalterna av kvivedioxid under 24 pg/
m?® och att dygnsmedelhalterna av partiklar, PM10,
ligger i intervallet 39-50 pg/m?.

Nollalternativet

Med en dubbdicksanvindning pa 70 procent Gver-
skrids miljokvalitetsnormen for partiklar lings
E4/E20. Overskidandet sker inom viigomradet och
i ndromradet till vigen. Det &r till 6vervigande

del omraden didr ménniskor inte vistas. Undantag
utgors av gang- och cykelbanan som l6per soder
om E4/E20 samt parkeringsplatser nirmast vigen,
bland annat McDonalds i Lindvretens industriom-
rade. PM10-halterna i nirliggande bostadsomra-
den ligger i intervallet 27-39 pug/m? férutom i Smis-
ta dér vissa bostidder har halter pa 39-50 pg/m?®.

Med 50 procent dubbdicksanvindning begriansas
overskridandet i princip till vigomradet. Even-
tuellt kan mindre delar av gang- och cykelbanan
beroras.

Miljokvalitetsnormen for kvivedioxid 6verskrids
inte. Kviivedioxidhalterna i néirliggande bostads-
omraden har beriknats till 12-24 pg/m?.

Utbyggnadsalternativet

Forutom den regionala bakgrundshalten kommer
yttrafiken att medféra den storsta paverkan pa
luftkvaliteten i omradet, precis som i nuléget och i
nollalternativet. Vid Kungens kurva ansluter For-
bifart Stockholms huvudtunnel till E4/E20 sode-
rut. Trafikflodet i mynningen har beréknats till
cirka 160 000 fordon/dygn. Forbifart Stockholm
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ansluter &ven till E20 norrut med ett trafikflode pa
cirka 115 000 fordon/dygn.

Forbifart Stockholms storsta paverkan pa luft-
fororeningshalterna kommer att utgoras av de tva
tunnelmynningarna genom vilka en stor del av
tunnelns luftféroreningar ventileras ut i markplan.
Utan ett ventilationssystem i tunneln skulle stora
omraden utanfor tunnelmynningarna fa hoga luft-
fororeningshalter.

For att minska tunnelns negativa paverkan pa
luftkvaliteten i omradet kommer franluftsstationer
anliggas vid bada mynningarna. Nér franlufts-
stationerna anvénds fors en del av den férorenade
luften ut pa hégre hojd vilket minskar luftférore-
ningshalterna i markplan. Spridningsberékningar
visar att 10 meter héga torn ricker for att effektivt
sprida och spida ut partiklarna sa att paverkan i
niromradet blir liten, se tabell 16.11.

Tunnelmynningarna ligger nedsénkta och 5-6
meter hoga bullervallar planeras mot nirliggande
bostadsomraden vilket till viss del kommer att
begrinsa spridningen av luftféroreningar till bo-
stadsomradena.

For att bedoma Forbifart Stockholms paverkan pa
luftkvaliteten i ndromradet har kéllorna till parti-
kelhalterna utretts, se tabell 16.11.

Partiklar, PM10

Utan franluftstorn eller andra atgiarder och med
50-70 procents dubbdécksanvindning visar be-
ridkningarna pa att miljokvalitetsnormen f6r par-
tiklar 6verskrids lings E4/E20 ungefir i samma
utstrickning som i nollalternativet, se ovan. Dess-
utom sker stérre 6verskridanden utanfor tunnel-
mynningarna. Med 70 procents dubbdécksanvind-
ning kan 6verskridandet komma att striicka sig
cirka 150 meter fran vigen vid den s6dra mynning-
en och dirmed uppstar ett 6verskridande vid nér-
liggande bostiider norr om vigen. Overskridandet
vid den norra tunnelmynningen ér nagot mindre.
Med 70 procents dubbdicksanvindning behover
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Figur 16.31 Inandnmgsbara partiklar (PM10) vid Kungens kurva i utbyggnadsalternativet. 50 procents dubbddcksanvindning
och i ett scenario ddr tunneln klarar hégst 800 ug PM10/m?>.
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N N runt under vintern for att klara miljokvalitetsnor-
men for partiklar.

Hogst 50 procent dubbdéicksanvindning bedéms
som ett realistiskt framtidsscenario fér ar 2020-
2035. Ett antal beriikningar med denna dubb-
dicksanvindning kombinerat med olika driftstid
sz, for luftutbytesstationer och franluftstorn har

Utb@ygf';a:’fsa"emaﬁv ! gjorts. Om ventilationssystemet anviinds enbart
—_ Mry:nlijnl:tom under hogtrafik, 8 timmar om dagen vintertid,
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delar av Ikeas och Heron Citys parkeringsplatser
och delar av gang- och cykelbanan som l6per soder
om E4/E20.

e

Figur 16.32 Partikelhalter utanfér den sédra tunnelmynningen
vid Kungens kurva med 25 procent dubbddcksanvéndning och 8
timmars ventilation.
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Figur 16.33 Kvdvedioxid vid Kungens kurva i utbyggnadsalternativet. Drifttid av ventilation: 18 timmar/dygn.

Tabell 16.11 Férdelning av haltbidragen till dygnsmedelhalten av partiklar, PM10, vid bostdder i Lindholmsbacken och i Smista, ug,/m>.

Regional
3 bakgrundshalt . . Franluftstorn och Beraknad total-
Omrade + 6vriga lokala Yttrafik  Mynning luftutbytes-stationer halt
kallor
Lindholmsbacken, 8 h ventila- 19,5 n3 9.0 <0, 40
tion/dag vinterhalvaret
Lindholmsbacken, 18-20 h ven- 19.5 n3 2.4 <0, 33
tilation/dag vinterhalvaret
Bostadsomrade 6ster om 19,5 15,2 41 <0, 39

Smista allé, 8 h ventilation/dag
vinterhalvaret

Bostadsomrade Gster om 19,5 15,2 11 <01 36
Smista allé, 18-20 h ventilation/
dag vinterhalvaret
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Med fortsatt hog dubbdicksanvindning behéver
ventilationssystemet anvindas under fler timmar
pa dygnet for att minska risken for 6verskridande.
Eftersom det dr sannolikt att det kommer att fin-
nas krav pa tunnelluften har berdkningar gjorts
som bygger pa forutsidttningen att PM10-halten

i tunneln ir hogst 800 pg/m?. I figur 16.31 visas
luftkvaliteten i omradet med 50 % dubbdécksan-
vindning och med ovanstaende antagande om
tunnelluftkvaliteten. En atgird som kan komma
att anvindas i detta scenario &r att hela tunnelns
ventilationssystem anviinds runt 18-20 timmar
om dygnet vintertid. Ju fler timmar ventilationen
anvinds desto ldgre blir halterna utanfor myn-
ningarna och desto mindre risk fér 6verskridande
av miljokvalitetsnormen. I detta scenario klaras
miljokvalitetsnormen f6r PM10 férutom for vig-
omradet och en stricka av cirka 100 meter av intil-
liggande gang- och cykelvig.

Om generella atgirder har medfért minskad dubb-
dicksanviandning blir partikelhalterna kraftigt
reducerade, se figur 16.32, som visar ett scenario
med 25 procent dubbdéicksanvindning och atta
timmars ventilation.

Kvdvedioxid

Utan ett ventilationssystem &verskrids miljokva-
litetsnormen f6r kvivedioxid utanfor vigomradet
vid bada tunnelmynningarna. Med planerat ven-
tilationssystem kan miljokvalitetsnormen klaras
utanfor vigomradet vid bada tunnelmynningarna,
se figur 16.33 som visar kvivedioxidhalter med 18
timmars ventilation.

Exponering for luftfororeningar

Luftkvaliteten i nirliggande omraden déir mén-
niskor vistas paverkas av utsldppen fran tunnel-
mynningarna vilket medf6ér hégre exponering av
luftféroreningar. Detta giller bland annat boende i
Lindholmbacken och Smista.

Det dr svart att mer exakt berikna skillnaden
i exponering eftersom det kommer att bero pa
framtida dubbdicksanvindning och pa hur mycket

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

ventilationen anvénds. Ju mer ventilationen an-
vinds desto bittre luftkvalitet i niromradet, se
tabell 16.11. Om ventilationen anvinds 8 timmar
om dygnet vintertid kommer dygnsmedelhal-
terna av kvivedioxid blir cirka 5 pg/m?® hogre
och dygnsmedelhalterna av partiklar cirka 9 pg/
m? hogre én i nollalternativet i Lindholmsbacken.
Om man anvinder riskkoeflicienten som beskrivs
i metodikavsnittet skulle det innebéra att risken
for fortida dodsfall blir cirka 3-4 procent storre d4n
i nollalternativet, dvs. det blir en negativ effekt pa
hélsan jamfort med nollalternativet.

Aven boende i Smista riskerar att f4 nigot forhojd
exponering for luftféroreningar. Med 8 timmars
ventilation beréknas partikelhalterna bli cirka 4
pg/m? hogre. Risken for fortida dodsfall skulle bli
cirka 2 procent storre dn i nollalternativet.

I ett scenario dér ventilationen anvinds 18-20

timmar om dygnet vintertid beréknas utbyggnads
alternativet endast medfora nagra enstaka mikro-
gram hogre kvivedioxid- och partikelhalter i nér-

liggande bostadsomraden och péaverkan pa hélsa
skulle vara liten i jamf6relse med nollalternativet.

For 6vriga bostadsomraden i nidrheten av Forbifart
Stockolm och de delar av Sodertéljevigen som
byggs om, exempelvis Varby gard, bedoms det inte
bli nagon signifikant skillnad i exponeringen for
luftféroreningar mellan nollalternativet och med
Forbifart Stockholm.

Férslag pa ytterligare atgérder
e Om mitningar visar pa ¢verskridande av mil-
jokvalitetsnormen utanfér vigomradet kan
detta undvikas genom att 6ka anvéindningen
av franluftstornen alternativt hela tunnelns
ventilationssystem.

e Genom att anvinda ventilationen manga
timmar om dygnet kan den lokala paverkan i
omradet minska.
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Buller

Nuldge

Manga bostider nidra E4/E20 har i dagslidget hoga
trafikbullernivaer utomhus, se figur 16.34 och
16.35. Bostider i Varby har bullernivaer pa 55-60
dB(A), bostiader vid Lindholmsbacken i Skirhol-
men har upp mot 65 dB(A) och vid Smista allé lig-
ger de ekvivalenta ljudnivaerna upp mot 60 dB(A).
Norr om Skirholmen, vid Skdrholmsvégen, har
bostidderna som hogst 55 dB(A).

Trafikbuller sprider sig &ven in i Gommarens
naturreservat. Bullernivaerna dr som hogst 60-65
dB(A), vilket 6verskrider Naturvardsverkets for-
slag till riktvéirden bade for friluftsomraden avsatta
i kommunal 6versiktsplanering (40 dB(A)) och for
rekreationsomraden i titbebyggelse (55 dB(A)).

Nollalternativet

I nollalternativet berdknas bullerniviaerna lings
E4/E20 6ka jaimfort med nuléget, se figur 16.36
och 16.37. Bullernivaerna 6kar med cirka 3 dB(A)
vilket medf6r nédstan dubbelt sa stor risk for stor-
ning. Overvigande delen av bostiiderna nira trafik-
leden kommer ha bullernivaer pa 60-65 dB(A).

De nationella riktvirdena for nybyggnation ska
dven ses som langsiktiga mal for bostidder i den
befintliga miljén. Trafikverket arbetar successivt
med riktade atgirdsprogram dir syftet r att atgér-
da inomhusmiljon for bostdder med en ekvivalent-
niva 6ver 65 dB(A) utomhus vid fasad. Troligtvis
har dérfor vissa bostider erhallit atgérder.

I nollalternativet 6kar bullret i Gémmarens natur-
reservat nagot, oavsett om Masmolédnken byggs.
Med Masmolénken blir bullernivaerna nagot ligre.

Utbyggnadsalternativet

Trafikbullernivder utan dtgdrder

I utbyggnadsalternativet, precis som i nollalter-
nativet, berdknas bullernivaerna lings E4/E20 ha
okat jimfort med nuldget. Overviigande delen av
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bostiderna nira trafikleden kommer ha bullerni-
vaer pa 60-65 dB(A) och en del har 6ver 65 dB(A).

Breddningen av E4/E20 riknas som visentlig om-
byggnad och i och med det ska de nationella rikt-
virdena for trafikbuller tillimpas, vilket innebér
att 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad utomhus
eller 30 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus inte
bor overskridas. Manga bostéider far ddrmed bul-
lerskyddsatgirder, se nedan.

Utbyggnadsalternativet utan atgidrder medfor
bullernivaer som #r marginellt hogre &n i nollal-
ternativet for Gommarens naturreservat. Med
Masmolédnken utbyggd har bullerskyddsatgirder
genomforts pa Masmolidnkens anslutande ramp
vilket medfor ligre bullernivaer i Gémmarens
naturreservat.

Trafikbullernivder med dtgdrder i arbetsplanen
Arbetsplanen reglerar de bullerskyddsatgérder i
form av bullerskidrmar och vallar som planeras att
genomforas inom arbetsplaneomradet, se lista pa
sidan 238. Pa bada sidor om E4/E20 anger arbets-
planen strickor med bullerskydd som utformas
som vallar kombinerade med skéirmar eller som
skdrmar.

Vid bostéder

Det &r svart att bullerskydda nérliggande bosti-
der eftersom viigen &r bred, en del bostéder ligger
hogre én viigen och manga bostéder ér beldgna i
hoga flerbostadshus. Dessa omstindigheter med-
for att dven med foreslagna bullerskydd pa fem
till sex meter sa kan inte riktvirdet for nybygg-
nation, 55 dB(A) ekvivalent ljudniva, klaras vid
samtliga bostéder. Vid ett fatal villor i Duvberget,
ovre vaningar i flerbostadshusen s6der om Varby
Allé och vid vissa radhus i Lindholmsbacken och
bostdder vid Smista Allé, klaras inte riktvirdet 55
dB(A) med arbetsplanens atgirder. Med plane-
rade 5-6 meter hoga bullerskydd i kombination
med vissa lokala skdrmar klaras hogst 55 dB(A) i
markplan vid samtliga bostéder. Fem till sex meter
hoga bullerskydd ger stora vindlaster och kraver
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omfattande grundliggning. Det bedoms dérfor
inte som tekniskt och ekonomiskt rimligt att an-
ldgga hogre bullerskydd for att sinka bullernivan
nagon enstaka decibel vid ett fatal bostdder hogre
upp. Trafikverket planerar vissa lokala skirmar,

se nedan, och de kommer vid behov att erbjuda
kompletterande fonsteratgirder for att klara inom-
husriktvirdet.

Med de skidrmar som regleras inom arbetsplanen
erhalls en bullersinkning pa upp till 5 dB(A) jim-
fort med om inga skiirmar byggs, vilket innebér att
bullerstérningarna mer &n halveras.

I nuléget har ungefir 75 procent av fasaderna pa
nirliggande bostadshus under 55 dB(A) ekvivalent
ljudniva. Med skidrmar som regleras i arbetsplanen
far 90 procent av fasaderna under 55 dB(A) ekviva-
lent ljudniva. Med arbetsplanens atgérder minskar
saledes trafikbullernivaerna vid nérliggande bosti-
der jimfort med nuléget.

De nirmast beldgna bostadsbyggnaderna har
avgrinsats for att kunna gora en jimforande be-
doémning av antalet boende som riskerar att bli
bullerstorda i nuléget, nollalternativet och utbygg-
nadsalternativet. Hur manga boende som paverkas
av fordndrade bullernivaer i de olika bostadsomra-
dena redovisas i tabell 16.12-16-14 och under rubri-
ken Risk for bullerstérning.

Vid arbetslokaler

De buller- och riskskdrmar som arbetsplanen reg-
lerar kommer sénka bullernivaerna vid ett flertal
nirliggande arbetslokaler.

Ungefir ett sextiotal kontors- och verksamhets-
byggnader utmed den sddra och norra delen av
Kungens kurva far enligt bullerberikningen bul-
lernivaer som ligger 6ver 65 dB(A). Ddrmed finns
en risk for att riktvirdet inomhus for arbetslokaler,
40 dB(A) ekvivalent ljudniva, inte klaras.

Det kan finnas behov av kompletterande fasadat-
gérder. Detta bor utredas vidare i nista skede.

MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

Trafikbullernivder med dtgdrder som kommer att
regleras i avtal

Vid bostéider

Ett flertal alternativa placeringar av bullerskydd
har utretts vilket bland annat har visat att en
skidrm ldngs Skidrholmsvigen har en mycket liten
effekt pa bullret vid bostdderna i Lindholmsback-
en. De kompletterande atgéirder som foreslas ar
lokala skdrmar vid bostéderna, se figur 16.38-16.39.
Utgangspunkten for var lokala skdrmar anléggs &r
att trafikbullret fran E4/E20 medfor hogre buller-
nivaer dn 55 dB(A) ekvivalent ljudniva eller bidrar
till att 55 dB(A) 6verskrids.

Med skidrmar enligt arbetsplanen kompletterat
med lokala skérmar pa 2-3 meter vid nagra hus i
Duvberget och vid radhusen i Lindholmsbacken
klaras hégst 55 dB(A) i markplan, vilket bland
annat skyddar uteplatser. Med planerade skidrmar
lings E4/E20 och lokala skirmar minskar buller-
nivaerna med upp till 5-10 dB(A) jaimfort med idag
och jimfort med nollalternativet.

De lokala skdrmarna ligger utanfor arbetsplane-
omradet och de kan dérfor inte regleras i arbets-
planen. De kommer darfor att regleras i avtal.

For vaningar hogre upp i flerbostadshus och rad-
hus, dir bullernivan ligger 6ver 55 dB(A) vid fasad,
kommer vid behov fonsteratgérder som medfor
hogst 30 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus att er-
bjudas. Mitningar av fasadddmpning ska genom-
foras for att utreda behov av fonsteratgirder.

Bullerberidkningarna har visat att det &r trafik pa
det kommunala vignitet, framfor allt pa Smista
Allé, som medfér bullernivaer éver 55 dB(A) vid
bostidderna i Smista med féreslagna bullerskidrmar
lings E20. Dérfor planerar Trafikverket inga kom-
pletterande lokala skidrmar i Smista.

I tabell 16.12-16.14 redovisas antal boende som
utsitts for olika bullernivaer vid sin bostad i nulé-
get, nollalternativet och med Forbifart Stockholm.
En jamforelse visar att cirka 930 boende har 6ver
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Figur 16.34 Bullernivaer vid sédra delen av Kungens kurvaomradet i nuldget.
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Figur 16.35 Bullernivaer vid norra delen av Kungens kurvaomrddet i nuldget.
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Figur 16.36 Bullernivder vid s6dra delen av Kungens kurvaomrddet i nollalternativet.
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Figur 16.37 Bullernivaer vid norra delen av Kungens kurvaomrddet i nollalternativet.
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Figur 16.38 Bullernivder vid sédra delen av Kungens kurvaomrddet i utbyggnadsalternativet, inklusive bullerskdrmar.
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Figur 16.39 Bullernivder vid norra delen av Kungens kurvaomrddet i utbyggnadsalternativet, inklusive bullerskédrmar.

237 (584) 16 Lindvreten och Kungens kurva till Satra



MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm 2011-05-12

Tabell 16.12 Antal boende i Varby gard i ndrmast beldgna bostdder, férdelade i 3- decibel intervall, ekvivalent ljudniva.

Intervall i dB(A) <53 53-55 56-58 59-61 62-64 65-67 68-70 | Totalt
Nulage 1052 285 263 126 24 0 0 1750
Nollalternativ 810 348 368 173 51 0 0 1750
Utbyggnadsalternativ utan 1053 322 251 105 19 0 0 1750
atgarder

Utbyggnadsalternativ, skar- 1397 216 m 20 6 0 0 1750
mar langs FS

Utbyggnadsalternativ, 1398 219 108 19 6 0 0 1750

skdrmar langs FS och lokala
skarmar vid Duvberget

Utbyggnadsalternativ med 1626 68 52 4 0 0 0 1750
lagbullrande asfalt pa FS samt
skarmar

Bullerskyddsatgirder som regleras inom ramen fér arbetsplanen

» Bullerskydd pa 5 m fran bergskéarning vid Grindstuga upp till trafikplats Lindvreten pa vastra sidan av E4/
E20. Foreslas goras som en kombination av vall och skarm.

= Bullerskydd, 2 m, 3 st norr om den nya trafikplatsen vid Kungens kurva.

* Bullerskydd pa 6 m langs nordvastra sidan av E4/E20, fran strax norr om bergskarningen vid nya trafik-
platsen och cirka 650 m norrut. Féreslas géras som kombination av vall och skarm.

= Tva skdrmar mellan korfélten pa E20 varav den véstra &r 2 m och den 6stra &r 6 m mellan franluftstornet
fram till trafikplats Kungens kurva.

» Bullerskydd, totalhtjd 5 m éver vagyta, langs E4/E20 fran strax séder om trafikplats Kungens kurva till
viadukten 6ver Smistavagen, vastra sidan.

= Bullerskydd, 6 m 6ver vagyta, langs E4/E20, dstra sidan, fran strax séder om trafikplats Kungens kurva
till viadukten éver Smistavagen. Darefter bullerskydd, 4 m pa viadukten éver Smistavéagen.

* Bullerskydd, 4 m, fran viadukten 6ver Smistavagen till pafart Skansbergskopplet.

= Bullerskydd langs E20 fran pafart Skansbergskopplet till uppfarten fran Forbifart Stockholm, fran bérjan 4
m pa befintlig vall och senare totalt 5 m 6ver vagyta. Féreslas géras som skarm.

*  Bullerskydd pa 6 m langs uppfarten fran Forbifart Stockholm till E20 och upp till trafikplats Bredéng, pa
Ostra sidan. Foreslas goras som en kombination av vall och skarm.

* Barriarelement med en hojd av 0,8 m mellan kérbanor langs med olika avsnitt av strackan.
Bullerskyddsatgirder som kommer regleras med avtal

* Bullerskydd pa 6 m mot skogsomradet norr om Gémmarens naturreservat. Féreslas géras som vall.
* Lokala skdrmar pa 2-3 m vid de bostdder i Duvberget som ligger ndrmast E4.

* Lokala skdrmar pa 2-3 m vid de bostader i Lindholmsbacken som ligger ndrmast E4.

«  Kompletterande fonsteratgarder sa att hogst 30 dB(A) ekvivalent ljudniva klaras inomhus dér 55 dB(A
Overskrids vid fasad.
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55 dB(A) vid sin bostad i nuléget. I nollalternativet
beriknas antalet ha 6kat till 1 350. Med foreslagna
atgirder i arbetsplanen kompletterat med lokala
skdarmar kommer denna siffra att minska till cirka
320.

I rekreationsomraden

Den féreslagna bulleravskirmningen pa sex meter
norr om Gommarens naturreservat kommer att
medféra minskat buller i skogomradet norr om
GOommarens naturreservat, jimfort med nulédget
och nollalternativet .

Foreslagen bulleravskirmning redovisas bade
inom ramen fér Forbifart Stockholms och Mas-
molénkens arbetsplaner. Bullerskyddet kommer
att byggas inom ramen for det projekt som ge-
nomfors forst. Med detta bullerskydd minskar
bullernivaerna med 5-10 dB(A) i gronomradet.
Masmolénken gar delvis i tunnel och dess ramper
kommer att fungera som bullerskydd vid passage
av Gommarbécken.

Sammantaget, med de atgéirder som planeras inom
bada projekten, blir bullernivaerna i naturreserva-
tet hogre 4n i nuliiget men ldgre 4n i nollalternati-
vet. Trafikbullret kommer att sprida sig ldngre in
ireservatet dn idag och hogre liggande partier pa
700-800 meters avstand fran vigen kommer att ha
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over 55 dB(A) ekvivalent ljudniva. Det innebér att
inom stora omraden i den 6stra delen av reservatet
kan Trafikverkets riktvirde for rekreationsomra-
den i titbebyggelse, 55 dB(A) inte klaras.

Arbetsplanen f6r Masmolidnken har dven komplet-
terande bullerskydd mot Varby/Duvberget vilket
ger ldgre bullernivaer i skogsomradet mellan E4/
E20 och Duvberget.

Risk for bullerstérning och hdlsopdverkan

Baserat pa Socialstyrelsens sammanstéllning

av risk for bullerstérning, se figur 13.13, bedoms
cirka 920 personer vara bullerstérda i de nirmsta
belidgna bostéderna idag (390 i Varby gard, 250 i
Skiarholmen och 280 i Smista). I nollalternativet
riskerar 975 personer att kiinna sig bullerstérda
och i utbyggnadsalternativet minskar antalet bul-
lerstérda till cirka 850 personer (360 i Varby gard,
230 i Skidrholmen och 260 i Smista).

Aven risken for negativ hilsopaverkan &r ligre
med planerade atgirder 4n i nuldget och nollalter-
nativet. Till skillnad fran bullerstérning, som ir en
subjektiv upplevelse, paverkas hilsan oavsett om
man ir medveten om bullret eller inte.

Om det blir aktuellt med fonsteratgirder kan det
medfora att storningsgraden minskar ytterligare

Tabell 16.13 Antal boende i Skdrholmen i ndrmast beldgna bostdder, férdelade i 3- decibel intervall, ekvivalent ljudniva.

Intervall i dB(A) <53 53-55 56-58 59-61 62-64 65-67 68-70 | Totalt
Nulage 736 180 124 26 18 17 17 1110
Nollalternativ 552 246 167 83 26 19 17 1110
Utbyggnadsalternativ 738 200 m 35 14 12 0 1m0
utan atgarder
Utbyggnadsalternativ 802 208 85 15 0 0 0 1110
endast FS skarm
Utbyggnadsalternativ 937 128 40 4 0 0 0 1m0
med lagbullrande asfalt pa
FS samt skarmar
Utbyggnadsalternativ 803 210 84 13 (1] (1] (1] 1110
med skirmar pa FS och
lokala skarmar
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eftersom de boende far ligre inomhusbuller. Hoga
bullernivaer utanfér sovrumsfénster kvarstar dock
vilket forsdmrar moéjligheten att ha 6ppet fonster,
sdrskilt nattetid eftersom ljudnivaerna 6verskrider
de nivaer som visats ge paverkan pa sémn.

Med planerade bullerskydd kommer risken for
bullerstérning och negativ paverkan pa hilsa att
minska jamf6ért med nuliget. Jimfért med nollal-
ternativet blir det en visentlig férbéttring.

Forslag till ytterligare atgérder

e Det mest effektiva bullerreducerande alterna-
tivet dr att kombinera féreslagna bullerskir-
mar med lagbullrande beldggning. Med denna
kombination skulle riktvirdet for nybygg-
nation klaras vid néstan alla bostidder och
80 procent av de boende skulle fa under 50
dB(A). Manga boende skulle fa en visentligt
bittre l[judmiljo och minskad risk for nega-
tiv hdlsopaverkan. Mojligheten att anvinda
lagbullrande beldggning bor fortsétta utredas
under bygghandlingsskedet.

e En kombination av lagbullrande beldggning
och skirmar skulle medféra minskade ljud-
nivaer dven inom Gommarens naturreservat.
En mycket liten del av naturreservatet skulle
ha ljudnivaer 6ver 40 dB(A), vilket motsvarar
Naturvardsverkets forslag till riktvirden for
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trafikbuller f6r friluftsomraden avsatta i kom-
munal 6versiktsplanering.

Erfarenheter av lagbullrande beldggningar
visar pa problem med bestindighet av den
bulllerddmpande effekten. Det finns &ven
indikationer pa att de kan ha negativa paver-
kan pa luftkvaliteten. Darfor 4r denna atgiard
inte foreslagen i arbetsplanen. Forskning och
tester pagar och i framtiden nér lagbullrande
beldggning dr mer utvecklad bor atgérden
anvéindas.

¢ Behov av kompletterande fasadatgirder fér
arbets- och undervisningslokaler bor utredas
vidare i nésta skede.

Risk och siakerhet

En generell beskrivning av risk och sékerhet finns i
kapitel 13.4 Hdlsa under Risk och sdkerhet

Nulédge

E4/E20 utgor en primér transportled for farligt
gods. Alla klasser av farligt gods &r tillatna pa
végen. En 6versiktlig uppskattning av mdngden
farligt gods pa vigen anger 1 300 000 ton for ar
2006.

Det finns ett stort antal byggnader relativt nira
E4/E20 i dagsldget. Det kortaste avstandet &r cirka

Tabell 16.14 Antal boende i Smista i ndrmast beldgna bostdder, férdelade i 3- decibel intervall, ekvivalent ljudniva.

Intervall i dB(A) <53 53-55 56-58 59-61 62-64 65-67 68-70 | Totalt
Nulage 691 195 136 99 79 18 2 1220
Nollalternativ 554 215 170 130 92 45 14 1220
Utbyggnadsalternativ utan 700 211 131 102 57 19 0 1220
atgarder
Utbyggnadsalternativ 1023 105 53 23 4 12 (0] 1220
endast FS skarm
Utbyggnadsalternativ med n73 20 20 3 4 0 0 1220
lagbullrande asfalt pa FS
samt skdrmar
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35 meter, se tabell 16.15. Manga personintensiva
verksamheter finns intill vigen. Kép- och upple-
velsecentret Heron City dr den mest personinten-
siva verksamheten i omradet och anliggningen
kan ha upp till 13 500 bes6kare samtidigt. Byggna-
den ligger i nuléiget pa ett avstand av 75-80 meter
fran E4/E20, se tabell 16.15. Kombinationen av en
vig med stort trafikfldde med stora méngder far-
ligt gods samt ménga personer i nirheten av vigen
medfor en hog riskniva. En kraftig explosion pa
vigavsnittet framfor képcentrat kan fa omfattande
konsekvenser. Detta leder till att samhillsrisken &r
att betrakta som hog. Risknivan ir redan idag for
hog enligt de acceptanskriterier som Myndigheten
for samhillsskydd och beredskap rekommenderar.

Nollalternativet

Avstanden mellan nirliggande byggnader och E4/
E20 dr samma som i nuléget men till f61jd av 6kad
trafik ér risknivan lings viigen hogre. Griansen for
det omrade dér individrisken &r forh6jd och dar
riskatgérder skulle behéva genomféras (ALARP-
omradet) uppgar till 70 meter lings E4/E20 mel-
lan Varby och Breding. Flera byggnader ligger
nirmare dn 70 meter fran viigen, se tabell 16.15.
Risknivan for Heron City (K12) r &ven i nollalter-
nativet for hog enligt de acceptanskriterier som
Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap
rekommenderar.

Utbyggnadsalternativet

Risknivder utan dtgdrder

Den storsta fordindringen jaimfort med nollalterna-
tivet &r att E4 breddas med som mest 40-50 me-
ter vilket innebér att avstandet mellan viigen och
manga byggnader i niromradet minskar. Med fler
filer kommer den nirmaste delen av E4/E20 nir-
mare skyddsobjekten, medan andra delar hamnar
lingre bort.

Grinsen for det omrade dér individrisken &r for-
h6jd och dér riskatgéirder behévs (ALARP-omra-
det) uppgar till 70 meter kring storre delen av E4/
E20 mellan Varby och Breding, se figur 16.40. Un-
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dantag utgors av strickan mellan tunnelmynning-
arna dar ALARP-omradet uppgar till 30 meter.
Inga bostider, men ett stort antal verksamheter,
ligger inom ALARP-omradet. Eftersom ménniskor
vistas inne i och i ndrheten av dessa byggnader sa
ska rimliga riskreducerande atgérder vidtas.

Risknivder med dtgdrder i arbetsplanen
Trafikverkets tolkning av rimliga riskreducerande
atgirder for projektet presenteras i kapitel 5 Me-
todik och osdkerhet. Den atgird som bedéms som
rimlig dr skydd mot virmestralning fran brand.
Om méinniskor vistas ndrmare dn 30 meter fran
vigen kan risken i samband med brand reduceras
med en skdrm alternativt fasadatgérd.

Inom de delar lings E4/E20 dér ménniskor kom-
mer att vistas néra véigen foreslas avskdrmningar,
se tabell 16.15. De delar som &r aktuella for atgér-
der ér personintensiva verksamheter och stora
parkeringsplatser som ligger ndrmare &n 30 meter
fran vigen. Avskidrmningarna som foreslas ar 4-5
meter hoga skirmar som skydd mot virmestral-
ning fran brand. Samtliga avskdrmningar férutom
skidrmen vid Heron City regleras i arbetsplanen.
Skidrmen vid Heron City kommer att regleras
genom avtal. Anledningen &r att det finns mojlig-
het till alternativa avskdrmningar, exempelvis ett
parkeringsgarage med forstirkt fasad. Med pla-
nerade avskdrmningar bedéms individrisken bli
acceptabel i omradet.

For Ikea (K11), Heron City (K12) samt McDonalds
(K16) och kontor/verksamheter (K13-K15) rekom-
menderar riskanalysen atgérder for att reducera
samhiillsrisken da dessa omraden bedéms ha hég
persontithet. Fér Heron City, som 4r den mest
personintensiva verksamheten i omradet, ir risk-
nivan for hog i nuléget, i nollalternativet och i
utbyggnadsalternativet vad giller samhéllsrisken.
Skillnaden mellan nollalternativet och utbygg-
nadsalternativet dr att med Forbifart Stockholm
erhalls nagot hogre trafikflode och vigen flyttar
nirmare byggnaden. Det ger en marginellt hogre
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Teckenforklaring

ALARP-omrade
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Figur 16.40 Skyddsobjekt vid trafikplats Kungens kurva, se dven tabell 16.15.

Riskvardering

En risk kan vara lag (acceptabel), fér hog (oacceptabel) eller befinna sig i ett omrade mellan lag och f6r hog
risk. Detta omrade kallas fér ALARP-omradet. En tillrackligt lag risk kréver inga sakerhetsatgarder. En for
hog risk kraver atgarder. For riskreducerande atgéarder inom ALARP-omradet ska en rimlighetsbedémning
goras avseende genomférbarhet, nytta och kostnad.
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Tabell 16.15 Identifierade skyddsobjekt vid trafikplats Kungens kurva, se figur 16.40.

Skydds- Avstand Avstand Atgard i ALARP ALARP Kommentarer och for-
objekt mellan mellan form av avstand [m] avstand [m] slag pa 6vriga atgérder
byggnad byggnad 4-5m av- i nollalter-  med Forbi-
och E4/E20 och E4/E20 skarmning nativet fart Stock-
i nulaget i utbygg- holm

ochinollal- nadsalter-
ternativet nativet [m]

[m]
K1-K9S cirka 55 cirka 54 Nej 70 70 Upp till 30 m fran vagkant
. bor inte marken exploateras
K10 35 35 Nej /0 30 utan att sarskilda atgarder
K11* 19 102 Nej 70 30 vidtas. Marken bor utformas

s& att den inte uppmuntrar
till stadigvarande vistelse.

K12* 77 42 Ja 70 70 Atgarder for sjalva bygg-
naden ar ej ndédvandigt vad
galler klass 3 olyckor. Om
kundparkering narmast
vagen ska kunna nyttjas ur
individriskperspektiv bor
den skyddas med avskarm-
ning. For atgarder avseende
samhallsrisk se underlags-
rapporter.

K13 107 78 Nej 70 70 Atgarder pé sjalva byggna-
den ar ej nodvandigt. Perso-
ner pa kundparkeringen bor
skyddas med avskarmning.
Upp till 30 m fran vagkant
bor inte marken exploateras
utan att sarskilda atgarder
vidtas. Marken bor utformas
sa att den inte uppmuntrar
till stadigvarande vistelse.
Om parkering narmast
vagen ska nyttjas for kunder
bor denna skyddas.

K14* 52 28 Ja 70 70 Avskdrmning behdvs for att
skydda individer pa den ter-
rass som ligger ndrmare an
30 m fran vagen.

K15* 49 33 Ja 70 70 Atgarder pa sjalva byggna-
den ej nodvéandiga, personer

Kie* 41 315 Ja 70 70 . ) .
pa kundparkeringsytor bor
skyddas med avskarmning.

K17 59 45 Nej 70 70 Upp till 30 m fran vagkant

K18 55 37 Nej 70 70 bor inte marken exploateras

utan att sarskilda atgarder
vidtas. Marken bor utformas
s& att den inte uppmuntrar
till stadigvarande vistelse.

* Atgdrder for att reducera samhdillsrisken rekommenderas dé dessa omrdden bedéms ha hég persontithet, vidare utredning angdende detta har inte
genomférts.
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riskniva. I bada scenarierna finns behov av riskre-
ducerande atgirder med tanke pa de konsekvenser
som kan uppsta om en explosion intriffar pa E4
intill Heron City. Planerad avskdrmning har bara
en skyddande effekt for parkeringsplatsen nirmast
vigen.

Det dr mycket svart att genomfora atgirder for

att sdnka samhéllsrisknivan i befintlig miljé med
korta avstand, se diskussion om detta i kapitel 13
Overgripande miljokonsekvenser under delkapitel
13.4 Hdlsa/Risk och sdkerhet/Bedomning av behov
av dtgdrder. En skirm har ingen ndmnvérd skydd-
seffekt pa byggnader vid en eventuell explosion.
Studier har visat att inte ens om man placerar ett
parkeringshus mellan Heron City och E4/E20 ger
det nagon storre skyddseffekt med avseende pa ex-
plosion. En atgird skulle vara att ha restriktioner
for farligt gods pa leden men det &r inte en arbets-
planefraga. Inga atgérder for att minska samhélls-
risken ses som mojliga att genomfora.

De avskidrmningar som arbetsplanen redovisar
medfor att individrisken blir acceptabel. Eftersom
det finns ménga personintensiva verksamheter
nira E4 dr samhillsrisknivan fortsatt forh6jd 1angs
vissa delar.

Forslag till atgérder

e I Kungens kurva planeras omfattande bul-
lerskyddsatgirder i form av skidrmar. Dessa
foreslas uppforas sa att de dven fungerar som
stralningsskydd, t. ex. kan de utféras som
vallar med icke-transparenta skdrmar, tita
rampkonstruktioner eller kombinationer av
dessa.

e Eventuella atgirder for att reducera risken
fran utslidpp av giftig gas, exempelvis automa-
tisk avstdngning av ventilation i narliggande
byggnader, planeras att utredas i bygghand-
lingsskedet.
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Elektromagnetiska falt

Utbyggnadsalternativet

Mottagningsstationen for el kommer att generera
elektromagnetiska filt. Berdkningar visar att mag-
netfiltet understiger 0,2 uT pa ett avstand av 10
meter fran en fullastad 33 kV-transformator, dvs.
cirka 8 meter utanfér mottagningsstationens vigg.
Pa detta avstand finns inga andra byggnader och
inga atgérder behovs.

Trafiksdkerhet

Nulédge och nollalternativ

E4/E20 genom Stockholm #r idag en komplex mo-
torviigsmilj6 med manga pa- och avfarter. En kom-
plicerad trafikmiljo leder till manga olyckor, men
med den tringsel som ofta rader dr hastigheterna
laga. Diarmed &r de svara personskadeolyckorna fa.

Gang- och cykeltrafikanter ir idag separerade fran
biltrafiken med friliggande géng- och cykelvigar
och i huvudsak planskilda korsningar. De fa kors-
ningar i plan som férekommer ligger pa kommu-
nala gator i anslutning till cirkulationsplatser 6ster
om E4/E20.

Utbyggnadsalternativet

Végen &r principiellt utformad som tva parallella
motorvigar. Detta begrinsar antalet vigval och
reducerar vivningsrorelser som kan orsaka has-
tiga korfiltsbyten. Pa sa vis 6kar trafiksikerheten i
forhallande till dagens situation.

For oskyddade trafikanter anpassas nuvarande
planskilda korsningar till den nya viganldggning-
en. En ny gang- och cykelpassage 6kar mojlighe-
terna att rora sig mellan Kungens kurva och Skir-
holmen. Bade denna nya passage och passagen vid
trafikplats Lindvreten har dock plankorsningar
med motorvigsramper vilket innebér en olycks-
risk.
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Forslag till atgérder

e I trafikplats Lindvreten och Kungens kurva
kommer en gang- och cykelvig att korsa
pa- och avfarter i cirkulationen i plan. Detta
ir inte en optimal 16sning ur trafiksikerhets-
synpunkt och kompletterande separata gang-
och cykelportar bor utredas under bygghand-
lingsprojekteringen.

Tillgdnglighet

Tillgingligheten till friluftsomradet Gommaren
Okar i och med den nya gang- och cykelbron, vil-
ket ger storre mojligheter till vardagsmotion och
naturupplevelse. Hela nirrekreationsomradet vid
Lindvretens industriomrade tas dock i ansprak av
vig och andra exploateringar men &ven i nollalter-
nativet férsvinner en stor del av detta omrade.

Samlad bedémning av hédlsa
Vissa hilsoaspekter paverkas positivt och andra
paverkas negativt.

Med de bullerskyddsatgirder som arbetsplanen
reglerar kommer manga boende i nérliggande
bostéder att uppleva en minskning av trafikbullret
vilket medfor positiva konsekvenser for hilsan.
Ljudmiljén férbattras visentligt men trots det
kommer det fortfarande att finnas risk for bul-
lerstorning och negativa hélsokonsekvenser som
bland annat sémnstérningar och 6kad stressniva.
Mojligheten att kombinera planerade bullerskér-
mar med lagbullrande beldggning pa E4/E20 bor
utredas vidare i niista skede.

Exponeringen for luftféroreningar bli nagot hogre
fér boende i Lindholmbacken och i Smista jamfort
med nollalternativet vilket kan medféra hogre

risk for sjukdom och fortida dodsfall. For 6vriga
bostadsomraden i nirheten av E4/E20 bedoms det
inte vara nagon signifikant skillnad i exponeringen
for luftféroreningar mellan nollalternativet och
utbyggnadsalternativet.

Tva ventilationstorn med en hojd pa cirka 10 meter
kan komma att orsaka osikerhet och oro dven om
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tillskottet av luftféroreningar &r utan hilsokon-
sekvens for ndrboende.

Vilbefinnandet hos boende i omradet kan paverkas
positivt till foljd av 6kad tillgénglighet till frilufts-
livsomraden.

16.5 Miljon under byggtiden
Byggskedet

Omradet kring Kungens kurva, fran Varby backe
till Bredéings trafikplats, kommer att bli féremal
for omfattande byggarbeten som sammantaget
varar i cirka atta till tio ar. Bland annat breddas
Sodertiljevigen mellan Varby backe och Bredings
trafikplats. Det kommer att krévas omfattande
grundforstirkning, det vill sdga schaktning och
spontning, lings hela Sodertiljevigen fér bredd-
ning av vigen.

Sodertiljevigen E4/E20 vid Varby

Motorvigen breddas och trafikplats Lindvreten
byggs om med en 6verliggande cirkulationsplats.
Trafikplatsbygget medfor bergskérning, dvs. borr-
ning och springning, séder om Soédertiljevigen.
Vid Varby backe rivs befintlig gang- och cykelbro
och en ny byggs. Omradet mellan Sédertiljevigen
och Varby Allé tas i ansprak som arbetsomrade
och etableringsomrade, se figur 16.41. Byggarbeten
beriknas paga i cirka tva och ett halvt ar.

Sédertiljevagen E4/E20 vid s6dra Skdrholmen/
Kungens kurva

En ny trafikplats med anslutning till Kungens
kurva och Sodertéljevigen byggs. Byggarbeten
kommer att utgdras av borrning och springning
i relativt liten omfattning samt spontning m.m.
Arbetet beridknas paga i cirka tva ar.

Strax norr om Heron City gar Forbifart Stockholm
ned i tunnel. Den forsta delen fram till bergtun-
neln byggs som en betongtunnel. Intill detta stora
arbetsomrade kommer flera ytor att tas i ansprak
for etableringsomrade, se figur 16.41.
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Det ér stor nivaskillnad mellan S6dertiljevigen
vid den nya trafikplatsen vid Kungens kurva och
Forbifart Stockholms tunnelmynning och déarfor
krivs spontning, palning, schaktning och betong-
arbeten pa bada sidor om Sodertiljevigen.

Byggarbeten beridknas paga i cirka sju till atta ar.

Sodertéljevagen vid norra Kungens kurva och Smista
I denna del breddas vigen med cirka 50 meter vil-
ket bland annat kommer att kréiva palning, schakt-
ning och spontning. Arbeten i form av byggande av
betongtrag forekommer ocksa pa denna striicka,
vid bada tunnelmynningarna. Hir planeras dven
ett etableringsomrade.

Norra Skdrholmen och Sitra

En arbetstunnel planeras vid Skiirholmsviigen
strax nordost om Skédrholmens busstorg. Tunnel-
mynningen blir densamma som fér bussramperna.
Via denna arbetstunnel kommer cirka 1 miljon

m? berg att koras ut. Vid arbetstunnelns mynning
sker dven arbeten for bussramperna som kommer
att ansluta till Skirholmsvégen. En etableringsyta
foreslas ligga i anslutning till skogsomradet mel-
lan Skdrholmsvigen och motorvigen, se figur 16.41
och 16.42. Byggtiden har beréknats till cirka atta
till tio ar varav bergschakten beréknas paga i cirka
fem.

Forbifart Stockholms huvudtunnlar och ramper

kommer att byggas under bostéder i Skdrholmen
och Sitra. Djupet till tunnlarna fran markniva ar
cirka 65 meter.

Masstransporterna fran arbetstunneln kommer
att ga ut pa Skirholmsviigen. Dérefter finns alter-
nativa transportvigar beroende pa slutdestination
eller mellanlagringsplats. Dessa ir Sodertiilje-
vigen norrut, Sodertiljevigen séderut och/eller
Smistaviigen. Det mest sannolika alternativet ir
Sodertiljeviigen soderut ned till en av de befintliga
bergtiikterna séder om Stockholm. Skirholms-
végen har ett trafikflode pa cirka 10 000 fordon/
dygn. Sodertiljevigen har hir ett fordonsflode pa
cirka 100 000 fordon/dygn. Arbetet i denna del av
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Forbifart Stockholm beriiknas generera 200 last-
bilstransporter om dagen, vilket innebér att mass-
transporterna endast kommer att utgéra en liten
del av den totala trafikméngden.

Satraskogen och tillféllig hamn vid Sétra varv

Pa Sétraberg anléggs ett friskluftsintag i en glénta.
Intranget ir litet och medf6r ingen bestaende
paverkan. Eventuellt behovs en kort stricka vig
anléggas. Denna tas bort efter att anldggningsarbe-
tet idr avslutat. Anliggningsarbetet tar cirka tre-sex
manader.

En tillfillig hamn planeras vid Sétra varv, se figur
16.44. Hamnen kommer utgora transportvig for
massor och stora delar av 6vriga materialtranspor-
ter till etableringen. Vid hamnen ber#knas cirka
0,7 miljoner m?® berg lastas och transporteras bort
under fyra ars tid. Bergmassorna krossas till en
storlek pa 150-200 mm och transporteras via en
bandtransportor till kajen dir de lastas pa fartyg.
Krossningen kan ske i anslutning till tunnelmyn-
ningen under jord. Krossning ovan jord kan bli
aktuell under férutséttning att villkor for omgiv-
ningspaverkan innehalls.

Det kommer ocksa att ske firjetransporter av
lastbilar till och fran hamnen. Lastbilarna trans-
porterar arbetsmaskiner, byggmaterial, sprangim-
nen, drivmedel, smérjmedel m.m. som behé6vs for
tunnelarbetena. Lastbilarna transporteras av roro-
fiarjor som kommer att ldgga till vid en sérskild kaj.
Cirka 200 000 ton gods kommer att transporteras
pa detta siitt. Transporter av detta slag sker under
cirka sex ar. En del av godset kommer att vara far-
ligt gods, t.ex. spriangidmnen och diesel.

Kajen for lastning av bergmassor blir cirka 75
meter lang och planeras besta av en plattform

dér lastningen sker samt s.k. dykdalber for att
fartyget ska ligga sikert fort6jt. En 70 meter lang
tillfartsbro till den centrala plattformen byggs fran
stranden. Bade kajen och hamnplanen blir belysta
nattetid.
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Figur 16.41 Kungens kurva, sédra delen, under byggtiden.
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Figur 16.42 Kungens kurva, mellersta delen, under byggtiden. Arbetstunneln vid Skdrholmsvdgen ansluter via bussramper till vignétet
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Kajen for vigfirjor byggs ungefir dir sjomacken
ligger idag. Kajen omfattar en ramp, en dykdalb
och en cirka 17 meter lang tillfartsbro. Bron grund-
ldggs i en bank av sten som fylls ut sa att den nar
cirka 15 meter ut fran land.

Byggtiden fér hamnen blir totalt cirka tretton
manader varav arbeten i vatten kan paga drygt

tio manader. Rivning och aterstéllningsarbeten
uppskattas ta ett ar fran det att hamnen slutat vara
igang. Verksamhet i hamnen beriknas paga i cirka
nio ar fran det att den anléggs till dess att den har
rivits. I samband med anlidggandet av hamnen och
arbetstunneln kommer tunga fordon att kéra lings
den befintliga Sitravarvsvigen.

Utskeppningshamnen kommer i snitt att vara i
drift cirka 15 tim/dygn. Mestadels sker drift under
vardagar kl 07-22. Nattarbete kan eventuellt kom-
ma att ske vid enstaka tillfallen. Férjetrafik med
arbetsmaskiner och byggmaterial kommer normalt
att ske kl 07-22, 6 dygn per vecka aret runt.

I samband med byggandet av arbetstunneln och
den tillfdlliga hamnen i Sitra kommer trafik f6r
etableringen att angora via Sitravarvsvigen. Mas-
sor som tas ut fran arbetstunneln kommer att tas
ut via Sétravarvsvigen tills dess att hamnen ar
fardig. Alternativet att férst bygga hamnen sa att
alla massor kan tas ut den vigen skulle innebéra
en forlingning av arbetstiden och omgivningspa-
verkan vid Sétra varv med cirka ett ar. Tidskon-
sekvenserna for fardigstillandet av hela Forbifart
Stockholm &r svara att utvirdera men det kan
betyda en forlingning.

Vid Skirholmens strandstig anléggs ett frisklufts-
intag. Arbetena med detta pagar under cirka sex
manader och tar en liten yta i ansprak.
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Storningar till foljd av tunneldrivning och
arbeten i ytldgen

Varby

Breddning av S6dertiiljevigen sker som nirmast
cirka 160 meter fran bostider i Duvberget, cirka
100 meter fran flerfamiljshusen vid Duvbergsvi-
gen samt cirka 200 meter fran Grindstuskolan.
Planerade byggarbeten beriknas paga i tva och ett
halvt ar men bullernivierna kommer att variera
over tid beroende pa vilka arbeten som utfors.

Vid Duvberget bedéms bullernivaerna oftast klara
riktvirdena for byggbuller, se kapitel 12 Byggske-
det. Utan atgirder kommer flera byggmoment att
medfora bullernivaer 6ver riktvirdena vid flerfa-
miljshusen vid Duvbergsvigen, bland annat kan
bergborrning medféra bullernivaer pa 67-74 dB(A).

Nirliggande bostider kommer att fa 6kad dam-
ning under byggaren. Avstandet till arbets- och
etableringsomraden bedéms vara tillrackligt for
att luftfororeningar fran arbetsmaskiner ska ha
hunnit spddas ut och inte medféra nagon visentlig
paverkan.

Samverkande storningar

Boende i Varby kommer inte att paverkas av stom-
ljud. Nérheten till S6dertiljevigen innebir dire-
mot att boende sannolikt dr bullerstérda idag. En
del av byggbullret kommer dérfor att ”férsvinna”

i det hoga trafikbullret. Tillkommande byggbuller
bedoms dock medfora stora storningar eftersom
boende i detta omrade redan idag ér bullerstorda
och dirmed sannolikt kénsligare for tillkommande
storningar.

Sodra Skarholmen (Lindholmsbacken)
Bostédderna vid Lindholmsbacken kommer att
berdras av bygget av ny trafikplats, breddning

av Sodertiljevigen samt byggandet av Forbifart
Stockholms betongtunnel och bergtunnelpaslag.
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Sammantaget bedéms dessa byggarbeten paga i
cirka sju till atta ar.

Arbets- och etableringsomradet fér den nya tra-
fikplatsen ligger som ndrmast mindre in 50 meter
fran bostiderna i Lindholmsbacken. Sydvist om
dessa radhus byggs Forbifart Stockholms betong-
tunnel samt bergtunnelpaslag pa ett avstand av
cirka 100 meter respektive 250 meter. Pa cirka 50
meters avstand fran bostdderna planeras ett ar-
bets- och etableringsomrade. Radhusen ligger pa
en hojd i forhallande till véigen vilket innebér att
de &r svara att bullerddmpa.

Bostiderna vid Lindholmsbacken ligger néra
Sodertiljeviigen redan idag, det vill siga de boende
ar troligtvis redan bullerstérda. Bullernivaerna
kommer att variera 6ver tid beroende pa vilka
arbeten som utfors. Lings denna del av Sodertil-
jevigen kommer bullrande byggarbeten som bland
annat spontning och palning att genomf6ras som
nirmast cirka 100 meter fran bostiderna och utan
atgdrder kommer periodvis bullernivaer pa 70 och
80 dB(A) att uppsta vid frimst norra Lindholms-
backen. Palnings- och borrningsarbeten medfor
mindre buller men &ven vid dessa arbeten kan
bullernivaer oéver 60 dB(A) na bostdderna. Detta ar
nivaer som langt 6verskrider byggbullerriktvirdet
60 dB(A) och atgirder kommer att behdva genom-
foras.

Tabell. 16.16 Antal byggnader och boende i Skéirholmen (Norra
och sédra) som riskerar att utsdttas for stomljudsbuller éver 35
dB(A).

35-45 >45

dB(A) dB(A)
Bostadsbebyggelse, antal byggna- 37 0
der (varav flerbostadshus) 3 (0))
Boende i dessa byggnader 1517 0

Kontor, undervisningslokaler,
kommersiella lokaler och 6vriga 1 0
verksamheter, antal byggnader
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Runt 80 boende i ett trettiotal radhus i 6stra Lind-
holmsbacken beriknas fa stomljudsnivaer fran
tunneldrivningen mellan 35-45 dB(A) i cirka sex
till sju manader, se figur 16.45 och tabell 16.16. For
beskrivning av risk for storning, se nedan under
Sdtra.

Nirliggande bostider kommer att fa 6kad damning
under byggaren. Avstandet till arbets- och etable-
ringsomraden bedéms vara tillrickligt stor for att
luftféroreningarna ska ha hunnit spidas ut och
miljokvalitetsnormerna klaras.

Samverkande storningar

Sammantaget bedéms risken for att boende i Lind-
holmsbacken kommer att stéras under byggskedet
som stor pa grund av byggarbetenas héga buller-
nivaer och langa varaktighet. Det finns en risk for
samverkande stérningar, dvs. att flera stérningar
pagar samtidigt vilket 6kar risken for obehag. En
del av byggbullret kommer att “forsvinna” i det
hoga trafikbullret. Trots detta bedéms tillkom-
mande byggbuller medféra stérningar eftersom
boende i detta omrade redan idag ér bullerstérda
och dirmed sannolikt kéinsligare for tillkommande
storningar. Mest utsatta 4r boende i dstra Lind-
holmsbacken som kommer att utséttas for buller
bade fran markarbeten och fran tunneldrivning
och som dven har hogt trafikbuller. Det &r viktigt
att boende far bullerskydd innan byggskedet star-
tar.

Norra Skédrholmen

En arbetstunnel planeras vid Skdrholmsvéigen
nordost om Skidrholmens busstorg. Avstandet
mellan tunnelns mynning och nérmaste flerbo-
stadshus (vid Aspholmsviigen) ir cirka 150 meter.
Masstransporterna fran tunneln kommer att ga ut
pa Skirholmsviigen, mitt emot flerbostadshusen,
pa ett avstand av 75 meter. Transporterna kommer
att paga under minst fyra ar med cirka 200 last-
bilar/dygn. Skdrholmsvigen har ett trafikflode pa
7 000 fordon/dygn idag. Tillskottet av lastbilar &r
litet i férhallande till 6vrig trafik pa vigen och ger

16 Lindvreten och Kungens kurva till Satra
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ingen paverkan pa de ekvivalenta bullernivaerna.
Sammantaget bedéms det dock finnas en viss risk
for okad storningsgrad till foljd av att trafikflodet
pa Skirholmsviigen sannolikt 6kar under byggti-
den pa grund av ombyggnadsarbetena pa E4/E20
samt fler tillfdllen med maximala ljudnivaer fran
lastbilarna.

Boende i tre flerfamiljshus som ligger nirmast
arbetstunneln kommer &ven att beroras av stom-
ljudsnivaer mellan 35-45 dB(A) i cirka fem mana-
der, se figur 16.45. Boende i dessa fastigheter kom-
mer att ha byggtransporter och stomljud samtidigt
och det finns risk for samverkande stérningar.

Dessutom berors Mikaelikyrkan vid Skidrholms-
plan och forskolan pa Ekholmvigen av stomljuds-
nivaer 6ver 35 dB(A), vilket kan medféra koncen-
trationssvarigheter for elever och lirare i skolan
och stora verksamheter i kyrkan.

Skiarholmsvigen korsas av oskyddade trafikanter i
plan pa tva platser, dels i anslutning till Bredings
allé, dels i anslutning till Stromsétravigen. Bada
overgangsstillena dr signalreglerade och gar 6ver
flera korfilt. Trafiksdkerheten pa ett signalreglerat
overgangsstille med flera korfilt paverkas inte
namnvirt av 6kad tung trafik. Barn har dock i regel
svarigheter att nyttja korsningar i plan med hoga
biltrafikfloden, dven om de ér signalreglerade.
Okad trafik pa Skiirholmsviigen gor det svarare for
trafik fran anslutande vigar som inte &r signalreg-
lerade att komma ut. Det 6kar risken for att vissa
forare chansar da de ska ut for att inte bli staende

Tabell. 16.17 Antal byggnader och boende i Smista/kungens
Kurva som riskerar att utsdttas fér stomljudsbuller 6ver 35 dB(A).

35-45 >45

dB(A) dB(A)
Bostadsbebyggelse, antal byggna- 10 0
der (varav flerbostadshus) M ()
Boende i dessa byggnader 90 0

Kontor, undervisningslokaler,
kommersiella lokaler och 6vriga 6 2
verksamheter, antal byggnader
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for linge. En olycka mellan tva fordon i de hastig-
heter som ir pa Skidrholmsvigen leder dock séllan
till allvarliga personskador. Nagra atgérder for att
Oka trafiksiikerheten har inte foreslagits.

Samverkande storningar

For boende i flerfamiljshusen nirmast arbetstun-
neln finns risk fér samverkande stérningar efter-
som de kommer att paverkas av stomljud, bygg-
buller och 6kat trafikbuller fran byggtransporter.
Sammantaget bed6ms risken for att boende i de
flerbostadshus som ligger ndrmast arbetstunneln
ska stéras som stor pa grund av den langa bygg-
tiden och till f61jd av risk f6r samverkande stor-
ningar.

Norra Kungens kurva, Eksatra och Smista

Det kommer att krévas omfattande grundférstirk-
ning, det vill sdga schaktning och spontning, fér
breddning av denna del av S6dertéljevigen. Det
ska dven byggas betongtrag pa denna stricka.

Soder om Sodertiljevigen och Smista Allé ligger
Smista, ett omrade med smahus och flerfamiljshus.
Det ér cirka 100 meter till Forbifart Stockholms
norra tunnelramp och planerad ombyggnad av
vigen. Hir planeras dven ett etableringsomrade.
Liangre Osterut ligger de ndrmsta bostadshusen
150-200 meter fran vigen. Dir det dr som ndrmast
ger befintliga byggnader viss avskdrmning.

Norr om dér Forbifart Stockholms norra ramp
ska byggas ligger Eksitra, ett bostadsomrade med
flerfamiljshus. Mellan bostadshusen och féresla-
get etableringsomrade vid Skidrholmvigen &r det
cirka 50 meter. Till byggarbeten lings E4/E20 &r
det cirka 250 meter. En stor verksamhetsbyggnad
skdrmar till viss del av bostidderna.

Bullernivaerna kommer att variera 6ver tid be-
roende pa vilka arbeten som utfors. Bostider i

de omraden som nimns ovan kan, utan atgérder,
tidvis fa bullernivéaer 6ver 70 respektive 75 dB(A)
beroende pa avstand och avskdrmning.
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Figur 16.45 Omrdden i Skérholmen och Sdtra med risk fér stomljud i byggnader. Byggnader inom det gula omrddet riskerar stomljud
Gver 45 dB(A) och bostdder inom det bld omrddet riskerar stomljud 6ver 35 dB(A).
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gsomraden vid Gillsdtra. Se dven figur 16.48.
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Figur 16.46 Berdknin

Nirmare ett hundratal boende i nordvistra Smista
riskerar att fa stomljud mellan 35-45 dB(A) under
nagra manader, se figur 16.45 och tabell 16.17. Det
finns risk att stomljud och byggbuller forekommer
samtidigt vilket kan forstirka graden av storning,.
Omradet dr dven berort av trafikbullernivaer éver
60 dB(A) vilket ytterligare kan 6ka graden av stor-
ning.

Det finns dven ett antal kontor och andra lokaler
som kommer att ha stomljud 6ver 35 dB(A), och
nagra over 45 dB(A), under nagra manader.

Samverkande storningar

Risken for samverkande storningar &r liten f6r
dessa omraden. Det dr endast ett mindre antal
bostadshus i Smista som kommer att paverkas av
bade byggbuller och stomljud. Varaktigheten for
stomljuden &r relativt begrinsad men boende i
dessa bostiider #r dven paverkade av hogt trafik-
buller och ddrmed sannolikt kénsligare for till-
kommande storningar.

Satra

I Sitra kommer manga boende att paverkas av
stomljud, bade fran drivning av huvudtunneln och
ramptunnlar. Boende i radhus i Gillsiitra och sex
trevaningshus i Gransétra kan komma att utsittas

MKRB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

A S, R A AT
Figur 16.47 Berdkningsomraden vid Alsdtra och Brosdtra.
Se dven figur 16.49.

for storningar fran héga stomljudsnivaer. Detta
kan resultera i somnst6érningar, obehagskinslor,
koncentrationssvarigheter och forhéjd stressniva.
Vissa ménniskor borjar kénna sig stérda redan vid
30 dB(A) medan andra inte stérs nimnvért. Erfa-
renheter fran andra projekt visar att nir stomlju-
den nar upp till 45 dB(A) medfor det stora stor-
ningar hos boende.

Radhusen i Gillsitra ligger direkt ovan tunnlarna
som hir ligger pa cirka 60 meters djup. Berdkning-
ar visar pa stomljudsnivaer pa upp till 46 dB(A).
Boende i Gillsdtra kommer att ha tva perioder med
stomljudsstérningar; en da huvudtunnlarna drivs
och en da ramperna drivs, se figur 16.45,16.46 och
16.48. Perioden med stomljud 6ver 35 dB(A) blir
for de flesta bostdderna sammantaget upp till cirka
ett ar. Perioden med stomljud 6ver 45 dB(A) varar
som mest i tvd manader.

Tabell. 16.18 Antal byggnader och boende i Sitra som riskerar att
utsdttas for stomljudsbuller 6ver 35 dB(A).

35-45 >45
dB(A) dB(A)
Bostadsbebyggelse, antal byggna- N4 13
der (varav flerbostadshus) (6) )
Boende i dessa byggnader 441 245
Kontor, undervisningslokaler,
kommersiella lokaler och 6vriga 1 0

verksamheter, antal byggnader
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Figur 16.48 Stomljud i Gillsdtra. Réd kurva visar tiden da bada huvudtunnlarna drivs parallellt. Den bla visar da den nédrmste av de éstra
tillfartsramperna drivs. Den svarta visar da den lidngst bort av de stra avfartsramperna drivs. Den gréna visar da den ndrmsta av de
vdstra avfartsramperna drivs.
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Figur 16.49 Stomljud i Alsdtra och Brosdtra. Rd kurva visar stomljud da bada huvudtunnlarna drivs parallellt och den bla visar da den
Gstra pafartsrampen drivs.

Boende i flerfamiljshusen i Gransitra kommer ha i néstan tva ar, se figur 16.45, 16.47 och 16.49. Perio-

stomljud 6ver 35 dB(A) under cirka nio manader. den med stomljud 6ver 45 dB(A) varar som mest i
Stomljuden kommer inte att ga 6ver 45 dB(A). tva manader.

Boende i ett hundratal villor och radhus pa Al- For de som bor vid den ostra delen av Sitragards-
sdtraviigen och Sitragardsvigen kommer att ut- vigen finns en risk fér 6kat buller under en kor-
séttas for storningar fran hoga stomljudsnivaer. tare period i borjan av byggskedet da massor fran
Ett fyrtiotal av dessa kan komma att utséttas for tunneldrivningen kan komma att transporteras ut
extra hoga stomljudsnivaer, som mest upp mot 46  med lastbil. Efter att hamnen firdigstéllts kommer
dB(A). Drivningen av huvudtunnlarna och ramp- trafikbkningen till foljd av arbetstunneln att vara

tunnlarna kommer delvis drivas parallellt och som  marginell med avseende pa bullerpaverkan och
ldangst varar perioden med stomljud 6ver 35 dB(A)

257 (584) 16 Lindvreten och Kungens kurva till Satra



MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

luftkvalitet. Omradet f6r arbetstunnelns mynning
och hamn ligger i en séinka och omkringliggande
ho6jd bedéms avskirma en stor del av bullret mot
naturreservatet.

Manga boende i Sitra bedoms komma att uppleva
byggskedet som mycket storande vilket bedoms
inverka negativt pa trivsel och vilbefinnande. Det
ar framfor allt de langa perioderna med stomljud
som kommer att paverka ménniskor. Stomljud kan
ge upphov till bland annat obehagskinslor, irrita-
tion och somnsvarigheter beroende pa nir arbetet
utfors.

Arbetstunneln vid Sitra varv beriiknats vara i drift
i ungefir fem ar. Byggaktiviteter vid arbetstunneln
bed6ms inte ge storningar vid bostéder, ddremot
paverkas rekreationsméjligheterna i omradet. Ris-
ken f6r stérning hos boende i Sétra bedoms sam-
mantaget som stor.

Samverkande storningar

Det kommer inte att forekomma buller fran bygg-
arbeten i markniva i Sétra sa det finns ingen risk
for samverkande storningar.

Satraskogen och Satra varv

Arbetena med att anlédgga friskluftsintag vid Sét-
raberg kommer inte att medféra nagon langvarig
storning.

Arbetena i den tillfilliga hamnen vid Sétra varv
kommer att medfora 6kat buller i Sitraskogens na-
turreservat och for boende pa 6stra Kungshatt, ett
omrade som idag dr férhallandevis tyst. Omradet
ar viktigt for bade nirrekreation och som hamn
for fritidsbatar. Nérliggande ridhus, Mélarhojdens
ryttarséllskap, kommer att fa 6kat buller under
byggtiden.

Cirka 250 m Oster om arbetstunneln vid Sétra varv
och cirka 150 m fran hamnen och arbetsomradet
finns ett bostadshus. Mellan bostadshuset och
arbetsomradet ligger ett visuellt avskdrmande
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skogsomrade och detta bostadshus bedéms inte
paverkas visentligt.

Forslag till 3tgérder, avser alla delomraden
e Byggskedets storningar kommer att utredas

vidare i bygghandlingsskedet och behov av
atgirder, exempelvis bullerskirmar, fonster-
atgirder m.m., kommer att specificeras, se
kapitel 12.6 Byggskedet. Trafikverket kommer
bland annat ta fram ett kontrollprogram for
byggskedet, vilket ska godkénnas av tillsyns-
myndigheten.

» For att begrinsa stérningar till f61jd av hoga
stomljud kan Trafikverket att erbjuda mojlig-
het till tillfilligt boende/vistelse.

Landskapet runt Kungens kurva och Satra
varv

Kungens kurva

Utbyggnaden medfor ett stort arbetsomrade och
ett antal etableringsytor lings med E4/E20 vid
Kungens kurva. Storningarna for gang- och cykel-
trafiken dr beroende av hur man lyckas uppritt-
halla gena och sikra passager av byggarbetsplatsen
under byggtiden.

Under byggtiden kommer ett stort antal etable-
ringsomraden mm att finnas lings med Sodertélje-
vigen (se figur 16.41-16.43) Manga av dessa utgors
idag av naturmark varav vissa har bedomts ha
forhoja naturvirden (klass 3 eller 4). Se dven tabell
16.1. Virdena ir oftast kopplade till forekomst av
grova ekar eller gamla tallmiljéer. Dessa miljoer

ar idag kraftigt fragmenterade och spridnings-
mojligheterna mellan dem &r mycket begrinsade
utom for luftburen flora och fauna. Etablerings-
omradena m.m. kommer att medféra avverkning
och skador pa trid vilket forsvagar virdena och
ytterligare utarmar den ekologiska infrastrukturen
i omradet. Aterplantering kan ske pa ytorna, vilket
langsiktigt medfor en visuell forbéttring. For att
ocksa ge mojlighet till bevarande av naturvirden i
omradet dr det viktigt att kirnelement som grova
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och gamla trid bevaras och skyddas mot skador
och att aterstillningen gors pa sa sitt att atereta-
blering av motsvarande art kan ske.

Satraskogen och Satra varv

Reservatet

For att anldgga friskluftsintaget pa Satraberg tas
en liten yta i ansprak under cirka ett halvar. Efter
anldggningsarbetet dr avslutat kommer marken att
aterstéllas. Inga bestaende skador pa landskapet
kommer att uppsta.

Arbetena med att anléigga friskluftsintag vid
Skirholmens strandstig kommer inte att medfora
nagon negativ effekt pa landskapet. Intranget sker
i direkt anslutning till Skéirholmens strandstig pa
en yta utan eget natur- och kulturvirde. Arbetena
kan ta till upp ett halvars tid.

Tillfdllig hamn vid Sdtra vary

Nér den tillfdlliga hamnen byggs uppstar stor-
ningar fér natur- och kulturmiljon och friluftslivet
i form av buller och ljus. Stérningarna uppkommer
genom fysiska skador och hinder t.ex. avverkning
av ett fatal trad, buller och damm. Verksamheten i

_~/Skérholmens strandstig
~ = |bryts vid den
tillfélliga hamnen
Alternativ gangstig leds £
runt byggarbetena

" | Teckenférklaring

-~ — Cykelvag
: Gangstig
N Elljusspar
| [1Etableringsomrade
‘_. CJArbetsomrade b
« 2Naturreservat
A Inmétta trad

Figur 16.50 Under byggtiden leds Skédrholmens strandstig om.
Inmdtta tridd kommer i méjligaste man att skyddas.

! — Omledning GC-vag
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smabatshamnen, friluftsliv och ridverksamhet kan
storas av bullret och det finns #ven en risk for att
histarna blir skrimda av ljud fran hamnen.

Det finns en risk for att ett antal fornlimningar pa
sjobotten kan skadas av hamnen och fartygen.

Smabatshamnen kommer i princip att kunna
bedriva sin verksamhet som vanligt men delar av
omradet for vinteruppstéllning av batar férsvin-
ner till f61jd av etableringsomradet vid arbetstun-
neln. Under tiden som Forbifart Stockholm byggs
tas sjomacken bort. Av de 500 batuppldggnings-
platserna pa land tas upp till 150 i ansprak under
byggtiden. Genom fortitning av évrigt omrade kan
denna siffra minska.

Under tiden som hamnen ér i drift férviintas den
huvudsakliga miljokonsekvensen vara buller fran
lastning av bergmassor till fartygen. Aven band-
transportor och intilliggande arbetsomrade vid
Sétra varv samt vigfirjorna och lastbilstrafiken
kommer att medfora buller. Det finns en risk att
géllande riktvirden 6verskrids kvills- och nattetid
vid vissa bostéider. Eftersom buller 6ver riktvirden
kan férekomma under flera timmar per dygn un-
der lang tid kan stérningen upplevas som betydan-
de vid nagra bostidder. Det sammantagna antalet
storda dr dock relativt litet och det handlar om ett
litet 6verskridande av riktvirdet. Aven friluftslivet
i Sitraskogen, pa Kungshatt och de nirmsta de-
larna av Méilaren kan storas av 6kat buller.

Lastbilstransporterna i hamnen och fartygstrans-
porterna till och fran hamnen kommer att medféra
Okade utslédpp av avgaser till luft. Hamnen kommer
att vara upplyst, vilket paverkar friluftsomradena
runtomkring. Redan idag paverkas omradet av ljus
fran smabatshamnen och 6vrig verksamhet.

Endast mycket sma negativa konsekvenser for
vattenkvaliteten vid Sitra eller Mélaren i stort
beddms uppkomma. Det géller samtliga skeden;
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byggande, drift och rivning. Detta astadkoms ge-
nom olika former av skyddsatgirder, se nedan.

Bade nir hamnen byggs, drivs och nér den rivs och
omradet aterstills finns det risk for spill av olja
och brinsle om arbetsmaskinerna gar sénder eller
vid liknande olyckor. Precis som vid byggandet
kan arbetena med rivningen medféra grumling av
vattnet samt buller i en liknande omfattning. Som
en skyddsatgird aterstills omradet nir hamnen tas
ur drift, vilket minimerar paverkan pa naturmiljo-
och friluftsliv i ett ldngre perspektiv.

Omradet dir arbetstunnel och hamn planeras ut-
gor en mindre kénslig del i Sdtraskogens naturre-
servat. Lokalisering och utformning av den tillfl-
liga hamnen och arbetstunneln &r anpassad for att
orsaka minsta mojliga intrang och skada i omradet.
Hamnen ligger pa och intill befintliga grusytor

vid Sétra varv. Paverkan pa natur- och kulturmilj6
begriinsas till sma lokala intrang i skogskanten mot
nordvést. Den ekdominerade skogen intill Sitra
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varv ber6rs bara i liten omfattning. Inga av Stock-
holms stad eller Léinsstyrelsen utpekade stora triad
etc. riskerar att paverkas. Stranden &r trivial, vilket
betyder att ingen kénslig strandzon paverkas. Ut-
byggnaden av hamnen tar drygt ett ar varav arbe-
ten i vattnet kan paga cirka tio manader.

Limningarna av Arboga kék kan komma att paver-
kas vid arbeten intill gangvigen. Fartygslamning-
arna ligger djupt men kan paverkas under tiden
hamnen byggs ut eller av fartygstrafiken.

Upplevelsen av det natur- och kulturlandskap som
omger Sétra varv kommer att stras av arbetena
under byggskedet. Framst bullret fran masshante-
ringen kommer att verka negativt pa friluftslivs-
kvaliteter i nirheten av Sétra varv och 6ver vattnet
pa Kungshatt. Den tillfdlliga hamnen kommer
ocksa att utgora en barriir for friluftslivet langs
Skiarholmens strandstrak. Strandpromenaden
maste dirfor ledas om déir den passerar Sétra varv.

w0 0 2 3% s 0 w0 0 . s 100
Y I I S N N I M |
SKALA 11000 (m)

*

Kaj fér utlastning av [
bergmassor

KOMMUNGRANS/TRAKTGRANS/

| Grdns for
hamnomrdade

FASTIGHETSGRANS SATRA 2:1

~A

Grdns fér

etableringsomrdde
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- BAT\/AGGAN 1

Figur 16.51 Disposition av tillfdllig hamn vid Sdtra varv.
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Striickan blir cirka 250 meter lingre 4n i nulédget
och man kommer att tappa direktkontakten med
vattnet. Strickan vister om hamnplanen ner till
befintlig strandstig kommer att vara brantare &n
dagens mycket flacka stig. Anpassning till ter-
ringen maste ske for att minska bestaende skador i
naturmiljon. Se figur 16.50.

Trafiken i farleden mellan Séitra och Kungshatt
utgors bade av yrkesmissig trafik och av fritidsba-
tar. For fartyg ldngre &n 12 meter och bredare dn

4 meter géller 12 knop fartbegrinsning hela aret.

I dagslédget passerar knappt 500 fartyg 6ver 50
meter per ar i varje riktning. Redan idag samsas
yrkesméssig trafik och fartyg i farleden, men vissa
konflikter mellan fritidsbatar och fartygstranspor-
terna kan uppsta.

Aven 6ster om arbetstunneln, hamn och arbets-
omrade vid Sétra varv finns bostadshus och andra
byggnader, vilka kommer att exponeras fér 6kat
buller. Mellan dessa hus och arbetsomradet ligger
ett visuellt avskdrmande skogsomrade.

Forslag till atgérder, avser alla delomraden

e Arbetsomradena i omradet lings med So-
dertiljevigen foreslas detaljavgrinsas och
séttas ut med ekologisk medverkan. Sérskilt
véirdefulla strukturer och objekt som t.ex.
gamla ekar som identifieras ska skyddas fran
avverkning och skador. Ekologisk medver-
kan behovs ocksa for att bedoma behovet av
skyddszon till dessa naturobjekt.

e Arbetsomradet vid Sitra varv och Arboga kok
foreslas detaljavgrinsas och siittas ut under
antikvarisk och ekologisk medverkan. Efter
byggskedet aterstills omradet till nuvarande
skick i sa lang utstrickning som mojligt.

¢ Om mojligt bor anldggningsarbetena av ham-
nen och arbetstunneln inte paborjas under
hickningssdsong for faglar (april-september).

e Avverkning av grova ekar och andra gamla
trad i mojligaste man undvikas. Skyddsvirda
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trid som ligger ”i riskzonen” bér mérkas ut
pa plats och skyddas.

e For att undvika att kommunikationerna éver
E4/E20 helt bryts under perioder bér alter-
nativa korsningar for gang- och cykeltrafikan-
ter alltid tillgodoses. Om atgérder vidtas ger
byggskedet en liten negativ konsekvens.

» Det ir viktigt att finna alternativa forvarings-
platser for batarna vintertid for de batar som
inte kan ligga i Sétra varv. Arbete pagar i sam-
arbete med Stockholms stad for att 16sa detta.

» Mojligheten att ga lings Milarstranden upp-
ritthalls under byggtiden genom att gangvé-
gen leds om.

Vattenfragor under byggskedet

Ytldgen i Kungens kurva

Vatten kan efter lokal rening antingen infiltre-

ras i mark, avledas till en recipient eller foras till
reningsverk. Var vattnet kan ledas beror pa féro-
reningsinnehall och férutséittningar pa platsen.
Normalt sker olje- och slamavskiljning pa plats. Ar
vattnet kvivehaltigt férs det normalt till renings-
verk. Krav pa detta ingar som forutséttning for

bygget.

Entreprenoren kommer att uppritta en beskriv-
ning av miljopaverkan fran det vatten som ska
avledas fran platsen. For vatten som fors till led-
ningsniitet stiilller Stockholm vatten krav pa prov-
tagning och halter.

Tunnelarbeten

Vatten fran springning och borrning kan innehalla
hoéga halter kvive fran sprangmedel och foreslas
darfor behandlas i reningsverk. En férutsittning
ir att andra fororeningar inte stor reningspro-
cesserna i avloppsreningsverken eller forsimrar
slamkvaliteten. For att sédnka halten av suspende-
rade &mnen behover sedimentering av vatten ske.
Med sedimenteringen kan ocksa metallhalterna i
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vattnet sinkas eftersom metallerna dr bundna till
de suspenderade dmnena.

Léanshallningsvatten leds till Himmersfjdrdsverket
via ledningsnitet.

Arbetstunnel vid Satra

Processvatten till tunneldrivningen tas fran Mila-
ren, men kan #ven komma at tas fran befintligt led-
ningsnét. Processvatten fran arbetstunneln i Sitra
pumpas upp till befintligt avloppsvattennit, fér
vidare rening i avloppsreningsverk. En provisorisk
ledning l4ggs troligen vid Sétragardsvigen.

Tillféllig hamn vid Sétra varv

Nar hamnen byggs ut kommer diverse arbete i
marken ske och den befintliga sjomacken kommer
att avvecklas och dess palverk att rivas. Den nya
lastkajen kommer att grundliggas med palar som
borras eller slas ned. Med féreslagen utformning
av kajerna kommer inget muddringsarbete att
kréivas.

Arbetena kommer att 6ka grumlingen av vatt-

net och férorenat dagvatten fran hamnplan kan
rinna ut i sjén. Dessutom kan péalningen orsaka
uppgrumling av bottensediment. Grumlingen kan
forsimra levnadsvillkoren for vixter och djur som
lever i vattnet om inte atgirder genomfors.

Sedimenten i hamnomradet i Sétra &r kraftigt féro-
renade med PAH och metaller. Féroreningarna har
hoga koncentrationer framst i de ytliga sedimen-
ten (0-0,1 m). De fororenade dmnena skulle kunna
medféra negativa effekter pa vixt- och djurlivet. I
den del av omradet som berors mest av byggandet
av hamnen é&r féroreningshalterna ldgre. Efter-
som ingen muddring sker, blir omfattningen av
uppgrumling och frisittning av fororeningar liten.
Genom anvindande av grumlingsbegrinsande
skidrmar bedoms risken for negativa effekter pa
véxt- och djurliv som liten.
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Under driftskedet av hamnen dr hamnplanen
asfalterad, vilket ger stérre avrinning. For att inte
fororenat dagvatten skall na recipienten avleds
dagvattnet till filterforsedda brunnar varefter infil-
tration sker i marken.

Hamnverksamhet inklusive fartygstrafik innebér
risk for olyckor, med olje- och brinslespill, vil-
ket &ven i mindre méngder kan medféra negativa
konsekvenser for vattenvegetation, bottenlevande
organismer och fisk.

Eftersom springmassor ska lastas pa fartygen
som anldnder till hamnen finns det risk att kvive-
rikt stendamm kan spridas och medféra forhojda
koncentrationer av kviveforeningar i omgivande
vatten. Kviverikt damm kan &ven spridas fran det
temporira stenupplaget pa hamnplanen. Sprid-
ningen av stendamm minskas betydligt genom
valet av téckta transportband och genom att last-
ningen av fartyg/pramar sker genom ett flexibelt
rér som nar ner i lastutrymmet.

Om vatten fran upplagsomradet tas om hand innan
det sldpps ut till recipienten minskar spridningen
av kvévefoéroreningar. Genom upplagets ringa
omfattning och genom att det handlar om spolade
massor bedéms eventuellt lickage av kviveforen-
ingar bli sa litet att det medfor sma konsekvenser.
Vatten fran upplag kommer att ledas till Himmer-
fiardsverket via Stockholm vattens ledningsniit.

Den vaghojd som fartygen till den tillfilliga ham-
nen kommer att generera ir formodligen av sam-
ma vaghojd som de som riiknats ut for Malmviken,
dvs. i storleksordningen 0,1 meter vilket &r relativt
litet. (Fartygspaverkan - bilaga till tillstandsanso-
kan tillfallig hamn vid Malmviken) Rimligen f6r-
kommer redan idag tidvis vagor av denna storlek
(savil vindgenererade som av battrafik) och risken
for en 6kad erosion av strandniira bottnar borde
vara liten.

En 6kad omblandning av vattenmassor kan leda till
att vattnet pa storre djup syresitts mer, vilket kan
ge positiva effekter fér de organismer som lever
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dér. Om en omblandning leder till 6kad grumling
kan vattenlevande organismer istillet paverkas
negativt. Exempelvis kan minskat solljusinslédpp
begrinsa bottenvixternas livsrum.

Med anléiggningen av kajer kan omraden som &r
lampliga for fisklek och yngeltillviixt paverkas.
Bryggor skuggar vattenvixter och fiskar och bot-
tenlevande djur kan st6ras, men bryggor kan ocksa
skapa skydd och erbjuda nya ytor for pavixt, vilket
kan attrahera fler organismer och ddrmed ge en
gynnsam effekt for bade vattenflora och fauna.

Forslag till atgérder, avser alla delomraden
» Isamband med anldggningsarbeten for kajen
samt arbeten for ordningsstillande av hamn-
planen bor vattenomradet dér grumling kan

uppsta t.ex. genom ingrepp i botten eller ut-
sldpp av borrkax samt dit dagvattenavrinning
sker, avgrinsas med grumlingsbegrinsande
bottengaende skidrmar. Ytldns for forhin-

\c.- e
Figur 16.52 Trafikplats Kungens kurva idag.
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drande av spridning av petroleumprodukter
bor ocksa finnas. Ytldnsen kan vara antingen
separat eller kombinerad med skidrmen.

Beredskap i form av rutiner samt utrustning
pa plats bor finnas for att hantera eventuellt
oljespill pa land eller i vattenomrédet sa att
spridning undviks.

Spridningen av stendamm kan minskas be-
tydligt genom valet av tickta transportband
och genom att lastningen av fartyg/pramar
sker genom ett flexibelt rér som nar ner i
lastutrymmet. Massorna spolas av i samband
med krossningen, dvs. fore utlastning.
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