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Forord och lasanvisning

Forord

Detta dr en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, till
arbetsplanen for E4 Forbifart Stockholm. MKB:n
utgor ett beslutsunderlag till arbetsplanen som
stéills ut under sommaren 2011.

Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen dr att
identifiera och beskriva de direkta och indirekta
effekter som projektet E4 Forbifart Stockholm kan
medfora dels pa méinniskor, djur, vixter, mark, vat-
ten, luft, klimat, landskap och kulturmiljé, dels pa
hushallningen med mark, vatten och den fysiska
miljon i 6vrigt, dels pa annan hushallning med
material, ravaror och energi. Vidare ir syftet att
mojliggora en samlad bedémning av dessa effekter
pa ménniskors hélsa och miljon.

MKB:n har utarbetats av Konsortiet Forbifart
Stockholm (Sweco, Tyréns och WSP) pa uppdrag
av Trafikverket med Riggert Anderson som bestil-
larens projektledare samt Marie Westin och Maja
Modén som teknikstdod och granskare.
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Lasanvisning

Forbifart Stockholm &r ett stort och komplicerat
projekt. Det medfér att MKB-dokumentet blir
omfattande: 29 kapitel och tva bilagor.

MKB:ns struktur baseras huvudsakligen pa den
geografiska uppdelning som finns i arbetsplanen.
Denna struktur har valts for att boende i nérhe-
ten av E4 Forbifart Stockholms trafikplatser och
ytldgen ska fa en samlad redovisning av hur deras
niromgivning kommer att paverkas.

e Iden forsta inledande delen, kapitel 1-7, be-
skrivs projektets bakgrund och syfte, hur
planeringsprocessen gar till samt mot vilka
bedémningsgrunder och med vilka metoder
konsekvenserna tagits fram och bedémts.

 Kapitel 8-15 beskriver hela projektet E4 For-
bifart Stockholm, dvs. viigens utformning och
dess milj6- och hillsokonsekvenser.

Beskrivning av viigens strickning, tunnlarnas
utformning och tekniska system aterfinns i
kapitel 8.

Kapitel 9 beskriver kollektivtrafik, trafiksé-
kerhet och hur trafiken kan ledas om ifall det
uppstar stérningar i tunnlarna.

Tunnelsikerhet och tunnelluft beskrivs i
kapitel 10 och 11.

Byggskedet och vilka stérningar som man da
kan foérvinta sig beskrivs i kapitel 12.

Hur projektets paverkar olika milj6- och hil-
soaspekter i ett regionalt perspektiv beskrivs
i kapitel 13.

Klimatet och hushallning med naturresurser-
beskrivs i kapitel 14-15.

Forord och lasanvisning
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 Ide foljande geografiskt uppdelade kapitlen
16-21 beskrivs konsekvenserna mer detaljerat
for respektive plats; hur Forbifart Stockholm
paverkar niromradets natur- och kulturom-
raden, friluftslivet, buller- och luftsituationen
samt riskaspekten. Hér beskrivs ocksa paver-
kan pa grundvatten och hur vigdagvattnet
kommer behandlas. Aven byggskedet och de
storningar som da uppstar lokalt beskrivs i
dessa kapitel, liksom vilka alternativa utform-
ningar som provats under arbetets gang. Hir
ges forslag pa atgéirder for att mildra negativa
konsekvenser.

De geografiska kapitlen dr uppdelade enligt
nedan:

Lindvreten och Kungens kurva till Sdtra
Kungshatt till Lambarfjdrden
Lambarfjdrden till Lunda

Lunda till Hasta gard

Hista gdrd till Hansta

Hansta till Hdggvik

¢ Ide avslutande kapitlen 22-29 finns informa-
tion om de samrad som hallits, hur projektet
miljéanpassats och vilka atgérder som kom-
mer att genomforas for att minska de negativa
konsekvenser som E4 Forbifart Stockholm
kan medfora.

Information om projektets forhallande till
miljomalen, hur regeringens villkor har han-
terats samt hur MKB-arbetet paverkat pro-
jektet redovisas i de avslutande kapitlen. Dir
finns ocksa en sammanfattning av hur sam-
radet har gatt till och forslag pa atgérder och
forsiktighetsmatt.
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I bilagorna redovisas den 6vergripande riskbe-
domningen for transporter av farligt gods samt
brénder i tunnelsystemet samt kartor 6ver bo-
stadsbyggnader som ingar i bullerbedémningen.

Nir man bygger tunnlar paverkas grundvattnet.
Ocksa detta beskrivs i respektive geografiskt ka-
pitel men for mer detaljer om dessa verksamheter

hinvisas till tillstandsansdkan som kommer att ske

i Mark- och miljodomstolen. Denna ansékan foljs
av sdrskild miljokonsekvensbeskrivning, med fler
detaljer och forslag till skyddsatgérder.

I underlagsrapporter, som inte bifogas MKB:n,
redovisas de mer fordjupade inventeringar och
utredningar som genomférts under arbetet med
arbetsplanen och som ligger till grund f6r miljo-
konsekvensbeskrivningen. Dessa gar att bestilla
fran Trafikverket.

~

Har finns information om
riktvarden for buller.

Har beskrivs hur berdkningarna
av buller och bedémningarna av
konsekvenser har gjorts

dess halsokonsekvenser. Har kan man ocksa lasa om
hur bullersituationen paverkas i regionen.

Var kan jag lasa
om buller?

Om man bor i t. ex. Vinsta kan man ldasa om
bullersituationen dér i det geografiska
kapitlet for omradet.

Hur utbyggnaden av Férbifart Stockholm
paverkar mojligheten att na de regionala
miljomalen beskrivs i detta kapitel.

Har listas fastigheter med buller dver 53 dB(A)
och hér kan man se effekter av planerade
bullerskydd

\

Har finns generell information om buller och ./
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o
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21 Hansta till Haggvik

Tunnelstrackning och trafikplatser
Landskapet och dess varden
Mark och vatten

Halsa

Miljon under byggtiden

20 Hasta gard och Akalla till Hansta

Tunnelstrackning och trafikplatser

Landskapet och dess varden
Mark och vatten

Halsa

Miljén under byggtiden

19 Lunda och Hjulsta till Hasta gard

Tunnelstrackning och trafikplatser

Landskapet och dess varden §
@)
Mark och vatten G[_Z‘
Halsa é\o
Miljén under byggtiden é_\
&
Y &
18 Lambarfjarden till Lunda L
- ™
&

Tunnelstrackning och trafikplatser
Landskapet och dess varden

Mark och vatten

Halsa

Miljén under byggtiden

17 Kungshatt till Lambarfjarden

Tunnelstrackning och trafikplatser
Landskapet och dess varden
Mark och vatten

Halsa

Miljén under byggtiden

16 Lindvreten och Kungens
kurva till Satra

Tunnelstrackning och trafikplatser
Landskapet och dess varden
Mark och vatten

Halsa

Miljén under byggtiden

Forord och lasanvisning



MKB till arbetsplan E4 Forbifart Stockholm

2011-05-12

Héggvik
Hansta till N
/ Haggvik IBE N S
Trafikplats
_ Haggvik
) i—E_-__Tra;‘;ikp/ats
Akalla
o Akalla
Jarvafaltets A
o Hista gard
Trafikplats / till Hansta
Hijulsta g
R Hijulsta
> L Lunda till
Hasta gard
Lambarfjarden
till Lunda Y
P
; Trafikplats
o~ Vinsta
Hasselby %
:.' Villingby
Féringsé
Kungshatt till
Lambarfjarden
Trafikplats
R wr . ‘:’ Lindvreten och
S&¢ra Kungens kurva till Satra
Eker6 ‘K /
= Trafi ikplats
Trafikplats” I Kungens kurva
Lindvreten
0 Teckenforklaring
2 e - . : Angransande vagprojekt
_ — Grans for arbetsplan
/(/ Y £ = — Yilage
0 1250 2500 5000 m = = v Tumeliige
| 1 1 1 | 1 1 1 ] 2, ©

Figur 0.1 Indelning i delstrdckor av Férbifart Stockholm.
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Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar

i arbetsplanen f6r Forbifart Stockholm. MKB:n
beskriver vilken hinsyn som har tagits till miljo
och hilsa och den utgér ett underlag for beslut om
Forbifart Stockholm.

Bakgrund och syfte

Forstudie

Ar 2001 tog Vigverket (nuvarande Trafikverket)
fram en forstudie som visade att vigkapaciteten
over Saltsjo—Milarsnittet behover forstirkas for
att mota ett vixande behov av transporter i Stock-
holmsregionen.

Vigutredning och tillatlighet

Ar 2005 presenterades en vigutredning med
tillhérande MKB som redovisade tva alternativa
strackningar, Férbifart Stockholm och Diagonal
Ulvsunda. For att svara upp mot fyrstegsprincipen
utredde Vigverket ett sa kallat kombinationsalter-
nativ som omfattade vigférbéttringar i en nord-
sydlig axel genom centrala Stockholm i kombina-
tion med en kraftig 6kad satsning pa kollektivtrafik
samt vigavgifter. De tre alternativen jimférdes
med ett nollalternativ som innebar att samtliga
investeringar genomfors enligt den regionala
utvecklingsplanen (RUFS 2001), utom en ny vig-
forbindelse i Saltsjo—Maélarsnittet.

Vigverket (nuvarande Trafikverket) beslutade ar
2006 att fororda Forbifart Stockholm da det be-
domdes vara det alternativ som bist tillgodoser
dagens och morgondagens vigtransportbehov.
Vigutredningen med tillh6rande MKB utgor
underlag for regeringens prévning av tillatlig-
het enligt 17:e kapitlet miljobalken och ar 2009
gav regeringen Trafikverket tillatlighet att bygga
Forbifart Stockholm inom angiven korridor och
under forutsittning att vigen forldggs i tunnel sa
som redovisades i ansGkan om tillatlighet. Beslutet
innefattar ett antal villkor for att sékerstilla att
storsta mojliga hinsyn tas till miljén vid utform-
ning, byggande och drift av viigen.
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Arbetsplanen

Arbetsplaneskedet syftar till att finna den lampli-
gaste strickningen inom den korridor som valts.
Detta skede ska &ven utreda och beskriva hur pro-
jektet ska genomforas. Aven arbetsplanen innehal-
ler en MKB som beskriver hur vigen och vigbyg-
get kommer att paverka milj6 och hilsa. MKB:n
ska godkénnas av lansstyrelsen innan den stélls

ut tillsammans med arbetsplanen. Arbetsplanen
utgor vidare ett underlag for faststillelseproces-
sen. Genom faststéllelsen far vighallaren vigritt
som innebdr att vighallaren (Trafikverket) har
ensam tillgang till det markomrade som behovs for
att bygga vigen.

Samrad

Ett kontinuerligt samrad har skett under arbetet
med arbetsplanen med Huddinge, Ekero, Stock-
holm, Jarfilla och Sollentuna kommuner, Lins-
styrelsen i Stockholms Ién, Storstockholms lokal-
trafik, Ridddningstjinsten, Stockholm Vatten och
berérda ledningségare.

Formellt samrad med allménheten, organisationer,
sakdgare och myndighetsforetridare pagick mel-
lan 5 oktober och 10 december 2009. Samradet
genomfordes som en serie moten samtidigt som
samradsmaterialet holls tillgingligt dels pa Tra-
fikverkets hemsida, dels pa olika platser i kommu-
nerna och pa Trafikverkets regionkontor. Over 400
skriftliga samradssynpunkter kom in. Synpunk-
terna och hur de har beaktats har sammanstiillts

i en samradsredogorelse. Samradsredogorelsen
bifogas arbetsplanen nér den stills ut.

Fortsatt arbete

Efter arbetsplanen tas bygghandlingen fram. Den
utgor underlag for upphandling av entreprendrer
och genomférande av bygget.

For grundvattenbortledning av tunnelbygget och
de tillfdlliga hamnar som planeras kommer Tra-
fikverket soka tillstand enligt 9 och 11 kap. miljo-
balken.

Sammanfattning
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Forbifart Stockholm - lage och
utformning

Forbifart Stockholm gar fran E4/E20 séder om
Kungens kurva till E4 vid Haggvik i norr dér den
ocksa ansluter till Norrortsleden (vig 265). An-
slutningar till 6vriga viignitet kommer att finnas
pa Lovo till Ekerovigen (vig 261), vid Vinsta till
Bergslagsvigen (vig 275), vid Hjulsta till E18 och
vid Akalla till Hanstavigen. Av den totalt cirka 25
km langa strickan dr 21 km ny vig varav drygt 18
km gar i tunnel. Huvudtunneln under Milaréarna
blir 16,5 km och en den kortare tunnel under Jir-
vafiltet blir 1,8 km. Vigen kommer att ha motor-
vigsstandard med tre korfilt i vardera riktning

i separata tunnelror och vara dimensionerad for
90 km/tim. Léngs strickan byggs nya trafikplatser
for anslutningar till befintligt vignit enligt ovan.

En ny trafikplats anléggs mellan de tva befintliga
trafikplatserna i Kungens kurva. Den fungerar i
forsta hand som en lokal anslutning till Férbifart
Stockholm, men kan dven nyttjas fér att na Kung-
ens kurva och Skidrholmen. I Skiarholmen f6reslas
separata kollektivtrafikramper fran Forbifart
Stockholm upp till busstorget vid Skdrholmens
centrum.

I hojd med Tkea i Kungens kurva gar Forbifart
Stockholm ned i tunnel, vidare under Sétraskogen,
Kungshatt och Lovo. Forbifart Stockholm gar i
tunnel under hela Lovo. Vid Tillflykten och Edeby
ansluter ramper till tva separata cirkulationsplat-
ser pa Ekeroviigen. Ekerévigen breddas till fyra
korfalt mellan cirkulationsplatserna. Lind6tun-
neln kompletteras med ytterligare ett tunnelror.

I anslutning till cirkulationen vid Edeby byggs en
omstigningshallplats mellan bussar som trafikerar
Forbifart Stockholm och bussar som trafikerar
Ekerovigen. Gang- och cykelvigen lings Ekerovi-
gen ldggs om pa strickan mellan cirkulationsplat-
serna.

Forbifart Stockholm fortsétter i tunnel under
Lambarfjdrden. Tunneln ansluter via ramper till
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tva separata cirkulationer norr om Bergslagsplan.
Gang- och cykelvignitet kring de tva cirkulations-
platserna byggs om och en ny gangvig anldggs till
tunnelbanestationen.

Forbifart Stockholm fortsitter i tunnel fram till
Spangadalen. Tunnelmynningen ir belégen strax
s6der om jarnvigen, Milarbanan. Trafikleden gar
dérefter pa bro 6ver sparen och Spangaan/Billsta-
an. Forbifart Stockholm korsar sedan E18 och den
kommande cirkulationen f6r trafikplats Hjulsta
pa bro. Utbyggnaden av cirkulationen ingar i om-
byggnaden av E18. I samband med anlidggandet av
trafikplats Hjulsta ordnas en mindre cirkulations-
plats for anslutning av trafikplatsen till Bergslags-
vigen. Direfter gar Forbifart Stockholm i skidrning
forbi Hjulsta storhage och fortsétter pa bro i den
ostra kanten av hojdpartiet 6ver en ny gang- och
cykelvigen for att sedan ga i skirning mot tunnel-
paslaget vid 6stra kanten av Hista klack.

Tunneln under Jirvafiltet stricker sig fran Hésta
klack till cirka 250 meter fore trafikplats Akalla.
Trafikplatsen byggs med en 6verliggande cirkula-
tion och ramper som ansluter till leden norrut och
s6derut. Forbifart Stockholm kommer att ligga

i ett djupt trag medan Hanstaviigen ansluter till
cirkulationsplatsen i markplan. Norr om cirkula-
tionsplatsen fortsitter Forbifart Stockholm i ytléige
och foljer kraftledningsstraket fram till Higgvik i
Sollentuna.

Trafikplats Héggvik blir en stor och komplicerad
trafikplats dér Forbifart Stockholm ska ansluta till
Uppsalavigen norrut, Norrortsleden och det lokala
vignitet. Det kommer inte att vara mojligt att aka
fran Forbifart Stockholm s6derut mot Stockholm
pa Uppsalavigen. Detta kommer i forsta hand att
ske via trafikplats Hjulsta och E18.

Sikerheten i tunnlarna ér en central fraga i arbets-
planen och ett sikerhetskoncept for tunnlar har
arbetats fram. En viigtunnel ska vara siker i tva
avseenden. Dels ska den vara konstruerad sa att
risken for olycka &r liten, dels ska de olyckor som
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trots allt sker medfora sa lindriga skador som moj-
ligt. Principerna i sikerhetskonceptet bygger pa
enkelriktad trafik i separata tunnelror, trafikbver-
vakning som dr bemannad dygnet runt och tillgang
till n6dvindig hjédlputrustning. Skulle en olycka
intréffa i det ena tunnelréret kan man via utrym-
ningsvigar na det motsatta tunnelroret. Utrym-
ningsvigar kommer att finnas var hundrade meter
i huvudtunnlarna. Huvudtunneln under Milar-
Oarna kommer dven att vara utrustad med ett fast
sldcksystem. Om en svarare trafikolycka, brand
eller annan fara uppstar i tunnlarna, kommer den
att stéingas av. Trafiken leds da om till ett utpekat
omledningsvignit. Aven vid planerade drift- och
underhallsatgirder behdver omledningsvignitet
anvéindas.

Aven om sikerheten ir god kan trafikanter upp-
leva langa tunnelstrickor som monotona och
obehagliga. I langa tunnlar foreslas darfoér att man
strivar efter att skapa rum med kéinsla av rymd och
variationer i utformningen genom visuella effek-
ter som ljus och firger. Trafikverkets ambition &r
att gestaltningen ska medverka till att trafikanter
upplever passagen som positiv och att de har l4tt
att orientera sig.

Hoga krav stills pa trafikplatsernas gestaltning dér
anpassning gors till omgivande stads-, natur- och
kulturmiljo.

Nya motorvigar med tunnlar behover for sin
funktion och for att minimera negativ miljo- och
hilsopaverkan forses med en rad tekniska system.
Delar av anliggningarna dr synliga ovan jord och
innefattar franluftsstationer, luftutbytesstationer,
elmottagningsstationer, friskluftsintag till eldrift-
utrymmen, rokgasschakt, VA-station, buller- och
brandskydd samt dagvattendammar. Framfor allt
luftutbytesstationerna kommer att vara patagliga
inslag i sina milj6er. De placeras pa sédra och
norra Lov6 och vid Johannelundstoppen.
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Kollektivtrafik och oskyddade
trafikanter

Sérskilda bussramper planeras vid Skidrholmen f6r
att bussar fran tunnelbanestationen och busster-
minalen snabbt kan ta sig ned pa Forbifart Stock-
holm. Busshéllplatser vid trafikplats Lovo mojlig-
gor omstigning till lokalbussar. Busshallplatser
planeras ocksa att byggas vid trafikplats Vinsta, i
anslutning till Johannelunds tunnelbanestation.

SL har latit gora en 6versiktlig studie av hur
Forbifart Stockholm kommer att paverka lanets
kollektivtrafik. Ungefir 10-15 000 resenérer per
dag berdknas komma att anvénda sig av Forbifart
Stockholms busstrafik. Detta kan jimforas med de
cirka 160 000 bilresenérer som dagligen beriknas
fardas pa vigen. I studien har ett antal nya bussfor-
bindelser via den nya leden utretts. M6jligheterna
att uppritta en snabb genomgéaende busstrafik som
knyter samman de radiella tunnelbane- och pen-
deltagsgrenarna bedoms som begréinsade pa grund
av trafikplatsernas ldge och utformning. Istillet ar
forutséttningarna for kollektivtrafik i direktbuss-
relationen mellan malpunkter ett béttre alternativ.

Forbifart Stockholm kommer inte att vara avsedd
for gang- eller cykeltrafik. Diremot kommer gang-
och cykeltrafiken i befintligt nit paverkas av trafik-
platserna och dess omgivning. En Gversyn av gang-
och cykelnitet har gjorts for att pa varje plats hitta
den bista tdnkbara l6sningen.

Trafik

Trafikverket har tagit fram nya trafikprognoser
for hur végtrafiken kan utvecklas fram till ar 2035.
I prognoserna for arbetsplanens dimensionering
ingar dagens tringselavgifter kompletterat med
en avgift pa Essingeleden. Enligt prognosen kom-
mer trafiken i ldnet att 6ka med 69 procent med
Forbifart Stockholm utbyggd och 64 procent utan
utbyggnad jaimfort med dagens trafik (2007). For-
bifart Stockholm beréknas trafikeras med 140 000
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fordon per dygn ar 2035. Den framtida trafiksi-
tuationen ar dock svar att forutse eftersom den
paverkas av en méngd olika faktorer som exempel-
vis annan utbyggd viginfrastruktur, ekonomiska
styrmedel, bréinslepris, utbyggd kollektivtrafik och
ny bebyggelse.

Forbifart Stockholm medfér en fordndring av tra-
fikfloden i regionen, bland annat beréknas delar av
vignitet i de vistra och centrala delarna av Stock-
holm fa mindre trafik &n i nollalternativet.

Byggskedet

Forbifart Stockholm dr ett omfattande och kom-
plicerat byggprojekt med en beriknad byggtid pa
cirka atta till tio ar. Leden kommer i huvudsak

att byggas som bergtunnlar med betongtunnlar

i 6vergangen till ytldge. Under byggtiden kom-
mer stérningar av olika slag uppsta av byggnads-
arbeten pa ytan, av arbeten med tunneldrivning
och av transporter pa vig och vatten. De storsta
transportvolymerna kommer att vara bergmassor
fran tunnlarna. Tillfdlliga hamnar, transportvigar,
arbetstunnlar och etableringsytor innebér intrang
och kommer att medfora stérningar.

Tidsperioden med stérningar kan variera fran
nagon manad upp till sex ar i vissa omraden vil-
ket gor det svart att tala om tillfélliga stérningar.
Storningarna kan vara belastande for boende och
verksamma. Det dr déarfor synnerligen viktigt att
arbeten, tillfilliga anldggningar och etableringar
planeras noggrant och anpassas for att minimera
storningar for ménniskor och skador pa exempel-
vis natur- och kulturmiljévirden. Aven om arbetet
pagar under flera ar kommer graden av stérning
variera 6ver tiden beroende pa typ av verksamhet.

Boende ovanfor de tunnlar som byggs kommer
framforallt att paverkas av stomljud fran borr-
nings- och springningsarbeten under den tid det
tar for arbetet att passera deras omraden. Berik-
ningar visar att enskilda byggnader paverkas av
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stomljud som mest under ett ar. Stomljuden som
uppkommer vid tunneldrivning kan ge upphov till
bland annat obehagskéinslor. For att minska risken
for storning kan bl.a. arbetstiderna regleras och
tillfalligt boende/vistelse kan bli aktuellt.

Huvudalternativet for byggskedet innebér att
tunnlarna drivs via arbetstunnlar samt fran tun-
nelmynningarna i Vinsta och Hista. Arbetstunn-
larna placeras i Skirholmen, Sitra varv, sodra
Lovo, norra Lovo, Lunda och i héjd med Hégersta-
lund.

Framdrivningshastigheten f6r tunnlarna har be-
riknats till cirka 7-15 meter per vecka. Bada tun-
nelréren drivs parallellt. Berget runt tunnlarna
titas vid behov genom férinjektering med cement-
baserat titningsmedel. Pa sa sidtt minskar méngden
inldckande grundvatten i tunneln och paverkan

pa grundvattnet blir mindre. Dérefter sker borr-
ning och springning. Kvarstaende ldckage tétas vid
behov i efterhand s.k. efterinjektering.

Byggarbetsplatser i ytlige forekommer i anslut-
ning till arbetstunnlar, vid de delar dir leden eller
ovanjordsanldggningar byggs i ytlédge, vid tunnel-
mynningar, pa strickor med betongtunnel och vid
tillfalliga hamnar. Etableringsytor for bland annat
uppstéllning av arbetsfordon och byggbodar be-
hovs i anslutning till tunnelmynningar, tillfilliga
hamnar, trafikplatser och storre anldggningsarbe-
ten.

Byggarbeten vid tunnelmynningarna och vigan-
slutningar tillsammans med byggtrafik kan komma
att stora boende i niromradet och i den man det
gar bor bullerdimpande atgirder vidtas redan
under byggskedet. Beroende pa nér arbetena kom-
mer att utforas kan det resultera i somnstérningar,
obehagskinslor och koncentrationssvarigheter.

Transport av bergmassor kommer huvudsakligen
att ga pa gator och trafikleder med hoga trafikfls-
den. Aven stora materialtransporter till arbets-
platserna kommer att ske. For att minska belast-
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ningen pa vignitet under byggtiden planeras for
tre tillfalliga hamnar, en vid Sdtra och tva pa Lovo.
De detaljerade villkoren for hamnarna kommer
att faststéllas av Mark- och miljédomstolen efter
sirskild provning enligt 11 och 9 kap. miljébalken.

Tunnelbygget kommer att innebéra bortledning av
grundvatten. T omraden dér byggnader &r grund-
lagda pa berg kommer dessa inte att paverkas. I
omraden dir byggnaderna t.ex. ligger grundlagda
med platta pa mark kommer atgirder att vidtas for
att skada inte ska uppsta. De detaljerade villkoren
kommer att faststillas av Mark- och miljodomsto-
len.

Férutsattningar

Forbifart Stockholm beror fysiskt kommunerna
Huddinge, Ekero, Jirfilla, Sollentuna och Stock-
holm.

Stockholmsregionens struktur med bebyggelse
koncentrerad lings det radiella transportnétet har
medfort ett system av obebyggda grona kilar, den
s.k. regionala gronstrukturen. Gréonomradena har
stor betydelse for rekreation och friluftsliv. Stora
sammanhingande gronomraden dr ocksa viktiga
for den biologiska mangfalden och utgér sprid-
ningssamband for djur och vixter.

Forbifart Stockholms strickning korsar de regio-
nala gronkilarna Bornsjokilen, Ekerokilen, Gor-
valnkilen och Jarvakilen till storsta delen i tunnel.
Sétraskogen, Grimsta, Igelbidcken, Hansta och
Ostra Jarvafiltet dr natur- eller kulturreservat som
berors.

Den sydligaste delen av korridoren ir titbebyggd
med bostéider samt verksamhets- och handelsom-
raden och innefattar Kungens kurva, Skiarholmens
centrum och Sitra. Endast mindre partier av skog
och 6ppen mark finns inspringda mellan bebyg-
gelse och vigar. Inom omradet l16per ett antal
gang- och cykelvigar. Utanfér smahusomradet i
Sétra tar Sitraskogen vid som stricker sig fram till
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Mailaren. Sitraskogen ingar i Bornsjokilen och har
stora rekreations-, natur- och kulturvirden.

Hela Lov0 dr ett natur- och friluftsomrade som
omfattas av riksintresset Mélaren med 6ar och
strandomraden. Lovo omfattas &ven av riksintresse
for kulturmiljovarden pa grund av den kungliga
slottsmiljon och odlingslandskapet med rotter till-
baka i bronsaldern. Riksintresseomradet fungerar
som buffertzon kring virldsarvet Drottningholm.
Lovo ingér i Ekerdkilen. Pa sédra Lovo ligger
Edeby ekhage som é&r ett Natura 2000-omrade.

Bergslagsplan och Vinsta priglas framforallt av
bebyggelse fran 1950- och 1960-talen. Den éldsta
bebyggelsen i omradet utgoérs av byggnadsminnet
Hisselby slott med intilliggande gravfilt som vitt-
nar om att platsen varit bebodd sedan férhistorisk
tid. Villingby 4r en s.k. ABC-stad och utpekat som
riksintresse for kulturmiljon. Inne i bebyggelsen
norr om Bergslagsplan finns mindre omraden med
skog eller 6ppen mark. Johannelundstoppen lig-
ger vister om Vinsta industriomrade och ir en
vegetationsklddd nedlagd deponi som anvénds for
rekreation.

Soder om Hjulsta ligger Lunda industriomrade,
bostadsomradet Valberga samt jirnvigen Mélar-
banan. Omradet bestar till stor del av skogsterring
med rester av 6ppet odlingslandskap.

Direkt norr om Milarbanan vidtar Spangadalen
som ir ndrrekreationsomrade. Genom Spangada-
len rinner Billstaan/Spangaan. Norr om an dpp-
nar sig Jarvafiltets kulturlandskap. Landskapet
karaktiriseras av 6ppna filt, tridbevuxna kullar
och skogsomraden med bevarade gardar. Omradet
kring trafikplats Hjulsta och Hista gard &r kul-
turhistoriskt komplext, vilbevarat och innehaller
stora virden. Norr och éster om trafikplats Hjulsta
ir omradet skyddat genom Igelbickens kultur-
reservat. Jirvafiltet ingar i Jirvakilen som utgor
en av Stockholms viktigaste gronkilar med dess
sammanhingande och varierade gronomraden. En
viktig del dr Igelbickens dalgang. Det téitbebyggda
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bostadsomradet Hjulsta ligger i sédra delen av
Jarvafiltet. Pa andra sidan Jarvafiltet vidtar bo-
stadsomraden i Akalla, Husby och Kista.

Hanstaomradet utgors av ett mangformigt natur-
och kulturlandskap. Héar finns ett stort antal forn-
lamningar dir odlingslandskapets utveckling kan
foljas fran bronsaldern fram till 1950-talet. Hansta
ar ett populért friluftsomrade som ger mojligheter
till naturupplevelser och rekreation. Omradet 4r
skyddat genom tva till varandra grinsande natur-
reservat, Hansta respektive Ostra Jirvafiltet. Till-
sammans utgor reservaten pa Jirvafiltet ett stort
sammanhingande och varierat naturomrade som
ir en viktig del av Jarvakilen.

Trafikplats Higgvik ligger med Ostra Jirvafiltets
och Hansta naturreservat pa ena sidan och bebyg-
gelsen i Higgvik pa den andra. Dagens motorvig,
E4, utgor en tydlig grins mellan naturmarken och
bebyggelsen. I den norra delen av Higgvik be-
star bebyggelsen av lokaler for verksamheter och
arbetsplatser, i den sodra delen finns bostéider i
omradet Tojnan. Mellan bostdderna och verksam-
hetsomradet vid Knistaviigen ligger ett mindre
skogsomrade, Fyndetskogen.
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Nollalternativ

Ett nollalternativ ska beskriva miljéforhallanden
och miljons sannolika utveckling om projektet inte
kommer till stand. Att definiera ett nollalterna-

tiv till ett projekt som Forbifart Stockholm dr en
komplex uppgift eftersom det finns en stor miangd
olika faktorer som paverkar och styr utvecklingen.
Mojligheten att formulera ett funktionellt alter-
nativ utan Forbifart Stockholm gar inte att gora
utan att ocksa diskutera alternativa scenarier.
Projektet har dock valt ssmma grundscenario for
nollalternativet som for utbyggnadsalternativet,
men nollalternativet innehaller inte utbyggnaden
av Forbifart Stockholm och inte heller avgifter pa
Essingeleden. Bade markanvindningen och den
tidsmissiga avgrinsningen ir den samma som for
utbyggnadsalternativet. Nollalternativet gar da att
anvinda som jimfOrelse men dr inte &mnat som
beskrivning av ett handlingsalternativ till Forbifart
Stockholm.
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Miljokonsekvenser

Klimat

Byggande, drift och nyttjande av Forbifart Stock-
holm medfér utsldapp av vixthusgaser, framfor
allt koldioxid. Storleken pa utsléppen &r svara att
beridkna eftersom de dr beroende av en lang rad
faktorer och antaganden, varav manga ar osékra.

Enligt en 6versiktlig studie uppskattas koldiox-
idutsldppen fran byggskedet till 129 000 ton. Nér
végen ir firdig berdknas ventilation, belysning
och andra drift- och underhallsatgéirder medféra
ett arligt koldioxidutslépp pa cirka 2 400 ton. Det
ar framfor allt ventilationen av tunneln som kan
komma att medféra omfattande elanvindning,.
Berikningar visar att elférbrukningen kan komma
att uppga till 40-45 GWh/ar vilket skulle innebéra
10 procent av Trafikverkets arliga elanvindning.

Trafiken pa vigen kommer sta for de storsta koldi-
oxidutslappen. Med Forbifart Stockholm berdknas
trafikarbetet i Stockholms l4n bli tre procent storre
dn i nollalternativet. De arliga koldioxidutsldppen
fran trafiken i ldnet beréknas bli 2 255 000 ton om
aret. Jiamfort med nollalternativet blir utsldppen
16 000 ton storre. Att skillnaden i utslépp &r re-
lativt liten, trots prognostiserad 6kning av trafik-
arbetet, beror pa ldgre emissioner per stricka nir
trafiken flyter béttre och det &r mindre kobildning,.

Forbifart Stockholm och nollalternativet medfor
bada en minskning av koldioxidutsldppen fran
trafiken i Stockholms Iin med 16 procent jamfort
med 1990. Det finns olika klimatmal definierade
vilka anger en minskning av utslippen av viixthus-
gaser med 30-80 procent till ar 2020-2030. Inget
av klimatmalen klaras. For att begriinsa trans-
portsektorns klimatpaverkan krévs en energief-
fektivisering och 6kad andel fornybar energi som
medfor att utsldppen fran fordonen minskar. Det
kommer #ven att kréivas en férdndrad inriktning av
samhillsplaneringen mot ett mer bilsnalt samhiille
samt 6kade satsningar pa kollektiv-, gang- och
cykeltrafik.
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Regionala konsekvenser

Forbifart Stockholm binder samman S6rmland
och S6dertorn med Milaréarna och Uppland pa
ett nytt sdtt och Storstockholms norra och sédra
regionhalvor kopplas samman. I regionens planer
ar detta en forutsittning for en integrerad bostads-
och arbetsmarknad och detta ligger dven till grund
for den framtida planerade utvecklingen av bebyg-
gelsestrukturen i regionen.

Landskapets natur-, kultur och rekreationsvarden

I och med att stérre delen av Forbifart Stockholm
forlaggs i tunnel blir de fysiska intrangen begrén-
sade. Trots tunnelférliggningen medfor byggandet
av Forbifart Stockholm att mark tas i ansprak, del-
vis inom regionens virdefulla landskap med oror-
da natur- och kulturmiljoer. Lové och Milar6arna,
som tidigare haft ett relativt avskilt och lantligt
ldge, kommer att bli mer littillgéngligt. Omraden
pa Jarvafiltet kommer att ianspréaktas for trafik-
platser men andra ytor kommer att frigéras fran
trafik dér viigen gar i tunnel. Intill trafikplatserna i
de bebyggda omradena kommer attraktiviteten att
Oka for omvandling och nybyggnation. Den stérsta
fysiska paverkan bedéms uppkomma vid trafik-
plats Hjulsta dér viganlidggningen i samverkan
med annan exploatering och férindrad markan-
vindning dndrar omradet. T andra omraden paver-
kas gronstrukturen framfor allt under byggtiden
da omraden tillfilligt behovs for arbetstunnlar och
tillfalliga hamnar.

Halsa

Forbifart Stockholm bed6ms sammantaget med-
fora mindre bullerstérningar. Férbéttringarna
beror pa att trafik flyttas fran nuvarande vignét
till Forbifart Stockholms tunnlar och pa grund av
att omfattande bullerskyddsatgirder kommer att
genomforas vid de ytligen som berors av ny- och
ombyggnad. Med planerade atgiirder beriknas an-
talet mdnniskor med bullernivaer 6ver riktvirdet
for trafikbuller, 55 dB(A), bli mindre 4n i nollalter-
nativet. I vissa omraden medfor planerade atgér-
der béttre ljudmilj6 &n i nuldget. I nagra omraden
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ar det dock inte mojligt att avskiirma stérningarna
och trafikbullret kommer att var hégre én i nuléiget
och i nollalternativet. Det giller bland annat de
delar av Skidrholmen som ligger nirmast E4/E20
samt Hjulsta.

I en tunnel dr luftfororeningshalterna visentligt
hogre dn langs ytvignitet. Riktvirden for tillatna
luftféroreningshalter inne i tunneln kommer att
definieras vid framtagande av kontrollprogram for
tunneln, vilket sker i samband med byggandet av
Forbifart Stockholm. I arbetsplanen projekteras
for ett traditionellt ventilationssystem. Luft kom-
mer att bytas ut vid luftbytesstationer. Vid de mest
trafikerade tunnelmynningarna kommer cirka 10
meter hoga franluftstorn att leda ut férorenad luft
pa hogre hojd. Genom att féra ut den fororenade
luften pa hog hojd sprids luftféroreningarna och
paverkan pa ndromradet av den luft som férs ut via
tornen dr marginell. Det planeras for tre luftbytes-
stationer per tunnelrér och fyra franluftstorn vid
tunnelmynningar. Med planerat ventilationssys-
tem kan miljékvalitetsnormerna utomhus klaras.

Sammantaget fér befolkningen i Stockholms Ién,
om man inte beaktar trafikanter i tunneln, medfér
Forbifart Stockholm positiva hdlsokonsekvenser
jamfort med nollalternativet. Minskande negativ
paverkan pa hilsa berdknas uppsta framforallt for
boende i de centrala delarna av Stockholm, lings
Essingeleden och liangs Uppsalavigen mellan
Norrtull och Higgvik, men &dven i Solna, Sund-
byberg och Visterort. Storre negativ paverkan pa
hilsa bedéms uppsta i ndiromradena till Kungens
kurva, Hjulsta och i sydvistra Haggvik. Trafikan-
ter som anvénder tunneln kommer att fa en 6kad
exponering for luftfororeningar och den negativa
hilsopaverkan for denna grupp 6kar jamfort med
nollalternativet.

Sammantaget berdknas Forbifart Stockholm med-
fora 20-30 fler fortida dodsfall. Detta kan jamforas
med att luftféroreningar utomhus medfor 3 000-
5000 fortida dodsfall per ar i Sverige i nuléiget.
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Forbifart Stockholm kommer att utgora en primér
transportled for farligt gods och det mojliggor

en Overflyttning av farligt godstransporter fran
befintligt viignit, framfor allt fran befintlig E4/
E20. Ddrmed minskar riskexponeringen lings det
vignit som avlastas. Dir Forbifart Stockholm gar i
ytldge kommer risknivan att 6ka jamfort med idag.
Dessa strickor, i Hjulsta och Akalla, ligger langt
fran bebyggelse och utbyggnadsalternativet med-
for ingen ndmnvérd 6kning av risknivan f6r min-
niskor. Pa delar av befintligt angrinsande vignit
som byggs om kommer riskreducerande atgirder
att genomforas.

Trafikanter i Forbifart Stockholm kan, forutom
risken att raka ut for en trafikolycka, paverkas av
brinder och olyckor med farligt gods inne i tun-
neln. Eftersom f6ljderna av en olycka s blir viirre
inne i tunneln dn om den sker pa ytan, beriknas
antalet omkomna 6ka med i storleksordningen 0,2
personer per ar. Totalt beréknas en (1) person per
ar omkomma i Forbifart Stockholm.

Detta projekt har en lang byggtid och manga mén-
niskor riskerar att bli stérda. Sarskilt lang byggtid
far boende i Hjulsta som paverkas bade av det
pagaende byggandet av E18 och Forbifart Stock-
holm. Byggnadsarbeten medfér stérningar i form
av stomljud, buller, luftféroreningar, damning och
barridreffekter.

Forbifart Stockholm medfor en 6kad rorlighet och
tillgéinglighet till en stor bostads- och arbetsmark-
nad vilket kan frimja en ekonomisk utveckling och
valfird. Samtidigt forstirks bilen som transport-
medel i regionen och det har till f6ljd att bilens
negativa hilsoeffekter 6kar dvs. luftféroreningar,
trafikbuller, trafikolyckor, barridreffekter och inak-
tivitet.

Vatten

Tunnelbyggande medfor paverkan pa grund-
vattnet till f61jd av inldckage av grundvatten till
tunneln. Grundvattenpaverkan &r tillstandsplik-
tig verksamhet enligt 11 kap. miljobalken. T till-
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standsansOkan for vattenverksamhet ingar bl. a.
en milj6konsekvensbeskrivning déir paverkan och
konsekvenser redovisas detaljerat och de skydds-
atgirder som avses utforas beskrivs.

I projektet kommer man bevaka att grundvatten-
bortledningen inte paverkar grundvattenresurser,
véardefull natur eller byggnader negativt samt utre-
der paverkan pa vattenkvaliteten. For att begréinsa
Forbifart Stockholms negativa paverkan pa grund-
vattnet kommer omfattande atgirder att vidtas.
Den frimsta atgérden ar att tita tunneln med ett
cementbaserat injekteringsmedel.

Forbifart Stockholm riskerar att paverka flera
vattendrag bade under bygg- och driftskedet. I
forsta hand kan det komma att ske genom utslépp
av férorenat vatten till recipienter. Dagvatten fran
arbetsplatser, vigdagvatten fran ytdelarna och
tunnelavloppsvatten kommer att renas innan det
leds vidare till kommunala reningsverk, dagvatten-
tunnlar eller till recipient beroende pa forore-
ningsgrad.

Hamnverksamhet kan medfora grumling och
ldckage av fororeningar till Milaren. De tillfilliga
hamnarna ligger i den priméra skyddszonen for
vattenskyddsomradet Ostra Milaren. Byggandet av
de tillfdlliga hamnarna &r tillstandspliktigt enligt
miljobalken. I tillstdindsanstkningarna ingar bl. a.
miljokonsekvensbeskrivningar déir paverkan och
konsekvenser redovisas detaljerat och de skydds-
atgirder som avses utforas beskrivs.

Lindvreten - Sétra

En utbyggnad av Forbifart Stockholm innebér en
breddning av den redan stora trafikleden E4/E20.
Som mest breddas vigen med 40-50 meter. Dagens
gang- och cykelvigar kommer att ligga kvar i mot-
svarande lige efter utbyggnad. En ny gang- och
cykelpassage tillkommer 6ver E4/E20 i anslutning
till en ny trafikplats vid Kungens kurva. Passagen
kommer att bidra till att minska barridreffekten

av E4/E20 och okar tillgéinglighet till Gommarens
naturreservat.
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Vigutbyggnaden leder till att mycket av den ve-
getation som idag finns lings E4/E20 i omradet
forsvinner. Med detta forsvagas spridningssam-
banden mellan Gommarens naturreservat och
Milarstranden. Aven spridningsviigarna lings med
vigen forsdmras.

Merparten av vigdagvattnet kommer att tas om-
hand och renas i dammar och magasin for att se-
dan ledas till kommunala dagvattentunnlar. Resten
kommer att ga via damm till recipient.

For att klara miljokvalitetsnormerna for luft vid
tunnelmynningarna forses utfartsmynningarna
med franluftstorn. Spridningsberidkningar visar
att 10 meter hoga torn ricker for att effektivt
sprida och spida ut partiklar och kvivedioxid sa
att paverkan pa omgivningen blir liten. Med pla-
nerat ventilationssystem kan 6verskridandet av
miljokvalitetsnormerna begriinsas till vigomradet.
Luftkvaliteten i omradet kommer att paverkas av
utsldppen fran yttrafiken och tunnelmynningarna
Boende i Lindholmbacken och Smista beréknas
dock fa hogre exponering av luftfororeningar in i
nollalternativet.

Omradet ir redan idag stort av buller fran trafi-
ken pa E4/E20 m.fl. viigar. Arbetsplanen reglerar
omfattande bullerskyddsatgirder lings E4 och
E20 vilket kompletteras med lokala skdrmar. Med
planerade bullerskydd kommer antalet buller-
storda ménniskor att bli mindre &n i nuldget och

i nollalternativet men trots omfattande atgirder
ber#knas fortfarande cirka 320 boende beréras av
bullernivaer 6ver riktvirdet utomhus. For dessa
kan fasadatgérder bli aktuellt.

Avstandet mellan E4/E20 och méanga byggnader
minskar vilket innebér hégre riskniva. Inga bosti-
der, men ett antal verksamheter, ligger inom det
omrade dér risknivan ar forhéjd. Arbetsplanen och
avtal reglerar brandskyddsskdrmar f6r de mest
nirliggande verksamheterna och med dessa be-
doms individrisken bli acceptabel. For vissa verk-
samheter dr samhéllsrisknivan forhojd bl. a. for
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Heron City. Det giller i nuléget, nollalternativet

och i utbyggnadsalternativet. Inga rimliga fysiska
skyddsatgirder finns dock och samhillsrisknivan
kommer att vara fortsatt forhojd lings vissa delar.

Under byggskedet kommer omradet som helhet
att paverkas av byggarbeten i atta ar. I niromradet
till enskilda bostéder sker arbeten troligtvis mel-
lan tva och fyra ar. Storningar kommer frimst att
uppsta till f61jd av héga bullernivaer och upplevel-
sen av att bo néira en stor byggarbetsplats. Méanga
boende i norra Skidrholmen och Sitra kommer att
utsittas for storningar fran hoga stomljudsnivaer
till foljd av tunnelbygget. Hur lang tidsperiod bo-
ende utsiitts for hoga stomljudsnivaer varierar.

Negativa konsekvenserna for friluftslivet uppstar

i Sdtraskogen under byggtiden till f6ljd av arbets-
tunneln och den tillfilliga hamnen som planeras i
Sétra varv. Byggarbeten hir kommer att paga i fem
ar och bedoms de medféra en férsimring av upp-
levelsekvaliteten i gronomradet. Smabatshamnen
paverkas inte men antalet upplidggningsplatser
kommer minska under byggtiden. Skiirholmens
strandstig maste ledas om forbi arbetsplatsen.

Kungshatt till Lambarfjarden

Anslutningen av Forbifart Stockholm till Ekerovi-
gen ger Eker6borna betydligt forbéttrade viigan-
slutningar mot Stockholm och andra angrénsande
kommuner. Anslutningen kommer att medféra att
trafik i forhallandet Brommaplan-Kungens kurva
kan ta Eker6vigen genom Drottningholm och
medverka till storningar inom virldsarvsomradet.

Trafikplats Lovo och kompletteringen av Lindo-
tunneln med ytterligare ett tunnelrér kommer att
omdana omradet kring Edeby gard, Tillflykten och
pa 6stra Lind6. Vid cirkulationsplats Edeby kom-
mer Ekerovigen att behdva sinkas. Utbyggnaden
kommer att kunna anas fran Kanton i utkanten

av slottsomradet. Luftutbytesstationen norr om
trafikplatsen kommer att vara synlig fran delar av
golfbanan men bed6éms inte synas fran virldsarvet.

2011-05-12

For Natura 2000-omradet Edeby ekhage pagar en
sérskild tillstandsansékan enligt miljobalken. Moj-
ligheterna att uppratthalla gynnsam bevarandesta-
tus for Edeby ekhage bedoms inte paverkas.

Vigdagvattnet kommer att tas omhand och renas i
dammar och magasin for att sedan ledas till reci-
pient. Belastningen pa Mélaren fran vigdagvatten
vid cirkulationsplatserna minskar i férhallande till
nollalternativet.

I driftskedet bedéms det inte bli nagon viisent-

lig férdndring av de faktorer som paverkar hilsa
och siikerhet f6r boende pa Lovon. Paverkan pa
luftkvaliteten bestar av en viss fordndring av tra-
fikfloden samt utvidring av luftfororeningar via
tunnelmynningar och luftutbytesstationer. Utslip-
pen fran luftutbytesstationerna kommer att ske via
10 meter héga torn och luften i markniva kommer
endast att paverkas marginellt av detta. Med pla-
nerat ventilationssystem finns méjlighet att klara
miljokvalitetsnormerna utanfor vigomradet. Inget
franluftstorn behovs. Paverkan pa luftkvaliteten i
nirliggande bostadsomraden blir liten.

Med Forbifart Stockholm blir ljudmiljén i omradet
ungefir samma som i nollalternativet eller nagot
lagre, dvs. de flesta nirliggande bostider far under
55 dB(A). Tre bostadshus far bullernivaer 6ver 55
dB(A) och de kommer att erbjudas lokala buller-
skydd som medfor riktvirdet 55 dB(A) klaras.

Trafikbullernivaerna i rekreationsomraden paver-
kas inte mycket under driftskedet. Luftutbytes-
stationerna forses med ljudddmpare men trots det
kommer det att uppsta buller i niromradet. Det
finns alternativa platser for rekreation och ddrmed
bed6ms inte ménniskors mojlighet till avkopp-
ling och aterhdmtning under rekreation paverkas
ndmnvirt.

Det finns inga byggnader lings vigen som skulle
kunna utséttas for 6kad risk. For oskyddade trafi-
kanter minskar riskerna som en f61jd av utbyggnad
av planskildheter.
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Den storsta fordndring bedoms vara att boende
kan uppleva oro och minskad trivsel av att fa vigs-
anslutningar i nidrheten av sin boendemilj6 och att
omradena kring trafikplatserna omvandlas till mer
storskaliga miljer.

Under byggtiden kommer stérningar i form av
stomljud fran borrning och springning att paverka
boende pa Lovo i upp till 7-8 manader. Boende in-
till Ekerdvigen riskerar att bli storda av byggbuller
fran markarbeten under 2,5-3 ars tid.

Arbetstunnlarna med etableringar, transportban-
den och de tillfilliga hamnarna vid Malmviken och
pa norra Lovo kommer att stora ett fatal boende
samt friluftslivet och paverka landskapets virden
pa Lovo. Mojligheterna att bedriva jordbruk under
byggtiden kommer delvis att inskrinkas. Den till-
félliga hamnverksamheten i Sétra kan komma att
upplevas som stérande av boende pa Kungshatt.

Risken for att utsldpp fran fartyg eller hamnverk-
samheten ska paverka friskvattenintaget pa Lovo
vattenverk bedéms som liten.

Bortledningen av grundvatten i samband med tun-
nelbygget kan paverka avkastningen fran jordbru-
ket och forsdamra brunnars kapacitet.

Lambarfjarden till Lunda

Utbyggnaden av Forbifart Stockholm medfér sma
negativa konsekvenser for natur- och kulturmiljon.
De fysiska ingreppen berér framfor allt natur-
mark med generellt laga viirden. For rekreation
bed6ms konsekvenserna som mattliga framfor allt
pa grund av att luftutbytesstationerna paverkar
omradet kring Johannelundstoppen som anvinds
for rekreation.

Med planerade bullerskyddsatgirder klaras rikt-
virdet 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad i
markplan fér samtliga radhus. Atgiirderna leder
till en visentlig forbéttring jamfért med idag for
manga boende. Risken f6ér bullerstérningar mins-
kar f6r manga boende. Bullerskyddet lings Berg-
slagsvigen ger dven en bra l[juddimpande effekt i
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gronomradet intill vigen vilket 6kar mojligheten
till avkopplande utevistelse i niromradet.

Den storsta paverkan pa luftkvaliteten i omradet 4r
de tva tunnelmynningarna déir en del av tunnelns
luftféroreningar kommer ut. For att minska paver-
kan i markplan kommer en franluftsstation anlég-
gas intill den s6dra tunnelmynningen. Vid Johan-
nelundstoppen placeras tva luftutbytesstationer
som ska forbéttra luftkvaliteten inne i tunnelréren.
Utslidppen fran luftutbytesstationerna och fran-
luftsstationen &r berdknade att ske pa 10-15 meters
h6jd och deras paverkan pa luftkvaliteten i omra-
det dr marginell. Med planerat ventilationssystem
finns mojlighet att klara miljokvalitetsnormerna
utanfor vigomradet. Luftféroreningshalterna
bed6ms bli nagot hogre én i nollalternativet men
skillnaden ér sa liten att den inte bed6ms medféra
nagra méirkbara hilsokonsekvenser.

Trafiksikerheten for oskyddade trafikanter 6kar i
omradet. Risknivan for nérliggande bostidder blir
bittre i och med att bullerskdrmar &ven utformas
sd att den fungerar som brandskydd. Aven pa tun-
nelbaneperrongen planeras en skirm anliggas for
att skydda de som vintar pa tunnelbanan.

Vigdagvattnet kommer att tas omhand och renas
for att sedan ledas till kommunala dagvattenled-
ningar.

1 Hisselby, véstra Vinsta och Kilvesta finns risk for
storningar fran stomljud. Sammantaget riskerar

8 000 boende att beroras av stomljud. Tidsperio-
den dr som ldngst 10-11 manader. Boende i 6stra
Vinsta kommer att beréras av byggbuller fran
markarbeten i tunnelmynning och ombyggnation
av vig under cirka 3 ars tid. Fran den sodra tun-
nelmynningen kommer bergmassor transporteras
under 4-5 ar. Risken f6r stérningar hos boende
beddms som stor.
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Lunda och Hjulsta till Hista gard
Utbyggnaden av Forbifart Stockholm forstérker
barridreffekterna och minskar vérdet i den s6dra
delen av Jirvafiltet. Viardefulla kulturlamningar,
sammanhang och naturmiljoer kommer att for-
svinna. Sammantaget med utbyggnaden av E18,
den framtida Barkarbystaden och den planerade
begravningsplatsen kommer denna del av Jirva-
filtet genomga en stor omvandling. Kultur- och
naturlandskapet kommer till delar inte att bevaras
for framtida generationer och kan inte upplevas pa
samma sétt som tidigare. De ekologiska samban-
den mellan Jirvakilens delar kommer att férsvagas
nidrmast trafikplatsen men det finns méjlighet att
forstdrka sambanden dér Forbifart Stockholm gar

i tunnel och Akallalédnken avlastas och eventuellt
kan smalnas av.

Det kommer att finnas tre dominerande kéllor till
végtrafikbuller i omgivningen, Férbifart Stock-
holm, E18 och Bergslagsvigen. Eftersom bostider-
na ligger hogt i férhallande till vigarna ir det svart
att effektivt skiirma av bullret. Trots de omfattande
bullerskyddsatgirder som arbetsplanen reglerar
forsdmras ljudmiljon i Hjulsta jimfort med nu-
liget. Over 680 boende beriknas fi nivder dver
riktviirdet 55 dB(A) och kompletterande fonsterat-
girder kan bli aktuellt. Trafikverket kommer dven
att erbjuda inglasning av loftgangar med héga bul-
lernivaer. Boende i Valberga kommer att fa nagra
decibel hogre bullerniva én idag, men fortfarande
kommer nivan att vara under 55 dB(A) i markplan.

Skogsomradet nordost om Valberga, Jarvafiltet
och Spangadalen far, trots planerade bullerskydd,
hogre bullernivaer én i nuléget vilket minskar
rekreationsvérdet.

Vid tunnelmynningen séder om Milarbanan pla-
ceras en franluftsstation. Med planerat ventila-
tionssystem kan miljokvalitetsnormerna klaras.

Dagvattendammar som tar hand om och renar
vattnet fran vigytorna anléggs for att Spangaan/
Billstaan inte ska paverkas negativt.
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Byggtiden beriknas till fyra ar. Byggnadsarbeten
som palning, spontning m.m. riskerar att tidvis
medfora bullerstorningar for nirliggande bebyg-
gelse i Valberga och Hjulsta. Boende i nordvéstra
Hjulsta kan komma att fa en ssmmanhéngande
byggperiod pa tio ar eftersom de #ven paverkas av
ombyggnaden av E18. I Bjorkeby och Valberga kan
boende komma att fa stomljud under 5-6 manader.
Risken for bullerstérning under byggskedet dr stor
och det &r viktigt att bullerskyddsatgirder vidtas
innan byggskedet startar.

Tillgangen till gronomradena vid Valberga, nord-
véstra delen av Spangadalen och omradet mellan
E18 och Hista klack kommer att begrinsas under
byggtiden och vara stort av buller. Gang- och cy-
kelstraken som korsar omradet riskerar att brytas
under byggtiden och behover ledas om.

Hasta gard och Akalla till Hansta

Forbifart Stockholm gar i tunnel fran Hésta klack
fram till Akalla. Detta, tillsammans en férvantad
minskning av trafiken pa Akallaldnken, minskar
nuvarande Akallaldnkens barridreffekter. Okad
barriireffekt uppstar fran Akalla och norrut dér
Forbifart Stockholm gar i ytlége.

Forbifart Stockholm medfor paverkan pa Jarvafil-
tets natur, kulturhistoriska och upplevelseméssiga
virden. Utbyggnaden av Forbifart Stockholm kom-
mer att ta mark i ansprak som idag ligger i Hansta
naturreservat. Landskapet vid Higerstalund och
den lantliga miljén dndras och delar av virdena
forsvinner.

Eftersom vigen gar sa djupt kommer Stordiket att
grivas av, men i praktiken gor det liten skillnad for
vattenflodena mot dagslédget. Redan idag gar vatt-
net i den del som ligger 6ster om Akallalénken till
Jarvatunneln. Vigdagvattnet kommer att ledas till
kommunala dagvattentunnlar efter att ha passerat
haveriskydd.

Forbifart Stockholm kommer att ga i tunnel och
i nedsénkt ldge forbi bostdderna i Akalla vilket
begrinsar bullerspridningen. Trafikbullret mins-
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kar i sydvistra Akalla jamfort med idag och dér
kan manga bostédder fa runt 50 dB(A). Vid flerbo-
stadshusen i nordvistra Akalla 6kar bullernivaerna
och dir medfor Forbifart Stockholm nivaer pa 55
-60 dB(A). Cirka 210 boende beriknas fa nivaer
over riktvirdet 55 dB(A). Bostidderna ligger hogt

i forhallande till Forbifart Stockholm och en bul-
lerskidrm skulle ha en marginell effekt. Den effekti-
vaste atgirden for att klara riktvirdena &r fonster-
atgéirder.

Tunnelforliggningen medfor att omradet kring
Hista och Igelbidckens dalgang far tystare ljud-
miljéer. Omradet kring Hégerstalund far nagot
Okat buller men det tysta omradet norr om Ha-
gerstalund paverkas inte nimnvirt. Arbetsplanen
reglerar att en bullerskidrm anléiggs léings Forbifart
Stockholm vistra sida mot Hanstareservatet. Trots
det far de sydéstra delarna av Hansta naturreser-
vat okat buller vilket minskar rekreationsvérdet.

Tunneln mellan Hista klack och Akalla &r sa kort
att ingen ventilation behovs. Miljokvalitetsnormen
for partiklar klaras férutom inom ett mindre om-
rade precis intill tunnelmynningen, ett omrade dér
ingen vistas. Miljokvalitetsnormen for kvivedioxid
6verskrids inte. Mellan Akalla och Higgvik gar
vigen i ytldge och lings denna stricka férsdmras
luftkvaliteten jamfort med nuléget och nollalter-
nativet. Spridningen av luftfé6roreningar begréinsas
delvis eftersom vigen ligger nedséinkt i trag i den
sodra delen. Traget féorhindrar delvis att luftféro-
reningarna sprids till bostdderna i Akalla, men
luftkvaliteten i bostadsomradet blir inda nagot
sdmre in i nollalternativet.

Risknivan &r att betrakta som lag och acceptabel.

Under byggskedet dr risken for stérningar hos bo-
ende i vistra Akalla stor. De kommer att ber6ras av
stomljud, byggbuller fran ovanmarksarbeten och
Okat trafikbuller till foljd av vigomléggning. Bygg-
tiden for byggarbeten i markplan har beréknats till
fem ar. Ungefir 1300 boende beréiknas beroras av
stomljud. Trafiken fran Akallalinken kommer att
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delvis ga pa Finlandsgatan under byggtiden viket
okar bullernivaer vid de ndrmaste bostiderna

Delar av gang- och cykelvigen som forbinder bo-
stadsomradet med Hansta naturreservat kommer
att forsvinna under byggtiden. Vigen planeras dras
om i ett provisoriskt lige.

Eftersom byggtiden ir sa lang dr det viktigt att
atgirder vidtas for att mildra storningarna under

byggtiden.

Hansta till Haggvik

I Higgvik dr den storsta forandringen jaimfort med
nuléget och nollalternativet att E4 breddas med
som mest 80 meter. Merparten av den mark som
tas i ansprak for utbyggnaden av trafikplats Higg-
vik dr idag antingen vigar eller verksamhetsomra-
den. Intrangen i omgivande natur- och kulturmark
begriinsas till den mark som behovs for den nya
dagvattendammen vister om vigen och intrangen
i Fyndetskogen.

Vigdagvattnet kommer att tas omhand och renas

i dammar for att sedan ledas till recipient eller till
kommunens dagvattennit. Belastningen av Rava-
len kommer att minska visentligt jaimfor med idag.
Den befintliga dammen viister om vigen kommer
att fungera bittre eftersom den inte far ta emot
lika mycket vigdagvatten.

Vigen kommer att ta iansprakta delar av véstra
kantzonen av Fyndetskogen som ér viktig ur re-
kreationssynpunkt. Med den bullerskyddsskirm
som arbetsplanen reglerar blir [judmiljén nagot
bittre dn idag.

Med de i arbetsplanen foreslagna skirmarna blir
bullersituationen i T6jnan nagot béttre &n idag och
avsevirt béttre dn i nollalternativet. Riktvirdet

55 dB(A) klaras nistan vid alla bostiider. Norr om
Norrortsleden kommer trafikbullret att 6ka jaim-
fort med idag 4ven med planerad bullerskidrm och
cirka 150 bed6ms fa bullernivaer 6ver riktvirdet.
Det kan bli aktuellt med fonsteratgérder for att
klara riktvirdet inomhus.

X1
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Arbetsplanen reglerar en bullerskirm som medfor
att bullernivaerna i 6stra Hanstareservatet blir
ldgre dn idag. Ett 100-300 meter brett omrade nér-
mast E4 Forbifart Stockholm kommer dock att ha
nivaer over 55 dB(A). Mojligheten till avkoppling
i gronomraden 6kar med utbyggnadsalternativet i
och med att nirrekreationsomradet Fyndet samt
Hansta naturreservat bullerskyddas.

Mellan Akalla och Héggvik forsdmras luftkvali-
teten jaimfort med nuléget och nollalternativet.
Jamfort med nollalternativet innebér Forbifart
Stockholm en avlastning av Uppsalaviigen soder
om trafikplats Haggvik vilket medfor ldgre luft-
fororeningshalter lings denna stricka. Miljokvali-
tetsnormen for partiklar 6verskrids cirka hundra
meter Oster om vigen i nulidget. Omfattningen av
overskridandet i bostadsomraden och rekreations-
omraden 6ster om Uppsalavigen blir mindre med
utbyggnadsalternativet jimfért med nollalterna-
tivet. Overskridandet kan begriinsas ytterligare
genom att sinka hastigheten eller genom mins-
kad dubbdicksanvindning. Norr om avfarten till
Norrortsleden dr det ingen skillnad i luftkvalitet
mellan utbyggnadsalternativet och nollalternati-
vet.

Nagra bostider i Téjnan och ett antal verksamhe-
ter kommer att ligga inom det omrade dér riskni-
van ir forhojd. Diarfor planeras ett antal riskredu-
cerande atgirder, bl a. kommer bullerskirmen vid
T6jnan dven att utgéra brandskydd. Med planerade
atgirder bedoms individrisken bli acceptabel. For
vissa verksamheter #r samhillsrisknivan f6rhéjd.
Det giller i nuléget, nollalternativet och i utbygg-
nadsalternativet. Inga rimliga fysiska skyddsatgér-
der finns dock och samhéllsrisknivan kommer att
vara fortsatt forh6jd langs vissa delar.
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Trafikplats Higgvik kommer att vara en komplice-
rad byggarbetsplats med omfattande trafikomléigg-
ningar under 7-8 ar. Det ir frimst boende i T6jnan
nirmast Uppsalavigen som risken att bli stérda av
buller under byggtiden. Aven om bostiderna delvis
skyddas av de bullervallar och bullerplank som
finns idag bed6ms byggskedet medfor storningar.

Under byggtiden kommer framférallt ombyggna-
den av vigporten for Knistaviigen att paverka moj-
ligheten att na omradena vister om Uppsalavigen.
For gaende kommer passagen att vara 6ppen i stort
sett hela byggtiden.
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