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1. Inledning

Detta PM ar framtaget for att utgora underlag till Jarnvagsplan/systemhandling
for planerad motesstation i Dingersjo samt viagplan for ombyggnad av
nuvarande E4. PM Avvattning beskriver ytavrinningen i omradet samt hur
denna paverkas av planerad ombyggnad av jairnviagen och nuvarande vag E4.

Rapporten ar i forsta hand en kvantitativ analys av de ytvattenméngder som
genereras av avrinningen och status funktion hos befintliga dagvattentrummor
med forslag till atgirder.

Utover byggnation och rivning av broar bedoms den nya anldggningens
paverkan pa hydrologi och ytvatten som liten eller marginell. Kvalitativa
aspekter och den miljopaverkan som ombyggnad av vig och jarnvig kan
medfora beskrivs i MKB (Miljokonsekvensbeskrivning) tillhérande
“Jarnvagsplan Dingersjo forlangd motesstation” samt i den miljobeskrivning
som finns i vigplanen fé6r ombyggnad av nuvarande E4.

Ny jarnvagsbro 6ver Stangan respektive Ljungan samt rivning av befintliga
jarnvagsbroar medfor arbete i vatten och en provning skall enligt Miljobalken
ske i Mark- och miljodomstolen. For fullstindig miljobedémning av ny
jarnvagsbro over Stangan respektive Ljungan samt rivning av befintliga broar
hénvisas till ansokan om vattenverksamhet med tillh6rande MKB.

1.1. Oversiktlig beskrivning av projektet

Trafikverket planerar en samlad 16sning kring Dingersj6 avseende motesstation
och brobyten. Jdrnvdagsplan Dingersjo forlingd motesstation, detta omfattar
en stracka pa ca 2,8 km fran Njurundabommen i séder till Kvissle i norr (se figur
1.1.1) Jarnvagsplanen inbegriper en ny ldng métesstation och tre brobyten samt
optimering av spargeometrin. Jirnviagsplanen anpassas for anslutning av ett
framtida dubbelspar mot Gévle och Sundsvall. Vid Njurundabommen planeras
ett nytt hallplatslage.

Jarnvagsplanen innebar att delar av nuvarande E4 delvis maste sidoforflyttas
vasterut. En vigplan for strackan Njurundabommen- Tunavagen haller darfor
pa att arbetas fram parallellt med jarnviagsplanen. Vagplanen omfattar dels en
ombyggnad av nuvarande E4 till lokalvag och dels sidoforflyttning pga den nya
motesstationen.
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Figur 1.1.1 Karta som redovisar huvudsakliga utredningsomrddet for MKB.




2. Beskrivning avvattning

2.1. Ytavvattning
Ny och befintlig avvattning illustreras i Bilaga 2.

2.1.1. Forlangd moétesstation och Mjosundsvagen

Ostkustbanan soder om Stangan dir planerad ombyggnad startar ligger
jarnvagen i skdarning med lutning norrut, de sista 130 metrarna narmast Stangan
ar jarnvagen forlagd hogre dn omgivande mark pa bank. Befintlig skiarning
avvattnas med diken som foljer jarnvagen norrut med Stangan som recipient.
Den planerade jarnvigen innebar endast en breddning av sparomradet med
avvattning liknande dagens 16sning.

Mellan Stangan och Mjosundsvigen avvattnas jarnvagsbanken mot
Stangan pa samma sitt som i dag. Jirnvigen passerar Mjosundsvéigen pa bro.

Mjosundsviagen ar i planforslaget breddad och forsedd med GC-banor pa
vagens bada sidor. Vagens profillinje har sankts nagot for att fordon fritt ska
passera under den nya jarnvagsbron. I den befintliga vigen finns en
dagvattenledning som avvattnar vigen mot Stdngon, i 6vrigt rinner vigens
dagvatten 6ver omgivande mark mot samma 4. Den ombyggda vigen kommer
att kompletteras med rannstensbrunnar och GC-banorna avvattnas mot grunda
diken i ytterkant, ytvattnet kommer pa samma sitt och pa samma stille som i
nuvarande utformning att avbordas till Stdngan.

Mellan Mjosundsvigen och Ljungan planeras en ny hallplats och i
anslutning till den byggs ett teknikhus med tillhérande angoringsytor, jairnviagen
lutar har svagt nedat mot norr och vatten kommer pa samma sitt som i dag
ledas norrut via diken och dréneringar mot Ljungan.

Jarnvigsbron over Ljungan avvattnas via utlopp i brobanans underkant.

Norr om Ljungan vid Dingersjo kommer den nya jirnvagsanliaggningen att
gd i skirning 6ver jordbruksmarken avvattningen kommer att folja jairnvagens
lutning mot Ljungan i diken eller drianledning.

Omréadet vister om E4, mellan Statoil och Tunavigen avvattnas i dag mot
Ljungan. Nuvarande viag E4 och Ostkustbanan ligger som en barridr mellan den
hogre terrangen i vaster och Ljungan i 6ster. Vag- och jarnviagsomrade korsas i
ett antal punkter av befintliga trummor som avleder vattnet mot Ljungan, (se
figur 3.1.1 och bilaga 2). Vig och jarnvag kommer pad samma sétt som i nuliget
att avvattnas via dessa trummor.



2.1.2. Ombyggnaden av befintlig E4 till lokalvag.

Fran den sodra vig-planegrinsen fram till befintlig bron 6ver
Ljungan anpassas den nya viagens plangeometrin for att majliggora de
planerade atgirderna med ombyggnad av korsningen vid Angomsvigen,
busshaéllplatser och ge-bana. Ombyggnaden innebar att kantstod anldggs langs
gc-banor.

Den befintliga vigen avvattnas mot diken. Fram till ca sektion 0/080 leds
vattnet mot lagpunkt i befintlig ge-tunnel och vidare i befintlig ledning séderut
mot Abicken. Fran hogpunkt vid Angomsvigen leds vattnet norrut mot Ljungan
via dike.

Den nya viagen kommer att kompletteras med rannstensbrunnar pa de strackor
dar kantsten utfors och vattnet norr om hégpunkten kommer att ledas i ledning
en kort striacka for att slappas i dike vid vigsektion 0/170 som pa samma sitt
som i dag avvattnas mot Ljungan.

Dagens viagbro over Ljungan kommer att kompletteras med upphojd ge-bana
langs viagens vistra kant. Bron har brunnar langs bada kantbalkarna som leder
vattnet till utslipp under brobanan. Den nya gc-banan anpassas med rannor
som leder vigdagvattnet till befintliga utlopp.

Norr om Ljungan mellan dlven och cirkulationsplatsen vid
Klockarbetrget kommer nya dagvattenbrunnar anldggas langs gc-banan die
kantsten utfors, vattnet avleds som i nuliget till befintligt dikessystem vister om
vagen och vidare mot Ljungan.

Fran cirkulationsplatsen vid Klockarbergsvigen och norrut till sektion
0/860 kommer gc-bana och vig att atskiljas av ett grunt dike, vigdagvatten
kommer att ledas via diken mot lagpunkter. Fran sektion 0/860 till 1/630 utfors
gc-banan med kantsten och den vistra vighalvan kommer att avvattnas med
rannstensbrunnar till och vidare via ledning och dike vidare mor Ljungan.

Fran sektion 1/63o0 till den norra vagplanegriansen vid Tunavigen ar ge-
banan &ter igen atskild fran vagbanan av ett grunt dike, viag och gc-bana
avvattnas via diken till trummor i ldgpunkt som korsar vig och jarnvig och leder
vattnet i diken vidare mor Ljungan.

Nya trumligen, dar inte befintliga behalls, kommer att placeras pa samma
stillen som i dagslaget varfor hydrologin i omradet inte kommer att férandras.
Nya trummor kommer att anpassas till dagens krav pa funktion, dvs att de ska
ha en hydraulisk kapacitet som motsvarar 100-ars-regn med klimatfaktor pa 30
%.

2.2. Grundvatten
Utférda observationer av grundvattennivaer i omradet visar att planerad
anlaggning och schakt for denna inte kommer att ske under grundvattenniva



varfor anldggningen inte bedoms medfora ndgon paverkan pa grundvattennivan
i omrédet.

3. Dimensionering

3.1. Kiriterier
I projekteringen av ombyggnaden av jarnviagen och E4 har undersokningar

gjorts for att kontrollera om befintliga trummor under vig och jarnvag uppfyller
kraven med avseende pa hallfasthet och kapacitet. Befintliga trummor och vissa
ledningar har filmats.

Dimensionerande flode har berdknats for 100-arsflode med klimatfaktor som
innebar en 6kning av det dimensionerande flodet med 30 %. Till grund for
dimensioneringen ligger trafikverkets publikationer VVMB 310 och "Trummor
och ledningar” BVS 585:18.

For Tingstagirdesbacken som utgor det storsta avrinningsomradet langs
ombyggnadstricken har en mer detaljerad berdkning av
avrinningsforhallandena utforts, vilket redovisas i kapitel 3.4.

3.2. Avrinningsomraden
Avrinningsomraden har definierats utifran kartunderlag med héjdkurvor,

faltbesok och MittSverige Vatten AB’s ledningskartor, se 4ven Bilaga1.
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Figur 3.2.1 Karta som redovisar avbordningsomrdden mellan Klockarvdgen och
Tunavdgen.




Omrade  Trumsektion Storlek Fl6de(HHQ100) Avrinningsomrade

Nr Sparkilometer (km?) (m3/s)+30%
Tomt och naturmark via diken och

1 333+261 0,229 0,53 ledningar
Naturmark vaster om Varstaborg,

2 3334423 0,059 0,37 tomt' och industrimark via diken och
ledningar.

3 3334765 0,124 0.24 Naturmark via diken langs E4
Natur och tomtmark i sédra Nolby via
diken och ledningar.

4 334+150 1,487 3,07 Tingstagardesbacken, backen ar
kulverterad fran Minkvéagen
Mindre markomréde mellan

5 334+234 0,009 0,05 nuvarande E4 och befintlig jarnvag

Tabell 3.2.1. Avrinningsomraden som korsar jarnvdgen pa vdg till recipienten Ljungan
(se figur 3.1.1).

3.3. Befintliga trummor
Befintliga trummor, se tabell 3.3.1, korsar bade vig E4 och jarnviag mellan

Klockarbergsvigen och Tunaviagen. Trummorna utgors med ett undantag av
betongror under viagen och stentrummor under jairnvagen. Undantaget ar
trumman i jairnvagssektion 333+423 (trumma 2) denna ar stensatt dven under
vagen.

Foto 3.3.1 och 3.3.2 Stentrumma under E4 och jdrnvdg vid sektion 333+423.




Trum-

Omrade sektion I_3efint|ig
A Dimension
Nr Spar- (mm)
kilometer
1 333+261 BTG-ror 600
Sten 600*600
2 333+423 Sten ca 800-
10001100
BTG 1000
3 333+765 BTG 800
Sten
4 334+150 BTG rér 1200
Stenkulvert.
E‘ IE 1400*1700
Stenvalv
3000*1700
BTG rér 1600
5 334+234 Sten
BTG 600

Status

Betongroren visar paverkan av erosion i botten
och har en del otéta skarvar, i vissa avsnitt finns
tecken pa langsgiende sprickbildning i toppen.
Jarnvagens planerade forskjutning &t vister gor
att skarven mellan betong-ror och stentrumma
hamnar under ny banvall. Stentrumman uppvisar
inga skador dock ar skarvarna mellan stenblocken
oppna och tecken finns pé viss erosion av material
igenom dessa. Anslutning av kommunal
dagvatten-ledning fran soder hittades inte,
utredning pagar

Stentrumman uppvisar inga skador, dock
bortspolat material i inlopp, vissa av skarvarna
mellan stenblocken 6ppna och tecken finns pa viss
erosion av material igenom dessa. “Trappa” ner till
utloppstrumma av BTG.

Betongroren visar paverkan av erosion i botten
och har en del otéta skarvar, i vissa avsnitt finns
tecken pa langsgiende sprickbildning i toppen.
Stentrumman uppvisar inga skador, dock ar
skarvarna mellan stenblocken 6ppna och tecken
finns pé viss erosion av material igenom dessa.

Betongledningen pévisar mattliga tecken pa
erosion och har pé vissa hall négot isarglidna
skarvar men bedoms vara i relativt god kondition.

Stenkulverten av dimension 1400*1700mm under
befintlig jarnvég ar i god kondition, material-
forandringar mellan sten och btg i vissa lagen visar
pa tidigare reparationer och dtgarder. Jarnvagens
planerade forskjutning &t vaster gor att skarven
mellan betongror 1200 och den rektangulara
stenkulverten hamnar under ny banvall.

Valvet under den dldre grasbevuxna vagbanken
visar inga tecken pa skador.

Betongroret med utlopp mot Ljungan visar inga
tecken pa skador.

Sediment i dike och trumma gjorde att denna
inte filmades d& dikesurgravning och spolning
beddémdes som en for omfattande atgérd i
detta ldge.

Beraknad
hydraulisk
kapacitet.

0,40 m3/s

1,3 m3/s

0,8 m3/s

Varierar.

Se sarskild
berakning
kap 3.4
nedan

Tabell 3.3.1. Inventeringsresultat Befintliga trummor
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3.4. Tingstagardesbacken

3.4.1. Nuvarande forhallanden
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Figur 3.4.1 Tingstagdrdesbdcken avrinningsomrdde (4)

Tingstagiardesbécken ar i sin 6vre del omgravd och anpassad till ett dikessystem
som passar jordbruksmarken i omradet. Stillvis finns langre och kortare
kulvertar i tex. dgovagspassager. I h6jd med Lovigen fram till utloppet i Ljungan
ar backen kulverterad i en ca 270 m ldng kulvert. Till kulverten/backen finns
aven anslutningar av dagvattenledningar som avvattnar diken/markytor mot
Tunavagen.

11
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Figur 3.4.2 Kulvert Tingstagdrdesbédcken

Huvudmannaskapet for kulvertsystemet ar delat, delar inom vag och
jarnviagsomradet ansvarar Trafikverket for (ca 125 m, delen 4 - 5) medans 6vriga
delar ar MittSverige Vattens ansvarsomrade

Del Befintlig

Dimension (mm) Status Ll
Betongledningen pévisar méttliga L=173m
Del 1 -21 BTG ror 1200 tecken p& erosion och har pé vissa hall
nagot isarglidna skarvar men bedoms
vara i relativt god kondition.
Del 21 -22 Stenkulvert. Stentrumman av dimension L=46 m

B=1400"H=1700 1400*1700mm under befintlig

jarnvag ar i god kondition, material-
E' E variationer mellan sten och btg i vissa

lagen visar pa tidigare reparationer

och atgarder. Jarnvigens planerade
forskjutning at véster gor att skarven
mellan betongror och stentrumma
hamnar under ny banvall.

Del 22 - 23 Stenvalv Valvet under den aldre grasbevuxna L=26 m
B=3000*H=1700 vigbanken visar inga tecken pa
/\ skador.
Del 23 -5 BTG ror 1600 Del under befintligt gdngstrak langs L=25m
Ljungan.

Tabell 3.4.1. Inventeringsresultat Befintliga trumma under E4 och jarnvdg,
Tingstagdrdesbdcken

Kulverten for Tingstagirdesbacken ligger 1angt under befintlig markniva. Och
passerar under nuvarande E4 och Ostkustbanan. Se profil nedan.

12



Befintlig E4
Planerad jarnvag

@ @

Kulvert

Figur 3.4.3 Profil kulvert Tingstagédrdesbédcken

Trummans langd och utformning av utloppet Oster om jarnviagen innebar att
den utgor ett vandringshinder. Trummans utlopp mot dike till Ljungan ligger ca
0,6 m ovan vattenytan i diket (se foto 3.4.1).

B o " a o

Foto 3.4.1. Trummans utlopp, 1600 mm, under | Foto 3.4.2. Befintlig bdckfara ned mot Ljungan.
befintlig gangvdg vid jdrnvdgens sektion
334+175, Tingstagdrdesbdcken. Node 5 1 figur
3.4.2

En naturvardesinventering har utférts och omradena vister och ster om
nuvarande E4 och jairnviagen i h6jd med Tingstagidrdesbacken (omrade nr 1 & nr
5 i naturviardesinventeringen). Omradena bedoms i inventeringen endast ha ett
visst naturvarde (klass 3).

Tingstagidrdesbacken uppstroms kulverteringen utgors av ett akerdike (se foto
3.4.3). Akerdiket bedéms inte inneha nigra utmirkande naturvirden. Akerdiket
omfattas inte av strandskydd eller generellt biotopskydd. Vid platsbesok (borjan
av maj 2013) var aven vattenflodet genom trumman/kulverten ringa.

13




Foto 3.4.3: Ortofoto over Kvissle. Rod pil illustrerar del av bdck som dr kulverterad
(270 m). (Kdlla hitta.se)

Foto 3.4.4.Tingstagdrdes-bc'ickér; vister om Lovdgen/Minkuvdgen.
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Foto 3.4.5. Bild av inlopp med galler till kulvertering for Tingstagdrdesbdcken éster
om Minkvdgen/Lovdgen. Node 11 figur 3.4.3.

3.4.2. Avrinningsberikning Tingstagidrdesbdcken

For att pa ett mer detaljerat sétt beskriva avrinningsférhallandena for
Tingstagiardesbdcken har systemet analyserats i datorbaserad avrinningsmodell,
dar saval diken/back som de kulverterade delarna vid E4 / Ostkustbanan ingatt.

'iNudgim \

il DA e 72 e 23iNode 5, R\
T 7 iNode_2figdle 22711002

Figur 3.4. 4 Underlag hydraulisk modell Tingstagdrdesbédcken

Max flodet vid 10 arsregnet (inklusive klimatfaktor ) blir ca 1,5 m3/s och for 100
arsregnet 3.1 m3/s.
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Figur 3.4. 5 Graf redovisande fléde vid 100 8rsregn.

I nedanstaende figur redovisas berdknade vattennivaer i kulvertdelen vid 100
arsregnet (inkl. klimatfaktor).
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Figur 3.4.6 Profil kulvert node 1 - node 5 med berdknade vattenniv8er vid 100
8rsregn (inkl. klimatfaktor)

Berdkningarna visar att befintlig kulvert klarar att avborda ett 100 arsregn
(inklusive klimatfaktor). Dock behdver inloppsdelen ses 6ver da befintligt galler
och dikessektion delvis ar igenvaxt.
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3.4.3. Forslag till atgarder Tingstagardesbicken

Del 1-5 Befintligt system behélls, da Befintlig
kulvertsystemet klarar att avhorda betongtrumma
100 ars regnet. 1200 mm och
befintliga
Forstarkningar gors i 6vergéngar stentrummor

mellan betong och stentrumman och  bibehalles
kupolbrunnen mellan befintlig vag

och jarnvag rivs och tatas. Ny brunn

ansluts pa betongledningen mellan

vag och ny jarnvag for avledning av

dikesvatten och dranering fran

jarnvégen.

Befintliga inlopp till kulvertsystemet
ses over da status hos dessa sannolikt
utgor tranga sektioner vid extrem
nederbord

Befintlig kulvert under vag och jarnviag foreslas bibehallas da:

o Tingstagirdesbiacken inte bedoms ha s hoga naturviarden att det ar
samhaillsekonomiskt forsvarbart att genomféra omfattande
ombyggnader for att kunna bygga bort kulverteringar. Att ta bort
trumman och friligga diket genom att E4 och ny jarnvig passerar backen
via bro ar orimligt d& trumman ligger djupt (8 m under mark) vilket gor
I6sningen mycket kostsam samt innebar stor paverkan under byggtiden
pa savil vagtrafiken som jarnvagstrafiken.

e Tekniskt bedoms kulverten ha en god standard.
e Systemet klarar att avborda 100 arsregnet (inklusive klimatfaktor).

Att atgarda vandringshindret i utloppet ar tekniskt mojlig genom att justera
profilen for diket/backen pa delen mellan kulverten och Ljungan. Dock kvarstar
kulverteringens total 1angd och lutning samt de galler som finns i inloppsdelarna
vilka ar hinder for Tingstagidrdesbiacken som en potentiell spridningsvig for fisk
och andra vattenlevande organismer.

Om framtida férandringar i avrinningsomrédet sker till exempel genom
tillkommande exploateringsomraden som innebar forandringar i
dagvattenavrinningen, kan detta atgirdas genom att antingen ytterligare en
kulvert genom vig och jarnvag anléaggs eller att atgarder vidtas inom framtida
exploateringar for att fordrdja och begransa avrinningen sé att dimensionerande
flode genom kulverten bibehalls.
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4. Forslag till ny anlaggning

Omrade  Trumsektion

Nr Sparkilometer HolesRusakitoad

1 333+261 Ersitts av ny betongtrumma.

Kupolbrunn sétts
Njurundavégens viastra dike, i ny
GC-bana sitts nedstignings-
brunn med anslutning fér
vagdagvatten. P4 jarnvagens Ostra
sida leds vattnet i ledning till
befintlig ledning, denna mynnar i
dagsliget i backravin fore
Ljungan. Ledningen foreslas
forlangd ner mot Ljungan for att
stoppa pégéende erosion i ravinen
och sikerstalla stabiliteten i
omradet.

2 333+423 Befintlig stentrumma som ligger
under bade befintlig E4 och
Jarnvag behalls och eventuellt
infodras. Anpassning av brunnar
och anslutningar till trumman.

3 333+765 Betongtrumma under befintlig E4
byts ut till ny trumma under vag
och jarnvag. Borjan av
stentrumman rivs och ny
kupolbrunn sitts i jarnvagens nya
ostra dike. Resterande
stentrumma under befintlig
jarnvagsbank som rivs kan
behaéllas eller alternativt ersattas
med Oppet dike.

4 334+150 Tingstagardesbacken

Se kap 3.4.3.

5 334+234 Befintlig trumma slopas, ny
trumma anlaggs. Befintlig
trumma under GC-vig atgardas

Dim
(mm)

800

Bef sten-
trummai000*1100
med btg-
rorsforlangning

1000

800

Befintlig
betongtrumma 1200
mm och befintliga
stentrummor

800

Langd
(m)

39:5

34

31,5

26

Tabell 4.1. Atgéirder for befintliga trummor
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5. Miljd
5.1. Effekter av utbyggd jarnvag och ombyggd vag

5.1.1. Ytvatten

Den breddade jairnvigen kommer att innebéra en marginell forandring av
hydrologin i omradet.

Ny jarnviagsbank kommer pad samma satt som den befintliga att utgora en
barridr diar avrinning ner mot Ljungan maste ske via trummor under viag och
jarnvag.

Nya trumligen, dar inte befintliga behalls, kommer att placeras pa samma
stillen som i dagslaget varfor hydrologin i omradet inte kommer att férandras.
Nya trummor kommer att anpassas till dagens krav pa funktion, dvs att de ska
ha en hydraulisk kapacitet som motsvarar 100 arsregn med klimatfaktor pa
30%.

Det fororeningar som genereras av tagtrafiken ar i forsta hand partiklar vid
slitage av hjul, rils, bromsar, stromavtagare och spanningsledningar dessa

fororeningar ar framst luftburna och utanfor tunnlar och stationsomréaden

bedoms dess inverkan pa vatten och mark som liten.

Flertalet av de trummor som korsar vig och jarnvig ar for avvattning av vag-
och akerdiken. Det enda mindre vattendrag som korsar inom
utredningsomradet ar Tingstagdardesbacken, se kapitel 3.4.

Vigdagvatten innehaller fororeningar av ménga olika typer, varav de viktigaste
utgors av suspenderat material, metaller, kvive- och fosforforeningar, salter,
kolviten och mikroorganismer. Féroreningarna kommer framfor allt fran
avgaser, driv- och smorjmedel, vigbana och fordonskomponenter sdsom
bromsbeldgg, chassi, kaross och dack.

Dar viagdagvatten avleds via griasbeklddda diken kan man tillgodoridkna sig en
fastlaggning och reduktion av féroreningarna i dagvattnet. Vid starkt trafikerade
vagar, recipienter med speciellt skyddsvarde eller dar stora mangder utslappt
dagvatten till sma recipienter sker, forordas ofta ytterligare reningsatgirder
sasom till exempel dammar, vitmarksomraden och reningsanldggningar. Detta
bedéms dock inte nodvindigt da fororeningsbelastning en fran trafik kommer
att minska tack vare den ombyggda vigens nya funktion vilket innebar att:

e Arsdygnstrafiken minskar fran 14 000 fordon till 5800 fordon.

e Andelen tunga fordon minskar fran 12% (1680 tunga fordon)till 6 % (348
tunga fordon).

e Nuvarande korbanas bredd pa 10-13 m kommer att minska till 6,5 m

Ombyggnaden av befintlig E4 kommer, for delen férbi dagens Statoilmack och
forbi bergskarningen vid Virstaborg, innebéra att en mindre del av viagytan
mellan vigmitt och GC-bana avvattnas via rannstensbrunnar och ledning detta
kommer medfora en ndgot snabbare avrinning till utloppspunkterna én i
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dagslaget da avrinningen sker via enbart vigdiken.

Sammantaget kommer dock ombyggnaden innebara att fororeningsbelastningen
fran biltrafiken minskar.

5.1.2. Grundvatten

Utpekade grundvattenforekomster med miljokvalitetsnormer i h6jd med
Tunaviagen bedoms inte paverkas av utbyggnadsalternativet. Ingen forandring
bedoms ske av grundvattenforekomstens niva eller kvalitet.

Vid Dingersjo gar jarnvagen i en upp till 5 meter djup skiarning med sand, silt,
lera och moran. Grundvattenytan har observerats 1 till 2 meter under nivan for
planerad skirning. Schakt for jarnviagsanliggningen bedéms inte komma att
innebdra ndgon paverkan pa grundvattennivierna i omradet.

6. Sammanfattning
Den planerade ny och ombyggnaden av jirnvag och viag bedoms endast medfora

en liten till marginell paverkan pa hydrologi och ytvatten.

Den minskade trafikmangden pa ombyggnad E4 kommer att innebéra en
minsking av fororeningsbelastningen pa ytvatten och recipient.

Tre befintliga trummor rivs och ersitts av nya i samma ldage dar befintliga
trummor inte uppfyller dagens krav pa funktion och hallfasthet detta giller
trummor i jarnvagssektioner 333+261, 333+765 och 334+234.

Tva trummor/kulverteringar behalls, den forsta i jirnvagssektion 333+423
beldgen nedanfor Varstaborg och den andra i sektion 334+150,
Tingstagirdesbacken.
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