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1 Inledning

Detta gestaltningsprogram ingar i jirnvigsplan fér Dingersj6 férlingd motesstation
samt vigplan fé6r ombyggnaden nuvarande E4 mellan vig 551 Njurundabommen
och viig 568 Tunavigen.

1.1 Jarnvagsplan

Trafiken pa Ostkustbanan har 6kat och ytterligare trafik kommer att tillforas fran
Botniabanan och Adalsbanan. I tvi forstudier har Trafikverket fér Ostkustbanan
Gévle-Sundsvall studerat atgirder for att 6ka kapaciteten ldngs banan. For att 6ka
kapaciteten innan dubbelsparet firdigstills har Trafikverket byggt och tagit i drift
sex nya motesstationer lings banan och planerar nu for en sjunde forlingd moétes-
station i Dingersjo.

Befintliga jarnvigsbroar over Stangan, Mjésundsvigen och Ljungan har enligt ny-
ligen genomférda beriikningar en aterstaende teknisk livslingd pa 10 - 15 ar och
klarar inte en 6kning av tillaten axellast (STAX) till 25 ton som &r malet f6r Ostkust-
banan. Trafikverket planerar darfor en gemensam l6sning kring Njurundabommen
dir man bade bygger en ny férlingd motesstation och genomfor tre brobyten i en
samlad utbyggnad for en bittre totallosning. I planeringen tas dven héinsyn till ett
framtida dubbelspar. En ny hallplats i Njurundabommen mojliggérs dven.

Jarnvigsplan Dingersjo forlingd motesstation, omfattar en stricka pa 2,8 km fran
Njurundabommen i séder till Nolby i norr (se karta 1 samt 5). Ny jarnvégsbro 6ver
Stangan respektive Ljungan samt rivning av befintliga jairnviigsbroar medfoér arbete
ivatten och en provning skall ske i Mark- och miljédomstolen.

Ombyggnaden av jiarnvigen soder om Ljungan sker till stor del i direkt anslutning
till befintlig jirnvig. Hir gors justeringar for att uppna béttre linjeféring och moj-
liggora hogre hastighet och viss sidférskjutning och flytt av befintligt spar sker mot
véster. Norr om Ljungan flyttas jirnvigen i sidled visterut och en ny vigbro dver
jarnvigen byggs for ny ersittningsvig. Jirnvigen stricker sig sedan nagot férskju-
tenisidled parallellt med nuvarande E4 for att i dess norra delar ansluta till befintlig
jarnvig.

1.2 Vagplan

Den planerade utbyggnaden av métesstationen i Dingersjo innebér att viigen pa de-
len norr om Statoil behover flyttas visterut. Nar den nya E4:an star fardig f6r tra-
fik fordndras funktionen fér nuvarande E4 fran europavig, dir langviga resor och
transporter prioriteras, till linsvig dir kommunikation mellan titorterna utmed
striickan prioriteras. Langviga trafik och pendlingstrafik kommer att hénvisas till
nya E4:an.

Trafikverket upprittar dédrfor en vigplan f6r ombyggnad av nuvarande E4 fran euro-
pavig till lansvig och for anpassningen till den nya motesstationen.

Vigplanen omfattar ombyggnad av nuvarande E4 mellan vig 551 Njurundabommen
och vig 568 Tunavigen. I s6der ansluter projektet mot arbetsplanen for ny vig 551
Hiljum - Njurundabommen och i norr avslutas projektet strax sdder om korsningen
med Tunavigen.



w/.2 Ombyggnaden innebir att kérbanebred-

den minskas fran 13 till sju meter och
en gang- och cykelvig anldggs pa vigens
'~ vistra sida. Busshéllplatser i Njurunda-
bommen och Klockarberget kommer att
byggas om och den signalreglerade kors-
ningen vid Klockarberget byggs om till
cirkulationsplats. Nya gangpassager i plan
anliggs vid Angsmovigen i kombination
med att befintlig gangtunnel behalls. Den
nya skyltade hastigheten blir 60 km/h.

Karta 1 visar en Gversikt 6ver jdrnvigsplanen och
vdgplanen. Numrerade punkter hdnvisar till det
geografiska ldget for de figurer som redovisas i
Gestaltningsprogrammet .

Jarnvdgsplanens avgrdnsning i norr
och sdder.

Viplanens avgrdnsning i norr
och séder.



2 Syfte

Ett gestaltningsprogram #r ett hjilpmedel och en metod i arbetet med att utforma
vig- och jirnvigsmiljon pa ett estetiskt tilltalande sitt. Metoden bidrar till att kom-
ma fram till och férmedla en samsyn for alla inblandade pa hur vig- och jarnvigs-
anldggningen ska se ut. Detta gestaltningsprogram ir ett resultat av ett integrerat
arbete dir gestaltningsaspekter kombinerat med tekniska férutsittningar visar pa
forslag och mojligheter i samband med de planerade ombyggnaderna. Avvigningar
mellan motstridiga intressen, till exempel teknisk kontra estetiska virden, redovi-
sas och motiveras. Avférda férslag dokumenteras som bakgrund f6r senare skeden
da fragorna kan ateruppsta. Programmet syftar till att pa ett enkelt och tydligt sitt
utgora ett stod i kommande detaljprojektering.

Da detta gestaltningsprogram ir gemensamt for savil jarnvigsplan och vigplan
anges under respektive rubrik en hinvisning till i vilken plan atgirderna inarbetas.

JP= Jarnvigsplan, VP= Vigplan.

2.1 Olika perspektiv

Ett gestaltningsprogram ska ta hansyn till hur vigen och jarnvigen upplevs bade av
trafikanten och av utanforstaende betraktare, inte minst av dem som bor och arbe-
tar i vigens eller jirnviigens nérhet.

Figur 2.1 visar exempel pa trafikantperspektiv och vad en tagresendr i dagsldget kan se vdsterut
fran tagfénstret pa stréckan éver Ljungan.

Figur 2.2 visar exempel pa trafikantperspektiv och hur en trafikant pd nuvarande E4 norrut
uppfattar vigrummet strax norr om Ljungan vid Klockarberget.



Trafikantperspektiv

Trafikantperspektivet utgar fran hur viigen eller jirnvigen och det omgivande land-
skapet eller stadsbygden uppfattas fér den som firdas pa vigen eller i taget. En god
resa har inslag av att trafikanten upplever bade fardvigen och dess omgivningar pa
ett positivt sitt, till exempel genom att bjuda pa vackra utblickar och en omsorgs-
fullt utformad milj6. Med hjilp av utblickar och landmirken kan trafikanten kdnna
igen sig.

Askadarperspektiv

Jirnvigen alternativt viigen och dess anldggningar uppfattas ocksa av personer som
vistas inom jiarnvigens- respektive vigens ndromrade. Hur dessa personer uppfat-
tar jirnvigen och viigen brukar beskrivas som ett dskadarperspektiv. Aven vigen al-
ternativt jirnvigens paverkan pa natur- och kulturmiljo kan inga i 4skadarperspek-
tivet, liksom péaverkan pa rekreation och friluftsliv. Dérfér ér det viktigt att veta hur
ett omrade anvinds: rorelsestrak och malpunkter, lokal orienterbarhet, befintliga
natur- och kulturvirden, och andra eventuella virden av estetisk.

Figur 2.3 visar exempel pa dskadarperspektiv och hur en betraktare i landskapet uppfattar
jérnvdgsanldggningen pa hall. Hér befintlig jérnvédgbro 6ver Ljungan sett fran Mj6sundsvéigen
i dster.

Figur 2.4 visar exempel pa daskadarperspektiv och hur en betraktare i landskapet uppfattar
vdganldggningen pa hdll. Hér vigbron dver Ljungan fér nuvarande E4 sett frdn dster.



3 Analys

3.1 Landskapet
Jarnvigen och vigen lings strickan passerar olika landskapskaraktirer (se karta 2) :

*  Bebyggelse pa skogsklidda hojder mot Ljungan. (Fran soder till norr ligger
Njurundabommen, Klockarberget, Nolby och Kvissleby)

*  Ljungan och dess dalgang
+  Oppet landskap kring Ljungan

Bebyggelsen i landskapet samlas pa skogsklddda hojder i anslutning mot Ljungans
dalgang och koncentreras huvudsakligen lings det nordsydliga strak av vdg och
jarnvig som féljer kusten och passerar #dlven vid Njurundabommen. Ur ett aska-
darperspektiv utgor savil vigen som jarnvigen idag en barriir fé6r ménsklig akti-
vitet (iven ur viltaspekt), vilket dr extra tydligt i Njurundabommen dér samhéllet
separeras i tva delar av befintlig jirnvig. Bebyggelsen ir blandad och bestar av savil
flerbostadshus som villor.

Kring Ljungans dalgéng finns
ocksa odlingsmarken. Det ir i
detta 6ppna landskapsrum och
vid passagen 6ver Ljungan och
dess dalgdng som utblickar
skapas och ger Dbetraktaren
(savdl ur askadarperspetiv
som ur trafikantperspektiv) en
chans till orientering i land-
skapet. Visuelllt 4r det 6ppna
landskapsrummet kénsligt
for paverkan. Aven de vegeta-
tionsbryn (skogsbryn och ve-
getationsridaer lings Ljungans
strandkant) som avgrinsar det
Oppna landskapsrummet ir
kénsliga for paverkan.

Nolbykullen norra delen av
omradet #r ett karaktéristiskt
landmirke. Lings vigstrickan
finns en gravhég och en kyr-
koruin som viktiga landmir-
ken, men dven skorstenen vid
gamla Svartviksfabriken och
Njurunda kyrka &r viktiga
landmirken som framtrader
norr respektive soder om ut-
redningsomradet (se karta 3).

Karta 2, landskapskaraktdrer.
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3.2 Malpunkter och strak

Detfinnsettantal viktiga malpunkter och straklings med vigen och jarnvigsstrickan
Njurundabommen - Nolby (se karta 4):

Ljungan: Naturskon &lv populiir bland sport- och fritidsfiskare. Flertalet strovstigar
finns ner mot dlvbrinken, bade fran Njurundabommen och Klockarberget.

Ica-Bommen: Centralt beldgen ICA-butik i Njurundabommen, (som planerar att
bygga ut sin verksamhet).

Kyrkmons skola: En F-5 skola i centrala Njurundabommen med ca 320 elever.

Njurunda friskola: En F-9 skola vister om nuvarande E4 i nira anslutning till
Njurunda idrottsplats.

Mjsunds kyrkogdrd: En vacker och vilbesokt kyrkogéard i Njurundabommen.

Kvissleby tdtort: I Kvissleby finns ett utbud av viktig samhillsservice, skolor,
rekreationsmojligheter och kulturaktiviteter mm.

Statoil: Statoil Dingersjo dr beldgen mellan Njurundabommen och Nolby, strax
oster om Klockarberget. Macken har tvitt- och servicemdjligheter.

Dingersjd: Dingersjohalvon ér av riksintresse for det rérliga friluftslivet och
vackert beldgen lings Ljungan.

Skoterled: En skyltad skoterled 16per parallellt 1ings med Ljungans norra sida vid
Klockarberget. Idag passerar skoterleden Ljungan via den befintliga gang- och
cykelbron, vister om nuvarande bro 6ver E4:an.

Strovstig - en del av Sverigeleden: En strov- och vandringsled binder idag samman
Njurundabommen med Kvissleby, samt 6vriga kustsamhillen upp mot Sundsvall.
Det dr en idag mycket viktig rekreationsled och anvinds ocksa av gang- och
cykeltrafik.

Virstaborg: Foreningslokal Njurunda folkdansgille.
Dingersjé Virdshus: Hotell- och restaurangverksamhet.
Eventuell hadllplats for jarnvdg i Njurundabommen: Ett forslag med mojligt

hallplatslige i Njurundabommen &r utarbetat av Trafikverket i planarbetet f6r den
forlingda motesstationen.



Karta 4, malpunkter och strak
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4 Overgripande gestaltningsmal och riktlinjer

4.1 Riktlinjer fran samradsunderlag Vagplan.

Utifran omradets forutsittningar och utférd landskapsanalys togs féljande ge-
staltningsmal och riktlinjer fram for fortsatt arbete i samradsunderlag f6r Vigplan
2013-07-08:
e Vidrna om Ljungan och dess karaktiristiska dalgang
e  Vidrna om utblickar 6ver Ljungan och odlad mark

*  Vidrna om utblickar mot landmérken lings savil strickan som utanfor omradet

+  Tydlig och omsorgsfull utformning av entréer, korsningar och infarter till stérre
bebyggelseomraden.

e Trygg och omsorgsfull utformning av passager och strak for oskyddade
trafikanter.

4.2 Projektmal fran Férstudie

Foljande projektmal fran Forstudie Dubbelspar Ostkustbanan Gévle - Sundsvall
(november 2010) ligger som grund f6r gestaltningsarbetet i jirnvigsplanen.

*  Det nya dubbelsparet ska utformas pa ett sitt som anpassas efter de krav som
finns pa god livsmilj6. Detta innebér att 16sningar med god gestaltning och som
minimerar paverkan pa Natura 2000 omraden, riksintressen, bostadsomraden
och naturreservat ska sokas.



4.3 Gemensamma gestaltningsmal fér jarnvag och vag

Utifran belysta gestaltningsprinciper i tidigare samradsunderlag fér Vigplan samt
analys enligt kapitel 3 har foljande gemensamma malbild satts upp for fortsatt
gestaltningsarbete i savil vigplan som jarnvigsplan.

«  Vilfungerande passager anpassade efter omgivande férutsittningar och ka-
raktir. Syftet dr att minska barridrverkan savil fysiskt som visuellt.

Broar 6ver och portar under jirnvigen ska vara funktionellt och visuellt vilplace-
rade och vil utformade.

Passager i plan over nuvarande E4 ska ges en tydlig, siker och omsorgsfull
utformning.

e Anpassning till omgivande landskap

Jarnvigs- och viganliggning med tillhérande anldggningar ska genom bearbe-
tad och omsorgsfull gestaltning i storsta méjliga man anpassas till det omgivande
landskapet, genom exempelvis terringmodellering och arbete med avbanings-
massor alternativt vegetation fér att tona ner kontraster.

e Anpassning till omgivande samhiille

For tagreseniren kan samhéllen utgora viktiga hallpunkter for orientering, samti-
digt som det visuella sambandet mellan ett samhille och dess jirnvig ér en viktig
lank i forstaelsen for orten och omgivningen. Motet mellan samhille och jarnvig
kan storas av exempelvis bullerskydd. En genomtinkt gestaltning av bullerskydd
mot jirnvigen med mojlighet till utblickar fran taget vid exempelvis broar, och
lagre skiarmhojder (max tva meter rilséverkant) kan dock méjliggora ett fortsatt
samband mellan jirnvig och samhalle.

For nirliggande miljoer och bostidder utgor jirnvigen en barridr och en killa for
buller. Ur detta perspektiv efterstrivas en utformning av bullerskydd dér detaljut-
formningen anpassas till nirliggande milj6er. Val av atgérd bor stréiva efter minsta
mojliga intrang och stérsta mojliga anvindbarhet for intilliggande fastighet.

Prioriteringar

En hogre bearbetningsgrad efterstridvas i omraden déar den planerade utbyggna-
den innebdr en stor paverkan i visuellt kdnsliga och strategiska omraden. Exem-
pelvis kan ndmnas omradet i anslutning till eventuell framtida hallplats i Njurun-
dabommen, bro 6ver Mjésundsvigen samt utpekade kénsliga landskapsavsnitt
enligt karta 3, landskapsanalys.
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Stangan

Servicevdg

5 Overgripande gestaltningsprinciper

5.1 Motet mellan mark och jarnvag (JP)

Jirnvigens slinter utfors med lutning 1:2- 1:2,5 i syfte att minimera jirnvégens in-
trang pa omgivande mark och fastigheter. Alla slinter och kringytor i jirnvigens
nirhet ska (om det dr geotekniskt mojligt) snarast atervegeteras med avbanings-
massor som 6verensstimmer med omgivande markslag.

Jordskarningar genom erosionskanslig mark

Vid Dingersjé kommer den nya jirnvigen att ga i skdrning genom erosionskéns-
lig mark och ersosionsskydd kommer krivas (typ makadam). Pa delar av strickan
kommer skdrningen vara tre till fyra meter djup. For en bittre landskapsanpassning
anldggs slinter i 1:2,5 och slintavrundning utfors med radie 10 i syfte astadkomma
en mer naturlig anslutning mot befintlig mark. Sldntavrundningen anliggs med
avbaningsmassor.

I projektet har landskapsanpassning genom atervegetering av erosionskinsliga
sldnter diskuterats. Detta kan mojliggoras genom att baksldnter dér jirnvigen gar
i skdrning utférs med ett tunt lager avbaningsmassor ovan erosionsskyddet. Denna
atgird har avforts p.g.a att atgirden inte foljer gillande standard for ersosionsskydd.

Befintlig mark
Motesspar som forsvinner

Figur 5.1. Jdrnvdgssektion km 332+650 vid Dingersjé. Jdrnvdgen gar i djup skdrning och erosionsskydd
anldggs.

Ho6ga bankar fér jarnvag

Jidrnvigen gar pa hoga bankar s6der och norr om Stangan, i anslutning till Mj6-
sundsvigen samt séder om Ljungan. Generellt ska hoga bankar atervegeteras med
avbaningsmassor upp till tvd meter under ROK (6verkant rils).

Métesspar
Sparndra buller- P Befintlig mark

skarm pa bada _ - som forsvinner
sidor om jarnvégen

Tub  Vég till kraftverk

Figur 5.2 Jdarnvdgssektion km 331+760 séder om Stangan. Jérnvéigen gar pd hég bank pa vdstra sidan
mot vdgen till kraftverket.



5.2 Motet mellan mark och vag (VP)

Nuvarande E4 ligger kvar i samma ldge som idag pa stora delar av strickan, men
flyttas visterut pa en stricka norr om Statoil. Vigens profil dndras inte nimnvirt
inom ramen f6r detta projekt. Vigen ska anpassas for dess nya funktion som lansvig
och bredden pa vigen minskas och en gang- och cykelvig anliggs pa vigens vistra
sida. Slidntkrén och sldntfot avrundas for att linka samman vigen och det omgivan-
de landskapet. Alla sldnter och kringytor i vigens nirhet ska snarast atervegeteras
med avbaningsmassor som overensstimmer med omgivande markslag.

Jordskarning vid Klockarberget

Befintlig gabionmur vid Klockarberget dr dldre och behdver pa sikt bytas ut. I syfte
att undvika utbyte av gabionmur och for att astadkomma en naturligare anslutning
till omgivande mark fylls gabionmuren &ver av en vegetationsklddd jordslidnt som
huvudsakligen ticker gabionmuren (kommer synas nagot lings upp).

Njurundavéagen
ombyggd i samma

Gablonmgr lége som nu-

som fylls Gver N varande e4
4 m GC-vég
separerad med Befintlig mark Ersattningsvag
skiljeremsa Buss- som férsvinner vid Dingersjo

héllplats

mot vdgen vardshus

Figur 5.3 Nuvarande E4 km o/500 Sektion vid Klockarberget ddr nuvarande gabionmur pd sikt
behéver bytas ut och dérfér ersétts med en jordsldnt som dtervegeteras med avbaningsmassor.

Bergsskarning vid Varstaborg

D& nuvarande E4 flyttas i sidled vésterut pa strickan norr om Statoil innebir det att
nuvarande bergsskirning vid Virstaborg utdkas. Den nuvarande bergsskirningen
ir delvis flack och bevuxen med vegetation. For att minimera intranget i omgivande
mark stélls den nya bergsskérningen i lutning 5:1 till en maximal héjd pa omkring
fem meter. Hojden begrinsas av bergets omfattning i djup. Langst upp laggs berget
ijordslédnt. For att begrinsa sléntutfallet mot fastigheten kan en stédmur alternativt
gabionmur komma att anldggas och en naturlik skyddsplantering utférs i syfte att
minimera paverkan pa landskapsbilden. Planteringen utfors i samrad med fastig-
hetséigaren. Fran sektion 1/420 och norrut dér berget blir ligre &ndras sléntlutning-
en fran 5:1 till 1:2 och anldggs med avbaningsmassor.

/

Plantering som utfors i
samrad med fastigehtsdgare

Vérstaborg Gérdsvég

Stédmur ovan

bergsskéming 4 m GC-vég separerad

med kantstéd mot
vagen

Métesspar

Njurundavagen
inytt lage
Nuvarande E4

Figur 5.4 Jarmvdgssektion km 333+510 Sektion vid Virstaborg med nuvarande E4 flyttad i sidled med
ny stdende bergsskdrning.

Befintlig mark
som forsvinner

Servicevag

15



5.3 Mark/Terrangmodelleringar (JP)

Ett 6verskott pd massor kommer att finnas inom projektet. Jordmassor inom pro-
jektet ska anviindas till exempelvis vid aterstéllning av befintlig banvall och ater-
stillning av mark i anslutning till rivning av befintliga broar och landfésten, bul-
lerskyddsvallar och for att flacka ut sléinter intill nya landfisten for nya broar inom
projektet. I dessa ldgen ska flacka slinter med lutning minst 1:4 efterstrivas. Jord-
massor ska dven anviindas for att utféra mark/terringmodelleringar pa prioriterade
platser ldngs striackan. Malsittningen dr att minska intrycket av hga, tekniska ban-
kar och anpassa jarnvigsanldggningen till omgivande mark.

Vid de platser dir mark/terringmodelleringar ska utféras dr det av stor vikt att ytjor-
den tas bort innan utliggning av massor paborjas. Denna ska anvéndas vid tickning
och éaterstéllning. Ny mark anpassas till omgivningen och évergangen till naturlig
terriing ska goras sa naturlig som mojligt. Avvattning av omradena ska utredas och
diken utformas enligt naturen. Platser diar mark/terringmodelleringar ska utféras:

+  Oppet odlingslandskap i Dingersjo. Terringmodelleringar ska utforas kring ny
vigbro 6ver jirnvigen, tillhorande ersittningsvig och servicevig. Foreslagna
terringmodelleringar dr planerade med hinsyn till geoteknisk stabilitet. Slin-
ter utférs med varierande lutningar, 1:4-1:10, och ska ansluta, mjukt till befintlig
mark med en sldntavrundning pa 10 meter. All terringmodellering ska ha forut-
sdttningar att brukas (minst betesmark) i framtiden om sa 6nskas.

¢ Omradet mellan hyreshuset séder om Mjosundsvigen och ny jirnvig med till-
horande servicevig. Mot parkeringen ska ett drinerande dike utféras. I anslut-
ning till detta kan terréingen anpassas. Den héga banken ska, dir utrymme ges
fram till diket, utforas med varierande sléntlutning 1:3-1:5.

*  Omraden f6r befintlig jirnvigsanlidggning och befintliga broars landfisten som
ska rivas och aterstillas till omgivande markanvindning.

*  Omrade f6r tryckbank lokalt lingst i norr pa vigens vinstra sida (sektion km
2/090 till 2/120). Tryckbanken ska utféras brukningsbar (minimikrav betes-
mark) och med mjuk 6vergang till omgivande mark.

Utbredning av mark/terringmodelleringar som ska utforas visas i kapitel 6.3 samt
6.4.

5.4 Aterstillning befintlig jarnvigsstriackning och rivna broar (JP)

I samband med ombyggnaden tas spar ur drift. Delar av befintlig banvall i Dinger-
sj6 kommer att anvindas for den nya erséttingsviigen som till stor del forldggs pa
befintlig banvall. Vigen blir nagra meter bredare &n banvallen. Norr om Dingersjo
kommer befintlig banvall att dteranvindas som servicevig. Ovrig banvall ska rivas
och aterstillas till omgivande markanvindning.

Tre jirnvigsbroar kommer att rivas i anslutning till att nya broar byggs for jirn-
vigen. Vid rivningen av dessa broar ska aterstillning av mark (strandzon da det dr
aktuellt) och markmodellering utféras (se 5.3):
*  Befintlig jirnvigsbro fér Mjosundsvigen.

*  Befintlig jirnvégsbro for Stangén.

*  Befintlig jirnvigsbro for Ljungan.



5.5 Vegetation (JP &VP)

Avbaningsmassor (VP & JP)

Alla sldnter och kringytor, dir det ur vig- respetive jirnviagssynpunkt ir teknisk

mojligt, ska snarast atervegeteras med avbaningsmassor. Om avbaningsmassor inte

tar sig eller om brist rader pa avbaningsmassor far grissadd utforas med lokalt an-
passade grissorter. Avbaningsmassor ska 6verensstimma med omgivande markslag.
Om det rader brist pa avbaningsmassor r féljande omraden prioriterade:

e Hoga bankar och omrade for terringmodellering i anslutning till ny erséttings-
vig/vigbro i det ppna odlingslandskapet kring Ljungan i Dingersjo.

e Vid landfisten for ny jirnvigsbro dver Ljungan.

e Hoga bankar i anslutning till, och pa strickan mellan broar for Stangén och
Mjosundsvigen.

e Pa den delen dir vig- och erosionsskyddade jarnvigsslinter mots ska delen
niirmast E4 tickas med avbaningsmassor. Detta géller mellan sektioner km
332+827 och km 332+900.

Planteringsytor (VP & JP)

De planteringar som ska utforas ska vara av sadant slag att de har en god tillvéixt och
kraver en begrinsad insats vid skotseln. Vid fortsatt projektering ska savil skétsel
som arbetsmiljoperspektiv viigas in vid detaljutformning och val av arter. Plante-
ringarna ska vara robusta och lattskétta pa lang sikt. Planteringsytor som ska utf6-
ras visas pa planillustrationer i kapitel 6 samt i figur 5.4. Foljande typer av plante-
ringsytor ska utforas :

Parkplanteringar med buskar och trdd utfors i anslutning till ny jarnvigsbro 6ver
Mjosundsvigen. T avskiljande slint mellan Mjosundsvigen och de parallella gang-
och cykelvigarna foreslas ldgre, marktickande buskar planteras. Arter ska viljas for
snabb etablering sa planteringsytan sluter sig. Malet ir en firdigetablerad yta inom
garantitiden (5 ar). Detta minimerar framtida skotselinsatser. I anslutande slénter
ska grupper av parktrdd planteras. Vid val av art och placering ska hinsyn tas till
tridsékringszonen om 20 meter fran sparmitt. Parkplanteringar kring Mjésundsvi-
gen ska samradas med kommunen sa de samspelar med kommunala planteringsytor
i anslutning till héllplatsen.

Buskplanteringar utfors dér bullervall anldggs lings fastigheter pa Metallviigen.
Planteringarna anléggs i bakslént av bullervall i anslutning till bullerskérm. Syftet
med planteringarna dr att mildra bullerskirmens dominans samt forhindra ogris-
uppslag i en svarskétt slént. Vid val av arter ska arter som ir snabbetablerade, téita
och ldttskotta prioriteras. Da planteringarna ligger i direkt anslutning till bostéder
ska dven blomning och héstfirger vigas in vid artval. Malet dr en firdigetablerad
yta inom garantitiden (5 ar). Detta minimerar framtida skotselinsatser.

Naturlika planteringar utfors i markmodellerad slint mellan hyreshuset séder om
Mjosundsvigen och ny jairnvidg med tillhorande servicevig samt ovan bergsskir-
ningen vid Virstaborg. Malet med dessa planteringar dr att i sa stor utstrickning
som mojligt minska jarnvigsanldggningens och vigens dominans och utgora en av-
skidrmande rida mellan fastighet och jarnvig. Vid hyreshuset séder om Mjosunds-
vigen far dock planteringarna inte bli heltickande och avskdrmande da det finns
risk for en otrygg miljo. Grupper av trdd i buskage ska varvas med solitéra trid i
grismark.
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Befintlig vegetation (JP)

Solitdra trdd och befintlig vegetation dr viktiga landskapselement att behalla. Norr
om Ljungan skyddas/sparas solitira utpekade trid, storre delen av strandingen
samt vegetationsdunge. Aterstillning av naturmark (delar av strandingen norr om
Ljungan) ska utféras med viixtlighet som ansluter till omgivningens karaktiir. Aven
vid Mj6sundsviigen i anslutning till Stangan ska ett vegetationsomrade sparas. Be-
fintlig vegetation som ska bevaras visas pa planillustrationer i kapitel 6.

Figur 5.5. Foton visar (frdn vénster); strandédngen norr om Ljungan som ska skyddas och bevaras,
liksom de solitdra tallarna som vixer strax norr om sldnten ner mot Ljungans norra strandkant.

5.6 Diken, trummor (JP &VP)

Lings jarnviigen foreslas ett antal diken for hantering av naturligt ytvatten och jirn-
vigsanldggningens dagvatten. D4 jarnvigen gar i skiarning utférs diken som stan-
dard krossbelagda pa sldntsida mot jarnvigen eftersom forstirkningslager utgors
av detta material. Aven dikenas bakslint utférs av krossmaterial (p.g.a. erosions-
risken). D4 jirnviigen gar pa bank utférs bankdiken och for att mildra jirnvigsan-
liggningens graa framtoning foreslas diken i dessa omraden utféras gréna upp till
tvd meter under ROK (ROK= 6verkant rils). I forsta hand anléiggs i dessa diken med
avbaningsmassor for att fa en naturlig vegetation att etablera sig ldngs dikeskanter.
I andra hand kan sadd utforas.

Vigdiken lings ombyggd nuvarande E4 ska anldggas med avbaningsmassor, dir det
dr mojligt med hénsyn till erosion. Detta for att fa anléiggningen att smélta in i omgi-
vande landskap och f6r att uppna snabb vegetering och ddrmed god rening av vig-
dagvatten i slinter/diken. Aven skiljeremsan mellan viigen och den nya ging- och
cykelvigen ska grongoras, i férsta hand med avbaningsmassor.

Vig och jarnvig korsas idag av ett antal diken och rinnande bickar som ir kulver-
terade under anliggningarna. Vid eventuella ombyggnader eller nyanliggning av
trummor ska truméppningar snedskiras eller férses med trumoga istéllet for rak
dnde. Brunnar ska placeras med brunnslock i nivi med omgivande mark.

5.7 Utrustning (JP &VP)

Vid ombyggnad av nuvarande E4 ska val av belysning, skyltar och vigricken sam-
ordnas med ombyggnaden for anslutande strickor. Malet dr att astadkomma ett
samordnat helhetsintryck nir man firdas pa strickan. Forstiirkt belysning ska utfo-
ras vid gang-och cykelpassager samt vid busshallplatser. Vid ombyggnaden av Mj6-
sundsvigen i jirnvigsplanen ska belysningsarmatur samordnas med kommunen for
bista mojliga anpassning till omgivande befintlig, alternativt planerad utrustning.



Rekreationsstrak (JP)

Det finns gott om fiske och strévmdjligheter i anslutning till Ljungan. Lings Ljung-
ans norra strand stricker sig den i kommunen utpekade fiskestigen och strandéngen.
Aven Ljungans sédra strandkant #r ett kommunalt utpekat rekreationsstrak. Strax
s6der om Ljungan ligger Mjésunds kyrkogérd som tack vare dess vilkéinda minnes-
lund utgor ett bes6ksmal i omradet.

Strandleden #r en promenad och cykelstig mellan Sundsvall-Dingersj6. Den del av
strandleden som gar mellan Kvissleby ned till Dingersjo stricker sig lings Ljungan
véstra strand. Hér finns rastplatser med utsikt 6ver dlven och naturen. Vid Dinger-
sjO (strax norr om Statoil) passerar leden idag i plan 6ver Ostkustbanan och ansluter
till cykelviigen som gar vidare ned mot Njurundabommen och Klockarberget. Efter
ombyggnaden av jirnvigen kommer Strandleden att nas via den nya vigbron over
jarnvégen.

Den nya jirnviigsbron éver Ljungan kommer medféra bredare passagemajligheter
lings strandkanten &n nuvarande bro. Den nya bron ger en frizon pa omkring 10
meter pa sddra sidan av Ljungan och 27-30 meter pa norra sidan av Ljungan (ovan
nivan for medelhdgvatten). Aven vid hogsta hogvattenflode kommer en smalare del
av utrymmet att vara torrt. Efter ombyggnaden av jirnvigen férbéttras passagemaj-
ligheterna lings Ljungan. Rekreationsstrak visas pa karta 4 (kapitel 3) Malpunkter
och strak.

Dagens bro for Stangdn kan inte nyttjas fér passage lings strandkanterna. Utform-
ningen av ny jarnvigsbro over Stangan kommer att bidra till att en torr landremsa
pa cirka fem meter skapas pa Stangans bada sidor (ovan nivan for medelhégvatten).
Detta medfér en framtida méjlighet att passera utmed vattendraget ovan strandkan-
ten pa bada sidor om an.

5.8 Gang- och cykelvigar (VP & JP)

Inom jirnvigsplanen anliggs tre meter breda géng- och cykelbanor lings Mjo-
sundsvigens passage under jarnvigsbron. Dessa gang- och cykelbanor utférs upp-
héjda gentemot Mjosundsvigen och avskiljs pa delar av strickan av fyra meter bre-
da skiljeremsor som planteras med lagvixande och marktickande buskar. Som mest
ar hojdskillnaden mellan gang- och cykelbanor och Mjésundsvigen 1,20 meter.

Figur 5.6. Sektion visar Mjésundsvédgens passage under ny jdrnvégsbro. Gang- och cykelbanor anlédggs
upphéjda gentemot Mjésundsvégen och skiljeremsorna planteras med laga, marktdckande buskar.

Inom vigplanen anléiggs en gang- och cykelviig parallellt med nuvarande E4 da
E4 byggs om och vigbredden minskas. Bredden pa gang- och cykelvigen varierar
mellan tre till fyra meter, se figur 5.7. Gang- och cykelvigen avskiljs fran vigen pa
strickan genom kantstéd eller skiljeremsa, se figur 5.7. Den avskiljande skiljerem-
san ska anldggas med avbaningsmassor, alternativt besas. Gang- och cykelvigen an-
liggs med sidoricke mot omgivande mark da den gar pa hég bank alternativt da den
grinsar till fastighetsmark med trafik (Statoil).
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VAGSEKTION GC-BANA SEPARERING

km 0/035-0/450 4m Kantstod

km 0/450-0/550- |4 m Skiljeremsa 4 m
km 0/550-0/880 4m Skiljeremsa 4 m
km 0/880-1/190 4m Kantstod
km1/200-1/295 3m Kantstod

km 1/305-1/645 4m Kantstod

km 1/645-2/100 4m Skiljeremsa 4 m
km 2/100-2/130 4-25m Skiljeremsa 5-0 m

Figur 5.7. Tabell redovisar hur gdng-och cykelvigens bredd och separeringsform varierar lings om-
byggd E4.

5.9 Busshallplatser (VP)

Befintliga busshallplatser lings nuvarande E4 vid Njurundabommen och Klockar-
bergsvigen kommer byggas om. Busshallplatserna ska utformas for god tillganglig-
het och trygghet. Forstirkt belysning ska utforas. Detaljutformning ska utformas i
samrad med trafikérer och kommunen.

5.10 Cirkulationsplats vid Klockarbergsvagen (VP)

Befintlig signalreglerad korsning vid Klockarbergsvigen kommer att byggas om till
cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen &r beldgen i grinsen till det 6ppna visuellt
viktiga landskapet kring Ljungan.

Gestaltningen av cirkulationsplatsen foreslas nedtonad och anpassad till det tang-
erande 6ppna landskapet. Rondellytan utformas likt en mjukt ligre upphéjd kulle
med mager dngsvegetation alternativt griasyta. Markbelidggning i refuger, 6verkor-
ningsbara ytor och for kantstenar bor samordnas med valda material for planerad
cirkulationsplats ingaende i Viigplan for vig 551. Markmaterial ska viljas i syfte att
underlitta orienterbarheten pa platsen.



5.11 Teknikbyggnader och servicevagar (JP)

Tva nya teknikhus med tillhérande yta (ca 800 kvadratmeter) kommer att uppforas,
det ena teknikhuset placeras i Njurundabommen och det andra i h6jd med Tuna-
vigen. Dessa teknikhus ir flyttade befintliga teknikhus fran Ostkustbanan. Teknik-
husen ska vara klottersanerade och klotterskyddade innan uppforandet pa plats. En
blockkiosk behéver dven uppforas i hojd med Burestenen AB pa jarnvigens Ostra
sida.

Servicevigar kommer att behéva anordnas for att nd nedan platser ( se karta 5 Over-
siktskarta, kapitel 6):

e Jdrnvigsbron dver Stangan, bada sidor av norra broféste

e Ny hallplats i Njurundabommen

e Nytt teknikhus i Njurundabommen

Jarnvigsbron over Ljungan, norra broféstet

Fran ny blockkiosk i h6jd med Burestenen AB till norra teknikhuset (nedan).

Nytt teknikhus i norr (i h6jd med Tunavigen)
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6.1 Broar (JP)

For nya broar behéver inte ett gemensamt formsprak efterstrivas utan broarnas an-
passning till dess omgivning och funktion har prioriterats vid utformningen. Land-
féstena ska utformas i syfte att harmonisera med omgivningen. Materialval och firg
ska medvetet viljas efter hur bron upplevs, av vem, pa vilket avstand och i vilken
hastighet den passeras. Sléinter vid broarnas landffsten ska om méjligt utforas i lut-
ning 1:1,7 eller flackare. De ska anlidggas med tillvaratagna avbaningsmassor.

Planskild passage Mjosundsvigen (JP)

Jirnvigsbron dver Mjosundsvigen foreslas utgorsa av en kontinuerlig plattbro av
betong i tre spann. Fri brobredd ir 11,5 meter. Bron ir totalt 57,6 meter lang. Lings
Mjosundsvigens bada sidor anliggs separerade gang- och cykelbanor. Utformning-
en av bron ska medverka till att minska savil den fysiska som visuella barridrverkan
i Njurundabommen som nuvarande bro utgér.

Figur 6.1 Perspektiv visar bron éver Mjésundsvégen fran éster. Bron utformas som en luftig bro i tre
spann. Pa 6mse sidor om Mjésundsvégen anldggs gang- och cykelbanor avskiljda fran véigen med
ldgre marktdckande buskar, se dven 5.5 Planteringsytor.

D& bron dr centralt placerad i Njurundabommen och utgor en viktig passage for
savil bilister som oskyddade trafikanter ska bron och dess kringytor ges en mer
bearbetad gestaltning 4n 6vriga broar i projektet. Eftersom gaende och cyklister har
en ldgre snitthastighet 4n biltrafiken har de dessutom mer tid for att uppleva och
reflektera kring den omgivande miljon. Miljon under och kring bron ska gestaltas
sa att den dr overblickbar och trygg savil under ljusa som morka tider pa dygnet.
Material och utrustning ska viljas i syfte att minska risken for klotter och vandali-
sering av miljon.

Foljande atgirder inarbetas i projektet:
Slénter vid bron fér Mjésundsvigen utférs med en mer bearbetad gestaltning

med griisytor, samt buskplanteringar och trid. Vid placering och val av tridar-
ter ska hénsyn tas till tridsidkringszonen 20 m.
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Bron utférs med en matris f6r en hogre gestaltningsgrad. En ojimn yta bér dven
upplevas som mindre attraktiv att klottra pa &n en slit yta. Betongytor i anslut-
ning till bron ska klotterskyddas.

Brokoner och markmaterial pa ytor mellan brokonor och gang- och cykelbanor
belidggs med hardgjort material som anpassas efter dess funktion. Material ska
viljas i syfte att underlitta orienterbarheten pa platsen.

Belysning utférs i syfte att 6ka orienterbarheten for samtliga trafikslag samt
minimera morka, otrygga horn och skrymslen.

Bullerskydd placeras lings bada sidor pa bron. Bullerskydden ska utgoras av
absorbenter, vilket ej medger transparanta bullerskydd, se vidare under 6.2

Bullerskydd.

Figur 6.2 Perspektiv visar bron éver Mjésundsvigen under dygnets mérka timmar med en belysning
som syftar till att astadkomma en trygg och éverblickbar miljé.

Figur 6.3. Exempelfoton visar pd hur man med markmaterial kan underldtta orienterbarheten pa en
plats och tydligg6ra funktion.



Vigbro i Dingersjo (JP)

Vigbron vid Dingersj6 foreslas utformas som en plattrambro i betong. Bron har en
fri 6ppning pa 15,5 meter f6r jirnvigen, och en fri brobredd pa sex meter for viigen.

Passage over Ljungan (JP)

Jarnvigsbron over Ljungan foreslas utformas som en stalbalkbro med samverkande
betongplatta i tre spann. Fri brobredd ar 11,5 meter och bron &r 140 meter lang. Pla-
ceringen av tillbakadragna landfiisten med forlingda stédmurar har astadkommit
en cirka 10 meter bred fri zon for passage pa sédra ilvstranden och 27-30 meter
utmed norra dlvstranden. Den fria h6jden under bron lings strandremsan ir cirka
fem meter. Bropelare placeras nagot snedstillda i strémriktningens och i strandlin-
jens riktning.

Foljande atgirder inarbetas i projektet:
Markmodelleringar vid landfistena f6r ny bro éver Ljungan.

Markmodellering och aterstillning av strandzonen vid rivning av befintlig
jarnvigsbro.

Transparent bullerskirm placeras lings Ljungansbrons viistra sida. Atgirder
ska #ven genomféras for att minska risken for att faglar ska flyga in den trans-
parenta bullerskidrmen. F6ljande aspekter har medverkat till val av transparent
bullerskirm: en transparent skirm minskar brons dominans i det utpekade vi-
suellt kdnsliga odlingslandskapet kring Ljungan, den minskar #ven den visu-
ella barridrverkan i anslutning till utpekade rekreationsstrak lings dlvstranden
samt bidrar till bibehélla utblickarna lings Ljungan fran nuvarande E4. I an-
grinsande Trafikverksprojekt (ny E4) byggs dven en transparent bullerskydd
fér bron 6ver Ljungan. En tiit, ogenomsiktlig skiirm har bortvalts.

-
e e e— == — =

Figur 6.4. lllustrationsplan visar ny bro éver Ljungan. Pa bada sidor om Ljungan kommer finnas
méjlighet att réra sig lidngs strandkanten. Rédstreckad linje visar kommunalt utpekade rekreations-
strdak. Nedan i plan syns befintlig bro som rivs.
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Figur 6.5. Fotomontage visar bortvalt alternativ med téit bullerskédrm pd ny bro éver Ljungan sett fran
nuvarande E4.

Figur 6.6. Fotomontage visar valt alternativ med transparent bullerskydd pa ny bro éver Ljungan sett
frdn nuvarande E4.

Passage dver Stangan (JP)

Jarnvigsbron over Stangan foreslas utformas som en stalbalkbro med samverkande
betongplatta i ett spann Bron &r totalt 47,1 meter lang. Fri brobredd &r 11,5 meter.
Genom brons férlingda vingmurar har slinterna kunnat dras tillbaka och en fem
meter bred frizon tillskapas pa 6mse sidor om Stangéan. Den fria h6jden under bron
lings strandremsan &r cirka 5,5 meter. Foljande atgirder inarbetas i projektet:

Markmodellering och aterstillning av strandzonen vid rivning av befintlig
jarnvigsbro.



Bullerskydd placeras lings bada sidor pa bron. Bullerskydden ska utgéras av
absorbenter, vilket ej medger transparanta bullerskydd, se vidare under 6.2
Bullerskydd.

Figur 6.7 Elevation visar bro 6ver Stdngdn ddr strandkanten blir fri fér passage, framst for smavilt.
Ovan bron anldggs tva meter héga bullerskdrmar.

Bullerskydd (JP)

Bullervall och skidrmar som anliggs i Njurundabommen och 6éver Ljunganbron ut-
gor bullerskydd fér flera fastigheter.

Bullerskirm anléggs pa vistra sidan av jarnvigen fran sektion 331+510 till och med
sektion 332+460 strax norr om Ljunganbron. En bullervall anliggs pa jirnvigens
véstra sida, mittemot Statoil, mellan sektion 333+000 till 333+150. Vallen avslutas
med flacka lutningar som ansluter mjukt mot befintlig mark och vig/jarnvigsslin-
ter. For hojder och ldge se karta 6 och 7. Pa jirnvigens ostra sida anldggs buller-
skydd fran sektion 331+600 till och med sektion 332+050 strax norr om Mj6ésunds-
bron. Bullerskydd for fastigheter pa Metallvigen pa jarnvigens Ostra sida (sektion
331+620 till 331+760) utférs som en kombination av plank och vall, vidare norrut
utfors sparnira bullerskdrm. For hojder och ldge se karta 6 och 7.

Skdrmar ska (med undantag av skidirm pa vistra sidan vid hallplats Njurundabom-
men samt dver bron fér Ljungan) utgdras av absorbenter och besta av ett material
som medger minsta méjliga skétsel och underhall. Pa strickan mellan genomsikt-
liga skdrmar vid hallplats och pa bro for Ljungan utfors tita skirmar men dvergang-
arna mellan tit skirm och genomsiktlig skirm ska detaljstuderas ur gestaltnings-
aspekten i samarbete med kommunen i nista skede. Pa strickan lings Metallvigen
ska dessutom krav pa att skirmen &r brandséker stiillas. Skirmar féreslas fa ett
klassiskt utforande (efterlikna en trikonstruktion i dess struktur) med en neutral
firgskala da skiirmen kommer placeras nira ett flertal fastigheter med tridgardar.

Stationsomrade hanteras ( J.‘ e e e |
vidare i kommunal
planering. u u
Fastighetsgrins Bullerskarm véster .
| om plattform T 1 ‘i
! Plattform
|

Befintlig mark
som forsvinner

,/A
r
~

| . Hallplats Njurundabommen
Prastgatan

Figur 6.8 Jdrnvéigssektionen visar bullerskdrmens placering i bakkant av plattformen vid Njurunda-
bommen.

Servicevdg
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Pa vistra sidan av jirnvigen och plattformen i Njurundabommen utférs bullerskir-
men transparent alternativt transparent med inslag av ogenomsiktliga delar. Moti-
vet till detta éir att miljon pa plattformen for de vintande passagerarna kan upplevas

som otrygg. En ogenomsiktlig skirm skulle ocksa fa stora visuella konsekvenser for

intilliggande fastigheter da den tva meter hoga (ovan plattform) skiirmen placeras

i kant pa plattformen, som ir cirka tva meter hog 6ver nuvarande mark. Den sam-
manlagda héjden pé skiirm och plattform blir cirka fyra meter och skulle ge en stor

negativ, visuell paverkan fran omgivningen.

Transparent bullerskidrm placeras lings Ljungansbrons vistra sida. Bullerskyddet
ska utformas med raster/rinder alternativt svagt genomfirgat i syfte att férhindra
risk for att faglar flyger in i skirmen.

Figur 6.9 Fotomontage éver spdrndra bullerskédrm sydvést om passagen éver Stdngan.

Stationsomrade som
utformas vidare
inom kommunal Bakkant

planering pattform

Figur 6.10 Fotomontage visar tranparent skdrm med inslag av tita/ogenomsiktliga partier i bakkant
av plattformen vid hdllplats Njurundabommen. Vidare gestaltning ska samradas med kommunen,
efter att detaljutformning av kérytor, parkeringar mm beslutats.



6.2 lllustrationsplan strackan s6der om Mjésundsbron (JP)

Karta 6 visar landskaps- och gestaltningsatgdrder i omradet fran bron éver Mjésundsvigen
och séderut.
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; ; Befintlig mark som
— férsvinner
ﬁrﬁ‘

o ~.. Bro6ver Mjésundsvagen

Servicevag

\ Nytt dike

Figur 6.11 Jdrnvdgssektion km 331+970 ddr en servicevdg anldggs mellan jarnvédgen och befintligt
hyreshus. Ett drdnerande dike anldggs framfér befintlig parkering och i anslutning till detta omdispo-
neras massor/markmodelleras. Skyddande planteringar utférs da befintlig vegetationsrida férsvinner,
se dven text under 5.5 Planteringsytor.



6.3 lllustrationsplan Dingersj6é (JP &VP)

Karta 7 visar landskaps- och gestaltningsatgdrder i omrddet kring Ljungan och Dingersjé.
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Nuvarande E4 Ersattningsvag Jarnvag Befin‘tligt spar

Figur 6.12 Jdrnvdgssektion km 332+680 i Dingersjé visar principen fér flacka, brukningsbara (minst
betesmark) terrdngmodelleringar som déljer ersdttingsvdgens héga bankar i landskapet . Gront
illustrerar ny mark/uppfyllnad med som mest cirka tva meters fylinad.

Nuvarande E4 Jarnvag Ersattningsvag

Figur 6.13 Jdrnvidgssektion km 332+750 i Dingersjé visar principen fér flacka, brukningsbara (minst
betesmark) terrdngmodelleringar som déljer ersdttningsvigens héga bankar i landskapet . Grént il-
lustrerar ny mark/uppfyllnad med som mest cirka tva meters fyllnad.



7 Rekommendationer for fortsatt arbete

7.1 Métet mellan mark och vag- och jarnvag

Detaljstudera de stillen dir jirnvigen gar i 6ppet odlingslandskap och parallellt
med nuvarande E4 avseende mojligheter till att anvinda avbaningsmassor i sldnter.

Utférande av slintavrundningar studeras vid anslutning till omgivande mark.

Vid rivning av befintlig banvall ska en naturlig anslutning till omgivande mark
utoras.

7.2 Terrdngmodellering

Terringmodelleringar i Dingersjo detaljstuderas samt samrads med kommun och
lansstyrelse.

Detaljstudera aterstiillning och markmodellering av landfésten for befintliga broar
som rivs liksom landfisten for nya broar.

Markmodellering av tryckbank utférs i samrad med markégare i syfte att gora den-
na brukningsbar.

7.3 Vegetation
Inarbeta drift- och underhallsaspekter vid val av vixtbddd och ytskikt.

Markera vegetation som ska sparas och skyddas under byggtiden. Foreskriv skydds-
atgirder for vegetationen, tex stingsel, inbrddning och skydd av rotzon. Giller tex
solitdra trad norr om Ljungan, dngs- och strandvegetation lings Ljungan samt vege-
tation nord6st om Stangan. Beskriv krav pa hantering och upplag av avbaningsmas-
sor och att massor fran skogsjord respektive jorbruk/grisytor ska skiljas at.

Disponera avbaningsmassor inom projektet och prioritera ytor som i forsta hand
ska klds med avbaningsmassor.

Vixtmaterial ska viljas sa det uppfyller god tillvixt och kriaver en begriinsad insats
vid skoétseln. Vixtmaterial ska dessutom uppfylla fordringarna enligt Gréna niring-
ens Riksorganisation ”Kvalitetsregler f6r plantskolevixter”, senaste upplagan.

Val av vixtmaterial lings Mjosundsvigen gors i samrad med kommunen samt
samordnas med utformningen av kommunala planteringsytor i anslutning till

hallplatsen.

Utbredning av planteringar pa baksida av bullervall vid Metallvigen samt ovan
bergsskidrning vid Vérstaborg samrads med berérda fastighetségare.

Skotselanvisningar ska utforas for planteringar och sparad vegetation, minst omfat-
tande garantitiden.

7.4 Diken, trummor
Projektering av diken ska utféras sa de ansluter vél till omgivande terring.

Trumoéppningar ska snedskiras alternativt utféras med trumdga som anpassas till
slantlutningen.
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7.5 Planskilda passager, broar

Brokoner och sldnter i anslutning till broar ska i stérsta méjliga man anldggas med
avbaningsmassor. Vid lutningar brantare #n 1:1,7 foreslas makadam som alternativ.

Vid bro fér Mjésundsviigen, som har en hogre bearbetningsgrad, ska brantare slén-
ter utféras med plattor alternativt sten (istéllet for makadam). Val av material och
overgangar mellan material detaljstuderas.

Val av matris for Mjosundsbron ska detaljstuderas och féreslas viljas i samrad med
kommunen for bista méjliga anpassning till omgivande samhalle.

7.6 Bullerskydd

Utformning av transparent bullerskydd pa Ljungan utreds vidare avseende
fagelskydd.

Baksida av bullervall (mot tomtmark) lings Metallvigen flackas ut, minst 1:3, och
avrundas med radie 10 mot befintlig mark.

Foreskrifter avseende ingdende jordar i bullervall. Littare jordar som ej dr kdnsliga
for packningsskador ska i férsta hand viljas f6r goda férutsittningar for vixtmate-
rial att etablera sig och att minska skétselatgérder inom planteringsytor)

Foljdeffekter av bullervallens utbredning och flytt av befintliga fé6rrad mm i anslut-
ning till tomtgrins samrads med berérda fastighetsigare lings Metallvigen.

Vidare gestaltning och utformning av delvis transparent bullerskydd vid Njurunda-
bommens hallplatsplattform samrads med kommunen.

7.7 Utrustning

Val av belysning fé6r Mjosundsbron bér ske i samrad med kommunen for basta méj-
liga anpassning till omgivande befintlig, alternativt planerad utrustning.

Val av markmaterial i refuger och kantsten lings nuvarande E4 samordnas med pla-
nerat markmaterial i cirkulationsplats for vigplan vigg 551 i syfte att astadkomma
en samordnad helhet lings viigen.

Utformning och utrustning av busshallplatser ska detaljutformas i samrad med tra-
fikérer och kommunen.

Belysning lings ny ge-vig samordnas med anslutande striickor for att dstadkomma
ett enhetligt uttryck.

Placering av skyltar ska f6lja de regelverk och normer som finns. Dessutom ska f6l-
jande aspekter vigas in i de fall ett visst spelrum férekommer:

»  Skyltarnas placering ska undvika platser som utgér viktiga utblickar fran nu-
varande E4 i anslutning till utpekat landskapsrum i Dingersj6, vid passage 6ver
Ljungan samt i dppet landskapsrum kring Kvissle.
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