i
N

1y TRAFIKVERKET

SAMRADSREDOGORELSE
Centrumatgéarder Soraker, Vag 684
Timra kommun, Vasternorrlands lan
Vagplan, 2023-09-05

Projektnummer: 173278

Handlingsnummer: 7C14SR01




Samradsredogorels 5.0

Trafikverket
Postadress: Box 186, 871 24 Harnoésand

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: SAMRADSREDOGORELSE
Forfattare: Sweco

Dokumentdatum: 2023-09-05
Arendenummer: TRV 2021/33730

Kontaktperson: Idha Wénglund, Trafikverket



Innehall

1 Sammanfattning /
P Samradskrets $
3 Samrad s
B.1.  Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan s
3.1.1.  Samrad med berdrd lansstyrelse s
3.1.2.  Tidig Samrad med berdrd kommun I
3.1.3.  Samrad med kollektivtrafikmyndigheten (Din Tur) 10
3.1.4.  Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda L1
3.1.5.  Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer 17

B3.2.  Samrad vid utformning av planforslaget 13
3.2.1.  Samrad med berord lansstyrelse 19
3.2.2.  Samrad med ber6érd kommun 25l
3.2.3.  Samrad med koIIektivtraﬁkmyndigheten (Din Tur) 31
3.2.4.  Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda  B1
3.2.5.  Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer ils




I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. |
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Samtliga inkomna synpunkter och protokoll fran samradsmoten finns diarieférda med
diarienummer TRV 2021/33730.

1 Sammanfattning

I denna samradsredogorelse beskrivs vilka samrad med myndigheter, organisationer och
berérda fastighetségare som I6pande skett i projektet. En vagplan &r under framtagande
som innefattar centrumatgarder for vag 684 i Séraker. Under juni manad 2021 genomfordes
en tidig informationskampanj for att informera om projektet samt erbjuda mojligheter att
inkomma med synpunkter. Informationen annonserades via tidningarna Sundsvalls tidning
och Mera Timra samt via Trafikverkets webbplats och via en lokalt riktad Facebookannons.
Totalt inkom 2 synpunkter fran allmanheten och sarskilt berérda.

Samradsunderlaget som ar daterat 2021-09-30 har infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan (BMP) funnits tillgangligt under perioden 2021-10-11 till 2021-11-01 hos
biblioteket i S6raker, kommunhuset i Timra, Trafikverkets reception i Harnésand samt
digitalt pd Trafikverkets webbplats jvww.trafikverket.se/sorakelf. Samrédskretsen har fatt
information om projektet och var handlingarna fanns tillgdngliga via tidningsannonser i
Post- och Inrikes tidningar och i Sundsvalls tidning samt via Facebookannons och
Trafikverkets webbsida. Totalt inkom 22 yttranden frdn kommun, myndigheter och
allménhet/fastighetségare langs strackan.

Samrédshandlingen daterad 2022-06-23 har varit utstalld under ca 3 veckor under perioden
2022-09-22 till 2022-10-26. Bertrda fastighetsagare, berdrda myndigheter och
organisationer kungjordes om informationen kring handlingarna via brev. Aven
annonsering i Sundsvalls tidning skedde for att informera allménheten. Totalt inkom ett
30-tal synpunkter under utstéllelseperioden. Infor samradet sattes vagomradet ut med
kappar for att tydliggéra det markansprak som kommer behovas for genomforandet av
vagplanen. Kvéllen innan utstéllelsen startade, den 21 september, genomférdes ett
samradsmote pa orten.

Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan: Samradsmoten har hallits med lansstyrelsen i
Vasternorrlands 1&an. 2021-12-14 beslutade Lansstyrelsen att projektet inte kan antas
medfdra betydande miljopéaverkan.

Timra kommun: Samradsmaten har hallits med kommunen dar planerade atgarder samt
vagplanens paverkan pa detaljplaner har behandlats. Fortlépande samrad har skett med
kommunen under hela vagplaneprocessen.

Kollektivtrafikmyndigheten: Flertalet samraddsmaéten har hallits med
kollektivtrafikmyndigheten Din Tur.
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2 Samradskrets

I samradsunderlagsskedet ar samradskretsen odefinierad och bred, da vagplanens atgarder
inte har detaljutformats och dess utbredning samt effekter och konsekvenser inte kan
utlésas annu. | detta skede ar gruppen "enskilda som kan bli sarskilt berdrda” (vars fastighet
paverkas) inte definierad dnnu utan denna samradspart ingar i gruppen "allmanhet”.
Darutdver innefattas samradskretsen av Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan, Timra
kommun samt kollektivtrafikmyndigheten Din Tur. Kollektivtrafikmyndigheten tas med
som samradspart da de atgarder som foreslas i vagplanen far betydelse for kollektivtrafiken.

I viagplanens samradshandlingsskede har kretsen “enskilda som kan bli sarskilt berérda”
tydliggjorts och dessa har kungjorts om utstéllelsen av handlingen via brevutskick.

I arbetet med vagplanen har sérskild vikt lagts pa att aven utga fran ett barnperspektiv i de
atgarder som foreslas. Samhallsfunktioner riktade mot barn och ungdomar s& som
grundskolan samt idrottsforeningar har sarskilt ingatt i samradskretsen genom hela
samradsprocessen for att kunna ta hansyn till foreslagna atgarders konsekvenser for barn
och ungdomar. En barnkonsekvensanalys har tagits fram i projektet som bland annat
innefattar information frdn genomforda samtal/samrad med barn och ungdomar som
utgors av elever pa utvald skola. Dessa samrad aterges inte i denna samradsredogdrelse.

3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Informationskampanj

Under arbetet med framtagandet av samradsunderlaget valde Trafikverket att inte
genomfora nagot informationsméte pa plats pa grund av radande pandemi, utan
genomfdérde i stallet en informationskampanj. Kampanjen genomfordes for att informera
utdt om projektet sd som vilka atgarder som planeras och dess tidplan. Information gavs
aven om var man kan vénda sig for att lamna synpunkter. Informationen annonserades den
17 juni via presstips till Sundsvalls tidning och via webbnyhet pa projektets hemsida. Den 18
juni-4 juli gjordes en Facebookannons tillganglig som riktades till dem som bor i Séraker
och ut mot Tynderd. Den 19-20 juni sattes en annons in i tidningen Mera Timra.

Utstallelse av samradsunderlag

Ett samradsunderlag daterat 2021-09-30 skickades ut pa remiss till alla i samradskretsen
for att informera om projektet samt inhdmta information och synpunkter.
Samradsunderlaget fanns tillgangligt i tre veckor under perioden 2021-10-11 till 2021-11-01
hos biblioteket i S6raker, kommunhuset i Timra, Trafikverkets reception i Harnésand samt
digitalt p& Trafikverkets webbplats jyww trafikverket.se/soraker|.
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3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse
2021-06-14 Samrad med lansstyrelsen

Samradsmotets syfte var att presentera projektet och befintliga miljoforutsattningar samt
delge information om planerad period for beslut om betydande miljopaverkan.
Lansstyrelsens synpunkter pa planerad samradskrets och remisstid 6nskas.

Befintliga miljoforhallanden

Det bedoms finnas fa miljoaspekter i omradet att ta hansyn till och att for miljé kommer
fokus laggas pa trad, invasiva arter och masshantering.

Utredningar/inventeringar

Miljo redovisar om de undersdkningar som kommer genomforas. Dessa ar
markmiljéundersokning, inventering av vardefulla trad ur bade naturvardes- och
gestaltningsperspektiv samt inventering av invasiva arter. | 6vrigt kommer en klimatkalkyl
tas fram déar atgarder presenteras for att reducera klimatutslapp samt en bullerutredning att
utforas.

Hantering av biotopskydd och invasiva arter

Sweco undrar hur l&nsstyrelsen vill att hanteringen av biotopskydd och invasiva arter ska
sakerstéllas i vagplanen? Detta da det hanteras olika i olika lan.

Lansstyrelsen anser att planerad remisstid borde vara tillracklig och har inga synpunkter pa
planerad samradskrets. Remiss ska stallas till: jasternorrland@lansstyrelsen.sq. Gallande
sakerstéllande av hantering av biotopskydd och invasiva arter ber lansstyrelsen om att fa
aterkomma med information efter att ha diskuterat fragan internt.

Synpunkter fran lansstyrelsen: Lansstyrelsen har tittat pa rinnvéagar i omradet, vilket visar
att det kan komma vatten norrifran till denna vagstracka. Detta behdéver ses Gver av
projektet och problemet kan hanteras med hjalp av till exempel utformning och materialval
(mer genomsléappliga material samt véxtlighet). Kommer vagplanen att generera mycket
markinlésen? Lansstyrelsen papekar att detaljplaner kommer att beréras och undrar hur
Trafikverket ser pa det. Lansstyrelsen undrar dven angdende vagplanens eventuella
paverkan pa jordbruksmark.

Trafikverkets kommentar:

Att l6sa avvattningen i omradet bedoms bli en utmaning och hantering av vagdagvatten
kommer troligtvis krava stérre atgarder som schakt/gravning. Valda
avvattningslosningar kommer presenteras i senare skede. Det kommer inte att bli sa
mycket markinlosen pa grund av att minskad vagbredd kommer att foreslas vid trdnga
sektioner. Gallande paverkan pa detaljplaner sa kommer det bli viktigt att samordna
kommunens och Trafikverkets framtagande av planer i den kommande processen via
bland annat I6pande samrad. Den skissade cirkulationsplatsen som planeras i korsningen
Centrumvagen/Folketshusvagen har samratts med kommunen och trots att den utformas
s liten som mojligt kommer anda detaljplaner att paverkas och eventuellt behova
omarbetas. Projektet kommer aven forsoka minimera paverkan pa jordbruksmarken. Den
paverkan som uppstar fran vagplanen kommer att tydliggéras i Samradshandlingsskede
nar atgarderna detaljprojekteras.
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2021-12-06 lansstyrelsens yttrande i samband med utstallelse av samradsunderlaget

Lansstyrelsen inkom via mail den 28 oktober med 6nskan om forlangd svarstid till den 10
november, vilket beviljas av Trafikverket. Lansstyrelsen inkom den 6 december med
foéljande remissyttrande.

Lansstyrelsen har tagit del av forslaget till samradsunderlag centrumatgarder Soraker, vag
684. Handlingarna har inkommit infor kommande beslut om betydande miljopaverkan.
Lansstyrelsen ser positivt pa atgarderna att 6ka sakerheten och tillgangligheten for
oskyddade trafikanter langs vag 684 i Soraker centrum och har inget att erinra mot forslaget
till samradsunderlag. Rad for underlaget gallande biotopskydd framférs nedan. Kommande
handlingar bor redovisa eventuella fragor om tillstdnd eller anmalan enligt miljobalken eller
annan lagstiftning som inte kan hanteras i vagplanen.

Biotopskydd

Enligt 7 kap 11a 8 miljobalken ska en véags paverkan pa ett biotopskyddsomrade
hanteras i vagplanens samrad istallet for genom sarskild dispensprovning.
Paverkan pa allén vid korsningen Larsbovagen, som ar skyddad i 7 kap.
miljobalken behover darfor klargoras sa tidigt som mojligt. Vid behov ska forslag
till kompensationsatgarder tas fram.

Trafikverkets kommentar:

Eventuell paverkan pa allén vid korsningen Larsbovagen kommer att foljas under
samradshandlingsskedet och utredas sa snart som mgjligt. Om det visar sig att allén blir
negativt paverkad av projektet utreds behov av kompensationsatgarder.

3.1.2. Tidig Samrad med berérd kommun
2021-03-26 Samrad med Timrd kommun och bostadsbolaget Timrabo

Tidigt samrad genomfordes med representant fran Timrd kommun och bostadsbolaget
Timra Bo for att diskutera kring den detaljplan som var under framtagande (och som ska ut
pa samrad) och vagplanens eventuella paverkan pa denna. Det har visat sig att detaljplanen
kan komma att berdras av den planerade cirkulationsplatsen i korsningen
Centrumvagenden/Folketshusvagen. Kommunen och Timrabo utrycker dnskemal om att ett
forslag tas fram for cirkulationsplatsen och som inte hamnar i konflikt med detaljplanen och
dar Daliagatan foreslas stangas samt ett forslag pd en matargata for trafiken inom
bostadsomradet utmed den sddra sidan av Centrumvagen.

Trafikverkets kommentar:

Lopande samrad kommer att genomféras med Timrd kommun. Férslag kommer att
arbetas fram enligt framkomna synpunkter vilka kommer att stimmas av pa kommande
maoten.

2021-04-28 Samrad med Timrd kommun och bostadsbolaget Timrabo

Sweco har tagit fram och presenterar ett férslag pa cirkulationsplats dar utformningen
anpassats for att minska paverkan pd kommunens fastighetsgrans och den detaljplan som &r
under framtagande. Den befintliga anslutningen mot Daliagatan har foreslagits att stdngas.
Kommunen undrar om foérslaget medger utrymme fér en matargata inom deras fastighet?
Det &r aven viktigt med fortsatta diskussioner mellan Trafikverket och kommunen géllande



estetisk utformning pd matarvagar for biltrafik samt for gang- och cykeltrafik fran
hyresfastigheterna. Kommunen kommenterar att forslagen gang- och cykelvag paverkar
prickad mark kvartersmark i detaljplanen som ar under framtagande. Gallande busslingan,
som finns placerad nagot vaster om ICA, anser kommunen att det kan vara en god idé att
rusta denna, men att beslutet far tas senare.

Trafikverkets kommentar:

Cirkulationsplatsen bidrar till att det uppstar en smal sektion, men att det aven dar ska ga
att fa plats for som minst en enfilig vag.

Trafikverket kommer genomféra fortsatta samrad med kommunen gallande den estetiska
utformningen inom omradet. Nar en detaljerad projektering av foreslagna atgarder tagits
fram kommer paverkan pa detaljplanerna att tydliggoras. Aven befintlig detaljplan ser ut
att paverkas av en gang- och cykelvag.

En eventuell upprustning av busslingan kommer inte att hanteras i den aktuella
vagplanen.

2021-08-24 Samrad med Timrd kommun om samradsunderlaget

Syftet med samradsmétet var att informera kommunen om vagplanen i det davarande
samradsunderlagsskedet samt att inhamta synpunkter. Trafikverket och Sweco informerade
om projektet, tidplan samt och de atgarder som foreslogs i samradsunderlaget.

Projektmaélet som hanterar klimatreducering kommer bli en utmaning i projektet. Sweco
undrar om kommunen har nagra pagaende parallella projekt dar ev. miljévinster med att fa
ta del av 6verblivna massor eller annat material kan skapas som ett led i att minska
vagplanens koldioxidutslapp? Kommunen meddelar att de kommer ta kontakt med
Trafikverket for att om mdjligt i bygghandlingsskedet/entreprenadskedet kunna samkéra
eventuella exploateringar.

| detta skede redovisas enbart de detaljplaner som finns inom utredningsomradet och som
kan komma att bli paverkade av vagplanen. | samradshandlingsskedet kommer eventuell
paverkan pa detaljplanerna att redovisas och om atgarden medfor mindre avvikelse eller att
nagon detaljplan behover dndras eller upphavas. Kommunen framforde inga synpunkter.

Synpunkter fran kommunen: Kommunen undrar varfor inte de ocksa varit delaktig i arbetet
med framtagande av projektmalen? Troligtvis kommer den foreslagna stangningen av
Daliagatan att bli kontroversiell och att boende kommer att inkomma med flertalet
synpunkter kring detta. Kommunen anser att det &r 6nskvéart att undvika atgarder som leder
till att det uppstar branta slanter och djupa diken och att i stallet nyttja dagvattensystemet
battre. Kommunen anser att det racker att kommande samradsremisser stalls till:
!timra.kommun@timra.se!. Kommunen upplyser om att skolan samt idrottsféreningarna
Sorakers IF och Sorakers FF kan vara lampliga att ta med i sakagarkretsen med tanke pa
barnperspektivet.

Trafikverkets kommentar:

I vagplanen ar det Trafikverket som tar fram andamal och projektmal, men dessa ska
samtidigt inte ska strida mot lokala och kommunala mal. Gallande eventuell stangning av
Daliagatan ar Trafikverket beredda att hantera synpunkter som kan komma upp gallande
detta samt att det ar viktigt att presentera mer detaljerad information om forslagets
konsekvenser i kommande skede. Gallande den avvattningstekniska utformningen tar
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Trafikverket med sig synpunkten och meddelar att utformningen kommer tydliggéras och
mojligheter till eventuell samférlaggning kommer hanteras i kommande samrad med
ledningsagarna utmed strackan. Trafikverket tar med sig synpunkterna gallande remiss
och sakagare till kommande utstéllelse och samrad.

2021-11-01 Timrd kommuns yttrande i samband med utstéllelse av samradsunderlaget

Timrd kommun, kultur- och teknikférvaltningen samt samhallsenheten har granskat
samradsremissen och har féljande synpunkter:

Samhallsenheten:
¢ Sidan 8- Angransande planering- Det star att det ar en detaljplan som héller pa att tas
fram, men det ar en andring som gors (star dven pa sidan 12).

e Sidan 12- Lista gallande planer- S118 (22-has-1133) ar inte omnamnd, den gar
egentligen ner till Centrumvagen. Vi upptéckte for ndgon manad sedan att
Lantmateriet hade lagt in just det planomréadet fel, vilket &r atgardat hos dem nu. Pa
kartan over alla gallande detaljplanen gér S118 grans fel ocksa (kartan ar tagen fran
Lantméteriet).

Kultur- och teknikforvaltningen:
e Utformningen for passager/6vergangar och hur de oskyddade ska passera ar viktigt.

e Strackan for de planerade atgarderna, Utredningsomradet bor utékas och borja vid
Stallvdgen/Centrumvégen (Rigsta-Ala- OK/Q8-Deltaterminalen) samt sluta vid vég
689/Centrumvagen (UBO 13 i OP) med hansyn till prognosaret 2040.

e 40 km/h, 1ang stracka med denna hastighet.
e Busslingan, bor inga i utredningsomradet.

o Dagvatten, beakta hanteringen av dagvatten dven utanfor utredningsomradet, som
paverkas av projektet.

e Ledningar, bredbandsledningar beaktas.

e Véagbredd, Centrumvagen 6-6,5 m samt GC-bana 2,5-3,6 m. Enhetlig utformning bor
efterstravas, bredd?

e Utformningen i stort- aterkomma med synpunkter efter att vi tagit del av
samradshandlingen/granskningshandlingen.

Trafikverkets kommentar:

Samhallsenheten

Synpunkterna noteras och informationen kommer ses dver till kommande skede.
Kultur- och teknikférvaltningen

Trafikverket noterar uppgifterna om att kommunen poangterar att utformningen av
passagerna ar viktiga samt att kommunen avser att aterkomma med synpunkter pa
detaljutformningen i senare skeden.




Trafikverket ser inget behov av att utdka utredningsomradet. Vissa atgarder, som inte
kraver ytterligare markansprak (belaggning, belysning etc.) och som kan bli aktuella for
strackor utanfor utredningsomradet, kan vid behov genomféras utan vagplan.

Hastigheten 40 km/h planeras att hallas utmed sa lang stracka som mgjligt.
Hastigheterna utmed strackan kommer fortsatt ses 6ver i kommande skede.

Dagvattenhanteringen dven utanfor utredningsomradet kommer att hanteras da bl.a.
recipienternas kapacitet behdver utredas och att det ingar att titta pa omrade for inflode
samt bortledning av vatten. Det ingar dven i miljokravet att hantera recipienterna da
vagatgarder inte far forsamra vattenférekomsternas status avseende beslutade
miljokvalitetsnormer (MKN).

Da busslingan har kommunalt &garskap utlamnas denna ur vagplanen.

Samrad kommer héllas med ledningsagarna utmed strackan for att tydliggéra ledningars
placering samt vagplanens eventuella paverkan p& ledningsanlaggningarna.

Vagbredderna kommer att preciseras i nastkommande samradshandlingsskede.

3.1.3. Samrad med kollektivtrafikmyndigheten (Din Tur)
2021-06-07 Samrad med Dintur

Sweco har infor métet mailat information om projektet till kontaktpersonen pa Dintur.
Vagplanens status gas igenom samt de atgarder som planeras och planens
genomforandetider. Under motet diskuteras befintliga busshallplatser och deras status samt
att Dintur ska delge projektet information om resandestatistik. Dintur informerar om att
enligt kraven (VGU) ska det inte vara langre avstand an 500 m mellan hallplatserna samt att
de ska tillganglighetsanpassas med vaderskydd och ledstrék. Dintur anser att
hallplatslagena ska anlaggas pa bada sidorna av vagen. Viktigt ar da att det finns sékra strak
for oskyddade trafikanter att ta sig till dessa.

| foreslagna busshéllplatslagen ska boendestatistiken vagas in sa att hallplatserna placeras
dar de fyller bast funktion. Exempelvis bor hallplatsen vid servicehuset Strandbo ses 6ver da
det &r 800 m till narmsta busshallplats, vilket anses vara lite for 1angt. P4 métet framkom att
busshéllplatslagen bor finnas vid ICA, vid hyreshusen, ndgonstans vid serviceboendet samt
en vid slutet av strackan. Dintur stdmmer dven av framtagna forslag via mail. Dintur
informerar om att remisser ska stéllas till mailadressen [registrator@dintur.sq som éven
innefattar kollektivtrafikmyndigheten.

Trafikverkets kommentar:

Busshallplatsernas lagen och utformning ska utredas vidare i nastkommande skede och
samrad (bl.a. via mailkontakt) ska Iépande hallas med Dintur. Markatkomst ska sakras
for att busshallplatserna ska inrymma vaderskydd for ett ev. kommande behov.
Mailadressen tas med i s&ndlistan.

10
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2021-10-28 kollektivtrafikmyndighetens yttrande i samband med utstallelse av
samradsunderlaget

Kollektivtrafikmyndigheten inkommer med remissyttrande som sammanfattas har nedan.

Fortydligande

Sid 18 andra stycket. Det behdver inte vara sa att hallplatsen ar enkelriktad pga. att det inte
finns stolpe pd motsvarande sida. Det har varit sa att tidigare har det bara varit en markerad
hallplats pa ena sidan vagen, ofta dar det varit pa den sida som haft mest pastigande. Sedan
ar det ett avstignings lage pa andra sidan vagen, med det kan vara omarkerat

=ingen stolpe eller tavla. Den andra orsaken att det kan saknas markerat hallplatslage kan
vara att stolpen och tavlan blivit bortkérd av vaghallaren i samband med plogning. Eller sa
har den korts bort vid slantklippningen.

KTM Remissvar

Pa sid 33, 4 stycket vill vi att vagbredden ska vara minst 6 m. Vi vill inte att det skall vara en
stravan. Vi har i andra projekt som genomfort sett hur man skapat problem for
kollektivtrafiken nar man gjort vagbanebredden for smal. Ex. i Matfors sa byggdes en refug
utanfor busshallplatsen. Dar blev vagbredden for smal sd nar bussen blev omkérd av

lastbil sa skalades backspegeln bort pa vanster sida pa bussen. Det var ingen
sakerhetshojande atgard for kollektivtrafikens chaufforer. Den hallplatsen ar i dagslaget
stangd och trafikeras ej pga. olyckstillbudet. Vi 6nskar att detta byggfel inte upprepas, sa att
vi skapar ett nytt riskmoment nar vi bygger bort ett annat.

Sedan vet vi att det kors jordbruksredskap pa den aktuella strackan. Dom kan vara bredare
an 2,6 m som &r storsta fordonsbredden for Lastbilar och Bussar. Vi 6nskar inte att
kollektivtrafiken ska behéva nyttja GCM vag for att klara ett méte med jordbruksfordonen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkterna gallande informationen om de befintliga
busshéllplatsernas funktion.

Synpunkten géllande minsta vagbredd noteras. Vagbredderna kommer tydliggéras i
kommande samradshandlingsskede.

3.1.4. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

3.1.4.1. Inkomna yttranden i samband med Trafikverkets informationskampanj

| sasmband med att Trafikverket genomfdrde en informationskampanj om projektet under
sommaren 2021 inkom 2 yttranden fran allméanheten. Dessa presenteras har nedan
tillsammans med Trafikverkets svar.

Mojlighet att paverka i vagplaneprocessen

En boende utmed Platdvagen ser positivt pa projektet, men att personen inte forstar utifran
planlaggningsbeskrivningen (som ligger pa Trafikverkets webbplats) hur och nar man kan
paverka i vagplaneprocessen.
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Atgarder

En person undrar nar det planeras att anlaggas 6vergangsstalle vid
Centrumvagen/Folketshusvégen for att gora det tryggare for oskyddade trafikanter att
passera. Befintlig skyltning och malning &r inte en tillracklig atgard utmed platsen. Kanske
kan vagen smalnas av eller forses med véagbula.

En person papekar att korsningen Centrumvagen/Béackgatan ar hogt trafikerad da det finns
bland annat forskola utmed Béackgatan och som genererar mycket trafik och lang véntetid
for biltrafiken i korsningen. Manga fotgangare fran villaomradet séder om Centrumvégen
passerar dven dver vagen i korsningen. Personen 6nskar en cirkulationsplats eller ett
overgangsstalle utmed korsningen.

Trafikverkets kommentar:

Majlighet att paverka i vagplaneprocessen

Det finns mojlighet att inkomma med synpunkter under hela projektets gang. Under
oktober kommer samradsunderlaget, som framst redovisar befintligheter men ocksa
utformning pa ett 6vergripande plan) utformning att stallas ut och presenteras i syfte att
fa in synpunkter. Information om utstallelsen kommer na allmanhet och berérda via
annonsering i detta skede. Om det finns moéjlighet, p& grund av radande pandemi, kommer
ett informationsmote pé& plats att hallas infor utstallelseperioden dar det ocksa finns
mojlighet att stalla fragor och komma med input till projektet.

Atgarder

Synpunkter som innefattar atgardsforslag noteras. Det ar forst i nastkommande
samradshandlingsskede som detaljprojekteringen kommer att paborjas.

Trafikverket och Timrd kommun ar medvetna om problematiken i S6raker. Darfor har
Trafikverket paborjat vagplanen som ska leda till en séakrare genomfart i Séraker. Planen
ar ocksa att Trafikverket och Timrda kommun ska finansiera en cirkulationsplats i
korsningen vid ICA, som ocksd kommer att sanka hastigheten for biltrafiken. Trafikverket
beraknar att vagplanen kan vara faststalld ar 2024 for att darefter kunna ta mark i
ansprak.

Nar det galler det befintliga dvergangsstallet sa utfordes belaggningen pa vagen sa sent
som under forra aret s att vagmarkeringen inte har hunnits med. Ev. ar det redan utfort
nu. Reflexer har ocksa satts upp for att synliggdra évergangsstallet ytterligare. Viktigt att
komma ihag ar att oskyddade trafikanter har skyldighet att vidta forsiktighet aven vid ett
overgangsstalle, trots att fordonsforare har vajningsplikt for gdende som star i begrepp
att korsa gatan. Barn under 12 ar ar inte mogna att sjalva vistas i trafiken utan vuxet
sallskap.

Genom att en cirkulationsplats foreslas utmed Centrumvagen/Folketshusvagen bedoms
trafikflodet utmed platsen och dven sammanlankande vagar, sa som Backgatan, att
forbattras. Ytterligare trafiksakerhetshéjande atgarder samt placering av passager for
oskyddade trafikanter kommer ses 6ver och férslag kommer presenteras i kommande
samradshandling.
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3.1.4.2. Inkomna yttranden i samband med utstéllelse av samradsunderlaget

I samband med utstallelsen inkom 17 yttranden fran allmanheten och sarskilt berorda pa
samradsunderlaget. Synpunkterna sammanfattas har nedan:

Ett stort antal synpunktslamnare utrycker att de & mycket positiva till att
forbattringsatgarder planeras langs Centrumvagen.

Belysning
Flera synpunktslamnare 6nskar att &ven gatubelysningen och belysningen vid
overgangsstallen ska hanteras i vagplanen.

Trafikverkets kommentar:
Att se 6ver och hantera belysningen inom vagplanens strackning ingr i atgarderna.

Forlang vagplanens atgarder

Ett par synpunktslamnare anser att vagplanens strécka ar allt for kort och borde férlangas
véasterut och innefatta strackan anslutningen mot Deltaterminalen (Hamnvéagen), via 90
graders kurvan forbi Alavagen-OK-macken. Detta da det upplevs trafikfarligt att korsa
Centrumvagen via anslutningen Alavagen. Manga boende anvander Alavagen, men det
saknas overgangsstalle och gdngvagen mot centrum &r placerad utmed den sddra sidan av
Centrumvagen. Det finns aven risk att norrgaende trafik kommer 6ka hastigheten efter
passage av den planerade cirkulationsplatsen, vilket 6kar risken for olycka vid korsningen
mot OK/Q8. Projektet borde absolut innefatta d&ven denna stracka. Under de 25-30 &r som
personerna bott i omradet sa har det skett ett antal olyckor utmed denna stréacka.

En person 6nskar att en cirkulationsplats anlaggs vaster om OK/Q8-macken vilket skulle
sénka hastigheten utmed strackan.

Flertalet synpunktslamnare anser att gang- och cykelvagen borde forlangas langre osterut
med skilda strackningar. En anser att den borde atgardas hela vagen till Skeppshamn, vilket
skulle medféra en 6kad majlighet till inflyttning och exploatering av omradet.
Anledningarna som framfors ar att det finns manga skolbarn samt djur utmed vagen i
kombination med att hastighetsgransen inte halls och smal och krokig vag avsaknad av
vagren samt 6kad trafik under sommartid.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket ser inget behov av att utdka utredningsomradet vare sig vaster- eller 6sterut.
Vissa atgarder, som inte kraver ytterligare markansprak (belaggning, belysning etc.) och
som kan bli aktuella for strackor utanfor utredningsomradet, kan vid behov genomféras
utan vagplan.

Behov av atgarder for gang- och cykeltrafikanter

Ett par synpunktslamnare saknar siker gangvag utmed Folketshusvagen, fran busslingan
vid ICA fram till skolan med 6vergangsstélle vid vardcentralen. Detta pa grund av att barnen
genar over Folketshusvagen idag. En befintlig trapp fran skolans parkering mot
Folketshusvagen inbjuder tyvarr barnen till att gena.

En person 6nskar bredare gangbana. Befintlig gdngbana saknar dvergangsstalle dar den
byter sida av Centrumvagen. En person utrycker énskemal om att GCM-vag anléggs langs
samma sida utmed strackan framférs. Detta minskar risk for olycka.
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Gangvagen vid Strandbo (borjar vid Sordkersgatan) behover bli bredare. Vid gamla Strands
skola dar gang- och cykelbanan byter sida, vad hande med 6vergdngsstéllet som fanns forut?

En person anser att GCM/GC-vagen bor anldggas med gronremsa utmed bada sidor av
Centrumvagen mellan Folketshusviagen resp. Sérakersgatan fram till Batsmansvéagen. Aven
mojlighet att anlagga alléer utmed bada sidor bor beaktas for att forstarka intrycket av ett
tatortscentrum. Ett par synpunktslamnare framfor att det finns manga hastar i omradet och
ryttare behdver nu fardas utmed Centrumvagen. Gor i stallet en ridvag eller en avskiljande
remsa mellan vag och GCM-vag, sa forbattras vag for ryttare.

Overgéngsstillet vid Gasaback &r placerad vid skymd kurva och behéver fa trafikljus da
trafiken inte stannar for gdende och om trafik stannar sé blir de ofta omkérda.

Trafikverkets kommentar:
Folketshusvagen har kommunalt vaghallaransvar och eventuella atgarder hanteras av
kommunen. Utmed Centrumvagen kommer Trafikverket foresla passager.

Bredderna pa gangbana och GCM-vagen samt passager och var de ska placeras kommer
att utredas och tydliggoras i samradshandlingen. Projektet stravar efter att s langt som
maojligt placera GCM-vagen utmed den sddra sidan av Centrumvagen.

P& grund av att det utmed vissa delar av strackningen férekommer narliggande
tomtfastigheter ska de atgarder som planeras inte bidra till att skapa oskaligt
markintrang utmed dessa. Det utrymme som finns till férfogande for vaganlaggningen
kommer i forsta hand nyttjas for att skapa en tillrackligt bred GCM-vag. Gronremsa
planeras anldggas utmed den sddra sidan av Centrumvéagen dar det utrymmesmassigt ar
mojligt. Mojlighet att anlagga alléer utmed strackan ses 6ver, men motiveras inte om det
medfor ytterligare markintrang eller minskad trafiksakerhet (via t.ex. skymd sikt).

Gallande 6nskat 6vergangsstalle i Gasaback sa ar platsen utanfor vagplanens strackning
och kommer inte att hanteras inom detta projekt.

Hastighetssankande atgarder

En synpunktslamnare anser att avsmalning av kdrfalt kan vara en bra hastighetssénkande
atgard. En annan synpunkt som framfors anser, tvart om, att korfalt inte bor smalnas av da
det riskerar att bli fér smalt fér storre fordon.

Nagra andra anser att hastighetsbegransning i kombination med fartkamera kan vara
lampligt.

Nagra synpunktslamnare 6nskar upphojda 6vergangsstéllen for hastighetsdampning samt
for anpassning for rorelsehindrade. Dessa passager bor finnas vid korsningen
Centrumvagen/Eriksrovagen (vid Strandbo). Barnen korsar Centrumvégen utmed platsen
for att sedan ta grusvagen som genvag till skolan. Passageutformningen bor aven finnas vid
Centrumvagen/Batsmansgatan, ev. vid Sérakersgatan mot Rigstavagen da det ar en mycket
anvand genvéag mot Ala skola.
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En synpunktslamnare anser att en gang- och cykeltunnel bér anlaggas vid planerad
cirkulationsplats da det &r den mest frekvent anvanda passagen samt att det forekommer
mest trafik.

En synpunktslamnare anser att det inte finns ndgot behov av en cirkulationsplats utmed
Centrumvégen, men hellre det &n véagbulor.

En annan synpunktslamnare dnskar vagbulor utmed Sérviksgatan i kombination med
hastighetssankning till 30 km/h.

Trafikverkets kommentar:

Bredderna p& vagbanan kommer ses 6ver och tydliggoras i samradshandlingen. Atgarder
som leder till forbattringar for gang- och cykelvagen ska prioriteras men utan att
framkomligheter for 6vriga trafikanter avsevért forsamras.

| vagplanen foreslas hastigheten 40 km/h s& langt det ar mojligt. Mojligheten for
hastighetssankande atgarder kommer ses 6ver i nastkommande skede. De atgarder som
foreslas utmed Centrumvagen, s som vagbredder, ska anpassas till att foreslagen
hastighet efterlevs. Utformningen pa passager éver kommer presenteras i
samradshandlingen.

Gallande 6vergangsstallen sa ar dessa inte ndgon trafiksdkerhetsatgard utan enbart en
framkomlighetsatgard for de gaende. Ur sakerhetsperspektiv visar studier att antalet
olyckor 6kar vid 6vergangsstallen. Detta d& gdende blir samre pa att sjalva se sig for
samtidigt som flera forare bryter mot lagen och valjer att inte slappa fram gaende. Den
upplevda tryggheten som dvergangsstallen skapar blir i stallet en falsk trygghet.
Overgangstallen anlaggs darfor numera i stort sett endast dar fordonsflodet dverstiger 4
000 fordon per arsmedeldygn i varje riktning och dar géende far vanta i mer &n 20
sekunder pé att kunna passera. Utmed den storsta delen av Centrumvagen uppgar
trafikmangden till ca 3 960 fordon/arsmedeldygn. Trafikverket 6vervager med denna
forklaring som bakgrund att utelamna 6vergangsstallen och i stallet anlagga passager
utmed strackan.

Atgarden att anlagga en gang- och cykeltunnel utmed stréckan bedéms inte vara skalig
och kan inte motiveras ur trafiksakerhetssynpunkt (sett utifran andel
fordon/arsmedeldygn, olycksstatistik etc.) vagt mot den markatkomst och kostnad den
medfor.

En cirkulationsplats anlaggs inte enbart som en hastighetssankande atgard, som t.ex. en
vagbula gor, trots att den bidrar positivt till att halla hastigheterna nere utmed den plats
dar den anléggs. Cirkulationsplatsen, med tillhdrande trafikregler, bidrar aven till att
skapa battre flode och darmed 6kad framkomlighet fér fordonstrafiken.

Sorviksgatan ar en gata som ags av kommunen. Eventuella &tgarder utmed kommunala
gator hanteras av kommunen och ingdr inte i vagplanen.
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Samradsunderlagets kvalité

En synpunktslamnare anser att samradsunderlaget som presenterades i samband med
utstallelsen var undermaligt. Personen fick vanta i narmare 30 minuter innan denne fick
mdojlighet att I&asa handlingen. Informationen i handlingen &r heller inte anpassad for att
barn och ungdomar ska kunna forsta projektet for att darmed kunna lamna synpunkter, som
numer ar en lag. Gallande Barnkonventionen sa maste myndigheten andra synen pa
samhallet och personen anser att informationen i samradsunderlaget bor omarbetas for att
anpassas till alla berérda.

Ett ytterligare par synpunktslamnare utrycker negativa asikter gallande kvalitén pa
handlingen och da att kartunderlaget var daligt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket 6vervager att utdka antalet exemplar av handlingar som laggs ut pa de
fysiska platserna. Informationen som presenteras i samradsunderlaget féljer kravet enligt
de lagar och regler som ingdr i planlaggningsprocessen och som slutligen ska leda till en
faststalld vagplan. En faststalld vagplan ger Trafikverket vagratt for de atgarder som
foreslas. | denna process ingar dven myndighetsbeslut och att bland annat lansstyrelsen
ingar som remissinstans for att kontrollera att exempelvis Miljobalkens lagar efterlevs.
Till detta hor att informationen i handlingen ska presenteras och anpassas for att ge ett
bra kunskapsunderlag infér myndighetsbeslut. Samradsunderlaget ska presentera
information till lansstyrelsen fér att de i sin tur ska kunna ta beslut om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

I processen ar samrad viktiga och dessa ska genomforas s& att det ar mojligt att alla i
samradskretsen forstar och kan paverka projektets forslag till lokalisering och utformning
som successivt arbetas fram under planlaggningen. I ndstkommande
samradshandlingsskede, d& detaljutformningen har arbetats fram, kommer kartmaterial
och skisser med forklarande text etc. att tas fram for att tydliggora de atgarder som
foreslas samt effekterna av dem. Utover att vagplanen stalls ut genomfor Trafikverket
aven enskilda samradsmadten med representanter ur samradskretsen dar specifika fragor
diskuteras.

Overgripande fragor och synpunkter

HOjd bor tas for 6kad befolkningsutveckling

En person anser att Hassjo och Tynderd har S6raker som handelscentrum (Totalt ca 3 900
personer). Utveckling av industriomradet i Torsboda kan inom nagra ar medfora en
betydande befolkningsutveckling. Detta bor projektet ta hojd for.

Synpunkt géllande strackan Sordker-Torsboda

En person uttrycker att bygdevagen som Trafikverket anlagt mellan Séraker och Torsboda
upplevs livsfarlig for gangtrafikanter under de morka manaderna nér bilisterna far mote och
maste parera ut i vagkanten.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar i vagplanen hansyn till kommande prognosar 2040 for bedémning av
framtida trafikmé&ngd som i sin tur blir en férutsattning till hur vaganlédggningen
utformas och dimensioneras. En eventuell framtida befolkningsdkning till foljd av mojlig
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exploatering kommer forst och framst stalla krav p& den kommunala planeringen
gallande exempelvis detaljplaner och bostadsbyggande. Darefter, nar val behovet uppstar
att atgarda de statliga vagarna i samband med dessa aktuella exploateringar finns
mdojlighet att Trafikverket tar fram vagplaner for dessa.

Strackan Soraker-Torsboda ar utanfér vagplanens omrade och hanteras darmed inte av
detta projekt.

3.1.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

2021-10-26 Timrabos yttrande i samband med utstallelse av samradsunderlaget

Har nedan sammanfattas yttrandet fran Timrabo.

Timrabo informerar om att de har ett stort intresse av projektet da flertalet deras befintliga
och blivande fastigheter ligger inom aktuell vagstracka. Timrabo ar positiv till foreslagna
atgarder i stort som bidrar till 6kad trafiksakerhet och skapar ett valkomnande intryck i
Sorakers centrum. Timrd kommun genomfor just nu en detaljplanandring for att mojliggéra
nyproduktion av ett femtiotal hyresratter pa fastigheten Soraker 2:72/3. Under forutsattning
att de skisser som presenterats av projektet i samband med tidigare samradsmaten med
Timrd kommun och Timrabo inte forandrats sedan dess, har AB Timrabo inga ytterligare
synpunkter pa det planerade utrymmet for cirkulationsplatsen och gang- och cykelvagen.

Timrabo &r daremot helt emot en stangning av Daliagatan da det riskerar att forsamra
trafikflodena inom det berérda bostadsomradet och anslutningen ar viktig for befintliga och
kommande bostader. Timrabo framfor att de vill samverka gallande kopplingen till det nya
bostadskvarteret nar det galler placering av 6vergangsstallen och anslutande gang- och
cykelvagar.

Trafikverkets kommentar:

Till nastkommande skede kommer atgarderna for Daliagatan att utredas ytterligare.
Utgangspunkten ar att atgarderna som foreslas i vagplanen ska leda till 6kad
trafiksakerhet och bidra till att skapa en hallbar I6sning. Féreslagna atgarder som
innefattar Daliagatan kommer att hanteras via fortsatta samrad med Timrabo.

2021-10-29 Timra norra socialdemokratiska férenings yttrande i samband med utstallelse av
samradsunderlaget

Har nedan sammanfattas yttrandet fran foreningen.

I samband med féreningsmote diskuterades samradsunderlaget och foljande synpunkter
lyftes:

Tillgangligheten pa underlaget lamnar mycket att 6nska, d& det enbart fanns ett utskrivet
hafte att 1asa och att texten var bade byrakratisk och teknisk avancerad. Det borde funnits
ett enklare material med mer bilder och animeringar att visa pa Folkets hus sa att fler klarar
av att ta del av underlaget.

En tillganglighetsanpassad planfri gdng- och cykelpassage mellan busslingan vid ICA och
Pizzerian efterfragas da manga barn passerar dar.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket 6vervager att utdka antalet exemplar av handlingar som laggs ut pa de
fysiska platserna. Informationen som presenteras i samradsunderlaget féljer kravet enligt
de lagar och regler som ingdr i planlaggningsprocessen och som slutligen ska leda till en
faststalld vagplan. En faststalld vagplan ger Trafikverket vagratt for de atgarder som
foreslas. | denna process ingar dven myndighetsbeslut och att bland annat lansstyrelsen
ingar som remissinstans for att kontrollera att exempelvis Miljobalkens lagar efterlevs.
Till detta hor att informationen i handlingen ska presenteras och anpassas for att ge ett
bra kunskapsunderlag infér myndighetsbeslut. Samradsunderlaget ska presentera
information till lansstyrelsen fér att de i sin tur ska kunna ta beslut om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

I processen &r samrad viktiga och dessa ska genomforas s& att det ar mojligt att alla i
samradskretsen forstar och kan paverka projektets forslag till lokalisering och utformning
som successivt arbetas fram under planlaggningen. | ndstkommande
samradshandlingsskede, d& detaljutformningen har arbetats fram, kommer kartmaterial
och skisser med forklarande text etc. att tas fram for att tydliggora de atgarder som
foreslas samt effekterna av dem. Utover att vagplanen stalls ut genomfor Trafikverket
aven enskilda samradsmaten med representanter ur samradskretsen dar specifika fragor
diskuteras.

Atgarden att anlagga en planfri passage utmed stréackan bedéms inte vara skélig och kan
inte motiveras ur trafiksakerhetssynpunkt (sett utifran andel fordon/arsmedeldygn,
olycksstatistik etc.) vagt mot den markatkomst och kostnad den medfor.

3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

Flertalet samraddsmoten har genomforts i samband med framtagandet av
samradshandlingen. Dessa samrad presenteras har nedan.

Samrédshandlingen daterad 2022-06-23 har aven varit tillganglig under ca 3 veckor under
perioden 2022-09-22 till 2022-10-26 hos biblioteket i Séraker, kommunhuset i Timra,
Trafikverkets reception i Harnosand samt digitalt pa Trafikverkets webbplats
Wwww.trafikverket.se/soraker.

Berodrda fastighetséagare, berérda myndigheter och organisationer kungjordes om
informationen kring handlingarna via brev. Aven annonsering i Sundsvalls tidning skedde
for att informera allménheten. De synpunkter som inkom under samradshandlingsskedet
redogors for under respektive rubrik nedan (namnsatt med ”_Inkomna synpunkter under
utstallelseperioden”).

Totalt inkom ett 30-tal synpunkter under utstéllelseperioden.

Infor utstallelsen av samradshandlingen sattes vagomradet ut med hjalp av kappar som
fanns utplacerade under perioden 14 september till den 28 oktober. Kvéllen innan
utstallelsen startade, den 21 september, genomfordes ett samradsmate pa orten.
Samradsmotet holls pa biblioteket i Soraker. | samband med att utstallelsen kungjordes
bjods samtidigt samradskretsen in till samradsmétet pa orten. Under motet kom ca. 50
personer. Representanter fran kommunen, Postnord samt Timrabo deltog under motet.
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Kompletterande samrad via utskick av remissbrev

Under framtagandet av granskningshandling framkom information om att VVoernese
samebys vinterbetesmarker har sin utbredning i omrédet, vilket medférde att samebyn ska
ingd i samradskretsen. | detta skede fattade projektet beslut om att d&ven Férsvarsmakten
ska ingd i samradskretsen for att de ska kunna paverka och hantera eventuella problem som
de ser med vagplaneférslaget.

Bade samebyn och Férsvarsmakten erbjods lamna in sina synpunkter pa
samradshandlingen i efterhand. Den 25 maj skickades remissbrev via mail till samebyn och
per post till Forsvarsmakten. Sista dag for synpunkter sattes till den 23 juni. Remissvar
redovisas under kapitel 3.2.5.

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

2022-03-23 Samrad med lansstyrelsen

Samradsmotets syfte var att tydliggora vagplanens ev. paverkan pa den biotopskyddade
allén och den kulverterade Sorékersbéacken samt diskutera ev. atgarder for dessa. Aven att
stdmma av féreslagen hantering av lupinférorenade (och vresros) massor.

Projektets status presenteras. Lansstyrelsen énskar forlangd tid for att svara pd remissen pa
grund av semesterperiod. Trafikverket svarar att nskemalet beaktas i kommande planering
av remisstid.

Befintliga miljoforhallanden

Gallande befintliga miljoforhallanden har Héga halter barium (6ver MKM) har patraffats i
vastra anden av utredningsomradet, detta omrade ska undersokas narmare avseende detta.
Ovriga massor med halter under MKM och MRR bér ur ett markmiljoperspektiv kunna
anvandas inom vagomradet. Méte med miljokontoret har genomforts infor kompletterande
miljoprovtagning. Omfattningen pa utférd och planerad markmiljéprovtagning bedémdes
som rimlig, med malsattningen att utgéra ett underlag for masshanteringen.
Kommunikation kommer fortsatt féras med miljokontoret ndr analyssvaren inkommit.

Utredningar/inventeringar

Lansstyrelsen informeras om att hanteringen av avvattningen ses dver med lésningar fér
lokalt omhandertagande (t.ex. med hjalp av gronremsa etc.) sa att planerade atgarder inte
bidrar till att forsdmra avrinningen i omréadet.

Hantering av biotopskydd

GC-vagen ar foreslagen med en bredd av 3 m utmed allén. Det kommer troligtvis att
schaktas i rotzon for allén men inga av traden behdver tas ned. Inga kompensationsatgarder
foreslas i vagplanen. Trafikverket 6nskar information fran lansstyrelsen vilken hantering
som kréavs for att dispens fran biotopskyddet ska inga i vagplanen.

Lansstyrelsen undrar om det inte gar att foresla nagon I6sning (ev. teknisk l6sning for att
minska dike/slant) for att helt undvika paverkan pa allén?

Sweco svarar att det &r mycket trangt utmed platsen vilket forsvarar mojligheterna for att
undvika paverkan. Att t.ex. forlagga GC ndgot langre norrut ar inte genomférbart. Sweco ska
se 6ver mojligheten att minska GC-vagens bredd till 2,5 m utmed allén for att minska
paverkan.
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Lansstyrelsen informerar om att det ska tydliggoras i vagplanen om skada bedéms uppsta,
vilken skada samt skyddsatgarder for att minska skadan (om rétterna ar grévre an 5 cmi
diameter). Om skadan beddms paverka tradens 6verlevnad ska dven en inventering
genomforas.

Trafikverket meddelar att det kommer tydliggéras i planbeskrivningen inkl.
miljobedémningen vilka atgarder som utretts for att minska paverkan samt motiv till ev.
bortval av dessa.

Hantering av invasiva arter

Massor som innehaller lupiner planeras att anvandas i redan lupintata omraden i vagplanen
alternativt skickas for omhandertagande. Har onskar Trafikverket information fran
lansstyrelsen for att sékerstélla att ténkt hantering ar tillracklig.

Det har uppdagats férekomst av vresros (hog risk enligt artdatabanken). Dessa planeras att
hanteras pa samma sétt som lupiner.

Lansstyrelsen svarar att foreslagen hanteringen verkar rimlig, d& dessa inte annu ar arter
som omfattas av EU-kraven. Dock utreder Naturvardsverket kraven for aven dessa arter,
vilket projektet bor beakta da kraven ev. kan trada i kraft ar 2023 och projektet byggs ar
2026. Vikten av rengdring av maskiner bor 1aggas till och framst gallande vresrot som sprids
i vatten. Lansstyrelsen undrar om parkslide har hittats?

Sweco svarar att det inte finns parkslide inom vagplaneomradet.

Anmélan om vattenverksamhet och strandskydd

Sweco lyfter till lansstyrelsen att anmalan om vattenverksamhet kan bli aktuell fér ev. arbete
inom den kulverterade backen. Eventuellt kan kulverteringen behéva atgardas samt backen
ev. flyttas.

Om backen omfattas av strandskydd &r oklart da den ar kulverterad inom omréadet for
vagplanen. Vad kravs for att hanteringen ska tas med i vagplanen?

Lansstyrelsen ber att fa dterkomma med bedémning om en kulverterad back omfattas av
strandskydd eller inte. Lansstyrelsen 6nskar att &ven Trafikverket bildar sig en uppfattning
om beddmningen.

2022-11-24 Inkomna synpunkter under utstéllelseperioden fran Lansstyrelsen

Ett sent yttrande inkom fran Lansstyrelsen och som sammanfattas har nedan.
Lansstyrelsen bevakar de allménna intressena och lamnar synpunkter om vagplanens
lokalisering, utformning och miljépaverkan utifran innehallet i 2-4 kap. och 5 kap. 3-5 88
miljobalken (1998:808). Grund for Lansstyrelsens bedémning utgérs bland annat av de
nationella miljomalen samt rddgivning kring forvantade prévningar for planens
genomfdrande.

Lansstyrelsen ser positivt pa de foreslagna atgarderna och materialet som Trafikverket
presenterar ar val genomarbetat. Det &r vardefullt att en barnkonsekvensanalys tagits fram
som en del av underlaget och att dven byggskedets paverkan pa barn och ungdomars
trygghet hanteras. Lansstyrelsen har inget att erinra mot forslaget.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkten.
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3.2.2. Samrad med berdrd kommun

2021-12-14 Samrad med Timra kommun

Syftet var att gd igenom nagra av kommunens synpunkter pa samradsunderlaget, informera
om vagplanen i det nuvarande samradshandlingsskedet samt att inhamta synpunkter
angdende detta.

Sweco presenterar tidplan och de atgarder som foreslas i samradshandlingen.

Trafikverket informerar om att kommunens synpunkter pa samradsunderlaget besvaras i
samradsredogdrelsen. Under maétet gds kommunens synpunkter samt Trafikverkets svar pa
dessa igenom. Har nedan presenteras ytterligare synpunkter frdn kommunen.

Kommunen anser att det finns risk att hastigheten 40 km/h inte halls, speciellt utmed
langre rakstracka.

Vagbredder, enhetlig utformning bor efterstravas

Kommunen anser att det kan bli problem med sékerhetszonen om trad planteras i
gronremsa. Anser att Sweco ska lamna foreslag som de far yttra sig om. Kommunen vill att
det skapas en stadsmassig kénsla med tex. buskar.

Foreslagna atgarder i samradshandlingen

Sweco informerar att busshallplatserna foreslas utrustas med vindskydd/bank
Kommunen undrar hur underhall vid planerade bankar vid busshallplatser skétas under
vintertid? Trafikverket svarar att drift- och underhallsansvar planeras lamnas Gver till
kommunen.

Rondellytan och stangning av Daliagatan

Kommunen anser att utformningen bor vara stadsmassig. Anser att Daliagatan bor hallas
oppen med tanke p& Timrabos planerade exploatering. Men, gar en stangning att genomfora
ar det valkommet. Viktigt att ta hansyn till Timrabos planering. Trafikverket ska efterfraga
information/skisser fran Timrédbo. Kommunen informerar vidare om att detaljplanen gatt ut
pa upphandling. Detaljplanen har antagits och kommer vinna laga kraft 29 december,
darefter kommer bygglov sdkas.

Klimatreducerande atgarder; parallella projekt for utbyte av
massor/byggmateriel

Input 6nskas fran kommunen. Finns ndgot parallellt projekt for att utbyta
massor/byggmaterial? Befintligt vindskydd i tra som vid ICA? Annat? Finns nagon stentipp?
Kommunen svarar att det ev. ska anlaggas férskolor inom lamplig tidpunkt. Kommunen
meddelar att om batterifabriken hamnar i Torsboda, sa kommer massor att behévas dit.

Det &r OK med vindskydd i tra. De ar dock mer utrymmeskravande. Sweco ser dver om
vindskydd i trd inryms.

Forum for att inhamta synpunkter fran ungdomar
Kommunen upplyser om att ett satt att inhamta synpunkter fran ungdomar ar att kontakta
Folketshus som ev. kan ordna en workshop fér ungdomarna.

Parallella projekt/exploateringar att ev. ta hansyn till

Kommunen meddelar att om Northvolts batterifabrik anlaggs i Torsboda (beslut invantas
under feb./mars) kommer det att forandra forutsattningarna for detta projekt, da
exploatering och byggnation av bostader troligtvis kommer 6ka inom Soraker. Trafikverket
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meddelar att fabriken och foljdverkningarna forst och framst kommer behdva hanteras via
en kommunal planering.

2022-03-15 Samrad med Timrd kommun

Samradsmotets syfte var att informera kommunen om planerad markmiljéprovtagning infor
masshantering for att tidigt inhdmta synpunkter och eventuellt kunna uppdatera
provtagningsplanen for att undvika att behdva dka ut med borrbandvagn flera ganger. |
detta projekt finns redan pengar avsatt for produktion, sa bra flyt i processerna ar ocksa
viktigt.

Kommunen anser att det ar bra med inriktning mot potentiellt fororenade omraden i forsta
skedet. Det finns kanda problem med hdga bakgrundshalter arsenik och barium i omréadet.
Eftersom den utférda provtagningen generellt visade pa laga halter i omradet ar
forhoppningen att masshanteringen planeras tidigare &n vad som ofta ar fallet i andra
infrastrukturuppdrag. Ur ett ekonomiskt perspektiv vore det ocksa dnskvéart att om majligt
utfora all ytterligare provtagning som krévs i en och samma provtagningsomgang. Darav har
bade ytterligare provtagning av patraffad fororening (barium) och den f.d. plantskolan
planerats, samtidigt som en fortatning av provtagningen gors for att ligga till grund for
masshanteringen. Kommunen hade inga synpunkter gallande detta.

Utredningsomradet avser en stracka dar det kan finnas mycket fylinadsmassor, vilket gor att
det kan finnas féroreningar éaven dar inga andra fororenande verksamheter forekommit.
Darfor ar det bra att den fortatade provtagningen planerats in. Omfattningen av
provtagningen bedéms av kommunen vara rimlig. Speciellt anses provtagningen (utférd och
planerad) vara tillracklig i 6stra halvan av omradet dar inga halter 6ver MRR patraffats.
Kommunen papekar att den utforda provtagningen tillsammans med den planerade kan
vara tillrackligt for att bestdmma masshantering, forutsatt att inga nya féroreningar
patraffas. Om ytterligare fororeningar/forhojda halter patraffas kan ytterligare provtagning
och avgréansning vara nédvandig.

Kommunen undrar om det finns planer pa var massor kan laggas upp och vad som ska goras
med Gverskottsmassor. Kommunen undrar ocksd om det kommer goras intrdng pa andra
fastigheter i samband med anléaggningen av GC-vagen och om det dr nagot som kan vara ett
problem.

Trafikverket svarar att det i nuldget fortfarande &r osékert exakt hur det kommer bli med
Overskottsmassor och fyll 1angs stréackan, detta kommer forst i detaljprojekteringen. Ingen
planering av masshantering har pabérjats annu. Projektet kommer att gora intrang pa vissa
fastigheter vilket &r en forsvarande omstandighet.

Kommunen kan ha kdnnedom om vad som kan gdras med dverskottsmassor, bland annat
for maéjlighet for lokalt omhandertagande av massor.

Sweco och Trafikverket undrar om kommunen énskar se det hittills genomférda arbetet
eller om det ska delges kommunen forst efter att den kompletterande provtagningen
genomforts. Kommunen foreslar att Trafikverket skickar ett samlat underlag med slutsatser
och planerad hantering av massorna i projektet, till !milio.bqu@timra.sq, nar utvardering av
den kompletterande provtagningen ar klar. Trafikverket informerar att samradshandlingen
skickas ut i juni 2022.
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2022-03-17 Samrad med Timrd kommun

Samradsmotets syfte var att i detta samradshandlingsskede stamma av tankt utformning
samt frdgor om denna med kommunen.

Sweco presenterar tidplan och planerade atgarder och synpunkter som framkommer fran
kommunen presenteras har nedan.

Vagutformning

Kommunen inte helt 6vertygad att de vill ha 40 km/h hela strackan. Mellan matargatorna
kan 40 km/h gélla, dérefter 6nskas 50 km/h.

Kommunen &r inte helt emot en stangning av Daliagatan. De vill girna se forslag pa ev.
atgarder och for att ha den stangd eller 6ppen och vilka effekter forslagen har med sig. Den
bor dock vara 6ppen innan cirkulationen &r klar.

Kommunen meddelar att de tar 6ver driften av busskurerna. Sjalva busshallplatsen tar
Trafikverket ansvar for. Avtal ska skrivas mellan Trafikverket och kommunen.

Kommunen undrar varfér GC-vagens bredder varierar?
Sweco svarar att det beror p& platsbristen och tranga sektioner utmed strackan.

Kommunen vill fa svar pa fragan (som ocksa framgar ur remissyttrandet i
samradsunderlaget) varfor inte utredningsomradet forlangs mot vaster till
Stallvdgen/Centrumvégen och mot dster till vag 689/Centrumvégen?

Trafikverket svarar att projektet maste dra gransen nagonstans kopplat bl. a. till
kostnaden. Mot vaster kopplar vi ihop den nya gang- och cykelvagen med den befintliga.
Vad vi eventuellt skulle kunna gdéra ar att satta belysning pa den befintliga gang- och
cykelvagen for att knyta ihop stréckorna.

Belysning

Vid cirkulationen planeras belysning mellan traden med dubbelbelysning pa varje stolpe.
Dar GC ar kanstensforlagd planeras stolpar som belyser bade GC och vag.

Kommunen &r positiva till effektbelysning i rondellytan.

Sweco undrar om bussvandslingan inga i vagplanens atgarder eller inte, da det finns en
belysningsstolpe déar?

Kommunen svarar att kommunen inte &ger stolpen som finns dar. Den kan vara
Trafikverkets vilket maste kollas upp!

Sjalva busslingan ar kommunal och kommunen ser garna att den atgardas av Trafikverket.
Trafikverket informerar om att enligt tidigare beslut av ska den inte vara med i vagplanen.
Hur ar det med matningar (centraler) till kommunal belysning nar de gar ut frdn samma
lage som Trafikverkets centraler? Viktigt reda ut sa att de inte 4r sammatade.

Kommunen kommer tillsammans med Sweco lyfta fragan vidare med Timra Elmontage.
Har kommunen tanke pa fibernat till busskurerna? Ev. behov av belysning for tidtabeller
eller dylikt?

Kommunen ser inget behov av ovan.
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Kulvert och planerad GC mitt emot Sorakersgatan

Ags kulverten av kommunen?

Kommunen tar med sig frdgan och ska aterkoppla sa snart som majligt.

Trafikverket undrar om den i véster foreslagna GC-véagens placering (mitt emot
Sorakersgatan) och om kommunen har tankt etablera ndgon GC vag upp mot
bostadsomradet i framtiden? GC-vagen och passagen ar placerad pa lampligt stélle enligt
Sweco/Trafikverket, men kommunen tycker inte det och tror inte pa den l6sning som
presenteras.

Kommunen avser att aterkoppla om GC-vagen och passagens placering inom detta omrade.

2022-04-06 Samrad med Timrd kommun

Samradsmotets var att ga igenom de atgarder som planeras i samradshandlingen samt
diskutera den paverkan som uppstar av vagplanen pd kommunens detaljplaner.

Sweco informerar om dndringar som skett i planforslaget sedan sist. Ingen mopedtrafik
foreslas vara tillaten pd gang- och cykelvagen. Gang- och cykelvagen planeras 2,5 m bred
utmed allén i stallet for 3 m for att minska paverkan. Detta beslutades efter samrad med
lansstyrelsen. Passage inkl. gang- och cykelvag planeras vid korsningen
Centrumvagen/Sorakersgatan. Avstamningar har skett for att anpassa utformningen mot
Timrabos projektering.

Sweco undrar vilka plangranser som galler; Karttjanst pa kommunens hemsida eller
Lantmateriets markregleringslager? Sweco redovisar att det forekommer skillnader i det
underlag som vi nu har i projektet. Kommunen svarar att det &r Kommunens plangranser i
deras karttjanst (Bygg- och exploateringskartan) som géller. Kommunen skickar
plangranserna till Sweco.

Sweco gar igenom detaljplaner och bedémningar som gérs gallande mindre och storre
avvikelser. Trafikverket informerar om att det & kommunen som kommer behdva bekosta
eventuell planandringar da de drar nytta av de andringar som sker. Kommunen lyfter att det
ar viktigt att tillsammans med Trafikverket fora dialog med berdrda fastighetsagare i
samband med hantering av planandringar. Det &r bra om planéndringen planeras i tid s att
planen kan antas i samband med faststéllelse av vagplanen.

I 8vrigt anser kommunen att R&ddningstjansten, skolorna samt forskola ska laggas till i
samradskretsen.

2022-11-11 Inkomna synpunkter under utstéllelseperioden fran Kommunen

Timrd kommun &r i stora drag positiva till den planerade upprustningen av gatumiljon i
Soraker men har vissa synpunkter pa forslaget till vagplan. Har nedan presenteras Timra
kommuns inkomna synpunkter.

Bredd pa kdrbana och gadng-och cykelvag

Timrd kommun anser att de foreslagna bredderna pa korbana och gang- och cykelvag inte
kan accepteras. Bredden ska vara minst 6,5 meter pa hela strackan allt i enlighet med
Trafikverkets regelverk for genomfartsvagar i tatort. Bredden pa gang- och cykelvég ska
normalt uppga till 3,5 meter. Avsteg till 3,0 meters bredd kan accepteras pa kortare strackor.
For att uppna 6nskade vagbredder behdver vagomradet uttkas pa delar av strackan.

Under tidigare samrad har kommunen redovisat synpunkter pa foreslagna vagbredder
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utan att f& gehor. Den satsning som nu ska goras i Soraker far inte bli en snalvariant.
Det &r inte langsiktigt ekonomiskt hallbart att satsa pengar pa nagot som blir
forsamringar for vissa pa en genomfartsgata med trafikfloden pa ca 4 000 fordon/dygn.

Trafikverkets kommentar: Platsbristen och trdnga sektioner utmed strackan inverkar
till de foreslagna bredderna. Bredare sektioner pa vag medfor stérre intrang pa befintliga
fastigheter vilket Trafikverket anser inte &r skaligt.

Kérbanebredd

Kraven galler vid nybyggnad och storre ombyggnadsatgarder. For dvriga
ombyggnadsatgarder anges att VGU ska tillampas i normalfallet, men att bestallaren kan
medge avsteg frdn VGU:s krav, nar kravet inte anses samhéllsekonomiskt l1nsamt.
Befintliga vagbredder uppfyller inte kraven i VGU pa nastan hela strackan. Nagon
diskussion om att medge avsteg fran VGU har savitt kommunen kanner till inte forekommit.

Mot den bakgrunden &r det inte acceptabelt att féresld minskningar av vagbredden,
samtidigt som Trafikverket skriver féljande i sin beskrivning av projektet: ”Vi ska ta fram en
vagplan som beskriver vara planer fér en ny gdng- och cykelvag och en upprustning genom
centrum for att hoja trafiksdkerheten och férbattra framkomligheten..”. Atgarderna far inte
forsamra framkomligheten och sékerheten for vissa trafikantgrupper. Kraven i VGU fér
tvafaltiga vagar enligt punkt 8.4.3 foljs inte. I raden till VGU punkt 8.4.3 anges att pa en
huvudvégsgata med referenshastighet 40 km/h ska vagbanan ha en bredd mellan 6,5 och
7,0 meter. Darfor ar det inte acceptabelt att foresla en vagbredd pa 5,5 meter. Kommunens
bestamda uppfattning ar att vagbanan ska ha en bredd p& minst 6,5 meter pa hela strackan.

Trafikverkets kommentar: | denna vagplan ingar inte atgarder for Centrumvagen
som huvudvag s& som kdrbana etc. Det ar forbattringsatgarder for gang- och cykelvag
som ingar i projektmalen med planen. Det enda atgarder som foreslas for huvudvagen i
projektmalen ar den planerade cirkulationsplatsen som foreslas pa& grund av 6nskemal
frdn kommunen frén &tgardsvalsstudien (AVS). | dvrigt kommer inte férbattringar
gallande kérbanebredder att foreslas i vagplanen. En vagbanebredd pa 5,5 m ar inget som
foreslas i vagplanen utan 5,5 m ar en befintlig vagbredd som forekommer utmed
Centrumvéagen.

Bredd pa gang- och cykelvag

For gang- och cykelvagar ar kraven i VGU punkt 8.5.2.2.1 att bredden ska vara minst 3,6
meter, men att undantag kan medges efter motivering och bestéllarens godkédnnande.
Forslaget att merparten av den nya gang- och cykelvagen ska ha en bredd pa 2,5 meter
kan inte accepteras.

Trafikverkets kommentar: Enligt VGU far en bredd pa 2,5 m foreslas pa gang- och
cykelvag. Utmed vissa platser finns méjlighet att anlagga bredare gang- och cykelvag,
men da skapas varierande sektionsbredder utmed strackan. En enhetlig sektionsbredd
efterstravas och ar aven nagot som framforts fran kommunen bland annat i samband med
utstallelsen i samradsunderlagsskedet. Trafikverket ser 6ver mojligheten att utféra 3.0
meter bred gang- och cykelvag utmed en langre stracka dar det ar mojligt.
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Breddokning av vagomrade

Vagomradet behdver utdkas pa vissa delar av strackan for fa plats med de
breddokningarna som foreslas. Fler fastigheter kan paverkas, exempelvis inlésen och
rivning av fastigheter pa Centrumvagen.

Trafikverkets kommentar: Att utéka vagomradet och i vissa fall aven I6sa in
fastigheter for atgarder som inte ingdr i vagplanen samt for att bredda gang- och
cykelvagen med cirka 0,5 meter (for att uppna en bredd p& 3,0 m) anses inte skaligt.

Avvattning

Det ar ocksa viktigt att avvattningen fran vagomradet beaktas s att brister i avvattning inte
fororsakar problem pa narliggande fastigheter.

Trafikverkets kommentar: | vagplanen ingar att foresla avvattningsatgarder for att
inte forsamra avvattningen pa grund av de atgarder som ingar i vagplanen.

Gronremsa

Kommunen anser att grénremsan utgor en riskkonstruktion eftersom avvattningen inte
kommer att fungera vintertid. Upplogad sno och isvallar vid dvergangen till

gronremsan forhindrar smaltvatten att nd denna. Med ett mildare vinterklimat
forvantas fler noll—overgangar. Mer nederbord i form av regn forvantas ocksa vintertid.
Det betyder att ishalka och svallis ofta kan uppsta langs vag och GC-vag nar smaltvattnet
fryser. Under snésmaltningen pa varen nar samtidigt grundvattennivaerna stiger kan
tredje man drabbas genom att t.ex. ytvatten rinner in pa villatomter. Generellt sett maste
dagvattenavrinningen ocksa ses 6ver. Vagutformningen far inte forsamra avrinningen,
till exempel genom att tilldta grundare diken. Kommunens slutsats ar darfor att
gronremsan ska utgd. Den frigjorda ytan majliggér nédvéandiga vagbreddningar och
okad bredd och djup pa diken.

Om grénremsan ar borttagen kan GC-vagen malas i en avvikande farg pa samma satt som
foreslas pd andra delar av strackan.

Trafikverkets kommentar: Gronremsan ar en I6sning for att kunna ta hand om bade
avvattning av vagkroppen och ytvatten samt for att uppna en stadsmassig karaktar och
forbattrad trafiksakerhet. Losningen ar framtagen da befintligt ledningssystem, med
gallerbrunnar, ansluter till den kulvert som mynnar ut i S6rakersbacken/Klingerfjarden.
Med en grénremsa kan flodet reduceras samtidigt som vattnet kan renas fran
fororeningar som ev. kan finnas pa vag och mark. Trafikverket later forslaget med
gronremsa kvarsta.

Forlanga vagplanens omrade vasterut

Timrd kommun anser att planomréadet ska forlangas vasterut till korsningen
Stallvdgen/Centrumvégen, alternativt att en ny vagplan tas fram for den tillkommande
strdckan. Kommunen ska darfor begara att Region Véasternorrland gor en 4ndring av den
regionala infrastrukturplanen sa att centrumatgarderna kan genomforas samtidigt.

OKQ8-macken med dess service ar en viktig malpunkt for saval oskyddade

trafikanter som biltrafikanter. | kommunens 6versiktsplan finns ett nytt
bostadsomrade, Ubo 12, utpekat i 6versiktsplanen. In- och utfart till detta omrade i
vastlig riktning kommer att ske via Stallvagen. Pa éstra sidan av Alavagen intill
Centrumvagen finns planer pa en ny etablering som ocksa kommer att alstra trafik. En
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industriell utveckling av Torsbodaomradet kommer ocksa att generera mer trafik i
Soraker. Det kommer att attrahera fler att boséatta sig i Soraker och efterfragan pa
béattre serviceutbud kommer ocksa att 6ka. Darfor ar det angelaget att strackan kan
goras sékrare for oskyddade trafikanter som ska korsa Centrumvagen. Strackan forses
ocksa med GC-vag fram till Stallvagen. Stallvagen ar ca 11 meter bred vid anslutningen
till Centrumvégen och det ar lampligt att den gors smalare.

Som framgar av samradshandlingen berdknas byggstart av projektet ske under 2026
och paga under tva ar. Vagplanen beréknas stallas ut for granskning under varen 2023
och planeras att lamnas in for faststéllelse under januari 2024. Eftersom byggstarten
planeras att ske mer an tva ar efter planerad faststallelse bedomer kommunen att det
finns alla mojligheter att utdka vagplanen vasterut, alternativt att en ny vagplan tas
fram. En ny regional infrastrukturplan kommer sannolikt ocksa att tas fram under
2025 och beslutas under 2026. Detta talar ocksa for att Region Vasternorrland bor
kunna ge Trafikverket ekonomiskt utrymme for att tillgodose denna angeldagna atgard.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket ser inget behov av att utoka
utredningsomradet vare sig vaster- eller ésterut. Vissa tgarder, som inte kraver
ytterligare markansprak (belaggning, belysning etc.) och som kan bli aktuella for strackor
utanfor utredningsomradet, kan vid behov genomféras utan vagplan.

Avsmalning av befintliga anslutningar mot Centrumvagen

Flera av de kommunala vagarna som ansluter till Centrumvéagen ar valdigt breda,
upptill ca 11 meter. Dessa bor smalnas av sa att fordonsforare tvingas sanka hastigheten
innan man kor ut pa Centrumvagen. Daliagatan ar ca 11 meter bred strax fore
anslutningen till Centrumvégen och bdr smalnas av.

Trafikverkets kommentar: | vagplanen ingar atgarder for att stanga anslutningar for
att undvika konfliktpunkter. Atgarder for att justera kommunala vagar eller anslutningar
ingar inte. Trafikverket ser positivt pd ifall kommunen smalnar av sina anslutningar mot
Centrumvégen.

Gangbanans langd utmed den sodra sidan Centrumvagen

Vid sektion 1/400 byter GC-vagen sida till den norra sidan. Den resterande delen av
nuvarande gangbana pa sodra sidan fram till vagplanegransen beddmer vi vara helt
overflodig och bor tas bort.

Trafikverkets kommentar: Atgarder for att forbattra tillgangligheten till
busshéllplatserna innefattar samtliga fastigheter inom vagplanens omrade. Om denna del
gangbana tas bort tvingas vissa boende till att nyttja kérbanan for att komma at narmsta
busshallplats vilket till och med leder till trafiksakerheten minskar utmed platsen.
Trafikverket bedomer att denna del av gangbana bidrar till att sakra tillgangligheten i
omradet och ska darmed kvarsta.

Hastighetsbegrénsning

Kommunen anser ocksa att endast del av strackan, i den direkta centrummiljon mellan
korsningarna Sordkersgatan till Nya Sorakersgatan, bor ha en hastighetsbegransning av
40 km/h.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar med sig synpunkten i det kommande
skedet och kommer fora fortsatta samrad med kommunen angaende kommande
hastigheter utmed strackan. For de delar dar vagen byggs om ar dimensionerande
hastighet 40 km/tim.

Korsningar och anslutningar

Stangning av Daliagatan

I planforslaget foreslas att Daliagatans anslutning till Centrumvagen ska stangas for
fordonstrafik, men hallas 6ppen for gdng- och cykeltrafik. Kommunen anser att
initialt &r detta inte nédvandigt.

Konsekvenserna av en stdngning medfor onédiga omvagar for boende och

okar trafiken pa narliggande villagator. Om Trafikverket vidhaller att en stangning ar
nodvandig ska tydliga motiv for detta redovisas. Om uppenbara risker uppstar ar
kommunen beredd att omprdéva sin uppfattning.

Trafikverkets kommentar: | projektet ingar att anlagga en cirkulationsplats i
korsningen Folketshusvagen vilket inledningsvis ar ett 6nskemal fran kommunen.
Kommunen medfinansierar ocksa bygget av cirkulationsplatsen. Féreslagen stangning av
Daliagatan ar en direkt konsekvens pa grund av dess nara placering till féreslagen
cirkulationsplats. En stangning av Daliagatan medf6r en positiv effekt for
trafiksakerheten da ingen korsande trafik ver planerad gang- och cykelvag uppstar
utmed platsen.

Ovrigt
Pa kartorna ska det framga att anslutningen vid Centrumvagen 23 behalls.

Trafikverkets kommentar: De befintliga anslutningar som behalls markeras inte
sarskilt pa kartunderlaget. Att anslutningen vid Centrumvéagen 23 behalls kan tydliggoras
i kartunderlaget till kommande granskningshandlingsskede.

Overgangsstallen och passager

o Mittrefuger bor om mojligt ges en bredd sa att en person med barnvagn ryms
inom refugomradet.

Trafikverkets kommentar: Mittrefugerna i borjan och i slutet av vagplanestrackan ar
foreslagna enligt VGU:s krav som avser minsta matt for att inrymmas inom féreslagen
véagsektion. Refugerna i borjan och slutet &r 1,2 m och refugerna i cirkulationens ben ar 2
m.

e Overgangsstallet vid sektion 0/265 flyttas till sektion 0/320 vid rondellen. Den
foreslagna lokaliseringen med upphéjning &r inte bra nar bussar ska svanga in till
busshéllplatsen. Utformning som pa motsatta sidan av rondellen.

Trafikverkets kommentar: Mittrefugerna ar féreslagna enligt VGU:s krav som avser
minsta matt. Overgangsstallets placering ar foreslagen utifran barnens behov av att
passera till och fran skolan. Platsbesok i maj 2021 identifierade ett tydligt flode mellan
Daliagatan och busshallplats Soraker kopcentrum och anslutningen till Rigstavagen.
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e Passagen vaster om Eriksrovagen vid vardhemmet saknas pa saval plan- som
illustrationskarta.

Trafikverkets kommentar: Passagen tydliggors pa kartunderlaget till
granskningshandlingsskedet.

Busshallplatser
Kommunen anser att det ar bra att hallplatserna forses med vaderskydd i vastlig
korriktning. I stort &r kommunen néjda med lokalisering och utformning av de nya
foreslagna dubbelriktade hallplatserna men foreslar foljande:
e Korbanehallplats vid sektion 0/630 behdver flyttas ca 25 m vasterut. Foreslagen
placering &r mittemot en utfart fran parkeringsplats for boende i Timrabos
lagenheter.

e Aven Korbanehallplatsen vid sektion 1/030 behdver flyttas ca 25 meter langre
vasterut. | foreslaget lage hamnar den nastan mittemot utfarten fran vardhemmets
stora parkering vilket inte bedéms vara lampligt.

Trafikverkets kommentar: Hallplatserna ar placerade utifran narheten till passager
och dvergangsstallen. Trafikverket bedomer att risken for att konflikter som uppstar av
utsvangande trafik och vantande buss sker sa pass sallan att det ska motivera justering av
de foreslagna busshallplatsernas lagen.

Vidare ska det konsekvent redovisas vilka hallplatser som rivs. Exempelvis redovisas att
hallplatsen vid sektion 1/490 ska rivas, men sa ar inte fallet med héllplatsen 6ster om
Vardhemsvagen.

Trafikverkets kommentar: Att hallplatsen 6ster om Vardhemsvagen foreslas rivas
tydliggors pa kartunderlaget i granskningshandlingsskedet.

Avvattning
Som tidigare namnts maste diken och trummor dimensioneras s att vagatgarderna
inte fororsakar att mer dagvatten orsakar problem pa tomtmark.

Trafikverkets kommentar: | vagplanen ingar att foresla avvattningsatgarder for att
inte forsamra avvattningen pa grund av de atgarder som ingar i vagplanen.

Gestaltning
Betraffande rondellens utformning av gronytor och gestaltning ska en fortsatt dialog

ske med kommunen.

Trafikverkets kommentar: Fortsatta samrad kommer genomforas med kommunen.
Kommunen kommer &ven fa remissbrev i samband med granskning av vagplanen.
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Inkomna synpunkter efter utstéllelseperioden frAn Kommunen

2023-01-18 Samrad med Timrd kommun och Region Vasternorrland

Syftet med samradsmatet var att g igenom och diskutera kring de synpunkter som inkom
fran kommunen under utstallelseperioden samt att redovisa forslag pa de svar som
presenteras i samradsredogorelsen. Har nedan aterges en kortare sammanfattning av motet.

Planerad byggstart ar andrad. Byggnation foreslas paborjas ar 2025 i stallet for 2026.
Under motet redovisar Sweco skisser som fortydligar effekter av bredare sektioner etc. som
utgjorde en stor del av kommunens synpunkter. Trafikverket redovisar dven
avsiktsforklaringen som skrivits under av kommunen. Dar framgar enbart en breddning av
gang- och cykelvagen som en atgard med intensionerna ar att minska hastigheterna och
landskapsmassigt skapa en tatortsutformning. Trv informerar om att avsiktsforklaringen
ska foljas. Om atgarderna i vagplanen ska dndras eller utokas kommer andra resurser att
kréavas vilket inte inryms i denna végplan.

Utifrdn kommunens synpunkter har Trafikverket sett att det finns mojlighet att bredda
gang- och cykelvagen till 3 m utmed en stracka efter cirkulationsplatsen. Denna
breddokning kommer arbetas in i vdgplanen och presenteras i granskningshandlingen.

Kommunen star fast vid sina synpunkter i samband med utstéllelsen men ar samtidigt
forstaende for vilka atgarder som kan inrymmas i vagplanen och inte. Kommunen énskar att
Trafikverket tydligt redogor for motiven som finns for att inte kunna gd kommunens forslag
och synpunkter till métes.

I 6vrigt lyftes foljande fragor och synpunkter till diskussion:

Kulverten: Trafikverket dnskar att kommunen hjélper till att ta fram information gallande
vattengang, djup etc. Kommunen meddelar att de kan utféra provgropsgravning om
projektet aterkommer med information om var dessa ska gravas.

Medfinansieringsavtal: Trafikverket meddelar att medfinansieringsavtalet &r paborjat och
att detta méaste vara underskrivet av kommunen innan vagplanen faststalls.

Kommande exploatering: Privat fastighetségare planerar att uppfora ett 20-tal villatomter
inom sin fastighet och 6nskar planbesked frdn kommunen. Kommunen ska detaljplaneldgga
omradet och anslutningen maste ordnas i vagplanen. Trafikverket uppger att anslutning mot
fastigheten foreslas fran Sorviksgatan och inte fran Centrumvéagen.

Timra kommuns yttrande 6ver vagplanens paverkan pa detaljplaner

Trafikverket skickar mail 14 april 2023 och begar att f& kommunens yttrande Gver
bedémningen av vagplanens paverkan pa bertérda detaljplaner. Till yttrandet bifogas PM
Kommunala planer.

Timrd kommun inkommer med remissvar 25 april 2023 dar kommunen framfor att de
haller med om Trafikverkets beddmning av vagplanens paverkan pa berérda detaljplaner.
Da markintranget inom detaljplan 22-HAS-1018 inte kan ses som mindre avvikelse kravs for
genomférande av vagplanen en foéréandring av detaljplanen. For 6vriga detaljplaner som
berdrs av vagplanen bedéms markintrangen som mindre avvikelser.
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3.2.3. Samrad med kollektivtrafikmyndigheten (Din Tur)

2022-10-26 Inkomna synpunkter under utstéllelseperioden fran kollektivtrafiken
Vasternorrland (Din Tur)

Kollektivtrafiken i Vasternorrlands 1an har i sak inget att tilldgga om placeringen utav de
foreslagna busshallplatserna i samradshandlingarna. Forslaget pa att placera en ny hallplats
vid Nya Sorakersgatan ar bra, for i dagslaget ar det en yta som anvénds for en
"vinkhallplats” av resendrer.

KTM (Kollektivtrafiksmyndigheten) vill spela in att under byggtiden skall kontrakterad
entreprendr vara behjéalplig till att

sakerstélla framkomligheten for kollektivtrafiken. Detta ar ndgot som har forsamrats i
Trafikverkets projekt i Vasternorrland under senare tid.

KTM vill och bér vara delaktiga i framtagandet av placering och utformning av de tankta
hallplatsatgarderna inom projektet.

Trafikverkets kommentar: | planbeskrivningen ges forslag pa méjliga
omledningsvagar under kapitel 6.6.2. Trafik under byggtid/byggbarhet. Trafiken under
byggtiden kommer att hanteras mer detaljerat i kommande skede bygghandling.

Samrad har hallits med kollektivtrafiken for att stamma av hallplatsernas lagen och
utformning. Atgarder som paverkar hallplatserna eller deras lagen kommer stammas av
med Dintur och kollektivtrafikmyndigheten kommer fortsattningsvis fa remissbrev.

3.2.4. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Innan samradet pa orten och utstallelsen framkom féljande synpunkt frdn en boende i
omradet. Synpunkten inkom 23 mars ar 2022 och var stalld till kommunen, som skickade
den vidare till Trafikverket.

Personen ager marken kring Centrumvagen 112 och foreslar att det anlaggs en busshallplats
i bada ritningar utmed platsen. | dagslaget stannar bussen (611) utanfor utfarten och pa
grund av att det inte finns ordnad busshallplats uppstar en trafiksakerhetsrisk dd manga
barn och unga kliver av och pa bussen dar. Personen tror att vriga boenden skulle
uppskatta det.

Trafikverkets kommentar: Da fastigheten ar belagen utanfor vagplaneomradet s&
kommer inga atgarder foreslas.

Samrad pa orten med efterfoljande utstéallelse

Hur Samrad pa orten och efterféljande utstéllelse har hanterats i projektet framgar ur
kapitel 3.2.

2022-09-21 Inkomna synpunkter under Samrad pa orten fran sarskilt berérda
Under samrad pé orten genomfordes en efterfoljande fragestund. Har nedan redovisas en
sammanfattning av de fragor som noterades:

Om Daliagatan stangs finns risk for kad trafik utmed Akervégen.
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Trafikverkets kommentar: Att 6kad trafikmangd uppstar utmed andra gator ar nagot
som uppstar om Daliagatan stangs och som ocksa beskrivs i planbeskrivningen.
Trafikverket beaktar synpunkten.

Hur langt kommer hastighetsgransen 40 km/h att galla?

Trafikverkets kommentar: 40 km/h foreslas utmed hela vagplanens strackning.
Samrad fors med kommunen ang&ende hastighetsbegransning som ska galla.

Det &r mer trafiksakert om gang- och cykelvagen placerades utmed den norra sidan av
Centrumvégen i stallet.

Trafikverkets kommentar: Att anlagga en gang- och cykelvag utmed den norra sidan
har studerats och valts bort da en lokalisering utmed den sddra sidan ansags mer
fordelaktig. I motivet till att anlagga gang- och cykelvag utmed den sodra sidan framgar i
planbeskrivningen och utgdrs av bland annat att:

utmed den sddra sidan finns; en hdgre andel boende, mer utrymme fér breddningar och
avvattningslésningar och som medfér mindre paverkan pa narliggande fastigheter. Det
blir enklare att anlagga utmed befintlig gangbana an att anlagga helt nytt utmed obruten
mark samt att det medfér en mer ekonomisk l6sning.

Vilka gor fastighetsvarderingarna i projektet?

Trafikverkets kommentar: Trafikverket anlitar en auktoriserad varderingsfirma for
intrangsvarderingarna. Trafikverket kan inte svara pa vem som kommer att géra
varderingarna da det beror pa vilken varderingsfirma som upphandlas.

Finns det mojlighet att ordna en planfri passage for gdende vd ICA exempelvis?

Trafikverkets kommentar: En planfri passage kraver for stora ytor da stora
schaktdjup kravs. De ytorna finns inte till forfogande inom vagplanens omrade.

Det finns ett projekt for en matarvag till Tynderd, vilket bl.a. medfor att det inte gar att
ordna bygglov i den nedre delen av omradet narmare havet. Det projektet paverkar val detta
projekt i nagot avseende?

Trafikverkets kommentar: Det projektet har Trafikverket ingen kdnnedom om utan
fragan bor stallas till Timra kommun.

Trafikanterna haller hog hastighet nar de aker mot Tynderohallet, se till att ordna
hastighetsdampning.

Trafikverkets kommentar: | vagplanen ingar att foreslas hastighetsdampande
atgarder.

Grusvagen vid Strand (Norr om Centrumvagen) ar det manga barn som passerar pa vag till

och frén skolan. Darfér uppstar behov av en trygg passage 6ver Centrumvagen utmed
platsen.
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Trafikverkets kommentar: | vagplanen foreslas en passage i anslutning till
Grusvagen.

Kontaktperson pa Postnord meddelar sarskilt att de ar glada att ha fatt inbjudan till
samradet samt att de garna ser en tat kontakt framgent.

Trafikverkets kommentar: Synpunkten noteras. Remissbrev kommer fortsatt skickas
ut till Postnord.

Inkomna synpunkter under utstéllelseperioden fran sérskilt berérda

En boende i omradet som mailat in synpunkter anser féljande:

Att forbattring av oskyddade trafikanters fardvag ar bra. Men, befintliga gang- och
cykelbanor behdver ses Gver och rustas och dven de som inte ingar i denna stracka, s som
den utmed Rigstavagen.

Trafikverkets kommentar: | vagplanen foreslas atgarder inom ett tydligt avgransat
omrade som projektet maste forhalla sig till. Denna vagplan innefattar atgarder utmed
Centrumvéagen.

Att anlagga cirkulationsplats &r sloseri med resurser och kommer inte bidra till battre milj6
(da det medfér mer inbromsning och uppvéxling). Cirkulationen medfér inget positivt till
genomfartstrafiken eller for leveranstransporter till ICA.

Anlagg i stallet en gdngtunnel eller gadngbro mellan Centrumvagen/Folketshusvagen.

Trafikverkets kommentar:

I samradshandlingen (planbeskrivningen) framgar att foreslagen cirkulationsplats
medverkar till att skapa en stadsmassig karaktéar samt bidrar till hastighetsddmpning
utmed strackan, men bedéms inte medféra nagra effekter pa framkomligheten i
korsningen.

En planfri passage (tunnel och gangbro) kraver for stora ytor. De ytorna finns inte till
forfogande inom vagplanens omrade.

Vad uppnas med att smalna av Centrumvagen? Att bredda gang- och cykelvagen ar bra, men
inte att det sker pa bekostnad av kdrbanebredden.

Trafikverkets kommentar: En smalare vagsektion ger en hastighetsddmpande effekt
vilket ar bra ur trafiksakerhetssynpunkt. Det ar enbart fran vagplanens start fram till den
foreslagna cirkulationen som kérbanebredden planeras att minskas fran 6,5 m-8,0 m till
6,0 m. Efter cirkulationen kvarstar befintlig vagbredd pa 5,5-6,0 m.

En boende i omradet har via synpunktsformularet pa samradet pa orten framfort foljande
synpunkt:

Akerivagen som redan i dag har hdg trafikbelastning kommer troligtvis f& ytterligare 6kad
trafik under byggtid vilket inte ar lampligt utifran dess status och med boende intill vagen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket beaktar synpunkten. | planbeskrivningen ges
forslag pa mojliga omledningsvagar under kapitel 6.6.2. Trafik under
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byggtid/byggbarhet. Trafiken under byggtiden kommer att hanteras mer detaljerat i
kommande skede bygghandling.

Person boende i omradet har via synpunktsformularet pd samradet pa orten framfort att
denne 6nskar att det genomfors en riktig bullerutredning med faltbesok da buller hérs mot
omradet kring korsningen Rigstavagen/Akervégen.

Trafikverkets kommentar: Ombyggnad av statliga vagar delas in i tva
atgardskategorier, beroende p& hur omfattande ombyggnaden ar. Stérre forandringar
klassas som nybyggnad eller vasentlig ombyggnad. Mindre férandringar klassas som
befintlig infrastruktur. Projektet faller inom ramen for befintlig infrastruktur. Detta
innebar att bostaderna som berérs av buller hanteras inom Trafikverkets atgardsprogram
for buller vid befintlig infrastruktur. Darfor har denna utrednings syfte endast varit att
identifiera vilka som &r bullerberérda, inte ta fram &tgardsforslag. Atgardsforslag for de
bostéder som har identifierats kunna vara i behov av det tas fram inom
atgardsprogrammet.

En boende ar skeptisk till tinkta tackdiken utmed gronremsan. Satt kantsten i stallet sa
vattenfléden styrs ned mot bensinmacken. GI6ém inte bort yta for snéupplag.

Trafikverkets kommentar: | planbeskrivningen framgar att avvattningen i dag har
problem med att det vid storre fléden ansamlas vatten utmed den norra sidan av
vagbanan och att vattenansamlingar uppstar i svackor mellan brunnarna. Att satta
kantsten bidrar till att skapa ytterligare vattenavrinning langs Centrumvagen. Den
foreslagna gronremsan bedoms bidra till att avleda det ytliga dagvattnet fran
Centrumvégen.

En boende i omradet har via synpunktsformularet p& samradet pa orten framfor att om
Daliagatan stangs kommer mer trafik att passera utmed Platavagen. Platavagen ar en
underdimensionerad vag dar oskyddade trafikanter samsas med motortrafik. Mer trafik ar
oroande ur miljosynpunkt och ur ett jamstélldhetsperspektiv.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket 4r medvetna om att trafiken 6kar pa
anslutande vagar som en konsekvens av att Daligatan stangs for att ge plats at
cirkulationsplatsen.

Timrabos hyreshus borde fa en kortare anslutning mot Centrumvéagen.

Trafikverkets kommentar: Timrabo har en befintlig anslutning mot Centrumvagen
som kommer kvarsta.

Vid stangning av Daliagatan, hur l16ser man trafiksituationen inom omradena i narheten?

Trafikverkets kommentar: Om Daliagatan stangs hanvisas trafiken i omradet till de
befintliga anslutningarna Sorakersgatan och Platavagen i stallet.

Notera att manga oskyddade trafikanter bade idag och i framtiden passerar Platavagen och
Daliagatan.

34



Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkten. Gaende fran Platdvagen
hanvisas till foreslagen passage vid cirkulationsplatsen vasterut och till Nya
Sorakersgatan osterut.

En boende 6nskar fa ta del av minnesanteckningar fran de samrad som genomforts med
Timrabo.

Trafikverkets kommentar: Minnesanteckningar kan begéras ut hos Trafikverket.

Person boende i omradet har via synpunktsformularet pd samradet pa orten framfort
féljande synpunkt:

De atgarder som foreslds kommer paverka personens boendetrivsel da det kommer leda till
okad insyn och buller samtidigt som gang- och cykelvagen hamnar narmare bostaden.

Trafikverkets kommentar:

Bullersituationen vid den aktuella bostaden blir enligt berékningarna inte negativt
paverkad av vagplanen. Trafikokningen som planen medfor ar sa liten att det har
marginell effekt och dessutom sanks den skyltade hastigheten pa Centrumvagen, vilket
medfor minskad bullerpaverkan. For att se huruvida en bostad ar aktuell for utredning av
bullerskyddsatgarder inom ramen for befintlig infrastruktur hanvisas till Trafikverkets
tjanst Buller vid din fastighet: Buller vid din fastighet - Trafikverke(

Person boende i omradet har via mail inkommit med synpunkt om att hastigheten genom
Sorakers Centrum fram till rakstrackan vid "Gullfiberrakan” ar bedrovlig och att trafikanter
inte stannar for passerande gang- och cykeltrafik. Vagbulor, fartkameror, upphdéjda
overgangsstallen eller annat maste till for att sakra barnens vag till och fran

skolan. Mer poliskontroller ar ett maste! Satt ut fartkameror pa rakstrackan forbi
industriomradet ocksa s& kommer polisen kunna betala manga anstalldas l6ner med de
pengarnal

Trafikverkets kommentar: | vagplanen foreslas hastighetssankande atgarder sa som
upphojda dvergangsstallen, cirkulationsplats, passager med mittrefuger etc. Ovriga
atgarder s som fartkameror och poliskontroller ar &tgarder som inte ingar i vagplanen.
Delen som bendmns "Gullfiberrakan” ar utanfor vagplanen.

En person undrar varfor det inte finns vandringsvag av enklare variant ut mot Tynderd med
start i Sordker? Tank vilka fina maojligheter for en vaxande entreprensérsanda med méjlighet
for Bed & breakfast, Campingstugor, fik med mera i en vacker miljo.

Trafikverkets kommentar: Denna vagplan syftar till forbattringsatgarder inom
Soérékers centrum. Atgarder som att anlagga vandringsled till Tynderd ingér inte i
Trafikverkets uppdrag. Vandringsleder etc. hor till kommunal planering.

En synpunkt har inkommit via mail som redan skickades in den 23/3 2022. Personen vill

upplata mark for anlaggande av busshallplatser da bussen stannar utmed platsen idag, men
mycket nara dar barn och ungdomar star och vantar pa bussen.
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Trafikverkets kommentar: | vagplanen foreslas atgarder inom ett tydligt avgransat
omrade som projektet maste forhalla sig till. Denna vagplan innefattar atgarder utmed
Centrumvéagen.

En synpunkt har skickats in dar personen inte forstar handlingarna och hur gangvégen for
de barn som gar fran busshallplatsen till Sérakers skola paverkas. Kommer évergangsstallet
vid Folketshusvagen /vid ICA parkeringen finnas kvar eller paverkas det av den nya infarten
till ICA? Hur bedémer man sakerheten pa gangbanan utmed norra sidan av Centrumvagen i
hdjd med ICAs parkering?

Trafikverkets kommentar: Overgangsstallet vid ICA foreslas kvarstd, vilket kommer
fortydligas ytterligare till kommande skede. Med vagplaneforslaget kan 6vergangsstallet
vid cirkulationsplatsen anvandas i stallet, vilket leder till 6kad trafiksakerhet da géende
inte behover korsa infarten till ICA. Gallande gdngbanan utmed den norra sidan av
Centrumvagen nedanfor ICA sa beddms sakerheten dka pa grund av de sammanvagda
atgarder som foreslas inom Vagplanen.

En synpunkt som inkommit utrycker att trafiken genom Soérdker maste ga smidigt och garna
snabbare. En forsvarande och 6kad tidskravande arbetspendling for boende pa
Tynderdlandet, stryper landsbygdsutvecklingen och minskar manniskor i aktiv

alders mojligheter att bo kvar, samt dkar risken for avfolkning. Det behdvs valdigt sméa
forsamringar for att flyttlassen skall g in till centralorten. Det ar Trafikverket ansvar att
verka for kortare restider sa att manniskor kan bo kvar och skapa méjligheter for orters
Overlevnad.

Trafikverkets kommentar: Malen med olika vagplaner varierar beroende p& vilken
typ av vag som ar foremalet i vagplanen. Inom denna vagplan utgors vagen av en
huvudvag inom en centralort. Har ska uppnadda projektmal leda till
trafiksakerhetshojande atgarder, vilket bl.a. uppnas genom att anlagga ny gang- och
cykelvag. | detta ingar ocksa atgarder som leder till hastighetssankning.

En boende i omradet har inkommit med en langre skrivelse som sammanfattas har nedan.
Centrumvagen som den ser ut idag inbjuder till h6g hastighet utan stérre hinder. Personen
hoppas att de nya ombyggnaderna och forandrade &tgarder som planeras far ner bade
hastighet och ljudnivan.

Det som personen upplever som mest stérande i dagslaget ar ljudnivaerna. Det ar svart att
fora ett samtal ute pd garden om man ar ca 10-15 meter ifran varandra, det Gverrostas totalt
av vagljudet. Tankarna har t.o.m. funnits pa att flytta for att slippa ljudet.

Sa& med dom nya planerna sa har personen nagra funderingar pa hur det kan bli béttre.
e Hur planerar ni fa trafikanterna att efterleva hastighetssankningen?
e Hur kan man fa ner ljudnivderna? Gar det att bygga bullerplank?
e Finns planer pa hastighetskamera efter Centrumvagen?
e Kanske en aktiv skylt som visar bilisternas hastighet?
e Fler vassa kantstenar pad BADA sidor av véagen.

I korsningen Centrumvéagen 32/Batsmansvagen (vid Pizzerian) accelererar ofta

fordonstrafiken vilket medfor ovasen. Vad kan man gora at detta problem?
Snélla sank hastigheten till 40km/h redan idag. Varfor vanta i 5 ar till pa det?
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Trafikverkets kommentar:

e | vAagplanen foreslas atgarder som sammantaget ska bidra till hastighetssankning
s& som upphojda 6vergangsstallen, cirkulationsplats, passager med mittrefuger,
avsmalning av Centrumvagen och vagmarken som redovisar hastighet. Med de
fysiska atgarderna forvantas hastighetsefterlevnaden oka. Det &r kommunen som
beslutar om vilken hastighet som ska gélla utmed strackan.

¢ Inom ramen for denna vagplan har inga specifika bullerskyddsatgarder utretts
Bullerskyddsatgarder hanteras vidare inom Trafikverkets nationella
atgardsprogram for buller 1angs befintlig infrastruktur. Det ar darfor i detta
skede inte mojligt att sdga nagot specifikt om majligheten att anlagga skarm.

¢ Negj, inga planer pa hastighetskameror finns.

¢ Nej, aktiva skyltar ar inget som hanteras eller ingar i vagplanen.

e Typ av kantstenar kommer foreslas och redovisas i bygghandlingsskedet

En person har inkommit via mail med féljande synpunkter.

Snélla, gor inte samma misstag som ni gjort pa Rigstaviagen! En enda fil det fungerar inte da
det bidrar till hastighetsproblem for alla trafikanter (&ven oskyddade). Dar forekommer
aven "chickenrace” mellan bilister. Rigstavigen &r inte lika trafikerad som Centrumvagen-
sa snélla tank till!

Tillfor fartgupp, upphojda 6vergdngsstéllen och fartkameror. Gor vagen tvafilig med trygg
gang- och cykelvag med Gvergangsstallen som ar sékra! Barnens sakerhet maste ga forst och
farten maste hallas 1dg genom centrum dygnet runt. Tack for att ni utvecklar!

Trafikverkets kommentar: Rigstavagen ar utformad som en bymiljovag vilket inte
utfors i denna vagplan. | vagplanen foreslas atgarder som sammantaget ska bidra till
hastighetssankning s& som upphojda 6vergangsstallen, cirkulationsplats, passager med
mittrefuger, avsmalning av Centrumvagen och vagmarken som redovisar hastighet.
Atgarder s& som fartgupp och fartkameror ingar inte i vagplanen.

En person ha inkommit med synpunkter gallande 6vergangsstallen. Anlagg 6vergangsstéllen
- inte passager. | forslaget star "'l samtal med barn har det framkommit att 6vergangstallena
inte ar tydliga" och att barnen i Soraker behdver fa allman information samt kunskap om
vad skyltarna betyder. En hammare &r en hammare och en yxa &r en yxa. Hur ska man
forklara for barn att det har ar ett dvergdngsstalle men dvergangsstéllet dar borta ar inte ett
overgangsstalle - det ar en passage? Dumheter

Samtliga 6vergangsstallen bor vara upphojda. Det sanker farten pa fordonstrafiken och ger
samtidigt barnen en naturlig visuell plats att passera Centrumvagen pa. | dag smiter man
over végen lite var stans. Avvattning av Centrumvagen vid dvergdngsstallena bor enkelt
klaras av med brunnar som leder vattnet till dikena. Det medfor dessutom att inte

allt vatten 1angs hela Centrumvégens strackning flédar langs med véagen vilket det gér nu.

Trafikverkets kommentar: Upphtjda 6vergangsstallen placeras utmed strak av
oskyddade trafikanter. Upphojda dvergangsstallen har inte méjlighet att utféras utmed
hela strackan pa grund av avvattningen och arbetsmiljo for yrkestrafiken.

En person utrycker att denne ar mycket glad Gver att projektet genomfors da& personen

upplevt stor otrygghet utmed vagen genom uppvaxtaren. Personen upplever dock mycket
buller da fastigheten finns vid Centrumvégen. Personen undrar om projektet kommer
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utreda buller vid fastigheter i anslutning till vdgen och om projektet redan nu vet vilka
fastigheter det galler.

Trafikverkets kommentar: Projektet utreder endast vilka fastigheter som bedéms som
bullerberérda samt vilka fastigheter som kan vara i behov av bullerskyddsatgarder.
Eventuella bullerskyddsatgarder genomfors sedan i nationella atgardsprogrammet for
Befintlig infrastruktur. Bullerberorda fastigheter kommer framga i
fastighetsforteckningen. For att se huruvida en bostad ar aktuell for utredning av
bullerskyddsatgarder inom ramen for befintlig infrastruktur hanvisas till Trafikverkets
tjanst Buller vid din fastighet: Buller vid din fastighet - Trafikverke{

En synpunktslamnare utrycker att denne &r valdigt positiv till bygget av ny gadng/cykelvag.
Som det ser ut pa utsattning s kommer det tas en stor del av dennes tomt och att staket
med grindar mitt &ppeltrad och en storre buske forsvinner. Samtidigt hamnar altanen
mycket néra vagen. Personen dnskar ett bullerplank mot fastigheten.

Trafikverkets kommentar: Inga bullerplank har utretts och féreslagits i detta skede.
For de fastigheter som har bedémts kunna vara i behov av bullerdampande &tgarder gors
mer ingdende bullerutredning inom ramen for Trafikverkets atgardsprogram mot buller
vid befintlig infrastruktur. De fastigheter som ar aktuella for eventuella bulleratgarder
hanteras i nationella atgardsprogrammet. Bullerberérda fastigheter kommer framga i
fastighetsférteckningen.

Synpunktsldmnaren undrar om dennes utfart som ar genom grindarna kommer att
forsvinna? Den utfart som personen anvéander idag finns inget avtal pa att anvanda mer &n
grannes muntliga medgivande.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att kontakta Lantmateriet for att
avtalsrattsligt sakra synpunktslamnarens fortsatta nyttjande.

Trédallén

En person anser att hen far stort markintrang da tomtgransen gar dar befintlig trottoar
slutar och undrar Gver tradallén. Allén av ekar fran 1963 kommer att paverkas av planerad
gang- och cykelvag med grenar som kommer sticka ut 6ver vagen. Vem bekostar beskaring
av grenar? Och klarar ekarna beskarning? (Personen bifogar ett foto pa ekarna for att visa
grenarnas omfang).

Trafikverkets kommentar: | byggskedet kommer Trafikverket att tillse att traden
beskars sa att inga grenar sticker ut i vigomradet. Fortsatt underhall /beskarning aligger
fastighetsagaren att ansvara for.

Vintertid vid snoréjning laggs stora snomassor pa tomten. Vid en eventuell ny gdng- och
cykelvag kommer dessa sndmassor komma langre in pd tomten och narmare ekarna och da

kommer troligtvis grenarna fran ekarna ta annu mer skada av snordjningen vad de gor idag.

Trafikverkets kommentar: Hur snéréjning far ske regleras i avtal mellan Trafikverket
och dennes driftentreprendr.

Ekarna ar ett ytterst effektivt skydd mot trafikbuller och damm fran Centrumvagen.
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Personen motsétter sig en gang — och cykelvag utmed den sodra sidan av Centrumvéagen pa
grund av intrdnget pa privat mark och den negativa paverkan som eventuellt uppstar pa
ekarna som &ar ovanliga i denna del av landet.

Trafikverkets kommentar:

Vegetation har generellt sett ingen pataglig bullerdampande effekt, atminstone inte den
typ av vegetation som finns i Sverige. P& langre avstand kan skog ha en viss dampning,
och mjuk markyta dampar ljudutbredningen snabbare an hard markyta. Ekarnas faktiska
bullerddmpande effekt ar emellertid liten, &ven om den upplevda bullerdéampningen kan
vara storre.

Alternativet att byta sida pa gang- och cykelvagen utmed allén har undersokts, men valts
bort da det medfor anlaggande av ytterligare tva passager for oskyddade trafikanter. Det
bidrar i sin tur till negativa effekter gallande projektets syfte att 6ka trafiksakerheten.

Att anlagga en gang- och cykelvag utmed den norra sidan har studerats och valts bort da
en lokalisering utmed den stdra sidan ansags mer fordelaktig. I motivet till att anlagga
gang- och cykelvag utmed den sédra sidan framgar i planbeskrivningen och utgors av
bland annat att: utmed den sédra sidan finns; en hdgre andel boende, mer utrymme for
breddningar och avvattningslosningar och som medfér mindre paverkan pa narliggande
fastigheter. Det blir enklare att anlagga utmed befintlig gdngbana &an att anlagga helt nytt
utmed obruten mark samt att det medfér en mer ekonomisk 16sning.

Avvattning
| dagslaget finns stora mangder regn- och smaltvatten mot huset frdn Centrumvagen och

Larsbovagen. Personen énskar att avvattningen atgardas inom projektet.

Trafikverkets kommentar: | vagplanen ingar endast att foresla atgarder for att
atgarda eventuella avvattningsproblem som kan uppsta vid foreslagen nybyggnation av
gang- och cykelvagen.

Samradsméten pa plats under utstallselperioden med sarskilt berérda

2022-10-17 Samradsmote pa plats med sarskilt berord

Trafikverkets markforhandlare och vagprojektor fran Sweco tréaffade markagare for att
informera om att dennes befintliga anslutning stangs och att ny anslutning foreslas utmed
baksidan av fastigheten. Mark&garen accepterar att anslutningen flyttas, men vill att den
utformas pa annat satt an redovisat pa grund av hojdskillnaden. En skiss togs fram med ny
foreslagen placering under métet. Markagaren vill ha kvar en gadngvag ut for att kunna
hamta posten och sldnga soporna. Om det inte gar vill denne garna att post och sopor flyttas
till foreslagen anslutning.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket foreslar att befintlig anslutning mot
Centrumvagen smalnas av och anvands enbart som gangpassage och att ny anslutning
justeras enligt fastighetsagarens énskemal.

En fastighetsagare ringer och undrar hur det var tankt med infarten till dennes fastighet.

Fastigheten utgors av jordbruksmark som brukas och dtkomst maste sakras till akermarken.
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Fastighetségaren planerar att eventuellt anstka om en anslutning fér denne vill stycka av
tomterna. Utanfor fastigheten foreslas i vagplanen en busshéllplats.

Trafikverkets kommentar: Det finns fortsatt atkomst till fastigheten utmed den sédra
sidan av Centrumvagen. Ny majlig anslutning till &kermarken utmed den s6dra sidan av
Centrumvagen kan ordnas via Nya Sorvikgatan. Fortsatt samrad fors med
fastighetsdgaren med anledning av detta.

Inkomna synpunkter fr&n allmanhet och sarskilt berérda efter samrédsperioden

2022-11-25 Inkommen synpunkt efter utstallelseperioden fran berérd fastighetsagare

En fastighetsadgare inkommer med mail med information om ténkt exploatering av dennes
fastighet. Fastighetségaren for samtal kring detta med kommunen géallande
planprogram/detaljplan. Exploateringen innefattar ett nytt bostadsomrade centralt i
Soraker som innefattar cirka 5 hektar som mojliggor byggnation av ca. 20-40 tomter.
Fastighetsagaren oppnar for Trafikverket att inkomma med fragor och synpunkter kring
forslaget gallande anslutning och om den ska goras fran Centrumvagen eller Sorviksgatan.

Trafikverket kommenterar: | vagplanen foreslas fastigheten fa en direktanslutning
mot Sorviksgatan. Att anldgga en ny anslutning mot Centrumvégen beddms bidra till att
motverka trafiksakerhetsmalet i vagplanen. Detta eftersom en ytterligare riskpunkt skulle
skapas dar svangande fordon riskerar att hamna i konflikt med oskyddade trafikanter pa
gang- och cykelvagen samt med 6vrig fordonstrafik.

Att forbattra strukturen och majligheten att ga, cykla och &ka kollektivt ar viktiga
samhallsfragor, sarskilt eftersom Timr&d kommun planerar for att fler manniskor ska
bosatta sig i Soraker.

3.2.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

2022-03-01 Samrad med Timrabo och NCC

Samradsmotets syfte var att gd igenom vagplanens ev. gemensamma berdringspunkter inom
vag/mark och avvattning mot Timrabos bostadsbyggnadsprojekt.

Timrabo presentera projekteringen. Bygglovshandling ar inskickad och detaljprojektering
tas fram. Forsta kvartal 2024 planeras hyresgasterna att flytta in. Under motet lyfts att viss
paverkan kommer uppsta fran vagplanen pa Timrdbos omrade da nyttjanderéatt gar dver
deras omrade. Da det ar bakslant anser Timrabo att det inte medfér nagot problem. NCC
skickar projekterade hojder till Sweco for kontroll sd inga konflikter uppstar. Timrabo anser
att foreslagen stangning av Daliagatan kommer leda till stor negativ paverkan pa boende da
den interna vagen kommer bli "huvudled” och 6nskar att Daliagatan forblir 6ppen. Finns
risk att trafik kommer anvanda Tjarnstigen som en genomfartsgata. Hur trafikflodena ar
tankta i omradet av Timrabo gas igenom. Inom Timrabos omrade planeras trafiken halla
hastigheten 30 km/h.

Trafiklosningen och lampliga vagar till och fran omradet behover tas fram av Sweco.

I 6vrigt lyfter Timrabo att det ofta ar problem med avvattning inom omradet pa grund av
Sorakersbacken och att det behover losas.
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2022-06-09 samrad med ICA Néara

Trafikverkets markforhandlare méter dgaren till ICA i Sordker och presenterar vagplanens
forslag. Personen framforde inga synpunkter pa forslaget och meddelade att det ar bra att
vagplanen genomfors.

2022-09-17 Inkommen synpunkt under utstéllelseperioden fran ICA Nara

Agaren till ICA i S6rdker inkommer med synpunkt om att denne tidigare har traffat
Trafikverket for att diskutera ny infart till ICAs parkering. Personen gav medgivande till ny
infart men blir lite oséker nar denne nu ser kdpparna som &r utsatt. Personen vill att
Trafikverket tar kontakt for att reda ut markanspraket pa plats.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kontaktar personen for att boka in tid for att
gé igenom markanspraket pa plats. Samradsmotet bokas in den 13 oktober 2022.
Samradet finns sammanstallt under rubrik ” 2022-10-13 Samradsmote pa plats med ICA
Nara”

2022-09-21 Inkomna synpunkter under utstéllelseperioden fran Timrabo

Representanter fran Timrabo lamnade under samradsmotet pa orten in formular med
foljande synpunkter.

Stang inte Daliagatan da det leder till 6kad trafik pa 6vriga bostads- och villagator.

Flytta cirkulationen narmare Daliagatan sa den kan hallas 6ppen och ta ev. lite mark av ICAs
parkering. Alternativt gor en 16sning med hdger in héger ut mot Daliagatan.

Trafikverkets kommentar: Det finns ingen mdjlighet att flytta cirkulationen narmare
Daliagatan framst pa grund av bristande utrymme utmed platsen. En hoger in- héger ut
innebar att anslutningen fortsatt halls 6ppen vilket leder till att de positiva
trafiksdkerhetshdjande effekterna for framst oskyddade trafikanter som behdver korsa
anslutning med svangande trafik inte lAngre uppnas.

2022-10-19 Inkomna synpunkter (nr 2) under utstéllelseperioden fran Timrabo

AB Timrabo har tagit del av Trafikverkets samradshandling gallande centrumatgarder i
Soraker och vag 684. AB Timrabo har ett sarskilt intresse av Trafikverkets planerade
atgarder da flertalet av AB Timrabos befintliga och blivande fastigheter ligger inom
den vagstracka dar Trafikverkets forslagna atgarder planeras.

Forst och framst ska noteras att Trafikverket felaktigt pastar att Timrabo foreslagit att
Daliagatan ska stangas. Se punkt 3.1.2 i samradshandlingen. Se tidigare inskickat

remissvar, daterat 2021-10-26. Foreslagen stangning av Daliagatan ar AB Timrabo
fortfarande helt emot da det skulle leda till radikalt forandrade och forsamrande trafikfloden
inom stora delar av berért bostadsomrade. AB Timrabo anser att Daliagatans in- och utfart
ar mycket viktig for tillgangligheten till bolagets befintliga och kommande

bostader.

Vidare vill AB Timrébo fortydliga att in/utfarter frdn Centrumvégen 23-25 att en av de tva
nuvarande utfarterna kvarstar. Enligt illustrationskartan noteras att den Gstra utfarten ar
markerad med X dvs anslutning stangs, vilket underforstatt betyder att den nagot mer
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vastliga kvarstar. Det ar otydligt i illustrationskartan att sa ar fallet, men &r en sjalvklar
nodvandighet for utfart frdn bostadsomradet.

Trafikverkets kommentar: Gallande det pastaendet om att Timra bo foreslar att
Daliagatan ska stangas har rattats till under den aktuella rubriken "2021-03-26 Samrad
med Timra kommun och bostadsforetaget Timrabo”. Texten ar nu direkt avskriven fran
minnesanteckningarna som ocksa skickades till Timrabo den 4/5 ar 2021. Timrabo och
kommunen énskade att tva forslag for cirkulationsplatsen skulle presenteras av
Trafikverket. Bada forslagen som skulle undvika att hamna i konflikt med detaljplanen och
ett av forslagen skulle redovisa en stangning av Daliagatan.

Att anslutningen vid Centrumvagen 23 behalls kan tydliggoras i kartunderlaget till
kommande granskningshandlingsskede.

2022-10-31 Inkomna synpunkter under utstallelseperioden fran Medelpads raddningstjanst

Medelpads Raddningstjanstforbund har tagit del av insénda handlingar och har inga
sarskilda synpunkter att Iamna angdende ombyggnationen av vag 684 forutom att man &r
positiva till att man gor sikerhetshojande atgarder for oskyddade gang- och cykeltrafikanter.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkten.

2022-10-31 Inkomna synpunkter under utstallelseperioden fran Mittsverige Vatten AB

Timra Vatten AB har ledningar utmed hela berérda strackan och som maéste beaktas. Det ar
av yttersta vikt att en tat dialog avseende ledningarna halls och att Timra Vatten far ta del av
plan- och profilritningar nar dessa finns att tillga sa att det finns moéjlighet att identifiera
kollisioner i ett sa tidigt skede som mdjligt.

Soradkers ARV ar hart belastat av tillskottsvatten. Den hogsta belastningen uppstar vid
snosmaltning och langvarigt regn. Sannolikt orsakas den hdga belastningen av att
grundvattennivan stiger under dessa perioder och leds in pa spillvattennatet. De hoga
grundvattennivaerna bor beaktas vid utformningen av diken och draneringar.
Vagavvattningen far inte avledas till spillvattennétet utan ska som det beskrivs i
samradshandlingen omhandertas sa nara kéallan som mojligt.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har vetskap om ledningarna i omradet och
planerar in ytterligare samrad med berérda ledningsagare. Onskat underlag skickas till
ledningsagaren. Trafikverket noterar och beaktar synpunkten gallande belastningen av
tillskottsvatten inom vagplanen och de krav som stélls gallande
avvattningslésningslésningarna.

2022-10 Samradsmote pa plats med ICA Nara

Trafikverkets markforhandlare och representant fran Sweco traffar dgaren till ICA Nara pa
plats efter att &garen inkommit med synpunkt om 6nskan att Trafikverket fértydligar
markanspraket. Personen var orolig att anslutningen skulle hamna for nara pantrummet.
Sweco beskrev att anslutningen kommer att hamna vid &nden av parkeringsrutan.
Trafikverket informerade &ven om att ytan for den gamla anslutningen som stéangs kommer
att aterstéallas. Agaren till ICA blev n6jd med det svaret.
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2022-02-24—2023-03-27 Samrad med berérda ledningsdgare

Trafikverket har tillsammans med konsult hallit flertalet samrad via TEAMS samt via
mailvaxlingar med berérda ledningségare under framtagande av planforslaget. Har nedan
sammanfattas dessa samrad. Fortsatta dialoger som ror ledningspaverkan och
ledningsatgarder kommer fortsatt hallas med ledningsagarna i kommande skede och infor
och i ssmband med framtagande av bygghandling.

2022-02-24, samradsmote med Skanova

Skanova har pa flertalet stéllen, bade korsande och langsgdende opto- och kopparkabel. Inga
tidigare ledningsavtal finns. Fiberkablarna ska vara forlagda p& 50 cm djup, men det finns
risk for att dikesrensningar m.m. kan ha gjort sa det inte stimmer. Ledningségaren vill att
entreprendren kontaktar denne senast 4 veckor innan arbetet pabarjas for att kunna ge
direktiv hur ledningarna bést ska skyddas.

2022-03-02, samradsmote med Servanet

Servanet har langsgaende ledningar i befintligt vigomrade som behdver flyttas om de inte
ska hamna under ny gdng-och cykelvag. De behdver veta om Trafikverket tillater att de kan
fortsatta vara placerade i befintligt Iage. Om inte s& behdver en utsedd plats anges utmed
strackan vilket forsvaras pa grund av trdnga sektioner vid privat fastighetsmark.

2022-03-03 och 2022-03-07, samradsmoten med MittSverige Vatten AB

Ledningsagaren anger att ledningarna ar av skiftande kvalité och i behov av vidare
utredning.

2022-03-08, samradsmote med E.ON Eldistribution

Eons ledningar ar relativt nylagda i det aktuella omradet. Kontaktperson berattar att om det
finns ledningar som maste flyttas behéver EON en sdsong/ett ar pa sig att genomfora
flytten. EON har tva ledningsratter i omradet: 2262 - 81/48.1 med andamalet starkstrom
samt ledningsratt: 2262 - 92/417.1 med d&ndamalet starkstrém.

2022-03-14, mailvéxling med Adven Energildsningar AB

Ledningsagaren kommer berdras da entreprendéren behéver schakta for gang- och
cykelvagen och dess dranering. Inga avtal finns att tillga.

Mailvéaxling med ledningséagarens kontaktperson 2022-03-14 i syfte att samrada kring de
ledningar som berdr den aktuella vagplanen. Ledningen ligger inte i skyddsrér och
ledningsagaren ser inte att det behdvs kompletteras med nagot sadant da det inte gar nagon
tung trafik p& gang-och cykelvagen. Viktigt ar dock att lagga material kring ledningen, vid
aterfyllning, som inte ar for grovt.

2022-03-14, samradsmote med MSVA och kommunen

Samradsmotet genomfors med representanter fran bade Timrd kommun och MSVA.
Projektet informerar det som ar kant om kulverten samt presenterar en sektion som
fortydligar hur kulverten paverkas av planerad cirkulationsplats. Befintlig spillvattenledning
ligger under kulverten. Ovriga brunnar kring den féreslagna cirkulationen gicks igenom.
Eventuellt kan ndgon av dessa brunnar behova flyttas och hojdjusteras.
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MSVA informerade att ytterst lite av deras ledningsunderlag ar kvalitetskontrollerat. De
kommer under varen nar snon smaélt bort att mata in samtliga ledningar och brunnar.

2023-03-01, samradsmote med MSVA

MSVA meddelar att ledningar och brunnar behéver métas in och kommer att géras av dem
s& snart snon forsvunnit och levereras till Trafikverket.
Notering 2023-05-04; MSVA skickar inmétning till Trafikverket.

2023-03-27 och 2023-05-02, samradsmote med Skanova

Ledningsagaren far information om projektet och att byggstart planeras ar 2025.

| det efterfoljande samradsmétet gas hantering och tgarder for ledningsanlaggning igenom.

2023-05-11, samradsmote med EON

EON far information om projektet och att byggstart planeras ar 2025. Hantering och
atgarder for ledningsanlaggning gas igenom. EON planerar att utfora vissa atgarder pa
ledning innan byggstart. Det beslutas att projektet ska informera Servanet om att det finns
maojlighet till samférldggning av ledningar. Projektet ska skicka en fil som redovisar
vagomradet till EON. Fil med vagomradet skickades efter motet.

2023-05-12, samradsmote med Servanet

Ledningsagaren informeras om projektet och att byggstart planeras &r 2025. Hantering och
atgarder for ledningsanlaggning gas igenom. Trafikverket meddelar att de 6nskar att
Servanet flyttar ledningar som hamnar i konflikt med vagatgarderna. Servanet informeras
om att det finns mojlighet att samférlagga ledningar. Projektet ska skicka en fil som
redovisar vagomradet till Servanet. Fil med vagomradet skickades efter motet.

Kompletterande samrad

Kompletterande samrad via utskick av remissbrev; Samebyn

Trafikverket skickade mail med paminnelser 2023-06-29 samt 2023-08-01 till samebyn om
att inkomma med synpunkter pa samradshandlingen. Inga synpunkter inkom fran
Samebyn.

2023-06-26 Inkommen synpunkt under kompletterande samrad via utskick av remissbrev;
Forsvarsmakten

Forsvarsmakten meddelar att de inte har nagot att erinra i detta drende rérande
transportinfrastrukturen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar svaret.
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