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1. Sammanfattning

Vig 1024 mellan Fiskarheden och Tennéng ar viktig for turism och skogsindustri. Vigen har
dalig barighet med sprick- och sparbildningar samt tvira kurvor och dalig sikt 6ver kron
som ger begransade omkorningsmajligheter.

En forstudie har tidigare tagits fram for Lansstyrelsens beslut om miljopéaverkan.
Linsstyrelsen tog beslut 2011 om att projektet inte medfor en betydande miljopaverkan. En
ny bedémning har genomférts 2016-09-01, med PM Linjeforing som underlag, att projektet
inte medfor en betydande miljopéaverkan.

Forstudien som utfordes under 2011 redovisades med tre alternativ. Trafikverket beslutade
att ga vidare med det alternativ som innebar mer omfattande vagforbattringar an Gvriga
alternativ och 80 km/h. Trafikverket gar vidare med framtagande av viagplan for
projektering for att forstiarka och bredda vigen till 7,0 meters vigbredd, kurvratningar samt
profiljusteringar si geometrin uppfyller dagens krav. Atgirderna lings viigen ska dven
utforas med hinsyn till de natur- och kulturviarden som finns ldngs striackan.

Milet med projektet ar att forbattra framkomligheten och trafiksidkerheten for samtliga
trafikanter. Inga barighetsrestriktioner ska finnas pa strackan. Vardefulla natur- och
kulturmiljoer i vigens niarhet ska viarnas. Beakta Vasaloppsorganisationens behov for bade
vinter- och sommararrangemang.

Till f6ljd av ovanstdende brister behover vagforbattringsatgarder som forstarkningsatgarder,
okad viagbredd, forbattrad viggeometri och trafiksikerhetsatgirder i vigens sikerhetszon
genomforas.

Genom att viag 1024 breddas och forstarks kommer framkomligheten forbattras for den
genomgaende trafiken. Trafiksikerheten kommer att forbattras genom kurvritningar och
profiljusteringar. Eftersom dndamalet dr att 6ka barighet och trafiksakerhet pa aktuell
stracka ar funktionsmalet uppfyllt.

Anlédggningskostnaden for viag 1024 delen Fiskarheden-Tenning ar 79 miljoner kronor i
2016 ars prisniva. Objekten finns med i Lansplanen med start ar 2022-2025 och finansieras
av Trafikverket.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Viag 1024 frén Fiskarheden till Tennéng ar viktig for turism och skogsindustri. Vag 1024 har
dalig barighet med sprick- och sparbildningar samt tvdra kurvor och délig sikt 6ver kron
som ger begriansade omkorningsmdajligheter.

Den forvantade effekten av projektet ar att framtida barighetsrestriktioner vid tjallossning
ska undvikas. Vigen ska efter foreslagna atgarder ha full barighet aret runt. Vagstrackan
som dtgardas utformas for att trafiksdkerheten ska bli godtagbar. Miljoaspekter kopplade till
natur- och kulturviarden, som till exempel artrika vagkanter, tillvara tas liksom eventuella
buller- och vibrationsproblem.

Bild 1. Oversiktskarta med utredningsomrade.

2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess, se bild 2 som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en véagplan. I planliggningsprocessen utreds var och
hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur
manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som
finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planlidggningsprocessen tas ett samradsunderlag fram som beskriver rdidande
brister i trafiksystemet, kdnda forutsattningar och hur projektet kan komma att paverka
miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas



medfora en betydande miljopaverkan.. Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsatgérder. I detta projekt har Lansstyrelsen bedomt att
atgiarderna inte antas medfora betydande miljopaverkan. Vagplanen planeras da enligt
typfall 2 och en miljobeskrivning tas fram, se bild 2. Planen halls tillgdnglig for granskning
s att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar
faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket pdborja viagbyggnadsétgiarderna.

Samréad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att inhdmta
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samradet sammanstills i en
samradsredogorelse, som ar en viktig del av vigplanen.

Vagplan/jarnvagsplan

--------------------------------------------

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

«  Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Faststallelsehandling
Framtagning av planférslag

inki miljbeskrivning E Kungérande och granskning Faststillelse

Lansstyrelsens beslut om H Lansstyrelsens yttrande

betydande miljépaverkan E (tillstyrkande)

:SAMRAD

.....................................................

Bild 2. Planlaggningsprocessen.

2.3. Tidigare utredningar

I oktober ar 2011 upprattades en forstudie “Viag 2024/1025/1012, Fiskarheden — Evertsberg
— Oxberg, Vasaloppsvigen”. I denna har atgirder har analyserats enligt fyrstegsprincipen
(se dven kap 4.1). Atgiirder har beslutats genomfora enligt steg 3 vilket innebir
vagforbattringsatgarder, forstarkningsatgiarder, 6kad viagbredd, forbattrad viaggeometri och
trafiksdkerhetsatgirder i vigens sidkerhetszon.

Lansstyrelsen i Dalarnas 14n beslutade 2016-09-01 att projektet inte antas medfora en
betydande miljopaverkan.

I stdllningstagande daterad 2011-07-26 beslutade Trafikverket 2011-10-26 att uppritta en
arbetsplan inklusive miljokonsekvensbeskrivning for forstudiens alternativ 2, mer
omfattande vagforbattringar och hastigheten 8o km/h.

Fo6ljande utredningar har tidigare tagits fram och utgér grund fér uppdraget:
¢ Tjilinventering, 2010-04-12.
e Bilburen laserskanning, maj 2012 (utfért av WSP).
e Samhillsekonomisk bedomning (SEB), daterad 2013-07-01.
e Jamnhetsmitningar utfordes i september 2015.

o Ett antal markprofiler fran arbetsplaneskede for befintlig vdag, erhallet fran
Trafikverket 2016-02-10.



2.4. Mal

2.4.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringslivi hela
landet. Det 6vergripande malet stods av tvd huvudmal, funktionsmal och hansynsmal.

Funktionsmdlet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jaimstallt, det vill siga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmadlet

Hénsynsmaélet handlar om sakerhet, milj6 och hélsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det
ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hélsa.

2.4.2 Projektmal

Andamal
Vig 1024 fran Fiskarheden till Tennéng ar viktig for turism och skogsindustrin. Generellt ar
malet att 6ka barighet och trafiksdkerhet pd aktuell stracka.

Projektmal

e Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pé vig- och jarnvagsanldaggningarna
for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt viag- och
jarnvagssystem. Alla férandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur
ett LCC perspektiv med mélsittning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anldggningen utfors dven med malsattningen att minska
energianviandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

¢ Malsittningen for den fardiga anldaggningen ar att underhall och felavhjdlpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt siatt. Enkla och standardiserade l6sningar kan viljas nar
de uppfyller efterfragad funktion.

¢ Malsittningen i projektet dr att hitta s& kostnadseffektiva tgarder som mojligt for
att uppfylla effektmalen.



3. Forutsattningar

3.1. Véagens funktion och standard

Vig 1024 stracker sig, huvudsakligen i vast — Ostlig riktning, frin korsningen med vag 66 i
Fiskarheden till korsningen med vig 1041 i Tenning. Strackan bendmns Vasaloppsvigen
eftersom Vasaloppsspéret till stor del gar langs denna végstracka.

Vig 1024 Fiskarheden — Tennéng, som &r cirka 21,5 kilometer lang, ar pa storre delen av
striackan 6,5 meter bred. Det finns ett antal kortare delstrackor pd sammanlagt 5 kilometer
som &r mellan 5,8 och 6,4 meter breda. Tvé korta delstriackor, cirka tvé kilometer, ir 6,8 och
7 meter breda.

Lings vag 1024 ar hastigheten 80 km/h. Genom Fiskarheden och Méngsbodarna ar
hastigheten 60 km/h.

Det finns behov av forstarkningséatgarder pa delstrackan fran Fiskarheden till Tennédng
(enligt barighetsundersokning 2001). En ny barighetsundersokning har tagits fram i
projektet som ligger till grund for val av ratt atgarder pa ratt delstrackor.

Sidoomradet langs ndimnda vigar bedéms vara av 1ag standard och i sdkerhetszonen finns
maénga fasta hinder.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

3.2.1 Trafik

Trafikmatning pa vig 1024 vid Fiskarheden under ar 2015 visar att &rsmedeldygnstrafiken
(ADT) under &ret uppgick till 926 fordon varav 136 fordon (15 %) var tunga transporter.
Antal fordon varierar fran cirka 300 fordon som ldgst till cirka 5 250 fordon som hogst.
Veckor dé det ar sportlov, pasklov, jullov, vasaloppet samt cykelvasan har hogst antal
fordon, under dessa veckor varierar antal fordon frén cirka 2 300 till 5 250 fordon per dygn.

Foljande veckor under 2015 hade lagst trafik:

*+18 - 26

*36 - 49

Trafikmitningar pd vig 1024 mellan Fiskarheden och Méngsbodarna utférda 2013 visar att

den genomsnittliga dygnstrafiken under &ret (ADT) uppgick till 700 fordon per dygn varav
120 fordon (17 %) var tunga transporter.

Trafikmitningar pd vig 1024 Mangsbodarna - Evertsberg utférda 2007 visar att den
genomsnittliga dygnstrafiken under aret (ADT) uppgick till 670 fordon per dygn varav 100

fordon (15 %) var tunga transporter.

Trafikfloden for vig 1024 berdknas ar 2040 till 811 fordon varav 19 procent ar tung trafik.



3.2.2 Kollektivtrafik

Aktuell striacka trafikeras av Dalatrafiks linje 133 som stricker sig mellan Mora och
Silenfjillen, samt linje 393 som trafikerar mellan Alvdalen och Evertsberg.

Hallplatserna Risberg och Evertsberg trafikeras av linje 133 med tva turer per vardag i
vardera riktning samt en tur per helgdag i vardera riktning. Evertsberg trafikeras dven av
linje 393 med tre turer per vardag och riktning, diar ingen trafikering av linjen sker under
l6rdagar och sondagar?.

Skolskjuts forekommer till och fran Risberg och Tennéng. Skolskjuts efterfrigas dven av
elever i Mangsbodarnaz2.

3.2.3 Oskyddade trafikanter

Det aktuella omrédet saknar géng- och cykelviagar. Oskyddade trafikanter aterfinns framst i
anslutning till Fiskarheden och skjutbanorna strax oster om samhéllet.

I och med de arrangemang som Vasaloppet ordnar dr mangden oskyddade trafikanter
manga sdsom funktionirer, tdvlande och publik under vissa delar av éret.

3.2.4 Trafiksakerhet

Utdrag ur STRADA, informationssystem for olyckor och skador, visar att det under aren
2006 — 2015 har intriffat 17 olyckor pé vig 1024 mellan Fiskarheden och Tennéng. Av dessa
olyckor var 3 mattliga olyckor och 14 lindriga olyckor.

Foljande typer av olyckor har intraffat: 8 singelolyckor, 5 viltolyckor med ilg, 2
motesolyckor, 1 upphinnandeolycka och 1 avsviangsolycka.

3.3.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Bebyggelsen ir samlad i Fiskarheden, Evertsberg och Oxberg med cirka 150-250 invénare i
respektive ort. Fritidsbebyggelse aterfinns i Branis, Méngsbodarna, Tenning, Risberg, i
omradet runt Skeppshussjon samt véstra delen av Oxbergssjon. I nimnda omraden
aterfinns dven ett fatal permanentbostiader.

Den stora arbetsgivaren i omradet ar Fiskarhedens Travaru AB med ett hundratal anstillda.
Arbetspendling sker framst till nirliggande orter men forekommer &ven till
Stockholmsomradet, Milardalen och Norge. Stor del av arbetstillfillena i regionen ar
kopplade till turism och besoksnéring i Silen och Idre.

3.4.  Miljoforhallanden

Detta kapitel 4r en sammanfattning av miljobeskrivningen, PM Miljobeskrivning som finns i
underlaget till vigplanen.

! Dalatrafik.se. Uppgifter om turtéthet géller perioden 7/11-2016 tom 15/12-2016
2 Alvdalens kommun, Lena Karelius 7/3-2016
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3.4.1 Landskapet

Ur ett trafikantperspektiv kan resan langs vigen upplevas som varierande, trots det stora
inslaget av omgivande barrskog. Med dterkommande intervall 6ppnar sig skogen for
vattendrag, sjoar och vatmarker. Detta bidrar till en levande och varierande upplevelse. Dar
skogen Oppnar upp sig eller vigen passerar en bro har trafikanterna mgjlighet till fina
utblickar over skogsklddda berg lings horisonten.

3.4.2 Naturmiljo

Projektet beror tva riksintressen for naturvard:

e Gordlven-Visterdaldlven med virden kring dlven och dess strandzon som hyser en
mycket vardefull flora och fauna. Projektet tangerar objektet vid starten i
Fiskarheden.

e Mattasen-Dretkélen med stora varden kring det hydrologiskt opaverkade
myrkomplex som det bestar av. Omradet har en dessutom en rik figelfauna.

Visterdalédlven ingdr i Natura 2000 omrédet SE0620026 Gorilven - Vasterdalédlven (Salen —
Norringe). Omradet ar beldget cirka 450 meter vister om gransen for vagplanen. Natura
2000-omradet bedoms inte paverkas av atgdrderna inom projektet.

Skogsbruk star for den huvudsakliga markanviandningen inom omradet och ar en mycket
viktig naturresurs. Mindre jordbruksmarker, samt betes- och hagmarker forekommer i

anslutning till Mangsbodarna och Tenning.

I Méngsbodarna finns flera biotoper som omfattas av generellt biotopskydd, dessa redovisas
itabell 1 pa nasta sida.

11



Tabell 1. Generella biotopskydd identifierade langs vag 1024.

Sektion

Biotop

Kommentar

17/710

Stenmur i jordbruksmark

50 meter norr om vagen, ingen
paverkan bedéms uppsta under

byggtiden.

17/930-17/970

Fyra stenmurar i jordbruksmark

20 meter norr om vagen, direkt
vid Vasaloppsparets
naturreservat. Behdver markas
upp och skyddad under
byggtiden.

17/940

Stenrdse i jordbruksmark

30 meter norr om vagen, direkt
vid Vasaloppsparets
naturreservat. Behover markas

upp och skyddas under byggtiden.

17/960-18/010

Allé i jordbrukslandskap

Enkelsidig allé av 6 bjorkar, sédra
sidan av vagen. Behover skyddad

under byggtiden.

17/990

Stenrose i jordbruksmark

30 meter norr om vagen, inom
Vasaloppsparets naturreservat.
Ingen paverkan bedéms uppsta
under byggtiden.

18/020

Stenrdse i jordbruksmark

45 norr om vagen, direkt vid
Vasaloppsparets naturreservat.
Ingen paverkan bedéms uppsta
under byggtiden.

18/030

Stenmur i jordbruksmark

10 meter séder om vagen,
behover markas upp och skyddas
under byggtiden.

19/090

Stenmur i jordbruksmark

30 meter norr om vagen, inom
Vasaloppsparets naturreservat.
Ingen paverkan bedéms uppsta
under byggtiden.
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3.4.3 Kulturmiljo

Vig 1024 &r belidgen i en kulturbygd med en rik och méngsidig kulturhistoria. I
Maéngsbodarna finns en fibodmiljé med bland annat fabodar, girdesgérdar, odlingsrosen,
fagator, akerbitar, husgrunder, rester av en smedja och brunn intill vigen. Den
kulturhistoriska lamningen &r inte antikvariskt bedomd utan kan behova avgransas.

Vid Risberg finns en vardefull fibodmiljo. Viktiga inslag for helhetsmiljon 4dr bland annat
fabodarna, giardesgardarna och rosen.

Lings vigen, mellan Mingsbodarna och Tenniing finns en ristning i sten Alvdalen 301:1,
den ar klassad som 6vrig kulturhistorisk lamning. Langs strackan finns ett par stridsviarn
och en kvarn som dr upptagna i Skogsstyrelsens forteckning 6ver skog- och historiska
objekt.

3.4.4 Vattenmiljo

Ett riksintresse for vattendrag tangeras vid projektets start i Fiskarheden, Vasterdaldlven-
Osterdalilven.

Sjoarna Stor-Kallsjon och Smagarna passeras av viagen. Vagen korsar dven ett flertal
vattendrag. I sjoar och backar finns forekomst av fisk och utter har observerats i
niromradet. Manga av trummorna ar skadade och behover atgéardas. Trummor vid km
18/116 och 18/362 utgor vandringshinder for vattenlevande organismer.

Strandskydd rédder inom 100 meter fran samtliga sjoar och backar. Strandskyddet syftar till
att bevara goda livsvillkor for djur och vixter pa land och i vatten.

Omradet i sin helhet har en stor andel vatmarker. Vatmarken Dretkolen har ett mycket hogt
naturvirde (utgor riksintresse for naturvard). Vatmarksobjektet Dragtjarnfljot ligger strax
Oster om sjon Smagarna. Objektet korsar Vasaloppsvagen och har ett hogt naturvarde.
Vatmarkerna Skarsatufljot och Stormysten ligger strax 6ster om Méngsbodarna. Dessa
marker har vissa naturviarden. Vid Tenning finns en vatmark med okdnda varden.

Vig 1024 passerar sju vattenforekomster, vilka utgors av tva ytvattenférekomster och fem
“vattendrag - ovrigt vatten”. For de tva ytvattenférekomsterna finns miljokvalitetsnormer
faststéllda.

Det finns inga faststillda vattenskyddsomraden inom omradet.

Enligt SGU:s brunnsarkiv finns bide dricksvattenbrunnar och energibrunnar lings
vagstrackan. Enskilda dricksvattentikter, i form av gravda brunnar, kan ocksé finnas efter
strackan. En brunnsinventering boér genomféras i anslutning till byggstart.

I omradet finns en grundvattenférekomst enligt vattenférvaltningen, SE675401-137176,
belédgen i Fiskarheden. For grundvattenférekomsten finns miljokvalitetsnormer faststillda.
Grundvattenforekomsten i Fiskarheden ar dven skyddat omréde enligt
vattenforvaltningsforordningen. Den ar dven utpekad som vattenférsorjningsintresse i den
regionala vattenforsorjningsplanen.
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Vig 1024 passerar vid Tennéng en isdlvsavlagring. Den ar inte klassad som en
grundvattenforekomst enligt vattenférvaltningen. Av SGU redovisas dock lagringen som ett
grundvattenmagasin.

3.4.5 Fororenad mark

Ett omrade ar potentiellt férorenad mark i lansstyrelsens underlag inom 150 meter ifrdn
vagmitt. Omradet utgors av en skjutbana i narheten av Fiskarheden. Omradet ir inte
inventerat utan endast identifierat.

3.4.6 Rekreation och friluftsliv

Vasaloppssparet ar ett naturreservat med syfte att tillgodose behovet av omraden for
friluftslivet. Sparets strackning gar parallellt med vigen. Har genomfors varje ar Vasaloppet
pa langdskidor. Kontrollerna i Mangsbodarna, Risberg, Evertsberg och Oxberg utgor viktiga
mélpunkter under vasaloppsveckan. Lings med vigen finns dessutom ett spar for
Cykelvasan.

Omradet ar attraktivt for rekreation och friluftsliv pa grund av dess nérhet till stora
naturomraden. Vasaloppsvagen ar en viktig transportled till Salen. I omréadet finns goda
mojligheter for jakt, fiske och kanoting. I narheten av Transtrand finns en skjutbana.

Viagstrackningen ar beldgen inom riksintresse for rorligt friluftsliv i narheten av
Visterdaldlven och Osterdalilven.

Vid km 0/150 och 6/070 (ungefarliga angivelser) korsar skoterleder vag 1024.

3.4.7 Halsa och sakerhet

Storre delen av strackan dr obebyggd. Den bebyggelsen som finns dr samlad i Fiskarheden
med ett hundratal invanare. Fritidsbebyggelse aterfinns i Branis och Mangsbodarna, dir
dven enstaka permanentbostider aterfinns.

Planerade atgarder syftar inte till att oka hastigheten eller kapaciteten pa strickan.
Atgirderna i sig kommer inte att medfora en visentlig forindring av ljudnivierna varfor
beslut tagits att hantera projektet som befintlig infrastruktur. Gallande atgirdsnivaer for
befintlig infrastruktur &r:

e 65 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad
e 40 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus

¢ 55 dBA maximal ljudniva inomhus

Strickan har i dagsliget en arsdygnstrafik (ADT) pa drygt 800 fordon, den tunga trafiken
uppgar till 15 %. Framst i byarna gar vigen i direkt anslutning till bostadsfastigheter. Langs
aktuell stracka pd viag 1024 dterfinns ett 10-tal bostadshus i anslutning till vigen. Den
relativt 1aga trafikeringen i kombination med 1ag begridnsad hastighet genom byarna innebar
att dtgirdsnivaerna for befintlig infrastruktur for inte 6verskrids och att inga
bullerdimpande &tgarder har utforts pé strackan.

Projektet hanteras som befintlig infrastruktur och eventuella &tgirder utfors inom ramen for
nationella bullerprojektet. Inga atgirder i anslutning till viigen ir aktuella. Aven med
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forviantad trafikokning bedoms inga bostadsfastigheter 6verskrida dtgardsnivaerna for
befintlig infrastruktur fram till prognoséret.

Vigplaneforslaget innebir ingen foérandring av bullersituationen i sig. Den 6kning av
ljudnivén som uppkommer beror av den naturliga trafikokningen med tiden. Inga fysiska
ingrepp som paverkar ljudmiljon kommer att goras i anslutning till bostadsbebyggelse.

I PM Bullerutredning beskrivs berdkningsforutsattningar, riktvirden och dtgiardsnivaer
samt avgransningar och resultat mer ingdende. Redovisning gors i fastighetstabell samt
utbredningskartor i anslutning till titare bebyggelse.

3.5.  Byggnadstekniska forutsattningar.

3.5.1 Geologiska och geotekniska forhallanden

Enligt jordartskartan fran Sveriges geologiska undersokningar (SGU) bestar marken i
omradet i huvudsak av morén samt omraden med torv. Vigen, delen Fiskarheden-Tenning,
borjar och slutar pa en kortare stricka av isdlvsmaterial, i huvudsak sand. Dar emellan ar
det skogsbevuxen morin och myr med avbrott av kortare partier av berg.

Berget bestir av dalasandsten med avbrott av ett parti med Ojediabas mitt p4 striickan.
Drumliner forekommer pa flera stillen och berget ligger ofta nara markytan. Mellan 2-5 km
ar jordtacket mycket tunt, vigen ligger ofta direkt pa berg. Morinen tillhor oftast
materialtyp 3B men dven klass 2 ar vanligt forekommande, d.v.s. en morian med ganska litet
finmaterialinnehéll tillhorande tjalfarlighetsklass 1 eller 2.

Inom omradet aterfinns dven morianbacklandskap med flertalet myrmarksomraden. Partier
med vig over myr ar kinsliga ur barighetssynpunkt dels beroende pé torvens daliga
barighetsegenskaper dir den finns kvar under vigen men dven beroende pa att berget ligger
nira markytan.

3.5.2 Broar

Pi den aktuella strackan finns tre broar, varav tva ar rorbroar.

Bron i sektion 4/200 dr en hogbyggd rorbro av stal som byggdes ar 1964. Bron har full
barighet (BK1). Den fria brobredden ar 7.5 meter och dess spannvidd/brolangd ar 1.8 m med
en hojd pa 2.5 m

Bron i sektion 5/800 ir en ellipsformad rorbro av stal som byggdes ar 1964. Bron har full
barighet (BK1). Den fria brobredden ar 7.5 meter och dess spannvidd/broliangd dr 2 m med
en hojd pé 2.4 m.

Bron i sektion 10/100 (Branis) ar en plattrambro av betong som byggdes ar 1995. Den
inspekterades senast 2008-05-15 och har full barighet (BK1). Den fria brobredden ar 7.0
meter, dess spannvidd ar 18.5 meter och den totala broldngden ar 26.2 meter.

3.5.3 Vagavvattning

Idag sker vigavvattning huvudsakligen via 6ppna diken dir det mesta av vigdagvattnet
infiltrerar i innerslant och dikesbotten. Dikena &r relativt grunda ldngs stora delar av
strackan.
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Dar vattendrag korsar viagen sker genomledningen av vattnet i trummor, forutom i de lagen
dér broar finns. Ménga trummor méste atgardas d& de ar skadade eller inte har fullgod
funktion. P4 strackan finns dven kulturhistoriskt virdefulla trummor.

3.5.4 Ledningar

El- och teleledningar

Liangs norra sidan av vig 1024 pa en delstracka narmast Fiskarheden finns en luftburen
kraftledning. En kraftledning korsar viig 1024 Oster om Stor-Kallsjon (vid km 5/000). En
kraftledning 50 — 130 kV finns dir vig 1024 passerar 6ver Mattdsen och Dretkolen (vid km
5/100 — 5/200).

Vister om Méngsbodarna (vid km 15/700) intill korsningen med vigen mot Dysbodarna och
Lovnis korsar en kraftledning viag 1024. I Méngsbodarna finns en kraftledning och
vagbelysning langs viagens norra sida. En teleledning korsar viagen i Méngsbodarna.

I Tenning finns en teleledning langs vigens norra sida. I Risberg striacker sig en
kraftledning langs viagens norra sida. Vid korsningen med Sundetvigen finns en
kraftledning pé vigens sodra sida som korsar lansvigen vid Sundetvigen.

VA-ledningar

VA-ledningar som #gs av Vamas AB finns i anslutning till vig 1024 i Fiskarheden. Dessa
kommer att beroras av dikesatgarderna. Samordning med ledningsdgarna har skett i
vagplanen och fortsitter i nasta skede infor framtagning av bygghandling/
forfragningsunderlag.

3.5.5 Kommunala planer

Den aktuella viigstrickan berér Malung-Silens och Alvdalens kommun. Fér Malung- Silens
kommun finns en 6versiktsplan antagen 2009. I Alvdalens kommun finns en
kommuntickande 6versiktsplan fran 1994.

Foljande detaljplaner/byggnadsplaner finns ldngs vag 1024:

« Byggnadsplan for del av Fiskarheden, T3 (Bpl 20-TRA-1109)

« Detaljplan for Graheden vid Branis inom Transtrands besparingsskog 1:1, T79 (DP 2023-
P119)

Detaljplanerna/byggnadsplanerna kommer att beroras i begransad omfattning av
dikesatgarderna.
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4. Den planerade vagenslokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

I forstudien analyserades behoven av dtgarder enligt Fyrstegsprincipen, se bild 3.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgédrder som effektivise- Myinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stdrre ombyggnadsat-

infrastruktur ach fordon, garder.

Bild 3. Fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhéllningsitt i analyser av atgarder for att 16sa
identifierade problem och brister. Trafikverket anvinder sig av principen vid planering av
transportsystemet. Principen bor ses som ett allmant forhéllningsétt i atgardsanalyser och
inte som en modell som ska tillimpas i nagot specifikt planeringsskede. Den har utvecklats
till en allmén planeringsprincip for hushéllning av resurser och minskning av
transportsystemets negativa effekter.

Forstudien som utfordes under 2011 redovisades med tre alternativ, alternativ 1 innefattade
mindre omfattande vagforbattringar samt 80 km/h. Alternativ 2 féreslog mer omfattande
vagforbattringar och 8o km/h och i alternativ 3 var det vagforbattringar och gokm/h.

Trafikverket beslutade att gé vidare med alternativ 2. Det innebar att de gér vidare med
framtagande av viagplan for projektering for att forstarka och bredda vigen till 7,0 meters
vagbredd, kurvratningar samt profiljusteringar sd geometrin uppfyller dagens krav.
Atgirderna lings vigen ska dven utforas med hiinsyn till de natur- och kulturvirden som
finns langs strackan.

4.2.  Val av utformning

Projektet innebir att vig 1024 kommer att forstarkas, vigbredden kommer att 6ka till 7
meter pé hela striackan, viggeometrin forbéttras och trafiksikerhetsatgarder genomfors i
vagens sdkerhetszon.

Vigens langd ar cirka 21,5 km och utformningen av viagen foljer Trafikverkets krav for vagar

och gators utformning (VGU) Trafikverkets publikation 2015:086. Referenshastigheten ar
80 km/h férutom i Fiskarheden och Méangsbodarna dar hastigheten ar 60 km/h.
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For att inte hastigheterna ska 6ka med 6kad vagbredd behalls befintlig vagbredd genom
byarna. "Tranga sektioner” med grunda diken och dranering istéllet for 6ppna diken
anldggs sa att vigomradet uppfattas som trangre.

Lings vag 1024 ska justering ske bade i plan och profil. Dessa justeringar redovisas i tabell
2. Vagforslag presenteras pa foljande ritningar 101T0201 — 101T0216.

I bilaga finns en sammanfattande karta 6ver planerade atgarder langs aktuell stracka.

Tabell 2. Beskrivning av planerade kurvratningar och profiljusteringar.

Sektion Geometri| Standard Kommentar

0/560 - 0/940 |Plan R=400, VR80 |Kurvrdtning till min radie.

0/940 - 1/200 |Profil Profiljustering i samband med
ovanstidende kurvritning.

7/570 - 7/770 |Profil Profiljustering i samband med
nedanstédende kurvratning.

7/770 - 8/365 |Plan R=400, VRB0 |Kurvrdtning till min radie.

8/365 - 8/680 |Plan R=400, VR80 |Kurvrdtning till min radie.

11/125 - 11/800|Profil Justering av flera siktsvackor till en

omkdringsstracka med god sikt
(Siktldngd ca 600 m). Som mest 1,7 m
skdrning och 0,5 m bank

13/140 - 13/480|Profil Justering av profil fér omk&mingssikt.

S&nkning av profilen med ca 1,1 m.

Skapar en 850 m l&ng
omkdringsstracka med god sikt.
14/200 - 14/950|Profil Justering av profil fér omk&mingssikt.

Béade séinkning och hdjning av profilen

med 1,4 m. Skapar en 850 m lang
stricka med god sikt.

4.2.1 Typsektion

Vig 1024 utformas som landsviag med tva korfalt, ett i vardera riktningen. Vagbredden blir
7,0 meter forutom genom byarna samt vid de befintliga broar som inte atgirdas, dar behélls
befintlig vagbredd,

Kurvratningar och profiljusteringar har gjorts pa delar av strackan for battre
omkorningsmojligheter.

Viagforslaget utgér fran foljande typsektioner; genom samhille och forstarkning breddning,
se bild 4 och typsektioner pa ritning 101To401.
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Genam szmhile

BREDDER EML OANSTAEALE SEKTON

Fiirstarkning breddning

ERELCES ErL QvANSTABNCE BKTION

Bild 4. Typsektion for ny éverbyggnad.

Innerslanter foreslas f4 en minsta lutning om 1:3. Yttersldnter foreslas fa en minsta lutning
om 1:2.

4.2.2 Korsningar och anslutningar

Inga nya korsningar eller anslutningar planeras. Befintliga korsningar och anslutningar som
berors av breddning och dikesatgiarder kommer att anpassas till ny foreslagen 16sning.

4.2.3 Gang- och cykelvagnat samt busshallplatser

Atgirder vad giller ging- och cykelnit ingar inte i viigplanen.
Busshéllplatser har placerats in enligt lagen pa karta i bilaga.

4.2.3 Parkeringsfickor

En befintlig parkeringsficka tas bort langs strackan. En befintlig parkeringsficka byggs om
enligt Trafikverkets riktlinjer (VGU).

4.2.4 Ledningar

Pa de stillen befintliga ledningar korsar eller ligger inom viagomradet behover de exakta
lagena utredas och eventuella ledningsarbeten och ledningsomldggningar ska genomforas i
samrad med ledningsidgarna i senare skede.

4.2.5 Vagavvattning och vattenmiljo

Langs manga delar av strackan har befintliga diken inte erforderligt djup, om mojligt
kommer dessa diken att justeras och goras djupare. I tranga sektioner kommer grunda
tackdiken med dranering att anldggas for att minska markintranget.

Befintliga trummor ldngs striackan har inventerats. I samband med detta inventerades &ven

stillastdende vatten och méjliga avrinningspunkter. Till foljd av vigbreddningen och
dikesfordjupningen kommer trummorna att férlangas eller bytas ut. For de trummor som ar
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forlagda i vattendrag kommer anmaélan om vattenverksamhet att goras med anledning av de
planerade dtgérderna.

Ingen paverkan pa markavvattningsforetagen och dess syfte bedoms ske.

For mer information om avvattningséatgarder se PM Avvattning och PM Truminventering i
underlaget till vigplanen.

4.2.6 Geotekniska atgarder

Vigplanen omfattar ett antal profiljusteringar, kurvratningar och breddning langs i princip
hela strickan. De partier dar det kravs geotekniska atgarder ar fraimst urgravning av torv till
fast botten under breddning eller dar kurvratning/profiljustering utfors.

Barighetsproblem finns langs strickan. Orsaken till dessa ar ofta en déligt dranerad
overbyggnad, d.v.s. vatten i 6verbyggnaden och undermaéligt material i densamma. En
annan orsak till barighetsproblem kan vara en tunn 6verbyggnad och att vigen ofta ar byggd
med torv kvar under vagkroppen pa myrstrackor. Nagra strackor dar vigen ar byggd pa torv
har inte fullgod sdkerhet mot stabilitetsbrott. Tryckbankar projekteras pa dessa partier for
att komma till riatta med stabilitetsproblemen.

Utbyte av rorbroar projekteras vid ca km 4/270 och km 5/620. Grundlaggning av rérbroar
sker pa fast botten av morén eller berg.

Urgravningar i myrmark som aterfylls med sprangsten medfor att vatten ldttare rinner i
markprofilen i profilens lutningsriktning. Sddana strackor ska identifieras och atgarder
vidtas for att forhindra detta. Speciellt kinsligt ar det dar vagen gar pé skré 6ver myrmark.
Manga av myrarna lutar vilket innebéar att det finns ett grundvattenflode i lutningens
riktning.

Vigen gar over myr som ar klassad som riksintresse naturvard mellan ca km 6/150-950.
Urgravning av torv under breddning ir foreslagen som atgérd mellan ca km 6/400-650.
Viktigt har att vatten inte leds bort frdn myromradet. Detta kan dstadkommas genom att
tillse att det utfors en vattendelare i diken vid ca km 6/380.

4.2.7 Broar och andra byggnadsverk

Striackan innefattar tre befintliga broar mellan sektion 4/200 — 10/100. Av dessa avses tvé
stycken att bytas ut.

Rorbroarna 20-1193-1 (Sektion 4/200) och 20-1194-1 (Sektion 5/800) ar byggda 1964 och ar
rostiga och i daligt skick. Bro 20-1193-1 och 20-1194-1 féreslas rivas och ersittas med ny
rorbro. For bro 20-1193-1 finns relativt ytligt berg, vilket gor att valvbro kan var ett
alternativ. Fri brobredd for vdag 1024 ar 7 meter.

Utterpassager ska anldaggas enligt VGU for de broar som atgirdas.
20-1059-1 ar byggd 1995 och ar i gott skick och uppfyller kraven for fri brobredd.

Konstruktionen paverkas inte av ndgon forandring i vaglinjen. Bron ska kompletteras med
racken fore och efter bron for att klara kraven enligt VGU.
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4.2.8 Gestaltning

Planerade atgirder ska utforas sa att ingrepp minimeras och att faltskikt och brynvegetation
kan &teretableras sa snart som mgjligt. Avbaningsmassor frian nirliggande terrangavsnitt
ska tillvaratas och laggas ut som ytskikt i vigomrédet. Vagens omgivande diken utfors sé att
innerslant ndrmast vigkroppen forses med ett ytskikt av barlager 0-18 minst 50 mm fran
stodremsan till en niva som ligger i linje med vagterrassens 6verkant. Ytterslant klis med
avbaningsmassor. Vid kurvritning och profiljustering ska befintlig viganlaggning
terrangmodelleras si att den far ett utseende och en form som harmonierar med omgivande
terrang. Omréadet ska tackas med avbaningsmassor.

Vid atgirder i bebyggelsemiljoer ska hiansyn tas till natur och kulturviarden och miljon ska
bevaras si langt som mojligt. Avvattning av vigterrassen ska utformas med 6ppna diken och
i forekommande fall med tackdiken dir vdgens sidoomraden ges en svag skalning. Vaxtbadd
for grasytor ska utféras med magert och ej godslat jordmaterial av motsvarande kvalitet och
innehall som finns pa platsen. Grasfro ska anpassas till den enskilda platsen. Hignader ska
aterstillas och befintliga trad ska sparas sé ldngt det ar mojligt.

Vid atgarder ndra vattendrag bor utblickar prioriteras si att skymmande vegetation tas bort
eller glesas ut. Rojningsatgarder inom vigomradet kan anpassas pé plats i byggskedet. I
gransfall till narliggande fastighet ska samrad ske med berérd markigare. Exempel pa
atgarder:

»  Sektion 0/700: Mickelbacken, kurvratning och profiljustering.

« Sektion 4/000: Hoviksnésvallen, utblickar nira vatten.

« Sektion 5/700: Stor-Kallsjon, utblickar nara vatten.

«  Sektion 9/530-630: Oster om Gusjositern, tryckbank i vitmark.

«  Sektion 8/000: Vister om Gusjositern, kurvriatning och profiljustering.
»  Sektion 10/000: Smigarna — Grundhén, utblickar nira vatten.

»  Sektion 18/000: Mangsbodarna, vag i fibodmiljo.

4.2.9 Ovriga vaganordningar

Belysning
Befintlig omfattning p& belysning ska behallas. Inga atgérder planeras.

Réacken

Vagracken har inventerats inom projektet och visar pé en variation utefter den tid da
utrustningen kommit till. Utrustning som vagracken och broridcken kan utforas individuellt
och platsanpassat med gillande funktionskrav. Vid val av utrustningstyp ska dock hansyn
tas till befintlig vagutrustning sé att enhetlig karaktér bibehélls.

Generellt sa sétts vagracken vid behov som till exempel vid branta och/eller héga slanter,
broar, trummor och oeftergivliga foremal inom sidkerhetszonen samt vid
vattenskyddsomraden. I forsta hand foreslas racken med kapacitetsklass (N2) av typ
balkréacken eller rorracken. Nar det foreligger hog risk vid avkorning, som vid broar, viljs
racken med hogre kapacitetsklass (H2).
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4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Skyddsatgarder avseende utterpassager och passage for sméavilt ska faststillas och har
markerats pa plankartorna. Atgirderna dr markerade med SK 1 respektive SK 2.

Alla trummor i vattendrag ska konstrueras sé de inte utgoér vandringshinder.

Inga bullertgarder planeras.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper

Atgirderna i vigplanen medfor forbittrad framkomlighet och trafiksikerhet.
Framkomlighet for vig 1024 kommer att bli battre d& kurvor ratas ut och vigstandarden
forbattras. Trafiksdkerheten forbattras genom att kurvor ritas ut och kron justeras for 6kad
siktstricka.

Samtliga busshéllplatser kan férses med bussficka om mdgjligt.

Héllplatslagen saknas for de delstrackor dar kurvriatningar och profiljusteringar foreslés
genomforas, vilket innebar att det inte blir nagra konsekvenser for kollektivtrafiken.

Vagens sidoomrdden kommer att trafiksdkras. Det innebér att slanter gors flackare och att
oeftergivliga foremal (trdd, truméndar etc.) inom sédkerhetszonen.

5.2.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Den regionala utvecklingen av Dalarna norr om Mora forstarks av att framkomligheten och
trafiksdkerheten forbattras.

5.3.  Miljo och hélsa

Vig 1025 och dess sidoomréaden har utformats med utgdngspunkt i det omgivande
landskapets natur-, kultur- och visuella virden. Gestaltningsarbetet har varit en del av
projekteringen.

Gestaltningsprogrammet, som finns in underlaget till vigplanen, presenterar vagforslagets
anpassning till landskapsbilden, bebyggelsemiljo, byggnadsverk, sidoanldggningar,
trafikantupplevelse, sidoomraden, detaljer och utrustning samt drift och underhall. Kritiska
punkter nir det géller gestaltningen kan vara dar girdesgardar stir inom vagplaneomréadet
och eventuell breddning/kurvratning ska utforas i smaskalig bebyggelsemiljo..

De negativa konsekvenser som uppstar ar framst kopplade till det markintrang som sker i
skogsmarker och vatmarker dé vigen breddas och diken atgardas. D4 vigen inte kommer att
breddas inom byarna undviks till stor del negativ paverkan pa bade natur- och kulturmiljo.
Det dr dven inom byarna som de mest viardefulla odlingsmarkerna finns och darmed blir det
i princip inget intrang i dessa. Projektet har utgétt fran att inga byggnader, gardesgardar
eller annat som tillh6ér bymiljoerna ska péverkas, vilket har inneburit anpassningar av diken
till tackdiken eller skaldiken istéllet for 6ppna diken.

Av identifierade riksintressen ar det endast Mattasen-Dretkolen, riksintresse naturvard,
som berors av projektet. For att undvika negativ paverkan ar det mycket viktigt att
vatmarken inte avvattnas och att markintrénget minimeras.

Projektet har dven haft som utgdngspunkt att gora de anpassningar som kravs for att inte
motverka arrangemangen kring Vasaloppets skid-, 16p- och cykelspar.

Positiva konsekvenser for naturmiljon kan leda till positiva effekter for narliggande
vattendrag och sjoar da vandringen for vattenlevande organismer forbéttras genom att
trummor i vattendrag laggs om.
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5.4. Sambhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

En samlad effektbedomning (SEB) kommer att genomféras enligt Trafikverkets metodik. I
den sammanvigs berdkningsbara effekter med icke berdkningsbara effekter. Bedomningen
kommer att sammanfattas i vigplanen infor faststillelseprovningen.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Det finns inga indirekta och samverkande konsekvenser av de atgirder som foreslés.

5.6.  Paverkan under byggnadstiden

De miljokonsekvenser som uppstar under byggtiden ar kopplade till anvindning av fordon
och maskiner samt hantering av brianslen, oljor och andra kemikalier som innebar risk for
lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfor luftutslapp
och orsakar buller och vibrationer.

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga under byggtiden, men minimeras
genom krav pé entreprendrens miljoarbete. Eventuellt kommer kompletterande
skyddsatgarder och restriktioner tas fram under byggtiden.

For byggskedet giller Trafikverkets styrande miljokrav for entreprenorer, dessa krav finns
formulerade i: Generella miljokrav vid entreprenadupphandlingar, TDOK 2012:93. I detta
dokument finns krav pa systematiskt miljoarbete, att miljoplan ska tas fram for
entreprenaden samt utbildningskrav for personal, krav vid hantering av kemiska produkter,
miljokrav for fordon och arbetsmaskiner samt riktviarden for buller under byggtiden.

Massbalans ska efterstrivas i ett vagprojekt for att minimera behovet av transporter och for
god hushallning med naturresurser. I projektet kommer ett 6verskott av jord- och
torvmassor att uppsta pé 133 540 m3, men det kommer &dven att finnas ett behov av nya
stenmassor pa 101 720 m3.0verskottsmassor kan komma att anviindas i parallella projekt,
alternativt koras pa deponi.

Byggplatsen organiseras sa att all mark och vegetation utanfoér arbetsomréadet skyddas och
inte anvinds till etablering, upplag etc. Trafikverket anvisar endast vigomradet som
arbetsomréde. Ev. tillfillig nyttjanderatt under byggtiden kan komma att behévas, vilket
kommer att framgé av viagplanen. Sarskild vikt bor ldggas vid skydd av tomtmark och
vattendrag. Ytor for hantering av miljofarliga &mnen ska inte anldggas i anslutning till
vattenmiljéerna.

Vid vigarbete finns risk for att markfororeningar patriffas. Sarskilda hanteringsrutiner for
detta tas fram till byggskedet.

Vid arbete i och i nirhet av vatten ska sirskild hansyn tas for att minimera grumling av
vattendrag. Erosionsskydd kan komma att behovas och tiden for &tgirder i vatten planeras

till perioder med lag vattenforing.

Om tidigare €j kidnd fornlamning eller annat kulturlager patraffas ska arbetet i omradet
avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljéenhet.
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6. Samlad beddomning

6.1.  Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Genom att vig 1024 breddas och barigheten forbattras kommer framkomligheten forbattras
for den genomgéende trafiken. For trafik pd de anslutande vagarna kommer tillgéngligheten
att vara lika som dagens forhallanden.

Viagforslaget omfattar kurvratningar och profiljusteringar. Det innebar att trafiksdkerheten
kommer att forbattras.

Eftersom dndamalet ar att 6ka barighet och trafiksikerhet pa aktuell strécka ar
funktionsmaélet uppfyllt.

Hansynsmalet ar uppfyllt genom att atgérderna har anpassats till omgivande miljo.

6.2. Overensstammelse med miljokvalitetsmalen

Nedan redovisas hur projektet 6verensstimmer med de nationella miljokvalitetsmalen.

Begrdansad klimatpdverkan: Projektet bedoms inte leda till att fler transporter sker inom
regionen. Inom projektet tas en klimatkalkyl fram med avsikt att lyfta fragor kring val av
material samt annan optimering inom projektet som leder till en minskad péverkan pa
klimatet. Vid anpassningar enligt klimatkalkyl bedoms projektet inte motverka uppfyllelsen
av miljokvalitetsmalet.

Giftfri miljo: Inga kianda eller misstankta markfororeningar har patraffats inom projektet.
Under byggtiden stills krav pa entreprenorens hantering av kemikalier, branslen och annat
som kan leda till fororeningar av mark och vatten. Ingen paverkan pa miljokvalitetsmalet
bed6ms uppsta.

Levande sjéar och vattendrag: Trummor som utgor vandringshinder for vattenlevande
organismer ska atgiardas. Projektet bedoms ge positiva konsekvenser for uppfyllelsen av
miljokvalitetsmalet.

Grundvatten av god kvalitet: Vid efterlevande av Trafikverkets krav pa entreprendrer
(TDOK 2012:93) samt ovriga atgirder for arbete i omrade for grundvattenférekomster
bedoms inte projektet motverka uppfyllelsen av miljokvalitetsmalet.

Myllrande vatmarker: Nagra mindre vatmarker berors av projektet da viagen breddas.
Hansyn till vitmarkerna har tagits vid projektering av viagen for att undvika att de avvattnas.

Projektet bedoms inte motverka uppfyllelsen av miljokvalitetsmalet.

Levande skogar: Skogsmark tas i ansprak da viagen breddas, intranget bedoms dock som
marginellt och paverkar inte uppfyllelsen av miljokvalitetsmaélet.

Ett rikt odlingslandskap: Markintranget i odlingsmarker blir véldigt litet, projektet bedoms
darmed inte motverka uppfyllelsen av miljokvalitetsmalet.
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God bebyggd miljé: Projektet medfor inga 6kade bullerstérningar. Hansyn till
boendemilj6er har tagits vid projekteringen for minskade intrang. Projektet bed6ms inte
motverka uppfyllelsen av miljokvalitetsmalet.

Ett rikt vixt- och djurliv: En naturvardesinventering har utforts for projektet. Vid

efterlevande av uppsatta skadeforebyggande atgiarder bedoms projektet inte motverka
uppfyllelsen av miljokvalitetsmalet.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1. De allmanna héansynsreglerna

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet skall folja miljobalkens allmdnna
héansynsregler. Syftet med reglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohansynen i
olika sammanhang ska 6ka. Verksamhetsutovaren ar skyldig att visa att de allmdnna
hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits. Hinsynsreglerna omfattar krav pa
att verksamhetsutévaren ska ha tillracklig kunskap om verksamheten och att
forsiktighetsmatt och skyddsatgirder vidtas. Verksamheten ska forlaggas pa lamplig plats,
hushallning med ravaror ska ske, basta méjliga produkter och teknik ska anvéndas och
verksamheten kan stoppas om den kan antas medfora vasentlig skada pa miljon.

De allminna hénsynsreglerna bedoms vara uppfyllda i projektet. Trafikverket har god
kunskap om planering, projektering, anldggande och drift av vigar samt om téankbar
péaverkan pa omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedoms vara identifierade i
viagplanen och skadeforebyggande atgarder vidtas dar det ar motiverat och skiligt for att
minska projektets miljokonsekvenser, se kapitel 5.3.

Projektet har utforts i 6verensstimmelse med miljobalkens allmdnna hénsynsregler.
Relevant information har inférskaffats fran tidigare utredningar och samrad har skett med
myndigheter och personer med sakkunskap. Informationen och analyserna fran material
och samrad har bearbetats, sallats och arbetats om till denna planbeskrivning som ar
tillganglig for allménheten med flera.

Atgiirder har utretts med hinsyn till ménniskors hilsa och miljon genom att skyddsatgérder
och forsiktighetsmatt inarbetats i vigplanen.

7.2.  Biotopskydd

De generella biotopskydd som finns inom projektets nirhet riskerar att paverkas under
byggtiden. Allén i Mangsbodarna, samt narliggande stenrdsen och stenmurar bor skyddas
under byggtiden for att minimera risken for pakorning och att de pa annat sitt skadas. De
diken som ligger langs viagen kommer att paverkas under byggtiden, men bedéms kunna
aterskapas till sitt ursprung om avbaningsmassor aterfors pa slanterna.

Projektet bedoms inte leda till att ndgra permanenta skador uppstar pa omradets generella
biotopskydd.

7.3.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5 kapitel. Avsikten med miljokvalitets-
normerna ar att fastlagga en hogsta tillatna fororenings- eller stérningsnivd som ménniskor
eller miljon kan belastas med. Faststillda miljokvalitetsnormer finns i dagslédget for
luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller och for utpekade fisk- och musselvatten.
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Projektets bidrag till luftutslapp ar litet pa grund av 1ag trafikering ldngs vigen. Projektet
bedoms inte leda till ndgra 6kningar av trafiken som skulle medféra att miljokvalitetsnormer
for luft motverkas.

Projektet kommer inte leda till ndgra 6kade utslapp till vatten. Dar vandringshinder
forekommer bidrar projektet till att forbattra uppfyllelsen av miljokvalitetsnormer for vatten

nar dessa dtgérdas.

Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller pa grund av 1agt antal
invénare langs strackan och liten trafikmingd p4 vigen.

Inga fisk- eller musselvatten berérs av projektet.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Vagomrade for allman vag

Nytt vagomrade for vagatgiarder som foreslas vid allmén vag omfattar forutom sjalva vigen
utrymme for de viganordningar som redovisas i kapitel 5. For att mojliggora drift och
underhall ingér i vigomradet en kantremsa som i skogsmark ar tvd meter bred utanfor
bankfot eller slantkron. P4 impediment och dkermark ar kantremsan 0,5 meter bred. P4
tomtmark tas ingen kantremsa i ansprik. Langs strackan finns dven en siakerhetszon som
varierar beroende pa vigens hastighet. Dar sdkerhetszonen striacker sig langre ut 4n tva
meter utanfor bankfot eller slantkron utgar behovet av kantremsa.

Plankartorna redovisar nytt vigomréde. Det ar det tillkommande vagomréadet som ar
angivet i fastighetsforteckningens arealberikning, det vill siga det som ligger utanfor

befintligt vigomrade for allmén vag.

Arealer for tillkommande vigomrade for allmén vag enligt denna vigplan dr 160 475 m2.

Véganordning

- ex belysning

Vagbana |
= Hégst
2m
Kant
Hégst remsa
2m_
Vigomrade
Vagratt (galler aven marken under vigen)

Bild 5. Vagomrade och vagratt.

8.2.  Vagomrade for allman vag med vagratt

Viagratt uppkommer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en upprattad, och nir det behovs faststélld, vagplan. Vagratten ger vaghallaren
ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vighéallaren far ritt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anviandning under den tid
vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir vigen dras in
fran allmént underhall.

Byggandet av vigen kan starta nir vaghallaren har fatt vigratt, &ven om det inte har tréaffats
ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Viardetidpunkten for intringet ar
den dag da marken tas i ansprék. Den statliga ersiattningen riknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta enligt 58 Rintelagen (1975:635) tills ersidttningen betalas.
Eventuella tvister om erséattningen avgors i domstol. Ersittningen for den mark som tas i
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ansprak med végratt ska motivera minskningen av fastighetens marknadsvirde vid
vardetidpunkten.

Arealer for nytt vigomréde med viagritt for allmén véig enligt denna vagplan ar 80 208 m2.

8.3.  Vagomrade inom detaljplan
Foljande detaljplaner/byggnadsplaner finns langs viag 1024:

e Byggnadsplan for del av Fiskarheden, T3 (Bpl 20-TRA-1109)
¢ Detaljplan for Graheden vid Branis inom Transtrands besparingsskog 1:1, T79 (DP
2023-P119)

Detaljplanerna/byggnadsplanerna kommer att beroras i begriansad omfattning av
dikesatgiarderna. Omraden inom detaljplan dr markerade med V1.

8.4. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt ar en rattighet for vaghéallaren (Trafikverket) att nyttja omrédet for det
dndamal som anges i vigplanen. Markigaren har fortfarande ritt att anvinda omradet for
dndamal som inte hindrar eller stor vighéallarens anvindning av marken.

Vagratten ar inskrankt dven pa det sattet att vaghallaren inte har ratt att anvinda material
och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

I projektet kommer inskrankt vagratt att forekomma bland annat dir in- och utloppsdiken
finns och dar viaghallaren kan behéva utfora dikesrensning for att behalla vigens fulla
funktion. Omfattningen av inskrankt vagratt framgér av planritningarna i vigplanen.
Arealen som tas i ansprak med inskrankt vagratt 4r 34 898 mz2.

8.5. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att entreprendren ska kunna bygga de
planerade vagatgarderna. Det kan vara uppstéllning av byggmaterial, etablering, upplag och
tillfalliga forbifarter under byggandet av broar. Nyttjanderitten ska gilla under
byggnadstiden och markytorna kommer att aterstéllas innan de aterlamnas.

I vigplanen forekommer mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Omfattningen
redovisas pa plankartorna. Arealen som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt ar
45 369 m>.
Fo6ljande omraden har markerats pa plankartorna:
e Omradena markerade med T1 avser tillfilligt nyttjande som kravs for

etableringsyta.

e Omradena markerade med T2 avser tillfalligt nyttjande som kravs for omledning av
trafik vid ombyggnad av broar.

e Omradena markerade med T3 avser tillfalligt nyttjande som kravs for uppldggning
av urgravningsmassor
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8.6.  Omrade for enskild vag och anslutningar av fastigheter

Omréden for enskild vag ingér inte i faststéllelsebeslutet. Inga nya enskilda vagar anlaggs i
projektet. Anslutningar av befintliga enskilda viagar och fastighetsanslutningar kommer att
anpassas utmed hela strackan.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Allmanhetens granskning

Efter samradstiden har inkomna synpunkter sammanfattats i en samradsredogorelse och
vagplaneforslaget har justerats. Vagplanen har nu sammanstillts till en Gransknings-
handling som stills ut i minst tre veckor for skriftliga synpunkter. Efter granskningen
sammanstalls synpunkterna i ett Granskningsutlatande och hela vigplanen skickas till
lansstyrelsen for ett slutligt yttrande.

9.2.  Kontroll och uppfdljning

Under byggskedet och efterféljande driftsskede utfors kontroller och dtgarder f6ljs upp.
Aktiviteter for detta har sammanfattats i en Miljochecklista som foljer med projektet genom
de olika skedena.

10. Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgingligt for granskning kan
berorda sakégare och 6vriga l1amna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket Andrar vagplanen. De sakagare
som berors kommer da att kontaktas och far majlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

10.1.1 Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa viagplanens plankartor samt de villkor
som tas upp i beslutet.

10.1.2 Rattsverkningar av faststallelsebeslutet

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighallaren far tillstind att bygga allméan vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

« Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprik med végratt.
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» Vighallaren erhaller ocksé en tidsbegransad nyttjanderitt (tillfallig nyttjanderatt)
till mark eller utrymme i samband med byggandet av vigen for t.ex. tillfalliga
upplagsplatser.

+ For den mark eller utrymme som tas i ansprék erhaller berorda fastighetségare
ersittning.

« Vad som utgor allmin vag och vaganordning laggs fast.

10.1.3 Sakéagare

Avgriansning av sakdgarkretsen har gjorts utifrin det syfte och den paverkan som vagplanen
medfor pd omgivningen. Forutom de som berors av markintrdng har medtagits de som
paverkas av forandrat vaghéallningsansvar, dndrade utfartsforhéllanden och
bullerstorningar. For paverkan i natur-, kultur-, och vattenmiljoer har medtagits de
organisationer, lokala organ, sammanslutningar och andra som har ett visentligt intresse i
saken.

Fastighetsforteckningen ar indelad i sex delar enligt Vagforordningen 3 kap 13 §:

o fastigheter dar mark eller utrymme behover tas i ansprak permanent eller tillfalligt
och kianda dgare till dessa fastigheter,

¢ mark- och vattenomréden som ar samfallda for flera fastigheter och inom vilka
mark eller utrymme behover tas i ansprak permanent eller tillfalligt och kénda
dgare till kinda deldgande fastigheter,

o nyttjanderitt eller annan sarskild réatt, utom hyresratt och bostadsratt, till
fastigheter dar mark eller utrymme behdéver tas i ansprak permanent eller tillfalligt
och kdnda innehavare av dessa rattigheter,

o fastigheter med bostadsbyggnader som utan bullerdimpande atgarder berdknas
utsattas for buller som 6verskrider riktvarden for vagtrafikbuller och kinda dgare
till dessa fastigheter och bostadsbyggnader,

o fastigheter vars utfart till allmén vig planeras dndras med anledning av vigbygget
och kianda dgare till dessa fastigheter,

¢ gemensamhetsanldaggningar enligt anlaggningslagen (1973:1149) och darmed
jamstillda vagsamfalligheter och vigforeningar, i den man de berors av viagplanen,
samt kidnda dgare till de kénda fastigheter som deltar i anlaggningarna.

Om en samfallighetsférening enligt lagen (1973:1150) om forvaltning av samfalligheter
forvaltar en samfillighet, sdrskild ratt eller gemensamhetsanldggning, har foreningen
angetts i stéllet for dgare eller innehavare.

De sex forsta flikarna i fastighetsforteckning ska finnas i vigplanens underlag. Fliken
"Adresser till 6vriga" ingar inte i forteckningen. Fliken "Indragning av vag" ingdr inte heller i
fastighetsforteckningen men bifogas planen separat nir en indragning samordnas med ett
plandrende.
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10.1.4 Samrad

Samrad har bedrivits under hela planprocessen i olika skeden med lansstyrelsen,
kommuner, ledningsidgare samt enskilda berérda sakiagare. Samréden har dokumenterats i
en separat samradsredogorelse som bifogas underlaget till vigplanen.

10.2. Genomfdrande
10.2.1 Bygghandling

Nar viagplanen har vunnit laga kraft avser Trafikverket géra en upphandling av en
totalentreprenad. Den upphandlade entreprenoren upprittar sedan en bygghandling.

10.2.2 Dispenser och tillstand

Foljande separata provningsforfaranden enligt gédllande lagar kravs innan detta vagprojekt
far genomforas:

e Vigprojekt som innebar att naturmiljon vasentligt kan fordndras ska anmaélas for
12:6 samrad till tillsynsmyndigheten. Exempel pa sddana projekt ar tillfalliga
transportvagar och upplaggning av massor som inte hanteras i projektets MKB.

e For arbeten som innebar uppliaggning av massor som kan férorena mark eller
vatten kravs anmalan eller tillstdnd. Anmalan sker till aktuell kommun.

e Om fororenad mark uppticks skall det omedelbart anmalas till
tillsynsmyndigheten enligt miljobalken 10 kap 9 §. Patriffas tjarhaltig
beldggningsmassa kommer rutiner for hantering av massorna att tas fram till
byggskedet.

10.2.3 Produktion

Under anldggandet av vag 1024 kommer en viss storning av trafiken att vara oundviklig.
Vig 1024 ska kunna trafikeras under byggtiden. Det kommer att stillas krav pa
entreprendren att ordna framkomlighet under byggtiden. Tillfélliga lokala
trafikomldggningar kan komma att ske for att kunna utfoéra bro- och anldggningsarbeten.

Viagen kommer att under vissa tider att stingas av vid byte av vagtrummor och rérbroar.
Krav pa att dessa arbeten inte utfors under trafikintensiva perioder sdsom Vasaloppets
evenemangsveckor kommer att stéllas pa entreprenoren. Information om alternativa vagar

kommer att ske i de korsningar dir vagval kan ske till alternativa vigar.

10.3. Finansiering

Anldggningskostnaden for dtgarderna for vig 1024 ar 79 miljoner kronor i 2016 ars prisniva.

Objekten finns med i Lansplanen med start 4r 2022-2025 och finansieras av Trafikverket.

34



11. Underlagsmaterial och kallor

» Rapport Planldggning av vigar och Jarnvigar, Trafikverket, Publ. 2014:09.
«  Vigar- och gators utformning, VGU, Trafikverket.

« Forstudie Viag 1024/1025/1012, Fiskarheden — Evertsberg — Oxberg,
“Vasaloppsvigen”

« Transportstyrelsen, STRADA.

« Trafikverket, Nationella vigdatabasen.

«  Mora kommun, Oversiktsplan och detaljplaner.

« Alvdalens kommun, Oversiktsplan och detaljplaner.

«  Malung- och Silens kommun, Oversiktsplan och detaljplaner.

12. Bilagor

Sammanfattade karta 6ver vagstrackan och planerade &tgarder (Karta 1-2).
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