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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Vért transportsystem behover stiandigt utvecklas och forbattras. Ett
utvecklingsomréde &r jairnviagen, dar man kan konstatera att dagens
kapacitet inte racker till pa flera strackor. Med Ostlédnken, en 16 mil lang
dubbelspérig ny stambana mellan Jirna och Linkoping, tas det forsta
steget mot nya stambanor i Sverige.

Ostlénken gdr genom tre lin: Stockholm, S6dermanland och
Ostergotland. Fem nya resecentrum ska byggas i Vagnhirad, Skavsta,
Nykoping, Norrkoping och Linképing.

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 km/h och
ansluter till det befintliga stambanenitet, men ska ocksa ses som en lank
i en ny stambana mellan Stockholm, Goteborg och Malmoé. Rapporten
behandlar Ostlankens passage genom Linkopings tatort inklusive ett nytt
resecentrum.
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Figur 1.1. Planerad ny stambana mellan Stockholm, Géteborg och Malmé.

1.2 Utredningsalternativ

I skedet val av lokaliseringsalternativ beskrivs alternativa lokaliseringar
och deras konsekvenser. Mot bakgrund av det ska Trafikverket ta
stillning till vilket alternativ som ska studeras vidare. Alternativen
beskrivs i form av korridorer inom vilka det bedoms vara mojligt att
bygga onskad jarnvagsanlaggning. Jarnvagens strackning inom vald
korridor utformas forst i nésta planeringsskede.
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Figur 1.2. Ostlédnken och utredningomradet fér passagen genom Linképing, OLP 1.2.



1.3 Syfte

Gestaltningsavsikterna ar framtagna under skedet jarnvagsplan val av
lokaliseringsalternativ genom Linkopings tatort. I detta skede tas en
malbild for gestaltningsarbetet fram som svarar pa vilka fragor, omraden
eller aspekter som &r viktiga att arbeta vidare med, samt vad som ska
uppnas i projektet ut gestaltningssynpunkt.

Syftet med gestaltningsavsikterna ar att ge en inriktning avseende
gestaltning av den nya stambanan och dess tillh6rande infrastruktur.
Mgjligheten att uppfylla gestaltningsavsikterna kommer att anvindas vid
utvardering av alternativa korridorer.

Gestaltningsavsikter identifierar VAD som ar betydelsefullt att virna om
vid anldaggningens lokalisering och utformning och vad som ska uppnés
ur gestaltningssynpunkt. Under skedet val av lokalisering tas ocksé ett
gestaltningsprogram fram som visar HUR anldggningen bor gestaltas och
utformas for att svara mot avsikterna pa bésta sitt.

Gestaltningsavsikter Gestaltningsprogram

VAD ska uppnas ur
gestaltningssynpunkt

HUR ska gestaltnings-
avsikterna uppnas

Skedet omfattar att flera alternativa korridorer studeras och darfor

ar de alternativskiljande fragorna i fokus. Fragestillningar som var
anlaggningen ska lokaliseras och vad som ur ett gestaltningsperspektiv
skiljer alternativen &t ar centrala. Mer detaljerade gestaltningsfragor, som
bland annat principer for utformning av broar, bullerskarmar och slanter
kommer att studeras vidare i nista skede vid utformning av planférslag.

I det skedet kommer ocksé jarnvagsanlaggningens placering inom valt
lokaliseringsalternativ att fastslas.

Jarnvégsplan, typfall 4:

Val av lokalieringsalternativ Utformning av planférslag

Gestaltnings-
program

Gestaltnings-

avsikter #

Gestaltnings-

program )

Syftet med Gestaltningsavsikterna ar att:

+  Skapa en samsyn inom projektet kring vad som ar viktigt i
lokaliseringen och utformningen av den nya jarnvagsanlaggningen
for att uppna projektmalen.

. Utgora ett underlag for miljobedémning av lokaliseringsalternativen
utifran stadsbild och landskapsbild.

»  Utgora ett underlag for att bedoma maluppfyllelse
av lokalieringsalternativen utifran fragor kopplade till
landskapsanpassning, stadsutveckling och resecentrums funktion
och utformning.

J Utgdra ett underlag till gestaltningsprogrammet for strackan
Link6pings tatort.

. Utgora ett underlag sa att Trafikverket kan sakerstalla att de olika
delstrackorna tillsammans blir en helhet.
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Figur 1.3. Gestaltningsarbetet omfamnar en rad teknikomraden i projektet.
lllustration Trafikverket.

1.4 Metod

Gestaltningsavsikter arbetas fram utifran projektmal for Ostlanken,
projektmal for delstrackan och utifran bedomning av landskapets och
stadens kénslighet och potential enligt den fordjupade landskapsanalysen
(FLA). Som grund for arbetet finns dven Trafikverkets arkitekturpolicy
och Trafikverkets Riktlinje Landskap.

Arbetet leds av teknikomradena Arkitektur och Landskapsarkitektur och
sker i samverkan med kompetenser fran 6vriga teknikomraden. Genom
en kontinuerlig dialog med dessa skapas en samsyn av malbilden f6r
gestaltningen i projektet.

I arbetet med att besvara fragan VAD som ska uppnas ur
gestaltningssynpunkt formuleras gestaltningsavsikter som syftar till

att ta tillvara landskapets potential och/eller ta hansyn till landskapets
kanslighet. Anlaggningens tekniska forutsiattningar utgor ocksa en viktig
grund for gestaltningsavsikterna.

Gestaltningsavsikterna omfattar tre nivaer enligt nedan.

Overgripande gestaltningsavsikter utgér grundprinciper for

hur gestaltningen ska utforas lings hela strickan. Overgripande
gestaltningsavsikter finns ocksa framtagna for strackorna genom
staden och tatbebyggda omraden. For stationen redovisas darutéver
gestaltningsavsikter for principer géllande typ av placering i staden och
profillige.

Omrddesspecifika gestaltningsavsikter utgar fran karaktarsomradena
identifierade i den fordjupade landskapsanalysen.

Platsspecifika gestaltningsavsikter utgéar fran omraden med hoga virden
enligt FLA och komplexa platser som identifierats i projektet. De hanterar
omraden och platser som stracker sig over flera karaktarsomraden dar
manga aspekter behover hanteras gemensamt for att skapa en bra helhet.
Omréadena bendmns fokusomraden och beskrivs i samma kapitel som de
omradesspecifika avsikterna.
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Figur 1.4. Princip éver de olika nivaerna av gestaltningsavsikter.
Illustration Trafikverket.



1.5 Alternativ

Lokaliseringsalternativ

Lokaliseringsalternativen striacker sig genom utredningsomradet, fran
en anslutningspunkt mot Ostlankens deletapp Backeby-Tallboda i
oster in till en station i Linképing och vidare visterut mot en jamforbar
punkt pd samma avstind frén nistkommande station i Tranis. Ett
lokaliseringsalternativ bestir av en eller tva korridorer, se figur 1.5.

Korridor

En korridor utgor ett geografiskt omrade dar flera alternativa
I6sningar for spar och station kan vara méjliga. Exakt var och hur
jarnvagsanlaggningen placeras i korridoren utreds vidare efter val av
lokaliseringsalternativ.

Stationsomrade

Varje lokaliseringsalternativ innehaller ett stationsomréde, som kan
rymma flera alternativa placeringar i plan och hojdlage. Stationsomradet
avser ett omrade for stationsbyggnad och perronger samt spér och vaxlar.
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Sédra stambanan

Sodra stambanan flyttas och samlokaliseras med Ostlanken i samtliga
alternativ forutom i Extern korridor. Vid flytt och samlokalisering forutsatts
den befintliga anldggningen rivas.

Gods

Ostlanken planeras endast for persontrafik. Gods transporteras fortsatt

pa Sodra stambanan alternativt pa ett separat markforlagt godsspar for
korridorerna i tunnel. Tunnel-alternativen medger dven mojlighet till gods i
tunnel men detta bedoms inte i detta skedet.

Stangadalsbanan
Stangadalsbanan far i samtliga alternativ en anslutning till Sodra
stambanan som mojliggor fortsatt fard i bada riktningar.

Sidosystem

Ett sidosystem bestdende av service- och uppstéllningsmojligheter for
tagfordon samt en underhéallsbas f6r underhéll av banan ska rymmas inom
respektive korridor.

i~ utredningsomrace Korridor Externt Korridor Tunnel Sadra
Karrider Steninge

Korridor Stangebro

Karrider Tunnel Norra

Karridor Norr om Malmslatt

Korridor S6der om Malmslatt

Figur 1.5. Samtliga korridorer.

Utredningskormidor Externt N
i-_b: Utredningsomrade A

© Lantmiterist

Figur 1.6. Korridor Externt.

Korridor Externt

Korridoren stracker sig genom hela utredningsomrédet och utgor ett
lokaliseringsalternativ.

Korridoren avviker i 6ster fran Ostlankens delstracka Backeby-Tallboda.
Den fortsatter sedan med en bredd som rymmer Ostlédnken pa endera
sidan av E4. Stationen kan placeras ldngs med E4 antingen pa dess norra
eller sodra sida, mellan Stangan och trafikplats Linkoping Norra. Vister
om stationsomradet fortsitter den nya stambanan antingen langs E4 eller
gér langre ut i landskapet med mojlighet att passera norr om Rappestad.
Vister om Vikingstad viker den nya stambanan av séderut pa ostra

eller vistra sidan om Sjogestad diar den nya stambanan passerar Sodra
stambanan planskilt.

Sodra stambanan och Stdngédalsbanan antas ligga kvar i befintligt

lage med nuvarande station inne i staden. Korridoren mojliggor dock

en samforlaggning av Ostlanken och Sodra stambanan genom att
korridoren omfattar anslutningskorridorer i 6ster och i vister, vid
Linghem respektive norr om Vikingstad. En samf6rldaggning ingar inte i
bedomningen. Sidosystem placeras Oster eller vister om stationen med en
station pa den norra sidan om E4. Med en station pa den sodra sidan om
E4 ar den troligaste placeringen Oster om stationen.
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Figur 1.7. Korridor Steninge.

Korridor Steninge

Korridoren utgor en 0stlig del av ett lokaliseringsalternativ och kan
kombineras med korridor Norr om Malmslatt och korridor Soder om
Malmslatt.

Korridoren sammanfaller med Ostlankens delstriacka Backeby-Tallboda
fram till Tallboda. S6dra stambanan avses att samforldaggas med
Ostlanken. Stationsomrade foreslas vid Steninge. Omréade for sidosystem
finns inom korridoren sydost om Tallboda, pa den norra eller sodra
sidan spéren. Korridoren inrymmer en principlosning for anslutning av
Stangadalsbanan.

Figur 1.8. Korridor Stangebro.

Korridor Stangebro

Korridoren utgor en 0stlig del av ett lokaliseringsalternativ och kan
kombineras med korridor Norr om Malmslitt och korridor Soder om
Malmslatt.

Korridoren sammanfaller med Ostldnkens delstriacka Béackeby-Tallboda.
Sodra stambanan avses att samforldggas med Ostlanken. I denna korridor
finns det mojlighet att placera stationen i omradet kring Stangebrofaltet,
antigen i ett ostligt 14ge som mojliggor en smalare bro 6ver Stangan
(Stangebro Ostra) eller i ett vistligt 14ge med en bredare bro 6ver Stangan
(Stangebro vistra). Omrade for sidosystem finns inom korridoren sydost
om Tallboda, pa den norra eller sodra sidan sparen. Korridoren inrymmer
en principlosning for anslutning av Stangadalsbanan.

Figur 1.9. Korridor Tunnel Norra.

Korridor Tunnel Norra

Korridoren utgor en 0Ostlig del av ett lokaliseringsalternativ och kan
kombineras med korridor Norr om Malmslitt och korridor Séder om
Malmslatt.

Korridoren sammanfaller med Ostlankens delstracka Backeby-Tallboda
fram till Tallboda dar S6dra stambanan samlokaliseras med Ostlanken
och de bada banorna sinks via en traglosning in mot staden. Stationslaget
placeras under mark i omradet kring Stangebrofaltet, 40-60 m under
markytan. Efter stationen stiger banorna i nordvistlig riktning och nér
markytan via betongtunnel och trag i lage for befintlig stambana mellan
Skaggetorp och Barhall. Har ansluter den nya stambanan till nigon av
korridorerna Norr om Malmslétt eller Soder om Malmslatt medan Sodra
stambanan fortsitter i befintlig strickning. Omrade for sidosystem

finns inom korridoren sydost om Tallboda, pa den norra eller sédra
sidan spéren. Korridoren inrymmer en principlosning for anslutning av
Sténgadalsbanan.

Godstrafik avses att forlaggas pé eget godsspar langs E4. Dé avviker
godstrafiken frdn S6dra stambanan i Gster och leds pa eget spar norr om
Linkoping for att sedan ansluta till Sodra stambanan i vister. Korridoren
for externt godsspar medger en placering antingen norr eller séder om
E4. Sodra stambanan genom staden kan rivas, som foljd av att befintlig
persontrafik gar i tunnel och godstrafik passerar pa externt godsspér.
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Figur 1.9. Korridor Norr om Malmslétt.

Korridor Norr om Malmslatt

Korridoren utgor en vastlig del av ett lokaliseringsalternativ och kan
kombineras med korridor Steninge, korridor Stangebro och korridor
Tunnel Norra.

Korridoren medger att den nya stambanan passerar norr om Malmslatt
antingen norr eller séder om Tift by. Darefter fortsitter den nya
stambanan visterut med mojlighet att samlokaliseras med E4 eller
med passage norr om Rappestad. Vister om Vikingstad viker den nya
stambanan av soderut pa ostra eller vastra sidan om Sjogestad déar den
nya stambanan passerar Sodra stambanan planskilt. S6dra stambanan
ligger kvar i befintligt lage.

Figur 1.10. Korridor Séder om Malmslétt.

Korridor Soder om Malmslatt

Korridoren utgor en vastlig del av ett lokaliseringsalternativ och kan
kombineras med korridor Steninge, korridor Stangebro och korridor
Tunnel Norra.

Korridoren gar langs med Sodra stambanan soder om Malmslatt

efter att ha passerat forbi Kdrna mosse och Malmens flygplats. Sodra
stambanan kan behova byggas om men forutsitts ligga kvar i befintlig
strackning. Korridoren medger att den nya stambanan antingen forlaggs
langs Sodra stambanan genom Vikingstad eller norr om Vikingstad.
Vister om Vikingstad viker den nya stambanan av séderut pa ostra

eller vistra sidan om Sjogestad och passerar Sodra stambanan planskilt.

Figur 1.11. Korridor Tunnel Sédra.

Korridor Tunnel Sodra

Korridoren stricker sig genom hela utredningsomradet och utgor ett
lokaliseringsalternativ.

Korridoren avviker i oster fran Ostlankens delstracka Biackeby-Tallboda
och fortsitter 1angs E4. Sodra stambanan dras om och ansluter till
Ostlanken norr om Tallboda. Ostlanken och S6dra stambanan viker av
mot sdder och via trig och betongtunnel gar de ner till en station under
mark i de sddra delarna av Stangebrofaltet, 20-30 m under markytan.
Efter stationen loper banorna i sydlig riktning under staden i en
bergtunnel.

Sodra stambanan leds tillbaka till befintlig strackning fore Vikingstad
och korridoren medger tre alternativa anslutningar. Godstrafik avses att
forlaggas pa eget godsspar langs E4. Da avviker godstrafiken fran Sodra
stambanan i 6ster och leds norr om Linkoping for att sedan ansluta till
Sodra stambanan i vaster. Korridoren for externt godsspar medger en
placering antingen norr eller séder om E4.

Sodra stambanan genom staden kan rivas, som f6ljd av att befintlig
persontrafik gar i tunnel och godstrafik passerar pa externt godsspar.
Sidosystemet placeras vid E4, norr om Tallboda, mellan Tallboda och
Stangan eller mellan Stdngén och trafikplats Linkoping Norra. Korridoren
inrymmer en principlosning for anslutning av Stdngadalsbanan.
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2 Forutsattningar

I detta kapitel redogors for de forutsattningar som ligger till grund for
gestaltningsavsikterna och for det fortsatta gestaltningsarbetet.

Har beskrivs de mal och riktlinjer som gestaltningsarbetet tar sin
utgangspunkt fran. Landskapets oversiktliga varden forklaras utifran
den fordjupade landskapsanalysen och forutsittningar for centrala
Link6ping beskrivs utifran stadsbildsanalyser och integrationsanalys
over befintlig situation. Principerna for hur man som betraktare och
som resendr upplever och tolkar jairnviagen och den miljé som jarnviagen
passerar forklaras innan tekniska forutsiattningar for den nya stambanan
sammanfattas.

2.1 Mal och riktlinjer

Trafikverkets arkitekturpolicy

Trafikverket har en uttalad ambition i frédgor om arkitektur och har

en antagen arkitekturpolicy sedan juni 2017. Den bygger pa att god
arkitektur ar grundldggande for samhallsutvecklingen och séger bland
annat foljande:

»  Trafikverket ska medverka i samhallsutvecklingen genom att skapa
anldggningar och miljoer som ar vilfungerande, héllbara och vackra.

+  Ivarje skede frén planering till forvaltning ska arbetet utgé fran
manniskors behov och insikter om de méjligheter och begransningar
som finns i sévél landsbygd som stadsbygd.

« Anlaggningarna ska priglas av god arkitektur, det vill sdga en
genomarbetad utformning som samspelar med landskapet och
manniskorna.

« Trafikverkets arbetssitt ska sdkerstilla god arkitektur genom att
ansvariga har de kunskaper som behovs nir det giller teknik, estetik
och méanniskors villkor.

Nya stambanors arkitektur

Ett "Kvalitetsprogram Arkitektur — hoghastighetsjarnvig” togs fram
2017. Under 2021 ber#knas ett "Fordjupat Kvalitetsprogram for Nya
Stambanors Arkitektur” att fardigstéllas. Nya Stambanor ska praglas

av en inbyggd omsorg och kvalitet i utformningen av hela anldggningen.
Forstéelse for sammanhang, platser och situationer ar en central
utgdngspunkt for arbetet. Det innebar:

«  Arkitekturen efterstravar en lugn 6vergripande ordning — balans i
forhallandet mellan anldggning och omgivning.

»  Medvetna val och tydlig kvalitet i sdvil detaljer som helhet.

«  Slitstarka material, god funktion och hog finish ar ledord i
projektering.

« Dir det dr motiverat finns plats for storslagen eller
uppseendevickande arkitektur.

Konsekvent genomfort bildar detta tillsammans ett signum f6r den nya
jarnvagens identitet.

Riktlinje Lanskap

Riktlinje landskap (TDOK 2015:0323) syftar till att 14gga fast
Trafikverkets grundlaggande forhéllningssétt till vag, jarnvagar

och landskap. I riktlinjen presenteras Trafikverkets grundldggande
forhéllningssétt till hur statliga vagar och jarnvagar ska anpassas sa
att landskapets viarden och funktioner kan bibehallas och utvecklas.
Riktlinjen presenterar det overgripande mélet:

« All infrastruktur ska vara landskapsanpassad.

Overgripande mal for nya stambanor

Trafikverket har formulerat syfte och 6vergripande maél for de

nya stambanorna mellan Stockholm - Goteborg - Malmé. Mélen

ar uppdelade i atta delomraden; kapacitet och robusthet, restider,
stationslagen, energieffektiva transporter och klimat, landskap, arkitektur,
naturresurshallning hélsa och sidkerhet. For delomradena landskap,
arkitektur och stationsldgen dr mélen formulerade enligt nedan.

Landskap:

+  De nya stambanorna ska anpassas till landskapets forutsattningar
samt landskapets utveckling 6ver tid. Férutsattningarna for en
mangfald av landskap, natur- och kulturmiljéer ska bibehallas eller
utvecklas savil invid jarnvigen som i ett storre omland.

Arkitektur:

« De nya stambanorna ska priglas av en forebildlig arkitektur
som tydligt bidrar till en héllbar samhallsutveckling och skapar
forutsattningar for 1angsiktigt attraktiva livsmiljoer.

Stationsldgen:
«  Stationslidgen ska mojliggora hog tillganglighet och ge stod for ett
stort resande med tég.

Projektmal for Ostlanken

I projektet Ostlanken har ett antal mal tagits fram som bygger péa de
transportpolitiska malen och de nationella miljokvalitetsmélen. Méalen
finns beskrivna i PM Andamaél och projektmaél i Ostléanken.

Sammanfattningsvis ska Ostlinken byggas med ett helhetsperspektiv,
dar den fardiga anliaggningen samspelar med och visar omsorg om
saval landskapet i stort som enskilda platsers karaktar. Nedan redovisas
projektmalen for gestaltning.

Projektmal for gestaltning:
»  Ostldnken ska till sin arkitektur spegla en langsiktig héllbar
samhaéllsutveckling.

«  Ostldnken ska bidra till att jarnvigen uppfattas som ett attraktivt och
héllbart transportmedel.

«  Ostlanken ska samspela med det landskap den ar placerad i och
utformas med omsorg for dess karaktar, funktion och varden.

+  Ostlankens mal ar en héllbar jarnvagsanlaggning som med
en god arkitektonisk kvalitet bidrar till en langsiktig positiv
samhallsutveckling.

Projektmal for delstrackan

Som ett led i genomforande av skede jairnviagsplan val av
lokaliseringsalternativ genom Linkopings tatort har Trafikverket

och Linkopings kommun formulerat en gemensam malbild.

Den gemensamma mélbilden syftar till att konkretisera projektmélen
for Ostlanken till en mélbild relevant for etappen genom Linkoping.
Arbetet har skett genom motesserier for samordning och teknikutbyten,
fran hosten 2019 till varen 2021, utifran fyra &mnesomraden.

o Funktion och ekonomi
«  Milj6 och hilsa
«  Manniska och samhalle

«  Trafik och tillginglighet



Projektmal for delstrackan

Funktion och ekonomi

Lokalisering och utformning av anlaggningen ska langsiktigt vara flexibel
och kostnadseffektiv (Mal 1.1)

» Etappvis utbyggnad inom utredningsomradet ska ha goda
forutsattningar att genomféras

» Fortsatt utbyggnad efter utredningsomradet ska ha goda
forutsattningar att genomféras

Lokalisering och utformning av anlaggningen ska prioritera lag
komplexitet under planeringstiden (Mal 1.2)

» Kort planeringstid ska mojliggéras

« Paverkan pa rattigheter och verksamheter ska minimeras
» Tidskritiska verksamhetsflyttar ska undvikas

« Forsvarsarbeten ska ha lag komplexitet

Lokalisering och utformning av anlaggningen ska prioritera god
funktionalitet unde byggtiden (Mal 1.3)

« Anlaggningen ska utformas sa att byggnation kan utféras pa ett
sakert och miljévanligt satt

» Produktionsetapper ska vara genomférbara bl.a. genom att utrymme
sakerstalls och stdrning under byggtid fér befintlig trafik undviks
(jarnvag, bil, bat samt gang och cykel)

Lokalisering och utformning ska bidra till att det dvergripande restidsmalet
for Ostlanken uppnas (Mal 6.1)

» Jarnvagen ska med avseende pa stracka och hastighet utformas for
att uppna kort restid

Miljoé och hélsa
Lokalisering och utformning ska varna om manniskors halsa avseende
buller (Mal 2.1)

+ Anlaggningen ska innebara en sa liten paverkan pa boenden och
ljudkansliga verksamheter som mojligt

Lokalisering ska undvika paverkan pa och av vatten (Mal 2.2)
* Anlaggningen ska inte medfora negativ paverkan pa vattenkvalitet
och ska om mgjligt forbattra den

« Oversvamningsrisken ska beaktas sé& att skador pa anlaggningen och
omgivningen minimeras

Lokalisering ska undvika intrang i vardefulla rekreationsomraden, skapa
forutsattningar for utveckling av omradenas rekreationsvarden och 6ka
tillgangligheten till dessa omraden (Mal 2.3)

» Fysisk paverkan pa riksintresset for det rorliga friluftslivet respektive
kulturmiljé Kinda kanal ska undvikas

» Tillgangligheten till Stangans strand och strandpromenad ska inte
forsamras och om majligt forbattras

» Fysisk paverkan pa vardefulla rekreationsomraden som exempelvis
Rydsskogen, Hellgrenshagen och Karna Mosse ska undvikas

»  Tillgangligheten till vardefulla rekreationsomraden ska inte férsamras
e Ljudmiljon i de vardefulla rekreationsomradena ska inte forsamras

Lokalisering ska bevara och skapa majligheter for biologisk mangfald,
gron infrastruktur och ekosystemtjanster (Mal 2.4)

* Risk for paverkan pa vardefulla naturmiljder ska minimeras

» Forutsattningarna fér spridningssamband knutna till trédmiljoer,
vatten- och vatmarksmiljder samt grasmarksmiljoer ska inte
forsdmras jamfort med nulaget

» Paverkan pa skyddade arters fortplantnings- och viloomraden ska
undvikas

Lokalisering och utformning ska framja en effektiv hushallning av skogs-
och jordbruksmark (Mal 2.5)

* Hansyn ska tas sa att negativ paverkan pa skogs- och jordbruksmark
minimeras

Lokalisering och utformning ska varna och skapa forutsattningar for att
utveckla lokala, regionala och nationella kulturmiljovarden (Mal 3.3)

* Hansyn ska tas till kulturhistoriska landskap, miljéer, samband och
strukturer

» Sarskilt vardefulla byggnader och anlaggningar ska varnas
* Fornlamningar ska bevaras

Lokalisering och utformning ska mojliggéra minimerade klimatgasutslapp
(Mal 2.6)
* Klimatbelastning av jarnvagen ska minimeras

Lokalisering ska i driftskedet uppna en tolerabel riskniva, samtidigt som
innerstadsutveckling kan skapas nara jarnvagen (Mal 2.7)

* De betydande risk- och skyddsobjekten i staden ska beaktas

Manniska och samhalle

Lokalisering och utformning ska mojliggéra en sammanhallen

stadsutveckling (Mal 3.1)

« Utbyggnad av stadens befintliga struktur och utveckling av nya
omraden ska mojliggoras

» Avbrott i stadens kontinuerliga gatunat, bebyggelse och grén-bla
struktur ska minimeras, om mgjligt ska de kontinuerliga gatunaten
och gron-bla strukturen forbattras

Lokalisering och utformning ska framja ett socialt hallbart samhalle for
alla manniskor (Mal 3.2)

* Mentala barriarer ska motverkas

+ Isolering och rumslig segregering av befintliga och nya omraden ska
motverkas

« Paverkan pa viktiga miljder, malpunkter och strak fér barn och unga
ska undvikas

Lokalisering och utformning ska skapa forutsattningar for en god
gestaltning (Mal 3.4)

* Hansyn ska tas till stadens och landskapets karaktarsdrag, rumsliga
organisering och visuella uttryck

Lokalisering och utformning ska maéjliggdra att resecentrum blir en
integrerad del av staden (Mal 5.2)

» Stationslaget ska ge mojlighet att utforma resecentrum sa att ingen
sida upplevs som en "baksida’

» Stationslaget ska medge god orienterbarhet fér alla manniskor
» En funktionsblandad stadsutveckling vid resecentrum ska méjliggéras
* Goda offentliga miljéer i anslutning till resecentrum ska mojliggéras

Trafik och tillganglighet
Lokalisering och utformning ska framja ett hallbart lokalt transportsystem
och minimera barriareffekter pa rorelse (Mal 4.1)
+ Anlaggningen ska innebara sa fa fysiska barriarer som mgjligt och
barriareffekten i strategiska strak ska minimeras
« Biltrafik till och fran resecentrum ska minskas till forman for
Okat resande med gang, cykel och kollektivtrafik i enlighet med
kommunens mal
* God tillganglighet till resecentrum och i staden som helhet ska
prioriteras, i synnerhet for gang, cykel och kollektivtrafik

Lokalisering och utformning ska framja ett hallbart regionalt

transportsystem (Mal 4.2)

» Effektiv koppling mellan regional och lokal trafik till resecentrum ska
efterstravas

» Fa byten for resenarer i ett hela resan-perspektiv ska efterstravas

 Tillgangligheten till viktiga malpunkter ur ett regionalt perspektiv ska
inte férsamras

» Mojligheten for utveckling av nya pendeltagsstationer (langs SSB)
ska inte forhindras

Lokalisering och utformning ska mdjliggéra att resecentrum erbjuder korta
och bekvama bytestider (Mal 5.1)

« Funktionella utrymmen ska ges for statliga, regionala och kommunala
trafikfunktioner, t.ex. plattformar, bussangdéring, bussreglering,
ersattningsbussar, bil- och taxiangdring, cykel och raddningstjanst

« Multifunktionella reseorienterade servicefunktioner och befolkade
motesplatser ska maojliggdras

» Forutsattningar for att kunna utforma ett sammanhallet resecentrum,
med nara avstand mellan trafikslagens accesspunkter ska skapas

1



2.2 Landskapet och staden

Linkoping #r lokaliserat mitt pa den relativt flacka Ostgétaslitten.
Slattlandskapet méter LinkOping fran norr, nordvést och nordost, vilket
gor att det flacka landskapet ar pétagligt i de norra delarna av staden. En
forkastningsbrant 16per genom Linkdping fran sydost till nordvast och
paverkar stadens topografi pa ett tydligt sitt. Stadskarnan ligger pa en
ho6jdrygg med domkyrkan beldgen pa en av stadens hogre delar. Detta gor
att stadens siluett ar visuellt pataglig framfor allt frin den flacka slatten i
norr. Stdngan, Tinnerbéacken och Smedstadsbicken foljer de ldgre delarna
av forkastningen och mot dessa lutar 6vriga staden. Stdngén stréacker sig
genom centrala Linkoping i nordsydlig riktning mot sjon Roxen i norr.

LinkOping ar en av Sveriges dldsta stdder och den langa kontinuiteten
visas tydligt i innerstadens bebyggelse. Stadens langa historia speglas

i innerstadens byggnader och gator, rika pa variation och uttryck. I
stadskérnan och det omrade som har utpekats som riksintresse for
kulturmiljévarden finns den storsta variationen av byggnader fran olika
tidsperioder.

Stora delar av utredningsomréadet utanfor Linkopings stad utgors av
slattbygder, vilka karaktariseras av uppodlad slatt med mindre inslag av
skog. Slattbygderna omfamnar Linkoping fran 6st, nord och vast medan
det soderut sker en 6vergédng till ett mer smékuperat landskap med
omvixlande 6ppna &krar, skogsklddda och betade moranholmar samt
barr- och addellovskogar.

I landskapet finns en stor andel fornlamningsmiljoer med tillh6rande
element och strukturer som visar att omradet har varit bebott sedan
forntiden. Flera av dessa ar vil synliga i landskapet och utgor viktiga
lankar till aldre tiders bruk och leverne. Markanviandningen bestar
idag till stor del av jordbruk. Dar marken inte gar att odla forekommer
skogsbruk, oftast i mindre skala.

Landskapsbild och stadsbild

En fordjupad landskapsanalys har tagits fram for utredningsomradet, dar
landskapet och staden beskrivs och analyseras utifrén totalt tolv olika
aspekter. Atta av aspekterna behandlade landskapets bevarande- och
skyddsvarden; vattenmiljo, areella niringar, befolkning och boendemiljo,
rekreation och friluftsliv, barn och unga, kulturmiljo, naturmiljo samt
landskaps- och stadsbild.

Beskrivningen av omradets landskapsbild och stadsbild sammanfattar
den visuella upplevelsen och tolkningen av landskapet och staden. Denna
utgar bade fran naturgivna och av manniskan skapade forutsiattningar
och &r ofta en syntes av bada. Den bygger bland annat pé en tolkning av
terrangformer och vegetation i landskapet, pa stadens uppbyggnad av
hus, gatunit och parker samt av landskaps- och stadsrummens skala och
riktningar.

Utredningsomradet delas in i landskapstyper, som beskriver de olika
delarnas uppbyggnad utifran topografi, skala och markanviandning.
Landskapstyperna som identifierats inom omradet framgar av listan intill
och figur 2.1. P4 figuren redovisas dven siktlinjer, rumsligt avgransade
landskapsrum och landmarken pa en 6vergripande niva i landskapet.

* Kaga kyrka
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i: : Utredningsomrade

Oppet flackt slattlandskap

Boljande slattlandskap Industripaverkat slattlandskap

Smabrutet béljande slattlandskap Tatortsnara slattlandskap *
Uppbrutet béljande slattlandskap Tatort
- Mosaiklandskap

Figur 2.1 Karta med landskapstyper, landskapsrum, siktlinjer och landmérken.

«  Oppet flackt slittlandskap - ett Sppet och flackt landskap med ldnga
siktlinjer och stora sammanhéngande landskapsrum.

«  Bodljande sldttlandskap - ett 6ppet till halvoppet boljande landskap
med lénga siktlinjer samt landskapsrum som avgransas av mindre
skogspartier.

»  Smabrutet boljande sldttlandskap - ett halvoppet landskap med
siktlinjer och mindre landskapskapsrum som ar tydligt avgransade av
skogsomraden.

o Uppbrutet boljande slidttlandskap - ett halvoppet landskap med
siktlinjer och langstriackta landskapskapsrum som ar tydligt
avgriansade av skogsomraden.

»  Mosaiklandskap - ett dalgdngslandskap med varierad topografi och
vegetation som bidrar till smé- till mellanskaliga 6ppna ytor med
begriansade siktstrak.

- Skogsdominerat flackt slattlandskap \ Siktlinjer
\—\ Landskapsrum A

Landmaérken

© Lantméteriet

o Skogsdominerat flackt slattlandskap - ett sammanhingande
skogsomrade med begrinsade siktstrak och utblickar utan stor
topografisk variation.

« Industripaverkat slittlandskap - ett flackt landskap med exploatering
av verksamheter och infrastruktur.

»  Tétortsnira slattlandskap - ett flackt till boljande landskap med
tatortsgronska, infrastruktur och exploatering av verksamheter.

o  Tatort - ett stadslandskap med bostiader, verksamheter och
infrastruktur. Omradet uppvisar variation i topografi, rumslighet och
skala.

Landskapstyperna delas i sin tur in i karaktdrsomraden, som beskrivs
utifran sin specifika uppbyggnad pé en geografisk plats. I den férdjupande
landskapsanalysen identifierades totalt 32 karaktdrsomraden for
landskapsbild och stadsbild, se figur 2.2 pa nésta sida.
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-

Oppen jordbruksmark
Halvéppen mark

- Lévskog

Skog, barr- och blandskog

Karaktarsomraden
1 Oppet flackt slattlandskap norr och éster om Linképing

2 Oppet béljande slattlandskap vid Sjégestad - Malmslatt
3 Uppbrutet béljande slattlandskap vid Gunnorp - Skeda
4 Mosaiklandskap séder om Linképing

5 Smabrutet béljande slattiandskap vid Alvestad - Hallstra
6 Industripaverkat slattlandskap vid Kallerstad - Mortlosa

7 Stangan/Kinda kanal

8 Linkopings flygplats med industriomrade

9 Bdljande slattlandskap mellan Skaggetorp och Malmslatt
10 Téatortsnara landskap i vastra Linképing

11 Skogsomrade vid Malmslatt - Krange

12 Karna mosse

13 Rydskogen och Vallaskogen

14 Malmens flygplats

15 Vikingstad

16 Innerstaden och Vasastaden
17 Gottfridsberg

18 Stangebro

19 Valla

20 Ekkallan och Garnisonen

21 Hejdegarden och Ramshall
22 Tannefors

23 Tornby

24 Skaggetorp

25 Ryd

26 Mjardevi och golfbanan

27 Lambohov och Djurgarden

28 Berga och Vimanshall
29 Johannelund och Hackefors

30 Malmslatt

31 Tallboda och Torvinge

32 Sjogestad
0 1 2 3
[ m— e—— )]
@ Lantmateriet

Figur 2.2. Karta med karaktdrsomréden f6r stadsbild och landskapsbild.
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Karaktarsomradena virderas i den fordjupade landskapsanalysen utifran
dess kianslighet for forandring, frin hog kanslighet - klass 3 till 1ag
kanslighet - klass 1. Se virderingen av landskapsbild och stadsbild enligt
figur 2.3.

Den fordjupade landskapsanalysen mynnar i en sammanvagd
bedomning av landskapets bevarande- och skyddsvirden utifran
aspekterna vattenmiljo, areella niringar, befolkning och boendemiljo,
rekreation och friluftsliv, barn och unga, kulturmilj6, naturmiljé samt
landskaps- och stadsbild. Inom utredningsomradet kan pa detta sétt
omraden med flera hoga virden och kinsliga strukturer identifieras, s
kallade viardekoncentrationer. Dessa bedoms vara karaktiarsskapande
och sirpraglande for landskapet och kraver sirskild hansyn vid
eventuellt intrang eller paverkan av den planerade nya stambanan.
Virdekoncentrationerna framgar av figur 2.4.

Eftersom hoga upplevelseviarden utifran landskapsbild och stadsbild
ofta hanger ihop med hoga viarden utifrén exempelvis kulturmiljo,
naturmiljo, rekreation och friluftsliv sammanfaller de omraden som
varderats hogt utifran landskapbild och stadsbild i stora drag med
viardekoncentrationerna.

Klass 1 N

[0 Kiass2
I Kiass 3

Figur 2.3 Vérderingskarta landskapsbild och stadsbild.

., Fligad ] .
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LT;! Utredning: 3 ardel i Ledingelunda, Lagerlunda, Kapellan
m Linképings innerstad [B] Halvappet mosaiklandskap vid Slaka - Lambohov N
[B] Stangan/Kinda Kanal [T Béljande siatiandskap vid Gunntorp - Skeda
[C] Mosaiklandskapet | séder A
D] smabrutet slattlandskap vid Alvestad - Hallsira
[E] it och omradet ster Malmsiatt ot 2z 3 4 5
E Karna mossa € Lantmateriel

Figur 2.4. Karta med vérdekoncentrationer utifran férdjupad landskapsanalys.



Centrala Linkoping

Visuella samband

Staden har analyserats utifran Kevin Lynchs metod “The Image of

the City” som utgar ifrén en intuitiv, visuell uppfattning av staden.
Metoden studerar och beskriver hur stadens form har betydelse for hur
manniskor anviander stadsrummet. I analysen av Linkoping har foljande
komponenter studerats:

«  Landmarken - punktelement som anvénds for att identifiera en
plats eller stadsdel. Nagra av stadens viktigaste landmaérken ar
Domkyrkan, S:t Larskyrkan, Kraftvarmeverkets skorstenar, Tornet
och Fotbollsarenan.

«  Landskapsrum och Vattenrum - ett visuellt ssmmanhallet
gronomrade, eller vattenomrade, med enhetlig karaktir som har
tydliga granser, likt viaggar, mot sin omgivning. Stdngans vattenrum
och dess angransande landskapsrum har betydande varden for
naturmiljo, kulturmiljo och rekreation, dessa ar stadens viktigaste
vattenrum och landskapsrum.

»  Siktlinjer - en ldngre, sammanhallen utblick mot en viss riktning eller
punkt. Stadens rutnitsstruktur med raka gator medger manga, langa
siktlinjer. Over och inom Stingarummet finns dven manga viktiga
siktlinjer.

e Noder — strategiska samlingsplatser och knutpunkter dar strak
och manniskor mots, tex torg och korsningar. Stora torget och
Tradgardstorget ar strategiska samlingsplatser och knutpunkter i
staden.

o Strak - linjara element som anvénds for forbindelser och strukturerar
stadsbilden. Strék ror sig genom omraden samt mot landmérken
och noder. I analysen har endast huvudstraken studerats, det vill
sdga de viktigaste straken. Storgatan och Sankt Larsgatan ar de tva
huvudstraken som kopplar 6st med vist respektive norr med soder.

»  Barridrer - linjira element i staden som hindrar eller begransar
forflyttning. Jarnvagen och stadens inre ringled ar patagliga hinder
for manniskors rorelse i staden.

Dessa komponenter har studerats och markerats ut i tva kartor. Den ena
karta har fokus pa de patagligt visuella elementen sa som landmérken,
vattenrum, landskapsrum samt siktlinjer, se figur 2.5. Strak, noder och
barridrer aterfinns i kartan med fokus pa de rorliga delarna i staden, se
figur 2.6.

Flera av dessa komponenter kan komma att paverkas av Ostlankens
anldaggning, dels genom direkt paverkan i form av rivning eller
fragmentering, men ocksa indirekt dar deras synlighet, betydelse eller
anvandning blir paverkad.

=ee== Jarmnvag Rumsliga element ] N

‘fagnat B Landmarke Litet |
Sjé, vattendrag @ Landmérke Stort A |
| Stads- och tétortsbebyggelse B vattenrum
T} Landskapsrum u 0w
<> Siktlinjer B anater et

Figur 2.5. Landmérken, siktlinjer och landskapsrum.
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""" Jarnvag Element som paverkar rérelsen i staden
Vagnat * Resecentrum

Sjé, vattendrag ® Noder
Stads- och tatortsbebyggelse — Huyvudstrak

- n ) s
wen  Barridrer [ =
E L anlirdale el

Figur 2.6. Strak, noder och barriérer.
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Rumsliga samband

Staden byggs upp av ett natverk av gator och gangvigar, de strak

som méanniskor ror sig langs med. Hur nitverket ser ut paverkar hur
manniskor ror sig i staden och hur de upplever staden. Vissa gator och
stadsrum upplevs som niarmare varandra och vissa upplevs som avligsna,
beroende pa dess plats i natverket.

Nirhetsanalyser som dr baserade pa Space Syntax teorin ar ett verktyg
som visar vilka platser i staden som &ar mest lattillgingliga och darmed
mest vilintegrerade idag. Analysen visar hur latt det ar att na stadens
platser for framforallt fotgangare (1as mer om analystekniken i PM
Tillganglighet). P4 kartan blir det tydligt att hela innerstaden dr mycket
lattillganglig dar framfor allt Vasavigen, Storgatan, Drottninggatan samt
Sankt Larsgatan stickar ut som centrala platser. Att placera de framtida
stationsentréerna nira dessa centrala platser skulle gynna stationens
tillganglighet.

Nirhetsanalysen ar en viktig del i arbetet med att bedoma olika
lokaliseringars maluppfyllelse och dterkommer bland annat i
gestaltningsprogrammet.

Narhetsanalys radie
1200 m - Befintligt

—— Hég nérhet

—— LAg néarhet
@ Befintlig station
Figur 2.7. Nérhetsanalys.
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2.3 Gestaltningsperspektiv

Hur en ny stambana kommer att uppfattas kan beskrivas utifran tva
gestaltningsperspektiv beroende pa var man befinner sig, som en
betraktare i landskapet eller som resenar pa taget.

Betraktarperspektiv

Betraktarperspektivet handlar om hur man upplever
jarnvagsanlaggningen utifrin, frin det omgivande landskapet.
Betraktarna utgors av alla som ror sig i landskapet, bland annat
niarboende, de som arbetar i omradet och de som firdas pa vagar och
befintliga jarnvagar. For dessa utgors jarnvagsanldggningen av spar,
luftledningar, stolpar och de trafikerande tagen, men ocksé av banvallar,
skarningar, bullerskydd, stiangsel och broar. Jirnvigen utgor ett tilligg
ilandskapet och innebar en storre eller mindre barriar, bade fysiskt och
visuellt.

Ett centralt mél for gestaltningsarbetet handlar om att varna och bevara
landskapets ldsbarhet och sarprigel. I utformningen av Ostlanken
handlar detta om hur jarnvagen upplevs pé hall, hur den paverkar
landskapet den &r placerad i och hur den paverkar méanniskors upplevelse
och historiska forstielse av landskapet.

Resenarsperspektiv

Resenirsperspektivet handlar om hur de som fardas langs med Ostldnken
upplever omgivningen. Resenidren bor ges en mojlighet att uppleva en
helhet och ett sammanhang i resandet. Varierade utblickar ger resenédren
mojlighet att orientera sig geografiskt under resan, vilket ger 6kad kénsla
av trygghet. Det ger dven resan variation och innehall. Banans ldge i plan
och profil paverkar majligheten till orienterbarhet. Ett av projektmélen
for Ostlanken ar att dess gestaltning ska bidra till att jirnviagen uppfattas
som ett attraktivt och hallbart transportmedel, vilket upplevelser av det
omgivande landskapet kan bidra till.

Tagen pé Ostldnken ror sig med hog hastighet, uppemot 250 km/h
(nastan 70 meter per sekund), vilket begransar majligheten att erbjuda
resendrerna utblickar. For att fa behallning av utblickar bor de i dessa
hastigheter vara i synfaltet under minst tva sekunder. Det innebér att
framforallt bankar och broar genom 6ppna landskapsrum som ar 6ver
140 langdmeter ska beaktas ur detta perspektiv. Resenidrernas majlighet
att uppleva det omgivande landskapet bor ocksa tas i beaktan vid
utformningen och placeringen av exempelvis bullerskydd och sténgsel.

2.4 Tekniska forutsattningar

Den nya stambanan innebar stora ingrepp och varaktiga forandringar

av landskap och stad. Att anpassa jarnvigen vil till landskapet ar ett
kravande arbete, dir 16sningar for landskapsanpassning behover studeras
integrerat banans geometriska begriansningar. Sma forandringar av
jarnviagens placering kan medfora stora forandringar for dess paverkan

i form av till exempel broar, bankar, trag, stodmurar, bullerskiarmar och
skirningar.

Anliggningen omfattar ett dubbelspar som ansluter till Ostldnkens etapp
inordost och en ny station i Link6ping. Kring stationen ska utrymme
finnas for ett resecentrum med service, handel och lokaltrafik. Darutover
innefattas dven ett sidosystem bestdende av uppstillningsspar for
omloppsnéra tjanster och en underhallsbas.

Ostldnken dimensioneras for en hogsta hastighet pa 250 km/h mellan
Jarna och Linkoping. Pa delen genom Linkoping har sparen studerats

for att klara 160 km/h, men ldagre hastigheter kan bli aktuella for att

klara vissa passager. Vidare visterut bor den nya stambanan kunna
hantera hastigheter pa 320 km/h. Hastighetskraven bestimmer hur stora
kurvorna kan vara och darmed mdjligheten till flexibilitet nar det géller
anpassning till omgivningen. Den minsta radien som den nya stambanan
kan ha for en hastighet pa 320 km/h ar fem kilometer. Befintliga jairnvig
ska ha minst samma hastighet som idag.

Maximala lutning ar 25 %o pa Ostlinken men denna lutning giller max 10
km i strack. Som jamforelse ar kravet for godstdg 10 %o, vilket ar kravet
pa Sodra stambanan. Det gor att anldggningen stiller hoga geometriska
krav som paverkar linjeféring och profil.

Stationsomradet for en gemensam station for Ostlanken och S6dra
Stambanan, inklusive spar och plattformar, uppskattas till ett bredd pa
cirka 100 m. En station for endast Ostldnken blir ungefar halften sa bred.
Langden pa stationen inklusive vaxlar uppskattas till cirka 1600 -2000 m.

Bredden som jarnvagen tar i ansprak hanger ihop med antalet spar och
hur hoga bankar eller skdarningar som kravs. For Ostlanken kravs tva spar,
dar Ostlanken och Sodra stambanan gar parallellt kravs totalt fyra spar.
Vid sidosystem kriavs ytterligare tva spar, det vill sdga totalt sex spér.

Ungefarliga matt i uppstillning nedan utgor marken mellan stangsel, dar
alltsa bankar och skdrningar inte ingér.

Ostlankten, dubbelspar cirka 15 m
Ostlanken + Sodra stambanan, fyra spar cirka 30 m
Ostlanken + Sodra stambanan + sidosytem, sex spar cirka 4gom

For Ostlanken finns krav pé en tradfri zon 25 m frdn ndrmaste sparmitt
dir hogre vegetation och trad inte far forekomma av sidkerhetsskal.

Under byggskedet kommer ett mycket bredare omrade dn
jarnvagsanlaggningens ytavstyck att kunna paverkas - dels ett
entreprenadomrade och dels ett omréde for omldggningar av vagar samt
provisorier for bade vag och jarnvag.

0

__ STANGSEL/
"BARRIAR _
25m )

b
. e

SERVICEVAG

5 10 15 (m)

Figur 2.8. Principsektion med 2,5 m staketet, kontaktledningsstolpar, servicevag ldngs med banan och tradfri zon. Utblickar fran taget i streckad linje.
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3 Overgripande gestaltningsavsikter

Gestaltningsarbetet under lokaliseringsskedet handlar om att studera
alternativa lagen for jarnviagsanlaggningen, hur den ska se ut och verka
ilandskapet och staden. Arbetet utgar ifran att ta tillvara den potential
som finns, till exempel for stadsutveckling kring resecentrum, och att ta
tillvara de befintliga viarden och kinsliga omraden som finns i landskapet
och staden. Tyngdpunkten ligger pa att beskriva de alternativskiljande
frdgorna, sa att val att korridor kan goras.

Gestaltningsavsikterna tar avstamp i de gemensamt formulerade
projektmalen for delstrackan och lyfter fram de aspekter och fragor

som behover hanteras utifran landskapets och stadens kéanslighet och
potential. Gestaltningsavsikterna ska ge en inriktning for att uppfylla de
projektmal som handlar om stadsutveckling, landskapsanpassning och
resecentrums funktion och utformning. I begreppet landskapsanpassning
ingar forutom de visuella och upplevelsemaissiga aspekterna aven
anpassning till ssmband och funktioner i landskapet. Darfor beror
gestaltningsavsikterna pa en 6vergripande niva dven projektmalen som
ror rekreation, ekologiska samband, kulturmiljo och jordbruk.

Nir det giller titbebyggda omraden har de framtagna delmalen for
stadsutveckling och resecentrum med sma justeringar omformulerats
till gestaltningsavsikter. Gillande delmalen for landskapsanpassning och
goda offentliga milj6er har dessa brutits ner i mer specificerade avsikter

for att fainga in de aspekter som behover studeras och hanteras i projektet.

3.1 Jarnvagen i landskapet

Jarnvagsanldggningen ska vara vil inpassad i landskapet. Anldaggningen
ska samspela med det landskap den ar placerad i och utformas

med omsorg for dess karaktir, funktion och viarden. Det innebar att
landskapets sirpragel, sdsom det formats av naturen och méanniskan,
ska kunna forstas och upplevas. Barande element i landskapet, samt
topografiska och rumsbildande huvudriktningar, ska varnas och

om mojligt utvecklas. Definitionen av landskap innefattar har saval
stadslandskap som landskapet utanfor tatorterna.

De tekniska kraven kring bland annat lutningar och kurvradier innebar
att jarnvagen inom delar av utredningsomradet behover gé pa bank och i
skarning. Vid arbetet med jarnvigens placering i plan och profil behéver
en avvagning ske, dar savil utbredning av slanter, ianspraktagande

av befintliga naturmiljo- och kulturmiljévarden samt upplevelsen och
forstielsen av landskapet som helhet beaktas.

Jarnvagens lage i plan

En grundprincip for att nd en god anpassning till landskapet ar att virna
och bevara vardefulla natur- och kulturmiljéviarden. Med tillrackliga
avstand till vardefulla omraden och objekt kan dven péverkan frén buller
minimeras.

For att undvika fragmentering av landskapet och tillkomsten av nya
barridrer bor jirnvigen om mgjligt samlokaliseras med befintlig
infrastruktur. Fragmentering av sammanhallna landskapsrum undviks

ocksd genom lokalisering i gransen mellan tva landskapsrum, ej rakt
igenom ett.

Dar jarnvagen ligger nira 6vergangen fran en markanvindning till en
annan alternativt nira en annan typ av infrastruktur uppstar ofta en
mellanzon. Mellanzoner kan exempelvis uppstd da jirnviagen passerar
nira gransen mellan jordbruksmark och skogsmark, men ar vanligast da
jarnvag pa jordbruksmark passerar nira bebyggelse eller en befintlig vig.
En restyta som uppstér kan bli sa smal att den inte langre kan brukas och
riskerar att ldmnas &t sitt 6de. Trots sdrskilda skotselinsatser far ytorna
ofta med tiden ett utseende som inte rimmar med omkringliggande mark.
Genom en genomtankt gestaltning kan sddana mellanzoner undvikas.

Jarnvagens lage i profil

Jarnvagens lage i profil har stor betydelse for hur jairnviagsanldaggningen
upplevs och hur landskapet paverkas. Profillaget paverkar dven bland
annat hur rorelsestrék fordndras och hur stor bullerpaverkan som
jarnvagen medfor. En genomtankt placering i profil kan ge mojlighet till
bibehéllen visuell kontakt med omgivningen, minskad fysisk paverkan,
minskad bullerpaverkan samt forhgjd reseupplevelse och orienterbarhet
for resenérerna.

Stora hojdskillnader dir jarnvégen ligger pa bank ger storre visuell
barridrverkan och leder till en hogre fragmentering av landskapet. Djupa
skiarningar riskerar att ge en negativ resenirsupplevelse genom minskad
orienterbarhet och mindre dagsljusinslapp. Som regel bor jarnviagen
darfor folja den befintliga terrangen sa langt det ar majligt.

Jarnvag i skdrning genom landskapet kan gora att anldggningen delvis
kan doljas och pa sd sitt fraimja viktiga siktlinjer, men sddana situationer
behover studeras mer noggrant for att forsta hur den visuella upplevelsen
paverkas. Stangslet placeras i sddana fall som regel pa sliantkronet och
blir fullt synligt i landskapet, medan kontaktledningsstolparna blir delvis
synliga. Det hela kan forvirra forstaelsen av landskapet om man inte ser
jarnvagen.

Anslutning till omgivningen

Gestaltningen av anslutningen till det omgivande landskapet har stor
betydelse for hur stor fragmenteringen och den upplevda barridrverkan
ilandskapet blir. Granszonen dir jarnviag och omgivande landskap mots
ska utformas sé att jirnviagsanlaggningen i stérsta maojliga man integreras
ilandskapet. I det har arbetet ingar bland annat utformning av sldnter
och bullerskydd men ocks& minimering av det visuella intranget och
fraimjande av utblickar fran taget.

Broar, tunnlar

Broar och tunnlar ska placeras for att s 1angt som mgjligt ansluta

till landskapets naturliga former och dven skalméssigt passa in sa

att jarnviagsanldggningen inte rader over, bryter av eller forminskar
landskapets egna strukturer. Hansyn ska ocksa tas till viktiga strak for
friluftsliv och fauna samt spridningskorridorer.

Figur 3.1. Lokalisering i kanten av ett landskapsrum - fragmentering undviks.

Figur 3.2. Lokalisering rakt igenom ett landskapsrum - risk fér fragmentering.

Figur 3.3. Jarnvag i skarning. Siktlinjer i landskapet kan bevaras, utblickar fran
tag begrénsas.

Figur 3.4. Jérnvag pa bank. Mdjlighet till utblickar fran tag, siktlinjer i landskapet
begrénsas.



Overgripande gestaltningsavsikter

Jarnvagsanlaggningen ska anpassas och utformas med hansyn till
stadens och landskapets karaktarsdrag och funktionella samband.

Fragmentering av sammanhalina landskapsrum och stadsrum ska
undvikas och uppkomsten av mellanzoner ska motverkas.

Vardefulla natur- och kulturmiljovarden ska varnas och bevaras.
Vardefulla rekreationsvarden ska varnas och bevaras.

Fysiska kopplingar sasom vagar, rekreationsstrak och viltstrak
ska varnas och bevaras. Nya planskilda korsningspunkter ska

lokaliseras och utformas sa att en god gestaltad helhet erhalls.

Vid platser som ar synliga av manga manniskor och/eller i
kansliga miljoer ska ambitionsnivan for gestaltningen vara hog for
att minimera den visuella paverkan pa landskapet.

Skydds- och bulleratgarder ska lokaliseras och utformas sa att en
god gestaltad helhet erhalls.

Figur 3.5. Avsikter fér landskapet inom hela utredningsomréadet.

Jarnvagen i staden och tatbebyggda omraden

En jarnvig genom staden innebar ofta en barridr om den inte gér i tunnel.
Effekten ar beroende av den sé kallade passerbarheten men ocksa av det
passerbehov som finns - det vill sdga hur ménga som vill korsa den, samt
passageformégan - aldersfordelning och andra egenskaper hos dem som
vill korsa. Detta kan losas genom planskilda korsningar i ratt lagen, antal
och med en attraktiv utformning. Planskilda korsningar 6ver en sé pass
bred anlidggning som Ostlanken som ar samforlagd med Sodra stambanan
kommer med storsta sannolikhet att generera breda tunnlar alternativt
ldnga broar. Att utforma dessa pi ett satt som gor att de upplevs trygga ar
en viktig uppgift i projektet.

Jarnvagens strukturella barridrverkan i staden ska minimeras sé langt
det ar mojligt, bade vad giller befintlig stadsstruktur och den planerade,
framtida stadsstrukturen. En lokalisering i samma lage dir jarnviagen
ligger idag kan ha fordelar i och med att befintlig stadsstruktur redan

ar uppbyggd i relation till en barridr. Nar det géller framtida planer har
Linkopings kommun utbyggnadsplaner i Steninge, Stangebro/Kallerstad
och Malmslatt.

Jarnvigens barridarverkan avseende méanniskors rorelsemonster i staden
ska ocksa minimeras. Barridren ar sarskilt pataglig for gdende och
cyklister som ska ta sig 6ver spéren eller under spéren, lutningarna pa
passagerna bidrar till barriarverkan. Viktiga platser, mélpunkter och
strék for barn och unga ska virnas och bevaras.

En barridr kan vara bade fysisk och mental. Ofta &dr det en fysisk barriar
som bidrar till en dnnu stérre mental barriér, till exempel en bred bro
eller tunnel mellan olika stadsdelar. Kopplingen under eller 6ver den
fysiska barridren upplevs som otrygg och da blir den mentala barridren
storre dn vad den egentliga fysiska barridren ar. Vidare kan stadsdelars
utformning vara pa ett sddant sétt att mentala barridrer forstarks, till
exempel den modernistiska stadsplaneringen med bostadsenklaver som
vander sig indt och inte kopplar vil till 6vrig stadsstruktur. I Linkoping ar
Skaggetorp ett sddant isolerat omrade dar en utdkad fysisk barriar kan fa
en valdigt stor paverkan pa den mentala barridren.

Figur 3.6. Samlad stadsutveckling.

Gestaltningsarbetet for att undvika barridrverkan och bidra till en
sammanhallen stadsutveckling innebir i praktiken en avvigning mellan
profil och placering i plan. Ett centralt ldge kan innebira en kraftig
barridrverkan om anldggningen placeras pa mark, medan ett upphdjt lage
pa bro kan innebaira att barridrverkan minskas da rorelsen i staden kan
ske obehindrat under anldggningen. En sadan bro riskerar dock att bli
bred och darmed upplevas som en barriar pa grund av otrygghet.

Placeringen i staden péaverkar bade majligheten for stationen att ansluta
pé ett bra sitt till befintlig stadsstruktur, samt mojligheten for staden att
utveckla en framtida sammanhéllande stadsutveckling som hanger ihop
med stadskarnan.

Overgripande gestaltningsavsikter

. Lokaliseringen och utformningen ska majliggéra en utbyggnad
av stadens befintliga struktur och utveckling av nya omraden i en
sammanhallen stadsutveckling.

*  Avbrott i stadens kontinuerliga gatunat, bebyggelse och grén-bla
struktur ska minimeras, om mojligt ska de kontinuerliga gatunaten
och gron-bla strukturen forbattras.

. Isolering och rumslig segregering av befintliga och nya omraden
ska motverkas.

. Mentala barriarer ska motverkas.

+  Paverkan pa viktiga miljéer, malpunkter och strak for barn och
unga ska undvikas.

. Hansyn ska tas till stadens och landskapets karaktarsdrag,
rumsliga organisering och visuella uttryck.

. Kulturhistoriskt vardefulla befintliga bebyggelsemiljéer och
stadsrum ska bibehallas. Stadens utveckling over tid ska fortsatt
vara lasbar.

Figur 3.7. Avsikter fér staden och tédtbebyggda omraden inom utredningsomréadet.
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3.2 Stationen i staden

Ett 6vergripande transportpolitiskt mél &r att gora landet mer tillgangligt.
Tillgdnglighetsbegreppet omfattar aspekter som geografisk placering,
trafikering och olika resenirers behov och krav. Jarnvagen ar en viktig
del i det kollektivtrafiknit som skapar okad tillginglighet genom att knyta
ihop regioner. Stationen ar jirnvagens bytespunkt och darmed viktig for
att ndtverket mellan regioner ska fungera.

Jarnvagen och stationen ska pa ett enkelt och funktionellt satt samverka
med sin omgivning. Anldggningen ska vara nabar och inte bilda
barridrer och hinder i ndrmiljon. En bra stationslokalisering med tydliga
kopplingar medfor en 6kad upplevd nirhet.

Stationens placering i staden far en avgorande betydelse for utformning
och gestaltning av resecentrum. Beroende pa dess lige i staden; centralt,
semicentralt, perifert eller externt, finns olika forutsiattningar att uppna
projektmalen. Specifika gestaltningsavsikter beskrivs darfor under
respektive placeringsprincip.

En god stationsmiljo bidrar till ett 6kat kollektivresande. Om stationens
omgivning varken ar attraktiv, funktionell eller om den ligger for 1&ngt
bort motverkas malet. Det ar darfor viktigt att dess placering och
utformning bidrar till en god stationsnéara utveckling.

Stationens lage och centralitet i staden paverkar hur manga manniskor
som ror sig kring denna. Kring stationen och mot dess entréer ska
befolkade, trygga och attraktiva offentliga rum kunna anldggas. Ett
offentligt rum, ett torg eller en park upplevs som tryggt om det befolkas
over olika tider pa dygnet. En funktionsblandad stadsutveckling, dar
bostader samsas med handel, servicefunktioner och arbetsplatser
genererar ett sidant stadsliv 6ver dygnets alla timmar. Ett resecentrum
som 4r integrerat i stadsviaven, omgardat av motesplatser, urban struktur
och i en blandning av olika funktioner, sdsom service, handel, bostader
och arbetsplatser ger forutsattningar for befolkade och trygga miljoer.
Ett resecentrum i ett centralt 14ge med god orienterbarhet ger goda
forutsattningar for att tdgen far manga resenérer. ‘
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Stationen ir en viktig plats i staden, da den attraherar nya etableringar brpmieen
och fungerar som en motor i stadsutvecklingen. I modern planering

och stadsutveckling ingér att ta tillvara stationens fulla potential som

malpunkt - en destination i sig - och inte bara for resan. Det medverkar
till att starka den tata stadsutvecklingen och motverka en utglesning som
skapar storre bilberoende.
Stationens geografiska placering beroende pa val av korridor .
. . o e s .. wels s 1o ° ®
Lokaliseringsalternativen genom Linkdpings tatort majliggor bade
centrala, perifera, externa och semicentrala lagen beroende pé vilken
korridor som viljs.
Olika lokaliseringsalternativ har olika forutsiattningar for att
uppfylla uppsatta mél for stationen och for att na de 6vergripande

gestaltningsavsikterna. Att uppfylla malbilden kan innebira olika
I6sningar i de olika lokaliseringssalternativen. . contal ‘SQmiceml brifer .Extem

station station station station

Figur 3.8. Studerade stationslégen i korridorerna.

Figur 3.9. Principer fér stationslagen.



Integration i staden

Resecentrumet ska medge god orienterbarhet for alla ménniskor och vara
val integrerat i stadsstrukturen och mot nuvarande stadskarnan.
Lokaliseringen ska ha en tydlig relation till stadens strukturerade och
visuella element och vara kopplat till stadens strak, noder, omraden,
landmarken och barriarer. Accesspunkter och entréldgen ska ordnas sa
att resecentrumet blir vil kopplat till de mest integrerade straken i staden.
Stationens funktionella samband ska skapa forbindelser mellan alla sidor
av jarnvagen och stationens alla funktioner ska kunna nas med ingéngar
fran alla sidor sa att en funktionsblandad stadsmiljo i dess direkta narhet
kan uppsta.

Overgripande gestaltningsavsikter

. Lokalisering och utformning ska mojliggora att resecentrum blir en
integrerad del av staden.

+  Stationslaget ska ge mdjlighet att utforma resecentrum sa att
ingen sida upplevs som en baksida.

+  Stationslaget ska medge god orienterbarhet for alla manniskor.
. En funktionsblandad stadsutveckling vid resecentrum ska

mojliggdras.

-
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. Goda offentliga miljder i nara anslutning till resecentrum ska
mojliggdras.

. Lokalisering och utformning ska framja ett hallbart lokalt
transportsystem och minmiera barriareffekter pa rorelse.

*  Anlaggningen ska innebara sa fa fysiska barriarer som mgjligt och
barriareffekten i fysiska strak ska minimeras.

» Jarnvagen ska vara valintegrerat i stadsstrukturen och mot 0

nuvarande stadskarnan. Figur 3.10. Exempel pa station som &r vél integrerad i staden. Uppsala Central. Foto: Géran Ekeberg

Figur 3.11. Goda och trygga offentliga milj6er invid resecentrum. Figur 3.12. Funktionsblandad stadsutveckling. Figur 3.13. Mentala och fysiska barridrer motverkas.
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Station i centralt lage

Centralt beldgna stationer kan knyta an till viktiga strak och bli

en integrerad del i staden. Underlaget till ett storre utbud av
serviceytor finns genom att fler manniskor ror sig i omradet dar
stationen dr méalpunkt. Forutsattningarna finns att bli en naturlig

plats for mutlifunktionella méten. Kopplingar till andra trafikslag,
angoringsmajligheter och ett allmént behov av ytor kring stationen
behover tillskapas, men kan i ett mycket centralt ldge vara begransade.
En centralt placerad station har potential att bli ett resecentrum, dér ett
stationshus kan innehaélla flera funktioner och stationen kan anvindas till
att overbrygga naturliga barriarer och lanka samman staden.

Denna typ av station kan forekomma i korridorerna Steninge och
Stangebro samt i Tunnel Norra och Tunnel Sédra.

Gestaltningsavsikter for principen station i centralt lage
+  Stationen ska vara funktionsmassigt integrerad i stadens fléden.

. Malet att utforma stationen med flera entrésidor, utan baksida blir
extra prioriterat i ett centralt [&ge.

+  Stationen ska bidra till att aktivera staden i narheten av jarnvagen.

+  Attraktiva offentliga stadsrum i anslutning till stationen ska
tillskapas for kollektivtrafik, angdring och sociala méten.

*  Planskilda korsningspunkter ska utformas sa att en god gestaltad
helhet erhalls och for stora hojdskillnader undviks.

. Uppkomsten av mentala och fysiska barriarer och otrygga miljéer
ska motverkas.

*  Ambitionsnivan for gestaltningen ska vara hdg.

»  Skydds- och bulleratgarder ska lokaliseras och utformas sa att en
god gestaltad helhet erhalls.

I
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Figur 3.14. Exempel pa station i centralt ldge: Gavle Centralstation.
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Station i semicentralt ldge

Stationsplaceringar som inte direkt kopplar till stadens viktiga strak,
men placeras i ett ssmmanhang av andra mélpunkter och stadsdelar kan
betecknas som semicentrala. Mgjligheterna till befolkade métesplatser
och potentialen att bli en integrerad station i staden ar lagre dn i ett
centralt ldge. Vid placering ndra evenemangsomraden kan forekomsten
av storre strommar av andra manniskor som besoker evenemang i
narheten vara hog och darfor finns underlag for storre serviceytor.
Gestaltningsfokus maste har ligga pa att erbjuda goda funktionella ytor
och korta bytestider med god orienterbarhet och att utrymmen inte
upplevs som tomma under tider med mindre rérelser i omradet.

Denna typ av station kan forekomma i korridor Stangebro.

Gestaltningsavsikter for principen station i semicentralt lage
+  Stationen ska utformas sa att den integreras val i stadens
karaktarsdrag och funktionella samband.

«  Stationen ska bidra till att aktivera staden i narheten av jarnvagen.

»  Attraktiva offentliga stadsrum i anslutning till stationen ska
tillskapas for kollektivtrafik, angdring och sociala méten.

*  Planskilda korsningspunkter ska utformas sa att en god gestaltad
helhet erhalls och for stora hojdskillnader undviks.

. Uppkomsten av mentala och fysiska barriarer och otrygga miljéer
ska motverkas.

*  Ambitionsnivan fér gestaltningen ska vara hog.

»  Skydds- och bulleratgarder ska lokaliseras och utformas sa att en
god gestaltad helhet erhalls.

Figur 3.15. Exempel pa station i semicentralt ldge: Umeé Ostra.

Foto: Kasper Dudzik

Station i perifert ldge

Om stationen placeras i ett perifert l4ge, dvs i utkanten av den bebyggda
staden, blir funktionen primért en bytespunkt for resenérer. Angoring
med bil, buss och taxi far en storre betydelse dn i t ex centrala lagen.
Tillganglighet till resecentrum for cyklister och fotgéngare blir viktigt att
beakta dir befintliga gdng- och cykelstrak saknas. Integrationen i staden
blir lagre vid ett langre avstand till den centrala delarna. Det perifera
laget gor att stationen far en “baksida” pa den sida som inte vetter mot
staden. Angoringsfunktioner, entréer, med mera kommer att vindas mot
staden medan pendlarparkeringar kan placeras pa "baksidan”. Ytorna
som omger stationen i ett perifert lage ar ofta tillrackligt stora och tillater
tydliga och goda angoringsmojligheter. Gestaltningsfokus maste har
ligga pa att erbjuda goda funktionella ytor och korta bytestider med god
orienterbarhet och att utrymmen inte upplevs som tomma under tider
med mindre rorelser i omréadet.

Denna typ av station kan forekomma i korridor Stangebro.

Gestaltningsavsikter for principen station i perifert lage

. Stationen ska utformas sa att funktionella samband med staden
uppstar och att orienterbarheten forstarks.

»  Attraktiva offentliga stadsrum i anslutning till stationen ska
tillskapas for kollektivtrafik, angéring och sociala méten, med
fokus pa den sida av stationen som méter staden.

. Uppkomsten av otrygga miljéer ska motverkas.

*  Ambitionsnivan for gestaltningen ska vara hég.

«  Skydds- och bulleratgarder ska lokaliseras och utformas sa att en
god gestaltad helhet erhalls.

Figur 3.16. Exempel pa station i perifert Iage: Hyllie.

Foto: Kasper Dudzik

Station i externt lage

Externa lagen for stationer blir funktionen primart en bytespunkt for
resendrer. Angoring med bil, buss och taxi far en storre betydelse dn i
till exempel centrala lagen. Tillginglighet till resecentrum for cyklister
och fotgingare blir viktigt att beakta dar befintliga gang- och cykelstrak
saknas. Cykel- och gangtrafik kan paverkas om avstandet till stadens
alla andra mélpunkter ar for stort. Integrationen i staden blir ldgre vid
ett langre avstand till den centrala delarna. Ytorna omkring stationen ar
ofta tillrackligt stora och tillater tydliga och goda angoringsmojligheter.
Gestaltningsfokus maste har ligga pa att erbjuda goda funktionella ytor
och korta bytestider med god orienterbarhet och att utrymmen inte
upplevs som tomma under tider med mindre rorelser i omradet.

Denna typ av station kan forekomma i korridor Extern.

Gestaltningsavsikter for principen station i externt lage

. Stationen ska utformas sa att funktionella samband med staden
uppstar och att orienterbarheten forstarks.

*  Attraktiva offentliga stadsrum i anslutning till stationen ska
tillskapas for kollektivtrafik, angéring och sociala méten, med
fokus pa den sida av stationen som méter staden.

*  Uppkomsten av otrygga miljéer ska motverkas.
*  Ambitionsnivan for gestaltningen ska vara hég.

«  Skydds- och bulleratgarder ska lokaliseras och utformas sa att en
god gestaltad helhet erhalls.

Figur 3.17. Exempel pa externt ldge: Falkenberg station. Foto: Kasper Dudzik
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Stationens gestaltning

Stationen ska inrymma de ytor som kravs for alla planerade
trafikfunktioner, med en effektiv disposition. Stationen ska vara en robust
bytespunkt mellan statliga, regionala och kommunala trafikfunktioner,
dvs mellan Ostlanken, Sodra Stambanan, Stangiddalsbanan samt bussar.
Angoring ska kunna ske med bil och taxi, ersattningsbussar, cykel och
raddningstjanst. Tillrackliga funktionsytor for service och offentliga rum
ska finnas. Sambanden mellan dessa ska vara goda och tydliga inom
stationen. Stationens utformning i forhallande till laget i staden ska
vara sa att motesplatserna blir befolkade och ytorna multifunktionella.
Goda forutsattningar ska tillskapas for de 6vergripande trafikflodena

till de viktigaste trafikslagen bade inomhus och utomhus, sa att
flodesstrommarna under rusningstiderna inte korsar och bromsar upp
varandra.

Hela stationsanldggningen ska genom sin uppbyggnad vara orienterbar,
framkomlig, latt att anvdnda och uppfylla de lag- och regelkrav som
finns. Stationsutformningen ska utga fran reseniren och ticka alla olika
resendrers behov. Stationen kan bidra till att 1dinka samman staden och
bebyggelsen runt omkring och bli en viktig nod i staden. Stationen ska
erbjuda korta och bekvama rese- och bytestider.

Utvecklingsmojligheter ska finnas sé att bytespunkten och stationen ska
kunna fungera dven péa lang sikt och kunna méta resenirens foranderliga
behov pa service, information och byten dven i framtiden.

Stationens hdjdlage i forhallande till marken och staden

En station i markniva med ett stationshus bredvid sparen ar en
traditionellt utformad station och blir ofta synligare och mer orienterbar.
Dagens station i Linképing ar utformad sa. Den bildar ofta en storre
barridr i staden och har funktionella svarigheter i form av 6kade krav pa
sikerhet och tillganglighet.

Jarnvagen foljer landskapets topografi och lokaliseringsalternativen

utgar huvudsakligen fran markforlagda stationer. Det férekommer ocksa
mojliga ldgen pé bank eller pa bro i narheten av Stingan pa grund av
kravet att halla segelfri hojd. Aven underjordiska anliggningar i berg eller
betongkonstruktion har undersokts.

Overgripande gestaltningsavsikter

. Funktionella utrymmen ska ges for statliga, regionala och
kommunala trafikfunktioner, t.ex. plattformar, bussangoring,
bussreglering, ersattningsbussar, bil- och taxiangéring, cykel och
raddningstjanst.

. Multifunktionella reseorienterade servicefunktioner och befolkade
motesplatser ska maojliggoras.

»  Forutsattningar for att kunna utforma ett sammanhallet
resecentrum, med nara avstand mellan trafikslagens
accesspunkter ska skapas.
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Figur 3.18. Exempel pa bytespunkt: Uppsala resecentrum.

Foto: Stellan Stephenson



Stationer pa mark eller pa bank

I markforlagda stationer eller sparanlidggningar pa bank utgor sparen en
tydlig barridr genom staden. I dessa fall ska forbindelserna under eller
over sparen tillgodoses for att kunna angora stationsomradet frén alla
sidor och 6verbrygga barridren. Viktigt ar att stadens strak, bade visuellt
och fysiskt inte upplevs som avbrutna. Entréer och stationsfunktioner
placeras i byggnader bredvid sparen, om majligt pa bada sidor.
Kopplingen till perrongerna behover ske under eller 6ver sparen.

Markforlagda spar ar utgangspunkten i referenslinjen. Ett sddant
hojdléage har studerats i korridorerna Steninge, Externt och Stangebro.

Gestaltningsavsikter for principen station pa mark eller bank

. Forbindelser under eller 6ver jarnvagen anordnas med sa liten
hdjdskillnad som mgijligt.

*  Anlaggningen ska byggas sa att den visuella barridaren motverkas
eller blir s& minimal som mgjligt.

+  Bada sidor om anlaggningen ska funktionellt utformas sa
likvardigt som mojligt for att undvika baksidor.

* Anlaggningen i anslutningen till stationen ska sékras mot
obehdrigt intrang.
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Figur 3.19. Exempel pa station i markldge Lund Central.

Foto: Kasper Dudzik

Stationer pé bro

Upphojda ligen pa bro underlittar for att staden ska kunna kopplas
samman under sparen och angoringen till perrongerna kan ske direkt
underifran med bara ett lyft. Byten mellan trafikslagen underlittas.
Ytorna under bron kan med fordel nyttjas for stationsrelaterad kommers
eller kommunikationsytor till andra trafikslag, sdsom angoring,
cykelgarage eller bussterminal. De ytor under bron som inte stér i ett
direkt samband med stationen riskerar dock att bli morka ytor utan
dagsljus och behover behandlas med omsorg. Genom ett upphojt lage blir
sparanldggningen dven mer synlig i staden, da den ocksa annonserar sig
tydligare.

Brolagen forekommer huvudsakligen i ndrheten av Stdngén som behéver
korsas i en viss hgjd for att medge fri hojd 6ver befintlig gata vid Stangans
vastra sida. Ett sddant hojdlage har studerats korridorerna Steninge,
Externt och Stangebro.

Gestaltningsavsikter for principen station pa bro

. Forbindelser under jarnvagen anordnas med sa liten hojdskilinad
som majligt

*  Anlaggningen ska byggas sa att den visuella barridaren motverkas
eller blir s& minimal som mgjligt-

*  Ytor under brokonstruktionen ska gestaltas sa att tryggheten
uppratthalls.

. Brokostruktionens undersida gestaltas med omsorg dar personer
forvantas vistas eller passera.

Figur 3.20. Exempel pa upphdjd station: Berlin-Alexanderplatz.

Foto: Steve Tulley

Stationer under mark

Underjordiska stationer utgors av plattformsrum i berg eller i en
betongkonstruktion under mark. Bytestider for resenérer till och fran
sparen okar mot markforlagda lagen eller 1agen pa bro. Uppgéangar kan
placeras mera strategiskt i stadens struktur. Anldggningen kommer inte
i konflikt med den befintliga staden ovanfor i samma utstrackning som
en station i mark- eller brolige och barridreffekten, som sparen och en
station vanligtvis har, utgar. Den naturliga orienterbarheten genom
stationens patagliga visuella nirhet i staden forsamras dock och behéver
hanteras genom tydlig annonsering av uppgangar och mgjliga siktlinjer
ner till plattformsrummet. Att sakna dagsljus under mark kan skapa

en otrygg miljo som behover hanteras. Majligheten till flera uppgéngar
som nér langre ut i stadens struktur gor att stationen kan uppfattas som
osammanhingande varfor en naturlig huvudstationsbyggnad kan bidra
till 6kad orienterbarhet.

Ett sddant hojdlage har studerats i korridorerna Tunnel Norra och Tunnel
Sodra.

Gestaltningsavsikter for principen station under mark

. Uppgangarna placeras i staden sa att de kopplar bra till viktiga
strak och blir val synliga.

«  Biljetthallarna ska uppfylla krav pa dagsljus.-

. Publika utrymmen under mark gestaltas med omsorg sa att de
upplevs som trygga miljéer.

+  Gestaltningen for publika utrymmen under mark hanteras sa
att orienteringen ar latt att forsta och vagarna blir sa korta som
mojligt.

Foto: Kasper Dudzik
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Figur 3.22. Principsektion péa station i marklage.

. Figur 3.23. Principsektion péa station i upphdéjt ldge pa bro. |
| —— p— '
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i underjordiskt lage i berg.

Figur 3.24. Principsektion pé station
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3.3 Form, material och utrustning

Utformningen och placeringen av alla de element som hor till
jarnvagsanlaggningen har stor betydelse for upplevelsen av anldggningen
som helhet. Enligt malen for Ostlanken ska anlaggningen med en god
arkitektonisk kvalitet spegla och bidra till en langsiktig hallbar och positiv
samhillsutveckling. Detta ska genomsyra de gestaltningsmassiga val

som gors, fran en mer oversiktlig lokaliseringsniva ner till detaljniva.

Vid senare val av material och utrustning ska dessa goras utifran ett
livscykelperspektiv med malet att anldggningen med alla dess delar ska
vara langsiktigt hallbar.

Den huvudsakliga avsikten for alla element kring sparen ar att dessa ska
samordnas sa langt det ar mojligt for att skapa en gemensam identitet

for hela Ostlanken. For Ostlanken finns gemensamma formfamiljer
framtagna, dels for langsgaende anlaggning - det vill sdga jarnviagen, samt
for tvirgdende passager under och 6ver jairnviagen. Dessa dr medvetet
atskilda i formsprak for att tydligt visa skillnad i riktning och funktion.
Arbetet med att ta fram gemensamma formfamiljer for Ostlanken har
pagatt separat under arbetet med de olika delstrickorna.

Overgripande gestaltningsavsikter

e Den nya jarnvagsanlaggningen ska genomsyras av en hog
ambitionsniva i teknisk design, arkitektur och med stor hansyn till
miljovarden.

e Den nya jarnvagsanlaggningen ska vara igenkdnningsbar utmed
hela strackan. Det ska finnas ett helhetstank, en rod trad, genom
gestaltningen.

e Alla element kring sparen ska samordnas sa langt det ar mojligt sa
att en god helhetsgestaltning uppnas for Ostlanken.

3.4 Landskapsanpassad masshantering

For att na upp till det 6vergripande malet i Riktlinje landskap dar
“all infrastruktur ska vara landskapsanpassad” dr samarbetet kring
masshanteringen och anvindandet av massor i markmodellering centralt
i projektet. I samband med anldggandet av Ostlanken kommer stora
mangder av massor av olika kvaliteter behdva hanteras.

I arbetet med masshantering genom landskapsmodellering ar
utgdngspunkten att skapa mervarden i landskapet genom en planerad
landskapsmodellering. Det modellerade landskapet ska utformas sa att
det upplevs som en naturlig del av landskapets karaktar och struktur.
Jarnvagsanlaggningen ska anpassas till det omkringliggande landskapet
eller de omkringliggande anlaggningarna sa att jarnvagen inte upplevs
som en visuell eller fysisk barridr i landskapet. Landskapsmodelleringen
ska dven ha for avsikt att starka funktioner och samband i landskapet
och stiarka naturvirden, till exempel genom nya spridningskorridorer.
Markmodelleringen far inte medféra negativ paverkan pa de viarden
som finns i landskapet, till exempel varden for landskapsbild, natur- och
kulturmiljo.

Overgripande gestaltningsavsikter

Modellering med hjalp av massor ska utformas sa att ytorna
upplevs som en naturlig del av landskapets struktur och karaktar.

Modellering med hjalp av massor ska utféras sa att befintliga
naturvarden, kulturmiljovarden och landskapets hydrologiska och
geologiska egenskaper inte paverkas negativt.

Modellering med hjalp av massor ska utféras pa ett satt som
skapar mervarden i landskapet fér manniskor, flora och fauna.

Figur 3.25. Principiell 3d-illustration av en landskapsanpassad bullervall med sldnter som ansluter till befintliga landformer i landskapet. Fran lokaliseringsutredning Géteborg - Boras (Ramboll).



Figur 3.26. Vy fréan Stangebroparken vésterut 6ver Stangan, jérnvdgsbron och kraftvdrmeverket vid Nykvarn.
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4 Omradesspecifika och platsspecifika
gestaltningsavsikter

De omradesspecifika avsikterna utgar fran karaktdrsomraden enligt

den fordjupade landskapsanalysen och beskriver férutsattningarna for
jarnvagens placering och utformning utifran omradenas uppbyggnad och
kénslighet.

Omréaden med sarskilt hoga varden - identifierade som
vardekoncentrationer i den fordjupade landskapsanalysen - samt
identifierade komplexa avsnitt lings korridorerna beskrivs

som fokusomraden. Fokusomradena stracker sig ofta 6ver flera
karaktarsomraden, dir de olika delarnas uppbyggnad och kénsligheter
behover hanteras gemensamt for en bra forstaelse av helheten. For
fokusomraden formuleras platsspecifika gestaltningsavsikter.

Karaktarsomraden och fokusomréaden framgar av figur 4.1. I kaptitlet
beskrivs karaktarsomradena och fokusomradena fran Gster till vaster i
foljande ordnng:

4.1 Smébrutet boljande slittlandskap vid Alvestad - Hallstra
4.2 Oppet flackt slittlandskap norr och 6ster om Linkdping
4.3 Fokusomrade Ostra Linkoping

4.4 Fokusomréde Centrala Linkoping

4.5 Fokusomrade Tift gravfilt och Tift by

Utredningskorridor Externt Utredningskorridor S6der om Malmslatt N
Q . o Yose s . Utredningskorridor Steninge Utredningskorridor Tunnel Sédra
4.6 Fokusomrade Vistra Linkoping - Kdrna mosse _ _ v ,
Utredningskorridor Stangebro L. . - Utredningsomrade
o . Utredningskorridor Tunnel Norra Karaktarsomrade 0 1 5 3
. Fokusomréde Malmslatt - Malmen N ——
47 Utredningskorridor Norr om Malmslatt Fokusomrade © Lantmateriet m

Figur 4.1. Karaktdrsomraden och fokusomréaden.

4.8 Fokusomrade Sydvéstra Linkoping

4.9 Fokusomréde Sodra Linkoping

4.10  Oppet boljande slittlandskap vid Sjogestad - Malmslitt
4.11 Fokusomréde Kapellén - Saterilandskapet

4.12 Uppbrutet boljande sliattlandskap vid Gunnort - Skeda

4.13 Vikingstad

Figur 4.2. Del av landskapet norr om Linképing. Figur 4.3. Agatan i centrala Linképing.



4.1 Smabrutet béljande slittlandskap vid Alvestad —
Hallstra

Beskrivning

Landskapet ar flackt till smébrutet av morankullar och hallar som bidrar
till topografisk variation. Utblickarna 6ver den boljande slatten ar relativt
langa och avgréinsas av skogskladda morankullar och dkerholmar. I
anslutning till skogsomrédena finns ocksa betesmark som bidrar till
variation i odlingslandskapet. Landskapets riktningar praglas delvis av
det nordsydliga aldre vagnatet och av E4 och S6dra stambanan som gar
genom omréadet i Ost-vastlig riktning.

Omrédet innehéller vardefulla fornlamningsmiljoer frén brons- och
jarnélder, bland annat stenstriangssystem och bygravfalt som ar vil
synliga i landskapet. Del av omradet ar darfor av riksintresse for
kulturmiljévarden.

Sviestadsén meandrar sig fram i nordsydlig riktning kringgardad av trad-
och buskvegetation, men ar inte sirskilt framtradande i det smébrutna
landskapet.

Kanslighet

Med sin nagot varierade topografi och variation i vegetation dr omradet
kansligt for en ny jarnvagsdragning som skir genom landskapsets
vegetationskladda hogre partier samt hindrar visuella kopplingar i de
oppna landskapsrummen. D& Sodra stambanan och E4 redan gar genom
omradet ar det kinsligt for ytterligare barriarer mellan sammanhéllna
miljoer. Omradet har sammantaget en méttlig kdnslighet for forandring.

Figur 4.5. Léngre utblickar dér landskapet éppnar upp sig.

Omradesspecifika gestaltningsavsikter

»  Visuella kopplingar och siktlinjer i de 6ppna landskapsrummen ska
bevaras.

« Jarnvagsanlaggningens visuella exponering i landskapet ska
minimeras.

*  Ytterligare fragmentering av landskapet ska minimeras.

. Ett fortsatt jordbruk ska majliggoras.

i A i TR v | T 1. \
Figur 4.4. Skogsklddda morénkullar bidrar till variation i landskapet.

Teckenforklaring
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Figur 4.6. Karaktdrsomrade smabrutet béljande sléttlandskap vid Alvestad - Hallstra.
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4.2 Oppet flackt slattlandskap norr och éster om
Linkoping
Beskrivning

Slattlandskapet som breder ut sig soder och sydvést om sjon Roxen
karaktariseras av ett storskaligt och intensivt brukat dkerlandskap. Laga
skifte har gett en utspridd bebyggelsestruktur och det rationaliserade
jordbruket har bidragit till stora gardar med flera ekonomibyggnader
som utgor blickpunkter i det flacka landskapet. Landskapet ar relativt
platt med vida utblickar, dar gérdar och kyrktorn ar vl synliga pa ldnga
avstand.

Linkoping med sin karaktéristiska siluett med domkyrkan i centrum
syns over stora avstind. Siktlinjerna mot de dldre centrala delarna

Teckenforklaring

= ====Utredningsomrade ~_———Siktlinje Korridorer
n Extern Malmslétt N
s JArnvéag {? Landmérke | | |
| Tunnel N || Tunnel S I

/ Karaktarsomrade

Landskapsrum
me
guunnn®

ingdr dven i det kulturhistoriska riksintresset for Linkoping, summerat i

formuleringen “anblicken av staden fran det omgivande slattlandskapet”.

Omradet ar starkt praglat av vag E4, som bullerkélla och avskiljande
barriar. Barridrverkan ar framst fysisk da E4 visuellt foljer befintlig
terrang val. Motorviagen foljer i princip den dldre landsvigens dragning
och utgor idag en grins for Linkopings expansion &t norr.

Strax norr om E4 ligger herrgardsmiljoerna kring séiterierna Tolefors
och Gerstorp. Landskapet kring Tolefors beskrivs ndrmare i kapitel 4.11.
Gerstorps huvudbyggnad ar riven men landskapet ar starkt praglat av

dess tillhorande ekonomibyggnader, allé och ekdominerade betesmarker.

Rester finns ocksa kvar av séteriets parkmiljo, innehallande hoga
naturmiljo- varden.

Gerstorp

Figur 4.7. Véstra delen av karaktdrsomrade éppet flackt slattlandskap norr och 6ster om Linképing.

Kanslighet

Det storskaliga rationellt brukade jordbrukslandskapet bedéms ha

en lag till mattlig kianslighet for forandring. Landskapets skala kan
relativt vl rymma nya inslag som till exempel ny infrastruktur. Nya
inslag blir visuella Gver ett storre omrade men kan relativt val folja
landskapets flacka topografi. En stor hansyn behdver tas till viktiga
siktlinjer i landskapet sé att dessa inte gér forlorade. Alléer, tradridéer
och traddungar ar viktiga fér den biologiska mangfalden i omradet
men ar ocksé karakteristiska landskapselement som behover beaktas.
Saterilandskapet kring Gerstorp ar kinsligt for intrang utifran
landskapbild och dess samlade hoga natur- och kulturmiljévarden.

Vid ett eventuellt hogre profilldge blir placering och utformning av
jarnvagen mycket viktig for hur den nya strukturen upplevs i landskapet.

Se/hasta’sida

7 7
CLALAA ST

0 0,5 1 1,5
km
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Omradesspecifika gestaltningsavsikter

*  Visuella kopplingar och siktlinjer i de dppna landskapsrummen ska
bevaras. Siktlinjer mot Link&pings stad och stadens silhuett ska
sarskilt varnas.

* Jarnvagsanlaggningens visuella exponering i landskapet ska
minimeras.

*  Ytterligare fragmentering av landskapet ska minimeras.

. Ett fortsatt jordbruk ska majliggoras.

Figur 4.9. Vly fran norr in mot Linképing stad.

Figur 4.10.Siktlinjer frén Sster in mot Linkdping léngs Sodra stambanan.
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Figur 4.8. Ostra delen av karaktdrsomréde 6ppet flackt sléttlandskap norr och éster om Linképing.
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4.3 Fokusomrade Ostra Linképing

Beskrivning

Tallboda

Tallboda som ligger i utkanten av Gstra Linkoping bestar fraimst av

en sméskalig bostadsbebyggelse. Omradet utgors dven av ett dldre
smabrutet kulturlandskap med dkrar mellan betesmarker pa morén- och
bergsknallar samt girdsmiljoer omgardade av 16vtrad.

Torvinge

Torvinge ligger mellan Tallboda i norr och S6dra stambanan i soder.
Bebyggelsen bestar till storsta del av industribyggnader som har ett
lagt men brett format. Dessa verksamhetsomraden innefattar industri
och handel med skrymmande varor. Négra fa villor, dldre gardar, dven
outnyttjade gronytor samt dkermark finns inom omrédet.

Stangebro

Oster om Linkdpings innerstad ligger Stingebro, ett stadsniira omrade

i det flacka sldttlandskapet, med 6ppna gris- och dngsytor mellan
framst industri- och affarsverksamheter. Den vistra delen domineras
av byggnader och ytor for sport- och evenemangsaktiviteter. Har finns
evenemangsarenan Saab Arena och Stangebrohallen samt Stangebro
sportfilt som ocksé delvis utnyttjas som allmén gronyta. Omradet
anvands till och fran for olika utomhusevenemang och det finns gott om
markparkeringar. Lingre osterut hittas Linképing Arena dar de hogre
byggnaderna ar val synliga 6ver den flacka slétten ifran oster och norr.

Omrédet dster om Stingan var tidigare del av Ostgotaslitten. De delar
av jordbrukslandskapet som finns kvar i 6ster 6ppnar upp sig mot st
med koppling till Kallerstad gard. Idag finns endast fa strukturer kvar av
Kallerstad gard.

Tannefors

Stadsdelen ligger strax 6ster om stadens centrum, pa ostra sida Stangan.
Tannefors var en ging en av Ostergotlands stérsta kvarnbyar och hir kom
sedermera ménga industrier och verksamheter att forlaggas.

Stadsdelen har betydande stadsmaéssiga kvalitéer. Hir finns samlad aldre
egnahemsbebyggelse fran 1920-talet, som en del i Linkopings generalplan
frdn 1923, med tradgérdsstaden som forebild. Har finns bland annat
radhusen pa Lindengatan, ritade av Gustaf Linden, som &r vilbevarade
exempel pa 1920-talets radhusideal. Det finns dven bostider fran
1940-talet som representerar den bostadspolitik som radde d& och var en
insats till den bostadsbrist som fanns. Dessa bostdder ar del av ett storre
vélbevarat omradet enligt principen “hus i park”. Idealen och politiken
resulterade i en stadsplan for omradet som till stora drag &r bevarad.

Verksamhetsomradena ligger fraimst pa stadsdelens 6stra och

sydostra sida och inkluderas bland annat av SAAB:s verksamhet och
Linkopings flygplats. Mellan bostadsomradet och industriomradet l6per
Stangadalsbanan som blir en fysisk barriar inom omrédet.

-

Figur 4.13. Tallbodas smaskaliga bostadsbebyggelse méter kultilrlandskapet i Ost.

Kallerstad - Mértlésa

Omrédet karaktariseras av ett flackt slattlandskap med diverse
verksamheter och kommunaltekniska anldggningar bade norr och séder
om E4. Delar av omradet ar bevuxna med busk- och tradvegetation och
pé nagra stillen har akermark 6vergatt till energiskog, vilket gor att
Linkoping stad inte exponeras sa tydligt fran norr och nordost. Flera
storre vigar och den fragmenterade bebyggelsen i omradet bidrar till att
gransen mellan stad och landsbygd ar diffus. Omradet upplevs som négot
splittrat samtidigt som de stora verksamhetsbyggnaderna och vigarna
gor att skalan upplevs som stor.

Kanslighet

Tallboda
Tallboda skogsomréde klassas som ett mycket vardefullt naturomréade,
framst for hoga rekreationsviarden, med hog kénslighet for intrang.

Kombinationen av den strukturerade smaskaliga bebyggelsen, det dldre
sméabrutna kulturlandskapet med &krar mellan betesmarker pd moran-
och bergsknallar samt gardsmiljoer omgéardade av 16vtrad bidrar till att
tatorten bedoms ha mattlig kéanslighet for intrang.

Figur 4.15. Stangebros indutri— och affdrsverksamhetsomrade.

Torvinge

Det finns planer pé att utveckla omréadet. Potential for utveckling finns d&
omradet kommer att fi ett mer centralt lage nir innerstaden véxer 6ver
till Stangans Ostra sida. Stadsdelen bedoms ha l14g kénslighet for intrang.

Stangebro
Stédngebroparkens landskapsrum har hoga rekreativa och historiska
varden. Dessa ytor har hog kénslighet for intrang.

De O6ppna ytorna och den laga bebyggelsen i 6stra Stangebro tilllater
viktiga utblickar/siktlinjer in mot staden frén Gstra Stangebro och
Kallerstad som visar delar av stadens silhuett och viktiga landmarken.
Dessa utblickar har hog kinslighet for intrang.

Stangebroparken i omradet kring &n ar mycket kinslig for forandring
som paverkar utblickbarheten mot Sténgén och staden.

Kopplingen, tradallén, till Kallerstad gard ar av hogt varde och har hog
kinslighet for intrang.



Forutom ovanstdende omraden sa kan stadsdelen pekas ut som ett
utvecklingsomrade, dirmed bedoms omréadet vara mattligt kansligt for
intrang.

Tannefors

Stadsdelen har betydande stadsmaéssiga kvalitéer och representerar
bostadspolitik och den stadsplanering som genomfordes framst pa
1940-talet. Bebyggelsens helhetsuttryck och skala, bade fran 1940-tal
och 1920-tal, har hogt virde for staden. Den samlade bedomningen for
omradet ar att det bedoms ha méttlig till hog kanslighet for intrang.

Kv Kannan ar en av stadsdelens hogsta byggnader och fungerar som
karaktarsbyggnad da den ar visuellt pataglig inom och utanfor omradet.
Byggnaden bidrar darmed till omradets helhetsintryck. Intill kvarteret
pagar utveckling och byggnation av Kv Konsuln som ar en satsning i att
utvidga centrum till Stingéans Ostra sida.

Stadsdelens gronytor och landskapsrum, som kopplar till Stdngan, har ett
hogt viarde och ar mycket kénsliga for intrang.

Kallerstad - Mértlésa

Omrédet har utifran landskaps- och stadsbild generellt en 1&g kéanslighet
for forandring. D4 omréadet idag upplevs som storskaligt och splittrat
finns snarare en potential for en positiv fordndring. Vid forandringar
behover de viktiga siktlinjerna fran sldtten in mot den historiska
stadskirnan, med bland annat domkyrkan, beaktas.

Platsspecifika gestaltningsavsikter
»  Siktlinjer mot Linkdpings stad och stadens silhuett ska varnas.

* Intrang och fragmentering ska undvikas och minimeras.

*  Nya och existerande barridrer samforlaggas for att samla
barridrer och minimera deras totala inverkan pa omgivningen.

e  Bulleratgarder, utformning och val av atgard, ska noga studeras
for respektive plats dar jarnvdgsanlaggningen skapar en
bullerproblematik. Underlag ska finnas infor val av atgard.
Gestaltningen av dessa atgarder ska vara sammanhangande inom
strackan.

e  Viktiga rekreationsstrak ska ges utrymme och méjlighet att
passera over eller under spar.

+ Uppkomsten av otrygga miljéer i samband med anlaggningen ska
undvikas.

e Vid passage norr om Tallboda ska hansyn tas till siktlinjer norr
mot slattlandskap och Roxen.

e | Torvinge ska jarnvdgsanlaggningen ge majlighet for framtida
stadsutveckling av omradet.

e | Tannefors ska jarnvagsanlaggningen ge mojlighet for en
stadsmassig och sammanhallen utveckling av omradet.

e Stangbrofaltets karaktar, funktion och visuella uttryck behalls sa
intakt som mojligt.

Figur 4.16. Stangebroféltets éppna ytor med Kraftvdrmeverket i bakgrunden.

- - it

Figu;”zt-. 17. Kv KanEan oc.llv.dess omgivning.

Figur 4.18. Bostdsbebyggelsen i véstra Tannefors, Stangédalsbnan och industriomradet
Oster om sparen (till vanster i bild).
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Figur 4.19. Fokusomréaden Ostra Linkdping.




4.4 Fokusomrade Centrala Linkoping

Beskrivning

Stangan

Stangan har historiskt sett haft stor betydelse for Linkopings utveckling,
dven idag ar &n en viktig del av Linkopings stadsbild och det mest
betydelsefulla landskaps- och vattenrummet i centrala Linképing.
Stangan rinner i nordsydlig riktning genom staden, mot sjon Roxen i norr,
och bildar en fysisk barridr som delar staden i en vistlig och en 0Ostlig del.
Landskapsrummet som l6per langs Stangén binder visuellt ihop den Gstra
och den véstra sidan av arummet*. Utblickar och siktlinjer varierar langs
de promenader som finns pd bada sidor om an i de centrala delarna.

I Stédngéns nordliga strackning mellan E4 och in mot stan upplevs &n som
sluten, med vegetationsbevuxna striander som forhindrar vattenkontakt
béde fysiskt och visuellt. Diverse upplag, industrier m.m. samt lukt

fran avloppsreningsverk bidar till strackans lga attraktionsvérde.

Frén Nykvarn och soderut har omradet kring Stingin en parkmaéssig
karaktir med god vattenkontakt och god framkomlighet. Har hittas
Nykvarnparken och Hamnparken som idag anvinds som centralt beldgna
grona oaser med vattennira lage. I anslutning till Stdngebrofaltet med
Oppna ytor for sport- och spontanaktiviteter finns boljande gronytor

med parkkaraktir, Stingebromonumentet star hiar. Mellan Tullbron

och Drottningbron ligger stadsbebyggelse nira an och séder om
Drottningbron 6vergér bebyggelsen till mer sméskalig bostadsbebyggelse.

Sténgan ar en av stadens lagsta punkter som staden topografiskt lutar ner
mot. Det innebar inte att stadens siluett pdverkas markbart av &n men an
far ett tydligt fokus och blir en tydlig malpunkt for de siktlinjer och strik
som leder ner mot an frén Gvriga staden.

I Link6pings 6versiktsplan ar Stangastraket utpekat som en outnyttjad
resurs med hansyn till turism, rekreation, boende och stadsliv. Stadens
ambition ar att infoga Stdngan i stadskdrnan, rusta upp och utveckla
straket samt lata staden vixa 6ver pa den 6stra sidan av an. D4 det saknas
en storre stadsdels- och evenemangspark sa har en ny stadspark vid
Stangebrofiltet, langst Stangans Ostra kant, foreslagits.

*Med begreppet arummet menas det landskapsrum som &n passerar
igenom. Arummet ir olika vidstrackt bade fysiskt och visuellt lings &n,
vissa platser ar mycket 6ppna, med sammanhallna landskapsrum och
vissa ar tranga och intima med h6g omgivande vegetation.

Innerstaden och Vasastaden

Linkopings innerstad ar beldgen vister om Stangan och idag bor drygt 20
000 ménniskor i Linkoping med innerstadskvaliteter. Dessa kvaliteter

ar kopplade och skapade av stadens form och dess innehéll. Har finns en
blandning av och ett samspel mellan gator, byggnader, torg och parker

i kombination med ménsklig aktivitet. Stadskdrnan ar resultatet av en
manghundraarig utveckling och utifran stadskdrnan har arsringar skapats
runtomkring.

Vasastaden Gster om Gétgatan och de nordvistra delarna av innerstaden
borjade byggas ut i borjan av forra sekelskiftet och utbyggnaden pagick
till slutet av 1940-talet. Bebyggelsen ar inordnad i tydliga kvarter som
omges av allménna gator. Husen ar placerade i eller nira kvartersgranser

Figur 4.20. Stangan fran Nykvarnparkens strandkant, vy mot séder och inne;étaden.

N

Figur 4.21. Linképings innerstad fréan Agatan upp mot Domkyrkan.

och formar tydliga gaturum. Oppna platser, parker och esplanader
kompletterar stadsmiljon. Bebyggelsen ar tre till sex vaningar. Ibland ar
kvarteren slutna men oftast finns mellanrum mellan husen. I Vasastaden
ligger Linkopings centralstation och resecentrum.

Jarnvéagsmiljén och industri norr om jérnvégen

Jarnvagsmiljon, med jarnvagsbron, det 6ppna sparomradet med
byggnader, fran olika tidsepoker, kopplar till jarnvagen och
Centralstationen som agerar fond mot Jarnviagsparken. Jairnviagen
utgor en tydlig grans mellan den historiska staden och industriomradet
norr om jarnvagen. Industriomradet mot Nykvarn &r ett av Linkopings
dldsta sammanhingande industriomraden. Det har en tydlig industriell
karaktiar med dldre tegelbebyggelse och har en relativt 1ag skala, forutom
silor och Kraftvirmeverket som dominerar som en solitdra byggnader.
Omradet berattar om stadens onskan att skapa ett industriomréde invid
jarnvagsstationen och hamnarna.

Stationsbyggnaderna ligger pa kanten mellan Vasastaden och och jarn-

vagsomradet och bildar med sparomradet en tydlig grans for innerstaden.

Figur 4.23. Tornbys industriomrade domineras av parkeringsyta och lag bebyggelse.

Tornby

Nagra kilometer utanfor Linkopings innerstad och i anslutning till

vig E4 ligger handelsomradet Tornby med utbud av storre varuhus,
livsmedelsindustri samt képcentrum med mindre butiker. Stadsbilden
for Tornbyomrédet, framst frin E4:an, kan uppfattas som rorig med
omformad terrang blandat med rester av natur- och kulturlandskap samt
igenvaxningsbestidnd. Bebyggelsen har framst ett 1agt och brett format
men i sodra Tornby, mot centrala Linkoping, finns hoga byggnader som
avviker mot denna typologi.

Gottfridsberg

Gottfridsberg ligger nordvist om innerstaden och utgor en del av den
forsta forortsbebyggelsen som véxte fram under 1880-talet. Omradet
begriansas i soder av Malmslattsvigen, i 6ster av Viastra viagen och
Bergsvigen, i norr av jirnvagen och i viaster av Rydsskogen. I stadsdelen
finns béde enfamiljshus och flerfamiljshus blandat med gronomriden
och verksamheter. Omrédet ligger hogt och vissa bostader har utsikt 6ver
Ostgotaslitten och Roxen.

Inom omradets norra del 16per den befintliga stambanan.
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Skéggetorp

I nordvéstra delen av Linkoping ligger Skdggetorp. Befintlig stambana
bildar en tydlig visuell grians och fysisk barriar mellan Skaggetorp och
resterande staden séder om sparen. Skdaggetorps centrala delar med
grupperade bostadshus och ett centralt beldget gronomréade har ett
kulturhistoriskt viarde. Stadsdelen ar en del av det storskaliga projektet
miljonprogrammet som dgde rum under 1960-talet och 1970-talet da nya
stadsdelar bildades. Skdggetorp ar utformat enligt SCAFT-principen med
trafikseparering. En ringled med infartsgator leder till centralt placerade
parkeringar, vilket gor att det endast ar servicetrafik som forekommer
inne pa bostadsgatorna. Stadsdelens relativt f gronomraden har
resulterat i att det planeras for béttre tillgdnglighet fran Skaggetorp till
intilliggande Rydskogen. Skdggetorp planeras byggas ut for att pa sé satt
knytas ihop béttre med 6vriga staden.

Kanslighet

Stangan

Stangans arum har en stark egen identitet och ar viktig for Linkopings
stads- och landskapsbild. Fran promenadvigar langs &n upplevs

béde dldre och nyare delar av Linkoping, arummet ar darfor viktig

for forstaelsen av staden. Darfor ar det viktigt att nya inslag, sd som
sparanlaggningens byggda delar, utformas med omsorg och hansyn till
platsen. De centrala delarna vid Nykvarnsparken och Hamnparken, dldre
industriverksamheter utefter &n samt Stangebroparken bedéms ha hog
kanslighet for forandring medan 6vriga delar av Stingan har méttlig
kanslighet for forandring.

Norr om vag E4 ar landskapsrummet vidstrackt och bebyggelsen lag
vilket medger goda siktlinjer in mot stadens silhuett, vilket gor platsen
kanslig for tillagg. Fran Stdngin medegs manga viktiga utblickar/
siktlinjer in mot staden som visar delar av stadens silhuett och viktiga
landmaérken, dessa utblickar har hog kénslighet for intrang. Mojligheten
till utblickar 6ver vattenrummet och landskapsrummet som omger

an, arummet, ar av stor vikt d& de kopplar ihop de olika sidorna om &n.
Dessa medger dven mojligheten att uppleva miljon som en helhet. Dessa
siktlinjer har hog kanlighet for intrang.

Byggnader sa som Stdngs magasin, Gamla Tullhuset, Nykvarssluss
och tillhorande slussvaktarbostad, Tekniskaverket och Lantménnens
silobyggnader &r byggnader av stor karaktir som paverkar stadsbilden.

Strackan utmed Stingins arum utgor riksintresse for kulturmiljo och
friluftslivet. Strackan frén Kallerstadsleden i soder till Roxen i norr utgor
aven riksintresse for naturvard. Stangin som helhet bedoms ha hog
kanslighet for intrang.

Innerstaden och Vasastaden

Innerstaden tillsammans med delar av Vasastaden har ett kulturhistoriskt
viarde genom stadsdelarnas historiska byggnader och stadsstruktur

med tydliga kvarter, gaturum och 6ppna platser. Delar av omradet

ingér i riksintresse for kulturmiljévirden med hansyn till bland annat
bebyggelse, gatustriackning, utblickar och gronytor. Stadskdrnan

visar upp resultatet av en ménghundraarig utveckling, har moéter den
medeltida gatustukturen 1600-talets rutnitsstad, vilket gor att det finns
ett hogt skyddsvarde for omrédet och det bedoms ha hog kanslighet for
intring.

ik 5
Figur 4.25. Flerbostadshusen i Gottfridsberg (Abylund) inkapslar stor grényta for rekreation
och lek.

De tva kyrkorna, domkyrkan och St Larskyrkan &r tva byggnader som
paverkar stadssilhuetten bade inom omradet de ar placerade men ocksa
runt om i stadens 6vriga omraden.

Jarnvégsmiljén och industri norr om jérnvégen

Miljon kring jarnvagen och den intilliggande industrimiljon ar kénslig for
andring som forandrar bebyggelsen/omradets karaktiar och som forsvarar
lasbarheten av bebyggelsens koppling till jirnvégen.

Byggnader s& som befintlig stationsbyggnad, gamla Gjuteriet, Skylten,
Kraftvarmeverket och Torn1 ar byggnader av stor karaktar som paverkar
stadsbilden och berittar om stadens historia. Jirnvagsmiljon ar klassat
som riksintresse och omrédet som helhet bedéms ha hog kinslighet for
intring.

Tornby

Tornby ar ett handelsomrade som kan uppfattas ha en rorig stadsbild
som skulle behova struktureras om vilket gor att det finns potential till
forbattring. Darfor bedoms omradet ha 1g kanslighet for intréng.

Sédra Tornby med narhet till innerstaden har potential for utveckling och
tranformation.

Figur 4.26. Jarnvagssparen (till vénster i bild) skdr av Skdpggetorp i séder mot resten av
staden.

Figur 4.27. Bebyggelsen i Skdggetorp dr sméaskalig och kantas av grénytor.

Ostra Tornby intill Stdngan har med sitt attrativa léige intill 4n och det
relativt korta avstaendet till innerstaden stor potential att utvecklas till
attraktiv blandstad.

Gottfridsberg

Har finns identitetsskapande byggnader och miljoer som vaxte fram
redan under 1880-talet d& den forsta forortsbyggelsen vixte fram, ndgot
som gor att stadsdelen ar méttligt kdnslig for intrang.

I nordost intill Bergsrondellen finns idag ett mindre industriomrade som
har stor potential for framtida utveckling med tanke pa det strategiska
laget i staden kopplat till viktiga strak och noder.

Skéggetorp

Har finns en karaktéristisk stadsstruktur frin miljonprogrammet med
ett kulturhistoriskt virde som bidrar till att forsta stadens tidsdjup och
karaktar. Skaggetorp bedoms darfor ha méttlig kianslighet for intréng.

Stadsdelen har forbattringspotential da den idag blir isolerad med sin
ringled, en béttre tillgang till staden skulle behévas.



Platsspecifika gestaltningsavsikter
. Omradenas karaktar och lasbarhet ska bevaras.

e  Paverkan pa siktlinjer in mot staden och stadens silhuett ska
minimeras.

. Forutsattningar for stadsutvecking och goda stadsmiljéer ska
finnas.

. Barriarer ska samforlaggas sa att deras negativa paverkan och
fragmentering av omradena minimeras.

»  Stor hansyn ska tas till riskintressena for Link&pings stad och
Stangan.

« Jarnvagsanlaggningen ska utformas med en hog arkitektonisk
niva som bidrar till sin omgivning.

e Viktiga strak ska ges utrymme att passera och majlighet att
utvecklas 6ver eller under spar. Detta avser reakereationsstrak,
ekologiska strak, sociala och kulturella strak och samband samt
strak av vikt for verksamheter.

+ Uppkomsten av otrygga miljoer i samband med anlaggningen ska
undvikas.

e Utformning och val av bulleratgarder ska noga studeras
for respektive plats dar jarnvdgsanlaggningen skapar en
bullerproblematik. Underlag ska finnas infor val av atgard.
Gestaltningen av dessa atgarder ska vara ssmmanhangande inom
strackan.

. Kulturhistoriskt viktiga byggnader norr om befintlig jarnvag ska i
mojligaste man bevaras da de ar viktiga for forstaelsen av staden
och dess utveckling.

» Vid passage i norra Tornby intill vdg E4 ska den visuella paverkan
pa det flacka landskapet norrut minimeras. Siktlinjer mot
Link6pings stad med bland annat domkyrkan ska sarskilt varnas.

* Vid passage soder om Skaggetorp ska barriarverkan mellan
Skaggetorp och innerstaden minimeras och tillganglighet till
Rydskogen oka.
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Figur 4.28. Fokusomrade Centrala Linkdping.
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4.5 Fokusomrade Tift gravfalt och Tift by

Beskrivning

Mellan Skaggetorp och Malmslatt 6vergér slatten soderut mot ett mer
boljande landskap, med morénkullar och skogspartier som delvis
avgransar de langa utblickarna. Topografin stiger vilket magjliggor vackra
vyer over slattlandskapet och sjon Roxen at norr. Tifts gravfilt ligger

pa en hojd i landskapet med ett stort antal vil synliga fornlamningar
och utgor ett av de storsta gravfalten i landet. Frén gravfaltet finns

fina siktlinjer norrut 6ver slatten mot sjon Roxen, kyrkorna Kaga och
Vreta kloster samt mot Sattunahdgen. Kyrkorna samt gravfaltet ar av
riksintresse for kulturmiljon och siktlinjerna mellan dessa ar viktiga att
bevara. Frén det 6ppna landskapet finns dven vardefulla siktlinjer mot
Kéarna kyrka i Malmslatt, vilka ger mojligheter att uppleva och forsté hur
landskapet ség ut langre tillbaka i tiden innan tétorten etablerades.

Tift by med anor fran jarnalder och tidig medeltid innehaller flera
lamningar som kulturmiljohistoriskt 4r mycket bevaransvarda.
Kopplingarna med det intilliggande gravfaltet samt dven den nordligt
riktade Tiftvdgen som sammanbinder Tift med andra centrala platser som
Allguvi ("Alla Gudars vag”), Sattuna och Kaga ar ocksé viktiga att bevara.

Platserna erbjuder fina majligheter till vistelse och nés bland annat via
Nya Ledbergsleden ett av kommunens huvudcykelstrak. Friluftsstriket
Birgittaleden passerar gravfiltet och fortsitter sedan norrut forbi Tift by
och foljer till stora delar en historisk vigdragning. Ijordbrukslandskapet
mellan E4 och Nya ledbergsvigen finns mindre viagar som leder till Tift
by och som forbinder Skiaggetorp med gidrden Domargarden. Dessa
mindre viagar anvindas som promenadviagar och tillgdngliggor det 6ppna
jordbrukslandskapet.

Kanslighet

Det 6ppna landskapet kring Tift gravfalt, Tift by och Karna kyrka har en
hog kénslighet for forandring da de bidrar till forstaelsen av landskapets
tidsdjup. Siktlinjer fran gravfaltet norrut 6ver slatten, Roxen, kyrkorna
Kaga och Vreta kloster samt mot Sidttuna-hdégen ar viktiga att bevara,
liksom siktlinjer mellan det 6ppna landskapet in mot Linkopings stad och
mot Kérna kyrka. Landskapet behover ses i sin helhet och fragmentering
undvikas.

Figur 4.30. Vly norrut 6ver det flacka sléttlandskapet fran Ledbergsvéagen.

Platsspecifika gestaltningsavsikter

*  De kulturhistoriska miljéerna vid Tift gravfalt och Tift by ska
bevaras, samt dven det visuella sambandet mellan kulturmiljéerna.

Siktlinjer fran Tift gravfalt norrut dver slattlandskapet, mot sjon
Roxen och mot de kulturhistoriska lamningarna vid Sattunahdgen
och kyrkorna Kaga och Vreta kloster ska bevaras.

+  Siktlinjer mot Linkdpings stad och stadens silhuett ska bevaras.

«  Tillgangligheten till de kulturhistoriska miljderna ska bibehalls.

+  Ett fortsatt jordbruk ska méjliggoras.
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4.6 Fokusomrade Vastra Linkoping — Karna mosse Omrédet genomkorsas av en méngd stigar och ar ett vilbesokt innerstad och ar mycket viktig for stadens gronstruktur. Rydskogen

. rekreationsmal. Med sin téta skogsvegetation sluter sig Kdrna mosse innehaller bland annat motionsslingor, fotbollsplaner och ett flertal gang-
Beskrivning visuellt mot kringliggande landskap. och cykelvigar.
Té&tortsnéra landskap i véstra Link6ping
Genom det titortsnéra landskapet 1oper flera infrastukturstrék, daribland  Ryq och Rydskogen Ryd och Rydskogen angréansar norrut mot befintlig jarnvég och
Sodra"stambanan 1 OStV"‘Sthg riktning och vig 341 nordsydlig rl.ktn}ng. Ryd utgor en del av uppbyggnaden av nya stadsdelar under 1960- och Glyttingevagen. Jarnvagen utgor idag en nordlig grians for Rydskogen
De grona mellanrummen kring traﬁklederng vittnar om efterkrigstidens 1970-talet utifrdn miljonprogrammets anda. Stadsdelen bestar av fem och ar delvis visuellt synlig vid Ryd, frimst dir den passerar over
sto"rskahga trafik- f)ch'stadsbyg%nadsplanermg. Den grona zonen mellan bostadsomraden bestaende av 1aga lamellhus, punkthus och villor. Glyttingevagen pa bro. Soderut angransar Ryd och Rydskogen mot den
Skéggetorp ‘O)Ch kringliggande vagar bildar en skyddade barridr mot Fortiatning mellan Ryd och universitet planeras for att linka samman trafikerade vag 34, Malmslittsvigen. Mot vigen finns en gronremsa
bostadsomradet. omradena. Osterut ligger Rydskogen som ir ett mycket virdefullt med vegetation som en visuell avgransning mot bostadsomradet mellan

naturomrade for bade naromradet och for hela Linképing. Tillsammans trafikleden och bostadsomradet.

P4 vissa stéllen finns bebyggelse och tradgardar kvar frén tiden fore med Vallaskogen ramar Rydskogen in den vistra delen av Linkopings

efterkrigstidens planering och spéar av dldre kulturlandskap hittas i
omradet. Bland annat innehéller Glyttinge by, en utskiftad by beldgen
langs Ledbergsvigen, hoga kulturhistoriska varden.

Berggardens vattenverk, av riksintresse for vattenférsorjning, samt
Glyttinge camping ligger inbaddat i gronska strax norr om Ryd och Sédra
stambanan.

Kérna mosse

Kirna mosse utgors av ett av Ostergotlands mest kinda kalkkirr, omgivet
av barr- och l6vskogar mellan Malmslatt, vag 34 och S6dra stambanan.
Tillsammans utgor mossen och skogen ett omride med hoga naturvirden
och stor biologisk méngfald. Flera av omradets naturtyper och arter

har prioriterade bevarandevirden, vilket gor att Kdrna mosse utgor
riksintresse for naturvirden och dven ett Natura 2000-omrade. Den
omgivande skogen ar viktig da den skuggar och héller fuktigheten i : L ? G4 : R
omradet. A, S S S S S - o A Rydskogen

Kéarna mosse péverkas av Sodra stambanan som anlades under 1860-talet
och drogs rakt igenom det dévarande kirret, vilket gjorde att det delades
upp i tva delar. Djupa diken gravdes ocksé langs jarnvagen vilket

bedoms ha sénkt grundvattennivin. Grundvattenflédet mot karret sker
fran sydostra delen av ursprungligt karr &t nordvést, vilket innebér att
tillrinningen till karret idag sker under befintlig jairnvag. P& 1980-talet
anlades en fjarrvarmekulvert och cykelvig genom omrédet och pa
1990-talet utfordes geotekniska forstarkningsatgarder i samband med
trafikering av hoghastighetstagen x2000.
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Kanslighet

Omrédena kring Sodra stambanan och viag 34 bedoms ha 1ag till méattlig
kanslighet for forandring, da de utgor miljoer som redan idag ar starkt
praglade av infrastrukturstraken. Topografin varierar vilket gor att ett
linjart element delvis behover skira eller ga pa bank genom omradet.
Grona zoner mot bebyggelse ar viktiga att viarna liksom den &ldre
bebyggelsen och de tatortsnira resterna av kulturlandskapet.

Kérna mosse utgor en unik naturmilj6 och ar en viktig del av Linkopings
gronstruktur. Omréadet paverkas idag av Sédra stambanan som
genomKkorsar det ursprungliga kirret. Ytterligare ingrepp behover
darfor ske med stor forsiktighet och med héansyn till de geotekniska,
hydrologiska och biologiska forutsiattningarna.

Ryd uppvisar en karaktaristisk stadsstruktur fran miljonprogrammet med
ett kulturhistoriskt virde som bidrar till att forsta stadens tidsdjup och
karaktar. Rydskogen bidrar dven till en viktig méalpunkt for staden.

Platsspecifika gestaltningsavsikter

. Karna mosses unika naturmiljé och Rydskogens naturvarden ska
varnas och bevaras.

. Karna mosses och Rydskogens rekreativa varden ska varnas och
bevaras.

« Tillgangligheten till de rekreativa miljéerna ska bibehalls och om
mojligt forbattras.

Figur 4.35. Kérna mosse.

Figur 4.34. Aldre delar av Malmslétt sett fran det éppna sléttlandskapet i ster.

4.7 Fokusomrade Malmslatt - Malmen

Beskrivning

Malmslétt

Malmslatt ligger cirka en mil vaster om Linkopings centrum. Téitorten ar
framst beldgen pé den norra sidan om jarnvagen som loper i Ost-véstlig
riktning genom samhaéllet. Den militdra verksamheten vid Malmen fran
slutet av 1800-talet innebar att jairnvagen fick en station i Malmslatt,
vilket har inneburit en utveckling av samhallet 14ngt in pa 1900-talet.
Under 1900-talet vixte stationssamhaéllet vid Malmen ihop med
sockencentrum belédget vid Kidrna kyrka och ddarmed bildades samhallet
Malmslatt. Under 1900-talets andra halft har Malmslitts karaktar delvis
andrats da samhallet vuxit som forstad till Linképing. Malmslatt praglas
framst av 1ag bostadsbebyggelse med villor och radhus, flerfamiljshus
samt kommersiella och kommunala verksamheter.

Skogsomrade vid Malmslatt — Krdnge

Skogsomrédet vaster om Malmslatt, Hellgrenshagen, ar for tatorten ett
uppskattat rekreationsomrade med bland annat motionsspar och 6ppna
ytor med fotbollsplaner. Skogspartiet biddar in Malmslétt i gronska i dess
vastra del och fortsétter norrut mot samhéillet Kréange pé andra sidan E4
dir skogen ocksa ar uppskattad for niar-rekreation. Omradet angransar
mot den 6ppna jordbruksmarken visterut med en tydlig skogsrida.

Malmens flygplats

Strax soder om Malmslatt 6ppnar sig landskapet mot Malmens flygplats
och slittlandskapet soder om denna. Flygfiltet ar slutet for allmédnheten
och utgor en fysisk barriar i och med otillgangligheten for allmanheten.
Flygfiltets flygtorn ar ett landmaérke i niromrédet och syns frén bland
annat Sodermalmsvigen. I den norra delen av Malmens flygplats finns
ett antal dldre trabyggnader fran senare delen av 1800-talet, en parkmiljo
samt nagra byggnader i en tidstypisk fortifikationsarkitektur fran forsta
halften av 1900-talet.

Figur 4.36. Malmslétt.



Kanslighet

Jarnvagen utgor en barriar genom den sédra delen av samhillet
Malmslatt och innebar bullerpaverkan inom de delar av tatorten som
ligger narmast jarnvagen. Eftersom Malmslitts expansion under
1900-talet sd intimt hanger samman med narheten till Malmens flygplats
och stationen har S6dra stambanans dragning ett kulturhistoriskt varde
som bidrar till forstaelsen av Malmslitts historiska utveckling. Vid en
samforlagd passage med Sodra Stambanan bedoms kénsligheten for
forandring som lag.

Skogsridderna och skogsomradena som ramar in de 6ppna
landskapsrummen kring Malmslatt ar kansliga for avverkning eftersom
de ramar in det stora 6ppna landskapsrummet strax viaster om Malmslatt.

Bebyggelsen och parken pa norra Malmen ir statligt byggnadsminne
som ar mycket kinsligt for forandring. Omréadets anviandning har en
kontinuitet som stracker sig hundratals ar tillbaka i tiden och ar viktig att
framja.

Platsspecifika gestaltningsavsikter

« Jarnvagsanlaggningen ska utformas for minsta mgjliga visuella
intrang och barriarverkan vid passage genom Malmslatt och forbi
Malmen.

+  Malmslattskogens natur- och rekreationsvarden ska varnas och
bevaras.

*  Ytterligare fragmentering av landskapet ska undvikas.

I
b

Figur 4.37. S6dra stambanans ssa;qe genom Malmslé .
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4.8 Fokusomrade Sydvastra Linkoping

Beskrivning

Valla och Vallaskogen

Vistra Valla innefattar den nya stadsdelen Vallastaden, Vallaskogen

och Valla koloniomréde. Vallastaden ar under uppbyggnad och den
forsta etappen stod firdig hosten 2017. Ostra Valla bestar frimst av
enfamiljshus, men hir finns 4ven nagra flerfamiljshus, verksamheter och
kommunal service. Vallaskogen strax Osterut ar ett naturreservat som
ingér i Valla fritidsomrade. Har finns bland annat friluftsmuseet Gamla
Linkoping som skapades for att bevara dldre byggnader och for att kunna
berétta om Linkopings historia. I den s6dra delen ar skogen mer naturlik,
dominerad av barrskog med karaktéristiska grova tallar. Eftersom
LinkOpings universitet ligger pa véstra sidan om skogen cyklar ménga
studenter genom omradet varje dag. Mindre skogsstigar anviands ocksa
flitigt for jogging och promenader.

Mjérdevi, Universitetsomradet och golfbanan

Mjardevi ar i huvudsak en kunskaps- och innovationsmilj6 i form

av foretagsparken Science Park Mjardevi och Universitetsomrédet.

I Mjardevi finns ett stort antal foretag inom telekommunikation,
systemutveckling, elektronik med mera. Den dominerande arkitektoniska
stilen dr postmodernism och stadsdelen har sedan 1980-talet utvecklats
med stora byggnadskomplex, parkeringsytor och breda vigomréden.
Universitetsomradet borjade uppforas under borjan av 1970-talet.
Campus innehéller forutom byggnader fran 1900-talets senaste drtionden
aven generosa gronomraden och flera torgbildningar.

Vister om Linkopings universitet ligger en golfbana, visuellt exponerad
frdn bade universitetet och frén viag 34 norrifran. S6der om golfbanan
finns mindre skogspartier som gor att denna inte exponeras fran
foretagsparken Mjardevi. Golfbanan ar en si kallad parkbana med framst
oppna grasytor och trad i grupper.

Lambohov och Djurgarden

Stadsdelen Lambohov vaxte fram under 1980-talet och bestar av radhus
och lagenheter i 2-3 véningar samt villabebyggelse. Norrut griansar
stadsdelen till universitetsomrédet och Mjardevi Science Park norr, med
den trafikerade Lambohovsleden emellan. Soderut ligger Slaka och en
bit 6sterut hittas Tinnero6 eklandskap. Riksintresset for eklandskapet
soder om LinkoOping stracker sig fran Tinnerd in 6ver Lambohov.

Véster och 6ster om Lambohov finns kommunala planer for framtida
utvecklingsomréden.

Lambohovsleden 6vergér vid garnisonsrondellen till Djurgardsgatan. I
kommunens framtidsplaner ingér att Djurgardsgatans omvandlas till
mer av en stadsgata genom att sektionen dndras och att ytor intill gatan
anvands for kompletterande bebyggelse.

Kanslighet

Stadsdelen Vistra Valla har ett hogt arkitektoniskt viarde och darmed hogt
skyddsviarde genom framst Vallastaden som byggdes mellan 2011—2017.
Aven Vallaskogen, omradet kring Linkdpings friluftsmuseum och villorna
i 6stra delen av Valla utgor vardefulla stadsmiljoer.
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Universitetsomradet har en visuell historisk lasbarhet av hogskolans

och universitetets framvéaxt och Linkopings utveckling som lardomsstad.
Omradet bestar av en stor mangd malpunkter och verksamheter som
gemensamt utgor en stark identitetsbarare utifran Linkoping som
kunskapsstad. Intilliggande Mjardevi foretagspark med en méangd foretag
inom framst teknikbranschen &r ocksa en viktig malpunkt for staden.

Lambohovs kopplingar till kringliggande landskap &r viktiga att bevara,
béade mot eklandskapet i Gster och mot Slaka i soder. En forandring med
ny jarnvagsdragning behover studeras tillsammans med framtida planer
for omradet.

Platsspecifika gestaltningsavsikter

*  Vallaskogens natur- och rekreationsvarden ska varnas och
bevaras.

« Tillgangligheten till och mellan Rydskogens och Vallaskogens ska
bibehalls och om mgjligt forbattras.

« Jarnvagsanlaggningen ska utformas med omsorg om
gaturummen langs Malmslattsvagen och Lambohovsleden dar
jarnvagsanlaggningen blir starkt exponerad.

. Fysisk och visuell barridrverkan mellan Universitetsomradet/
Mjardevi/Valla och Lambohov ska minimeras.

*  Tunnelpaslag, murar och trag ska lokaliseras och utformas med
hansyn till det stadsnara laget och sa att en god gestaltad helhet
erhalls.

Figur 4.41. Golfbanan.
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Figur 4.40. Vallastaden. Eig_ur 4.42. Universitefet. Figur 4.43. Lambohovsleden.
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4.9 Fokusomrade Sodra Linkoping

Beskrivning

Landskapet soder om Linkoping betecknas som mosaiklandskap, vilket
bestar av ett formrikt sprickdalslandskap med dalgéngar foretradesvis
orienterade i nordvistlig — sydostlig riktning. Omrédet karaktariseras

av en mosaik av aker, skog och betesmark, som ger omradet en variation
mellan 6ppet och slutet. Topografin ar svagt boljande till kuperad, med
Oppna dngs- och odlingsmarker foretradelsevis pé de flackare delarna och
skog pé de mer kuperade och hogre liggande delarna. Utblickarna och
siktstréken ar begransade men vid utsiktspunkter pa hogre kullar kan
man se relativt l&ngt i landskapet.

Omrédet har en lang kontinuitet av bosattning och odling vilket

gett upphov till ett landskap rikt pa spér fran flera tidslager. Medan
slattlandskapen kring Linkoping genomgatt en genomgripande
omvandling mot ett mer industriellt brukat fullikerslandskap har
denna 6vergéngsbygd behallit mer av sin sméskaliga karaktar. Har ar
odlingslandskapet mer mangformigt och rikt pa landskapselement som
diken, trad- och buskridéer, dkerholmar, ekhagar, blockrika backar och
odlingsrosen.

Tinnerd

Tinnero eklandskap utgors av ett gammalt odlingslandskap med béade
oppna ekhagmarker och slutna ekdominerade ddellévskogar. Omrédet
ar av riksintresse for bade kulturmilj6- och naturmiljévérden och

utgor ocksa ett Natura 2000-omrade. Riksintresset for eklandskapet ar
omfattande och striacker sig visterut 6ver Lambohov. Tillsammans med
sjoar och vattendrag bildas har en variationsrik och vacker mosaik som
gor att omradet till ett vilbesokt rekreationsmaél. Eklandskapet béar ocksa
pa en stark identitetsskapande kvalitet for Linkoping.

Figu 4.44. Oppet landskapsrum sprickdalslndskapet, vy at syost. ..

Vallaskogen

Mosaiklandskapet moter soderifran Vallaskogen, som utgor ett viktigt
rekreationsmal for Linkoping. Vallaskogen utgor naturrreservat med
sarskilt hoga naturviarden i den sédra delen.

Slaka - Lambohov

Landskapet mellan Slaka och Lambohov &r en fornlamnningsrik bygd
med anor fran stenaldern, med en rad vardefulla historiska spér fram
tills vara dagar. Omrédet utgor riksintresse for kulturmiljovarden, bland
annat for jairnaldersgravfalt, haradstingplats och domarring samt Slaka
kyrka och kyrkby.

Garnisonen

Garnisonen ligger i den sddra delen av Linképing, strax norr om Tinnerd
eklandskap. I stadsdelen finns gamla kasernbyggnader som utgor en del
av Linkopings militira historia. Stadsdelen bestér idag av en rad olika
verksamheter samt bostader. I omradet ligger bland annat Linkopings
tingsritt, polismyndigheten i Ostergétlands 1in och Nationellt forensiskt
centrum (NFC). Bostdderna bestar frimst av lagenheter i byggnader fran
olika tidsepoker.

Kanslighet

Det mosaikartade dalgdngslandskapet soder om Linkoping ar kansligt
for storskaliga ingrepp som visuellt konkurrerar med landskapets
karaktaristiska element som till exempel akerholmar, traddungar och
solitartrad. De begransade utblickarna i det sméaskaliga till mellanskaliga
landskapet innebar att okinsligt placerad infrastruktur helt dominera
landskapsbilden. Den varierande topografin innebar att jairnviagen
riskerar att utgora ett storre ingrepp i landskapet, med bankar och
skidrningar mot befintlig terrang. Kinslighet for forandring bedoms
sammantaget som mattlig till hog.
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Figur 4.47. VVy mot Lambohov fran sydost.

Platsspecifika gestaltningsavsikter

Mosaiklandskapets smaskaliga karaktar ska varnas och bevaras.

Visuella kopplingar i de mindre landskapsrummen ska varnas och
bevaras.

Tinnerd eklandskaps unika natur- och kulturvarden ska varnas och
bevaras.

Slaka - Lambohovs kulturvarden ska varnas och bevaras.

Vallaskogens natur- och rekreationsvarden ska varnas och
bevaras.

Tillgangligheten till Tinnerd eklandskap och Vallaskogens ska
bibehalls och om mgjligt forbattras, saval som kopplingen mellan
grénomradena.

Jarnvagsanlaggningen ska lokaliseras och utformas for
minsta mdjliga visuella intrang och barriarverkan mellan
Universitetsomradet/Mjardevi och mosaiklandskapet/Djurgarden.

Jarnvagsanlaggningen ska utformas med omsorg om gaturummet
langs Lambohovsleden déar jarnvagen blir starkt exponerad.

Tunnelpaslag, murar och trag ska lokaliseras och utformas med
hansyn till det stadsnara laget och sa att en god gestaltad helhet
erhalls.

P

Fig

Figur 4.49. Universitetsomradet sett fran de éppna dngsytorna séder om Vallaskogen.
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4.10 Oppet boljande slattlandskap vid Sjégestad —
Malmslatt

Beskrivning
Landskapsbilden domineras av flacka till boljande och stora 6ppna

landskapsrum med l&nga utblickar som avgrinsas av mindre skogspartier.

Slétten &r delvis uppbruten och relativ rik pa skogsholmar och
impediment. Ett storre inslag av betesmark och ddellévskog hittas i
framfor allt omrédets sodra delar. Omradets norra och centrala delar ar
tydligt urbant priaglade genom de storskaliga transportlederna i form av
motorvigen och jairnviagen, samt titorterna Sjogestad och Vikingstad som
ligger ldngs jarnvagen. Tétortsgranserna ar négot diffusa pa grund av en
successiv omvandling av landsbygden. Transportlederna fungerar som
avskiljande barriarer i omradet och i det smaskaliga lokala véagnétet.

Bebyggelsen i landskapet bestér av gardsbebyggelse och en del moderna
inslag i form av villor dven utanfor tatorterna. Omradet har en lang
tradition av bosattning frén forntid fram till idag. Flera historiska
lamningar som bland annat gravfalt och storhogar dr knutna till den
forna Eriksgatan som 16pte genom landskapet. Gardarnas spridda
placering i landskapet dr ett uttryck for laga skifte. I nordostra delen

av jordbrukslandskapet finns ett dldre herrgardslandskap kring

siteriet Lagerlunda, med bland annat virdefulla alléer, torp och
ekonomibyggnader som har en tydlig historisk koppling till omgivande
landskap. Se kapitel 4.11 for vidare beskrivning av saterilandskapet.

Kapellén ringlar sig fram i nordsydlig riktning i det 6ppna
jordbrukslandskapet mellan Malmslitt och Vikingstad. An ir av
riksintresse for naturvérd, bland annat pa grund av viardefulla svimplan
med vatmarksbiotoper, ravinbildningar och artrika kantzoner. An ir idag
trangd av jordbruksmark nira inpa &-faran pé vissa striackor. Lingre
vasterut rinner Lillan genom landskapet i samma riktning, négot forsankt
mot jordbruksmarken och kringgirdad av busk- och tradvegatation.

Sjogestad ar en mindre landsbygdsort och kyrkby bestdende av framst
enfamiljshus och ett fatal flerfamiljshus. Huvuddelen av bebyggelsen ar
tillkommen fére 1980-talet. Sodra stambanan utgor en fysisk grans for
samhadllet at norr men dé jarnvéagen foljer befintlig terrdang finns vackra
vyer mot slattlandskapet norrut.

Kanslighet

Det 6ppna och négot boljande sliattlandskapet vaster om Linkoping
bedoms ha en mattlig kénslighet for forandring. En ny jairnviagsdragning
kan relativt val folja befintlig terrdng, men med ett hogre profilldge blir
jarnvagen synlig over ett storre omrade. Vid lokalisering behover hansyn
tas till gardsbildningar, karaktarskapande vegetation och historiska
lamningar i landskapet. Att E4 och Sédra stambanan gar genom omrédet
gor det kansligt for ytterligare barriarer mellan tidigare sammanhéllna
miljoer.

Kapellén ar pa grund av sina hoga naturvirden kansligt for intrang.
Lillin har med sina vegetationsbekladda slanter en méttlig kianslighet for
forandring av landskapsbilden.

De fina siktlinjerna mellan Sjogestad och kringliggande slattlandskap &r
viktiga att bevara. Befintlig jairnvag vid Sjogestad innebér att samhaéllet
idag ar bullerpaverkat.

-
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-

Omradesspecifika gestaltningsavsikter

*  Visuella kopplingar och siktlinjer i de dppna landskapsrummen ska
bevaras.

« Jarnvagsanlaggningens visuella exponering i landskapet ska
minimeras.

*  Yiterligare fragmentering av landskapet ska minimeras.

«  Ett fortsatt jordbruk ska méjliggoras.

« Jarnvagsanlaggningen ska utformas for minsta mgjliga visuella
intrang och barriarverkan vid passage av Sjogestad.

Figur 4.50. Kapellé. Figur 4.53. Sjégestad sett fran norr.
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Figur 4.51. Langa siktlinjer i odlingslandskapet strax nordvést om Sjégestad.
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4.11 Fokusomrade Kapellan — Saterilandskapet

Beskrivning

Kapellén ligger nagot forsankt i ravin mot omgivande odlingsmark och
ringlar sig fram i nordsydlig riktning genom det svagt boljande landskapet
mellan Malmslatt och Vikingstad. Landskapet ar tydligt praglat av
sdterierna Lagerlunda och Tolefors, som tillsammans med den forntida
byn Ledingelunda bildar ett herrgardslandskap med ménga och tydliga
historiska spar. Huvudbyggnader, ekonomibyggnader, alléer och torp har
en tydlig koppling till omgivande landskap. Lang tids havd syns i 6ppna
hagmarker med stora frivixande ekar. Har hittas ocksa en for regionen
viktig fornlamningsbild, med bland annat stenstriangssystem med fiagator,
stensittningar, flera gravfalt och torpstéllen.

Kapellén har héga naturviarden och utgors av tva Natura 2000-omraden.
Har finns en rad viardefulla naturtyper och arter som har prioriterade
varden enligt bevarandeplanen. Enligt bevarandeplanen finns ett antal
risker identifierade, vilka bland annat utgor avverkningar, markskador,
fragmentering och okat ljusinslapp. De tradkladda betesmarkerna kring
an ar prioriterade da de fungerar som oaser for vaxt- och djurlivet i det
annars dkerdominerade slattlandskapet. Ravinskogen mot an utgor dven g 0TS
ett biotopskyddat omrade, utpekat av Skogsstyrelsen. Hoga naturviarden Figur 455 Kapellan.
finns ocksé i eklandskapet, dar manga arter ar knutna till dldre ekar och
utgor bevarande-arter for Natura 2000-omradet.

Malmslattsko

E4 och Sédra Stambanan genomkorsar omradet i 6stvastlig riktning.
Infrastrukturstriken foljer befintlig topografi vl men innebar en
fragmentering av ett for 6vrigt vil sammanhaéllet landskap.

Kanslighet

Vid Lagerlunda, Ledingelunda och Tolefors kan forandringar av
landskapsbilden medfora att omradet som helhet blir svarare att ldsa
och forsté. Eftersom omréadet idag genomkorsas av badde E4 och Sodra
stambanan ar landskapet kinsligt for ytterligare barridrer som an

mer fragmenterar landskapet. Kapellan, med sitt forséankta ldge mot
omgivande mark, ar frimst synlig 6ver landskapet genom sin vegetation.
An ir dven kinslig for forandring av naturmiljon pa grund av en rad
bevaransvarda naturtyper och arter. Skogsridaerna och skogsomradena
som ramar in de 6ppna landskapsrummen kring Malmslitt ar kiansliga
for avverkning eftersom de avgransar det stora 6ppna landskapsrummet
vaster om Malmslatt.

- . . Figur 4.56. Betesmark i eklandskapet.
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Figur 4.57. Fokusomrade Kapellan - Séterilandskapet.



4.12 Uppbrutet boljande slattlandskap vid Gunnorp —
Skeda

Beskrivning

Omradet utgors av ett relativt 6ppet sprickdalslandskap med breda
dalgéngar som bildar ldngstrackta landskapsrum, avgriansade av storre
morénhojder och skogsomraden. Har finns en storre andel betesmark
och spér av dlderdomliga och formrika odlingslandskap. Det uppbrutna
slattlandskapet vaxlar mellan relativt vida utsikter 6ver odlingsmarker
till mer begransade utblickar dir skogsklidda moranformer bryter
overblickbarheten.

Kanslighet

Landskapet med sina boljande former och skogskladda moréankullar
har en mattlig kéanslighet for tillagg som skér i landskapets topografi.
Landskapets topografiska skillnader innebar att anlaggningen 6msom
behover g& pa bank och i skiarning. Landskapets kinslighet utgors ocksa
av den naturliga variation som finns i form av ddellovskogsmiljoer,
gardsmiljoer med smabiotoper och betesmarker som binds samman av
alléer, vattendrag och busk- och tradridéer.

Omradesspecifika gestaltningsavsikter

*  Visuella kopplingar i landskapet ska bevaras.

« Jarnvagsanlaggningens visuella exponering i landskapet
skaminimeras.

. Ett fortsatt jordbruk ska majliggoéras. : :
Figur 4.59. Varierat landskap strax vaster om Skeda.
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Figur 4.58. Karaktdrsomrade Uppbrutet béljande sléttlandskap vid Gunntorp - Skeda
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4.13 Vikingstad

Beskrivning

Vikingstad &r ett stationssamhaille som borjade utvecklas fran 1870-talet
i och med 6ppnandet av jirnvagen fran Linkoping till Mjolby. Sodra
stambanan utgor en barridr genom tétorten och delar denna i en nordlig
och sydlig del. Bebyggelsen bestar fraimst av enfamiljshus men har

finns ocksé verksamheter, industri och kommunal service. Den storsta
befolkningsokningen i tatorten skedde under 1960- och 1970-talet

dé bostadsbebyggelsen 6kade kraftigt. I tatorten finns dven enskilda
byggnader av sérskilt kulturhistoriskt virde.

Kanslighet

Jarnvagen utgor en barriar genom Vikingstad och innebar bullerpéverkan
inom de delar av tatorten som ligger narmast jarnvagen. Samtidigt ar
Sodra stambanans dragning en forutsattning for Vikingstads tillkomst
och expansion och den har darmed ett kulturhistoriskt virde for
forstaelsen av samhallets utveckling. Vid en samforlaggning med Sédra
stambanan bedéms kinsligheten for fordndring som lag.

Omradesspecifika gestaltningsavsikter

» Jarnvagsanlaggningen ska utformas for minsta méjliga visuella
intrang och barriarverkan.

*  Ytterligare fragmentering av omradet ska undvikas.

Figur 4.60. Stationen i Vikingstad.
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Figur 4.62. Karaktdrsomrade Vikingstad.



5 Fortsatt arbete

Utifran de formulerade gestaltningsavsikterna tas Gestaltningsprogram
for val av lokalisering fram. I det arbetet studeras hur
jarnvagsanlaggningen ska gestaltas for att svara mot avsikterna.

I gestaltningsprogrammet redovisas de 6verordnade principer och
forhallningssitt till projektets arkitektur som ska vara styrande for
bearbetningar till konkret utformning och optimering under de foéljande
skedena av jarnvagsplanen. De olika lokaliseringsalternativen studeras
utifran sina separata korridor-delar for att redovisa mgjligheter till en vél
gestaltad jarnvagsanldggning i respektive lokaliseringsalternativ.
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