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1 Inledning

Denna samradsredogorelse avser jarnvagsplan for Stangadalsbanans
anslutning i Linkoping. I samradsredogorelsen beskrivs de samrad som
har bedrivits och synpunkterna som kommit in frén enskilda
synpunktslaimnare, myndigheter och organisationer sammanfattas.
Samradsredogorelsen innehaller kommentarer fran Trafikverket pa de
inkomna synpunkterna.

Synpunkter och protokoll med mera, som dr sammanstéllda i denna
samradsredogorelse, ar diarieforda under arendenummer TRV
2023/20538.

Samradsredogorelsen ar ett levande dokument och uppdateras under
projektets framdrift. Synpunkter gillande Stdngadalsbanans anslutning,
som inkommit inom projekt Ostlinken Linkopings titort, redovisas ocksa
i denna samradsredogorelse.

Samrad av samradsunderlaget genomfordes fran 25 mars 2026 till 21 april
2026.

Den 24 april 2026 meddelade regeringen sitt beslut nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026—2037. Beslutet innebar bland annat att
Ostlankens dragning ska avslutas strax oster om centrala Linkoping. Den
tidigare planerade striackan genom Linkopings tiatort kommer darfor inte
att genomforas och planeringen av ett nytt resecentrum i Linkoping
avslutas. Beslutet i nationell plan innebar ocksa att Stangadalsbanans
anslutning i Linkoping kan kvarsta som idag och planeringen av
delstrackan avslutas.

Samradsredogorelsen avsags att skickas till Lansstyrelsen for beslut om
betydande miljopaverkan nar beslutet meddelades. Darfor ar redogorelsen
skriven med forutsattningen att planeringen av Stangadalsbanans
anslutning i Linkoping skulle fortsdatta som planerat. Det innebar att
Trafikverkets kommentarer att man tar med sig synpunkten i det fortsatta
arbetet innebar att Trafikverket tar dem med sig till en eventuell framtida
planering.



2 Samradskrets

2.1 Samrad infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan - Samradsunderlag

Samréadskretsen for samradsunderlaget har definierats utifran bedomt
behov. Samradskretsen har definierats med utgéngspunkt i Trafikverkets
checklista och omfattar Linsstyrelsen i Ostergétlands lin, Linkdpings
kommun och kollektivtrafikmyndigheten i form av Region Ostergstland
samt ovriga relevanta statliga myndigheter, enskilda som sarskilt berors,
allmanheten samt de organisationer som kan antas bli berorda.

De enskilda som kan bli sarskilt berérda ar fastighetsdgare inom
utredningsomradet samt ytterligare utokat omrade. Samradskretsens
geografiska utbredning for enskilda som kan bli sarskilt berorda visas i
Figur 1.

Samradskrets N

Figur 1 Avgransning av samradskrets

Ett brev skickades till de berorda myndigheterna och de enskilda som kan
antas bli sarskilt berérda. Samradsunderlaget fanns tillgdngligt pa
Trafikverkets webbplats www.trafikverket.se/ostlankenlinkoping och i
fysisk form pa Trafikverkets kontor pa Gelbgjutaregatan 2 i Linkoping och
pa Huvudbiblioteket i Link6ping. Annons med inbjudan till samrad
publicerades i Ostgétacorrespondenten och Post- och inrikes tidning
2025-03-25.

Lansstyrelsen har begirt och fatt forlangd svarstid till 2026-04-27.



3 Samrad

3.1 Inkomna synpunkter innan samrad

Foljande synpunkter inkom under ar 2023-2025 i samband med samrad
inom anslutande projekt Ostlinken Linkopings tatort. Dessa berorde helt
eller delvis Stdngadalsbanans anslutning och bemots inom projekt
Stangadalsbanans anslutning i Linkoping.

3.1.1 Regioner och kommuner

Méte med Linkdpings kommun

I december 2022 holls en avstimning avseende Stangadalsbanans
anslutning i Linkoping. Narvarande var representanter for Trafikverket
och Linkopings kommun.

Minnesanteckning fran avstimningen ar antecknad av Trafikverket. Syftet
med motet var att informera Linképings kommun och klargéra hur
Trafikverket avser att hantera Stangadalsbanans anslutning i Link6ping.

Trafikverket informerade om sitt stdllningstagande, som utgar fran att
Stangddalsbanans funktion ska ges en likvardig funktion som idag. Det
innebar att program Ostlanken ska utga ifran foljande:

- anslutning till S6dra stambanan Gsterut

- ny station med vandmgjlighet vid Tannefors.

- resendrer till/frdn Stdngddalsbanan ska ges goda mojligheter att med
buss na viktiga hallpunkter inom Linkoping.

Stallningstagandet sker dels genom en fordjupning av ovan
utgangspunkter och ett sikerstéllande av dess genomforbarhet, dels
genom framtagande en avsiktsforklaring med syfte att skapa god
intermodalitet mellan trafikslag inom Linkopings kommun.
Avsiktsforklaringen bor arbetas fram tillsammans mellan Trafikverket,
Linkopings kommun, Ostgétatrafiken och region Ostergstland. Linkopings
kommun stéllde sig positiv till en avsiktsforklaring.

Trafikverket presenterade nuldget och de fyra studerade alternativen.
Deltagarna stillde fragor och framférde synpunkter.

Vid motet beslutades att ta fram en beskrivning av hur Ostlanken
respektive utredningen av Stangadalsbanans funktion for regional
utveckling hanger ihop samt granssnitten emellan dem. Likasa var/hur



fragan om jarnvagsplan for nytt stationsldge for Stangadalsbanan
hanteras.

Kommunens representanter ansag att markomradet som kan uppsta
mellan befintlig S6dra stambanan och Ostlanken inte ar bra utifran ett
kommunalt perspektiv.

Trafikverket tar fram material gillande kostnaderna for de olika
alternativen om diskussion om medfinansiering uppstar av nagot av
alternativen.

Mote med regioner och kommuner

I februari 2023 holls en avstamning avseende Stangadalsbanans
anslutning i Linkoping. Narvarande var representanter for Trafikverket,
Region Kalmar lan, Lansstyrelsen Kalmar, Kalmar kommun, Hultsfreds
kommun, Hogsby kommun, Kinda kommun, Monsteras kommun,
Vimmerby kommun, Visterviks kommun och Atvidabergs kommun.

Minnesanteckning fran avstimningen ar antecknad av Trafikverket.
Deltagarna stillde fragor och framforde synpunkter pa forslaget. Under
avstaimningen presenterades Ostlanken genom Linkopings tatort samt
Trafikverkets hantering av Stingadalsbanans anslutning i Linkoping. Fyra
alternativ hade utretts av Trafikverket, och det alternativ som Trafikverket
forordar innebar att anldgga en station i norra Tannefors med anslutning
till S6dra stambanan Gsterut.

Synpunkterna som lyftes var sammanfattningsvis: Trafikverkets forslag
riskerar att bli dodsstoten for Stdngadalsbanan, och det finns oro for att
banorna inte kommer att fungera langsiktigt med tillracklig barkraft. Det
efterfragas en uppdatering av tidplanen och mer information om
processen och hur man kan bli delaktig. Det finns ocksd onskemal om bra
anslutningar och effektiva kopplingar soderut. Det anses viktigt att den
sodergédende trafiken mot Mjolby och Tranés inkluderas i
jarnvagsplanerna, och att resandet ska vara attraktivt och ekonomiskt
héllbart. Kommunerna i Kalmar lan anser att de inte har blivit tillrackligt
involverade, och lansstyrelsen och Trafikverket har olika &sikter om
riksintresset for Stdngadalsbanan. Kommunerna ar 6ppna for att
medfinansiera dtgarder, men anser att staten ska investera i den statliga
infrastrukturen.

Trafikverkets kommentar

Se kommentar pa regioner och kommuners senare yttrande i kapitel 3.2.



Region Kalmar lan

Region Kalmar yttrade sig i november 2024. For tagtrafiken till och fran
Kalmar lan ar anslutningen av de regionala banorna till Ostlankens nya
stationslédge i Linkoping avgorande. Region Kalmar lan bevakar darfor
planeringen av anslutningsmaojligheterna for den regionala jarnvagen
Stangadals- och Tjustbanan till nya stationen for Ostldnken i Linképing.
Region Kalmar lan bevakar dven forutsattningarna for att skapa
funktionella och kostnadseffektiva trafikupplagg for resenarer som
forflyttar sig fran Kalmar lan till bland annat Stockholm, Linképing och
resor vidare fran Linkoping. Region Kalmar lan besvarar samradet utifran
sitt uppdrag som kollektivtrafikmyndighet samt i rollen som ansvarig for
regional utveckling. Anslutningen av den regionala jarnvagen till det nya
stambanesystemet paverkar den regionala utvecklingen i lanet och ger
framst effekt for de invanare som bor i de norra och mellersta delarna av
regionen. Region Kalmar 1an bedomer att anslutningsmojligheten for
Stangdadals- och Tjustbanan till nya stationen for Ostlanken ar avgorande
for en framtida trafikering och for mojligheten att skapa ett funktionellt
trafikupplédgg. Region Kalmar lan anser att flera avgorande faktorer
forbises i arbetet med Ostldnken. Bland annat 6verlamnas det helt at de
trafikforsorjande regionerna att 1osa ett trafikupplagg baserat pa de
forutsattningar som staten faststaller. De nya forutsattningarna for
projektet for Ostlanken, kommer forandra dagens trafikuppliagg med
direktanslutning till Stockholmstrafiken via Linkopings station, till att
innebara ett trafikuppligg med langre restid och med blandning av tag och
busstrafik. Det skapas dven ett behov av fler fordon och driftskostnaderna
kommer att 6ka for Region Kalmar lan. Forutsattningarna for framtida
anslutningar och infrastruktur ar oklart bade i Linkoping och Norrkoping.
Region Kalmar lan anser att den linjelagda trafik som idag ar uppbyggd
langs Stangadals- och Tjustbanan samt Sodra stambanan bor ges mer
héansyn i planprocessen. Strukturerna for den linjelagda trafiken ar
uppbyggd under ménga ar och jackar aven i den taktfasta tidtabellen for
bussar. Tagtrafiken dr komplex och strukturbildande for samhaéllet i stort
och bor hanteras darefter. En ytterligare avgorande faktor som behover tas
hansyn till ar att forsvarets behov tillgodoses ur ett beredskapsperspektiv.

Trafikverkets kommentar

Se kommentar pa regionens senare yttrande i kapitel 3.2.

Region Stockholm

For att kunna realisera forbattrad tillganglighet mot sydostra Sverige kravs
att Tjust- och Stangadalsbanorna ansluts pa ett effektivt sitt till Ostlanken



pa Linkopings station. Genom att majliggéra genomgaende trafikering
med bimodala tag fran Tjust- och Stangadalsbanan mot Stockholm
uppnas, forutom forbattrad nationell tillganglighet och sammanhallning,
en forbattrad trafikekonomi pa de regionaltagssystemen. Darigenom kan
samhallets behov av att ge stod till den trafiken minska.

Eftersom det i praktiken bara finns ett kapacitetsstarkt jarnvagsstrak fran
Ostergotland mot Oresundsregionen och kontinenten &r Vistra
stambanan 6ver Goteborg omledningstriacka for Sodra stambanan. Med
okad trafikering, simre sakerhetspolitiskt lage och 6kad klimatpaverkan
pé infrastrukturen blir den har sarbarheten i jirnviagsnitet problematiskt
for Sverige och Stockholm-Maélardalsregionen. Utifran det perspektivet
blir Stdngddalsbanan viktig for att uppratthalla resiliensen i jairnvagsnatet.
For att det ska vara mojligt behover det finnas en regelbunden trafik pa
Stangadalsbanan med en rimlig trafikekonomi.

Trafikverkets kommentar

I forslaget ingér en koppling osterut fran Stdngadalsbanan till Sodra
stambanan.

Linkdpings kommun

Link6pings kommun yttrade sig i november 2024. Infor start av
jarnvagsplan for Stingadals- och Tjustbanan ville Linkopings kommun
framhaélla att sparen i Tannefors och den problematik dagens
plankorsningar genererar inte accepteras och dirmed blir ett stationslége i
Tannefors inte mojligt. Exempelvis ar trafiksituationen vid
plankorsningen vid Atvidabergsviigen (Riksvig 35) redan kraftigt
anstrangd, vilket ar kéant for bAde kommunen och Trafikverket. Linkopings
kommun vill betona Trafikverkets ansvar i att sakerstilla god
framkomlighet i staden. Trafikverket maste har ta ansvar for helheten och
samordna Trafikverkets olika enheter och projekt for att tillskapa en
acceptabel 16sning.

Link6pings kommun ser med anledning av ovan ndmnda problematik tva
mojliga alternativ for banan, dér det ena ar en slutstation i Hackefors. Det
andra alternativet ar att sparen dras oster om landningsbanan. Det
alternativet har stéd i 6versiktsplanen dar dragningen finns utpekad som
en mojlig framtida 16sning. Kommunen ar inte beredd att medverka till
finansiering av detta alternativ. Vidare vill Linkopings kommun dn en
gang betona vikten av att jarnvagsplanen for Stangadals- och
Tjustbanorna taktar vil med planldggning och genomforande av
Ostlanken genom Linkoping. Betraffande ett framtida stationslage for
banorna sa vill kommunen framhalla att valet av korridor Steninge, som



kommunen och Trafikverket ar 6verens om, bygger pa att nuvarande
resecentrum i Linkoping tas ur bruk och att jairnvagen som barriir mot
Stangan och Stangebro forsvinner.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar att kommunen 2024 férordade slutstation i
Hackefors alternativt en dragning oster om flygplatsen. Korsningen mellan
vag 35 och Stangadalsbanan/Tjustbanan ingar inte i utredningsomradet
och ar darmed inte en del av projektet. Ett separat projekt med en
atgardsvalsstudie for trafiksystemet i 6stra Linkoping inklusive vig 35 har
under varen 2026 paborjats hos Trafikverket.

Se dven kommentar pd kommunens senare yttrande i kapitel 3.2.

Atvidaberg kommun

Atvidabergs kommun yttrade sig i februari 2022. En centralt beléigen
station ansluten till Ostlanken skapar inte bara nya mgjligheter att
arbetspendla och studera. Det ir viktigt for Atvidabergs kommun pa
manga sitt inte minst for invanare for pendling i alla former, néaringsliv for
att bland annat klara kompetensforsorjningen samt for kommande
invénare, vilket 6kar behovet av vil utbyggd infrastruktur. Atvidabergs
kommun stéller sig bakom Linképings kommuns val av dragning och
placering av stationsomrade forutsatt att Stangadals- och Tjustbanan
ansluter till det nya stationsomradet for Ostlanken. Oavsett vilket
lokaliseringsalternativ som viljs dr det ur Atvidabergs kommuns synpunkt
av storsta vikt att atgdrderna inte forsaimrar mojligheten att na Linkoping.
Linkoping resecentrum eller E4 via saval vag som jarnvag for vidare
resande med tag pa Sodra stambanan och Ostlinken. En direkt anslutning
for kollektivtrafiken till det nya stationsomradet ar av stor vikt for resande
bade fran Atvidabergs och Visterviks kommun.

Atvidabergs kommun vill framféra vikten av ombyggnad av den
nuvarande jarnvagsovergangen inne i Linkoping vid vag 35, mellan
Stangebro och flygplatsen. Dar finns behov av planskilda korsningar for
att fraimja trafikflodet, vilket bor beaktas vid en eventuell omdragning av
Tjustbanan/Stangédalsbanan till nytt stationslédge.

Blir korridor Norra/Sodra ett aktuellt alternativ ser Atvidabergs kommun
det nodvandigt att utfora stora omliaggningar av Tjustbanans/
Stangadalsbanans strickning, 6ster om flygplatsen for att bygga bort ovan
namnda jarnvagsovergangar och for att halla nere bytestiden mellan
Stangadalsbanan och 6vriga striackor genom spéar i samma plan.
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Atvidabergs kommun har tillsammans med Visterviks kommun och
Region Kalmar enats om att verka for insatser pa Tjustbanan/
Stangadalsbanan. Vasterviks kommun har lyft behovet av att pa sikt ater
kunna kora godstrafik pa Tjustbanan/Stdngadalsbanan. Mgjligheterna for
godstrafiken pa Tjustbanan/Stangadalsbanan att viaxla spar till Sodra
stambanan far dirav inte begransas vid val av korridor. Ombyggnationen
far inte hamma framtida utvecklingsmojligheter for Tjustbanan eller
Stdngddalsbanan sdsom elektrifiering av jairnvagsstrackorna.

Trafikverkets kommentar

Korsningen mellan viag 35 och Stingadalsbanan/Tjustbanan ingar inte i
utredningsomradet och ar darmed inte en del av projektet. Ett separat
projekt med en atgardsvalsstudie for trafiksystemet i 6stra Linkoping
inklusive vag 35 har under varen 2026 paborjats hos Trafikverket.

Kinda Kommun

Kinda kommun yttrade sig i november 2024. Yttrandet giller Ostldnken
men berdr dven Stangadalsbanan. Sammanfattningen av yttrandet géller
endast Stangadalsbanan.

Kinda kommun motsitter sig forslaget att inte ansluta Stangadalsbanan
till Steninge och att placera Stingadalsbanans slutstation i Tannefors.
Kommunen anser att denna l6sning ar otillracklig och kommer att fa
negativa konsekvenser for tdgpendlingen langs Stangadalsbanan.
Trafikverkets forslag bedoms av Kinda kommun strida mot Trafikverkets
egna mal om korta bytestider och ett systemperspektiv. Kommunen
ifrdgasatter aven den andrade inriktningen att inte ansluta
Stdngddalsbanan till den nya stationen.

Kommunen efterlyser en utredning om att bygga ett sjunde spar 6ver
Stangan for att ansluta Stangadalsbanan till stationen i Steninge, samt
eventuellt ett uppstallningsspar vister om Steningeviadukten. Vid
Ostlankens samrad for Linkopings tatort saknade presenterat material
Trafikverkets tidigare studier av sparanslutningen mellan
Stangadalsbanan och Steninge.

Generellt uppmanar Kinda kommun till en satsning pé att rusta upp
Stangadalsbanan, bland annat genom installation av ett nytt signalsystem,
ombyggnation av opassande plankorsningar, tradsakring och forstarkning
av banan.

Trafikverkets kommentar

Se kommentar pa kommunens senare yttrande i kapitel 3.2.
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Vasterviks kommun

Vasterviks kommun yttrade sig i november 2024 att samtliga partier i
fullmaktige dr emot separata utredningar av Ostlanken och
Stangadalsbanan, eftersom det riskerar att skapa obalans, forhindrar
mojligheten att skapa ett ssmmanhallet och funktionellt trafiksystem,
samt att beslut fattas utan en helhetssyn pa Stangadalsbanans behov.
Detta kan i sin tur leda till ett bristfalligt projekt ur bade tids- och
kostnadsperspektiv. For att uppna basta mojliga kollektivtrafik i regionen
och en bra integration med Ostlianken, ar det viktigt att Trafikverket
inkluderar Stangadalsbanan i den 6vergripande planeringen av Ostlanken
redan i detta skede.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket utredde samtliga banor gemensamt inom projekt Ostlanken
Linkopings tatort, men hanterar planlaggningen i tva separata
jarnvagsplaner. En ny station for Stdngadalsbanan ar en foljd av att
stationen for Ostlanken och S6dra stambanan placeras i nytt lige och
behover hanteras. Se d&ven kommentar pa kommunens senare yttrande i
kapitel 3.2.

Vimmerby kommun

Vimmerby kommun vill understryka att en parallell utredning av
Stangadals- och Tjustbanornas anslutning till Ostlinken inte ar en rimlig
16sning. Att utreda dessa banor separat riskerar att skapa en langsiktig
obalans och missar mgjligheten till ett sammanhaéllet och funktionellt
trafiksystem. For att uppna basta majliga effekt for kollektivtrafiken i
regionen och for de regionala banornas integration med Ostlanken, ar det
av storsta vikt att Trafikverket integrerar banorna i den 6vergripande
planeringen av Ostlanken.

Kommunen anser att en separat utredning innebar att viktiga beslut fattas
utan tillrackligt hdnsynstagande till banornas behov och riskerar att skapa
en losning som ar bristfallig bade tidsmassigt och ur ett
kostnadseffektivitetsperspektiv. De begar att Trafikverket inkluderar
Stangadals- och Tjustbanorna i den samlade planeringsprocessen for
Ostlanken.

Trafikverkets kommentar

Se kommentar till Vasterviks kommun ovan. Se kommentar pa
kommunens senare yttrande i kapitel 3.2.
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3.1.2 Ovriga

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten yttrade sig 6ver Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037, niar denna var ute pa remiss under
hosten 2025.

Forsvarsmakten yttrade sig dd angaende Stangadalsbanan enligt nedan:
De ekonomiska medlen till signaluppgraderingen av Stangadals-

och Tjustbanan bor omfordelas till att frimst anviandas for inférande av
system H (med lokalbevakningsmojlighet pa utpekade driftplatser) samt
for standardhojning vad galler barighet och kapacitet med prioritet

pé Tjustbanan.

Vidare bor anslutningen mellan Stangadalsbanan och Linkoping C vara
intakt s att banan dven framover effektivt kan nyttjas for saval civil som
militar trafik.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har tagit del av Forsvarsmaktens synpunkter infor val av
anslutningsalternativ. Standardhojning ingar inte i detta projekt.

Vastervik Framat

Vistervik Framat, som representerar niringslivet i region Kalmar, yttrade
sig i mars 2023. Vistervik framéat bestar av Sodra, Scania Oskarshamn,
OKaG, Astrid Lindgrens varld, Saab, Attraktiva Oskarshamn och
Sydsvenska Handelskammaren. De papekar vikten av en vilfungerande
statlig transportinfrastruktur for lanet dar god tillganglighet till
grannlanens tillvaxtmotorer ar avgorande. De regionala banorna fyller en
viktig funktion for bade person- och godstransporter. Vastervik Framat
anser att hallplatslaget Tannerfors norra utan nagon direktanslutning till
det nya stationslaget i staden kapar jarnvagskopplingen mellan
tillvixtmotorerna Kalmar-Linkoping. Detta ar en kraftig forsamring ur
tillganglighetssynpunkt. Naringslivet i Kalmar lan onskar att Stangadals-
och Tjustbanan har direktkoppling till det nya stationslaget i Linkoping
och aven fortsattningsvis har direktanslutning till stambanan.

Trafikverkets kommentar

Angaende stationsplacering, se kommentar till Region Ostergétlands lan.
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Naturskyddsféreningen

Naturskyddsforeningen Linkoping yttrade sig angdende Stangadalsbanans
anslutning i november 2024. Naturskyddsforeningen anser att i dagsldget
finns det problem med att resa med Stdngadalsbanan bland annat pa
grund av délig utformning av spar, gamla spar, daligt underhall i
omkringliggande miljo (tradklippning) samt att trafiken ofta stills in.
Naturskyddsforeningen onskar att inte bryta sparen i Tannefors, utan
istallet fortsatta 6ver Tullbron in till centralstationen da det skulle framja
tillgdngligheten till stadens malpunkter och motverka bilresande.
Naturskyddsforeningen betonar dven att Ostgétapendeln var en lyckad
tagsatsning och ser framfor sig att Stingadalsbanan kan nyttjas pa ett
liknande sdatt om man ansluter banan och rustar upp bade spar och tagen.

Trafikverkets kommentar

Se kommentar pa naturskyddsforeningens senare yttrande i kapitel 3.2.

Astrid Lindgrens varld

Representanter fran Astrid Lindgrens varld i Vimmerby yttrade sig i
februari och oktober 2023 avseende Stangddalsbanans anslutning. Astrid
Lindgrens viarld anser att forslaget att inte ansluta Stangadalsbanan till
jarnvagssystemet kommer orsaka forodande konsekvenser for naringslivet
i Vimmerby. De menar att flytten av stationslage for Stangddalsbanan
skulle innebira att passagerare inte anldnder pa samma station som for
Ostlanken och diarav behover passagerarna ta buss alternativt andra
forbindelser mellan stationerna for att na onskad destination. Detta anser
de kommer innebéra forsdmring for gaster/turister i Vimmerby. Det skulle
vara forodande for den langsiktiga visionen om att knyta samman
besoksmalen i regionen, bland annat namns Kolmérden, planerna for
Lalandia, Astrid Lindgrens varld, gamla Link6ping (LasseMajas
detektivbyrd) och flygvapenmuseet. De namner vikten av miljovanliga
alternativa fardsatt till Vimmerby och Astrid Lindgrens varld. De
uppmanar att Trafikverket fokuserar pa klimatvanliga 16sningar, alltsa tag.
Forslaget kommer att paverka arbetspendling samt 6vriga resor negativt.

Trafikverkets kommentar

Angiende stationslige se kommentar till Region Ostergotlands lin.
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Svenska Jarnvagsframjandet

Synpunkter har mottagits regelbundet sedan mars 2023. I mars 2024
besokte foreningen Trafikverket dir det presenterades material och en
diskussion holls.

Jarnvagsframjandet anser att Trafikverkets forslag med en slutstation i
Tannefors strider mot principen att underlatta for vidare resa.
Jarnvagsframjandet hanvisar till Trafikverkets resevaneundersokning och
péapekar att andra resande med malpunkten Stockholm far samre
resekomfort. De anser att Trafikverkets foreslagna 16sning strider mot
Janvagsmarknadslagen da foreslagen 16sning inte kan anses vara likvardig
standard. Jarnvagsframjandet foreslar att Stangadalsbanan ska behalla sin
anslutning till resecentrum i Linkoping oavsett vilket stationslidge som blir
aktuellt i framtiden.

Jarnvagsframjandet anser att en integrerad stationslosning i befintligt lage
ska utredas parallellt. Om detta inte 4r mojligt onskas det att
Stdngddalsbanan ansluts till stationen i Steninge.

Jarnvagsframjandet undrar hur Trafikverket tar hansyn till att Linkoping
har planmonopol. Att “klippa” jirnvig bryter mot jirnvigslagen. Ar
Trafikverket medveten om att de bryter mot lagen nar de valjer att inte
ansluta Stangéadals- och Tjustbanan till stationen i Steninge?

Att behélla det befintliga stationslaget skulle innebara en besparing pa 4
000 — 4 500 miljoner kronor. Det skulle kunna finansiera en vidare
anslutning mot Sjogestad. Stangadals- och Tjustbanan kommer da dven
att kunna ansluta till stationen.

Jarnvagsframjandet har en farhaga att Stangadals- och Tjustbanan laggs
ner.

Trafikverkets kommentar

Se kommentar pa jarnviagsfrimjandets senare yttrande i kapitel 3.2.

Fastighetsdgare och allméanhet

Ett tiotal privatpersoner yttrade sig enbart om Stangadalsbanans
anslutning i samband med samrad inom projekt Ostlanken Linkopings
tatort. De flesta lyfter vikten av att ha ett ssmmankopplat jarnvagssystem
och &r negativa till att Stdngddalsbanan och Ostldnken/S6dra stambanan
inte far en gemensam station. Motiven som framfors ar bland annat att
forslaget forsamrar mojligheten for regionalt och ldngvaga resande. Extra
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byten innebar forlorar tid och funktionsnedsatta och dldre far det
besvarligare.

Flera ser risken att det ar ett indirekt satt att 14gga ner Stangadals- och
Tjustbanan genom att forsimra den sd mycket att resendrerna kommer att
forsvinna. Detta menar de paverkar hela regionen. Resendrerna kommer
istallet att vilja mindre miljovanliga resealternativ som egen bil. Strackan
Kalmar - Stockholm via Stangddalsbanan har ofta tillgangliga platser.
Stambanan via Alvesta ar ofta fullbokad.

Négra papekar att foreslagen 10sning ar attraktiv for storstdderna, men
inte de mindre orterna och landsbygden.

Aven av beredskapsskil bor forbindelsen behillas, girna med mojlig trafik
fran Stangadalsbanan bade norrut och soderut.

Négra privatpersoner anser att Stingadalsbanan ska dras om i ny
strackning Oster om flygplatsen och anslutas till stambanan, f6r att kunna
skapa en enkel anslutning till nya resecentrum. Detta skulle bidra till en
bittre trafiklosning vid Rabergaleden och Atvidabergsleden. De lyfter dven
att det kan vara battra att det kostar lite mer och blir en bra och ordentlig
16sning fran borjan.

Flera synpunkter har inkommit under perioden 2023—2025 som lyfter
onskemal om att fortsatt ansluta Stangadalsbanan till befintligt
stationslage. En del av synpunktslamnarna uttrycker d&ven en 6nskan om
att inte bygga Ostlanken i Steninge, utan att istéllet fortsatt utveckla
befintlig Linkoping C med en béattre anslutning av Stdngadalsbanan. Att ga
in till befintlig station mojliggor ett miljovanligt, enkelt och tillgangligt
resande med kollektivtrafik till landsbygden. Att inte bygga ett nytt
resecentrum ar billigare dn att bygga ett nytt. Besparingen kan laggas pa
att rusta upp Stangadalsbanan och gora en effektiv anslutning.

Négra synpunkter lyfter vikten av att om inte Stdngédalsbanan integreras
effektivt med Ostlanken och Sodra stambanan med anslutning i Steninge
s maste en anslutning 6sterut med hallplats i Norrkoping anldggas.
Anledningen till att bygga Ostlanken ar kapacitetsbrist pa stambanan. Det
kommer inte att underlitta att leda trafiken fran Stangadals- och
Tjustbanan till Norrképing.

Aven for godstrafikens behov behdver en anslutning finnas till stambanan
i Linkoping. Aven om det inte finns ndgon godstrafik idag s& borde inte
mojligheten byggas bort eller forsamras.
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Trafikverkets kommentar

Dessa synpunkter kommenteras i kapitel 3.2 da de aterkommer under
samradet infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.

3.2 Samrad infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
genomfordes fran 25 mars 2026 till 21 april 2026.

Foljande avstar fran att yttra sig eller har inga synpunkter:
e Boverket
e Elsdkerhetsverket
e Energimyndigheten
e Folkhilsomyndigheten
e Havs- och vattenmyndigheten
e Skogsstyrelsen
e Statens geotekniska institut SGI

e Statens fastighetsverk har inga fastigheter inom eller i narheten av
utredningsomradet.

e Svenska kraftnit har inga anldggningar eller intressen som berors i
det aktuella omradet har och har darfor inga synpunkter. For
overgripande information rorande framtida planer for
transmissionsnitet for el hinvisas till natutvecklingsplanen 2026—
2035 (svk.se).

e Sveriges geologiska undersokning SGU avstar fran att granska
remissen och hanvisar till SGU:s allminna riktlinjer som bifogas.

e Vattenfall Eldistribution AB har inga anldggningar som berors pa
denna delstracka.

o Atvidabergs kommun. Bygg- och miljénimnden

3.2.1 Samrad med beroérd lansstyrelse

Samrad har hallits Ilopande med Lansstyrelsen inledningsvis inom projekt
Ostlanken Linkopings tatort och darefter aven inom projekt
Stangadalsbanans anslutning i Linkoping.
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Linsstyrelsen i Ostergotlands lin

Trafik

Lansstyrelsen ser det som angelaget att i den fortsatta processen beskriva
miljopaverkan av de trafikforandringar som kan forviantas som en f6ljd av
projektets genomforande. Bade forandringar i lokala trafikstrommar pa
vag i anslutning till den nya stationen eller pa grund av dndrad
tillgdnglighet i anslutning till jairnvéagen och troligt fordndrade resmonster
(overgang fran tag till buss eller bil) pa grund av forsamrad tillganglighet
for Stangadalsbanans anknytning till Linkoping C och ovriga
kollektivtrafiknit. Utredningen bor ocksé ta hgjd for ett 6kat nyttjande (dn
idag) av Stangadals- och Tjustbanorna for godstrafik, vilket leder till 6kad
omgivningspaverkan i form av bland annat buller.

Naturvard

Det ar viktigt att den fortsatta planeringen sker med beaktande av
forekommande naturviarden inom utredningsomradet. Sarskilt
betydelsefulla ar de skyddsvarda aldre traden samt de fridlysta arterna.
Lansstyrelsen pdminner om att trad som ingar i alléer har biotopskydd och
att ingrepp har maste motiveras med sarskilda skal och att triad som
avverkas ska kompenseras med nya trad. Lansstyrelsen instammer i
underlagets forslag till fortsatta naturinventeringar.

Strandskydd
Lansstyrelsen anser att Trafikverket behover redogora om Mortlosa- och

Kallerstaddiket omfattas av strandskydd.

Rekreation och friluftsliv
Genom att nuvarande spar 6ver Stangan tas bort skapas positiva effekter

pa den viktig rekreationsmiljo, Kinda kanal, som adven ar riksintresse for
friluftsliv. Underlaget konstaterar att inga omraden for rekreation och
friluftsliv berors av den nya banan. Lansstyrelsen delar inte helt den
bilden enligt kapitel 4.9.2, d& koloniomradet bor beskrivas som en
rekreationsmiljo dar bade intrang och bullerstorningar skapar negativa
miljo- och halsoeffekter.

Kulturmiljo
Projektet ger negativ paverkan pa kulturmiljons riksintresse Linkopings

stad genom att spar tas bort fran jarnvagsmiljon omkring den nuvarande
jarnvagsstationen. Sammanhangen runt den i riksintresset utpekade
jarnvagsmiljon med den nuvarande stationsbyggnad kommer att bli
svarare att forsta nar sparen tas bort. Det ar rimligt att dessa konsekvenser
redovisas bade i jarnvagsplanen for Stangadalsbanans nya anslutning i
Linkoping som i jarnvigsplanen for Ostlankens anslutning vid Steninge.
Jarnvagsplanens genomforande kan komma att fysiskt och visuellt
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paverka kulturmiljovirden bade inom och i direkt anslutning till det
utpekade utredningsomradet. Lansstyrelsen instimmer med Trafikverkets
bedomning om att landskapsbild och siktlinjen mot Linképings stad kan
komma att beroras och i forlingningen dven riksintressanta varden.

Flera lokala kulturmiljoer har identifierats i samradsunderlaget, som
bland annat ndimner Haga missionshus och de gamla garagen for SAAB:s
anstillda som bada har hoga kulturmiljovarden. Anstrangningar bor goras
for att undvika att dessa rivs.

Kompletterade utredningar behover goras for att identifiera
kulturhistoriska miljoer som kan paverkas av planen. Trafikverket bor till
exempel uppmarksamma kulturvarden i bebyggelsen vid korsningen
Gamla Tanneforsvigen/Kungsbergsgatan. Aven paverkan genom
andringar i narmiljon behover utredas. Trafikverket bor uppmarksamma
att aldre alléer inte enbart kan ha hoga naturviarden utan aven ar del av en
medvetet gestaltad miljo vars kulturmiljovarden behover beaktas.

Lansstyrelsen delar bilden att ndgra fa kinda fornlamningar riskerar att
beroras av foreslagen jarnviagsanlaggning. En arkeologisk utredning
kommer att utforas for att klarlagga eventuell forekomst av ytterligare
fornlamningar inom delar av omradet.

Det ar bra att samradsunderlaget uppméarksammar att tillfalliga eller
permanenta forandringar i grundvattennivaer kan leda till sattningsskador
i enskilda byggnader och anldggningar.

Lantbruk

Projektet orsakar sma intrang pa brukningsvird jordbruksmark. I det
fortsatta arbetet bor dock omfattningen kvantifieras och motiveras. Aven
annan paverkan, som fragmentering och dndrad arrondering bor belysas.

Miljo

Luftkvalitet

Beskrivningar av luftkvaliteten utmed Gamla Tanneforsvigen kan med
fordel utvecklas och da dven beméta forandringar avseende
stationsplatsen, gaturummets betydelse, savil som forhallandet att klara
kraven i de nya luftkvalitetsnormerna och beskrivning av lokala data.

Fororenade omrdaden

Inom planomradet har bland annat konstaterats eller misstanks
forekomma spridningsbensgna dmnen sasom t ex klorerade alifater och
PFAS. Det forekommer dven pa vissa stillen hoga halter av metaller.

I det fortsatta arbetet behover fororeningarna inom planomradet
kartlaggas och dess konsekvenser bedomas, speciellt koppat till de
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identifierade riskklass 1 och 2 objekten samt inom omraden dar det ar
aktuellt med grundvattensinkningar och grundvattenbortledning. Aven
omfattningen av fororenade jord och fyllnadsmassor som kan komma att
paverkas eller behova omhandertas med anledning av planerade atgiarder
behover kartlaggas och dess konsekvenserna bedomas.

Det har gjorts och pagar ett arbete med miljotekniska utredningar vid flera
av de registrerade objekten inom planomradet, dessa underlag behover
beaktas i det fortsatta planarbetet.

Risker

En initial inventering har genomforts. Den visar att bade riskkéallor och
skyddsviarda objekt forekommer i naromréadet. Exempel pd dessa utgors av
riksvig 35 (primar transportled for farligt gods), Linképing flygplats, Saab
AB (LSO-verksamhet), drivmedelstationer samt ett antal forskolor.
Lansstyrelsen instammer i att en djupare utredning och bedomning av
riskerna, bade i bygg- och driftskedet, behover genomforas. Lansstyrelsen
paminner om att samrad i dessa fragor behover ske med
raddningstjansten.

Vatten

Det ar bra att risker och konsekvenser av 6versvaimning orsakad av skyfall
och av hoga floden och nivaer i vattendrag kommer att utredas. Behover
atgarder genomforas kan det vara lampligt att beakta ett storre geografiskt
omrade for att se var lampligaste platsen for atgard ar. Lansstyrelsen
forutsatter att samarbete da sker med kommunen.

Vidare vill Lansstyrelsen uppmarksamma behovet av att belysa
dagvattenfragorna, sirskilt vid den nya stationen.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer i den fortsatta processen beskriva miljopaverkan av
lokala trafikforandringar kring den nya stationen.

Angaende forandrade resmonster utgar Trafikverket fran basprognos
2045.

Trafikverket utgar, vid berdkning av buller, fran den trafikering som ingér
i Trafikverkets basprognos 2045. I denna basprognos forekommer ingen
tidtabellslagd godstrafik pa Stdngadalsbanan genom Linkoping.
Trafikverket avser inte i dagslaget att berdkna bullerpaverkan fran
framtida eventuell godstrafik.

I den fortsatta planeringen kommer Trafikverket utreda hur
forekommande naturvarden kan beaktas, bland annat biotopskyddade
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alléer. Eventuella ingrepp kommer motiveras och lampliga
kompensationsatgarder vidtas.

Trafikverket kommer att redogora om Mortlosa- och Kallerstaddiket
omfattas av strandskydd i den fortsatta processen.

Trafikverket beskriver att det inte finns "utpekade” omréaden for
rekreation inom utredningsomradet, daremot att det finns rekreativa
varden i form av koloniomradet. Trafikverket bedomer att allménhetens
tillgdng till koloniomradet ar begransat. Intrdng och bullerpaverkan pa
koloniomréadet kommer dock dnda att bedomas i kommande
miljobeskrivning eller miljokonsekvensbeskrivning.

Angiaende paverkan pa riksintresse for kulturmiljo genom att spar tas bort
fran jarnvagsmiljon omkring nuvarande station bedomer Trafikverket att
forandringen till allra storsta del beror pa att nuvarande centralstations
funktion och jarnvagstrafiken flyttas. Konsekvenserna utreds inom
jarnvagsplan for Ostldnken Linkopings tatort. Avvecklingen av
jarnvagsanlaggningen vid stationsomradet ar en separat process som
hanteras inom forandringsarendet for S6dra stambanan. Trafikverket ser
inte att jarnvéagsplan for Stangadalsbanans anslutning innebar
konsekvenser for riksintresset.

Trafikverket kommer att utreda vidare for att om mojligt undvika att
paverka Haga missionshus och de gamla SAAB-garagen.

Kompletterade utredningar kommer att goras for att identifiera ytterligare
kulturhistoriska miljoer, sdsom bebyggelsen vid korsningen Gamla
Tanneforsvigen/Kungsbergsgatan. Aven paverkan p kulturmiljon genom
andringar i narmiljon kommer att utredas, sdsom alléerna.

En arkeologisk utredning kommer att utforas for att klarligga eventuell
forekomst av ytterligare fornlamningar inom delar av omradet.

I det fortsatta arbetet kommer omfattningen av intrang pa brukningsvard
jordbruksmark kvantifieras och motiveras. Aven annan péverkan, som
fragmentering och dndrad arrondering kommer att belysas.

Beskrivningar av luftkvaliteten utmed Gamla Tanneforsvagen kommer att
utvecklas och da aven bemota forandringar avseende stationsplatsen,
gaturummets betydelse, savil som forhallandet att klara kraven i
luftkvalitetsnormerna och beskrivning av lokala data.

I det fortsatta arbetet kommer fororeningarna inom planomréadet
kartldggas och dess konsekvenser bedomas. Underlag sasom miljotekniska
utredningar kommer att beaktas i det fortsatta planarbetet.
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Djupare utredning och bedomning av riskerna bade i bygg- och driftskedet
kommer att genomforas och samradas med raddningstjansten.

Risker och konsekvenser av 6versvamning orsakad av skyfall och av hoga
floden och nivaer i vattendrag kommer att utredas. Eventuella atgarder
kommer att utredas och genomforas i samarbete med kommunen.
Dagvattenfragorna, sarskilt vid den nya stationen, kommer att belysas.

3.2.2 Samrad med berérda kommuner och regioner

Moten har hallits I6pande med Linkopings kommun. Moten har héllits
med Region Ostergotlands lin och Region Kalmar l4n.

Region Ostergétlands ldn

Region Ostergétland har inga synpunkter i sakfrigan om tgirden kan
innebira en betydande miljopaverkan.

Region Ostergétland och Region Kalmar skickade 2023 in en gemensam
skrivelse angdende anslutningen av Stangadals- och Tjustbanan i
Linkoping. Kort sammanfattat ansag de att:

e det ar nodvandigt att Regionerna bjuds in till l6pande dialog med
Trafikverket i fortsatt planprocess.

e Stdngadalsbanan ska anslutas till Sodra stambanan och det
nationella jarnvagssystemet i Linkoping.

o Kalmar och Ostergotland delar synen att det i forsta hand vore
onskviart om Stangadalsbanan kan anslutas till Sodra stambanan
och det nya resecentrumet i Linkoping (Steninge), men att de
samtidigt ser de stora kostnader som Trafikverket presenterat.

e detinfor arbetet med jarnvagsplanen bor utredas hur mojligheten
att ansluta Stangadalsbanan till ndgon av de redan planerade dstra
anslutningarna till Steninge ser ut.

e regionen ser behovet av att undvika stora barriareffekter i
Link6ping som himmar mdjligheter till stadsutveckling och
dirmed begriansar nyttan av den stora jarnvagsinvesteringen som
Ostlianken utgor.

e det ar avgorande att arbetet med anslutningen inte forsenar
utbyggnaden av Ostlanken.

e Trafikverket méaste analysera effekterna av olika
anslutningsalternativ i sin helhet. Regionen bedémer att kostnader
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bade for investeringsatgéarder i alternativa atgarder till f6ljd av
dndrade trafikfloden samt kostnader med anledning av forandrade
och okade trafikeringar pa jirnvigen maste analyseras. I detta
laggs kostnader for savil anslutningarna, framkomlighet for olika
trafikslag i 0stra Linkoping, plankorsningsatgirder och trafikala
kostnader.

¢ Om en sadan kalkyl fortsatt visar stora skillnader i kostnader till
fordel for det av Trafikverket foreslagna alternativet forutsatter
Regionerna att Trafikverket samverkar for att sakerstalla goda
kopplingar mellan en station i norra Tannefors och 6vriga lokala
malpunkter.

Region Ostergétland har sedan dess haft kontinuerlig dialog med savil
Trafikverket som Region Kalmar och Link6pings kommun i fragan. Region
Ostergotland har vid flertalet tillfdllen diskuterat och skickat in
synpunkter kring olika l6sningar. Dialogen har primart forts pa
tjanstepersonsniva och med utgangspunkt i regionens roll som regionalt
utvecklingsansvarig, utifrdn vara fastslagna strukturbilder samt som
regional kollektivtrafikmyndighet. Fragan ar av regional och
mellankommunal karaktéar, men ocksa lokal dar effekterna lokalt av val av
16sning far konsekvenser i Linkopings tatort. Det ar darfor viktigt att
Linkopings kommuns perspektiv beaktas.

Region Ostergétlands 6vergripande inriktning #r att den regionala trafiken
som idag finns ska kunna fortsétta och att en anslutning i Linkoping, likt
den som finns idag, bor efterstravas. Regionens inriktning ar dven att den
l6sning som véljs inte innebar for stora lokala barriareffekter och hinder
for stadsutveckling. En forutsattning ar naturligtvis ocksé att den inte
heller forsvarar planering eller byggnation av Ostlanken.

Med utgangspunkt i denna 6vergripande inriktning har Region
Ostergotland patalat behovet att mer noggrant analysera
forutsattningarna for att Stangadalsbanan 6ster om flygplatsen ska
anslutas till nya stationen i Link6ping. Regionen har dven patalat behovet
av att ta ett helhetsgrepp over langsiktiga fragor kring infrastrukturen i
oOstra Linkoping, inte minst gillande riksvag 35 och det stora antalet
planomraden som idag finns langs Stangadalsbanan i Linkoping.

Sammanfattningsvis uppfattar Region Ostergotland situationen som att:

e Trafikverket forordar stationslosning i Tannefors for
Stangddalsbanan,
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e har valt en placering for sidospar som oméjliggor 16sningar dar
Stangadalsbanan kan nyttja spar till och fran detta for att ansluta
till nya stationen i Linkoping samt

e att mojligheten att vinda tag pa Sodra stambanan i nya stationen i
Linkoping valts bort som funktion.

Region Ostergétland drar med det som utgdngspunkt slutsatsen att
forutsattningarna for ett storre helhetsgrepp i linje med det de tidigare
foreslagit och som skulle kunnat hanteras inom en atgiardsvalsutredning ar
begrinsade. Region Ostergotland anser att det fortsatt 4r relevant att
utreda en Ostlig dragning av Stingadalsbanan, men fragan ar om det ar
meningsfullt givet det beslut Trafikverket tagit.

Nir forutsattningarna for Stangadalsbanans anslutning i Linkoping samt
till S6dra stambanan har beslutats s& ser Region Ostergotland fram emot
en konstruktiv dialog kring vilka moéjligheter detta innebar for lokal och
regional tillginglighet for savil invanare i Kalmar lin samt Osterg6tlands
lan. Detta innefattar dialog kring turtiatheten vid Tannefors Norra samt
ovriga trafikeringsmojligheter i systemet. Det kan har konstateras att
Trafikverkets val i 10sning innebdr, oavsett alternativ, ett utokat behov av
regionalt finansierad kollektivtrafik, antingen genom tagtrafik eller
stadsbuss.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket delar uppfattningen att dialog med kommun och region ar
viktig. Avstimningar med Linkopings kommun sker kontinuerligt och
Trafikverket ser att dialog med regionen behovs dven fortsattningsvis.

Angaende att utreda ytterligare innan val av 16sning gors, anser
Trafikverket att tillrackliga utredningar gjorts for att kunna bedoma
kostnaderna och de 6vergripande konsekvenserna av alternativen och
darmed kunna fororda ett alternativ. Nagon ytterligare
lokaliseringsutredning eller ytterligare atgardsvalsstudie for
Stangadalsbanans anslutning foreslas inte. Trafikverket utreder drendet i
enlighet med gillande lagstiftning. Vid val av stationslage har dven
markansprak och miljofragor ingétt i bedomningen.

Enligt lagen om byggande av jarnvig ska atgiarder valjas som innebar sa
litet ingrepp som mgjligt. Nar en jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage
och utformas sa att andamalet med jarnvagen uppnas med minsta intrang
och oldgenhet utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturviarden. Det forordade forslaget
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bedoms sammantaget ge minst intrdng och oldgenhet utan oskilig
kostnad.

Med en ny anslutning osterut mot Sodra stambanan mojliggors
genomgaende trafik mellan de bada banorna dven fortsiattningsvis.
Tekniskt dr banorna darmed ihopkopplade sa backning mot Steninge
station ar mojlig. Trafiken ar dock inte planerad sa.

Basprognos 2045 innehaller inga vindande tag fran Soédra stambanan vid
stationen i Steninge och Trafikverket avser inte ha ett tdgupplagg som
kontinuerligt planeras att vinda dar pa grund av korsande tagvégar.
Stationen avser dock ha mdjligheten for tag fran S6dra stambanan att byta
riktning vid stationen i Steninge vid behov. Detta giller oberoende av
16sning for Stangadalsbanans anslutning. M6jlighet att byta riktning pa
Stangadalsbanans tdg kommer att finnas vid nya stationen Tannefors
norra.

Angaende stationsldge behover Trafikverket anpassa Stangadalsbanans
anslutning i Linkoping nar befintligt resecentrum och Sodra stambanan
flyttas fran dess nuvarande lage, till ett nytt gemensamt stationslige for
Ostlianken och S6dra stambanan i omradet Steninge. Trafikverkets
inriktning for Stangadalsbanan ar att den inte skall anslutas mot den nya
stationen i Steninge. I stillet byggs Stangadalsbanans anslutning mot
Sodra stambanan om si att anslutningen sker 6sterut. Samtidigt kommer
det tillskapas ett nytt stationsldge pa Stangadalsbanan i Tannefors.

Regeringens uppdrag till Trafikverket innebar att planeringen av
Ostlanken ska genomforas med ett stort fokus pa kostnadseffektivitet.
Tidigare utredning visar pa stora tillkommande kostnader for alternativen
som inkluderar en anslutning av Stdngadalsbanan till den nya stationen i
Steninge, jamfort med alternativen som inte ansluter till Steninge.
Utredningen visar samtidigt att stora delar av banans nuvarande funktion
kan uppratthéllas till 1agre kostnad utan anslutning till Steninge.

Att Stangddalsbanan fortsatt skulle ga in till nuvarande Linkopings
resecentrum innebdr att sparen till nuvarande resecentrum behélls och att
jarnvagens barriareffekt i centrala Linkoping delvis kvarstar. Valet med ett
resecentrum i nytt lage bygger pa att nuvarande resecentrum och spar i
Linkoping tas ur bruk for att staden ska kunna vixa inom det nuvarande
sparomradet och vidare norrut.

Trafikverket har gjort en sammanvigd bedomning, dar kostnader och
nyttor bedomts, intrang och barriareffekter varderats och dar
resandeunderlag fran resvaneundersokningen beaktats. Denna
sammanvagda bedomning har resulterat i att Trafikverket forordat att ga
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vidare med ett stationslage i norra Tannefors och anslutning till Sodra
stambanan Osterut.

En av anledningarna till den valda inriktningen ar att banan ar
lagtrafikerad och de flesta av resenédrerna pa Stangadals- och Tjustbanan
har sin start- eller malpunkt i Linkopings tatort. For dessa resenérer
bedoms Trafikverkets forordade losning erbjuda likvardiga forutsattningar
for dagligt resande till och fran Linkoping, som om Stangadalsbanan hade
anslutit till den nya stationen i Steninge.

For ovriga resenirer medfor detta alternativ att byten till andra tag i
Linkoping kraver en anslutningsresa med lokal kollektivtrafik mellan
stationen i Tannefors och stationen i Steninge. Den foreslagna 16sningen
med anslutning mot Sodra stambanan sterut mojliggor dock for
tagoperatorer att erbjuda trafik vidare mot Norrkoping, diar byten mot
fjarrtag ar mojligt. For de resenarer som byter till fjarrtdg i Linkoping
kommer behovet av anslutningsresa medfora att bytestiden okar, jamfort
med idag.

Den lokala kollektivtrafiken mellan station i norra Tannefors och 6vriga
malpunkter i staden, diribland stationen i Steninge, kan behova
forstarkas. Mojliga kollektivtrafiklosningar for buss kommer att utredas i
samrad med region och kommun.

Trafikverket drar ingen annan slutsats an forordat alternativ till f6ljd av
inkomna yttranden.

Region Kalmar lan

Region Kalmar lan anser att underlaget saknar en redogorelse kring
Stangadals- och Tjustbanans infrastruktur, funktion och roll i
transportsystemet. Analyser som saknas ar exempelvis Stangadals- och
Tjustbanans roll kring att binda samman regionala arbetsmarknader,
banans funktion som sammanbindande strak mellan tva regioner, banans
betydelse for robusthet och redundans for hela jarnvagssystemet.

Inte heller gors en analys av Stangadals- och Tjustbanans understodjande
av det nationella malet kring 6verflyttning av gods fran vag till jarnvag.
Region Kalmar lan anser att en sidan redogorelse maste goras i
forhéllande till beslutet kring betydande miljopaverkan och att
hanvisningen till rapporten, "Stangédalsbanans och Tjustbanans funktion
for regional utveckling. Underlag till revidering av nationell plan”, inte ar
tillracklig. Miljobedomningen ar en separat fraga som behover hanteras i
sarskild ordning.
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Det bredare perspektivet kopplat till banans resandeunderlag och vilka
framtida floden som kan skapas pa banan baserat pa de olika forslagens
placering saknas. Trafikverkets forslag om trafik till Norrkoping har
exempelvis inte analyserats vidare. Region Kalmar lan staller sig aven
fragande till vilka effekter ett resandeuppléagg ger pa lokal, regional och
nationell trafik och vilka mojligheter som finns for till exempelvis
uppstillning och tankning/tomning pa Norrkopings station.

Vidare krévs en stor insats for att skapa god tillganglighet till och fran
Tannefors station, troligen i form av bade investeringar i infrastruktur och
stationsmiljon samt i nya anslutande trafikeringsuppldgg med bland annat
stadstrafik. Hur ser Trafikverket pa sin roll som ansvarig for
infrastrukturen i forhallande till de effekter som de nya investeringarna for
med sig for sig till andra parter, i detta fall regioner?

Det ar tydligt att Stdngaddalsbanans dragning i Linkoping ger stor effekt pa
exempelvis floden och trafiksituationer i utredningsomradets direkta
narhet. Samradsunderlaget borde hantera en stérre geografi for att fanga
upp bade nuvarande problembilder kring Stdngadalsbanans anslutning till
befintlig station samt kommande dragnings paverkan pa bil-, kollektiv-,
cykel-, och godstrafik.

Region Kalmar lan reagerar pa att andamalet for jarnviagsplanen ar snavt
och inte hanteras i ett storre sammanhang. I tidigare dialoger och samrad
som Trafikverket har genomfort har ett bredare andamal presenterats.
Samradsunderlaget ger intryck av att Trafikverket har genomfort
processen med ett snivt fokus pa kostnadsbesparing. Denna inriktning
riskerar att underminera den demokratiska processen. Exempelvis har
forslagen pa alternativa dragningar for jirnvagen avfardats och processen
kring val av atgarder har inte varit transparent och aterges enbart
oversiktligt i dokumentet.

Region Kalmar lan efterfragar en tydlighet i hur dialogen har férts med
externa parter samt vilka argument utéver kostnader som drivit vidare det
valda forslaget. En sddan process hade 6kat transparensen och forstaelse
for Trafikverkets val av atgard.

Det &r dven orovickande att Linkopings kommun har haft en tydlig ingang
i fragan kring Stdngadalsbanans dragning i sin 6versiktsplan som inte
horsammats. En 6versiktsplan ar forvisso inte juridiskt bindande, men
starkt vagledande. Noteras bor dven att 4ven remissinstanser i form av
berorda kommuner, bejakat Linkopings forslag av dragning for
Stangadalsbanan vilket innebar att flera samhallsviktiga aktorer ser en
nytta i en ostlig dragning av jarnvagen. Det gor att fragan har en viktig
mellankommunal och regional betydelse. Trafikverket behover i sina
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planeringsprocesser Oppna upp och vara en stabil samordnande part som
driver samplanering for hela samhaillets basta. Stingadalsbanan har en
direkt koppling till Linkoping stad, S6dra stambanan och till det nya
jarnvagsprojektet Ostlanken och behover hanteras utifran den kontexten.

Andamalet fokuserar enbart pa infrastrukturens funktion och hanterar
darmed inte exempelvis jairnvagens effekt for resenarer eller mojlig
utvecklingskraft i omradet och i sitt omland. Region Kalmar lan
konstaterar att den foreslagna dragningen har utretts inom ett mycket
begransat utredningsomrade, nagot som ar en direkt foljd av det snavt
formulerade dandamalet och Trafikverkets tidiga inriktning att inte ansluta
Stangadalsbanan till den nya stationen i Steninge. Ett sddant angreppssatt
begransar forutsattningarna for att prova projektet mot rimliga alternativ
enligt miljobalkens krav. Trafikverkets bedomning att atgiarden inte
medfor betydande miljopaverkan framstar darfor som otillrackligt
underbyggd.

Mot denna bakgrund anser Region Kalmar lan att ett nytt
samradsunderlag bor tas fram med ett utokat utredningsomrade, som
rymmer studerade alternativ och ger forutsattningar for att i nista skede,
Samradshandling — val av lokalisering, ta fram en lokaliseringsutredning.

Region Kalmar lan ser att relevanta miljoaspekter hanteras i
samradsunderlaget och att paverkan pa dessa kommer att utredas vidare i
nasta skede. Ett bredare utredningsomrade och ett indamal som inte pa
forhand laser projektet till ett specifikt stationslédge ar en forutsattning for
att sakerstilla en miljomassigt, funktionellt och samhallsekonomiskt
héllbar helhetsbedomning. En sddan ansats ar ocksa nodvandig for att
hantera Stangadalsbanans funktion och roll i transportsystemet pé ett
korrekt och ldngsiktigt sitt.

Trafikverket har i underlaget enbart raknat pa direkta
investeringskostnader. Detta gor att kostnadsbilden for indirekta
kostnader som restidsforluster, tapp av resandeunderlag, paverkan pa
overflyttning av resenarer och godstrafik samt driftkostnader inte finns
med i underlaget. Nar banan inte analyseras i sin helhet finns risken att en
suboptimal l6sning tas fram som ger délig tillgdnglighet och en
avskarmande effekt, vilket kommer minska banans attraktivitet och
resandeunderlag. Pa ldngre sikt ser Region Kalmar lan risker med att detta
angreppssatt ytterligare minskar Stangadalsbanans relevans. Detta genom
att en minskad kapacitet, attraktivitet och paverkan pa resandeunderlag
kan medfora att de satsningar som kravs enligt rapporten,
”Stangadalsbanans och Tjustbanans funktion for regional utveckling.
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Underlag till revidering av nationell plan”, inte genomfors i tillracklig
omfattning.

Region Kalmar lan stiller sig fragande till hur Trafikverket har behandlat
beredskapsfragan i underlaget. Forsvarsmakten har i sitt yttrande pa
samradet for Nationell transportplan 2026—2037 tydligt lyft behov av
Stangddalsbanans anslutning till Linkoping for att ett effektivt nyttjande
for bade civil och militar trafik. En analys kring hur det foreslagna
stationslaget i Tannefors paverkar banans funktion for gods och
transporter i hiandelse av kris eller krig saknas.

Trafikverkets kommentar

Angaende att utreda ytterligare innan val av l10sning gors, anser
Trafikverket att tillrackliga utredningar gjorts for att kunna bedéma
kostnaderna och de overgripande konsekvenserna av alternativen och
darmed kunna fororda ett alternativ. Se ytterligare kommentar till Region
Ostergétlands l4n.

Angdende Stangadalsbanans roll i regionen ser Trafikverket att banan ar
en befintlig del av jarnvigsnitet och dess funktion ska dirmed
uppréatthallas. Bland annat investerar Trafikverket i nytt signalsystem och
tradsakring.

Angaende overflyttning av gods till jarnvag och framtida floden, kommer
Trafikverket utga fran den trafikering som ingar i Trafikverkets
basprognos 2045. I denna basprognos forekommer ingen tidtabellslagd
godstrafik pa Stangadalsbanan genom Linkoping. Ett overgripande mal ar
dock att Stdngadalsbanan fortsatt ska vara kopplad till Sodra stambanan
for att inte omgjliggora godstrafik i framtiden.

I det fortsatta arbetet kan Trafikverket tydligare redovisa befintlig
omfattning av trafiken och framtida prognos.

Presenterade alternativ i samradsunderlaget avser tidigare utredningar
infor val av lokalisering. Samradsunderlaget beskriver endast
forutsattningar och effekter fran det alternativ som valts och avgréansas av
jarnvagsplanens utredningsomrade. I samradsunderlaget gors ingen
jamforelse med bortvalda alternativ med avseende pa miljoeffekter.
Motiven till valet av foresprakat alternativ beskrivs i samradsunderlagets
inledning.

Trafikverket utgar fran basprognosen vid planering av forandringar.
Basprognosen avser framtida forandringar av reseefterfragan och beaktar
demografiska och andra socioekonomiska forandringar fram till 2045.
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Trafikverket har inte utrett hur de olika alternativen skiljer sig at med
avseende pa dessa fordndringar.

Se dven kommentar till Linsstyrelsen i Ostergétlands lin och Region
Ostergotlands lan.

Angéende beredskapsfragan hianvisar Trafikverket till Férsvarsmakten.
Forsvarsmakten har inte yttrat sig.

Linkdpings kommun

Linkopings kommun har i tidigare yttrande till Trafikverket patalat
problematiken med dagens plankorsningar mellan Stangadalsbanan och
korsande vagar och den kraftigt anstrangda trafiksituationen i Tannefors.
Med anledning av nimnda problematik har kommunen darfor pekat ut tva
acceptabla alternativ for Stangddals- och Tjustbanans angdring till
Linkoping med antingen slutstation i Hackefors eller nya jarnvagsspar
Oster om landningsbanan motsvarande alternativ 1b i samradsunderlaget.
Linkopings kommun kan acceptera Trafikverkets foreslagna stationslage i
norra Tannefors forutsatt att trafikproblematiken atgardas och
korsningarna blir planskilda. Kommunen ar darfor positiv till att
Trafikverket nyligen har startat upp en atgirdsvalsstudie for Ostra
Linkoping dar plankorsningarna mellan Stdngadalsbanan och riksvag 35
ska utredas och atgiardsforslag presenteras senare under 2026. Det ar
viktigt att Trafikverket samordnar de bagge processerna jarnvagsplan och
atgardsvalsstudie. Trafikverket anger i samradsunderlaget att de
plankorsningar som finns inom utredningsomradet for jairnvagsplanen ska
utredas vidare, vilket kommunen vialkomnar da dess utformningar och
eventuella planskildheter kan medfora annan miljopaverkan an
samradsunderlaget nu redogor for. Planskilda korsningar med
Rébergaleden (riksvig 35) bedoms kunna innebira en upphdjd
jarnvagsanlaggning som paverkar jarnvagens hojd inom
utredningsomrédet for jarnviagsplanen. Det i sin tur bedéms kunna
paverka plattformens/plattformarnas placering och
jarnvagsanlaggningens markansprék och dirmed kunna medfora
betydande miljopaverkan.

Eftersom detaljplanen behover omfatta korsningarna inom
jarnvagsplaneomradet samt korsningspunkternas anslutning till
omgivande gatunit har Linkopings kommun papekat for Trafikverket att
kommunen inte har stabila planeringsforutsattningar for att starta
detaljplaneplanarbetet for station i Tannefors. Kommunen avvaktar till
dess att Trafikverket, utifrdn samtliga pdgaende utredningsprocesser hos
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Trafikverket, redovisat for kommunen acceptabla l6sningar pa korsningar
mellan lokal infrastruktur och jarnvag.

D4 foreliggande jarnvagsplan inte hanterar ovan namnda planskildheter
ska kommunens foljande synpunkter enbart ldsas utifran det innehall som
remissen har och med forforstaelsen att planskildheter inte omfattas.

Linkopings kommun noterar att Trafikverkets forslag forutsitter en ny
jarnvagskorsning med Hagalundsviagen. Kommunen forutsitter att en ny
jarnvagskorsning utfors som en planskild korsning.

Det ar svart att skapa sig en tillrackligt tydlig bild av hur det nya
stationsomradet i norra Tannefors skulle kunna se ut utifran Trafikverkets
samradsunderlag. Till exempel ar det inte redovisat om gangforbindelsen
mellan plattformarna foreslas vara planskild eller med passage 6ver
sparen i plan. Ur trafiksakerhetssynpunkt forutsatter Linkopings kommun
att passagen utfors som planskild och att den ocksé kan fungera som en
allmint tillginglig passage for gangtrafiken och darmed minska
Stdngadalsbanans barriareffekt i niromradet. Detta blir sarskilt viktigt om
infarten till verksamheter fran Gamla Tanneforsvigen, mittemot Hogatan,
behover stingas, vilket Trafikverket nimner som en mojlig atgard.
Ramper till och fran en eventuell planskild gangforbindelse kan ta mycket
plats och borde i sa fall redovisas i underlaget.

Trafikverkets underlag innehaller heller ingen illustration eller
beskrivning 6ver hur angoring till en ny station i norra Tannefors skulle
kunna utformas eller hur dessa funktioner ska fa plats. En ny station
behover integreras med kollektivtrafik utmed Gamla Tanneforsviagen och
Hagalundsviagen. Utover vanliga héllplatser for stadstrafiken kan det dven
finnas behov av uppstallningsplatser for tidreglering i narheten av
stationen for att ha mojlighet att anpassa kollektivtrafik till
Stangadalsbanans ankomsttider. For biltrafiken bor det finnas moéjlighet
till angoring och parkering i narheten av stationen da detta blir
Stdngadalsbanans nya dndstation. Det bor dven finnas erforderlig
cykelparkering. Dessa funktioners ytbehov ar inte redovisade i
samradsunderlaget, varfor det ar svart for kommunen att uttala sig om hur
stor paverkan pa den kringliggande miljon Trafikverkets forslag innebér.

Trafikverket planerar ett nytt uppstallningsspar med tillhorande serviceyta
utmed befintliga S6dra stambanan vister om Rébergaleden. Trafikverket
namner att funktioner som fekalietomning och tankning kan bli aktuellt
vid uppstallningssparen. Kommunen vill att Trafikverket kompletterar
samradsunderlaget med hur stora tankar och med vilket drivmedel som
planeras att forvaras vid ytan nara uppstallningssparen. Trafikverket bor
aven gora en riskanalys for denna verksamhet med tanke pa att det
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tilltankta omradet ligger i anslutning till en stor gymnasieskola samt i
inflygningsstréaket till Linkopings flygplats.

Linkopings kommun noterar dven att jarnvagsplanen kan medfora att de
stora traden i allén utmed Gamla Tanneforsviagen behover avverkas. Det
ar bra att Trafikverket har inventerat dessa trad och redogor for det i
samradsunderlaget.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar att Linkoping forordar tva andra alternativ an det
Trafikverket forordar. Det ena (Hackefors) uppfyller inte kravet att binda
ihop banorna och det andra har avfardats av Trafikverket pa grund av hog
kostnad och stort markintrang.

Trafikverket noterar att Linkopings kommun kan acceptera Trafikverkets
foreslagna stationsldge i norra Tannefors forutsatt att trafikproblematiken
atgardas och korsningarna blir planskilda.

Plankorsningarna inom utredningsomradet kommer att utredas vidare.
Effekter och konsekvenser till f6ljd av valda 16sningar, ddribland korsande
vagar, kommer redovisas i kommande miljobeskrivning eller
miljokonsekvensbeskrivning. Trafikverket star fast vid bedomningen att
projektet inte bor antas medfora betydande miljopaverkan i enlighet med
vad som skrivs i samradsunderlaget.

Korsningen med Rabergaleden (riksvag 35) ligger utanfor
utredningsomradet och ingdr inte i bedomningen. Denna korsning
hanteras i separat drende, atgirdsvalsstudie for Ostra Linkoping. Inom
projekt Stangadalsbanans anslutning avses inte att sparet i plan eller profil
dndras utanfor utredningsomradet i dess sodra del.

Trafikverket noterar att Linkopings kommun papekat att kommunen inte
har stabila planeringsforutsattningar for att starta detaljplaneplanarbetet
for station i Tannefors.

Hagalundsviagens korsning med det nya sparet utreds vidare i den
fortsatta processen. Stationsomradets utformning och behovet av
kringanldggningar utreds vidare.

Trafikverket kommer att utreda hur stora tankar och vilket drivmedel som
planeras att férvaras nara uppstallningssparen. Riskanalys kommer att
utforas.
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Hégsby kommun

Hogsby kommun vill betona att forslaget har en langtgaende strukturell
paverkan pa jarnvagssystemet som striacker sig utanfor savial kommun-
som lansgrans. Kommunen ser de effekterna som en betydande
miljopaverkan. Forutsiattningarna for en hallbar, funktionell och attraktiv
jarnvagstrafik paverkas av jairnvagsplanen, vilket i sin tur paverkar
mojligheten att flytta 6ver person- och godstrafik till jairnvag.

I en miljokonsekvensbeskrivning ska olika alternativ bedémas och vigas
mot varandra. Hogsby kommun ser det som nodvandigt att de strukturella
konsekvenserna beaktas i en bedomning av jarnvagsplanens
miljopaverkan. Utifran att mellankommunala och regionala intressen
berors sd anser kommunen vidare att Lansstyrelsen i Kalmar lan ska delta
i bedomningen av betydande miljopaverkan.

Hogsby kommun har, tillsammans med Region Kalmar, drivit frdgan att fa
banan elektrifierad samt att nytt spar laggs for att minska utslapp och
metallslitage. Denna fraga namns knappt och verkar inte vara aktuell
enligt Trafikverket.

For Kalmar ldn ar det ett viktigt regionalt miljomal att minska halter av
partiklar fran slitage av rals och darfor forordar Hogsby kommun en
minskning av dessa utslappsnivaer.

Trafikverket papekar att d Stdngadalsbanan inte ar elektrifierad ar
halsoeffekter fran elektromagnetiska falt (EMF) inte aktuellt att ta hansyn
till vid bedomningen av betydande miljopaverkan. Kommunen anser att
en mojlighet till framtida elektrifiering bor beaktas och darmed potentiell
paverkan fran EMF.

Hogsby kommuns yttrande sammanfaller till vasentlig del med yttrandet
fran Region Kalmar lan och dven Kalmar, Vimmerby och Visterviks
kommuner.

Trafikverkets kommentar

Angaende att Lansstyrelsen i Kalmar lan borde delta i bedomningen av
betydande miljopaverkan har Linsstyrelsen i Ostergotland ansvaret i
fragan da projektet ir lokaliserat i Ostergétland.

Angaende partiklar frén slitage av rils utreder Trafikverket inte det inom
projektet for jarnvagsplan for Stdngadalsbanans anslutning i Linkoping.

Angaende elektromagnetiska falt (EMF) utreds fragan inte vidare inom
denna jarnvagsplan da utgidngspunkten ar att ersitta befintlig bana, det
vill sdga oelektrifierad.
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Se #ven kommentar till Region Ostergotlands lin och Region Kalmar lin.

Kalmar kommun

Kalmar kommun har tidigare, gemensamt med berérda kommuner och
Region Kalmar lan, medverkat i ett antal skrivelser i sakfragan. Kalmar
kommuns uppfattning ar darfor att det gemensamma stallningstagandet
fortsatt ar vasentligt. Kalmar kommuns yttrande sammanfaller till
vasentlig del med yttrandet fran Region Kalmar lan och dven Hogsby,
Vimmerby och Visterviks kommuner.

Trafikverkets kommentar

Se kommentar till Region Kalmar lan.

Kinda kommun

Kinda kommun ser positivt pa en utbyggnad av Ostlanken med en station i
Linkoping. Fokus i samradsunderlaget ar inte alternativa utformningar
eller dragningar av Stangadalsbanans anslutning och dess olika
trafikkonsekvenser. Fokuset ligger pa miljofragorna lokalt i norra
Tannefors, vilket Kinda kommun inte har egentlig anledning att bevaka i
nagon hogre grad.

Kommunen anser att provningen av miljofragorna for ett enda alternativ
inte ar tillrackligt. Kommunen anser att utredningen aldrig har genomgatt
en godtagbar formell samradsprocess. Kinda kommun anser att alla
alternativen fran tidigare utredning ska samréadas formellt som ett
underlag infor jarnvagsplanen.

I borjan av 2023 anordnade Trafikverket informationsmoten for berorda
kommuner, utan en rimlig mojlighet att faktiskt paverka planeringen. Inte
heller har Trafikverkets eget inriktningsbeslut, att inte ansluta
Stangadalsbanan till Steninge, genomgatt en formell samradsprocess.
Kommunen anser att Trafikverket kringgar regler och intentioner i Lagen
om byggande av jarnvag. En sddan stor paverkan pa jirnvagsnitet bor
utredas i en atgirdsvalsstudie eller liknande.

Det finns historiskt flera svenska och internationella banor, som har
behovt sidkerstilla genomgéaende forbindelser, sdsom Vastlanken i
Goteborg. Det ar forvanansvart att Trafikverket planerar 16sningar som
blev omoderna redan for 150 ar sedan. Det férordade alternativet har
motts av omfattande kritik, inte minst fran alla de kommuner som ar
beroende av Stidngadals- och Tjustbanorna.
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Skulle alternativet forverkligas finns en stor risk att 16sningen bidrar till en
indirekt nedlaggning av banorna, och mycket trafik fors da over till
vagarna, vilket 4r emot Trafikverkets egna mal. Samtidigt ser kommunen
att stora investeringar redan har gjorts pa banorna, och dven nu med
pagaende inforande av nytt signalsystem och omfattande
tradsiakringsatgarder. Det blir valdigt oklart for alla kommuner vad som
Trafikverket tinker kring banorna pa bade kort och lang sikt.

Linkopings 6versiktsplan har angett ett mojlig nytt strak for
Stdngadalsbanans anslutning runt Linkopings flygplats. Straket skulle
kunna medge en funktionell 16sning for en anslutning till Steninge och
samtidigt vara godtagbar for Linkopings stadsutveckling.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket hanterar drendet i enlighet med kraven pa samrad enligt
gillande lagstiftning. Se Aven kommentar till Region Ostergotlands ldn och
Region Kalmar lan.

Mjélby kommun

Miljéndmnden i Mjolby, Boxholm och Odeshog yttrar sig for Mjolby
kommun. Miljonamnden ser positivt pa inriktningen att prioritera storre
strak for tagtrafik, vilket ar i linje med ambitioner om hallbara
transporter. Namnden har i 6vrigt inga synpunkter.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar Mjolby kommuns yttrande.

Vimmerby kommun

Vimmerby kommun motsatter sig Trafikverkets forslag och anser att
processen praglats av ett alltfor snavt kostnadsfokus, bristande forankring
och otillrackliga analyser. Sammantaget anser kommunen att underlaget
har sddana brister att det forordade alternativet inte kan ligga till grund
for jarnvagsplanen och att en mer omfattande och transparent utredning
kravs innan beslut fattas.

Kommunen menar att viktiga samhills-, trafik- och miljokonsekvenser
saknas i underlaget. Sarskilt lyfter kommunen att det regionala
perspektivet ar frainvarande, exempelvis banornas betydelse for
arbetsmarknadsintegration, robusthet i transportsystemet och
mojligheterna till 6verflyttning av gods. Att andamaélet enbart fokuserar pa
infrastrukturens funktion far anses vara en stor brist.
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Samréadsunderlaget samt utfallet av tidigare arbeten har snavt fokus pa
kostnadsbesparing. Denna inriktning riskerar att underminera den
demokratiska processen. Exempelvis har forslagen pa alternativa
dragningar for jarnvagen avfardats och processen kring val av atgiarder
aterges enbart 6versiktligt i dokumentet. Vimmerby kommun efterfragar
en tydlighet i hur dialogen har forts med externa parter samt vilka
argument utover kostnader som drivit vidare det valda forslaget.

Banornas dragning som Linkopings kommun har i sin 6versiktsplan har
inte horsammats. Remissinstanser i form av berorda kommuner har
bejakat Linkopings forslag. Det gor att fragan har en viktig
mellankommunal och regional betydelse.

Banornas anslutning till befintlig station samt forordad dragning paverkar
bil-, kollektiv-, cykel-, och godstrafik, ndgot som inte ges tillrackligt med
utrymme i underlaget.

Miljobedomningen bedoms vara for grund for att prova projektet mot
rimliga alternativ enligt miljobalkens krav, frimst med anledning av
avsaknaden av alternativa lokaliseringar.

Analyser saknas for exempelvis Tjust- och Stdngadalsbanans roll kring att
binda samman regionala arbetsmarknader, banornas funktion som
sammanbindande strak mellan tva regioner, banornas betydelse for
robusthet och redundans for hela jairnvagssystemet. Inte heller gors en
analys av banornas understodjande av det nationella mélet kring 6verflytt
av gods fran vag till jirnvag.

Vidare saknas en analys kring hur det foreslagna stationsldget i Tannefors

paverkar banornas funktion for gods och transporter i handelse av kris
eller krig.

Det bredare perspektivet kopplat till banornas resandeunderlag och
framtida floden saknas. Trafikverkets forslag om trafik till Norrkoping har
exempelvis inte analyserats vidare. Vimmerby kommun efterfragar vilka
effekter ett resandeuppléagg ger pa lokal, regional och nationell trafik och
vilka mgjligheter som finns till exempelvis uppstillning och
tankning/tomning pa Norrkopings station.

Kommunens ser att stora insatser kravs for att skapa god tillganglighet till
och fran Tannefors station, troligen i form av bade investeringar i
infrastruktur och stationsmiljon samt i nya anslutande trafikeringsupplagg
med bland annat stadstrafik. Kommunen undrar hur Trafikverket ser pa
de effekter som de nya investeringarna for med sig for sig till andra parter,
béade regioner och kommuner.
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Trafikverket har i underlaget enbart riaknat pa direkta
investeringskostnader. Detta gor att kostnadsbilden for indirekta
kostnader inte finns med i underlaget. Nar Tjust- och Stangadalsbanan
inte analyseras i sin helhet finns risken att en suboptimal 16sning tas fram
som ger dalig tillgdnglighet och en avskdrmande effekt, vilket kommer
minska banans attraktivitet och resandeunderlag. Pa langre sikt ser
Vimmerby kommun risker med att detta angreppssatt ytterligare minskar
banornas relevans.

Kommunen ifrdgasatter hur totalforsvarsaspekter beaktats, da
Forsvarsmakten tidigare betonat vikten av en fortsatt stark koppling till
Linkoping C i sitt yttrande over forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026—2037. Detta talar for att banornas
anslutning till nya stationslaget i Steninge dven av nationellt intresse for
ett nationellt robust transportsystem.

Trafikverkets kommentar

Se kommentar till Region Kalmar lan.

Forsvarsmakten har inte yttrat sig.

Vasterviks kommun

Visterviks kommun motsitter sig Trafikverkets forslag Tannefors Norra
som nytt andstationslige for Stangédals och Tjustbanan utan
direktanslutning till den planerade stationen i Steninge.

Kommunen anser att processen praglats av ett alltfor snavt kostnadsfokus,
bristande forankring och otillrackliga analyser. Kommunen menar att
Trafikverket inte genomfort en fullgod lokaliseringsutredning och att
viktiga samhalls-, trafik- och miljokonsekvenser saknas i underlaget.
Sarskilt lyfter kommunen att det regionala perspektivet ar franvarande,
exempelvis banornas betydelse for arbetsmarknadsintegration, robusthet i
transportsystemet och mojligheterna till overflyttning av gods. Kommunen
ifragasitter aven hur totalforsvarsaspekter beaktats, da Forsvarsmakten
tidigare betonat vikten av en fortsatt stark koppling till Linkoping C.
Sammantaget anser kommunen att underlaget har sddana brister att det
forordade alternativet inte kan ligga till grund for jarnvagsplanen och att
en mer omfattande och transparent utredning kravs innan beslut fattas.

Visterviks kommuns yttrande sammanfaller till visentlig del med
yttrandet fran Region Kalmar 1an och dven Hégsby och Vimmerby
kommuner.
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Trafikverkets kommentar

Se kommentar till Region Kalmar lan.

Forsvarsmakten har inte yttrat sig.

3.2.3 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Haga missionshus m fl

Agare och boende i byggnader som kan komma att paverkas av ny
spardragning papekar att tva av fastigheterna riskerar att helt eller delvis
I6sas in och att byggnader kan behova rivas. En av fastigheterna riskerar
att goras otillgdnglig. De motsitter sig den foreslagna dragningen i dess
nuvarande form.

Agarna papekar att tva fastigheter ir av kommunen utpekade som sérskilt
vardefulla byggnader enligt plan- och bygglagen. Detta innebar att
byggnaderna inte far férvanskas, kommunen och andra myndigheter har
ett sarskilt ansvar att skydda och bevara dessa miljoer och rivning eller
ingrepp endast far ske om synnerliga skil foreligger.

Att riva eller skada dessa byggnader for att mojliggora en spardragning
som har ett fullt genomforbart alternativ strider, enligt fastighetsigarna,
mot lagens intentioner och mot kommunens egna kulturmiljéprogram. I
samradsunderlaget har Trafikverket missat en av fastigheterna i
bedémningen av det kulturhistoriska vardet.

Agarna informerar att det i Haga Missionshus/Kulturhus drivs en
etablerad kulturscen med kulturevenemang som konserter,
forfattarlasningar, stand-up comedy och vernissager. Denna verksamhet
ar en del av Linkopings levande kulturutbud med stor publik och
betydande lokal uppskattning. Foreningen som driver verksamheten har
idag over 400 medlemmar. Att forstora denna verksamhet genom rivning
eller kraftigt forsamrade forutsattningar skulle innebara ett irreversibelt
kulturvardesbortfall.

Fastigheterna anviands som bostader for agarnas familjer samt hyrs delvis
ut. Inlosen eller en kraftig virdeminskning skulle innebara betydande
ekonomiska och sociala konsekvenser for de boende. En partiell inlosen
riskerar att skapa en funktionsoduglig restfastighet, vilket i praktiken
kraver full inlosen.

Den foreslagna dragningen innebar att spar och station kommer betydligt
narmare bostdderna dn idag (nuvarande avstand ca 20—40 meter). Detta
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medfor 6kade bullernivaer, forsamrad boendemilj6 och risk for ytterligare
buller fran planerad 6kad godstrafik. Detta strider mot bade miljobalkens
hansynsregler och Trafikverkets egna riktvarden for buller vid bostader.

Den gata som loper langs nuvarande spar ar den enda infarten till
fastigheterna. Trafikverket maste redovisa hur tillganglighet ska
sakerstéllas under och efter byggtiden, hur riddningstjanst ska kunna na
fastigheterna eller hur boende och hyresgister ska kunna ta sig till och
fran sina hem.

Om fastigheterna inte 16ses in, men spar och station placeras narmare,
kommer virdet att sjunka kraftigt pa grund av buller, vibrationer och
minskad attraktivitet. Fastigheterna paverkas negativt av forsaimrad
tillganglighet, och paverkas av att kulturvardena skadas eller forloras.

Det av Trafikverket foredragna alternativet innebar redan nu en betydande
paverkan pa de berorda fastighetsdgarnas situation. Varderingar forsvaras
av att framtida forutsittningar inte gar att bedoma forran en slutlig
strackning faststallts. Denna osidkerhet leder till en faktisk vardepaverkan
redan i utredningsskedet.

Som ett andrahandsalternativ ser de att det borde vara mgjligt att behélla
nuvarande spardragning och sikerstilla en anslutning till nya
resecentrum via Tullbron och nuvarande resecentrum.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar informationen om byggnadernas kulturhistoriska
varde samt pdgdende kulturverksamhet. I det fortsatta arbetet utreds hur
och om byggnaderna kan kvarsta samt hur deras kulturhistoriska virden
kan bevaras. Trafikverket utreder om en rivning kan undvikas och om
negativ inverkan pa verksamheten eller nuvarande funktion kan
forhindras.

Bullerpéaverkan och eventuellt behov av bullerskydd samt behovet av ny
angoringsvag till fastigheterna utreds i den fortsatta processen.

I det fall en fastighet paverkas direkt av markintrang ersitts
fastighetsdgaren for den marknadsviardeminskning som fastigheten
drabbas av. Trafikverket 16ser i forsta hand in den mark som behovs for
anlaggningen, men kan eventuellt d&ven 16sa in mark utover detta i
speciella fall. Det kan till exempel handla om smala remsor av mark som
blir obrukbara. Mer information kring ersattningsregler med mera finns
att lasa i "Vag eller jarnvag pa min mark — hur far jag ersittning?" samt
”Vad hiander nér en jarnvag eller viag byggs” som kan laddas ner fran
Trafikverkets hemsida.
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Fastighetsagare som ar direkt paverkade kommer att kontaktas av
Trafikverket.

Narboende i Tannefors

Négra nirboende undrar hur Gamla Tanneforsvigen med narbeldagna
fastigheter kan komma att paverkas. Var kommer den nya stationen att
byggas? Hur kommer svingen pa Stangadalsbanan till S6dra stambanan
att berora koloniomradet och bilverkstaden? De papekar att valet av
placering av station hamnar néra bebyggelsen och undrar hur buller och
luftfororeningar paverkar narboende, bland annat om taget star pa
tomgang. En narboende ar orolig for 6kat trafikbuller fran nya viadukter
och onskar i sa fall bullerskydd.

Trafikverkets kommentar

Fastigheterna utmed véstra sidan av Gamla Tanneforsvagen blir troligen
inte direkt paverkade, men péaverkan fran till exempel buller och
luftfororeningar utreds vidare. Exakta ldget for sparen och stationen
utreds vidare.

I det fall en fastighet paverkas direkt av markintrang ersitts
fastighetsiagaren for den marknadsvardeminskning som fastigheten
drabbas av. Trafikverket 16ser i forsta hand in den mark som behévs for
anldggningen, men kan eventuellt d&ven 16sa in mark utéver detta i
speciella fall. Det kan till exempel handla om smala remsor av mark som
blir obrukbara. Mer information kring ersattningsregler med mera finns
att ldsa i "Vag eller jarnviag pa min mark — hur far jag ersattning?" samt
”Vad hander nir en jarnvag eller vag byggs” som kan laddas ner fran
Trafikverkets hemsida. Fastighetsigare som ar direkt paverkade kommer
att kontaktas av Trafikverket.

Korsningen mellan viag 35 och Stangadalsbanan/Tjustbanan ingar inte i
utredningsomrédet och ar darmed inte en del av projektet. Ett separat
projekt med en atgardsvalsstudie for vag 35 har initierats hos Trafikverket.
Buller kommer att utredas inom de olika projekten.

Ivarssons i Metsjo AB och boende i Metsjé och utefter
Hemsjévagen
Ivarssons i Metsjo AB informerar om att de ar Skandinaviens storsta

producent av traktordragna offroad-vagnar och har cirka 80 anstéllda och
ar beroende av vil fungerande infrastruktur.

40



Foretaget och boende utmed vagen anser att Hemsjovagen/ Metsjovagen
behover forses med en planskild passage (bro eller tunnel, frih6jd 5 m)
over/under jarnvagen i riktning mot Tallboda. Detta ar en
grundforutsattning for fortsatt fungerande transporter. Om planskild
passage inte kan genomforas maste Trafikverket sikerstilla fullgoda
ersiattningslosningar. Detta innefattar en direkt vagforbindelse mellan
Metsjo och Linkoping, exempelvis via Kopetorpsgatan, samt en
vagforbindelse Osterut i riktning mot Linghem/E758. Avsaknad av sidana
l6sningar riskerar att isolera omradet. De kraver dven en effektiv regional
tillgdnglighet till E4.

Foretaget har anstillda fran bade Linkoping och Norrkoping, vilket stiller
krav pa fungerande arbetspendling. Foretaget hanterar tunga, ldnga och
breda transporter och infrastrukturen maste siakerstilla tillracklig fri hojd,
barighet och framkomlighet for denna typ av transporter.

Det finns viktiga ledningar under jarnviagen till Metsjo, inklusive vatten,
avlopp, el, fjairrvarme och internet/fiber. Foretaget och boende ser en
tydlig risk att dessa funktioner paverkas. Trafikverket maste sakerstalla att
dessa ledningar skyddas samt att reservkapacitet och alternativa 16sningar
finns, s att forsorjningen till omradet kan uppratthallas utan avbrott.

Den foreslagna utformningen riskerar att medfora betydande negativa
konsekvenser for befintlig naringsverksamhet samt for arbetspendling och
regional arbetsmarknad. Med hinsyn till verksamhetens omfattning, dess
betydelse for sysselsiattning och integration samt dess beroende av
fungerande transportinfrastruktur, ar detta en fraga av bade enskilt och
allmiant intresse. Foretaget har idag personal som cyklar, dker bil samt
anvander kollektivtrafik. Forsamrad tillganglighet kan forsvara vid
rekrytering da de maste krava korkort.

Foretaget forutsatter att Trafikverket sdkerstéller 16sningar s& dessa krav
beaktas i det fortsatta planarbetet och ser fram emot fortsatt dialog.

Négra boende utmed Hemsjovagen/Metsjovigen soder om sparen
papekar att vigen dagligen anvinds for resor till arbetet, skola,
paketutlimning och annan service och vidare ut i vagnitet. De boende
papekar att Hemsjoviagen ar den viktigaste lanken, som blev an viktigare
efter forsamring av utfarten till Atvidabergsvigen. Avstindet till
kollektivtrafik 6kar om Hemsjovagen stiangs av. De boende foreslar en
alternativ passage over befintliga stambanan langre vasterut.

De Onskar att Rondgatan forlangs till Hemsjovagen tills Ostlanken ar
fardigbyggd. I annat fall ser de stora problem med byggtrafik i norra
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anden av Hemsjovagen och den farliga skymda utfarten till
Norrkopingsvagen.

Trafikverkets kommentar

Ersattningsvig for Hemsjovagen utreds och en lamplig 16sning ska inga i
jarnvagsplan for Stangadalsbanans anslutning eller for Ostlanken
Linkopings tétort.

Hemsjovagen ar en lokalviag som idag korsar Sodra stambanan med en
plankorsning. En planskild korsning mellan Ostlanken och Hemsjovagen
bedoms inte samhaillsekonomiskt forsvarbar da relativt fa kommer att
nyttja vagen. En ersiattningsvag utreds som kan fungera bade under
byggtid och som permanent l6sning. Ersattningsvagens slutliga dragning
kommer inte faststillas i jarnvagsplanen da den &r en enskild vag utanfor
detaljplanelagt omrade, men Trafikverket ska foresla en fungerande
losning. Vagens nya strackning faststalls i en lantmateriforrattning efter
att jarnvagsplanen vunnit laga kraft. Fortsatt dialog med berorda
fastighetsdgare kommer ske och forslag redovisas vid kommande samrad.

Corem

Corem ager fastigheter i Tannefors som ar direkt berorda. Corem delar
Link6pings kommuns instéllning och synpunkter avseende miljopaverkan.
Nir det giller Saabs tidigare verksamhet pa bland annat Mekanikern 22
pagar en miljoutredning avseende miljoféroreningar i mark, dar
Lansstyrelsen ar kravstillare. Corem framfor att utifrén ett
stadsutvecklingsperspektiv forordas stationslage vid Steninge med
anslutning 6ster om flygplatsen.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar informationen.

Ovriga fastighetsigare

Négra agare till fastigheter undrar hur forslaget paverkar den egna
fastigheten och 6nskar information om eventuellt intrang.

Trafikverkets kommentar

I det fall en fastighet paverkas direkt av markintrang ersitts
fastighetsagaren for den marknadsvardeminskning som fastigheten
drabbas av. Trafikverket 16ser i forsta hand in den mark som behovs for
anlaggningen. Det kan till exempel handla om smala remsor av mark som
blir obrukbara. Mer information kring ersattningsregler med mera finns
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att lasa i "Vag eller jarnvag pa min mark — hur far jag ersattning?" samt
”Vad hinder nir en jarnvag eller vag byggs” som kan laddas ner fran
Trafikverkets hemsida. Fastighetsdgare som ar direkt paverkade kommer
att kontaktas av Trafikverket.

3.2.4 Samrad med ovriga

Yttranden inkom fran f6ljande myndigheter, foretag,
intresseorganisationer och privatpersoner. Moten har hallits med nagra av
dessa utover remissvaren.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten meddelade i april 2026 att de har fatt nya direktiv och att
Forsvarsmakten kommer att ldmna ett formellt yttrande i &rendet. Om det
inkommer efter formell svarstid far det beaktas som synpunkter/
information infor det formella samradet i host dar de avser att yttra sig.

Forsvarsmakten meddelade 2026-05-04 att, med anledning av
regeringens nya beslut avseende nationell infrastrukturplan, finns det ej
langre syfte for Forsvarsmakten att yttra sig i rubricerat drende.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar informationen.

Hallbart Kinda

Foreningen anser att forslaget, att avsluta med en station i Tannefors och
inte koppla ihop med Ostlénken eller stambanan vid Linkopings
centralstation, inte ar ett acceptabelt forslag. Det skulle gora det mindre
attraktivt att ta tdget pa Stangadalsbanan. Pa sikt riskerar det att leda till
att banan laggs ner. Det kan leda till att resendrerna istéllet tar bil eller
buss, vilket badde okar trafikbelastningen i Linkoping och utsldppen av
vaxthusgaser. Dessutom minskar mojligheterna att bo i andra orter och pa
landsbygden for de som arbetar i Linkoping eller andra orter och pendlar
till arbetet. Syftet med Ostlanken sdgs bland annat vara att ge en utokad
arbetsmarknadsregion. Man maste da pa ett snabbt sitt kunna ta sig till
och fran de stationer dar tagen som trafikerar Ostlanken stannar.
Stangadalsbanan skulle, om den ansluts till Ostlankens station i Linkoping
kunna vara ett effektivt sitt att resa fran orterna séder om Linkoping, bade
de inom Linkopings kommun (Sturefors, Bestorp, Brokind), Rimforsa,
Kisa och Atvidaberg samt orter inom Kalmar lin lings banan och dérefter
vidare med tag.
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Foreningen befarar att mojligheterna att ta sig vidare inom Linkoping
skulle vara begransade. Vid en station i Tannefors kommer endast ndgon
enstaka busslinje att ansluta.

Beslutet om placeringen av den nya stationen i Steninge verkar bygga pa
ett bristfalligt beslutsunderlag. Mojligheten att behalla befintlig
centralstation och bygga ut denna till ett modernt resecentrum har inte
beaktats och utretts tillrackligt. Att behélla nuvarande placering av
centralstationen skulle innebéra en visentligt 14gre kostnad. Detta skulle
ocksd majliggora att Stdngadalsbanan pa ett enklare satt dven i
fortsattningen kan ha slutstation vid Centralstationen. De stora belopp
som sparas in vid utveckling av befintlig centralstation istéllet for att
bygga en helt ny station skulle kunna utnyttjas for att rusta upp
Stangadalsbanan till en hogre standard. Detta sammanfaller med syftet
med Ostlanken att utoka arbetsmarknadsregionen.

En station vid Saab och en slutstation i anslutning till
Ostlanken/Stambanan skulle mojliggora pendling fran orterna séder om
Linkoping pa ett miljoanpassat och siakert satt. Med en utveckling av
trafiken pa Stdngadalsbanan med anpassade fordon, upprustning av
banan med bland annat ett modernt signalsystem och pa sikt en
elektrifiering Oppnar sig helt andra majligheter for utnyttjande av taget for
arbetspendling och langre resor. Detta skulle forutom stora miljovinster ge
minskade viltolyckor pa riksviag 34 och 35 och en bittre trafiksituation
bade pa dessa vagar och i Linkoping.

Man kan dven tidnka sig 6kade godstransporter pa banan. Till exempel
planerar Kindasagen i Kisa en kraftig expansion, och att kora produkter
darifran pa jarnvag istéllet for med lastbil ar en fullt tinkbar utveckling.
Men da maste naturligtvis tdgen kunna na sitt mal och inte ha slutstation i
Tannefors. Fran miljo- och klimatsynpunkt ar detta en efterstravansvard
utveckling.

Trafikverkets kommentar

Kommande miljobeskrivning eller miljokonsekvensbeskrivning kommer
redovisa hur projektet bidrar till att uppfylla relevanta nationella
miljokvalitetsmal, daribland miljokvalitetsmalet Begransad
klimatpaverkan.

Se #ven kommentar till Region Ostergétlands lin och Region Kalmar lin.
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Miljopartiet de gréna i Kinda

Miljopartiet i Kinda anser att forslaget riskerar att degradera Stangadals-
och Tjustbanan. For att dessa banor ska kunna fungera kravs att de ses
som en integrerad del av Sveriges infrastruktur. Jarnvagen ar ryggraden i
ett hallbart samhillsbygge och en forutsittning for att hela Ostergétland
och Kalmar lan ska leva. Den kortsiktiga kostnaden maéste stillas mot den
miljonytta ett 6kat tagresande medfor samt de intdkter som kommer med
okad arbetspendling och regional utveckling. Miljopartiet motsitter sig
forslaget som innebar att tagen har slutstation i Tannefors.

Det absolut viktigaste ar att jarnvagsnatet forblir sammanhaéllet. En
jarnvag ar inte en isolerad linje, utan ett system. Ett tvingande byte till
buss i Tannefors gor hela strackan mindre attraktiv. Detta drabbar alla
resendrer, men slar hardast mot rullstolsburna och personer med
barnvagn for vilka varje extra byte innebar ett betydande hinder.

Saabs pagdende expansion med dver 3 000 nya tjanster stiller enorma
krav pd infrastrukturen. Trafiksituationen vid infarterna mot Linképing ar
redan kritiskt anstrangd. Att 10sa detta med parkeringsplatser och mer
biltrafik ar inte en héllbar vag. Miljopartiet anser att Saab, tillsammans
med Trafikverket och Regionen, bor delta i finansieringen av planfria
korsningar i Tannefors for att mgjliggora ett fungerande flode for bade
tag- och viagtrafik utan att bryta jairnvagens kontinuitet.

Jarnvagen ar overlagsen vagtrafiken nar det galler att minska utslappen av
mikroplaster, dar en betydande del kommer fran dackslitage fran bilar och
bussar.

Linkoping vaxer idag pa bekostnad av vardefull dkermark. Genom att satsa
pa jarnviagen kan boende fordelas till omkringliggande kommuner och léta
hela regionen vaxa i balans.

For att jarnvagsnatet ska vara konkurrenskraftigt kravs investeringar i
form av elektrifiering och helsvetsade spar for att mojliggora hastigheter
upp till 140 km/h, och moderna signalsystem.

I ett forsamrat sakerhetsldage har vara lansjarnvagar fatt en fornyad
strategisk betydelse. Fungerande sidobanor som kompletterar
stambanorna okar landets redundans och forméga att transportera bade
manniskor och gods i kristider. Att bevara Stangadals- och Tjustbanan
som en integrerad del av det nationella nitet dr darfor dven en fraga om
Sveriges totalforsvar.
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Trafikverkets kommentar

Se kommentar till Region Ostergotlands lin och Region Kalmar Lin.

Forsvarsmakten har inte yttrat sig.

Naturskyddsféreningen

Naturskyddsforeningen stéller sig starkt kritisk till alternativet eftersom
det riskerar att minska banornas attraktivitet. For att na klimatmaélen
maste det kollektiva resandet 6ka och transporter med laga utslapp och lag
energiforbrukning behovs.

En station med vidare bussforbindelse kan inte méta sig med att kliva av
direkt vid ett resecentrum med tillgang till alla vidare transportslag.
Attraktiviteten riskerar att minska och darmed fa ett 6kat pendlande med
bil, med tillhérande koldioxidutslapp och luftféroreningar. En redan
pressad trafiksituation riskerar att forvarras med koer och buller. Det ar
missvisande att avgora banornas framtid grundat pa prognoser baserade
pa ett vikande reseunderlag pa redan eftersatta banor. For att na uppsatta
klimatmal ar det helt nédvandigt att planera for en klimatsmart
infrastruktur som uppmuntrar kollektivt resande och har kapacitet for den
framtida trafiksituationen.

Trafikverkets kommentar

Kommande miljobeskrivning eller miljokonsekvensbeskrivning kommer
redovisa hur projektet bidrar till att uppfylla relevanta nationella
miljokvalitetsmal, daribland miljokvalitetsmalet Begransad
klimatpaverkan. Rapporten kommer dven behandla buller och
luftfororeningar.

Se kommentar till Region Ostergotlands lin och Region Kalmar Lin.

Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieimbetet hanvisar till Lansstyrelsen som foretrader det
statliga kulturmiljointresset pa en regional niva. Fragor som
Riksantikvarieambetet ser kan behova hanteras och utvecklas i kommande
miljokonsekvensbeskrivning dr de rumsliga konsekvenser som kan uppsta
genom planerad verksamhet (genom dess storlek, hojd och utformning) i
forhallande till intilliggande kulturmiljéer och landskap.

Trafikverkets kommentar

Lansstyrelsen har yttrat sig bland annat géllande kulturmiljo, se
kommentar till Lansstyrelsen. Lansstyrelsen beslutar om jarnvagsplanen
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kan komma att innebéra betydande miljopaverkan och darmed krav pa
miljokonsekvensbeskrivning. Avgransning av miljoaspekter sker i
samverkan mellan Lansstyrelsen och Trafikverket.

Raddningstjénsten

Raddningstjansten kan inte se att den foreslagna placeringen av stationen
har nagon sarskild inverkan pa sin verksambhet eller att den i 6vrigt skulle
medfora ndgon egentlig forandring mot den trafiksituation som finns idag.
Darmed har de inte sarskilda synpunkter pa fragan om atgarden kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Raddningstjansten vill dock i ett tidigt
skede lyfta aspekten kring suicidprevention och sarskilt det faktum att
stationsomréden ofta drar till sig handelser kopplat till suicid. Det bor
tidigt utredas ifall sarskilda atgarder for tilltrade till stationen eller
overvakning av denna kan inforas for att hoja sikerheten.
Jarnvagsanslutningen norr om stationsomradet bor sa ldng mojligt
stangslas in for att forhindra tilltrade till sparomradet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar informationen. Angéende suicidprevention kommer
behovet utredas vidare i den fortsatta processen.

SAAB

Saab har inga synpunkter géllande beslutet om betydande miljopaverkan.
Angéende placering av stationsldget ser Saab inget stort logistiskt behov
eller beredskapsbehov av Stangadalsbanan. Det ar endast ett fatal
medarbetare som nyttjar Stingadalsbanan s& behovet av ett stationslage
nara anlaggningen ar begransat. Saab ser giarna att plankorsningarna
mellan banan och riksvig 35 tas bort sa langt det ar mojligt for att
underlatta trafik och transportsituationen.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar informationen.

Skanova

Skanova har markforlagda teleanlaggningar inom planomradet. Skanova
onskar att sa 1angt som mojligt behélla befintliga teleanlidggningar i
nuvarande lage for att undvika oldgenheter och kostnader som
uppkommer i samband med flyttning. Skanova onskar i ett tidigt skede
medverka i planarbetet nir ledningssamordning paborjas och kallas till
samradsmoten for det aktuella omradet for att kunna samordna nya och

47



befintliga ledningar. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller
skydda telekablar for att mojliggora vagplanen sa skall kostnadsférdelning
mellan Trafikverket och Skanova ske enligt gillande avtal och lagar.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar informationen.

SMHI

SMHI har synpunkter avgransade till hydrologi (enbart ytvatten) och
meteorologi (inklusive luftmiljo) samt klimatanpassning och hanvisar till
SGU och Lansstyrelsen.

SMHI ser fram emot att ta del av fortsatt utredning om
oversvamningsrisker med avseende pa hoga floden och skyfall.

For att bibehélla goda hydrologiska och avvattningstekniska forhallanden
for diken och vattendrag runt det nya stationsliaget behover atgarder som
utfors baseras pa dimensioneringsunderlag framtagna for konstruktionens
forvantade framtida livslangd.

Klimatanpassning behovs och hansyn behover tas till bade extremvéder
sasom skyfall och virmebolja och mer langsamma forlopp. Det bor vara ett
minimum att beakta effekterna av ett forandrat klimat under ett objekts
forvantade livslangd. Gallande klimatforandring/klimatanpassning
bifogas lankar till SMHIs publikationer i fragan och till
Myndighetsnatverket for klimatanpassning.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar informationen for den fortsatta processen.

Stangadalsbanans vanner

Den ideella foreningen Stangadalsbanans Vanner bildades 1991 och har
bland annat syftet att arbeta for en positiv utveckling av Stangddalsbanan
och dess trafik. Foreningen anser att Stangadalsbanan ska anslutas till
Ostlankens station i Linkoping.

Foreningen anser att de tva alternativ som ansluter till den gemensamma
stationen ar de enda som medger samma nytta for resenarerna som
dagens l6sning. De anser att utredningen brister bland annat genom att
inte redovisa kostnader for samtliga alternativ.

Alternativet 6ster om flygfiltet sdgs krava cirka 10 km nybyggnation men
torde bli cirka 5 km lang. I samradsunderlaget anges att restiden ar svar
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att forutse. Foreningen anser att Trafikverket latt torde kunna rakna ut
restiden. Den samhillsekonomiska aspekten pa detta bor berdknas.

Foreningen papekar att Trafikverkets initierade atgardsvalsstudie om
trafiksystemet i Ostra Linkdping och koppling till riksvig 35 och E4
kanske kommer visa att en omlaggning av Stangadalsbanan till 6ster om
flygfaltet ar onskvird eller nirmast nodvandig.

Foreningen anser att samradsunderlaget inte redovisar alla kostnader for
att anlagga och driva Tannefors Norra. Kostnader for anslutning till
befintliga viagar, busshallplatser, motorvagnsdepa med anslutande vagar,
personallokaler for séavil dkande personal som verkstadspersonal,
bréansleforrad och toalettomningsanlaggning, vantsal, toaletter, bil- och
cykelparkeringsmojligheter, taxiangoring, vaganslutning till
motorvagnsdepan saknas. Rapporten redovisar ej heller nagra kostnader
for drift eller underhall. Eftersom den kalkyl man hanvisar till inte
redovisas ar det svart att ta stéllning till detta alternativ ur ekonomisk
synvinkel. Hur beréknas till exempel den forlangda restiden och
vantetiderna for passagerarna som ska byta mellan tag och buss. Uppgifter
kring totalkostnaden och effekterna ur ett samhéallsekonomiskt perspektiv
saknas.

Att flytta stationsldget ska innebéara att en likvardig 16sning som
uppratthaller motsvarande funktioner som idag. Manga reser med
packning, barnvagnar, till exempel till och frdn Astrid Lindgrens Varld i
Vimmerby. Besvarliga, tidsodande, vaderutsatta ytterligare byten till
busstransporten anser foreningen inte ar en likvardig losning.

Foreningen undrar om Region Kalmar har tillrackligt ménga nya tag for
att kora striackan till Norrkoping utan att man far gora avkall pa
turtatheten.

Idag forekommer ingen godstrafik pa Stangadalsbanan. Det finns
anledning att i stillet mena, som till exempel niringslivet gor, att
framtidens transporter i betydligt storre utstriackning maste och kommer
att ga pa jarnvag.

Trafikverkets kommentar

Stationsomrédets behov av kringanlidggningar utreds vidare.

Angaende behov av ytterligare utredning, se kommentar till Region
Ostergotlands l4n.
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Angaende effekterna ur ett samhallsekonomiskt perspektiv och majlig
godstrafik med mera, se Trafikverkets kommentar till Lansstyrelsen i
Ostergotlands lin, Region Ostergotlands lin och Region Kalmar lin.

Svenska Jarnvagsframjandet

Jarnvagsframjandet forordar att behalla den nyrenoverade
Stangadalsbanan genom Tannefors, behalla Tullbron 6ver Stangan med
spar 1 och 2 for Krosatagen och Forsvarsmaktens tunga transporter mellan
Malmens flygflottilj och Vasterviks djuphamn och giarna aven for
Ostgotapendelns resenirer.

Eget stationslage vid befintliga Linkopings resecentrum ar den billigaste
losningen. Jarnvagsframjandets foreslar ett tillagg av ett mindre
triangelspar mot stambanan i norra Tannefors, med anslutning mot
stambanan béade visterut for Krosatagen och osterut for godstrafik mot
Norrkoping.

Darutover ger jarnvagsfraimjandet ytterligare forslag pa spardragning och
andra forandringar av trafiknétet.

Jarnvagsframjandet anser att Trafikverket pressas att tillgodose
kommunens omfattande krav pa stadsomvandling, langt utanfor
Trafikverkets ansvarsomrade. Jarnvagsframjandet anser att Trafikverket
betalar merkostnaden for en ur trafiksynpunkt onodig stationsflyttning till
Steninge for att kommunen ska komma at vardefull byggmark. Har finns
en stor och sjdlvklar sparpotential, for bdde ekonomi och milj6 att undvika
en betydande miljopaverkan. Jarnvagsframjandet yrkar att alternativet att
fortsatt nyttja nuvarande centralstation utreds utan paverkan av
kommunen.

Enligt jarnvagsframjandet tillgodoser deras eget forslag Forsvarsmaktens
behov av tunga transporter 6ver Tullbron och godstrafiken fran och till
sydost far battre forutsattningar. Forsvarsmakten yttrade sig over forslag
till nationell plan att anslutningen mellan Stdngadalsbanan och Linkoping
C bor vara intakt sd att banan dven framover effektivt kan nyttjas for saval
civil som militar trafik. Forsvaret framhéller ocksa 6kat behov av en
triangelsparstrategi for okad effektivitet. Trafikverket har hittills inte
beaktat Forsvarsmaktens behov av tunga transporter mellan Malmen och
Vasterviks djuphamn 6ver Tullbron.

Nir Trafikverket separerade Stangadalsbanans anslutning fran Ostlanken
blir Tullbron helt oberoende av hur och var Ostlanken angor Linkoping.
Kommunstyret vill 4nda riva Tullbron for sin stadsomvandling, utan
hansyn till grannkommunernas behov av snabba och bekvama
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taganslutningar. Tullbron kan inte rivas sa lange den trafikeras. Lat tagen
fortsatta ga dnda fram.

Foreningen bifogar dven lankar till insdndare och debattartiklar fran
framforallt Corren.

Trafikverkets kommentar

Alternativet att lata Stangadalsbanan ligga kvar in till nuvarande
Linkopings centralstation skulle innebéra att befintliga spar behélls och
att nuvarande resecentrum byggs om for en mindre anlaggning med
optimerad plattformsplacering. Trafikverket liksom Linképings kommun
forordar inte en sddan 16sning eftersom jarnvagens barriareffekt genom
centrala Linkoping skulle kvarsta och Linkopings stadsutveckling skulle
begrinsas av jairnvagen. Trafikverket har, tillsammans med kommun och
region, ett ansvar att arbeta for att samhallsutvecklingen i stort
sammantaget ger den mesta nyttan, dock utifran respektive myndighets
uppdrag.

Forsvarsmakten har inte yttrat sig.

Svenska turistféreningen (STF) Linkdping

STF har tidigare lamnat remissvar till Link6pings kommun angiende
andring av oversiktsplanen for norra staden och jairnvigen, och utgar fran
att det remissyttrandet finns tillgangligt 4ven for Trafikverket.

STF anser att forslaget att inte lata Stangadals- och Tjustbanan ansluta till
det nya stationsliget riskerar att utarma befintlig tdgtrafik och minska
tillgdngligheten till och fran den sydostra regionen med tag. Konsekvensen
riskerar bli 6kad vagtrafik med ytterligare belastning pa miljon i form av
klimatpaverkande utslapp och fysiskt ianspraktagande av mark for vagar.
Det strider mot ett flertal mal pa olika samhallsnivaer.

STF Linkoping anser att en regional utblick ar mycket viktig. Stora foretag
har startat som smé, manga ganger i mindre samhaéllen, dar tillgang till
valfungerande och hallbar kollektivtrafik mojliggor arbetspendling och
godstransporter. Forslaget med nytt plattformslage i Tannefors avskilt
fran nya resecentrum riskerar att avsevart forsamra tillgiangligheten och
mojligheterna for kollektivresande pa Stdngadals- och Tjustbanan.

Satsningar pa vil fungerande jarnvagsinfrastruktur ar viktiga och 6kar
mojligheterna till mer héllbara kollektiva transporter for fler. STFs
riksorganisation driver aktivt frigan om bevarad och utbyggd
kollektivtrafik till olika besoksdestinationer. I bade ett regionalt och
nationellt perspektiv ar darfor Stangadals- och Tjustbanans strackning
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viktig. En eventuell nedlaggning av den trafiken forsvarar eller stinger
mojligheten for invanare i sydostra Sverige att resa med tag genom landet.

Gods som idag gér med lastbil behover incitament att flyttas 6ver pa
jarnvag. Ett scenario dar Stangadals- och Tjustbanan riskeras att strypas
bidrar inte till detta.

I samradsunderlaget anges att fa resenirer, som idag reser pa Stangadals-
och Tjustbanan, har Linkopings centralstation som méalpunkt. Det ma vara
sant idag, men en infrastrukturinvestering av denna omfattning ska ju
byggas for framtiden. Dar maste mojligheterna till hallbart resande och
héllbara godstransporter i sydostra Sverige vara ledstjarnor. Om 6vrig
kollektivtrafik (bussar) dessutom planeras trafikera nya resecentrum blir
mojligheten att nyttja dem avsevart samre for resenérer som tvingas stiga
av i Tannefors.

Tillforlitlighet ar viktig for att alternativet tag ska viljas. Fortsatt
tradsdkring ar en atgidrd som kan minska risken for oviantade, oonskade
instillda turer.

Trafikverkets kommentar

Yttranden inkomna till Linkopings kommun har Trafikverket inte tagit del
av inom detta projekt. Trafikverket noterar informationen for den fortsatta
processen.

Kommande miljobeskrivning eller miljokonsekvensbeskrivning kommer
redovisa hur projektet bidrar till att uppfylla relevanta nationella
miljokvalitetsmal, daribland miljokvalitetsmalet Begransad
klimatpaverkan.

Angdende bland annat banans framtid och prognoser for framtida resande
se kommentar till Linsstyrelsen i Ostergotlands lin, Region Ostergdtlands
lan och Region Kalmar lan.

Tekniska verken i Linképing AB

Tekniska verken informerar om sina befintliga ledningar och andra
anldggningar inom utredningsomréadet. Det finns ledningar utmed Gamla
Tanneforsviagen och korsande befintliga bana samt i omrédet for nytt spar.
Samordning med natagare och sikerstéllande av skyddsavstéand och
driftforutsittningar ar nodvandig. Dessa ledningar kan mojligen ligga i
konflikt med det nya stationsléget eller sparen sa att ledningarna behover
flyttas. Detta behover utredas.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar informationen for den fortsatta processen.

Ostsvenska handelskammaren

Ostsvenska handelskammaren har inga synpunkter pa beddmningen av
betydande miljopaverkan. De papekar att ur ett naringslivsperspektiv ar
framkomlighet av stor betydelse, for medarbetare, leveranser och
transporter och iven for beredskap och robusthet. Ostsvenska
handelskammaren delar asikten med Saab och Link6pings kommun om
den anstriangda trafiksituationen i Tannefors och att plankorsningen med
riksvag 35 bor tas bort. Stationslage och andra utformningsfragor kan de
ta stdllning till nar processerna samordnats och underlaget ar mer
utvecklat.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar informationen.

Privatpersoner

Yttranden fran privatpersoner redovisas och bemots tematiskt.

Stangadalsbanan ansluter till stationen i Steninge

Utover flera remissinstanser har drygt 60 privatpersoner inkommit med
synpunkter som anser att Stangadalsbanan ska ansluta till den nya
stationen i Steninge eller annan gemensam station. Aven personal pa
tagen har yttrat sig.

De vanligaste motiven ar att de extra resbyten som station i Tannefors
medfor ar ett hinder for resenarer. For att mojliggora enkla och attraktiva
bytesmojligheter for resande fran norra Kalmar lan och sydostra
Ostergotland vid vidare resor savil norr- som sdderut maste Stingadals-
och Tjustbanorna ansluta mot Ostlanken i Linkoping. Om tigen stannar i
Tannefors blir det besvarligare att byta till andra firdmedel da alla
resenarer inte kommer ha centrala Linkoping som destination. Buss
mellan stationerna innebar okad restid och minskar antalet som vill ta
taget. Dessutom kan bussar komma att fastna i rusningstrafiken. Aven det
extra gangavstandet mellan stationen i Tannefors fran centrala Linkoping
blir ytterligare en troskel.

Flera privatpersoner anser att om man lagger dndstationen i Tannefors ar
det en Kklar forsamring for alla som bor i Kalmar lan. Olika stationer
forsamrar mojligheterna att bo och jobbpendla lings banorna. Det ar inte

53



bara Goteborg, Malmo och Stockholm som behover bra kommunikationer.
Att koppla bort Stangadalsbanan fran resecentrum innebar inte att banan
far en likvardig funktion som idag. Forslaget leder till 6kade restider for
pendlare, som istallet troligtvis kommer att valja buss eller bil, vilket okar
vagtrafiken och CO.-utslipp. Att dka fran Vastervik via Linkoping
forsvinner som tidsméssigt majligt alternativ. Flera privatpersoner
papekar att det dven forsvarar for turister. Manga har Linkopings centrum
som slutdestination, medan andra reser vidare. Denna koppling ar sarskilt
viktig under sommarperioden da resandet okar kraftigt till Kalmar lan,
inte minst till Astrid Lindgrens varld.

Flera papekar att alternativet i praktiken innebar att Trafikverket aktivt
arbetar for banornas nedlaggning. De anser att sannolikheten ar stor att
Krosatédget tappar resenérer, som leder till lagre lonsamhet och till en
diskussion om nedlaggning, vilket anses vara en forlust for fungerande
jarnvagsinfrastruktur. Har maste man ta stillning till om jarnvagen ska
finnas i framtiden eller inte. Forsenade och instéllda tag, problem med
banan, fordonsbrist och uteblivna satsningar leder till farre resenirer.
Antingen bor man satsa pa banorna eller s ligger man ner.
Signalsystemet har uppgraderats for en betydande summa.

Négra papekar att de dker banan till resecentrum i Linkoping och
fortsatter vidare med tag och har synpunkter pa resvaneundersokningen.

Trafikverkets kommentar

Se kommentar till Linsstyrelsen i Ostergotlands lin, Region Ostergdtlands
lan och Region Kalmar lan.

Stangadalsbanan ansluter till befintlig Linkdpings C

Négra privatpersoner anser att om man ska spara sd mycket pengar som
mojligt, ska man inte flytta centralstationen. Man behéver inte heller
bygga Ostlanken. Det d4r dumt att bygga en ny sparlosning som ar simre
an det som redan finns. Om resecentrum far vara kvar skulle man istallet
kunna investera i bland annat planskilda korsningar. Det finns plats for
fler spar bortanfor spar 5 pa nuvarande resecentrum och tagtiderna kan
effektiviseras. Oka omfattningen pa lokalbussarna och ordna
bokningsbara cyklar och skotrar. Uppmuntra saméakning. Da behover inte
heller varmeverket och andra verksamheter flytta. Det skulle spara bade
pengar och akermark. Om istillet spar byggs langs E4 till godstrafiken
frigors utrymme for mer persontrafik vid nuvarande resecentrum.
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Trafikverkets kommentar

Alternativet att behalla nuvarande stationsldge vid Linkopings
centralstation utreddes i tidigare skede da korridor valdes for Ostlanken.
D4 utreddes om samtliga banor kunde nyttja stationen. Korridor Steninge
bedomdes sammantaget ha hogre méaluppfyllelse dn det befintliga laget,
korridor Stangebro. Att enbart lata Stangadalsbanan kvarsta vid befintlig
station skulle innebira att sparens barriareffekt kvarstar och hindrar en
framtida stadsutveckling.

Lokalisering dster om flygplatsen

Nagra privatpersoner anser att alternativet oster om flygplatsen ar
lampligast. De anser att det ar en délig 16sning att ha kvar
plankorsningarna pa Stangadalsbanan i Linképing. Linkoping behover
kunna viaxa och underlatta for Saabs vixande verksamhet. Anslut
jarnvagen via nya spar oster om flygplatsen och angor stationen i Steninge.
Da kan staden vixa och bidra inom totalforsvaret och Sveriges tekniska
utveckling. Jordbruksmarken bor kunna kompenseras genom att annan
jordbruksmark inte behover tas i ansprak for Linkopings tillvaxt nar
sparomraden i centrala staden kan anviandas istéllet. Alternativet med
anslutning till stationen Oster om flygfaltet maste utredas pa samma niva
som alternativet med station i Tannefors norra.

Trafikverkets kommentar

Att dra Stangadalsbanan Oster om flygplatsen har utretts 6versiktligt.
Trafikverket bedomer att en sddan 16sning har en hog kostnad i jamforelse
med nyttan och forordar inte detta alternativ.

Anslutningen s6derut

Négra privatpersoner papekar att forslaget missar all anslutning till tag
soderut/viasterut. Tank pa att &ven Mjolby ar en forbindelsestad. Det finns
onskemal att byta tag till andra riktningar dn Stockholm.

Trafikverkets kommentar

Enligt resvaneundersokningen ar det en mycket liten del av resenarerna
som har start- eller méalpunkt vaster om Link6ping och reser med
Stangadals- eller Tjustbanan. De resestrommarna har darmed varit
underordnade i valet av stationslige.
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Framtida potential

Flera papekar att infrastrukturplaneringen inte kan fokusera pa hur
dagens resmonster ser ut da resmonster i framtiden kan forandras. Flera
privatpersoner papekar att effekterna verkar vara bedomda pa befintligt
tagutbud och inte jamforelser med andra tagstrackor med titare turer.

De anser att Stangadals- och Tjustbanan har lidit av fordonsproblem och
fordonsbrist. Nar tagtrafiken blir palitligare, dr det troligt att resandet
okar och flera ocksa vill aka langre an till Linkoping. Det finns potential
for pendeltagstrafik pa Stangadalsbanan narmast Linkoping om banan
skulle ha hogre turtithet och ateroppna fler hallplatser. Vikingstad,
Mantorp och Linghem har vuxit mycket tack vara Ostgétapendeln. Lat fler
samhallen fa samma utvecklingsmojligheter. Da kommer pendlare vilja att
byta till Ostgétapendeln i Linképing for att komma vidare till Norrkoping,
Mantorp och Motala.

En privatperson papekar att Stdngddalsbanan tidigare gick hela vagen
mellan Kalmar och Stockholm och menar att det skulle 6ka resandet pa
Stangadalsbanan.

Négra papekar att samradsunderlaget hanvisar till en nagra ar gammal
resvaneundersokning. De anser att Trafikverket faster en orimligt stor tillit
till den. Resvaneundersokningen siager ingenting om hur resandet pa
Stangadalsbanan kommer att se ut om tio eller tjugo ar. Sannolikt kommer
alla sorters tagresande att 6ka framover. I undersokningen aterges att
cirka 60% av resenidrerna pa Stangadalsbanan har Linkoping som
avreseort. Vid val av alternativ bortser Trafikverket fran de 40% som enligt
undersokningen redan idag skulle dka vidare med tag eller buss fran
Steningestationen.

Trafikverkets kommentar

Angaende banans framtida floden utgar Trafikverket fran basprognos
2045.

Angaende de 40% som reser vidare sa finns mojligheten till fortsatta resor
norrut i och med att banan ansluter till S6dra stambanan. Trafikverket ger
forutsattningarna. Sedan ar det upp till operatorerna hur trafikeringen
planeras och genomfors.

Se kommentar till Linsstyrelsen i Ostergétlands lin, Region Ostergotlands
lan och Region Kalmar lan.
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Rusta upp banorna

Stangadalsbanan och Tjustbanan méste ocksa rustas upp med till exempel
helsvetsat skarvfritt spar, tradsakring, stingning av obevakade
plankorsningar, fler motesspar och elektrifiering.

Trafikverkets kommentar

Eventuella behov av forbattringar pa befintlig bana ligger utanfor
projektet om Stangadalsbanans anslutning i Linkoping. Upprustning av
befintlig infrastruktur gors utifran beviljad budget.

Kulturhistoriskt intressant bebyggelse

Boende i Raberga ser att det finns risk for att Haga missionshus, som
enligt Trafikverkets utredning ar klassificerad som den mest skyddsvarda
byggnaden i Raberga, behover rivas for att fa plats med kurvan genom
koloniomrédet. P4 vistsidan av Hagalundsvagen finns gott om outnyttjat
utrymme pa bada sidor om den nuvarande rilsen.

Trafikverkets kommentar

Den exakta placeringen av jarnviagsanlaggningen inom utredningsomradet
utreds vidare och péverkan pa omgivningen ska minimeras s langt
mojligt.

Paverkan pa narmiljon

Nagra privatperson anser att ett alltfor snavt geografiskt omrade beskrivs i
samradsunderlaget. De forslag om nybygge av jairnvagsstation, stangning
och rivning av vissa befintliga banstrackningar, konsekvenser av de
tillkommande kollektivtrafiklosningar som kravs ar mycket ytligt
beskrivna. De anser att forslaget har hogst pataglig paverkan pa narmiljon
sasom utslapp till luft, vagslitage och risk for markfororeningar vid
bréanslehantering som tillkommande kollektivtrafik och tankning av tag
skulle tillfora till stadsdelen. Ytterligare utredning av miljopaverkan
behovs och ett storre geografiskt omrade maste utredas redan i detta
skede.

Trafikverkets kommentar

Kommande miljobeskrivning eller miljokonsekvensbeskrivning kommer
redovisa konsekvenserna for miljon. Trafikverket star fast vid sin
bedomning att projektet inte bor antas innebira betydande miljopaverkan.
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Godstrafik

Stangadalsbanan borde ocksa kunna bli anviand for godstransporter.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket utgar fran den trafikering som ingar i Trafikverkets
basprognos 2045. I denna basprognos forekommer ingen tidtabellslagd
godstrafik pa Stangadalsbanan genom Linkoping. Trafikverkets
utgangpunkt dr darmed inte inklusive godstrafik. Ett av projektmaélen ar
att mojliggora genomgaende gods- och persontagstrafik mellan
Stangadalsbanan och Sédra stambanan. Projektmélet innebar darmed att
Stangddalsbanan mojliggors for en framtida eventuell godstrafik.

Totalférsvaret

Négra privatpersoner papekar att banan behovs for totalforsvarets
anslutning till hamnarna i Norrkoping, Vastervik, Oskarshamn och
Kalmar.

Trafikverkets kommentar

Forsvarsmakten har inte yttrat sig.

Ovrigt

En privatperson anser att forslaget med station i norra Tannefors ar bast.

Men dé behover ett aktivt arbete med tdgoperatoren/ trafikhuvudmannen
initieras for att sdkerstélla att trafiken kan g till Norrkoping for byte dar.

Det ar ménga som reser vidare mot Sala och Stockholm.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket ger forutsiattningarna. Sedan ar det upp till operatérerna hur
trafikeringen planeras och genomfors.
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Trafikverket, 781 28 Borlange.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se




