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1 Sammanfattning

Projektets andamal ar att anlidgga en stationsanlaggning for resandeutbyte
pa Stangadalsbanan i norra delen av Tannefors, samt anpassa
Stangddalsbanans anslutning till S6dra stambanan i Linkoping, nir en ny
station for Ostlinken och Sodra stambanan i stadsdelen Steninge ersatter
befintliga Linkopings resecentrum. Den nya gemensamma stationen for
Sodra stambanan och Ostlanken planeras i stadsdelen Steninge, strax
nordvast om dagens resecentrum. Trafikverkets inriktning ar att
Stédngadalsbanan inte ska ansluta till den nya stationen i Steninge. Istéllet
skapas ett nytt stationslage pa Stangadalsbanan i norra Tannefors, samt
en ny anslutning osterut mot Sodra stambanan, som mgjliggor
genomgaende trafik mellan de bdda banorna dven fortsiattningsvis.

Detta dokument utgor underlag for samrad infor lansstyrelsens beslut om
atgirden kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger
forutsiattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket. Detta dokument utgor ocksa underlag for
samrad med andra aktorer, sdisom Linkopings kommun, och allménheten.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Projektet innebar ett avgransat markansprak i
en tidigare paverkad milj6. Genom att nyttja befintligt markomrade for
Sodra stambanan och Stdngddalsbanan tas minimalt med ny mark i
ansprak och Stangadalsbanan kommer till stora delar ga i befintlig bana.
Miljon kan komma paverkas negativt lokalt med avseende pa kulturmiljon
och naturmiljon i forsta hand och behover beaktas i det fortsatta arbetet
for att minimera negativ paverkan i den man det ar mojligt.



2 Inledning

2.1 Syfte

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en jairnvagsplan, detta projekt
foljer typfall 2.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan eller inte. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Foreliggande dokument utgor detta underlag for Stangadalsbanans
anslutning i Linkoping. Syftet ar att utgora underlag for samrad infor
lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Beslutet ger forutsiattningarna for hur den fortsatta
planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket. Detta
dokument utgor ocksa underlag for samrad med andra aktorer, sisom
Linképings kommun, och allminheten.

Samrad ar viktigt under hela planlidggningen. Det innebér att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter frdn bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

2.2 Bakgrund

Stangadals- och Tjustbanan striacker sig fran Linkoping i norr med en
forgrening vid Bjarka—Saby. Stdngadalsbanan fortsétter till Kalmar och
Tjustbanan till Vastervik.

Trafikverket planerar for Ostlinken, en ny dubbelsparig jarnvag mellan
Jarna och Linkoping. En ny gemensam station for Ostlanken och Sodra
stambanan kommer att placeras i Steninge i Linkoping, strax nordvast om
dagens resecentrum, i omradet mellan Stdngén och Bergsvigen.
Trafikverkets inriktning ar att Stingédalsbanan inte ska ansluta till den
nya stationen i Steninge. I stillet foreslas ett nytt stationslage for
Stangddalsbanan i norra Tannefors, samtidigt som genomgaende trafik till
Sodra stambanan ska mojliggoras dven fortsattningsvis, se Figur 1.



I planeringen av Ostlanken och Stangadalsbanan lagger Trafikverket stor
vikt vid att hitta alternativ med besparingspotential. Att bygga ett nytt
plattformslége for Stangadalsbanan i norra Tannefors innebar en betydligt
lagre kostnad &n att ansluta till det nya stationslaget for Ostlanken och
Sodra stambanan i Steninge. Enligt Trafikverkets studier har fa resenirer,
som idag reser pa Stangadals- och Tjustbanan, Link6pings centralstation
som mélpunkt. De flesta ska ta sig vidare till sjukhuset, universitetet eller
till de storre arbetsplatserna i centrala Linkoping.

56

5

@ Malmskogen
Y g

a
g

Rydsater

a1 N

Linkdpings fiygplats

"~ Korridor Linkspings tétort Stationsomrade Steninge Ny station pd Sting&dalsbanan i Tannefors N
i U{redningsomrade @ Befintlig station == Stdngddalshanan A

Stdra stambanan ®  Jamvagsanlaggning som s Stdngddalsbanan, ny anslutning till Sodra 0 500 100,
—— Framtida spar rivs stambanan 2 Larmatsrat

Figur 1. Overgripande karta som visar aktuellt utredningsomrade samt vald
sparlinje for Ostlanken genom Linkdpings tatort.

2.3 Beskrivning av projektet

Projektet omfattar Stingadalsbanans och Tjustbanans anslutning i
Linkoping samt en ny slutstationslosning med vandmojlighet for trafiken
pa Stangadals- och Tjustbanan i norra delen av stadsdelen Tannefors.
Projektet omfattar dven anslutningen till Sodra stambanan i 6stra delen av
Linkoping. Denna anslutning ska moéjliggora fortsatt genomgéende trafik
mellan Stdngadalsbanan och Sodra stambanan, se Figur 2. I projektet
ingar dven en placering av uppstillningsspar (sidosystem) och motesspar.
Befintlig jairnvag rivs i de fall den inte har ndgon framtida funktion.
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Figur 2. Princip 6ver hur jarnvagsanlaggningen for Stdngadalsbanan féreslas
kopplas till Sédra stambanan.

2.4 Andamal

Projektets andamal ar att anldgga en stationsanldaggning for resandeutbyte
pa Stangadalsbanan i norra delen av Tannefors, samt anpassa
Stangadalsbanans anslutning till Sodra stambanan i Linkoping, nar en ny
station for Ostlanken och Sodra stambanan i stadsdelen Steninge ersatter
befintliga Linkopings resecentrum.

2.4.1 Projektmal

Mojliggor genomgaende gods- och persontagstrafik mellan
Stangadalsbanan och Sodra stambanan.

Mojliggor resandeutbyte mellan tag pa Stangadalsbanan och lokal
kollektivtrafik i norra delen av Tannefors.

Mojliggor tagvandning pa Stdngadalsbanan i norra delen av Tannefors.

2.5 Tidigare utredningar och underlag

Nedan redogors sammanfattande for utredningar som gjorts angéende
Stangadalsbanan.

2.5.1 Atgardsvalsstudie Kalmar/Véstervik-Linképing
(Stangadalsbanan)

Ar 2016 avslutades en omfattande och trafikslagsévergripande
atgirdsvalsstudie for straken Kalmar — Linképing, Vastervik — Linkoping.
I studien ingick representanter frain kommunerna lings banan, Region
Kalmar och Region Ostergétlands lin samt Trafikverket Region Syd och



Ost. Atgirdsvalsstudien slutférdes, men vidare atgirder uteblev da
parterna stod for langt fran varandra (Trafikverket 2016a).

2.5.2 Stangadalsbanans och Tjustbanans funktion
for regional utveckling. Underlag till revidering av
nationell plan

Regeringen gav i uppdrag at Trafikverket att genomfora en utredning om
Stangadalsbanans och Tjustbanans funktion for regional utveckling, och
vara sa pass utredda att de kan 6verviagas i kommande planrevidering,
som avser perioden 2026—2037. Utredningen fardigstilldes 2024.

Sammanfattningsvis bedomde Trafikverket att banorna hittills inte gett
de tillgdnglighets- och strukturférandrande effekter som regionerna
onskat, och att storre satsningar pa banorna inte nodvandigtvis skulle leda
dit. Trafikverket framholl att regional utveckling bast framjas genom ett
trafikslagsovergripande perspektiv, dir 4ven regionens noder beaktas.
Okad robusthet och tillférlitlighet bedéms som mest angeliget, medan
storre investeringar for restidsforkortning bor féregés av fordjupade
analyser (Trafikverket 2024).

2.5.3 Resvaneundersokning Stangadalsbanan och
Tjustbanan

Under hosten 2023 gjordes en resvaneundersokning bland 752 resenirer
ombord pa Stdngadalsbanans och Tjustbanans tag (Origo group 2023).

Av undersokningen framgéar bland annat att cirka 60 procent av
resendrerna pa Stdngddals- och Tjustbanan som reser fran Linkopings
resecentrum uppger att de har Link6ping som avreseort. De som har
Linkoping som malort ska i huvudsak till Linkoping och da fraimst den
centrala delar av staden, medan de som fortsétter sin resa oftast ska vidare
oOsterut mot Stockholm. Bland resenidrerna pa Tjustbanan reser de flesta
till och fran arbete eller studier, och de tenderar ocksa att resa mer
frekvent - ungefar halften gor resor minst tva ganger i veckan.

2.5.4 Forberedande utredningar for
Stangadalsbanan inom jarnvagsplan for Ostlanken
genom Linkoping

Ostlankens strickning genom Linkoping har utretts under flera ar i en

separat jarnvigsplan. Ar 2022 forordade Trafikverket att Ostlinken och
Sodra stambanan byggs i en strackning som innebar att de ansluter till ett



nytt gemensamt stationsldge i stadsdelen Steninge, strax norr om
befintligt resecentrum i Link6ping. Hosten 2024 genomfordes samrad om
val av sparlinje inom den valda korridoren. Stdngidalsbanans anslutning
ingick inte i dessa samrad.

Under 2022—2023 utredde Trafikverket kostnadsskillnader och 6vriga
konsekvenser mellan alternativa losningar for Stangadalsbanans
anslutning. Flera alternativ studerades, vilka presenteras kortfattat nedan.

1a Ansluta till ny station via befintliga spar

Alternativ 1a innebdr att Stdngadalsbanan dras om genom en nordlig
kurva och ansluter till den nya stationen i Steninge. Detta skulle frigora
stadsomraden som i dag skirs av jarnviagen och skapa ett mer kompakt
stationsomrade som underlittar byten mellan tdg och andra fardmedel.
Restiden skulle bli nagot langre eftersom stationen ligger langre fran
centrum. Losningen kraver cirka tva kilometer nybyggnation langs
Kallerstadsleden, som troligen ocksa behéver byggas om pa en langre
stracka an vad Ostlanken medfor.
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Figur 3. Alternativ 1a.

1b Ansluta till ny station med nya spar 6ster om flygplatsen

Alternativ 1b innebar att Stingadalsbanan dras om i Linkdpings sydostra
delar och laggs oster om flygplatsen. Detta skulle frigora stadsmiljo fran
dagens jarnvagsbarriar och ta bort tva plankorsningar pa riksvag 35.
Samtidigt kraver alternativet cirka 10 kilometers nybyggnation och



innebar intrdng i produktiv jordbruksmark, vars inlosen medfor stora
kostnader. Restiden ar svar att forutse. Linkopings kommun foresprakar
denna losning.
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Figur 4. Alternativ 1b.

2 Eget stationslége vid befintliga Linkopings resecentrum
Alternativ 2 innebér att befintliga spar behalls och att nuvarande
resecentrum byggs om for en mindre anldggning med optimerad
plattformsplacering. Anslutning mot Sodra stambanan skulle ske via
befintliga spar och restiden blir oférandrad. Byten till buss och tag sker
inom gangavstdnd, men bytestiden till andra tag 6kar eftersom transport
kravs mellan tva stationer. Jarnvagens barriareffekt genom centrala
Linkoping skulle kvarsta.
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Figur 5. Alternativ 2.

3 Eget stationsldge: Tannefors Norra

Alternativ 3 innebir nya plattformar langs Gamla Tanneforsvigen,
antingen som sackstation eller med anslutning till S6dra stambanan. Det
kraver begransad ombyggnad, men kostnader uppstar for nya plattformar,
sparanslutning till S6dra stambanan samt rivning av befintliga spar.
Direkt resandeutbyte med andra tag saknas, vilket innebar att
kollektivtrafik beh6vs mellan stationerna. De flesta malpunkter utom
SAAB kraver anpassad kollektivtrafik for bibehallen tillganglighet.
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Figur 6. Alternativ 3, férordat alternativ.

4 Eget stationsldge vid befintliga Tannefors station

Alternativ 4 innebar att Tannefors befintliga station anvands som
slutstation, men omradet ar trangt och saknar utrymme for nodvandigt
uppstallningsspar. Restiden blir langre till alla malpunkter utom SAAB,
dven med anpassat bussnét. Bytestiden till andra tag blir minst 10
minuter, exklusive viantetid och gangtid. Alternativet medger inte
genomgaende trafik till S6dra stambanan och uppfyller dirmed inte
andamal och projektmal.
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Figur 7. Alternativ 4.

Slutsats

Regeringens uppdrag till Trafikverket innebar att planeringen av
Ostlanken ska genomforas med ett stort fokus pa kostnadseffektivitet.
Utredningen visar pa stora tillkommande kostnader for alternativen som
inkluderar en anslutning av Stdngadalsbanan till den nya stationen i
Steninge, jamfort med alternativen som inte ansluter till Steninge.
Utredningen visar samtidigt att stora delar av banans nuvarande funktion
kan uppratthéallas till 1agre kostnad utan anslutning till Steninge.

Av alternativen med eget stationslédge skulle alternativ 2, station vid
befintligt resecentrum, generera lagst investeringskostnader. Att
Stangddalsbanan fortsatt skulle g in till nuvarande Linkopings
resecentrum, innebar dock att sparen till nuvarande resecentrum behélls
och att jairnvigens barridreffekt i centrala Linképing delvis kvarstér.
Alternativet innebar dven att bytestiden till andra tag 6kar, jamfort med
idag.

Alternativ 3 innebar att Sodra stambanan ansluts till det nya stationslaget
i norra Tannefors, vilket skapar en mojlighet for tigoperatorer att ta sig
vidare Osterut, mot Norrkoping som nésta stora knutpunkt. Detta
alternativ medfor att byten till andra tag kraver en anslutningsresa med
lokal kollektivtrafik mellan stationen i Tannefors och stationen i Steninge,
vilket innebar att bytestiden skulle 6ka jamfort med idag.
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Alternativ 4, befintliga Tannefors station, uppfyller inte &ndaméalet om en
anslutning till Sodra stambanan och mojliggorande av genomgaende trafik
mellan de bdda banorna.

Trafikverket har gjort en sammanvagd bedomning av de studerade
alternativen, dar kostnader och nyttor bedomts, intrang och
barridreffekter virderats och dar resandeunderlag fréan
resvaneundersokningen beaktats. Denna sammanviagda bedomning har
resulterat i att Trafikverket forordat att ga vidare med alternativ 3, det vill
sdga stationslige i norra Tannefors och anslutning till S6dra stambanan
oOsterut.

2.6 Angransande projekt

2.6.1 Ostlanken Linkdpings tatort

Trafikverket planerar for Ostlanken, en ny dubbelsparig jarnviag mellan
Jarna och Linkoping. En ny gemensam station for Ostlanken och Sodra
stambanan placeras i stadsdelen Steninge i Linkoping. Ostlankens
strackning genom Link6pings stad hanteras i en separat jarnviagsplan
(Ostlanken Linkopings tatort TRV 2022/26280). Tidplanen for
Stangadalsbanans anslutning foljer i stort tidplanen for Ostlanken
Linkopings tatort.

14



3 Avgransningar
3.1 Utrednings- och influensomrade

3.1.1 Utredningsomrade

Utredningsomradet omfattar delar av Stangadalsbanans befintliga spar i
oOstra Linkoping samt delar av Sodra stambanans befintliga spar samt en
buffertzon. I utredningsomradet ingar ocksa korsande vagar och ytor som
kan komma att behovas for sidosystem.

Utredningsomradet avgransas i vaster dar Sodra stambanan och
Stangadalsbanan har gatt ihop. I Gster gar gransen Oster om Hemsjovagen.
I sydlig riktning stracker sig utredningsomradet till strax innan
plankorsningen mellan Stdngédalsbanan och Rabergaleden (riksvig 35).
Exakt plangrins ar ej formellt beslutad utan kommer att faststillas i
jarnvagsplanens plankarta.

De delar av befintlig jirnvigsanldggning som inte ldngre behovs kan
avvecklas, se Kapitel 5.5.

Fortsattningsvis i detta dokument benamns Stdngadalsbanan och
Tjustbanan endast som Stangadalsbanan dar sparen inom
utredningsomradet avses, se Figur 8.
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Figur 8. Utredningsomradet samt alternativa ytor for uppstallningsspar och
korsande vagar som kan komma att paverkas.
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3.1.2 Influensomrade

Med influensomrade avses det geografiska omrade inom vilket
miljoeffekter bedoms kunna uppsté. Influensomradets utbredning i
projektet varierar beroende pa vilken miljoaspekt som behandlas samt hur
de berors av planerade atgirder, se Kapitel 5.7.

3.2 Tidsmassig avgransning

Byggnationen av den nya anlidggningen bedoms kunna starta cirka ar
2030. Den nya anldggningen bedoms kunna vara i drift cirka ar 2035.

For aktuell jarnvagsplan tillampas prognosar 2045.

3.3 Avgransning miljoaspekter

Da Stangddalsbanan inte ar elektrifierad och saknar
kontaktledningsstolpar bedoms halsoeffekter fran elektromagnetiska falt
(EMF) inte vara aktuellt att ta hansyn till vid bedomning av betydande
miljopaverkan och behandlas inte i detta samradsunderlag. Vidare
behandlas inte stomljud i samradsunderlaget eftersom detta endast ar
aktuellt vid jarnvag i tunnel. Jarnviagsanldggningen bedoms darmed inte
ge upphov till stomljud. Ovriga miljdaspekter beskrivs i Kapitel 4 och
Kapitel 5.7.
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4 Forutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

4.1 Overgripande markanviandning

4.1.1 Markanvandning

Inom utredningsomradet passerar befintliga Stangadalsbanan genom
stadsdelen Tannefors med bostiader, verksamheter och korsande vagar.
Vister om Tannefors rinner Stangéan och vister darom ansluter
Linkopings stadskirna.

Sodra stambanan, som gér i dst-vistlig riktning, passerar i vistra delen av
utredningsomradet norr om ett kolonistugeomrade samt verksamheter. Pa
norra sidan om Sodra stambanan ligger ett mindre antal bostader, Anders
Ljungstedts gymnasium och ytor for idrott. Oster om riksviig 35 passerar
banan mellan Torvinge industriomréde i norr och Kopetorps
handelsomrade i sdder. I 6stra delen av utredningsomrédet korsar S6dra
stambanan Hemsjoviagen och passerar jordbruksmark. Delar av marken ar
planlagd for olika typer av verksamheter, se kap 4.3.2. Nedgravda
ledningar finns inom utredningsomradet.

Kallerstadsdiket och Mortlosadiket korsar under Sodra stambanan i vastra
respektive ostra delen av utredningsomradet, se Figur 9.

4.1.2 Befolkning och verksamheter

Av dagens invanare i kommunen bor cirka 72 procent i Linkopings téitort.
Majoriteten av bostdderna ligger soder om S6dra stambanans strackning.
Storst koncentration av boende finns i centrala Linkoping men dven i

Valla, Skiaggetorp och Ryd. Andelen boende i titorten har 6kat de senaste
30 aren och 6kningen forvantas fortsatta i takt med att kommunen vixer

Stadsdelen Tannefors bestar av bostdder i form av smahus och
flerbostadshus framforallt vaster om Stangédalsbanan och den parallella
Gamla Tanneforsvigen, se Figur 10. Ett trettiotal bostadshus ligger i direkt
anslutning till Gamla Tanneforsvigen parallellt med sparet. Oster om
sparen finns bostéder intill jirnvigen i omradet Raberga vid
Stapelgatan/Vimarkagatan och direkt norr om Gelbgjutaregatan. Ett
mindre antal bostider finns direkt norr om Sédra stambanan utefter
Bjorngatan. Norr om sparen ligger industriomradet Torvinge med
verksamheter och ett fatal bostadshus.
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Oster om spéren ligger flera stora byggnader med olika typer av
verksamheter. Ytterligare langre Osterut gar Rabergaleden och har ligger
Linkdping City Airport och SAAB, se Figur 9.
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Figur 9. Overgripande karta 6ver nulaget.

Figur 10. Gamla Tanneforsvagen.
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4.2 Riksintressen inklusive Natura 2000-
omraden

Inom utredningsomradet finns tva riksintressen.

Riksintresse for kommunikationer, luftfart giller for Linkoping
city airport och ar enligt riksintresset en central infrastruktur/
kommunikationsanlaggning for att tillgodose grundlaggande tillganglighet
och atkomlighet i regionen samt for militar och civil flygindustri.
Flygplatsen ar beldgen cirka 1 km 6ster om utredningsomradet.

Riksintresse for kommunikationer, jirnvig, giller for befintliga
Sodra stambanan samt for utbyggnaden av Ostlanken, med syfte att
forbattra kapaciteten i befintligt nat. Riksintresset beror norra delen av
utredningsomradet.
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Figur 11. Riksintressen.

Riksintressen utanfor utredningsomradet

Stangan och Kinda kanal omfattas av riksintresse for friluftsliv
(Stangans vattensystem) respektive kulturmiljovard (Kinda
kanal) och angrinsar till utredningsomradet i vister. Inga atgiarder
planeras i detta omrade och nagon paverkan pa Stingans vattensystem
bedoms inte ske varken under byggskedet eller under driften.

Utanfor utredningsomradet finns fler riksintressen, som inte bedoms bli
berorda.

Det finns inte nagra Natura 2000-omraden inom eller i nirheten av
utredningsomradet som kan komma att bli paverkat av detta projekt.
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4.3 Regional och lokal utveckling

4.3.1 Oversiktlig planering

Regionen Ostergétlands mal formuleras i Utvecklingsstrategi for
Ostergotland. Linkopings kommuns anvindning av mark och vatten
redovisas i kommunens oversiktsplan for Link6ping och Norrkoping
(2010) och dess fordjupningar och tematiska tillagg.

Visionen for utvecklingsstrategin och éversiktsplanen ir att Ostergotland
ska vara en sammanhaéllen flerkdrnig region, dir de tva stadskarnorna ska
samverka och tillsammans bilda en gemensam storstadsregion.
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Figur 12. Utdrag ur markanvandningskartan for Linkdpings kommuns
Oversiktsplan fér staden.

En utgangspunkt i Link6pings stadsplanering ar att Trafikverket bygger
sparanliaggningen for Ostldnkens jarnviagsspar. Linkopings kommun har i
sin oversiktsplan redovisat en strackning av Stingadalsbanan oster om
flygplatsen.

I den norra delen av utredningsomradet, vaster om Gamla Tanneforsviagen
och norr om befintliga Sodra stambanan fram till riksvag 35, finns
omraden som i 6versiktsplanen bendmns som utvecklingsomrade med tit
stadsbebyggelse med blandad anvandning av bostider, kontor eller
handel. Marken for Sodra stambanan ar reserverat for jarnvag
(Ostlanken/Gotalandsbanan, godsspar, alternativa strackningar).
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Under 2025—-2026 péagar oversiktsplaneprocess for tematiskt tillagg till
oversiktsplanen (TOP) for Ostlinken. Den pigiende processen innebdr att
det tematiska tillagget antas som egen planprodukt, for att sedan arbetas
in och i stillet omfattas av den nya kommunomfattande 6versiktsplanen.
Arbetet samordnas mellan kommunen och Trafikverket sa att
jarnvagsplanerna ar forenliga med det tematiska tillagget.

4.3.2 Detaljplaner och omradesbestammelser

I anslutning till utredningsomrédet finns 16 detaljplaner och
omradesbestimmelser. 11 av dessa bedoms paverkas av jairnvagsplanen.
Delar av marken utmed Sodra stambanans norra och sodra sida ar
planlagd for olika typer av verksamheter. Inom utredningsomradet finns
markytor, daribland marken dar nytt spar foreslas, som inte omfattas av
detaljplan eller omradesbestimmelser.

=

Linkoping'

Bokestad
SAAB Linkspings fygplats

T Y Utredningsomrade I:l Antagna detaljplaner N
Andrade detaljplaner I:l Positivt planbesked A
. . 0 500 000
[ ] Godkant planprogram Pagaende detaljplaner

Figur 13. Berorda detaljplaner och omradesbestammelser.

4.4 Trafik, jarnvagar och vagar

4.4.1 Trafikering, tag

Stangddalsbanan hanterar persontrafik mellan Link6ping och Kalmar och
trafikeras av Krosatagen. Tjustbanan gar samma striacka fram till Bjarka-
Saby dar den fortsitter mot Vastervik, se Figur 14. Banorna ar
enkelspériga och inte elektrifierade. Persontigen utgors av Y31- eller Y2-
motorvagnar som kors av SJ for Ostgotatrafiken/Kalmar Linstrafik.

Det finns ingen tidtabellslagd godstrafik pa Stdngadalsbanan norr om
Hultsfred idag. Forekomst av godstag sker ytterst sporadiskt. Efter
stormarna Gudrun och Jan anviandes banan for timmertég.
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Figur 14. Stangadalsbanan och Tjustbanan.

4.4.2 Befintlig jarnvagsanlaggning

Stangddalsbanans spar leder soderifran in till Link6ping resecentrum, som
ar slutstation for persontagen i norr. Vissa tag stannar vid den befintliga
Tannefors station som ligger soder om SAAB. Stationen bestar av en
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plattform med ett viderskydd. Sparen l6per norrut genom Tannefors for
att efter en kurva koppla in vasterut pa Sodra stambanans spar, som
darefter korsar Stangan pa bro.

Linkopings resecentrum bestér av fem spar for resande utmed tre
plattformar, tva gangtunnlar under sparen, en plattformsévergang,
stationshus, bussterminal med mera. Vid resecentrum finns totalt atta
uppstillningsspar.

4.4.3 Vag

Inom utredningsomrédet finns véagar att ta hansyn till. Gamla
Tanneforsvigen 16per parallellt med Stangédalsbanan i nord-sydlig
riktning inom utredningsomradet. Har passerar ungefar 2400 fordon per
arsmedeldygn (Linkopings kommun, 2025a). Hagalundsvéigen korsar
sparet i norr, hir passerar ungefiar 2600 fordon per arsmedeldygn
(Link6pings kommun, 2025a).

Inom utredningsomrédet finns fyra plankorsningar, tre kommunala vigar
i Tannefors och en enskild vag i oster. Dessa kan komma att paverkas. De
ar:

e Hagalundsvigen
o Infart till verksamheter frdn Gamla Tanneforsviagen
¢ Gelbgjutaregatan

e Hemsjovagen, enskild vag. Vagen har skyltad hastighet 70 km/h
och vigbredden ar 3,5 meter. Den har ingen separering av gdende
och cyklister. Hemsjovagen korsar Sodra stambanan i en
bomreglerad plankorsning.

Soder om utredningsomradet korsar Stangadalsbanan Rébergaleden
(riksvag 35) i plan.

Inom utredningsomradet finns foljande planskilda korsningar, som kan
komma att paverkas:

e SoOdra stambanans jarnvagsbro 6ver Norrkopingsvigen
e Vigbro over Sodra stambanan, Gamla Norrképingsvigen
e Sodra stambanans jarnvagsbro 6ver Rabergaleden (riksvag 35)

e Stangadalsbanans jarnviagsbro 6ver GC-vig vid Vetegatan i
Linkoping.
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Stapelgatan och Ratorpsgatan kan ockséd komma att paverkas. Hur de
befintliga vigarna paverkas beskrivs ytterligare i Kapitel 5.4.

4 4 4 Busstrafik

Idag finns tre busshéllplatser utmed Gamla Tanneforsviagen; Korngatan,
Tannefors center och Vetegatan. Ytterligare hallplatser finns i niromradet.
Vid omradet dar nytt stationslage foreslas (hallplats Korngatan) passerar
linje 16 med 20-30 minuterstrafik mot Sodra Ekholmen och linje 21 med
20-minuterstrafik vid morgon och eftermiddag till Hackefors via Saab.
Bada linjerna passerar Linkopings resecentrum. Bussresan fran Korngatan
till resecentrum tar cirka 7 minuter idag.
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Figur 15. Busshallplatser.

4.5 Stads- och landskapsbild

Ostra delen av utredningsomradet utgérs av uppodlad slitt med mindre
inslag av skog. Det storsta vattendraget ar Stangan/Kinda kanal som
stracker sig i nordsydlig riktning vister om utredningsomradet.
Sviestadsan passerar utanfor utredningsomradet strax vaster om Linghem.

Sodra stambanan gér in mot Link6ping pa en lang rakstriacka 6ster om
staden, dar ett stadsnéra odlingslandskap 6ppnar upp sig i en flack slatt.
Landskapet erbjuder siktlinjer mot stadens siluett, med domkyrkan och
andra historiska landmérken. Omrédet praglas av storskalighet dar
slattens dkerlandskap bryts upp av industri- och verksamhetsomréaden for
den vaxande staden. I sodra delen bryter skogsklidda moranhojder och
bergknallar av kerns dominans och bidrar till att skapa en variation i
landskapsrummet.
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Figur 16. Foto, vy 6éver domkyrkan 6sterifran utmed befintliga Sédra stambanan.

4.6 Kulturmiljo

Tannefors ar belaget pa 6stra sidan om Stangan och har sitt ursprung i
Tannefors kvarnby, som véxte fram i slutet av 1600-talet nar kvarnar
bérjade utnyttja vattenkraften. Kring Stangan har betydande
industriomraden utvecklats 6ver tid, och i dag domineras 6stra Tannefors
av verksamhets- och industriomraden samt Linkoépings flygplats.
Bebyggelsen vaxte fram i takt med industrialiseringen och behovet av
arbetarbostader. Under 1920-talet planerades omradet med
tradgardsstadsideal, vilket radhusen vid Lindengatan ar ett tydligt
exempel pa. Kring andra varldskriget uppfordes smalhus med ljusa
smalidgenheter och 6ppna bostadsgardar, bland annat vid Nya
Tanneforsviagen och Kungsberget, dar aven modernistiska lamell- och
punkthus finns.

Kring utredningsomradet finns en 1ang kontinuitet av bosattning och
jordbruk. Laga skiftet har starkt priaglat landskapet med stora dkerarealer,
raka viagar och utflyttade gérdar. Trots senare forandringar kan
bebyggelseutvecklingen fran forhistorisk tid till nutid fortfarande avlisas,
med dldre agrar bebyggelse och fornlimningar p& hojdlagen.

Stora Vange har bevarat sin karaktir av sammanhallen by med bebyggelse
fran olika tider och en torprik omgivning. I anslutning till jarnviagarna
finns verksamheter, bostdder och koloniomréden som visar hur staden
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vaxte utanfor stadskdrnan under 1900-talets forsta halft. Koloniomradet
har en delvis bevarad struktur och kolonistugor fran 1950-talet samt aldre
bebyggelse som har flyttats dit. Garage for SAAB-anstéllda fran 1950-talet
och senare etablering av handel och industri langs Sédra stambanan
speglar industriutvecklingen, bilismens framviaxt och stadens expansion.
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Figur 17. Utpekade/skyddade omraden i och i narheten av utredningsomradet.

4.6.1 Riksintressen kulturmiljo

Inget omrade av riksintresse for kulturmiljovard ligger inom det aktuella
utredningsomradet, se Figur 11. Cirka 100 meter vaster om

utredningsomradet finns riksintresset Kinda kanal [E28] och cirka 300
meter vister om utredningsomréadet finns riksintresset Linkoping [E32].

4.6.2 Kyrkliga kulturmiljoer

Inom utredningsomradet finns inga kyrkliga kulturminnen.

4.6.3 Byggnadsminnen

Inga statliga eller enskilda byggnadsminnen som skyddas enligt 3 kap
kulturmiljélagen finns inom utredningsomradet.

4.6.4 Regional kulturmiljo

Inom utredningsomrédet finns inga regionalt utpekade kulturmiljoer, se
Figur 18.
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4.6.5 Kommunalt utpekade kulturmiljoer

De utpekade miljoerna i eller i narheten av utredningsomradet omfattar
bland annat aldre industribebyggelse inom SAAB-omradet, som tydligt
speglar Linkopings utveckling som flyg- och industristad, samt radhus pa
Lindengatan, en unik och vilbevarad 1920-talsmiljo praglad av
tradgardsstadsideal. Kungsberget representerar ett mycket vilbevarat
exempel pa planering och bostadsbyggande under tidigt 1940-tal, med
bade hus-i-park och mer stadsmassiga kvarter.

Vidare ingar garageomraden for SAAB-anstallda som vittnar om bilismens
framvaxt men ocksd hur SAAB viarnade om sina anstillda I 6ster
overlappar delar av Stora Viange, som bidrar till att askadliggora det
historiska odlingslandskapet, med utredningsomradet.
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Figur 18. Sarskilt vardefulla bebyggelseomraden (gula ytor) utpekade av
Linképings kommun. Siffror i figuren avser industribebyggelse inom
SAAB-omradet (1), radhus pa Lindengatan (2), Kungsberget (3) och
garageomraden for SAAB-anstallda (4), Stora Vange (5).

Kulturhistorisk virdefull bebyggelse

Linkopings kommun har 2011—2014 samt 2021 genomfort
byggnadsinventering och klassificerat byggnader enligt en skala: Sarskilt
vardefull (PBL 8:13) - Vardefull (PBL 8:17) Visst virde.

Inom utredningsomrédet finns totalt 79 byggnader som har inventerats.
Av dessa utgor 14 sarskilt vardefulla byggnader, 32 vardefulla byggnader
och 33 byggnader med visst virde, se Figur 19.
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Figur 19. Byggnadsinventering.

I byggnadsinventeringen har Haga missionshus, som ligger i norra
Réaberga, pekats ut som sarskilt vardefullt. Haga missionshus stod fardigt
1912 och uppfordes av Linkopings Missionsforening efter ritningar av
snickerifirman KG Ekman. I dag anvands byggnaden som bostad och
ateljé.

Byggnaden ar uppford i en vaning med inredd vind och suterrangvaning
och har under 1970-talet forsetts med vita, platkladda fasader. Det
valmade sadeltaket har bevarat sin ursprungliga grona skivplat med
ojamna falsar, och aven takryttaren ar bevarad. De spetsbagiga,
smasprojsade fonstren med grona trabagar ar i huvudsak intakta. En
balkong i tva vdningar med vita traracken och tak har tillkommit.

Byggnadens alder och dess tidigare funktion som missionshus gor den till
en av de mest kulturhistoriskt intressanta byggnaderna i omradet.

4.6.6 Forn- och kulturlamningar

Inom utredningsomradet finns totalt 18 forn- och kulturldmningar
registrerade i kulturmiljoregistret, se Figur 17 och Tabell 1
(Riksantikvarieambetet, 2026). Laimningarna utgors av boplatser, fossil
akermark, fardvagar, hard, hagnader, hog, stensattningar, rojningsrose,
gransmarke och lagenhetsbebyggelse. Kiannetecknande for omradet ar att
lampliga platser for boséttning och brukande av marken i ménga fall kan
foljas genom artusenden, i vissa fall med kontinuitet fram till befintliga
gardsligen. Aldre limningar fran stenldern &terfinns pa
impedimentmark som under stenaldern var 6ar i kustlandskapet.
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Tabell 1. Forn- och kulturlamningar inom utredningsomradet.

Lamningsnummer |Lamningstyp Antikvarisk bedémning
L2011:4068 Fossil akermark Fornlamning
L2011:5664 Boplatsomrade Fornlamning
L2011:4038 Hallristning Fornlamning
L2011:3343 Hog Ingen antikvarisk
bedémning
L2008:489 Boplats Fornlamning
L2008:464 Fardvag Fornlamning
L2019:2223 Boplats Fornlamning
L2019:2190 Hard Fornlamning
L2019:2218 Hagnad Fornlamning
L2008:5514 Fardvag Fornlamning
L2019:2297 Boplats Mojlig fornlamning
L2008:1247 Stenséttning Mojlig fornldmning
L2010:9879 Stensattning Fornlamning
L2010:9878 Stensattning Ovrig kulturhistorisk
[&mning
L2008:5463 Réjningsrose Ovrig kulturhistorisk
amning
L2008:5513 Hagnad IQVFIQ kulturhistorisk
amning
L2008:7624 Gransmérke Ingen antikvarisk
bedémning
) .. Ingen antikvarisk
L2008:7577 Lagenhetsbebyggelse beddmning

4.7 Naturmiljo

Naturmiljon inom utredningsomradet utgors i vister av tatortsnira natur
och i oster av befintlig jarnvagsbank med kringliggande akermarker. Inom
utredningsomréadet finns ett antal biotopskyddade tradrader/alléer, ett
koloniomrade, 6ppen och delvis igenvaxande grasmark med ett storre
dike, akermark med biotopskyddade akerholmar med vissa samt patagliga
naturvirden och slutligen ett smavatten och gamla ddellovtrad pa privat
tomtmark med patagliga naturviarden vid Kopetorp.
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Ett utdrag fran Fynddata gjordes i oktober 2025. Utdraget visar att de
skyddade/hotade arterna havsorn, gronfink, rosenfink, gulsparv, stare,
tornseglare, hornuggla, bjorktrast, tofsvipa, storre och mindre
vattensalamander, rospraktbagge, gullviva, naverlonn, ask samt
fladdermossen dvargpipistrell, brun langora, storre brunfladdermus och
nordfladdermus har rapporterats inom eller nira utredningsomradet.

Den del av utredningsomradet som stracker sig osterut utanfor Linkoping
har naturviardesinventerats 2020 och 2021, som en del av ett storre
inventeringsomrade for hela sodra Ostlanken (Calluna, 2020; Calluna,
2021). Ar 2025 gjordes en fladdermusinventering av delen Kallerstad —
Mortlosa (Calluna, 2025). En naturviardesinventering pa detaljniva har
utforts langs Stdngadalsbanan i oktober 2025 (Ramboll, 2025). Syftet med
denna kompletterande inventering var att nirmare kartera eventuella
naturviarden som férekommer langs Stangadalsbanan da detta mindre
omrade inte undersokts i tidigare utredningar.

Vastra utredningsomradet (Stangadalsbanan)

Naturvérdesbiotop 1, (Figur 20) med visst naturvirde (klass 4) bestér av

ett kuperat solbelyst omrade med flera askar och 6vriga 16vtrad. Fem
storre askar forekommer och flera skott skapar en naturlig foryngring. En
stor stock ligger p4 omradet som bland annat gynnar insekter. Det finns
ocksa gott om fruktbarande trad och buskar (ronn, slan, liguster, jarnek)
samt hassel. Biotopen ar solbelyst och bitvis syns berg i dagen (Ramboll,
2025).

Naturvardesbiotop 2 (Figur 20) med patagligt naturvarde (klass 3) bestar
av ett omrade med flera olika 16vtrad (I6nn, hassel, bjork, alm, ask, silg,
ronn). Markvegetationen ar heltickande och varierar mellan hogt grés,
liljekonvalj, murgrona, och jarnek. Dod ved, bade staende och liggande,
forekommer sporadiskt i hela biotopen. Enstaka barande trad av ronn
patriffades. Biotopen visar tecken pa naturlig foryngring da traden ar
olikéldriga och dod ved i olika stadier fatt ligga kvar. I omradet kring
Stangadalsbanan har naverlonn som ar rodlistad som akut hotad (CR) och
ask som ar rodlistad som starkt hotad (EN) observerats (Ramboll, 2025).
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Utredningsomrade  Naturvardesobjekt, klass N
- - -~ Inventeringsomrade [l Hogsta naturvirde )\
B Hogt naturvarde
Patagligt naturvarde 0 500
Visst naturvarde T e e ||

Figur 20. Karta som visar naturvardesbiotoper i vastra utredningsomradet.

Allé i ost-vastlig riktning 1dngs Hagalundsvigen, Biotopskyddat omréade 1
(BSO 1), utgors av 1onnar (Acer platanoides) av relativt ung alder som star

med 10 meters intervall. Lonnarna har en stamdiameter pa ca 25-30 cm.
Stammarna ar tackta med mycket lavar, vilket indikerar god luftkvalitet i
naromradet. Lavarna utgors av vanligt forekommande arter sa som;
Iovtradskantlav, skrynkellav, brosklav, farglav och asplav (alla klassade
som livskraftiga, LC, i rodlistan). Alléns lage aterfinns i Figur 21 (norra
delen).

Allén i nord-sydlig riktning utmed Gamla Tanneforsvigen, Biotopskyddat
omrade 2 (BSO 2), star mellan jirnvagen och en parkeringsyta och utgors

av gamla popplar (Populus nigra) dar alla utom ett trad uppfyller
Naturvardsverkets definition av sarskilt skyddsvirda trad eftersom
stamdiametern ar over 1 meter. Med sarskilt skyddsvarda avses jattetrad,
gamla trad och grova haltrad av naturligt forekommande tradslag enligt
definition i atgdrdsprogram fran Naturvardsverket (Naturvardsverket,
2012). De sarskilt skyddsvarda traden erbjuder en stor mangd livsmiljoer,
exempelvis i form av barksprickor, haligheter och doda grenar. Det
sydligaste tradet i allén tros ha dott tidigt och tre rotskott i vuxet stadie har
ersatt tradet. De tre rotskotten varierar i diameter mellan 30—45 cm men
uppnar sammanlagt en diameter pa 6ver 1 meter. Allén bedoms vara
mycket gammal och utgor darfor en viktig skyddad biotop i stadsmiljon.
Alléns lage aterfinns i Figur 21 (sodra delen). De tva nordligaste punkterna
ar tva lonnar som inte ar del av allén.
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Generellt biotopskydd enligt 7 kapitel 11 § miljobalken och férordningen
(1998:1252) om omradesskydd enligt miljobalken géller for alléer. De
biotopskyddade objekten bestar av tva ensidiga alléer.

Utover traden som utgor alléer identifierades aven tre sarskilt skyddsvarda
trad, varav tva utgors av gamla tallar (markerad som mycket gamla trad i
Figur 21) samt en poppel (markerad som jattetrad i Figur 21) vid allén
langs Hagalundsvagen (BSO 1).

Totalt inom den kompletterande naturvardesinventeringen (Ramboll,
2025) identifierades 38 naturvardstrad med bade sarskilt skyddsvarda
trad (markerade som jittetrad och mycket gamla triad i Figur 21 nedan)
och eftertradare.

Utredningsomrade  Naturvrdstrad N
---- Inventeringsomrade @  Jattetrad
O Mycket gamla trad

C Eftertradare

Figur 21. Karta som visar skyddsvarda trad (Ramboll, 2025).

Ostra utredningsomradet

Langs jarnvagssparet som gar oster om Linkopings titort har tre omraden
(5:17-5:18 och 5:30) av patagligt naturvarde identifierats vid inventeringen
2020 (se Figur 22), vilka beskrivs i mer detalj nedan (Calluna, 2020). En
av biotoperna omfattas dven av generellt biotopskydd enligt 7 kapitel 11 §
miljobalken och forordningen (1998:1252) om omréadesskydd enligt
miljobalken.

Vid inventeringen observerades storre och mindre vattensalamander, som
ar fridlysta enligt 48 och 6§ i artskyddsférordningen (2007:845), i ett
skogsomrade soder om jarnvagen och i ett skogsomrade pa norra sidan
mittemot, bada utanfor utredningsomradet. I nirheten av
utredningsomradet observerades dven tornseglare som ar fridlyst enligt 48§
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artskyddsforordningen och upptagen i bilaga 3 till Bernkonventionen.
Tornseglare ar dven rodlistad som starkt hotad (EN) och en prioriterad art
i skogsvardslagen. Gullviva vixer pa koloniomréadet samt i 6stra dnden av
utredningsomradet och ar fridlyst enligt 8§ artskyddsférordningen.

Naturvirdesbiotop 5:17 utgors av ett koloniomrade med ett stort antal

frukttrad och barande buskar samt blommande viaxter och odling av
gronsaker. Omradet utgor bra livsmiljo for en stor variation av fjarilar, bin
och andra insekter samt faglar. Det finns dven flera bikupor i omradet. Pa
koloniomradet har den fridlysta arten gullviva rapporterats.

Naturvirdesbiotop 5:18, Kallerstadsdiket, som korsar utredningsomrédet i
nordsydlig riktning, utgors av ett cirka 2 meter brett dike med bitvis djup

vattenniva och bitvis grundare. Vattnet ar mestadels grumligt med rik
vaxtlighet. Vissa delar har dock klart vatten dar sten och block
forekommer. I 6vrigt utgors dikesbotten av lera. De delar av diket som
ligger i jordbruksmark ar biotopskyddade.

Naturvirdesbiotop 5:30 utgors av en tallskog med en alder pé cirka 200

ar. Tallskogen vixer pa en bergknalle med berg i dagen och lodytor. Har
finns gott om gamla tallar, haltrad av tall samt enstaka torrtrad av tall och
ldgor av tall. Trad av korsbar, ronn och sélg forekommer ocksa.
Buskskiktet ar ganska glest, men buskage av slan finns samt buskar av
nypon och flader. I biotopen har spar av spillkraka hittats. I samma
omrade observerades dessutom ett antal fladdermusarter under
fladdermusinventeringen utford av Calluna 2025, namligen:
nordfladdermus, graskimlig fladdermus, storre brunfladdermus,
dvirgpipistrell och en obestamd pipistrellusart. Aktiviteten av fladdermoss
ar speciellt hog vid vatmarkerna i sodra delen av omradet dar det
forekommer riklig aktivitet av insekter (Calluna, 2025). P4 andra sidan
sparet (sodra sidan) finns dven ett omrade (ej klassat som
naturvardesbiotop) med foljande arter som registrerades under
fladdermusinventeringen: nordfladdermus, graskimlig fladdermus, storre
brunfladdermus, dvargpipistrell, obestimd pipistrellusart, mustasch/taiga
fladdermus samt obestimd myotis-art (Calluna, 2025). Inom ramen for
angransande projekt Ostldnken Linkopings titort pagar i skrivande stund
en artskyddsutredning for fladdermdoss.

En kompletterande inventering gjordes 2021 (Calluna, 2021) dar
ytterligare tre naturviardesbiotoper identifierades inom
utredningsomradet (02:02-02:04), se Figur 22.

Naturvirdesbiotop 02:02. Soder om jarnviagen i hjd med Lilla Vange

dominerar jordbrukslandskapet inom korridoren, men mindre arealer
med produktionsskog férekommer ocksa. Har finns ocksa ett brynomrade
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med blommande och biarande trad och buskar som bedomdes ha patagligt
naturvarde.

Naturvirdesbiotop 02:03. En bit visterut ligger en stor variationsrik

havdad tradkladd betesmark med dominans av dldre tall och med flera
havdgynnande arter och andra naturvardsarter. Betesmarken bedomdes
ha hogt naturvarde.

Naturvirdesbiotop 02:04. Ytterligare en bit vasterut rinner ett dike,
Mortlosadiket, med patagligt naturviarde genom jordbruksmarken
(Calluna, 2021). Diket fortsatter norrut under S6dra stambanan och
overgar en bit norr om spéaret i en annan naturvardesbiotop (5:37) med
patagligt naturviarde som ligger utanfor Stangadalsbanans
utredningsomrade. Notera att inom utredningsomradet norr om Sédra
stambanan har diket inte inventerats (delen mellan objekt 5:37 och 02:04
i Figur 22).

I omradet Angsnis, soder om Sédra stambanan finns ett skogsomrade (se
objekt 135 i Figur 22) som vid en inventering ar 2016 utférd inom ramen
for Ostlanken delprojekt Backeby - Tallboda klassades som hogt
naturvirde. Objektet utgors av en bergknalle med gammal gles tallskog
med ménga fynd av de rodlistade arterna reliktbock och tallticka pa de
levande traden (Trafikverket, 2017).

04:09 ;
Renirog( 3¢ Gravei S B
s 126 p4:27 05:24 \,Talmamcg
05:0 : /
-‘305:23-'

> .
- Folb.".r.hd!an

= Mek. ind.

L. Metsjo

Bokestad

Utredningsomrade [ Smavatten och vatmark i jordbruksmark
Faltinventeringsomrade Ostlanken Linkdpings tatort Naturvardesobiekt, klass

Generellt biotopskydd H 1 Hogsta naturvarde A

[ Akerholme B 2 Hogt naturvarde

I Alle 3 Patagligt naturvarde 0 1
Qdlingsrose i jordbruksmark Y D T Laninitere: Casdatasany Skan

Figur 22. Karta 6ver naturvardesbiotoper som identifierades vid Callunas
naturvardesinventeringar (Calluna, 2020). Notera att objekt 135 kommer fran
tidigare naturvardesinventeringen fran Ostlanken delprojekt Backeby - Tallboda
(Trafikverket, 2017).
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4.8 Sociala aspekter

Sociala aspekter handlar om méanniskans upplevelse av platsen. Den
avskiarande verkan som jarnvagen har hanteras i kapitel om barriarer.
Paverkan pa minniskan sasom buller, olycksrisk och deras platser for
rekreation/friluftsliv hanteras i separat kapitel. Upplevelsen av trygghet
kring sparomradet och att passager och plattformsanslutningar ar
tillgdnglighetsanpassade ar viktigt och beaktas frimst i utformningen av
platserna i senare skede.

4.9 Befolkning och manniskors halsa

4.9.1 Barriarer

Den befintliga jarnvigen utgor en barridr och hindrar passage. Varken
Sodra stambanan eller Stangadalsbanan dr instdngslade idag, men gdende
bor inte passera annat dn pa utsedda passager.

Idag kan Stangédalsbanan passeras via Rabergaleden, Gelbgjutaregatan,
gang- och cykelporten vid Vetegatan, infart till verksamheter vid Hogatan
samt pa Hagalundsvagen.

Sodra stambanan kan passeras via Norrkopingsvagen (endast
motorfordon), Gamla Norrképingsvigen, Rébergaleden och Hemsjovégen.

Bostadsomraden och malpunkter finns pa bada sidor om spéaret med
manga boende och arbetande. Manga gaende och cyklister beh6ver kunna
passera. Flera av de befintliga passagerna kommer att behéllas och gaende
kommer att kunna passera vid den nya héllplatsen. Hur passagerna
paverkas utreds vidare.

Som en f6ljd av byggandet av Ostlanken och omdragningen av
Stangadalsbanan kan befintliga spar pa Stangadalsbanan norr om
Vimarkagatan samt samtliga spar pa Sodra stambanan, vaster om den nya
anslutningen av Stdngadalsbanan, tas bort. Det innebar att en befintlig
barriar forsvinner genom centrala Linkoping.
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Figur 23. Spar samt nuvarande passager.

4.9.2 Rekreation och friluftsliv

Inga utpekade varden for friluftsliv har identifierats inom
utredningsomradet. Inom utredningsomradet finns rekreativa viarden i
form av koloniomradet Tomteboda med kolonistugor och odlingsytor.
Norr om Sodra stambanan finns konstgrasplan och ytterligare hallar for
idrott. Ovriga rekreativa virden finns frimst utmed Stingan viister om
utredningsomradet, se Kapitel 4.2.

4.9.3 Buller och vibrationer

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller giller for bland annat
jarnvagar och dess 6vergripande syfte ar att forhindra skadliga effekter pa
manniskors halsa till f6]jd av omgivningsbuller

Utredningsomradet ar idag utsatt for buller fran flera olika bullerkallor.
Buller fran spartrafik kommer fran trafik pa Stangadalsbanan och Sédra
stambanan. Buller fran vagtrafik kommer framst frdn de kommunala
gatorna Gamla Tanneforsvagen och Hagalundsvagen och fran statliga
Rébergaleden (riksvig 35). Utover det ligger delar av bebyggelsen langs
Stangddalsbanans inom flygbullerkurvorna f6r FBN55 dBA fran
Saab/Linkopings city airport.

Enligt Linkopings kommuns bullerkartlaggning fran 2022 (Linkopings
kommun, 2025¢) ar den ekvivalenta ljudnivan fran trafik upp mot 70 dBA
vid bebyggelse langs Gamla Tanneforsvigens norra del i narheten till
Sodra stambanan och upp mot 65 dBA vid bostidder soderut langs Gamla
Tanneforsviagen. Bullerstorningar fran trafik bedoms till storsta del
komma fran den kommunala vigtrafiken och fran spartrafik pa Sédra
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stambanan, och i mindre grad fran den glesa trafiken pa Stdngadalsbanan
som ocksé sker i forhallandevis 14g hastighet.

Inga utpekade tysta omraden finns inom utredningsomradet.

Det saknas kinnedom om rapporterade stoérningar av markvibrationer
fran tag pa Stangadalsbanan. Baserat pa befintliga markforhallanden med
ytliga lager av lera tillsammans med de korta avstanden mellan
Stangadalsbanan och bebyggelse kan kdnnbara vibrationer i narliggande
bostader inte uteslutas.

4.9.4 Luftkvalitet

Svenska miljokvalitetsnormer for utomhusluft finns i
luftkvalitetsféorordningen (2010:477) och reglerar nivaer av utslapp till
utomhusluft som maéste f6ljas enligt lag. De storsta utslappen av
kvaveoxider sker vid forbranningsprocesser dar biltrafik ar den storsta
kallan i de flesta tatorter. Stangddalsbanan &r en icke-elektrifierad bana
och drivs darmed genom forbranningsprocesser av olika drivmedel.
Utslapp frén jarnvagstrafik bestar mestadels av metallparklar fran slitage
av rals. Nationellt visar matningar att halterna av partiklar inte
overskrider EU:s miljokvalitetsnormer i jarnvagsmiljoer utomhus.

4.10 Risk och sakerhet

En olycka pa jairnviagen kan ha konsekvenser for omgivningen och orsaka
skada pa skyddsvarda objekt. Jarnvagsolyckor i detta sammanhang utgors
framst av ursparning, kollision med tungt fordon (oftast i plankorsning)
och olycka som involverar farligt gods.

Exempel pa skyddsvirda objekt utgors av bostéader, skolor/forskolor,
samhallsviktig verksamhet sasom sjukhus, vatten- och reningsverk, kritisk
infrastruktur sdsom flygplatser, kraftledningar och telefonmaster. Vidare
kan befintlig bebyggelse och verksamheter i omgivningen utgora en risk
for jarnvagen. Exempel pa sddana riskkillor ar transportleder for farligt
gods, farliga verksamheter enligt LSO (Lag (2003:778)) om skydd mot
olyckor) verksamheter som hanterar brandfarliga varor enligt LBE (Lag
(2010:1011)) om brandfarliga och explosiva varor) och verksamheter
klassade enligt Sevesodirektivet. Dessa verksamheter utgors ofta av tyngre
process/tillverkningsindustri, men kan ocksa innefatta reningsverk,
kraftvarmeverk, drivmedelstationer och liknande.

Notera att vissa verksamheter kan utgora bade ett skyddsvirt objekt och
en riskkilla i detta sammanhang.
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En initial inventering visar att bade riskkallor och skyddsvarda objekt
forekommer i naromradet. Exempel pa dessa utgors av riksvag 35 (primar
transportled for farligt gods), Linkoping flygplats, Saab AB (LSO-
verksamhet), drivmedelstationer samt ett antal forskolor. En djupare
utredning och bedémning av riskerna bor genomforas i ett senare skede.
Vid behov ska atgéarder vidtas for att sikerstilla en acceptabel riskniva.

4.11 Vatten, mark och resurshallning

4.11.1 Oversvamningsrisk

Oversvimning kan orsaka skador pa infrastruktur och bebyggelse,
problem med framkomlighet och innebira en fara for manniskor. Skador
och risker kan vara kopplat till bade stora vattendjup och hoga
vattenhastigheter. Risker och konsekvenser av 6versvimning orsakad av
skyfall och av hoga floden och nivéer i vattendrag kommer att utredas.
Oversviimningsrisken frin Stingin kommer att beskrivas utifrin MSB:s
oversvamningskartering av vattendraget (2020). Nivaer i Mortlosadiket
samt 6versvimningsrisker fran skyfall kommer att analyseras i en
dynamisk modell.

Sankor och instingda omréden behover identifieras tillsammans med
omraden inom och i anslutning till jairnvigsomradet som ar kénsliga for
oversvamning. Vid kraftiga skyfall kan dven vattennivaer i diken och
vattendrag forvintas stiga. Vid fortsatt analys av 6versvimningsomréaden
och avvattningssystem behdver risker kopplade till klimatférandringar tas
i beaktande.

En initial inventering av befintlig 6versvimningssituation vid skyfall tyder
pa att det finns lagpunkter med staende vattendjup samt storre
flodesvagar inom utredningsomradet. Bedomningen gors med hjilp av en
statisk lagpunktskartering i Scalgo (utifran lantmaéteriets héjddatabas) dar
eventuella trummor och ledningsnit ej ar beaktade. Vidare analyser
kommer ske i dynamisk modell. Vid planerat stationsldage finns en
flodesvig som korsar befintligt spar och orsakar staende vattendjup pa en
storre gronyta langs med Gamla Tanneforsviagen. Det finns troligtvis 4ven
oversvamningsproblematik i niromradet med 6versvaimningsdrabbade
bostadshus och industrifastigheter. Pa sodra sidan langs befintlig sparlinje
for Sodra stambanan (fran riksvag 35 och osterut) finns ett antal befintliga
lagpunkter med stdende vattendjup. En djupare utredning och bedomning
kommer goras i senare skede under framtagande jairnvagsplanen. Vid
behov kommer dtgarder vidtas for att sdkerstilla att planerad anlaggning
uppfyller funktionskrav och darmed sidkra anldaggningen mot
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oversvimning samt att utbyggnaden minimerar oldgenheter nedstroms
och uppstroms anlaggningen.

4.11.2 Areella naringar

Areella naringar anvands som samlingsbegrepp for naringar som nyttjar
naturresurser pa land och i vatten. Inom utredningsomradet forekommer
naturresurser i form av jordbruksmarker lings med delar av Sodra
stambanan.

4.11.3 Jord, berg och markmiljo

De ytliga jordarterna inom utredningsomradet bestar fraimst av glacial lera
och postglacial finlera. Leran i Link6pingsomradet underlagras generellt
av moran, som stallvis gar i dagen dar den inte tacks av lera. Moran i
dagen och berg i dagen forekommer framst i utredningsomradets 6stra del
(SGU, 2025a), se Figur 24.

I och i ndrheten av utredningsomradet finns ett antal identifierade EBH-
objekt (efterbehandlingsobjekt) vilket innebar potentiellt fororenade
omraden. Riskklassade objekt klassas med klass 1-4 dar riskklass 1 innebar
Mycket stor risk, riskklass 2 Stor risk, riskklass 3 Mattlig risk och
riskklass 4 Ldg risk.

Ett objekt (EBH-ID 142526) har identifierats som riskklass 1 (mycket stor
risk) och ar ett fore detta tungmetallgjuteri i Rdberga, utredningsomrédets
sodra del.

I utredningsomradets nirhet finns 10 objekt som identifierats som
riskklass 2 (stor risk). Bland dessa finns bland annat verkstadsindustri,
skrothantering och drivmedelhantering. Ostra delen av
utredningsomradet bestar till stor del av omgivande dkermark och antalet
EBH-objekt ar darmed vasentligt mindre &n i vastra delen som ligger i
centrala Linkoping.

Cirka 500 meter soder om utredningsomradet finns Linkoping flygplats
(EBH-ID 142509), vilket har klassats som riskklass 1 enligt EBH-registret.
Flygplatser ar upptaget i Naturvardsverkets branschlista for fororenade
omraden som potentiell PFAS-férorenande verksamhet vilket potentiellt
kan spridas betydande strackor (Naturvardsverket, 2024).

Okianda fororeningar kan dven finnas inom jordbruksmarksomraden om
exempelvis bekampningsmedel har anvants. Inom och i narheten av
befintligt sparomrade finns det sannolikt dven féroreningar knutna till den
langvariga verksamheten.
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Figur 24. Oversiktlig 6ver berg i dagen.

4.11.4 Grundvatten

Uppmitta grundvattennivaer i utredningsomradet varierar mellan o och 5
meter under mark. P4 vissa platser forekommer artesiskt grundvatten,
vilket innebar att grundvattnets tryckniva dr 6ver markytan. Generellt
foljer grundvattenstrémningen topografin och ror sig fran de topografiskt
hogre beldgna omréadena i syd och sydvast mot sjon Roxen i norr.

Inom utredningsomrédet finns inga grundvattenforekomster.

4.11.5 Ytvatten

Utredningsomradet ligger i vattendistrikt Sodra Ostersjon (SE4) och ingar
i huvudavrinningsomradet for Motala strom. Utredningsomradet ligger
inom avrinningsomradet till Stangan, vilken ar en vattenférekomst
(forvaltningscykel tre, 2016—2021) med beslutade miljokvalitetsnormer,
samt till Mortlosadiket som &r klassad som Ovrigt vatten
(forvaltningscykel tre). I forvaltningscykel fyra (2022—2027) ar
Mortlosadiket klassad som en preliminar vattenforekomst, vilket innebar
att diket kan komma omfattas av miljokvalitetsnormer i framtiden. Utifran
indelningen i forvaltningscykel fyra ligger utredningsomradet 4ven inom
avrinningsomradet till vattenforekomsten Sviestadsan.
Miljokvalitetsnormer och statusklassning redovisas i Tabell 2.

Den befintliga jairnvagsanlaggningen (Sodra stambanan) passerar idag
Kallerstadsdiket och Mortlosadiket, se Figur 25. Den planerade
utbyggnaden kommer att medfora att passagen 6ver Mortlosadiket
kommer att behova anpassas till en bredare bankropp. Stdngan och
Sviestadsan ar belagna utanfor utredningsomradet. Stangéan ar belagen
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vaster och soder om utredningsomradet, medan Sviestadséan ar beldagen

Oster om utredningsomradet.

Tabell 2. Ytvattenférekomster och dvrigt vatten.

MKN .
ID (2016-2021 Statusklassning
Namn forvaltningscykel | (2022-2027, (2016-2021,
tre) férvaltningscykel | forvaltningscykel
fyra) tre)
MSCD Ekologisk | Kemisk | Ekologisk | Kemisk
status status | status status
Stangan
(Arlangen-
Linkoping) Slogisk | € Uppnar
WAB89264431 918K kemisk | Mattlig PP
status status ej god
2039
Stangan Mattlig
ekologisk God Uppnar
WA28505376 kemisk [ Mattlig ;
status status ej god
2039
Moértlosadiket
WA51398935 - - - -
Sviestadsan
(Bankekind-
Roxen
) Slféiogisk God Uppnéar
WA46786434 kemisk | Mattlig ;
status status ej god
2033
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Figur 25. Avrinningsomraden, vattenférekomster, évrigt vatten och
vattenskyddsomrade.

Soder om utredningsomradet, och uppstroms i forhallande till
projektomrédet, ligger vattenskyddsomradet Stangan/Raberga. Ravatten

fran Stangan leds till Raberga vattenverk som ar utpekat som riksintresse
for anldggningar for vattenforsorjning.

Inom utredningsomradet finns tvd markavvattningsforetag: "Torvinge
dikningsforetag” (ID S_15) och ”fd kronoparken Ostra Malmskogen samt

Winge, Bokestad och i Vardsberg” (ID R_54), som bada korsas av den
planerade sparlinjen.

4.12 Klimat och energi

Det 6vergripande klimatmalet for Sverige ar att till senast r 2045 inte ha
nagra nettoutslapp av vixthusgaser till atmosfaren. Direfter ska Sverige
ha negativa utslapp. Nar det giller inrikes transporter - bortsett fran
inrikes luftfart som ingér i EU:s utslappshandelssystem - ska utslappen
fran inrikestransporter minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort
med 2010. Dessutom har Trafikverket satt upp ett mél om att
infrastrukturen ska vara klimatneutral ar 2040. Idag star inrikes
transporter for en dryg tredjedel av Sveriges territoriella utslapp av
vaxthusgaser. Vid planering, projektering och byggnation av
Stangddalsbanan ska arbete ske systematiskt for att minimera utslappen
av klimatgaser fran savil trafiken som fran byggande, drift och underhall
av infrastruktur. Utifran klimatberdkningar ska de viktigaste
klimataspekterna identifieras och majliga 16sningar for att minska

klimatpaverkan och energianviandning i projektet kommer undersokas.
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

Projektet dr lokaliserat i ostra delen av staden Linkoping, Ostergotlands
lan. Projektet omfattar befintliga och nya spéar samt ett nytt stationslige.

5.1 Sparlinjen

Den foreslagna anlaggningen bestar av Stdngddalsbanans befintliga
enkelspar mellan Rébergaleden (riksvag 35) i soder och Vimarkagatan i
norr. I anldggningen ingar dven en befintlig del av Sodra stambanan 6ster
om Linkoping inom utredningsomradet.

Mellan Stangddalsbanan och S6dra stambanan byggs en ny koppling
genom en kurva vid koloniomréadet, vilket innebar att mojligheten finns
for tagoperatorer och resenirer att ta sig vidare osterut med Norrkoping
som nista stora knutpunkt. Daremot forsvinner mojligheten att ta sig
direkt till den nya stationen i Steninge.

Delar av dubbelsparet 6ster om Stangadalsbanans nya anslutning kan
komma att ligga kvar och anvidndas dels som uppstéllningsspar, dels som
mojligt motesspar. Hur mycket av dubbelsparet som behover kvarsta
utreds vidare.

Sparlinjen ska gestaltas sa att den ar vil inpassad i landskapet och
samspelar med det omgivande landskapets karaktar, funktion och varden.
Birande element i landskapet, samt topografiska och rumsbildande
huvudriktningar, ska viarnas och om mojligt utvecklas. Definitionen av
landskap innefattar har savil stadslandskap som landskapet utanfor
tatorten.
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Figur 26. Den foéreslagna jarnvagsanlaggningen.

5.2 Stationen

En ny station i norra Tannefors behover tva plattformsspar. Respektive
plattform ska vara minst 155 meter lang. Stationens plattformar foresléas
anlaggas mellan befintligt spar och Gamla Tanneforsvagen.

Stationen kan utformas med f6ljande alternativa utformningar:
e Mittplattform - med en plattform mellan sparen

e Sidoplattformar - med tva sidoplattformar pa 6mse sidor om
sparen.

Figur 27. Alternativa principer for plattformar.

Stationen ar planerad att placeras i en bostadsmiljo vilket kraver viss
anpassning till befintlig estetik och funktionalitet for att sakerstalla
anvandbarhet och en bra upplevelse for bade resenarer och betraktare.
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Stationen kommer att besta av plattformar med vaderskydd inklusive
sittplatser, skyltar och Ovrig utrustning. Anldggningen ska anpassas till
terrangen, vara tillgdnglighetsanpassad och i 6vrigt ha en god funktion
som hallplats. Stationen kommer att vara en viktig lank for att
resendrsutbyte ska kunna genomforas och kraver orienterbarhet och
anpassning till stadslandskapet.

5.3 Ovriga anldggningsdelar

Uppstiallningsspar, vindmaojlighet

Till jarnvagsanldaggningen hor uppstallningsspar for att stilla upp
persontéag under trafikfri tid och banarbetsspar for att stilla upp
arbetsfordon som behovs for att underhélla jarnvagen. I samband med att
tag stills upp utfors enklare serviceatgirder pa taget for att det ska vara
forberett for nasta trafikering sdsom stadning, pafyllnad av vatten och
tomning av fekalier. Det ska finnas uppstillningsmojlighet for minst 240
meter regionaltag inom utredningsomradet. For Krosatagen finns dven
behov for tankning, s den funktionen maste ersittas pa nytt stille,
forslagsvis vid nya uppstallningsspar.

Mellan kolonilottsomradet och riksviag 35 undersoks om uppstillningsspar
med tillhorande parkeringsyta och serviceviag kan anlaggas.
Uppstillningsspar skulle aven kunna komma att placeras utmed
sparstrackan langre Osterut inom utredningsomradet eller att Sodra
stambanans befintliga spar nyttjas.

Det ska finnas vindmojlighet for regionaltagen att vinda vid den nya
plattformen. Om uppstillningssparen placeras direkt ster om
koloniomrédet kan tdgen dven vinda dar.

Motesspar

En mo6tesmojlighet ingar i anlaggningen. Motessparet ska kunna hantera
tdgmoten med tdg som ar 450 meter langa. Detta foreslas i
utredningsomradets Ostra del, antingen som nytt spar eller att ett av Sédra
stambanans befintliga spar nyttjas vid Hemsjovigen. Oster om
Hemsjovagen avses Stangadalsbanan kopplas in pa Sodra stambanans tva
spar.

Serviceviagar, teknikgardar

Langs jarnvagen ska det finnas anslutning i form av servicevag for drift
och underhall av jarnviagen samt for dtkomst for raddningstjansten. Det
ska finnas anslutande végar for fordon till bade ny och befintlig bana.
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Teknikbyggnader for teknisk utrustning kan komma att behovas utmed

banan.

5.4 Korsande vagar

Tillsammans med Linkopings kommun planerar Trafikverket hur de

korsande vigarna ska hanteras och utformas, se Figur 28. Inget behov av

ombyggnad av statliga vagar har identifierats.

Sodra stambanan frén oster till vaster:

Hemsjovigen, enskild vag, plankorsning i 0stra delen av
utredningsomradet, se Figur 26. Hemsjovagens passage planeras
att stdngas i samband med utbyggnad av Ostlanken. Vagen
behover dras i nytt 14ge pa sodra sidan av jarnvéagen.

Sodra stambanans jirnviagsbro over Riabergaleden
(riksvag 35) planskild korsning, befintligt byggnadsverk. Ingen
forandring behovs.

Vagbro over Sodra stambanan, Gamla Norrkopingsvigen.
Ingen péaverkan. Kan tas bort i samband med att spar tas bort.

Sodra stambanans jarnviagsbro over Norrkopingsvigen
planskild korsning, befintliga byggnadsverk. Ingen paverkan. Kan
tas bort i samband med att spér tas bort.

Stangadalsbanan fran soéder till norr:

Gelbgjutaregatan, plankorsning, kommunal vag. Behalls
troligen oférandrad.

Stangadalsbanans jirnvagsbro over gang- och cykelvig
direkt norr om Gelbgjutaregatan, planskild korsning,
befintligt byggnadsverk. Behalls troligen oférandrad.

Infart till verksamheter fran Gamla Tanneforsvigen,
plankorsning. Behover bedomas om den ska ersittas.

Hagalundsvigen, plankorsning, kommunal vag. Utreds inom
ramen for jairnvagsplanen.
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Figur 28. Hantering av korsande vagar.

Vid en utbyggnad av nytt spar kan dven Stapelgatan parallellt med
befintligt spar samt Ratorpsgatan som leder till koloniomradet fran

Hagalundsviagen komma att paverkas.

Stangddalsbanans plankorsning med Rabergaleden (riksvig 35), ligger

utanfor utredningsomradet.

5.5 Rivning av befintlig anlaggning

Dar Stangadalsbanans och Sédra stambanans befintliga anldggning flyttas
kan sparen och andra delar av anldggningen tas bort och marken anvéndas
till annat. Det handlar om jarnviagsanldggningen vister om det nya
stationslaget i norra Tannefors fram till befintligt resecentrum i
Linkoping. Bron 6ver Stangan behovs inte langre for jarnvagsspar. Den
kan rivas eller anvidndas for annat &ndamal. Befintliga jairnvagsbyggnader

kan komma att rivas eller fa en annan funktion.

Befintliga spar kommer att behéllas tills trafiken ar igdng pa de nya
banorna. Avvecklingen hanteras i en separat process. Mojligheten att
lamna synpunkter finns i samband med samrad av Stangédalsbanans
anslutning savil som samrad av jairnvagsplan for Ostlanken.
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Figur 29. Nya spar och befintlig jarnvagsanlaggning som inte langre behdvs till
foljd av andrad strackning av Stangadalsbanan och Sddra stambanan.

5.6 Bygg- och genomforandeskedet

Eftersom projektet fortfarande befinner sig i ett utredningsskede kan
paverkan under byggtiden endast beskrivas oversiktligt. Mer detaljerad
information kommer att kunna ges vid kommande samradstillfillen.
Under byggskedet kommer ett storre omrade dn sjilva
jarnvagsanlaggningen att paverkas. Ytor behévs som arbetsomrade for
entreprenorerna, for omlaggningar av vigar, provisorier bade for vag och
jarnvag samt ytor for mellanlagring av massor och byggmaterial.
Provisoriska ytor och arbetsvigar kan inrymmas inom utredningsomradet,
men kan dven komma att anldggas utanfor. Paverkan under byggskedet ar
avgransad under en begransad tid for samtliga storningar, hur
avgransningen i tid blir klargors i kommande arbete med jarnvigsplanen.

5.7 De mojliga miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper

5.7.1 Stads- och landskapsbild

Sparomrédet breddas i ostra delen av utredningsomradet dar motesspar
tillkommer, vilket i viss man kan péverka landskapsbilden. Sparen foreslas

placeras i marknivd. Om hog bank behovs paverkas landskapsbilden i
hogre grad.

Siktlinje mot stadens siluett, med domkyrkan, kan komma att paverkas
nagot. Omradet praglas av storskalighet dar sldttens dkerlandskap bryts

48




upp av industri- och verksamhetsomraden, vilket gor att siktlinjen ar
relativt paverkad redan.

5.7.2 Kulturmiljo

Inom utredningsomrédet finns totalt 18 forn- och kulturldmningar
registrerade i kulturmiljoregistret. Av dessa ligger tva fornlamningar
L2008:5514 och L2008:489 i nira anslutning till befintlig jarnviag.
Lamningarna utgors av en fardvag och en boplats. Dessa riskeras i hogre
grad att paverkas av projektet dn 6vriga forn- och kulturlamningar inom
utredningsomradet. Fler forn- och kulturlamningar kan tillkomma inom
utredningsomradet efter att en arkeologisk utredning enligt 2 kap 11 §
KML har genomforts. I den vidare projekteringen kommer det vara viktigt
att planera arbetsomradet, tillfartsvagar och dylikt sa paverkan pa forn-
och kulturlamningar minimeras. Det ar dven viktig att varje lamning har
ett skyddsomréde for att virna om dess bevarande och att de i samband
med byggskedet mirks ut for att sikerstélla att de inte skadas.

Kurvan vid koloniomradet for en anslutning till S6dra stambanan innebar
sannolikt att Haga missionshus blir paverkat. Byggnaden ar fran 1912 och
ar en av de mest intressanta byggnaderna for omradets historia med tanke
pa dess élder och tidigare funktion. Strax intill missionshuset finns
“omrade med garage for SAAB anstillda” som delvis ligger inom
utredningsomradet och har pekats ut som sarskilt vardefullt
bebyggelseomréade av Linkdpings kommun och utgor en del av Linkopings
historia nar det kommer till SAAB:s betydelse for utveckling av staden.
Aven detta riskerar att paverkas av sparlinjen. Tomteboda koloniomrade
befinner sig nira den planerade sparlinjen och riskerar att paverkas.

Negativa effekter pa kulturmiljon uppstar sarskilt ifall bAde missionshuset
och “omradet med garage for SAAB anstillda” rivs eftersom de utgor
viktiga byggnader for att gestalta omradet och utvecklingen av Linkoping
stad. Om det gar att undvika att dessa byggnader paverkas, blir effekterna
pa kulturmiljon mindre.

Genom anpassningar i det fortsatta arbetet kan negativa effekter pa
kulturmiljon minskas, men om viktiga byggnader ur kulturmiljosynpunkt
behover rivas uppstar en permanent forsamring av kulturmiljon i
omradet.

5.7.3 Naturmiljo

Vid anlaggandet av den nya jairnvagen och ett nytt stationsldge kan fyra
generellt biotopskyddade objekt paverkas, nimligen de tva alléerna lings
Stangadalsbanan samt de biotopskyddade dikena, Kallestadsdiket strax
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oster om koloniomradet och Mortlosadiket i 6stra delen av
utredningsomradet diar motesspar planeras.

Vid anldggandet av det nya stationsldget kan, beroende pa val av placering
av plattformar, hela allén som gar i nord-sydlig riktning mellan jairnvagen
och parkeringsytan till Gamla Tanneforsvigen (BSO 2) behéva avverkas.
Négra trad i allén som gar i 6st-vastlig riktning langs Hagalundsvigen
(BSO 1) kan aven behova avverkas for att ansluta det sodergaende spéret i
Stangddal till Sodra stambanan. Avverkning av allétrad skulle innebira en
permanent negativ paverkan pa naturmiljon d& de naturvirden som
biotoperna utgor forsvinner. I en stadsmiljo utgor gamla alléer en viktig
spridningskorridor och gront strdk som gynnar biologisk mangfald i
urbana miljoer. Ifall alléerna behover avverkas riskeras darfor naturmiljon
att forsamras lokalt. Om avverkning sker behover de trad som avverkas
inventeras mer noggrant med avseende pa vedlevande insekter och
epifytiska arter for att utreda eventuella behov av dispens fran
artskyddsforordningen.

Delar av det biotopskyddade diket, Kallerstadsdiket, bedoms péaverkas
negativt till foljd av den mgjliga uppstallningsplatsen med tillh6rande
parkeringsyta som undersoks i omradet 6ster om koloniomradet. Diket
bedoms hysa patagliga naturvirden och utgor likt alléerna en viktig
ekologisk spridningskorridor i landskapet. Vid anldggandet av en
parkeringsplats riskerar hela diket soder om Sodra stambanan forsvinna,
vilket utgor en viss negativ miljoeffekt. Stora delar av diket (strackan norr
om Sodra stambanan) bedoms dock kunna sparas. Genom att behélla
storre delen av diket bevaras aven dikets ekologiska funktion i landskapet.
Effekten pa naturmiljon blir att en liten del av ett biotopskyddat dike med
patagligt naturviarde permanent forsvinner.

Mortlosadiket riskerar att delvis paverkas i samband med att diket
anpassas efter en bredare bankropp, vilket riskerar att medfora en liten
negativ paverkan pa dikets befintliga naturviarden. Om det senare bedéms
bli en paverkan kommer av skyddsatgarder utredas i kommande skeden
for att minimera paverkan pa Mortlosadiket.

Koloniomréadet som bedoms hysa patagliga naturviarden riskeras att
paverkas vid den planerade sparanslutningen da sparet kommer ga nira
omradet och arbetsomradet darfor kan komma att 6verlappa med
koloniomréadet. Som skyddsatgard for att minimera paverkan bor
arbetsomradet darfor begransas sa langt det gar pa den sidan som vetter
mot koloniomrédet. De delar av koloniomréadet som trots minimering kan
paverkas bedoms ha goda forutsattningar for en naturlig ateretablering av
vaxtlighet. Detaljerad utformning av skyddsatgarder kommer utredas i
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kommande skeden. Koloniomradet bedoms dock inte utsittas for nagra
langsiktigt negativa miljoeffekter.

Fridlysta djur som forekommer i omradet ar rapporterade utanfor
jarnvéagen och det tinkta arbetsomradet men da djur forflyttar sig finns
det en viss risk for att dessa paverkas. Den fridlysta blomman gullviva
forekommer dven i 6stra dnden av utredningsomradet men bedoms inte
paverkas da de exemplar som rapporterats ligger utanfor omraden dar
arbeten planeras. De fridlysta arter som riskeras att paverkas till viss del
tillhor djurgrupperna groddjur eller faglar. Eventuella behov av
skyddsatgiarder som behover vidtas kommer utredas i kommande skeden
(se vidare i Kapitel 8).

Fladdermossen som observerats vid och i ndra anslutning till
naturvardesbiotop 5:30 bedoms inte paverkas negativt under byggskedet
da det inte planeras nidgon byggnation i det omradet. Vidare har det inte
patraffats nagra kolonier av fladdermoss inom omradet. Da det som
namnt inte planeras nagon byggnation i omradet bedoms inte heller nagon
paverkan pa naturvardesbiotop 5:30 och det nirliggande tallskogsomradet
(135) pé sodra sidan om Sodra stambana uppsta (se Figur 22). Under
driftskedet kommer det fortsatt ga tag forbi fladdermossens
hackningsbiotop men i mindre utstriackning dn det gor idag.
Fladdermossen bedoms darfor inte heller paverkas under driftskedet.

5.7.4 Rekreation och friluftsliv

Viss paverkan pa Koloniomradet Tomteboda berdknas uppkomma till foljd
av att det nya sparet, som ska ansluta till Sodra stambanan, planeras ga i
en kurva langs med koloniomrédets vastra och norra sida. Trots detta
forvantas besokare utsattas for lagre bullernivéer dn idag pa grund av
Sodra stambanans omlokalisering inom projekt Ostlanken.
Stangddalsbanan bedoms dock innebara en viss visuell paverkan, da
sparlinjen kommer gé i ndrheten av omradet.

5.7.5 Buller och vibrationer

Under driftskedet bedoms Stangadalsbanan alstra buller och vibrationer
pa liknande sitt som idag. Forandrad spardragning for anslutning mot
Sodra stambanan kan forvantas innebara en lokalt okad paverkan fran
Stangadalsbanan for bostader langs Stapelgatan. Den planerade stationen
med stannande tag istillet for passerande kommer forandra ljudbilden
fran jarnvagen. Buller fran Stangadalsbanan bedoms dock fortsatt vara
underordnat mot 6vriga bullerkéllor i omréadet, framst vagtrafiken pa
Gamla Tanneforsviagen och Hagalundsvigen. Forandrad lokalisering av
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Sodra stambanans spar inom projekt Ostlinken kommer ha en positiv
péaverkan pa den totala bullersituationen inom utredningsomradet.

Under byggskedet kan buller och vibrationer fran byggverksamhet paverka
omgivningen.

Under det kommande arbetet ska buller- och vibrationspéverkan och
behovet av skyddsatgirder for storningar pa omgivningen under
driftskedet och byggskedet utredas och forslag pa hur det ska hanteras ska
tas fram. Riktviarden for buller och vibrationer styr vilka dtgarder som
behover genomforas.

5.7.6 Luftkvalitet

Utslapp av kvaveoxider sker fran arbetsmaskiner under byggtid samt fran
tagtrafiken som ger upphov till férbranningsprocesser. Under byggtiden ar
detta dock endast tillfalligt och sker i begransad omfattning. Under drift
bed6ms utsldappen fran Stangddalsbanan vara smé och utslappen bedéms
inte leda till 6verskridande av miljokvalitetsnormerna. Avvecklingen av
dagens tagtrafik in till Linkopings resecentrum innebar att de utsldpp av
kvaveoxider och partiklar som idag sker fran Stangadalsbanan upphor pa
denna del av Stdngadalsbanan, vilket bedoms positivt for stadens
luftkvalité och méanniskors hilsa.

5.7.7 Areella naringar

Delar av jordbruksmark behover tas i ansprak for att ge plats at
motessparen i utredningsomradets 6stra del. Detta medfor att akermark
forsvinner permanent och resulterar i en negativ paverkan pa
jordbruksmarken. Mojligheten att utnyttja omkringliggande mark for
jordbruk bedéms dock inte forsamras visentligt, exempelvis genom
fragmentering, och sammantaget bedoms forlusten av jordbruksmark ske i
begransad omfattning.

5.7.8 Jord, berg och markmiljo

Utifran kidnda fororeningar i utredningsomradet bedoms risker for
negativa miljoeffekter vid markarbeten kunna hanteras i kommande
arbete pa ett miljosakert siatt. Under projektets ging kommer markmiljon
undersokas mer ingdende och nya okdnda fororeningar kan darfér komma
att upptickas. I det fortsatta arbetet ar det darfor viktigt att beakta risker
som kan uppsta till f6ljd av nya fynd. Mgjliga risker kopplade till
markmiljo innefattar hantering av fororenade massor samt paverkan pa
befintliga fororeningar om en grundvattensinkning aktualiseras. Om
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grundvattenbortledning blir aktuellt behover kontrollprogram uppréttas
for att sakerstilla att fororeningar inte sprids (se dven kapitel 5.7.9 ).

5.7.9 Grundvatten

Vid den planerade stationen i Tannefors, anslutning till Sodra stambanan
och anliggning av uppstillningsspar och métesspar kommer markarbeten
att utforas. Dessa markarbeten kommer att innebara schaktning. I vissa
fall kan schaktning komma ske i omraden med hogt grundvattentryck.
Beroende pé de geologiska forhéllandena kan det bli nédvindigt att sdnka
grundvattentrycket/grundvattennivan genom grundvattenbortledning. I
byggskedet kan avsdnkning krivas for att arbeten ska kunna utforas pa ett
sakert satt.

Grundvattenbortledning kan vara nodviandig under permanentskedet
beroende pa anldggningens konstruktion, geologiska forhallanden och
grundvattnets tryckniva. Till exempel kan bortledning av grundvatten bli
aktuell langs den planerade sparlinjen om dréaneringen placeras djupare
an grundvattnets tryckniva. Ocksa vid en eventuell planskild korsning eller
annan konstruktion kan grundvattenbortledning bli aktuellt, beroende pa
konstruktionens utformning.

Arbetena planeras att utforas pa platser med lera dar jorddjupet kan
variera mellan cirka 5-20 meter (SGU, 2025a) (SGU, 2025b). Generellt
underlagras leran av ett moranlager som ar mer vattenforande an
lerlagret.

Risker for allmanna och enskilda intressen innefattar till exempel skador
pa infrastruktur och byggnader till foljd av sattningar orsakade av
grundvattenbortledning. Det kan ocksa handla om férandringar i
vattenméngd och -kvalitet i enskilda brunnar, padverkan pa naturvarden
och areella naringar eller paverkan pa befintliga fororeningar. Alla dessa
risker utreds for att undvika skador.

Vid en grundvattenbortledning kommer hydrogeologiska utredningar att
utforas for att bedoma paverkansomradet for grundvatten, det vill saga pa
vilket avstand fran arbetena som en sdnkning av grundvattennivan kan ha
en negativ pdverkan. Om bedomningen visar att allminna eller enskilda
intressen paverkas inom dessa omraden, kommer de att undersokas for att
se dels om det finns risk for skador och i sa fall hur dessa intressen ska
skyddas. Som en del av utredningen kan gravda brunnar som ar
narliggande till platser med planerade grundvattensankningar komma att
inventeras for att bedoma om brunnarnas vattenméangd eller
vattenkvalitet kan komma att fordndras. Fastighetsidgare som berors av
detta kommer att kontaktas. Det finns ett antal potentiellt fororenade
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omraden i naromrédet ocksd behover beaktas vid en
grundvattenbortledning (se kapitel 4.11.3).

5.7.10 Ytvatten

De tva ytvattenférekomsterna, Stangan och Sviestadén, bedoms inte
paverkas da de ligger for 1angt bort.

Den planerade utbyggnaden av jarnvagen innebar att passagen over
Mortlosadiket méaste anpassas till en bredare bankropp. Mortlosadiket
klassas idag som 6vrigt vatten men kommer inom nésta forvaltningscykel
sannolikt vara en vattenforekomst med miljokvalitetsnormer (MKN). Det
ar da troligt att klassificeringen kommer att innebiara dalig status for flera
hydromorfologiska faktorer.

Vid anliggning av bantrumma eller rérbro finns risk for paverkan pa
Mortlosadiket, exempelvis genom att tillfalliga barridrer och
vandringshinder kan uppsta. Vid fysiska arbeten i vattenomradet behover
mojliga risker for grumling samt spridning av féroreningar i sediment
beaktas.

Vid planerat spararbete i delen dar S6dra stambanan gér 6ver
Kallerstadsdike (ej klassat som vattenforekomst) bedoms bankroppen
troligen inte beroras. For att 1asa om miljoeffekter pa Kallerstadsdiket se
avsnitt om Kallerstadsdiket i Kapitel 5.7.3.

For att minska paverkan fran anldggning i vattenomraden under
byggskedet bor grumlingsskydd, exempelvis skyddsgardiner, anvands for
att minska spridningen av sediment till vattenmassan. Paverkan fran
fysiska arbeten uppstar framst i anlaggningsskedet och bedoms som
overgaende men kan fa stor paverkan pé levande organismer i
vattendragen. Naturlig meandring av vattendrag ska bevaras och
efterstravas vid storre fysiska forandringar, exempelvis omgravning.
Hinsyn till potentiella fororeningar behéver ocksa tas (se om
masshantering i avsnitt 6).

For byggnation av angransande projekt Ostlanken i Linkopings tatort kan
Mortlosadiket komma att flyttas och gravas om. Om Mortlosadiket dven
blir paverkat av Stdngddalsbanans anslutning i Linkoping kan kumulativa
effekter uppstd som behover undersokas vidare.

Miljoeffekten pa Mortlosadiket beror till stor del pa sparlinjens
utformning, exempelvis om sparet ska korsa i trumma eller bro. Om
angivna skyddsatgirder vidtas bedoms miljoeffekten bli tillfalligt negativ
under anliaggningsfasen men forsumbar under driftsfasen. Om
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Mortlosadiket blir klassad som en ytvattenforekomst under projektets
gang maste det sakerstillas att atgiarder inte daventyrar mojligheterna att
uppna MKN. D& Mortlosadiket ingar som del av "Torvinge
dikningsforetag” (ID S_15) far ingen paverkan ske som forsamrar
forutsattningarna for markavvattningsforetaget enligt gillande
bestimmelser.

5.7.11 Klimat och energi

Utslapp av viaxthusgaser kopplat till Stangddalsbanans anslutning i
Linkoping bedoms ske under byggskedet och under driften. Under
byggskedet uppstar utslapp kopplat till materialanvindning, transporter
och brénsleforbrukande arbetsmoment dar masshantering, anvindning av
betong, stdl och kalkcementpelare kan komma sté for de storre
utslappsposterna. Byggnationen av en ny station bestdende av plattformar
med tillhorande plattformsspar kan sannolikt sta for en betydande del av
projektets klimatavtryck. I kommande skeden kommer projektets
vaxthusgasutslapp och energiforbrukning analyseras vidare och
klimatbelastande atgiarder/arbeten kommer identifieras for att mojliggora
ett klimatarbete som syftar till att minimera klimatpéaverkan (se dven
kapitel 6).1 driftskedet uppstér utslapp av viaxthusgaser i samband med att
reinvesterings- och underhallsatgarder gors samt fran tagtrafiken som pa
Stdngddalsbanan inte ar elektrifierad.

Stangadalsbanans anslutning i Link6ping kommer leda till 6kade utslapp
under byggskedet. Effekter och konsekvenser fran vaxthusgasutslapp sker
inte som for ménga andra miljoaspekter i infrastrukturens narhet utan har
istdllet en paverkan pa klimatsystemet pa global niva. Influensomradet
blir sdledes atmosfiaren som omger oss globalt. Den ménskligt pddrivna
klimatforandringen ar ett resultat av de utslapp som over tid ackumuleras
i atmosféren fran all mansklig aktivitet. P4 grund av detta ar det svart att
bedoma klimatforandringar utifran ett enskilt projekt.

5.7.12 Riksintressen

Riksintresse for kommunikationer, luftfart, giller Linkoping city airport.
Jarnviagsplan for Stingadalsbanans anslutning i Link6ping bedoms inte
innebira pataglig skada pa riksintresset for kommunikation, luftfart.
Samrad kommer att ske med Luftfartsverket.

Riksintresset for kommunikationer, jairnvag, giller befintliga Sodra
stambanan och planerad jarnvag for Ostlanken. Utbyggnaden av
Ostlanken ska sikra Sodra stambanans funktion som riksintresse.
Jarnviagsplan for Stingadalsbanans anslutning i Link6ping bedoms inte
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innebira pataglig skada pa riksintressena for kommunikation, jirnvag.
Stangadals- och Tjustbanan omfattas inte av riksintresse for
kommunikation.

Riksintressen utanfor Stangadalsbanans utredningsomrade bedoms inte
paverkas till foljd av projektet.

5.7.13 Miljokvalitetsnormer (MKN)

Stangddalsbanan bedéms inte paverka mojligheterna att uppna MKN f{or
utomhusluft. Inga vatten som omfattas av MKN for yt- eller grundvatten
bedoms bli paverkat. Stangddalsbanan bedoms inte paverka moéjligheten
att uppfylla MKN for omgivningsbuller.

5.7.14 Kumulativa effekter

Kumulativa effekter kan uppsta genom att effekter fran Stangadalsbanans
anslutning i Linkoping samverkar med eller motverkar effekter fran
verksamheter, atgiarder och planer innanfor eller utanfor
utredningsomradet. De kan ocksa orsakas av att Stdngadalsbanans
anslutning i Link6ping medfor effekter som tillsammans paverkar en
miljoaspekt och pa sa vis forstiarker effekten jamfort paverkan betraktad
var for sig.

Bade Stangadalsbanans anslutning och Ostldnken innebéar
ianspraktagande av mark vilket tillsammans kan fa en 6kad betydelse for
marktillgdngar om man ser till Linkoping i ett storre geografiskt
perspektiv. Samtidigt innebir den nya anslutningen av Stdngadalsbanan
att viss mark in mot tétorten frigors och den barridr som nuvarande
jarnvag utgor forsvinner pa denna del av strackan. Vidare forsvinner
naturmiljo i de bada tva projekten vilket ocksa behover beaktas som en
kumulativ effekt tillsammans med annan verksamhet som har och har haft
en inverkan pa naturmiljon.

Under byggskedet behover man beakta att tillfalliga olagenheter fran
exempelvis buller och avstingda viagar kan samverka med Ostlanken
genom att frekvensen okar och de utsatta platserna blir fler vilket kan
bidra till férsdmrad milj6 och framkomlighet ifall samordning mellan
projekten inte sker. I den fortsatta planeringen av Stangadalsbanans
anslutning behover hansyn till Ostlanken tas for att minimera kumulativa
effekter och forstarka majliga samordningsvinster. Nar det giller
exempelvis masshantering finns det potential att optimera massbalansen
inom respektive projekt om projekten samverkar.
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6 Atgardsforslag for att motverka
negativa miljoeffekter

Utgdngspunkten ar att nyttja befintlig jarnvagsfastighet, det vill sdga
befintliga spar, for att paverkan ska bli sa liten som mgjligt och marken
redan dr paverkad av jirnviagen.

Under projektering ska arbetsomréadet, tillfartsvagar och dylikt planeras
for att undvika skador pa forn- och kulturlamningar. Projektet bor ocksa
efterstrava att varje lamning forses med ett skyddsomrade for

att sakerstilla dess bevarande.

Vid utformning av kurvan som gar forbi kolonilottsomréadet in mot Sodra
stambanan behover paverkan pé nirliggande byggnader med hoga
kulturviarden, sisom Haga missionskyrka och omrade med garage for
SAAB anstillda”, noga vigas in for att beakta mojligheterna att minimera
paverkan pa dessa kulturvarden.

Vid anliggande av uppstéllningsplats och parkeringsyta behover faktorer
som paverkan pa Kallerstadsdiket och omgivande naturmark beaktas for
att minimera negativ paverkan sa langt det dr mojligt.

For att minimera paverkan pa fridlysta arter kommer skyddsatgarder att
utredas i kommande skeden.

Péverkan pa befintligt koloniomrade och befintliga byggnader norr om
Hagalundsviagen och i Raberga/Stapelgatan behover studeras for att
minska intrdnget med bibehallen god sparutformning.

Barridreffekter kan minskas genom atgarder sdsom god placering och
utformning av eventuella nya passager. Med forbattrade
kollektivtrafiklosningar med buss ska det vara enkelt for resenirer att ta
sig vidare fran och till det nya plattformslaget.

Atgirder mot buller kan best4 av jirnvigsnira dtgirder som vallar och
skdrmar, eller fastighetsnara atgiarder som fonsteratgarder och lokala
skirmar vid uteplats. Atgirder mot vibrationer kan best4 av
markforstarkande atgiarder under jairnviagssparen. Under byggtid kan
riktvarden for buller innebara krav pa begransade arbetstider eller
begransningar av ljudnivaer fran maskiner eller arbetsmoment.

Om tidigare okidnd fornlamning, kulturlager eller fynd patraffas i samband
med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och en anmalan till
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Lansstyrelsen ska upprittas i enlighet med bestimmelserna i 2 kap. §10 i
Kulturmiljolagen.

For att begransa paverkan pa luften i byggskedet kan det bli aktuellt med
skyddsatgarder. Sidana skyddsatgarder kan vara krav pa de
arbetsmaskiner och transportfordon som anvénds i projektet och
dammreducerande atgirder pa vigar, framforallt bevattning samt 6kad
renhéallning av végar.

Om det blir aktuellt med grundvattensidnkning vidtas atgarder for att
hantera risker kopplat till pdverkan pa sattningskansliga byggnader,
brunnars vattenmangd och -kvalitet eller foéroreningar (se mer om fortsatt
arbete i avsnitt 8).

For att minska paverkan fran anldaggning i vattenomraden under
byggskedet bor grumlingsforebyggande atgiarder anvandas for att minska
spridningen av sediment till vattenmassan. Vid passage av diken kommer
trummor alternativt rorbrokonstruktioner anpassas till diket for att
minska risken for dimning och negativ effekt pa vattenforhallandena.

Utnyttjande av oexploaterad mark eller ingrepp i jordbruksmark ska ske i
sd liten omfattning som mgjligt s& 1angt det ar skiligt. Hansyn till
markansprék och paverkan pa jordbruksmark ska tas vid planering av
arbetsomradet inklusive service- och byggvagar.

Om tidigare okidnda fororeningar patraffas under byggskedet ska arbetet
avbrytas och tillsynsmyndigheten omedelbart kontaktas enligt Miljobalken
10 kap 11 8.

For att inte sprida vixtdelar och fron fran invasiva arter till omgivningen
vid hantering av massor under byggskedet kommer det att behova vidtas
atgirder. Forekomsten av invasiva arter avses att kartldggas infor
byggskedet.

Inom aktuell jairnvagsplan for Stdngadalsbanans anslutning kommer
Trafikverkets livscykelbaserade (LCA) verktyg Klimatkalkyl att anvandas
for att berdkna vaxthusgasutslapp (ton CO2-ekv) och energianviandning
(GJ) som den planerade jarnviagsanldggningen medfér under byggande,
drift och underhall samt reinvestering. For att minska klimatpaverkan
fran anldggningen kommer det under jirnviagsplanskedet, projektering
och i byggskedet arbetas med klimatreducerande atgarder. Dessa atgiarder
kan bland annat handla om optimerad masshantering, minskad
materialanvindning och klimatkrav pa utvalda material.

Pa platser med daliga markforhallanden, som losa leror, kan atgarder i
marken behova genomforas dar byggnader ligger néra jarnvigen.
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Jarnvagsanliaggningen ska uppfylla aktuella krav och i 6vrigt planeras
enligt befintliga riktlinjer vad galler olycksrisk.
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7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan.

Projektet innebér ett avgransat markansprak i en tidigare paverkad miljo.
Genom att nyttja befintligt markomréde for Sodra stambanan och
Stangddalsbanan tas minimalt med ny mark i ansprak. Stangadalsbanan
kommer till stora delar gé i Sodra stambanans befintliga bana.

De miljoaspekter som bedoms beréras mest dr kulturmiljo och naturmiljo.
Kulturmiljon paverkas sarskilt negativt ifall den planerade kurvan férbi
kolonilottsomradet innebar att byggnader med hoga virden (sdsom
missionshuset och omradet med garage for SAAB anstéllda) behover rivas.
Naturmiljon péaverkas sarskilt negativt ifall allén utmed Gamla
Tanneforsvagen (se BSO 2 i Figur 21) behover avverkas till foljd av de nya
stationsplattformarna. Om avverkning av allén blir aktuell kommer
lampliga kompensationsatgarder vidtas. Allétrad som avverkas ska enligt
lag ersittas i niromradet i minst den omfattning som avverkningen
innebar. Paverkan till foljd av att den gamla allén med sina skyddsviarda
trad forsvinner forblir permanent men paverkan bedéms vara lokal dven
om effekten blir betydande inom utredningsomradet.

Under de utredningar som aterstar att goras i det fortsatta arbetet bedoms
inte nagra nya risker for miljoeffekter patraffas som inte gar att hantera
under projektets gang for att minimera effekternas konsekvenser till en
acceptabel niva, se mer om fortsatt arbete i Kapitel 8.

I de fall som negativ paverkan for en miljoaspekt som inte ar av forsumbar
karaktar kan uppsta finns det i det fortsatta arbetet mojligheter att
minimera miljoeffekter, antingen genom anpassningar av projektets
utformning, skyddsatgirder och forsiktighetsmétt alternativt
kompensationsatgarder.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Efter lansstyrelsens beslut upprattas en samradshandling for
jarnvagsplanen. I detta skede ska utformning och detaljer for
anldggningen studeras vidare. Processen innebar ett aktivt och
systematiskt arbetssitt for att minimera intrang i formellt skyddade och
kansliga omraden genom anpassning av anliaggningen. Effekter och
konsekvenser kommer successivt analyseras, bedomas och beaktas for att
minska direkta intréang i skyddade och kénsliga omraden eller mgjliggora
skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt.

Efter samradsprocessen halls granskningshandlingen av jarnvagsplanen
tillganglig for allmanheten, sa att de som berdrs kan ldmna ytterligare
synpunkter. Efter granskning arbetas en faststillelsehandling av
jarnvagsplanen fram och Trafikverket kan faststélla planen. Nar planen ar
faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.

Trafikverket utbyter information med och inhamtar synpunkter fran bland
annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som
berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

fagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

«  Framtagning av underlag
:  for lansstyrelsens beslut om
betydande miljiSpaverkan

Framtagning av planftrslag :

inkl miljobeskrivning Kungdrande och granskning Faststéllelse

Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljtipaverkan : (tillstyrkande)

{SAMRAD

Figur 30. Trafikverkets planldggningsprocess for jarnvagsplan i projekt som inte
kan antas medfora betydande miljépaverkan, men utan alternativa lokaliseringar.

8.2 Viktiga fragestallningar

Ovriga tillstand

Under kommande planliggning kommer behov av ytterligare tillstdnd,
anmailningar, dispenser och provningar att identifieras. Vissa av dessa
inryms och provas inom ramen for den jairnvagsplan som ska tas fram
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enligt lagen om byggande av jirnvig (1995:1649) medan andra kraver
provning enligt andra lagrum. Tillstand behover ges eller provningen
behover goras innan byggnationen kan starta. Det kan till exempel vara
anmalan eller tillstdnd for vattenverksamhet.

Samordning med den kommunala planeringen

En jarnvag eller vig far inte byggas i strid med en gillande detaljplan eller
omradesbestimmelse. I praktiken innebar detta att en jarnvéigsplan eller
vagplan inte kan faststéllas innan kommunen har dndrat sina planer sa att
de overensstaimmer med det planerade projektet. Om syftet med
detaljplanen eller omradesbestaimmelserna inte motverkas far dock
mindre avvikelser goras. Under planskedet behover kommunen ersitta,
dndra eller upphava de detaljplaner och omridesbestimmelser som inte
overensstimmer med jarnvagsplanens innehall. Detta gors enligt plan-
och bygglagen (2010:900).

Fortsatt utredningsbehov

I det fortsatta arbetet kommer arbetet att behova fordjupas inom manga
omraden. Bedomningen ar att foljande fragestallningar kan behova extra
uppmarksambhet i det fortsatta arbetet.

Miljo och hilsa

I fortsatt planldggningsprocess kommer miljéaspekterna att utredas

vidare. Omfattning, avgransning och fokus av miljoaspekterna i
planlaggningsskedet kommer att breddas och fordjupas i den omfattning
som krivs. Samradsdiskussioner med Linsstyrelsen i Ostergétland och
Linkopings kommun kommer ske kopplat till utredningsarbetet.

Ur miljosynpunkt ar foljande fragor sarskilt viktiga att studera narmare i
det fortsatta arbetet:

e Utformning och placering av plattformar med avseende pa
miljomassiga forutsattningar, sarskilt paverkan pa den
biotopskyddade allén vid gamla Tanneforsgatan som bland annat
utgors av sarskilt skyddsvarda trad. Infor val av alternativ gidllande
plattformslosning behover andra forutsattningar (exempelvis
teknik och ekonomi) undersokas mer djupgaende och vigas emot
miljomassiga virden och annan paverkan i omradet. Eventuella
behov av dispens fran artskyddsordningen behover utredas
narmare ifall avverkning av allétraden blir aktuellt.

e Vid den nya kurvan in mot Sodra stambanan och dess anslutning
studera paverkan pa byggnader samt paverkan vid
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kolonilottsomradet och den biotopskyddade allén ldngs med
Hagalundsviagen.

e Placering och utformning av uppstillningsspar med tillhérande
parkering och servicevag behover studeras vidare och ta hansyn till
naturmarken i omradet samt det biotopskyddade diket med
patagliga naturviarden (Kallerstadsdiket).

e Fragan huruvida grundvattensidnkning blir aktuell behover
studeras vidare. Undersokningar av geologiska och
hydrogeologiska forhallanden kommer att utféras for att bedoma
omgivningspaverkan fran grundvattenbortledning, exempelvis pa
sattningskansliga byggnader, privata brunnar och
markfororeningar.

e Grundvattenbortledning utgor vattenverksamhet och
kraver generellt tillstand enligt miljobalken 11 kap 9 §.
Ansokan om tillstdnd gors hos Mark- och miljédomstolen.
Enligt 11 kap 12 § kan undantag fran tillstindsplikten goras
om det ar uppenbart att allmadnna eller enskilda intressen
inte skadas av grundvattenbortledningen. Bevisbérdan for
att tillimpa undantagsregeln ligger pa
verksamhetsutovaren. Vid en tillstdindsansokan for
vattenverksamhet initieras dven en
miljobedomningsprocess dar en
miljokonsekvensbeskrivning eller ett forenklat underlag tas
fram.

e Vidare utredningar kommer tas fram under jarnvagsplaneskedet
och utgora underlag for kommande arbete med bland annat val av
alternativ/placering, exempelvis:

e Markmiljéinventering, markmiljoundersokning och
masshanteringsanalys

e Kulturarvsanalys
e Arkeologisk utredning enligt 2 kap 11 § KML
e Buller- och vibrationsutredningar

e Hydrogeologiska utredningar inklusive tidig bedomning om
behov av vattenverksamhet med grundvattenbortledning

e Markens geologi i omradet kommer att undersokas for att
fa kinnedom om jordlagerfoljd, lerlagrets maktighet
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(tjocklek) samt moranens hydrauliska konduktivitet, det vill
siga dess formaga att leda vatten.

e Brunnsinventering
e Geotekniska utredningar
o Skyfalls- och 6versvamningsanalys i hydraulisk modell

e Inventering av invasiva arter

Hantering av passager, ovrigt gatunit och trafik

Hur det befintliga vagnitet paverkas och eventuella planskilda korsningar,
inklusive sparets barriarverkan utreds vidare. Det finns ingen mojlighet att
fa direkt resandeutbyte med Gvriga tag, utan annan kollektivtrafik kravs
mellan stationerna. Alla malpunkter forutom SAAB kraver anpassad
kollektivtrafik for att vara tillgdngliga i samma omfattning som idag. Hur
kollektivtrafiken ska utformas for att mgjliggora smidiga byten behover
utredas vidare av Linkopings kommun och Ostgotatrafiken tillsammans
med Trafikverket.

Eventuella behov av planskilda korsningar kan komma att ge ytterligare
paverkan, vilket behover utredas vidare.

Riskhantering

En overgripande riskinventering kan behova goras for aktuellt omrade.
Potentiella skyddsobjekt och riskkéllor kartlaggs och beskrivs. Vid behov
ska riskreducerande atgarder presenteras. Exempel pa sidana atgarder
utgors av rekommenderade skyddsavstand, fysiska barridrer (tex jordvall,
mur, vegetation), byggnadstekniska krav (bade lokalisering och
utformning) och sa vidare. De fordjupande delarna av riskbedomningen,
sdsom detaljerade berdkningar, bor genomforas tidigt i projektet och
forslag pa atgiarder samt 6vergripande aspekter att forhélla sig till behover
beaktas i ett tidigt skede. Detaljerad utformning av eventuella atgiarder
faststills lampligen i projekteringsskedet. Ju tidigare riskhanteringen
beaktas, desto bittre 4r mojligheterna att fanga upp kritiska moment
innan projekteringen har fortskridit for ldngt. Om avgorande riskaspekter
uppdagas i for sent skede kan atgarderna bli dyrare och praktiskt
svargenomforda.

Storningar under byggtiden

Négra av de fragor som bedoms sarskilt viktiga att beakta under byggtiden
ar transporter pa vig och jarnvag, tillganglighet, byggtransporter och
masshantering samt befintliga ledningar och anldggningar.
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