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1 Sammanfattning

Projektets andamal ar att anlidgga en stationsanlaggning for resandeutbyte
pa Stangadalsbanan i norra delen av Tannefors, samt anpassa
Stangddalsbanans anslutning till S6dra stambanan i Linkoping, nir en ny
station for Ostlinken och Sodra stambanan i stadsdelen Steninge ersatter
befintliga Linkopings resecentrum. Den nya gemensamma stationen for
Sodra stambanan och Ostlanken planeras i stadsdelen Steninge, strax
nordvast om dagens resecentrum. Trafikverkets inriktning ar att
Stédngadalsbanan inte ska ansluta till den nya stationen i Steninge. Istéllet
skapas ett nytt stationslage pa Stangadalsbanan i norra Tannefors, samt
en ny anslutning osterut mot Sodra stambanan, som mgjliggor
genomgaende trafik mellan de bdda banorna dven fortsiattningsvis.

Detta dokument utgor underlag for samrad infor lansstyrelsens beslut om
atgirden kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger
forutsiattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket. Detta dokument utgor ocksa underlag for
samrad med andra aktorer, sdisom Linkopings kommun, och allménheten.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Projektet innebar ett avgransat markansprak i
en tidigare paverkad milj6. Genom att nyttja befintligt markomrade for
Sodra stambanan och Stdngddalsbanan tas minimalt med ny mark i
ansprak och Stangadalsbanan kommer till stora delar ga i befintlig bana.
Miljon kan komma paverkas negativt lokalt med avseende pa kulturmiljon
och naturmiljon i forsta hand och behover beaktas i det fortsatta arbetet
for att minimera negativ paverkan i den man det ar mojligt.



2 Inledning

2.1 Syfte

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en jairnvagsplan, detta projekt
foljer typfall 2.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan eller inte. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Foreliggande dokument utgor detta underlag for Stangadalsbanans
anslutning i Linkoping. Syftet ar att utgora underlag for samrad infor
lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Beslutet ger forutsiattningarna for hur den fortsatta
planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket. Detta
dokument utgor ocksa underlag for samrad med andra aktorer, sisom
Linképings kommun, och allminheten.

Samrad ar viktigt under hela planlidggningen. Det innebér att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter frdn bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

2.2 Bakgrund

Stangadals- och Tjustbanan striacker sig fran Linkoping i norr med en
forgrening vid Bjarka—Saby. Stdngadalsbanan fortsétter till Kalmar och
Tjustbanan till Vastervik.

Trafikverket planerar for Ostlinken, en ny dubbelsparig jarnvag mellan
Jarna och Linkoping. En ny gemensam station for Ostlanken och Sodra
stambanan kommer att placeras i Steninge i Linkoping, strax nordvast om
dagens resecentrum, i omradet mellan Stdngén och Bergsvigen.
Trafikverkets inriktning ar att Stingédalsbanan inte ska ansluta till den
nya stationen i Steninge. I stillet foreslas ett nytt stationslage for
Stangddalsbanan i norra Tannefors, samtidigt som genomgaende trafik till
Sodra stambanan ska mojliggoras dven fortsattningsvis, se Figur 1.
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Figur 2. Princip 6ver hur jarnvagsanlaggningen for Stdngadalsbanan féreslas
kopplas till Sédra stambanan.

2.4 Andamal

Projektets andamal ar att anldgga en stationsanldaggning for resandeutbyte
pa Stangadalsbanan i norra delen av Tannefors, samt anpassa
Stangadalsbanans anslutning till Sodra stambanan i Linkoping, nar en ny
station for Ostlanken och Sodra stambanan i stadsdelen Steninge ersatter
befintliga Linkopings resecentrum.

2.4.1 Projektmal

Mojliggor genomgaende gods- och persontagstrafik mellan
Stangadalsbanan och Sodra stambanan.

Mojliggor resandeutbyte mellan tag pa Stangadalsbanan och lokal
kollektivtrafik i norra delen av Tannefors.

Mojliggor tagvandning pa Stdngadalsbanan i norra delen av Tannefors.

2.5 Tidigare utredningar och underlag

Nedan redogors sammanfattande for utredningar som gjorts angéende
Stangadalsbanan.

2.5.1 Atgardsvalsstudie Kalmar/Véstervik-Linképing
(Stangadalsbanan)

Ar 2016 avslutades en omfattande och trafikslagsévergripande
atgirdsvalsstudie for straken Kalmar — Linképing, Vastervik — Linkoping.
I studien ingick representanter frain kommunerna lings banan, Region
Kalmar och Region Ostergétlands lin samt Trafikverket Region Syd och



Ost. Atgirdsvalsstudien slutférdes, men vidare atgirder uteblev da
parterna stod for langt fran varandra (Trafikverket 2016a).

2.5.2 Stangadalsbanans och Tjustbanans funktion
for regional utveckling. Underlag till revidering av
nationell plan

Regeringen gav i uppdrag at Trafikverket att genomfora en utredning om
Stangadalsbanans och Tjustbanans funktion for regional utveckling, och
vara sa pass utredda att de kan 6verviagas i kommande planrevidering,
som avser perioden 2026—2037. Utredningen fardigstilldes 2024.

Sammanfattningsvis bedomde Trafikverket att banorna hittills inte gett
de tillgdnglighets- och strukturférandrande effekter som regionerna
onskat, och att storre satsningar pa banorna inte nodvandigtvis skulle leda
dit. Trafikverket framholl att regional utveckling bast framjas genom ett
trafikslagsovergripande perspektiv, dir 4ven regionens noder beaktas.
Okad robusthet och tillférlitlighet bedéms som mest angeliget, medan
storre investeringar for restidsforkortning bor féregés av fordjupade
analyser (Trafikverket 2024).

2.5.3 Resvaneundersokning Stangadalsbanan och
Tjustbanan

Under hosten 2023 gjordes en resvaneundersokning bland 752 resenirer
ombord pa Stdngadalsbanans och Tjustbanans tag (Origo group 2023).

Av undersokningen framgéar bland annat att cirka 60 procent av
resendrerna pa Stdngddals- och Tjustbanan som reser fran Linkopings
resecentrum uppger att de har Link6ping som avreseort. De som har
Linkoping som malort ska i huvudsak till Linkoping och da fraimst den
centrala delar av staden, medan de som fortsétter sin resa oftast ska vidare
oOsterut mot Stockholm. Bland resenidrerna pa Tjustbanan reser de flesta
till och fran arbete eller studier, och de tenderar ocksa att resa mer
frekvent - ungefar halften gor resor minst tva ganger i veckan.

2.5.4 Forberedande utredningar for
Stangadalsbanan inom jarnvagsplan for Ostlanken
genom Linkoping

Ostlankens strickning genom Linkoping har utretts under flera ar i en

separat jarnvigsplan. Ar 2022 forordade Trafikverket att Ostlinken och
Sodra stambanan byggs i en strackning som innebar att de ansluter till ett



nytt gemensamt stationsldge i stadsdelen Steninge, strax norr om
befintligt resecentrum i Link6ping. Hosten 2024 genomfordes samrad om
val av sparlinje inom den valda korridoren. Stdngidalsbanans anslutning
ingick inte i dessa samrad.

Under 2022—2023 utredde Trafikverket kostnadsskillnader och 6vriga
konsekvenser mellan alternativa losningar for Stangadalsbanans
anslutning. Flera alternativ studerades, vilka presenteras kortfattat nedan.

1a Ansluta till ny station via befintliga spar

Alternativ 1a innebdr att Stdngadalsbanan dras om genom en nordlig
kurva och ansluter till den nya stationen i Steninge. Detta skulle frigora
stadsomraden som i dag skirs av jarnviagen och skapa ett mer kompakt
stationsomrade som underlittar byten mellan tdg och andra fardmedel.
Restiden skulle bli nagot langre eftersom stationen ligger langre fran
centrum. Losningen kraver cirka tva kilometer nybyggnation langs
Kallerstadsleden, som troligen ocksa behéver byggas om pa en langre
stracka an vad Ostlanken medfor.
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Figur 3. Alternativ 1a.

1b Ansluta till ny station med nya spar 6ster om flygplatsen

Alternativ 1b innebar att Stingadalsbanan dras om i Linkdpings sydostra
delar och laggs oster om flygplatsen. Detta skulle frigora stadsmiljo fran
dagens jarnvagsbarriar och ta bort tva plankorsningar pa riksvag 35.
Samtidigt kraver alternativet cirka 10 kilometers nybyggnation och



innebar intrdng i produktiv jordbruksmark, vars inlosen medfor stora
kostnader. Restiden ar svar att forutse. Linkopings kommun foresprakar
denna losning.
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Figur 4. Alternativ 1b.

2 Eget stationslége vid befintliga Linkopings resecentrum
Alternativ 2 innebér att befintliga spar behalls och att nuvarande
resecentrum byggs om for en mindre anldggning med optimerad
plattformsplacering. Anslutning mot Sodra stambanan skulle ske via
befintliga spar och restiden blir oférandrad. Byten till buss och tag sker
inom gangavstdnd, men bytestiden till andra tag 6kar eftersom transport
kravs mellan tva stationer. Jarnvagens barriareffekt genom centrala
Linkoping skulle kvarsta.
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Figur 5. Alternativ 2.

3 Eget stationsldge: Tannefors Norra

Alternativ 3 innebir nya plattformar langs Gamla Tanneforsvigen,
antingen som sackstation eller med anslutning till S6dra stambanan. Det
kraver begransad ombyggnad, men kostnader uppstar for nya plattformar,
sparanslutning till S6dra stambanan samt rivning av befintliga spar.
Direkt resandeutbyte med andra tag saknas, vilket innebar att
kollektivtrafik beh6vs mellan stationerna. De flesta malpunkter utom
SAAB kraver anpassad kollektivtrafik for bibehallen tillganglighet.
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Figur 6. Alternativ 3, férordat alternativ.

4 Eget stationsldge vid befintliga Tannefors station

Alternativ 4 innebar att Tannefors befintliga station anvands som
slutstation, men omradet ar trangt och saknar utrymme for nodvandigt
uppstallningsspar. Restiden blir langre till alla malpunkter utom SAAB,
dven med anpassat bussnét. Bytestiden till andra tag blir minst 10
minuter, exklusive viantetid och gangtid. Alternativet medger inte
genomgaende trafik till S6dra stambanan och uppfyller dirmed inte
andamal och projektmal.
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Figur 7. Alternativ 4.

Slutsats

Regeringens uppdrag till Trafikverket innebar att planeringen av
Ostlanken ska genomforas med ett stort fokus pa kostnadseffektivitet.
Utredningen visar pa stora tillkommande kostnader for alternativen som
inkluderar en anslutning av Stdngadalsbanan till den nya stationen i
Steninge, jamfort med alternativen som inte ansluter till Steninge.
Utredningen visar samtidigt att stora delar av banans nuvarande funktion
kan uppratthéallas till 1agre kostnad utan anslutning till Steninge.

Av alternativen med eget stationslédge skulle alternativ 2, station vid
befintligt resecentrum, generera lagst investeringskostnader. Att
Stangddalsbanan fortsatt skulle g in till nuvarande Linkopings
resecentrum, innebar dock att sparen till nuvarande resecentrum behélls
och att jairnvigens barridreffekt i centrala Linképing delvis kvarstér.
Alternativet innebar dven att bytestiden till andra tag 6kar, jamfort med
idag.

Alternativ 3 innebar att Sodra stambanan ansluts till det nya stationslaget
i norra Tannefors, vilket skapar en mojlighet for tigoperatorer att ta sig
vidare Osterut, mot Norrkoping som nésta stora knutpunkt. Detta
alternativ medfor att byten till andra tag kraver en anslutningsresa med
lokal kollektivtrafik mellan stationen i Tannefors och stationen i Steninge,
vilket innebar att bytestiden skulle 6ka jamfort med idag.
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Alternativ 4, befintliga Tannefors station, uppfyller inte &ndaméalet om en
anslutning till Sodra stambanan och mojliggorande av genomgaende trafik
mellan de bdda banorna.

Trafikverket har gjort en sammanvagd bedomning av de studerade
alternativen, dar kostnader och nyttor bedomts, intrang och
barridreffekter virderats och dar resandeunderlag fréan
resvaneundersokningen beaktats. Denna sammanviagda bedomning har
resulterat i att Trafikverket forordat att ga vidare med alternativ 3, det vill
sdga stationslige i norra Tannefors och anslutning till S6dra stambanan
oOsterut.

2.6 Angransande projekt

2.6.1 Ostlanken Linkdpings tatort

Trafikverket planerar for Ostlanken, en ny dubbelsparig jarnviag mellan
Jarna och Linkoping. En ny gemensam station for Ostlanken och Sodra
stambanan placeras i stadsdelen Steninge i Linkoping. Ostlankens
strackning genom Link6pings stad hanteras i en separat jarnviagsplan
(Ostlanken Linkopings tatort TRV 2022/26280). Tidplanen for
Stangadalsbanans anslutning foljer i stort tidplanen for Ostlanken
Linkopings tatort.
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4.2 Riksintressen inklusive Natura 2000-
omraden

Inom utredningsomradet finns tva riksintressen.

Riksintresse for kommunikationer, luftfart giller for Linkoping
city airport och ar enligt riksintresset en central infrastruktur/
kommunikationsanlaggning for att tillgodose grundlaggande tillganglighet
och atkomlighet i regionen samt for militar och civil flygindustri.
Flygplatsen ar beldgen cirka 1 km 6ster om utredningsomradet.

Riksintresse for kommunikationer, jirnvig, giller for befintliga
Sodra stambanan samt for utbyggnaden av Ostlanken, med syfte att
forbattra kapaciteten i befintligt nat. Riksintresset beror norra delen av
utredningsomradet.
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Figur 11. Riksintressen.

Riksintressen utanfor utredningsomradet

Stangan och Kinda kanal omfattas av riksintresse for friluftsliv
(Stangans vattensystem) respektive kulturmiljovard (Kinda
kanal) och angrinsar till utredningsomradet i vister. Inga atgiarder
planeras i detta omrade och nagon paverkan pa Stingans vattensystem
bedoms inte ske varken under byggskedet eller under driften.

Utanfor utredningsomradet finns fler riksintressen, som inte bedoms bli
berorda.

Det finns inte nagra Natura 2000-omraden inom eller i nirheten av
utredningsomradet som kan komma att bli paverkat av detta projekt.
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4.3 Regional och lokal utveckling

4.3.1 Oversiktlig planering

Regionen Ostergétlands mal formuleras i Utvecklingsstrategi for
Ostergotland. Linkopings kommuns anvindning av mark och vatten
redovisas i kommunens oversiktsplan for Link6ping och Norrkoping
(2010) och dess fordjupningar och tematiska tillagg.

Visionen for utvecklingsstrategin och éversiktsplanen ir att Ostergotland
ska vara en sammanhaéllen flerkdrnig region, dir de tva stadskarnorna ska
samverka och tillsammans bilda en gemensam storstadsregion.
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Figur 12. Utdrag ur markanvandningskartan for Linkdpings kommuns
Oversiktsplan fér staden.

En utgangspunkt i Link6pings stadsplanering ar att Trafikverket bygger
sparanliaggningen for Ostldnkens jarnviagsspar. Linkopings kommun har i
sin oversiktsplan redovisat en strackning av Stingadalsbanan oster om
flygplatsen.

I den norra delen av utredningsomradet, vaster om Gamla Tanneforsviagen
och norr om befintliga Sodra stambanan fram till riksvag 35, finns
omraden som i 6versiktsplanen bendmns som utvecklingsomrade med tit
stadsbebyggelse med blandad anvandning av bostider, kontor eller
handel. Marken for Sodra stambanan ar reserverat for jarnvag
(Ostlanken/Gotalandsbanan, godsspar, alternativa strackningar).
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Figur 14. Stangadalsbanan och Tjustbanan.

4.4.2 Befintlig jarnvagsanlaggning

Stangddalsbanans spar leder soderifran in till Link6ping resecentrum, som
ar slutstation for persontagen i norr. Vissa tag stannar vid den befintliga
Tannefors station som ligger soder om SAAB. Stationen bestar av en
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plattform med ett viderskydd. Sparen l6per norrut genom Tannefors for
att efter en kurva koppla in vasterut pa Sodra stambanans spar, som
darefter korsar Stangan pa bro.

Linkopings resecentrum bestér av fem spar for resande utmed tre
plattformar, tva gangtunnlar under sparen, en plattformsévergang,
stationshus, bussterminal med mera. Vid resecentrum finns totalt atta
uppstillningsspar.

4.4.3 Vag

Inom utredningsomrédet finns véagar att ta hansyn till. Gamla
Tanneforsvigen 16per parallellt med Stangédalsbanan i nord-sydlig
riktning inom utredningsomradet. Har passerar ungefar 2400 fordon per
arsmedeldygn (Linkopings kommun, 2025a). Hagalundsvéigen korsar
sparet i norr, hir passerar ungefiar 2600 fordon per arsmedeldygn
(Link6pings kommun, 2025a).

Inom utredningsomrédet finns fyra plankorsningar, tre kommunala vigar
i Tannefors och en enskild vag i oster. Dessa kan komma att paverkas. De
ar:

e Hagalundsvigen
o Infart till verksamheter frdn Gamla Tanneforsviagen
¢ Gelbgjutaregatan

e Hemsjovagen, enskild vag. Vagen har skyltad hastighet 70 km/h
och vigbredden ar 3,5 meter. Den har ingen separering av gdende
och cyklister. Hemsjovagen korsar Sodra stambanan i en
bomreglerad plankorsning.

Soder om utredningsomradet korsar Stangadalsbanan Rébergaleden
(riksvag 35) i plan.

Inom utredningsomradet finns foljande planskilda korsningar, som kan
komma att paverkas:

e SoOdra stambanans jarnvagsbro 6ver Norrkopingsvigen
e Vigbro over Sodra stambanan, Gamla Norrképingsvigen
e Sodra stambanans jarnvagsbro 6ver Rabergaleden (riksvag 35)

e Stangadalsbanans jarnviagsbro 6ver GC-vig vid Vetegatan i
Linkoping.
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Stapelgatan och Ratorpsgatan kan ockséd komma att paverkas. Hur de
befintliga vigarna paverkas beskrivs ytterligare i Kapitel 5.4.

4 4 4 Busstrafik

Idag finns tre busshéllplatser utmed Gamla Tanneforsviagen; Korngatan,
Tannefors center och Vetegatan. Ytterligare hallplatser finns i niromradet.
Vid omradet dar nytt stationslage foreslas (hallplats Korngatan) passerar
linje 16 med 20-30 minuterstrafik mot Sodra Ekholmen och linje 21 med
20-minuterstrafik vid morgon och eftermiddag till Hackefors via Saab.
Bada linjerna passerar Linkopings resecentrum. Bussresan fran Korngatan
till resecentrum tar cirka 7 minuter idag.
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Figur 15. Busshallplatser.

4.5 Stads- och landskapsbild

Ostra delen av utredningsomradet utgérs av uppodlad slitt med mindre
inslag av skog. Det storsta vattendraget ar Stangan/Kinda kanal som
stracker sig i nordsydlig riktning vister om utredningsomradet.
Sviestadsan passerar utanfor utredningsomradet strax vaster om Linghem.

Sodra stambanan gér in mot Link6ping pa en lang rakstriacka 6ster om
staden, dar ett stadsnéra odlingslandskap 6ppnar upp sig i en flack slatt.
Landskapet erbjuder siktlinjer mot stadens siluett, med domkyrkan och
andra historiska landmérken. Omrédet praglas av storskalighet dar
slattens dkerlandskap bryts upp av industri- och verksamhetsomréaden for
den vaxande staden. I sodra delen bryter skogsklidda moranhojder och
bergknallar av kerns dominans och bidrar till att skapa en variation i
landskapsrummet.
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Figur 16. Foto, vy 6éver domkyrkan 6sterifran utmed befintliga Sédra stambanan.

4.6 Kulturmiljo

Tannefors ar belaget pa 6stra sidan om Stangan och har sitt ursprung i
Tannefors kvarnby, som véxte fram i slutet av 1600-talet nar kvarnar
bérjade utnyttja vattenkraften. Kring Stangan har betydande
industriomraden utvecklats 6ver tid, och i dag domineras 6stra Tannefors
av verksamhets- och industriomraden samt Linkoépings flygplats.
Bebyggelsen vaxte fram i takt med industrialiseringen och behovet av
arbetarbostader. Under 1920-talet planerades omradet med
tradgardsstadsideal, vilket radhusen vid Lindengatan ar ett tydligt
exempel pa. Kring andra varldskriget uppfordes smalhus med ljusa
smalidgenheter och 6ppna bostadsgardar, bland annat vid Nya
Tanneforsviagen och Kungsberget, dar aven modernistiska lamell- och
punkthus finns.

Kring utredningsomradet finns en 1ang kontinuitet av bosattning och
jordbruk. Laga skiftet har starkt priaglat landskapet med stora dkerarealer,
raka viagar och utflyttade gérdar. Trots senare forandringar kan
bebyggelseutvecklingen fran forhistorisk tid till nutid fortfarande avlisas,
med dldre agrar bebyggelse och fornlimningar p& hojdlagen.

Stora Vange har bevarat sin karaktir av sammanhallen by med bebyggelse
fran olika tider och en torprik omgivning. I anslutning till jarnviagarna
finns verksamheter, bostdder och koloniomréden som visar hur staden
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Tabell 1. Forn- och kulturlamningar inom utredningsomradet.

Lamningsnummer |Lamningstyp Antikvarisk bedémning
L2011:4068 Fossil akermark Fornlamning
L2011:5664 Boplatsomrade Fornlamning
L2011:4038 Hallristning Fornlamning
L2011:3343 Hog Ingen antikvarisk
bedémning
L2008:489 Boplats Fornlamning
L2008:464 Fardvag Fornlamning
L2019:2223 Boplats Fornlamning
L2019:2190 Hard Fornlamning
L2019:2218 Hagnad Fornlamning
L2008:5514 Fardvag Fornlamning
L2019:2297 Boplats Mojlig fornlamning
L2008:1247 Stenséttning Mojlig fornldmning
L2010:9879 Stensattning Fornlamning
L2010:9878 Stensattning Ovrig kulturhistorisk
[&mning
L2008:5463 Réjningsrose Ovrig kulturhistorisk
amning
L2008:5513 Hagnad IQVFIQ kulturhistorisk
amning
L2008:7624 Gransmérke Ingen antikvarisk
bedémning
) .. Ingen antikvarisk
L2008:7577 Lagenhetsbebyggelse beddmning

4.7 Naturmiljo

Naturmiljon inom utredningsomradet utgors i vister av tatortsnira natur
och i oster av befintlig jarnvagsbank med kringliggande akermarker. Inom
utredningsomréadet finns ett antal biotopskyddade tradrader/alléer, ett
koloniomrade, 6ppen och delvis igenvaxande grasmark med ett storre
dike, akermark med biotopskyddade akerholmar med vissa samt patagliga
naturvirden och slutligen ett smavatten och gamla ddellovtrad pa privat
tomtmark med patagliga naturviarden vid Kopetorp.
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