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Sammanfattning

Denna samradsredogorelse avser jarnviagsplanen for Ostlanken, delen Linképings titort.
Detta dokument beskriver genomforda samrad och inkomna yttranden.

I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samrad bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Jarnvagsutredning for Ostlanken stilldes ut ar 2009. Strackan Link6ping ingick i det
samradet som genomfordes da. Efter 6verenskommelse mellan Trafikverket och
Linkopings kommun 2013 kompletterades och fordjupades utredningen fér dragningen
genom Linkoping, strackan Malmskogen—Glyttinge. Samrad for komplettering av
jarnvagsutredningen Ostlanken genom Linképing genomfordes dren 2013—2014.
Samradsredogorelse for kompletteringen finns publicerad pé Trafikverkets hemsida.

Forutsattningarna for Ostlanken har forandrats sedan jarnvagsutredningen 2009 med
bland annat nya krav for teknisk systemstandard och osédkerheter kring anslutande
stracka soder ut. Detta gjorde att striackningen via Linkopings tatort utreddes igen och
nytt beslut om betydande miljopaverkan togs av Linsstyrelsen i Ostergétlands lin.
Under ar 2019 paborjade Trafikverket arbetet med ny utredning for strackan Linkopings
tatort, med antagen jarnvagsplan som maélsittning.

Sex samradsinsatser har genomforts under lokaliseringsutredningen, ett fysiskt 6ppet
hus och resterande digitala samrad. Vid det 6ppna huset i februari 2020 presenterades
framtaget samradsunderlag, cirka 150 personer besokte det 6ppna huset. Under arbetet
med framtagandet av samradshandling — val av lokalisering har ett fem samréadsinsatser
genomforts. En digital samradsplattform togs fram vilken uppdaterats med information
om den pdgiende utredningen. Samtliga samrad under skedet for samradshandling —
val av lokalisering genomfordes digital.

Samradsmoten har genomforts med bland annat Linkopings kommun, Lansstyrelsen i
Ostergodtlands lin och trafikhuvudmin.

Tva samréadsinsatser har hittills genomforts under skedet Samradshandling -
planforslag. Under varen 2024 har den digitala plattformen uppdaterats for att spegla
hur langt Trafikverket kommit i arbetet med Ostldnken i skede Samradshandling -
planforslag. Det digitala samradet har riktats till allmanheten, boende och verksamma i
Linkdpings tétort.

Samtliga inkomna yttrande och minnesanteckningar under lokaliseringsutredningen
och planldggningsprocessen finns diarieférda pa TRV2014/72087 respektive
TRV2022/26280.

Samradshandling — planforslag tillsammans med denna samréadsredogorelse utgor
underlag for faststéllelseprovningen av jarnvagsplanen.



1. Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nir samrad ar tankt att genomf6ras och vilken samréadskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebér och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfillen som &r att
forvanta.

Planldggningsbeskrivningen for just det hir projektet har uppdaterats vid foljande
tillfallen: 2019-09-23, 2019-10-24, 2020-02-21, 2020-08-25 och 2021-12-10.

2. Samradskrets

2.1 Jarnvagsplan

2.1.1 Samradsunderlag

Samradskretsen for samradsunderlaget bestar av Linsstyrelsen i Ostergotlands lin,
Linkopings kommun, regionala kollektivtrafikmyndigheten och berérd allmanhet samt
enskilda som sérskilt berors. Regionala kollektivtrafikmyndigheten avser i detta fall
Ostgotatrafiken och Region Ostergotland.

Samradsremiss skickades till Lansstyrelsen i Ostergotlands lin, Region Ostergotland,
Link6pings kommun, Sveriges geologiska undersékning, Fortifikationsverket,
Forsvarsmakten, Luftfartsverket och Ostgotatrafiken AB.

Utredningsomradet omfattade i detta skede ett stort omrade. Det innebér att enskilda
som sirskilt berors ar problematiskt att definiera, inbjudan till 6ppet hus har darfor
annonserats i tidning for att na de som pa ett eller annat sétt kan vara berérda.

2.1.2 Samradshandling — val av lokalisering

Under arbetet med samradshandling — val av lokalisering har ett flertal samradsinsatser
genomforts. P4 grund av da rddande Coronapandemi har samtliga samréd genomforts
digitalt. Informationen som delats i den digitala plattformen har speglat den utredning
som pagéatt. De digitala samraden har riktats till allménheten, boende och verksamma i
Linkoping. Inbjudan till samrad har annonserats pa Trafikverkets hemsida, i sociala
medier och Ostlidnkens nyhetsbrev. Kungorelse har publicerats i Ostgéta
Correspondenten samt Post och Inrikes Tidning.

2.1.3 Samradshandling — planforslag

Tva samradsinsatser har hittills genomforts under skedet Samradshandling -
planforslag. Under viren 2024 har den digitala plattformen uppdaterats for att spegla
hur langt Trafikverket kommit i arbetet med Ostlanken. Det digitala samréadet har
riktats till allménheten, boende och verksamma i Linkoping.



For samradet i oktober-november 2024 har foljebrev och informationsfolder skickats ut
till fastighetsdgare inom ett stort omrade runt spérlinjen. Information har dven skickats
till myndigheter, organisationer och intressenter enligt bilaga 1 Forteckning
samradskrets.

Inbjudan till samrad har annonserats pa Trafikverkets hemsida, i sociala medier och
Ostléinkens nyhetsbrev. Kungérelse har publicerats i Ostgéta Correspondenten samt
Post och Inrikes Tidningar.

3. Samrad

Samrad sker 16pande under hela planprocessen fram till att jarnvagsplan kungors for
granskning. Denna samradsredogorelse sammanfattar genomférda samrad och inkomna
synpunkter frin ar 2019 avseende Ostlanken delstriackan Linkopings tiatort. Dokumentet
kommer under planprocessen att uppdateras i forhallande till att storre
samradsinsatser, sdsom exempelvis 6ppet hus, genomforts.

Plangransen for aktuell jarnvagsplan dndrades den 26 april 2023. Ostlankens
etapp/jarnvagsplan Backeby-Linghem strackte sig tidigare till soder om Tallboda.
Gransen till etapp Linképings tatort har &ndrats och gr nu vid Linghem. Synpunkter
som beror striackan Linghem-Tallboda har darfor inkluderats i denna
samradsredogorelse.

3.1 Sammanfattning av samrad genomforda under skedena
samradsunderlag och samradshandling (val av lokalisering
och planférslag)

Nedan sammanfattas genomférda samréd och inkomna synpunkter under skedena

samradsunderlag, lokaliseringsutredning och planférslag.

Synpunkter avseende process, formalia, material, utredningsalternativ och varianter
som inte dr geografiskt knutna till Link6pings kommun har utelamnats.

Minnesanteckningar och 6vrig dokumentation fran utvalda méten finns diariefort pé
TRV2014/72087 och TRV2022/26280. I enlighet med Offentlighetsprincipen kan
samtliga allménna handlingar begéras ut. For att begira ut en handling fran
Trafikverket kan man exempelvis anvinda sig av E-tjanstportalen
https://etjanster.trafikverket.se/begaran-om-utlamnande-av-allman-handlin

3.1.1 Samradsunderlag

Sex storre samradsinsatser har genomforts under skede samradsunderlag. Moten
skedde kontinuerligt med Linkdpings kommun och Linsstyrelsen i Ostergotlands l4n.
Mote med regionala kollektivtrafikmyndigheten genomférdes i samband med inbjudan
till 6ppet hus for samradsunderlaget.

Oppet hus genomfordes den 12 februari 2020 for att informera och samla in synpunkter
angdende samradsunderlaget. Underlag har funnits tillgdngligt i digitalt format pa
Trafikverkets hemsida www.trafikverket.se/ostlanken. Underlag har funnits tillgdngligt i


https://etjanster.trafikverket.se/begaran-om-utlamnande-av-allman-handling/
http://www.trafikverket.se/ostlanken

fysiskt format hos Trafikverket i Linkoping, Brigadgatan 12 och pa Link6ping kommuns
besokskontor, huvudbiblioteket i Linkoping, Ostgdtagatan 5. Det fysiska materialet
fanns tillgangligt under perioden 2020-02-10 till och med 2020-03-02.
Samradsunderlag daterat 2020-01-31 finns tillgingligt pa projektets hemsida.

3.1.2 Samradshandling — val av lokalisering

Under skedet for samradshandling val av lokalisering har fem samrédsinsatser
genomforts. P4 grund av davarande rddande Covid-19 situation har samtliga skett
digitalt. En digital plattform togs fram for projektet vilken uppdaterats flertalet ginger
enligt nedan. M6te med regionala kollektivtrafikmyndigheten under skedet
samradshandling — val av lokalisering har erbjudits men inte efterfrigats.

3.1.2.1 Juni 2020

I juni 2020 genomfordes ett digitalt samrad for att ge en inblick i det pdgéende
utredningsarbetet. Samradet riktade sig till allmanheten med syfte att informera om den
pagaende utredningen avseende de korridorer som utreds. Samradet genomférdes via en
digital plattform. Den digitala plattformen inneholl text, illustrationer och interaktiva
kartor for att beskriva utredningen. Vid detta samrad redovisades tio varianter av
korridorer med stationsldgen och utrymmen for service- och uppstillningsspar.
Synpunkter gick att lamna direkt i det digitala kartverktyget samt pa hemsidan och per
brev. Samrédet pagick under perioden 2020-05-25 - 2020-06-14.

3.1.2.2 Oktober 2020

I oktober informerade Trafikverket om bortvalda korridorer. Det var inte ndgon storre
samradsinsats utan syftade till att ge 16pande information om projektet. Den digitala
samradsplattformen uppdaterades med alternativ som under utredningen valts bort. Det
fanns ingen mojlighet att lamna synpunkter vid detta tillfdlle eftersom det endast avsag
I6pande information.

3.1.2.3 December 2020

I december 2020 uppdaterades samradsplattformen med information om att
omfattningen for projektet utokats och darmed aven tidplanen forandrades. Det fanns
ingen majlighet att 1dmna synpunkter vid detta tillfille eftersom det endast avsag
I6pande information.

3.1.2.4 Mars 2021

I mars 2021 uppdaterades samradsplattformen med nya korridorer samt justering av de
tidigare presenterade. De nya korridorerna avser de korridorer som forlingts i och med
det utokade uppdraget. Synpunkter gick att Idimna direkt i det digitala kartverktyget
mellan perioden 29 mars — 18 april 2021, synpunkter kunde ocksa lamnas per brev och
epost. Vid detta tillfalle inkom cirka 50 synpunkter.

3.1.2.5 Oktober 2021

I oktober 2021 uppdaterades den digitala plattformen med information om bortvalda
alternativ samt de korridorer som fortsatt utreds. Synpunkter gick att limna direkt i det
digitala kartverktyget mellan perioden 5 oktober 2021 - 24 oktober, synpunkter kunde
ocksa lamnas per brev och epost. Vid detta tillfille inkom cirka 400 synpunkter.



3.1.2.6 Februari 2022

I februari 2022 presenterade Trafikverket den Samradshandling — val av lokalisering
som tagits fram for projektet. Utvalda delar av handlingen sammanfattades i den
digitala plattformen som anvinds under projektets gdng och handlingen som helhet
presenterads pé Trafikverkets hemsida. En inspelad presentation av projektet och
samradshandlingen lades upp pa Trafikverkets hemsida. Handlingen fanns ocks&
tillganglig i fysiskt format pa Trafikverkets kontors utstillningsplats i Linkoping samt
biblioteket i Linkoping. Frén den 3 februari 2022 till den 27 februari 2022 gavs
mojligheten att lamna synpunkter pé lokaliseringsutredningen. Synpunkter gick att
lamna direkt i det digitala kartverktyget samt per brev och epost. Vid detta tillfille
inkom cirka 230 synpunkter.

3.1.3 Samradshandling — planforslag

3.1.3.1 Februari 2024

I februari 2024 uppdaterades den digitala plattformen for att spegla hur langt
Trafikverket kommit i arbetet med Ostldnken. 2022 gjorde Trafikverket
stillningstagandet att g vidare med korridorerna Steninge — Norr om Malmslitt. Pa
den digitala plattformen formedlas informationen om resultatet av det regeringsuppdrag
Trafikverket fick 23 december 2022, ett regeringsuppdrag som innebar att arbetet med
jarnviagsplan for delen vister om Linkoping mot Sjogestad avbryts (det vill sdga korridor
Norr om Malmslitt). Delstrackan Linkopings tatort stracker sig ddrmed fran Linghem i
nordost till den lampligaste anslutningspunkten mot S6dra stambanan strax vister om
stationen i Linkoping.

Som del av regeringsuppdraget utreddes justeringar av projektet utifran forutsiattningen
att Ostlinken inte ska ingé i ett hoplankat system med nya stambanor samt
kostnadsreducerande atgarder.

Ingen sparlinje har valts Annu. Aven utformningen av stationen, anslutande spérlinjer
och sidosystem samt den lampligaste anslutningspunkten mot S6dra stambanan utreds
fortsatt.

3.1.3.2 Samrad — Val av sparlinje, oktober 2024

Samrad om val av sparlinje skedde fran 8 oktober till 11 november 2024. Syftet med
detta samrad var att samla in synpunkter pa foreslagen sparlinje fran alla berérda och
allmanhet. De synpunkter som har kommit in 4r sammanstéllda och besvarade i denna
samradsredogorelse.

Samradshandlingar (PM Samrad, Oversiktskarta med samradskrets, Karta 1—3) finns
tillgangliga pa Trafikverkets hemsida www.trafikverket.se/ostlanken. Utvalda delar av
handlingarna sammanfattades i den digitala plattformen. Synpunkter gick att ldmna pé
Trafikverkets hemsida, i det digitala kartverktyget samt per brev och epost. Vid detta
tillfalle inkom cirka 70 synpunkter.

Oppet hus genomfordes den 22 oktober 2024 i Linkoping, Linkoping Konsert &
Kongress, for att informera och samla in synpunkter fran allmdnheten.


http://www.trafikverket.se/ostlanken

Trafikverket har dven haft direktkontakt med berdrda fastighetsigare,
verksamhetsutovare och ledningsidgare genom fysiska eller digitala méten eller via
telefon.

3.2 Samrad med Lansstyrelsen i Ostergétlands lan

Samrad sker 16pande med Linsstyrelsen i Ostergotlands lin. Motesserie med
lansstyrelsen initierades tidigt i utredningsfasen. Férutom den 16pande motesserien har
samradsmoten dven hallits angdende bland annat foljande &mnen:

¢ Klimatpéaverkan och klimatanpassning

e Paverkan pa miljokvalitetsnormer och potentiella dricksvattentakter

e Riksintresse Tift

¢ Naturmiljofragor

e Artskydd

¢ Beslut om betydande miljopaverkan

¢ Kirna Mosse och Tinner6

¢ Kapelldn

¢ Riksintresse Kinda kanal / Stdngan

e Riksintresse Linkopings stad

e Milbedomning

e Vattenfragor

¢ Plansamordning

3.2.1 Samradsunderlag

Linsstyrelsen i Ostergotland har inte skickat ett skriftligt yttrande till Trafikverket
angdende samradsunderlaget.

3.2.2 Samradshandling — val av lokalisering

3.2.2.1 Remissvar Linsstyrelsen Ostergotland, 2022-03-30

Lansstyrelsen forordar korridorerna Steninge och Norr om Malmslatt pa grund av att de
bést uppfyller projektets mal samtidigt som effekten av miljopéverkan bedéms blir
rimlig i jimforelse med Gvriga alternativ. Det dr viktigt att utbyggnad inom korridor
Norr om Malmslatt sker genom att sparen forlaggs séder om, och parallellt med, vag E4.
Jarnvagen bor dras i nira anslutning till Tift gravfalt och med en h6jdsattning som gor
att visuella barridrer i landskapet sa 1angt mdjligt kan undvikas. Lansstyrelsen motsitter
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sig inte en utbyggnad inom korridor Soder om Malmslatt forutsatt att utredningar kan
visa att utbyggnad kan ske utan betydande paverkan pd miljon inom Natura 2000-
omradet Kdrna mosse eller pa grundvatten.

Korridoralternativen Extern korridor, Tunnel s6dra och Stingebro véstra avstyrks.
Ovriga korridorer bedéms vara méjliga fran ett 6vergripande planeringsperspektiv, men
med lagre méaluppfyllelse och storre risker for miljon dn det forordade alternativet.
Lansstyrelsen ser utredningen och korridorvalet som mycket viktigt for att hitta den
langsiktigt basta 16sningen samtidigt som den ger forutsattningar for en effektiv fortsatt
planering och byggande av Ostlinken sévil som for fortsatt stadsutveckling i Linképing,
regional utveckling och bostadsbyggande.

Lansstyrelsen bedomer att det 6verséinda remissmaterialet i huvudsak ar val utformat
for stéllningstagande om lampligaste korridor. Samradshandlingen beskriver pa ett bra
satt fragans vikt och komplexitet och samtidigt som den ger mojlighet att jamfor och ta
stillning till korridoralternativen utifran aktuella planeringsforutsattningar och de mél
som har satts upp for projektet. Att gemensamma projektmal har tagits fram baserade
pa nationella transport-, miljo-, och folkhalsopolitiska mal underlattar analys och
stillningstagande om fortsatt inriktning fér planeringen.

Lansstyrelsen ser det som angeldget att processen med nu aktuell
lokaliseringsutredning, efter beslut om prioriterad korridor, laggs till grund for
revidering av nuvarande riksintresseansprak for den planerade jirnvagsutbyggnaden.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for ett tydligt och vigledande remissutlatande. Trafikverket ser fram
emot fortsatt samarbete i kommande skede.

3.2.3 Samradshandling — planférslag

3.2.3.1 Remissvar Linsstyrelsen Ostergotland, 2024-12-17 (Samrad — Val
av sparlinje)
Lansstyrelsen stéller sig i huvudsak bakom foreslagen lokalisering av Ostlinken inom
korridor Steninge. Bada inriktningarna for stationsomradet — markforlagd eller upphdjd
— bedoms vara mojliga att genomfora. Lansstyrelsen ser dock det upphdéjda stationsléaget
som mest fordelaktigt att genomfora utifrdn de planeringsintentioner som finns for
anldggningen. P4 vissa delstrickor innebar den foreslagna lokaliseringen stora intréng i
betydelsefulla natur-, kultur- och rekreationsmiljoer, sarskilt vid Stangdn samt
Kallerstad gard/Mortlosa hage, vilka sa langt det 4r mojligt maste beaktas i den fortsatta
planeringen. Lansstyrelsen efterlyser infor det fortsatta arbetet en fordjupad bild 6ver
tankbara alternativ som skulle kunna minska intrdngen och annan paverkan pa de
skyddsvirda miljoerna.

Lansstyrelsen anser ocksa att planeringen av Ostlanken i Link6ping pa ett tydligare sitt
maste sattas i ett system dar forutsdttningarna for utveckling av bade det nationella och
regionala tigsystemet beaktas. Har skulle ldnsstyrelsen gérna se att langre sparstriacka
an fram till Bergsvagen planeras och byggs vister om stationen, si att hela
jarnvagsstrackan genom Linkopings stad blir klar och att sparen anpassas for fortsatt
utveckling med fyra spar visterut fran Linkoping. Lansstyrelsen ser det vidare som
angelaget att dven Stdngadalsbanans anslutning i Link6ping ingér i den samlade
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planeringen och att mojlighet ges till goda losningar for banan pa bade 1ang och kort
sikt.

Overgripande synpunkter

Satsningen pé Ostlanken ar av stor nationell och regional betydelse. Lansstyrelsen ser
det som angelaget att den aktuella delstrackan kommer till utférande och att fortsatt
planldggning sker i hogt tempo.

Utgangspunkter for lokaliseringen dr regeringens tillatlighetsbeslut den 7 juni 2018,
Trafikverkets beslut den 17 maj 2022 om korridorval Steninge samt Ostldnkens nu
formulerade dndamal till f61jd av regeringens beslut den 22 december 2022.
Lansstyrelsen har tidigare, i yttrande den 30 mars 2022 (dnr 1649—2022), férordat
korridor Steninge eftersom den bast uppfyller projektets mal samtidigt som
miljopaverkan bedoms bli rimlig jamfort med 6vriga studerade alternativ.

Lansstyrelsen ser det som angeldget att sparen vaster om resecentrum anpassas till en
framtida forlingning av sparen nar det motiveras av otillracklig framtida kapacitet pa
Sodra stambanan. Det ar 6nskvirt att sparen dras fram till i h6jd med Glyttinge, for att
inte osdkerheter kring jairnviagsutbyggnadsbehoven ska begransa moéjligheten till
stadsutveckling pa 6mse sidor om jarnvigsstraket genom Linkoping, exempelvis vid
Skaggetorp. Det ar ocksé viktigt att den nya stationen ges en tillracklig kapacitet for att
klara en framtida utveckling med fler spar visterut fran Linkoping.

Forutsattningarna for fortsatt nyttjande och utveckling av Stdngédalsbanan paverkas i
hog grad av ostlankenprojektet. Planldggning for Stdngadalsbanan planeras enligt
samradshandlingen att ske ldngre fram. Lansstyrelsen finner detta otillfredsstillande
och anser att planeringen av hela tagsystemet vid Linkoping behover ske i ett
sammanhang och med beaktande av bade kort- och langsiktiga behov. Ett sammanhallet
tagsystem dr dven angelaget ur ett totalforsvarsperspektiv.

Om inte Stdngédalsbanan frén borjan kan anslutas till Linképings nya resecentrum
maste de nya sparlosningarna for Ostlanken utformas sé att en sddan anslutning inte
omgjliggors i framtiden.

Bedomning av foreslaget sparlinjeval
Forslaget stracker sig fran skarven mot Ostlanken etapp Biackeby—Linghem vid

Ryckelosa till omrade strax vaster om korsning med Bergsviagen. Endast forordat
alternativ redovisas i forslaget. Harutover finns kortfattade redogorelse for bortvalda
alternativ. Vid stationen hélls 6ppet for tva olika alternativ — markforlagda eller
upphojda plattformar. Prioritering i friga om hojdlaget ska goras av kommunen under
varen 2025.

Ostra anslutningen
Forslaget ansluter till tillatlighetsprévad korridor och utredda spéarlinjer for strackan
Bickeby—Linghem.

I omradet s6der om Malmskogen bedémer lansstyrelsen att det finns utrymme att utan
oskiliga intrang och kostnader utforma en sammanliaggning av Ostlinkens spar med
Sodra stambanan samt att hir ocksa lokalisera ett sidoomréde. Utbyggnaden kommer
dock att innebéra ett stort intrang pa brukningsvard jordbruksmark. I den fortsatta
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planeringen dr det viktigt att utforma anldaggningen sa att instingda och svarbrukade
partier av jordbruksmark si langt mdjligt kan undvikas samt att ta hansyn till
jordbrukets transportbehov.

I samband med att Hemsjovagen stings ar det viktigt att hitta vil fungerande alternativa
transportlésningar for boende och néringsliv som berors.

Passagen over Sviestadsén ar lampligt placerad d& man valt att passera den i rat vinkel
pé en striacka som hogst troligen ar utratad.

I det omgivande landskapet forekommer en del skyddsvirda natur- och
kulturmiljovarden, bland annat finns i den foreslagna anldggningens nirhet
kulturhistoriskt viktiga miljoer i form av gardar och byar 6ster om staden, sdsom
exempelvis Ryckelosa, Frositter, Vallsatter, Ginkelosa och Stora Vinge.

Vissa partier innehéller ocksa viktiga betesmarker. Det dr angeléget att
forutsattningarna for djurhéllning och betesdrift diar, exempelvis pa Ginkel6sa, inte
begriansas i onédan under bygg- eller driftskedet.

Passagen genom Torvinge industriomradet innebar intrang i bade befintlig
tiatortsbebyggelse och en del skyddsvirda natur- och kulturmiljoer. Sarskilt skyddsvird
ar en dunge med aldre tallar strax intill S6dra stambanan och sydost om kvarteret
Magnetstaven samt skyddsvirda miljoer med 16vtrad vid Torvinge gard och vid
Hiradskarsgatans norra slutpunkt. Intrdngen i dessa miljoer bor begriansas si langt det
ar mojligt. Skadorna bedéms dock vara rimliga i forhallande till projektets betydelse och
tillgdngliga alternativ

Passagen genom Mortlosa hage fram till Stingan innebar mycket stora intrang i
skyddsvirda natur- och kulturmilj6er, bland annat i delar av den regionalt utpekade
kulturmiljon Kallerstad. Passagen medfor dven risk for paverkan pa samhallsviktiga
funktioner. Miljon ar sarskilt kdnslig pa grund av forekomst av skyddade arter, bland
annat storre vattensalamander, samt en stérre sammanhéngande fornlamningsmiljo.

Linsstyrelsen anser att de mojliga lokaliseringsalternativen vid Mortlosa hage behGver
forklaras och motiveras ytterligare. Om en lokalisering enligt forslaget bedoms
oundviklig ar det mycket viktigt att projektet genomfors med noggranna forsiktighets-,
skydds- och kompensationsitgiarder som begransar skadorna pa miljon. For att klara
dessa behov kravs ocksd en samplanering mellan Trafikverket och Linkopings kommun
som sakerstéller framtida miljovarden i den anknytande gronstrukturen. Lansstyrelsen
papekar vidare att tillfalliga intrang for till exempel transporter och arbetsytor under
byggtiden maste minimeras i omréden dar fornlamningar och specifika forekomster av
naturviarden berors.

Lansstyrelsen ser det vidare som angeléget att jirnviagen planeras sé att
funktionalitetsstorningar inte uppstar for samhallsviktiga anlaggningar som Riksvag 35,
rdddningsstationen Kallerstad samt avloppsreningsverket vid Nykvarn.

Passagen Gver Stangan
De nya jarnvagsbroarna innebar en mycket stor paverkan pa kulturmiljons och

friluftslivets riksintressen samt dven en viktig lokal rekreationsmiljo. Med en eventuell
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ny vag och bro langre norrut, som ersitter nuvarande Kallerstadsleden, riskerar
projektet ocksé att orsaka en indirekt paverkan pa naturvirdens riksintresse.

Mot bakgrund av projektets betydelse och tillgdngliga alternativ bedoms anda
jarnviagsutbyggnaden som acceptabel. Lansstyrelsen understryker dock vikten av att
lokalisering och utformning gors si att paverkan kan begrinsas sa langt det ar majligt.
Det ar nodvandigt att anldggningen utfors sé att framkomligheten langs kanalen, bade
pé land och i vattnet, inte begransas. For att minska den visuella pdverkan behéver
jarnvigsbroarna placeras pa s langt avstdnd som mojligt fran Nykvarns slussmiljé och
med en tillrdcklig hojd for att inte begransa battrafiken. Vidare behover jarnvagsbroarna
ges en omsorgsfull gestaltning som skapar en rimlig vistelsemiljo 1angs kanalkanterna.
Behovet av bullerskdrmar for att begridnsa storningarna for omgivande
rekreationsmiljoer bor ocksa 6vervigas i det fortsatta arbetet.

Intréng i vattenmiljon for eventuella brostdd, strandskoningar och liknande méste goras
med stor forsiktighet for att inte hindra kanaltrafiken och varna biologiska virden i och

vid vattnet.

Delomréde stationen

Lansstyrelsen ser det som angeldget att Resecentrum utformas med god kapacitet, for
resande/byten savil som genomgéende trafik (gods), och med god anknytning till
intilliggande stadsmiljoer. Det ar viktigt att har beakta bade kort- och 1angsiktiga behov.
Sakerhetsaspekter behover sarskilt analyseras och beaktas, bade inom anldggningen och
i forhallande till riskobjekt i ndiromrédet, till exempel kraftvirmeverket och slakteriet.
Fragor om bullerstérningar maste noggrant studeras och beaktas for att virna
omgivande stadsmiljGer.

Lansstyrelsens slutsats ar att bide det markforlagda och det upphdéjda alternativet ar
mojliga att genomfora utan oacceptabel paverkan pa riksintressen eller andra
prioriterade allmédnna intressen. Paverkan pa stadsbilden blir stor i bada alternativen.
Ett upphojt lage far anses klart battre for att begransa barriareffekter och ge
stadsutvecklingspotential. Om det bed6ms ekonomiskt rimligt att genomfora sa férordar
lansstyrelsen detta alternativ.

Korsande vigar och annan infrastruktur
Ostlanken méste anpassas s att projektet inte orsakar storningar eller visentliga

forsamringar for befintliga transportsystem och teknisk infrastruktur. En del statliga
vagar och en mangd kommunala gator kommer att paverkas, liksom teknisk
infrastruktur av olika slag.

Lansstyrelsen ser det som angeldget att nya/ombyggda korsningar lokaliseras och
utformas s att inga visentliga risker eller barridreffekter uppstar. Pa vissa platser
paverkas viktiga siktlinjer i staden, till exempel mot domkyrkan, vilket sarskilt bor
beaktas. Det ar ocksé viktigt att korsningarna utformas med en god gestaltning.

Effekter och konsekvenser av projektet
Samradshandlingen speglar att en hel del fragor kvarstar att utreda och

konsekvensbeskriva i den fortsatta planeringen. I flera delar kommer ocks&, férutom
den jarnvagsplan som ska upprittas, provning enligt sarskild lagstiftning att kriavas, sa
som miljobalkens bestimmelser om vattenverksamhet, artskydd och hantering av
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fororenad mark samt kulturmiljélagens skydd av fornlamningar. Det ar viktigt att dessa
provningar blir val forberedda och koordinerade under den fortsatta processen.

Fragor om bullerskydd och olycksrisker kommer att beh6va hanteras bade i landsbygds-
och stadsmiljoer. P4 ménga hall kréavs parallella eller anknytande kommunala
planldggningsinsatser for att hela projektet ka kunna forverkligas.

Lansstyrelsen understryker betydelsen av ett fortsatt omsorgsfullt arbete med att
beskriva projektets miljokonsekvenser och att nya 16sningar for lokal och regional
infrastruktur far en bra féorankring med berorda intressenter. Ersdttning av befintliga
samhaéllsfunktioner som méste flyttas, exempelvis kraftvarmeverket och
Kallerstadsleden, kraver en noggrann genomforandeplanering.

Det ar viktigt att &ven byggtidens paverkan pa miljon och forekommande
samhaillsfunktioner far en omsorgsfull behandling i den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen. Fragor om buller, olycksrisker, masshantering och
skaderisker for skyddsviarda natur- och kulturmiljoer kraver har siarskild
uppmirksamhet. En god logistikplanering kommer att behovas for att under
byggprocessen dven hantera tung trafik till kraftvirmeverket och andra anlaggningar i
sparomradets nérhet.

Lansstyrelsen framfor vidare att utryckningsverksamhetens framkomlighet och
insatstid, dar Kallerstadsleden idag anvidnds, behover beaktas vid planering av nya
trafiklosningar. Det avser bade under byggprocessen och efter att Ostlanken ar
fardigstalld och operativ.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for ett tydligt och vagledande remissutlatande. Trafikverket noterar
att lansstyrelsen i huvudsak stéller sig bakom foreslagen lokalisering av Ostlanken inom
korridor Steninge.

Trafikverket noterar |ansstyrelsens slutsats att bdde det markforlagda och det upphdgjda
alternativet 4r mojliga att genomfora utan oacceptabel paverkan pa riksintressen eller
andra prioriterade allménna intressen. Trafikverket noterar dven att lansstyrelsen
forordar ett upphojt ldge om det bedéms ekonomiskt rimligt for att begransa
barriareffekter och ge stadsutvecklingspotential.

Trafikverket ar av samma uppfattning att det ar angeléget att fortsatt planldggning sker i
hogt tempo.

Angdende fortsiattningen visterut se Trafikverkets kommentar till Linképings kommuns
yttrande.

Angdende Stangddalsbanans anslutning se Trafikverkets kommentar till Linképings
kommuns yttrande.

Angaende totalforsvarsperspektiv se Trafikverkets kommentar till MSB och
Forsvarsmakten.
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Trafikverket noterar att lansstyrelsen bedomer att det finns utrymme, att utan oskéliga
intrdng och kostnader, utforma sparanlaggningen inklusive sidoomrade i den Gstra
delen, dock med intrang pa brukningsvird jordbruksmark. I den fortsatta planeringen
utreds hur paverkan pa intranget kan begrinsas ytterligare och tillgéngligheten till
jordbruksmark bibehallas

Angdende Hemsjovagen, som avses stangas, kommer alternativa vaglosningar for
boende och niringsliv utredas och bedémas. Da végen ar enskild och omradet ligger
utanfor detaljplanelagt omrdde kommer vagens nya striackning faststéllas i en
lantmateriforrattning efter att jairnvagsplanen vunnit laga kraft.

Trafikverket noterar att 1ansstyrelsen bedomer att passagen over Sviestadsan ar lampligt
placerad.

Kulturmiljovarden sdsom gardar och byar Gster om staden kommer att beaktas i sé stor
utstrackning som mojligt. Viktiga betesmarker sdsom pa Ginkelosa ska inte begrinsas i
onddan under bygg- eller driftskedet. Trafikverket noterar att linsstyrelsen bedomer att
skador pa skyddsvard natur inom Torvinge industriomrade ar rimliga. Intrdnget ska
begrinsas sa langt det 4r mojligt.

Trafikverket dr medveten om de skyddsvarda natur- och kulturmiljéerna vid Mortlosa
hage och fram till Stdngan och risken att projektet innebar ett stort intrang.
Betydelsefulla natur-, kultur- och rekreationsmiljoer ska sa langt det 4r méjligt beaktas i
den fortsatta planeringen. Arbetet fordjupas kring utformningsalternativ som skulle
kunna minska intrangen och annan péaverkan pa de skyddsvarda milj6erna.
Forsiktighets-, skydds- och kompensationsatgarder som begriansar skadorna pa miljon
kommer att utredas vidare. Samplanering med Linképings kommun sker for att
sikerstilla framtida miljovarden i gronstrukturen. Tillf4lliga intrang under byggtiden
ska minimeras dir fornlamningar, fridlysta arter och andra naturvirden berors.

Angaende risk for paverkan pé funktionen av de samhallsviktiga funktionerna oster om
Stangan ska dessa minimeras i sa stor utstrackning som mojligt och dialog férs med
Linkopings kommun, raddningstjansten, Tekniska verken med flera. Forordad sparlinje
ar anpassad till bland annat vig 35 och avloppsreningsverket. Projekt Ostlinken bedéms
inte paverka kraftvirmeverket (KV1) pa sadant satt att det behover flyttas.
Sakerhetsaspekter analyseras, bade inom anldggningen och i forhallande till riskobjekt i
naromréadet, till exempel kraftvarmeverket och slakteriet.

Dialog har forts och kommer att fortséatta foras med Rdddningstjansten sé planeringen
sker med hénsyn till deras behov och erséttningsvig ska sékras sa att god framkomlighet
och insatstid kan uppnés bade under byggtid och efter fardigbyggd jairnvigsanlaggning.

Angdende passagen Gver Stangan noterar Trafikverket att lansstyrelsen bedémer att
broarna innebar en mycket stor paverkan pa kulturmiljons och friluftslivets
riksintressen samt dven en viktig lokal rekreationsmiljo, men att utbyggnaden anda
bedoms acceptabel. Lokaliseringen av broarna har tagit hansyn till Nykvarns slussmiljo
som 4ar ett viktigt uttryck for riksintresset for kulturmiljon. Utformning av broarna och
landfasten ska goras sa att pdverkan begransas sa langt det 4r mojligt och
framkomligheten bade pa land och vatten bevaras. Behovet av bullerskyddsatgarder for
att begriansa storningarna for omgivande rekreationsmiljoer kommer att 6vervigas.
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En eventuell vag och bro langre norrut, som ersitter nuvarande Kallerstadsleden, anser
lansstyrelsen riskerar att projektet orsakar en indirekt paverkan péa naturvardens
riksintresse. En ny dragning av Kallerstadsleden hanteras av Linképings kommun och
ingar inte i jarnvagsplanens anldggning. I miljokonsekvensbeskrivningen for
jarnviagsplanen kommer Kallerstadsleden hanteras som en kumulativ effekt for
riksintresset naturvard med mera. Pdverkan pa riksintresset kommer dven hanteras i
Linkopings kommuns miljobedémning i detaljplan.

Trafikverket bedomer att foreslagen station kan utformas med god kapacitet och
Trafikverket samarbetar med Linkopings kommun och Region Ostergotland och andra
intressenter for att skapa god anknytning till intilliggande stadsmiljoer som ska fungera
under lang tid framéver.

Gdillande bullerstorningar s kommer underlaget kompletteras och fortydligas successivt
tills miljokonsekvensbeskrivningen och jarnviagsplanen fardigstills, sa att det tydligt
framgar vilka atgarder som kommer att goras och pa vilka grunder, samt hur
miljokvalitetsnormerna for buller kommer att efterlevas. Redovisning av berdknade
bullernivéer for bostdder som 6verskrider riktvirden i driftskedet tas fram och pa
plankartorna kommer bullerskyddsétgarder for driftskedet att faststillas.

Ostlanken ska anpassas sé att projektet inte orsakar storningar eller vasentliga
forsamringar for befintliga transportsystem och teknisk infrastruktur. Nya eller
ombyggda korsningar ska lokaliseras och utformas s att risker eller barriareffekter
minimeras. I det fortsatta arbetet ska siktlinjer beaktas sa langt majligt och
korsningarna utformas med en god gestaltning.

Trafikverket ar medvetet om att prévning enligt sarskild lagstiftning kommer att krivas,
s& som vattenverksamhet, artskydd, fororenad mark samt fornlamningar. Dessa
processer ar inplanerade parallellt med planlaggningsprocessen.

Angdende forankring pagar samverkan med berorda intressenter sdsom lansstyrelsen,
Linkopings kommun, fastighetsdgare, verksamhetsutovare, kollektivtrafikmyndigheten
med flera. Trafikverket har en kontinuerlig dialog och férankring med Link6pings
kommun och lansstyrelsen. Angéende parallella kommunala planldggningsinsatser for
Trafikverket en kontinuerlig dialog med Linkdpings kommun avseende planprocesserna
for kommunens detaljplaner och tillagg till 6versiktsplan. Vid 6ppet hus deltog
kommunen tillsammans med Trafikverket. Samrad om jarnvagsanlaggningens
utformning samforliaggs i tid med samrad av berorda detaljplaner for att samlat kunna
redovisa hur staden fordndras och sikra upp stadens framtida planering samt utbyggnad
av infrastruktur.

Projektets miljokonsekvenser kommer att beskrivas och en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram.

Genomforandeplanering for ersittning av befintliga samhillsfunktioner och
infrastruktur sker i samarbete med Link6pings kommun och berérda intressenter.

Byggtidens paverkan pa miljon kommer att utredas och dokumenteras i
miljokonsekvensbeskrivningen till jirnvagsplanen. Trafikverket har ett pdgdende arbete
for att identifiera lampliga alternativ for anvindning av 6verskottsmassor utanfor
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jarnvagsplanen. Trafikverket har &terkommande samradsmo6ten med lansstyrelsen och
berorda kommuner och frigan om hantering av massor som uppkommer inom
delstriackan kommer att redovisas till lansstyrelsen. Angdende bland annat buller,
olycksrisker och skaderisker for skyddsvarda natur- och kulturmiljéer under byggtiden
pagér arbete med att minimera péverkan och redovisa konsekvenserna. Angéende
logistikplanering och tung trafik under byggtiden hanteras det vid
produktionsplaneringen, som ar en del av jarnvagsplaneprocessen, dvs vid planering av
hur trafik till och fran bygget ska ske och paverkan pa narliggande verksamhet.
Planeringen sker s att trafiksystemet fungerar i sin helhet bade under produktionstid
och efter fardigstillandet. Trafikverket ansvarar for planeringen av riksvigar och
samarbetet med Linképings kommun blir extra viktigt for planering av de kommunala
vagarna liksom trafiksystemet i stort.

3.3 Samrad med Link6pings kommun

Samrad med Linkopings kommun sker I6pande under processen. Trafikverket har ett
flertal 16pande motesserier med Linkopings kommun for att hantera fragestéllningar pé
olika nivaer. Motena behandlar bade projektledning i forhéllande till tidplan och
framdrift samt moéten for teknikutbyte for att hantera sakfragor och kunskapsutbyte.

3.3.1 Samradsunderlag

3.3.1.1 Remissvar Linképing kommun 2020-03-04

Kommunen ar positiv till att arbetet med Ostlinken genom Link6ping fortgar. Den
kapacitet och nytta Ostlanken skapar behovs redan idag. Trafikverket behéver
sikerstilla att hela Ostlanken kan fardigstillas ar 2035 eller tidigare.

Trafikverkets jairnviagsutredning for Ostlinken och kommunens 6versiktsplan har tagits
fram i en gemensam process, med ett synkroniserat och avstamt beslut enligt
planldggningsprocessen i juni 2010. Olika 6verenskommelser och avtal har sen dess
tecknats mellan kommunen och staten. Tidigare planldggning och stéllningstaganden
behover vara ingdngsvirden i Trafikverkets nu aktuella arbete.

I Samradsunderlaget saknar Trafikverket sin egen utredning "Forstudie Linkoping —
Mantorp”. Trafikverket behover ocksa redogora for 6verenskommelser och avtal som
har tecknats mellan kommunen och staten. Det samlade utredningsmaterialet och
tidigare stillningstagande &r viktiga underlag och férutsattningar for fortsatt
planldggningsprocess.

Placering av Linkopings station har varit foremal for en synkroniserad
planeringsprocess mellan Trafikverket/Banverket och Linkopings kommun. Det har
resulterat i ett gemensamt beslut om en stationsplacering strax 6ster om Stangén. Vald
lokalisering ar en sammanvagning av flera komplicerade aspekter, till exempel
spargeometri, ytbehov, narhet till mélpunkter, stadsutveckling och integrering av
staden, naturviarden, ekonomi, barridrfrihet, storningar under byggtid och regional
utveckling. De sammanvigda motiven beskrivs i Jirnviagsutredning Ostlanken 2010,
Gemensam &versiktsplan Norrkoping/Linkoping 2010, Oversiktsplan for Staden
Linkoping 2010 och Fordjupad 6versiktsplan for Kallerstad 2010.
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Kommunen har skrivit att avtal med Sverigeférhandlingen om att Link6pings station ska
placeras mellan Stdngan och Riksvig 35.

Link6pings kommun har vid tidigare tillfallen yttrat sig angdende Ostlanken.
Sammanfattningsvis handlar stillningstaganden om att Link6pings station bor placeras
centralt, strax Gster om Stdngén. Jirnvagens passage ska utformas med en sa liten
barridreffekt som mojligt. Pa landsbygden Gster om staden ska Ostlanken samforliaggas
med Sodra stambanan forbi Tallboda och med E4 forbi Linghem och Gistad. Linkopings
kommun bilédgger tidigare yttranden till detta.

Link6pings kommun &r positiv till att utredningsomradet strécker sig vaster om
Vikingstad. Kommunen forstar att passagen av Malmslatt och Kdrna Mosse ger vissa
begransningar for jirnvagens lokalisering. Denna avgransning ger forutsittningar for att
hitta en bra helhetslosning for tatorten.

Foreslagen grians ger ocksd forutsattningar att hitta en bra lokalisering av en
kopplingspunkt mellan S6dra stambanan och Ostlanken. Kopplingspunkten ar viktigt
for att klara den trafikering som Ostgotatrafiken planerar.

Linkopings kommun anser att utredningsomradets Ostra grians ska justeras. Foreslaget
utredningsomrade staimmer inte 6verens med den tillatlighet som Trafikverket har fatt
fran regeringen for byggande av Ostlianken. Arbete med jarnvagsplan inom tillatligheten
pa striackan Backeby—Tallboda pagar. Kommunen ifragasatter huruvida det ar tillatet att
arbeta med tva olika jairnvigsplaner med samma dndamal pa samma geografiska striacka
samtidigt. Detta ar forvirrande for de medborgare som foljer planeringsprocessen och
okar osdkerheten for berorda intressenter. Kommunen menar att utredningsomradets
Ostra grians bor justeras sa att det ansluter till jairnvagsplan for Backeby—Tallboda och till
tillatligheten.

Kommunen anser att samrédet hade tjanat pd om det geografiska omradet avgriansats
till ett relevant omrade, utifran tidigare fattade beslut, sa att fordjupningar och underlag
som tas fram blir av relevans for fortsatt process. Underlaget hade d& kunnat ges ett
béttre djup for de mest betydande miljofragorna.

Det ar viktigt att fortsatt arbete sker i en fordjupad samverkan, dar Trafikverket och
Linkopings kommun tillsammans bidrar for att hitta en sa bra 16sning som méjligt for
jarnvigens passage av Linkopings titort. I det kommande arbetet med val av
lokalisering och framtagande av jarnvagsplan behover arbetet ske i en fordjupad
samverkan.

Linkopings kommun delar Trafikverkets bedomning om betydande miljépaverkan.

Genomforande

Uppdelning av genomférandeetapper ar av betydelse. P4 nationell niva ar det viktigt att
fardigstilla Ostlanken i sin helhet, eftersom det dr d& nyttorna uppstér. Varje dag utan
Ostlanken &r en kostnad i form av utebliven nytta. Pa lokal niva &r det viktigt att
jarnviagen genom Linkopings titort byggs i en sammanhéllen etapp, for att undvika
storningar fran en utdragen byggtid.
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Oversvidmningsrisk

Hoga floden vid 6versviamning av Roxen behover ges mer uppmérksamhet. Stora
omraden riskerar att std under vatten vid en 6versvimning. Samhaéllsviktiga funktioner
behover anpassas for ett fordndrat klimat. Vatten vid skyfall ar en viktig
planeringsforutsattning, modeller och berdkningar av vatten behéver samordnas.

Trafikprognoser
Trafikeringsprognoser, bade vad géller trafikering pé jarnvagssystemet och floden kring
stationen, behover utvecklas och samordnas.

Markforsorjning

Kommunens mgjlighet till markférsorjning behover sikerstéllas. Mark behovs for
resecentrum och station, omflyttning av verksamheter, ny stadsutveckling vid nytt
resecentrum och for nyetableringar.

Mark for upplag och etablering behover samordnas med pagaende jarnvagsplan for
strackan Biackeby—Tallboda, for att pa sa sitt effektivisera markanvindningen.

Tekniska Verken

Tekniska Verkens anldggningar, till exempel Garstadverket, KVV1, reningsverk och
biogasanldggning, ar strukturerande anldggningar. De har stora investeringskostnader
och ansluter till betydande ledningsniit.

Markanvdndning
Oversiktsplan for Ekiingen—Roxtuna och Distorp—Girdestad anger markanvindningen i
den nordligaste delen av utredningsomradet.

Trafikverkets kommentar

I skede Samradsunderlag ar det 6vergripande syftet att samla in idéer och underlag f6r
alla de faktorer som péaverkar en ny jarnvagsstrackning. En snav korridor for i princip en
helt rak strackning (fagelvigen) mellan start- och méalpunkten ger den kortaste restiden,
medan ett allt for brett utredningsomréde ger orimligt lAnga restider. Trafikverket anser
att det valda utredningsomradet ger majligheter att prova ménga olika tinkbara
korridorer och lamplig dragning genom Link6ping i det fortsatta skedet.

Tillatligheten giller fram till en gréns strax 6ster om Linkoping. Utredningsomradet,
som det redovisas i samradsunderlaget, omfattar ett stérre omréde for att méjliggora att
dven andra strackningar dn inom tillatlighetskorridoren ska kunna prévas och
utvarderas. Trafikverket har i detta skede valt att préva dven dragningar utanfor den
givna tilltligheten.

Trafikverket 4r medvetna om att tva olika planprocesser inom samma geografiska
omréde inte kan pagd samtidigt och hanterar fragan.

Ostlanken maéste fungera som en helhet 4ven under tiden som utbyggnaden av en ny
stambana sker. Delen Linkopings tétort planeras alltsa i forhallande till 6vriga delar for
att hela anlaggningen ska fungera.

Strackan Linkoping tatort har utretts tidigare. P4 grund av nya krav och forutsattningar
utreds delen Linkoping tatort pa nytt och vi borjar om i planprocessen. D4
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forutsiattningarna ser ndgot annorlunda ut nu 4n tidigare behover nya korridorer tas
fram. De nya kraven har betydelse for hur och var vi kan placera jirnvdgen samt tar
hénsyn till hur vi kan ta oss vidare fran Link6ping. Ddrmed inleds nu planprocessen med
en lokaliseringsutredning som gir fran ett brett helhetsperspektiv med flera alternativa
stationsldgen och ett brett utredningsomrade och stegvis 6ver mot ett fital alternativa
stationsldgen och smalare korridorer som inte tidigare utretts.

Trafikverkets intention ar att arbetet med Ostldnken, delen Linkopings titort, ska ske i
nira samarbete med Linkoping kommun. Samrad sker l16pande for att kunna hantera
gemensamma fragestillningar. Motesforum mellan kommunen och Trafikverket har
upprattats och pagar for att hantera fragor pé olika niva. Trafikverket och Linkopings
kommun arbetar med gemensamma maél for projektet.

Oversiktsplan for Ekingen—Roxtuna och Distorp—Girdestad beror till del
utredningsomrédet och noteras infor det fortsatta arbetet. Samradsunderlaget anger att
det finns antagna fordjupade 6versiktsplaner for delar av kommunen, dar denna
fordjupning ingar.

De yttranden som lamnats in vid tidigare utredningar finns diarieférda hos Trafikverket
pa TRV2014/72087. Ovriga synpunkter noteras och hanteras i den fortsatta processen.

3.3.1.2 Remissvar Linkopings kommun 2020-06-09

Link6pings kommun ar positiva till att arbetet med Ostldnken genom Linkoping
fortloper. Den kapacitet och nytta som Ostlinken skapar behovs redan idag. Trafikverket
behover sdkerstilla att hela Ostlanken kan fardigstdllas som planerat ar 2035, eller
tidigare.

Linkopings kommun ser att det vidare utredningsarbetet ska ske i enlighet med
Sverigeforhandlingens avtalsforslag och kommunens tidigare beslut, med en centralt
placerad station Gster om Stdngén. Linkopings kommun avstyrker dirmed de korridorer
som inte uppfyller detta.

I det fortsatta arbetet ser Linkopings kommun det som valdigt viktigt att arbetet sker i
en fordjupad samverkan, dar bada parterna tillsammans bidrar for att hitta en sa bra
och sd barridrfri 16sning som mojligt for passagen genom Linkoping.

Linkopings kommun ser att det i det fortsatta arbetet behover korridoralternativen
stracka sig viaster om Malmslatt.

Korridorer

Korridorerna behover passera Malmslatt for att ha mojlighet att 14gga eventuella
pakopplingar mellan Ostlidnken och Sédra stambanan vaster om Malmslatt, dels for att
kunna sikerstilla kapacitet for en utokad trafikering och ett anlaggande av en ny
pendeltagsstation i anslutning till Link6ping vastra. Denna handlingsfrihet behovs for
att kunna skapa en sa god passage som mojligt av Linképings tatort.

Linkopings kommun refererar dven till tidigare inlaimnade remisser och
uppmaéarksammar att de stillningstagandena fortfarande ar gillande.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for synpunkter och kommer att beakta dessa i den fortsatta
utredningen. Trafikverket hanvisar dven till tidigare bemo6tande och betonar att
intentionen med néara samarbete kvarstér.

3.3.2 Samradshandling — val av lokalisering

3.3.2.1 Remissvar Linkopings kommun 2021-01-27

Linkopings kommun framfor att det ar ett problem att korridorerna ar breda genom
Link6ping och framfor allt pa landsbygden. Vid planldggning och bygglov utgor breda
korridorer ett onodigt stort hinder. Det skapar en osdkerhet och en onodigt stor oro hos
fastighetsdgare och markagare. Det ar darfor viktigt att korridorerna inte ar bredare dn
vad som verkligen behovs. Och att det sa snart det gar skall korridorerna antingen tas
bort eller smalnas av.

Ett externt alternativ ir inte ett reellt alternativ fér kommunen och bor darfor utgd. Om
det inte gar i detta lage onskas korridorens utbredande minimeras.

Link6pings kommun forutsitter att kommunens planering av bostdder och
verksamheter kan pdga sa normalt som mojligt oaktat korridorernas paverkan.
Kommunen har forfrigningar om planliggning i samtliga korridorer forutom den som
gér Norr om Malmslatt.

Kommunen foreslar att orterna Rappestad och Sjogestad undantas fran korridoren Norr
om Malmslitt i syfte att mojliggora bebyggelseutveckling. Bada orterna #r utpekade i OP
for landsbygden.

Linkopings kommun anser att foreslagen breddning av korridor genom centrala
Linkoping inte foljer den avsiktsforklaring som tecknats mellan parterna 2021-03-01
samt motverkar intentionerna i Sverigeférhandlingens objektavtal fran 2017-11-14.

Kommunen har sedan hésten 2020 uttryckt stor oro och missngje med att sa stor del av
kommunens utveckling himmas av bredden och antalet jairnviagskorridorer under s
lang tid. Det ar ett orosmoment for Link6pings verksamheter och hindrar stadens
fortlopande utveckling i relation till det uppdrag om bostadsbebyggelse som kommunen
har i relation till Sverigeférhandlingen.

Link6pings kommun och Trafikverket tecknade darfor 2021-03-01 en avsiktsforklaring.
Parterna ar i avsiktsforklaringen 6verens om att smalna av korridorerna genom
Linkoping, vilket ocksa gjordes efter avsiktsférklaringens tecknande. Detta ar
kommunen n6jd med.

Med hansyn till avsiktsforklaringens intention ser kommunen det som olampligt att s&
markant utéka korridoren for Stingebro i h6jd med S6dra Tornby.

De underliggande implikationerna med att Trafikverket avser lagga jairnvagstekniska
funktioner i denna sektion anses olampligt eftersom det tillskapar vildigt
svaroverbryggda barridrer i ett viktigt strak for stadens framtida utveckling.
Sverigeforhandlingens objektavtal tecknat mellan Linképings kommun och Staten
genom Sverigeforhandlingen (20017-11-14) anger att station med grundutférande ska
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utforas “med inriktningen att minimera eventuella barriareffekter i tatbebyggda
miljoer”.

Steningekorridoren bor smalnas av si att ett fysiskt intrdng pa slussomrédet vid
Nykvarnsholmen och stérre delen av Nykvarnsparken undviks.

Vid Skiggetorp onskas att korridoren smalnas av s att den ligger s6der om
Nygardsvigen, syftet att undvika intrang i bostadsbebyggelse i Skiggetorp.

Vid Ryd 6nskas att korridoren smalnas sé att lokalisering endast ar majlig norr om
Glyttingevagen. Syftet ar att undvika intrdng i bostdder i Ryd.

Trafikverkets kommentar

Trafikverkets intension ar att inte ha bredare korridorer 4n nédviandigt men samtidigt
inte begransa majligheterna att i nista skede optimera placeringen, dven i forhéllande
till kommande bebyggelse. Detsamma giller breddningen i S6dra Tornby som ger
mojlighet att, tillsammans med kommunen fundera pa omrédets anvindning.

Om Trafikverket viljer att g& vidare med Korridor Steninge kommer passagen av
Stangan och dess kulturhistoriska viarden bli en prioriterad fraga diar skada pa omradet
ska minimeras. Korridoren justeras inte.

Forslagen gillande justeringar av korridorerna vid Skaggetorp och Ryd ar intentionen
att inte paverka bebyggelsen men det kan uppkomma behov att paverka vagarna
(Nygardsviagen respektive Glyttingeviagen) diarav aktuell avgransning. Inga justeringar.

Det finns ingen intention att placera den nya stambanan si att orterna Rappestad och
Sjogestad péverkas utan en placering langs E4 eller i vistra kanten av korridoren &r vad
som utreds. Detta kommer att tydligt beskrivas i Samradshandlingen.

3.3.2.2 Remissvar Linkopings kommun, 2022-03-17

Link6pings kommun ar positiva till att Ostlanken haller angiven tidplan med
fardigstiallande 2035 samt att fortsdttningen av nya stambanor planeras fardiga 2045.
Det ar ocksé positivt att det i forslag till Nationell plan 2022—2033 avsitts medel till
planering av kommande etapper av nya stambanor mot Géteborg och Malmo med en
fardigstillandetid 2045.

Link6pings kommun vidhéller att ett centralt placerat resecentrum med god
tillgianglighet till mélpunkter ar den enda acceptabla placeringen samt en gemensam
station skapas for Sodra stambanan och Ostlanken.

Linkopings kommun férordar korridor Tunnel Norra i kombination med korridor Soder
om Malmslitt da de korridorerna bast uppfyller kommunens 6nskemal och bast
mojliggor den samhallsutveckling kommunen vill se i sdvil centrala staden som pa
landsbygden. Av de centralt markforlagda alternativen delar Linkopings kommun
Trafikverkets bedomning att Steninge ar det alternativ som utmarker sig mest positivt
och som har bast potential att uppfylla kommunens mal.
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Kommunen delar Trafikverkets princip kring att den nya jarnviagen i storsta mojliga
man bor samlokaliseras med befintlig infrastruktur for att undvika fragmentering av
landskapet och tillkomsten av nya barridrer.

Kopplat till malformuleringen kring passage genom hela kommunen vill kommunen
sarskilt framhalla att det ar av yttersta vikt att den nya stambanan byggs genom hela
Linkopings tatort i en sammanhéllen tidsperiod. Provisoriska anslutningar till S6dra
stambanan genom, som foreslagits, en sa kallad fly over i h6jd med Skaggetorp
accepteras inte. Det dr en dyr 16sning som, om angiven tidplan f6r nya stambanor ska
héllas, méste rivas inom bara négra &r. Tva stora omfattande infrastrukturprojekt med
flera ars mellanrum, som blir fallet om anlédggningen inte byggs fardig i en
sammanhallen tidsperiod, riskerar att hindra kommunens utveckling i enlighet med
overenskommelsen i Sverigeforhandlingen om betydande bostadsbyggande. Kommunen
forordar att hela strackan genom LinkOping tatort byggs i en sammanhéllen process.
Den nya stambanan behover vidare anslutas till S6dra stambanan och vika av pa sin vig
vidare soderut si langt vasterut i kommunen som mojligt. Att beslut fattas om utfart ur
Link6ping vasterut ar viktigt for savil Linkopings samhallsutveckling i allménhet som
for verksamheter och enskilda individer i synnerhet.

Anliggningskostnaderna for de olika alternativen anges i intervall. De stora
osikerheterna nar det géller anldggningskostnaderna behover minimeras. Sarskilt
intervallen for de olika tunnelalternativen ar enligt kommunens uppfattning orimligt
stora. Kommunen noterar att de olika alternativens anldggningskostnader har 6kat
vasentligt i forhallande till tidigare kostnadsbedomningar.

Linkoping vill framhélla vikten av att den goda samverkan mellan parterna uppratthalls
och att kommunen dven fortsattningsvis ges god insyn i Trafikverkets processer, samt
att Trafikverket tar hansyn till kommunens processer och i god tid delger kritiska tider
for beslut samt bistar for att underlatta att beslut kan fattas dar sé krivs.

Lokaliseringsalternativ

Kommunen konstaterar att inget alternativ helt féljer kommunal planering utan att
omtag kravs i varierande grad. Alla alternativ innebar att ndgon barriar blir kvar eller att
nya barridrer skapas. Intrang i varierande grad gillande befintliga fastigheter,
kommunal infrastruktur, buller, visuellt samt pa natur och kulturmiljé6 kommer med
samtliga alternativ.

Tunnel

Linkopings kommun férordar lokalisering av Ostldanken i tunnel som férstahandsval
forutsatt att det ar Trafikverkets grundalternativ. Kommunen férordar da Tunnel norra
med ett centralt placerat stationsldage. Tunnel norra ar det alternativ som bast uppfyller
kommunens mal, i synnerhet nar det kommer till barriarfrihet. Det r ocksa det
alternativ som far hogst maluppfyllelse i den gemensamma malanalysen. Med en tunnel
genom centrala staden undviks till stor del negativ paverkan pa befintliga innerstaden.
Stangan kan bli en tillgdnglig resurs for stadens bebyggelse och gronomraden utan
negativ paverkan av jarnvigens effekter. Storre friheter ges staden att vixa ihop sévil
norrut som Over &n nir barridren fran befintlig jairnvag férsvinner. Kommunen forordar
en 16sning dar godstrafik forlaggs i tunnel for att undvika att ytterligare en barriar
skapas i ett externt forlagt godsspar.
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Steninge

Av de centralt markforlagda lokaliseringsalternativen férordas korridor Steninge. Om
tunnel inte ar Trafikverkets grundalternativ finner Linkopings kommun, efter att ha
studerat tillgdngligt underlag, att Steningekorridoren ar den lokalisering i centrala
Linkoping som har bést potential att uppfylla kommunens mal och da framfor allt mélet
géllande barriarfrihet.

Korridor Steninge skapar forutsattningar for att exploatera Stingebro som stadsdel fullt
ut samt att andra delar av centrala staden kan vixa samman nir barridren som befintlig
jarnvigsanlaggning innebir tas bort. For att minimera negativa effekter av den nya
barridren som trots allt skapas forutsétter kommun att barridrbrytande insatser i sévél
sparens lage i plan och h6jd som antal passager studerats och beaktas noga i kommande
planeringsskede. Kulturhistoriska byggnader och miljoer kan bevaras och viktiga
rekreationsstrak och naturmiljéer kring 4n bevaras i storre utstrackning da alternativet
innebar den kortaste passagen 6ver Stangan. Paverkan pa Nykvarnsholmen och dess
omgivningar bedoms acceptabla men maste noga beaktas vid faststéllande av spérlinje i
kommande skede.

Steningekorridoren ar det markforlagda alternativ som har tydligt bast maluppfyllelse i
den gemensamma maélanalysen. D4 motstridigheter om placering av stationsomrade
forekommer i Samrddshandlingen vill kommunen understryka vikten av att en station
placeras mellan Stangan och Steningeviadukten i en direkt forlingning av det starkt
befintliga strategiska straket som S:t Larsgatan utgor. Det dr det stationsldge som
redovisade analyser utgér ifran och det ar det stationsldget kommunens egen analys och
utvardering grundar sig pa.

Stangebro

Stangebro har ldnge varit kommunens utpekade omrade for ett nytt resecentrum. Den
tankta spardragning och de stationslagen som nu presenteras i lokaliseringsalternativet
Stangebro vastra avviker fran tidigare utpekat omrade for resecentrum i Storgatans
forlangning vilket for korridoren mindre attraktiv. De ménga olika alternativen for en
stationsplacering gor att det drdjer ytterligare innan en exakt placering av nytt
resecentrum kan faststéllas vilket innebiar en 6kad risk och osékerhet f6r kommunen.
Korridoren innebar stora intrang pa Stingebrofiltet som kraftigt forsvrar och
begriansat den 6nskade stadsutvecklingen dar. For att komma i ratt hojd for bropassage
over Stangdn kommer sparen placeras pa bank och stodmurar pa Stangebrofiltet vilket
skapar en stor barriar och riskerar att omradet norr om sparen blir svéra att knyta till
innerstaden. Att Stingadalsbanan ansluter i markniva bidrar till ytterligare en barriar da
ovriga plattformar ligger i upphojt lige. Stdngadalsbanans dragning skapar dessutom en
triangel av mycket svarutnyttjad mark i centralt ldge. Den diagonala passagen Gver
Stangan tar mycket strandlinje i ansprak och ger stor paverkan pa drummet vilket ha en
starkt negativ effekt pa sdval naturmiljé som rekreationsmojligheter. Vidare behover
flertalet kulturhistoriskt vardefulla byggnader rivas for att ge plats at jarnvéigen.

Externt markforlagt

Extern korridor samt stationsomréide Stangebro Ostra i Stdngebrokorridoren ses av
Link6pings kommun som externa lagen och avfardas da de inte uppfyller kommunens
mal med centralt stationsomrade, 6nskad stadsutveckling och inte minst dr negativt ur
resandeperspektivet. En extern station for Ostlanken omgjliggor korta och snabba byten
mellan olika firdmedelsalternativ och kan darfor aldrig bli den effektiva bytespunkt som

24



det nya resecentrumet ar utpekat att vara. Kommunens mél om regionférstoring med
inneborden att underlédtta resande och bidra till regional utveckling och storre
arbetsmarknadsgeografi gar helt forlorad med en externt placerad station.

Alternativ vdster om Linkdpings tdtort

Vister om staden ar de negativa konsekvenserna 6ver lag storre for Norr om Malmslatt
an Soder om Malmslitt &ven om de for flera aspekter bedoms som likvirdiga. Intrang pa
jordbruksmark méste i bida korridorerna beaktas och begransas. Kommunen forordar
den nya stambanan, oavsett dragning norr eller soder om Malmslatt, kopplas ihop med
Sédra stambanan och tar sin vag vidare sdderut vister om Sjogestad da landskapet dar
béttre tilldter den anldggningen som kravs.

Soder om Malmslitt

Gillande naturviarden konstateras att samradshandlingen saknar en fullstindig
utredning om de hydrogeologiska forutsiattningarna kring Karna mosse som ar belaget i
korridoren. Risken att grundvattenflodena forbi Kirna Mosse riskerar att paverkas vid
anldggande av ny jarnvag har varit kind under lang tid. Géllande 6vriga aspekter
bedoms det som positivt att i storsta mojliga man kunna folja befintlig dragning av
Sodra stambana genom bade Malmslitt och Vikingstad. Liksom Trafikverket anger i
Samradshandlingen dr korridor S6der om Malmslitt i linje med kommunens
overgripande planering da korridoren till stor del f6ljer befintlig Sodra stambanan. En
samlokalisering med S6dra stambanan innebar mindre paverkan pa jordbruksmark och
kulturmiljo vilket ar positivt. Ddrmed viljer kommunen, utifran tillgingligt underlag, att
fororda korridor S6der om Malmslatt med forbehallet att grundvattenfloden till Kirna
Mosse inte far padverkas negativt och att ett fysiskt intrang i Kirna Mosse undviks.

Norr om Malmsldtt

Utifrén perspektiven landskapsbild och kulturvirden bedoms Norr om Malmslatt fa
stora negativa konsekvenser. Den diagonala striackan ut ur staden mot E4 passerar
kansliga miljéer utifran kulturmiljo och landskap. En ny barridr i den geografin
begransar kommunens forutsiattningar att utvecklas visterut, sett till en
planeringshorisont bortom den som idag finns i vira kommunala planer. I omradet
finns riksintresse Tift gravfilt, historiskt vardefull bebyggelse vid Tift by och
gardsbebyggelse vid Glyttinge. Landskapet ar 6ppet och mojliggor for siktlinjer in mot
staden och ut 6ver landskapet mot Roxen, vilka riskerar att férsvinna i och med den
barridr som jarnvigen skapar. Korridoren innehéller stora omraden av jordbruksmark
och utpekade kulturmiljovarden sdsom Gerstorp och Tolefors gérd riskerar att skadas.
Placeringen inom den norra delen av korridoren bedoms medféra stor paverkan pa det
skapar en ny barriar i landskapet och medfor tva ytkravande passager 6ver eller under
E4. Pa norra sidan E4 skulle jairnvagsdragningen riskera intrang pa
bebyggelseutvecklingen utifrdn omradesbestimmelser Kriange och Rappestad samhalle.
Om korridor S6der om Malmslatt inte dr majlig sa behover jarnvigen samforliggas med
E4 pé den sodra sidan for att pa sa sétt samla storningarna i landskapet och undvika
intrang i nya miljoer.

Nasta skede

Link6pings kommun framfor foljande fragestéllningar viktiga for Trafikverket att utreda
i kommande skede
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e Sparprofilens lage i h6jd och plan for att minimera barridreffekter och intrang
pa verksamheter, fastigheter, infrastruktur och miljo.

e Placering av sidosystem och planskilda passager for bade jarnvag och annan
trafik.

¢ Anslutningen av Ostlanken till S6dra stambanan.

e Att fortsatt arbete med jairnvigsplanen kan ske parallellt med en eventuell
tillatlighetsprovning.

Den goda samverkan mellan Trafikverket och kommunen maste uppritthéllas.
Kommunen forutsatter att mal framtagna tillsammans mellan kommunen och
Trafikverket ligger till grund och ar vigledande for det fortsatta arbetet med
jarnvéagsplanen.

Om det i nésta skede framkommer optimeringsalternativ som visar pa hittills okdnda
forutsattningar och lokaliseringsalternativ inom fororda korridorer kan
inriktningsbeslut om forordad lokalisering komma att beh6va omprévas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for synpunkter och for gott samarbete. Kommunens férordna av
Tunnel Norra och Steninge i nimnd ordning kommer att vara en del i valet av korridor.
Trafikverket ser fram emot ett fortsatt samarbete kring nimnda fragestillningar.

3.3.3 Samradshandling — planfdrslag

3.3.3.1 Linkopings kommuns forvantningar pa fortsatt samarbete
Ostlinken 2024-03-20

Linkopings kommun har inkommit med ett brev {or att tydliggora vad de forvéntar sig

av Trafikverket under det fortsatta arbetet med Ostlanken. Syftet med brevet ar att

uppriatthalla den goda samverkan mellan kommunen och Trafikverket och att lyfta

onskan att den avsiktsforklaring som skrevs under 2022-09-26 fortsatt ska utgéra ram

for samarbetet fram tills jarnvagsplanen faststills.

Systematiskt mélanalysarbete

Link6pings kommun vill se att det gemensamma arbetsséttet med systematiskt
malanalysarbete fortgdr och utgoér metod vid val av sparlinje. Mélen ska ta hansyn till
statliga, regionala och kommunala intressen. Hansyn ska dven tas till regional
utveckling, stadsutveckling, bostadsbyggande, vidgade arbetsmarknadsregioner, stads-
och landskapsbild samt natur- och kulturvarden.

Medfinansiering
Link6pings kommun vill fa bekraftat att Trafikverket ar 6verens om att valet av
lokalisering i Steninge inte innebar nigon forvintning om medfinansiering fran

kommunen.

Stangadals- och Tjustbanan
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Kommunen vill trycka pa att det ar viktigt att beslut rérande Stdngadals- och Tjustbanan
inte medfor ndgra forseningar i projektets tidplan.

Framtidssakring vister om Link6ping

Kommunen vill lyfta vikten av en sammanhallen byggprocess i centrala Linkoping. For
att mojliggora stadsutveckling och stadsldkning ar det viktigt att jarnviagsanldggningen
inom centrala Linkoping fardigstills i en sammanhallen tidsperiod. Projektet far inte
innebéra att barridren mot Skéaggetorp forstirks. Det maste dven sékerstillas att
Link6ping inte riskerar &terkommande stora jarnvagsprojekt i centrala staden. Som en
del i att beakta den fortsatta utvecklingen av staden behover jarnvagsplanen avslutas
med fyra spar frdn Linkoping C ut genom centrala Linkoping visterut. Pa detta satt kan
en eventuellt framtida utveckling av stambanor ta vid véster om centrala Linképing pa
ett satt som minimerar storningar.

Linkopings kommun vill vara tydliga med att de inte 4r beredda att understodja nagra
reservat for framtida jairnvagsdragningar som begrinsar eller omojliggor vidare
utveckling vister om Linkoping.

Trafikverkets forhandlingsgrupp

Linkopings kommun framfor att de forutsitter att representanter fran Trafikverket som
ingér i Trafikverkets forhandlingsgrupp har erforderliga mandat att foretrada
Trafikverkets slutliga uppfattning i de frigor férhandlingen avser.

Trafikverkets kommentar 2024-04-02
Tack for ert brev frin 2024-03-20 dar ni framfor kommunens forvantningar
pa fortsatt samarbete med Trafikverket inom projekt Ostlanken.

Trafikverket kan bara bekrifta att utgdngspunkten f6r samarbetet beskrivs, i
den av parterna tecknade avsiktsforklaringen 2022-09-26, samt i de
overenskomna samverkansformerna som handlar om hur samarbetet ska
bedrivas pa en mer operativ niva.

De fragor och omraden som Linképings kommun lyfter i sitt brev ir, enligt
Trafikverket, omhidndertagna inom ramen for ovan beskrivna samverkan men
dar fortsatt arbete dr nodvandigt for att parterna ska hitta framdrift och
16sningar som motsvarar respektive parts utgdngspunkter och uppdrag.

Trafikverket ser darfor ocksa fram mot en fortsatt god samverkan och ett gott
samarbete i projektet Ostldnken delen genom Linkoping.

3.3.3.2 Remissvar Linkopings kommun, 2024-11-28 (Samrad — Val av
sparlinje)
Linkopings kommun upplever att samarbetet med Trafikverket ar gott och att
kommunen i flera delar haft mojlighet att medverka i processen att utvardera olika
forslag till sparlinjer som lett fram till den sparlinje som presenteras i detta samrad.
Kommunen konstaterar att Stdngédals- och Tjustbanan, sidosystem och anslutningen i
vaster bara namns kort vilket ar olyckligt d& alla delar bor varderas som en helhet d& det
finns tydliga beroenden som kan komma att péverka sévél sparbredd som behov av
byggnadsverk och utformning av station.
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Link6pings kommun konstaterar att det i samradshandlingen anges att Ostldnken ska
tas i drift 2035. Kommunen upplever att formuleringen kring slutaret 2035 har blivit
vagare under det senaste &ret och att Trafikverket uttrycker sig i stil med att 2035 &r en
malbild och att man ocksé svingt om till 6ppna for etappvis driftsiattning. Linkopings
kommun vill patala vikten av att tidplanen hélls och att slutir 2035 star fast.

Ostra anslutningen

Link6pings kommun ar medveten om att flertalet hojdprofiler i denna geografi
fortfarande utreds. Kommunen konstaterar dock att flertalet befintliga kopplingar bryts
och inte redovisas som framtida passager av jairnvagen. Hemsjovagen foreslas dras i en
ny strackning soder om jarnvagen och visterut in mot staden. Dock redovisas inte hur
denna nya dragning ska kopplas till befintligt vignit, eller hur boende och verksamheter
soder om spéren ska ta sig till norra sidan om sparet utan avsevird omvag och dessutom
genom Linkopings stadstrafik.

Vidare konstateras att Finnogatan bryts av den nya jarnvagen och att ingen
kompenserande passage foreslas. Linkopings kommun har i sin 6versiktsplan pekat ut
behov av en framtida trafikled i denna geografi och 4r mén om att hinsyn tas till en
sédan i fortsatt planering, vilket ar kint for Trafikverket. Kommunen tycker det ar
olyckligt att projektet inte tar storre hiansyn till de planeringsfrdgor som ar kdnda inom
Trafikverket Region Sydost si att en 16sning som &r hallbar 6ver tid blir en forutsattning
for jarnvagens utveckling.

For Knuts gata och Halvdans gata foreslas ingen passage vilket kommunen stéller sig
mycket fragande till. Gatorna utgor den forsta etappen i den infrastruktur som ska
koppla Ullevileden till Kallerstadsleden och trafikférsorja Mortlosa och Kallerstad varfor
behovet av en passage av jarnvagen har dr mycket stor. Kommunen kan inte acceptera
att den nya Kallerstadsleden skulle bli mindre sammankopplad med 6vriga trafiknitet
in vad nuvarande Kallerstadsleden &r och planeras vara.

Stationen

Ett viktigt verktyg som bidragit till det goda samarbetet mellan kommunen och
Trafikverket ar den gemensamma malanalysen. Den var starkt vigledande vid val av
lokalisering 2022 och har dven nu gett tydlig vigledning i vad som &r en bra sparlinje.
Link6pings kommun forutsitter att det gemensamma arbetssittet med ett systematiskt
malanalysarbete ska fortgd och utgéra metoden for val av spérlinje. Utvirderingarna
gentemot aktuella mal ska genomforas successivt for att styra mot malen som ska beakta
savil statliga som regionala och kommunala intressen. Dock dr mélen sa formulerade att
bedomningarna inte visar pa den problematik som det markforlagda forslaget kan
komma att innebara i framforallt stationsomrédet. I samradshandlingen beskrivs med
en illustration att den nivaskillnad som finns mellan plattform och befintlig mark
hanteras genom att marken fylls upp till en niva dar trappor och ramper undviks.
Kommunen har efterfragat mer underlag for béttre forstielse men finner tyvirr inget av
det redovisat i samradshandlingen. Kommunen anser inte tillgangligheten tillrackligt
redovisad och frigan behover darfor hanteras vidare i det fortsatta planeringsarbetet
infor val av sparlinje. Kommunen vill dn en gang framhalla Trafikverkets ansvar att
ersitta forlorade funktioner och att den framtida stationen ska motsvara dagens
markforlagda station avseende héjd pa spér och perronger i forhéllande till
kringliggande mark. Kan motsvarande férhallande inte uppnés forutsatter kommunen
att det andra alternativet med upphdéjda spér blir den sparlinje man viljer.
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Gillande passager i delomréde stationen konstaterar Linkopings kommun att
Trafikverket forutsitter att Bergsviagen kan passeras utan atgarder. Under Bergsvigen
gar idag, soder om jarnvigssparen, Gesillgatan som forbinder de bada industriomraden
pa var sida om Bergsviagen med varandra. P4 norra sidan av sparen finns en gang- och
cykelvdag. Kommunen kianner oro for att bdda dessa befintliga funktioner kan rymmas
under Bergsviagen nar en bredare jarnvagsanldggning ocksa ska fa plats.

Viistra anslutningen

I samradshandlingen anges att sparlinjen stracker sig till strax viaster om Bergsvigen
men att korridoren stracker sig till Glyttingevagen. Linkopings kommun vill 4n en gang
uttrycka sitt missnoje med att Regeringsuppdraget i december 2022 inneburit att
Trafikverkets uppdrag har avgransats pé ett icke tillfredsstdllande sétt nar delen
Linkoping — Sjogestad avbrots. I Trafikverkets Kompletterande stéllningstagande
angédende val av lokaliseringsalternativ for Ostlanken, Linkopings titort i oktober 2023
anges att Trafikverket i dialog med Linkopings kommun ska sikerstilla stabila
planeringsforutséattningar for stadens utveckling och samtidigt mgjliggora en framtida
fortsatt utbyggnad av spar visterut fran Link6ping. Kommunen konstaterar att den
dialogen dnnu inte resulterat i en acceptabel 16sning for anslutningen vasterut.

Linkopings kommun har tillsammans med Linsstyrelsen och Region Ostergétland i ett
brev till infrastrukturministern poiangterat nodviandigheten av att jirnviagsutbyggnaden
sker i en sammanhallen process genom hela Linkdping, och inte som nu planerat att
Ostlanken upphor vid Link6ping Centralstation. Jarnvigsanlaggningen maéste
fardigstdllas genom hela centrala Linképing i en sammanhéllen tidsperiod for att
mojliggora stadsutveckling och inte minst stadsldkning efter avslutat jarnvagsprojekt.
Vidare vill kommunen framhaélla att barridren mot Skiaggetorp inte far forstarkas och att
kostsamma provisorier ska undvikas. Den framtidssdkring som ingar i
regeringsuppdraget maste sikerstélla att Linkoping inte riskerar dterkommande stora
jarnvagsprojekt i titorten Linkoping. Jarnvagsplanen maste beakta den fortsatta
stadsutvecklingen och d& avslutas med fyra spar frén Linkoping C ut genom titorten
Linkoping vésterut. En eventuell framtida utveckling av stambanorna kan da ta vid
véster om téitorten for att minimera stérningar. Link6pings kommun vill 4n en gang
understryka att man inte dr beredd att understodja nagra reservat for framtida jarnvag
som begrénsar eller rent av omdjliggor fortsatt utveckling av stora geografier viaster om
stationen. Kommunen anser att frigan om jarnvigens passage genom Linkoping har
stor betydelse inte bara fér Linkopings kommun, utan ocksa for hela sydéstra regionen
och utvecklingen av det nationella jarnvigssystemet. Kapacitetsbristen pa Sodra
stambanan ir kiand sedan ldnge och lyftes nu senast i Trafikverkets Huvudrapport
Kapacitetsanalys for sodra Sveriges jarnvagssystem daterad 2024-09-30.

Stangddals- och Tjustbanan

Infor start av jarnvagsplan for Stangadals- och Tjustbanan vill Linképings kommun
framhélla att sparen i Tannefors och den problematik dagens plankorsningar genererar
inte accepteras och darmed blir ett stationslidge i Tannefors inte mgjligt. Exempelvis ar
trafiksituationen vid plankorsningen vid Atvidabergsvigen (Riksvig 35) redan kraftigt
anstrangd, vilket ar kéant for bAde kommunen och Trafikverket. Linképings kommun vill
betona Trafikverkets ansvar i att sdkerstélla god framkomlighet i staden. Trafikverket
maste har ta ansvar for helheten och samordna Trafikverkets olika enheter och projekt
for att tillskapa en acceptabel 16sning.
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Link6pings kommun ser med anledning av ovan nimnda problematik tva moéjliga
alternativ for banan, dar det ena ar en slutstation i Hackefors. Det andra alternativet ar
att sparen dras Oster om landningsbanan, motsvarande alternativ 2a i det PM géllande
Stingadalsbanan som Trafikverket tog fram under lokaliseringsutredningen. Det
alternativet har stod i 6versiktsplanen dir dragningen finns utpekad som en majlig
framtida 16sning. Kommunen ir inte beredd att medverka till finansiering av detta
alternativ.

Vidare vill Linkopings kommun &n en gang betona vikten av att jarnvagsplanen for
Stangadals- och Tjustbanorna taktar vil med planldggning och genomférande av
Ostlanken genom Linko6ping. Betraffande ett framtida stationslige for banorna sé vill
kommunen framhaélla att valet av korridor Steninge, som kommunen och Trafikverket ar
Overens om, bygger pa att nuvarande resecentrum i Linkoping tas ur bruk och att
jarnvigen som barridr mot Stangan och Stangebro forsvinner.

Sidosystem

Linkopings kommun har tagit del av forslag till placering av sidosystem. Kommunen
understodjer inte placeringen av sidosystem i omraden som i 6versiktsplanen anges som
tit blandad stadsbebyggelse eller blandad bebyggelse for verksamheter, handel och
bostider. Ett exempel pa sidant omrade ar forslaget i h6jd med Gumpekullavigen, av
Trafikverket benimnt som alternativ F. Aven mark utpekad som verksamhetsomrade
bor undvikas for placering av sidosystem. Link6pings kommun har tidigare framfort att
mojligheten till att placera sidosystem vister om stationen bor utredas vidare, dock med
hénsyn till ovan beskrivna begransningar angivna i 6versiktsplanen. Kommunen
forutsatter att utformning och innehall planeras i god dialog med marknaden/brukarna
for en héllbar och framtidsséker 16sning.

Val av sparlinje

2025 ska Linképings kommun och Trafikverket vilja sparlinje. Samradshandlingen
utgor del av det beslutsunderlag som kravs for det, liksom den gemensamma
malanalysen. Parallellt med det gemensamma malarbetet jAmfor kommunen
alternativen i en egen jaimforelseanalys, vilken ocksa ar en del av beslutsunderlaget som
Link6pings kommun kommer att grunda sitt stallningstagande pa. Ett annat viktigt
beslutsunderlag ar kalkyler. Trafikverket har under hosten tagit fram underlagskalkyler
och genomfort en osdkerhetsanalys for att ytterligare ringa in kostnader och osidkerheter
for de olika alternativen. Kommunen konstaterar att det &r stora skillnader i
kostnadsbedomningarna fran underlagskalkyl till osdkerhetsanalys och kdnner oro for
det. Nu aterstar for Trafikverket att bryta ner kalkylerna sé att de blir jamforbara och att
de 6nskeméal om kommunala tillagg till jirnvagsanldggningen blir prissatta och kan
utgora beslutsunderlag. Dessa kalkyler kommer sd smaningom att ligga till grund for ett
framtida medfinansieringsavtal om kommunen viljer att medfinansiera till den statliga
infrastrukturen.

Avslutningsvis vill Linkopings kommun hénvisa till avsiktsforklaringen mellan
Trafikverket och Link6pings kommun dér parterna dr 6verens om att Trafikverkets val
av lokalisering i Steninge gjorts utan forvintan pa medfinansiering frin kommunen. En
lokalisering som uppfyller mélen och samtidigt utgor grundutforande, ska vara
genomforbar och acceptabel ur ett stadsutvecklingsperspektiv utan medfinansiering fran
kommunen.
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Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for synpunkterna och ett gott samarbete.

Trafikverket delar uppfattningen att det ar angeldget att tidplanen kan héllas. I ett stort
infrastrukturprojekt som pégéar under lang tid kan mycket hdanda pé viagen. Trafikverket
bygger Ostlidnken etappvis och borjar norrifran dir vi kommit langst i var planering.
Liangst soderut pé strackan, i Norrkoping och Link6ping, har vi inte kommit lika 1dngt i
planeringen. I de hdar kommunerna &r jairnvagsplanerna fortfarande i samrédsskede och
dir finns stora utmaningar att 16sa innan vi kan borja bygga. Trafikverket ser just nu
over planeringen av projektets alla delar for att kunna bygga sa tids- och
kostnadseffektivt som mojligt — med maélet att hela Ostlinken ska vara Kklar for trafik ar
2035. Delstrackan genom Linkoping ar fortfarande i samradsskede, vilket innebar att
planeringen for jarnviagen genom kommunen fortfarande pagar. I mitten av 2026
planerar Trafikverket ytterligare samrad dar jarnvédgens utformning presenteras och
markanspréket redovisas. I mitten av 2027 planerar Trafikverket att stilla ut
jarnvagsplanen for granskning och i slutet av 2027 planerar Trafikverket att skicka
jarnvigsplanen for faststillelseprovning. Faststillelse av jarnvigsplanen berdknas ske
under andra halvan av 2028. Enligt tidplanen kommer jarnviagsplanen vinna laga kraft
runt ar 2028-2029.

Angdende befintliga passager som bryts kommer fortsatt dialog féras med kommunen
om vilka passager som ar mojliga och ekonomiskt rimliga. Trafikverket har kravet att
ersitta funktionen av vigar som bryts/péaverkas.

Hemsjoviagens omdragning utreds och kommer att redovisas i senare skede. Da vigen ar
enskild och omradet ligger utanfor detaljplanelagt omrade kommer vigens nya
strackning faststéllas i en lantmateriforrattning efter att jarnvagsplanen vunnit laga
kraft.

Angdende 6nskemél om ersattning av passager i 6stra delen sker en dialog mellan
Trafikverket och Link6pings kommun dar Finnogatan, Knuts gata och Halvdans gata
med flera ingér.

Angdende malarbetet delar Trafikverket kommunens instéllning att det bedragit till ett
gott samarbete. Optimering utfors viren 2025, bland annat for battre anpassning till
kommande marknivaer runt stationen. Trafikverket kommer ta fram ett alternativ som
uppfyller Trafikverkets mal och som utgor det statliga grundutférandet. Detta alternativ
kommer vara genomforbart och acceptabelt ur ett stadsutvecklingsperspektiv.

Utredning pagar hur spéaren kan avslutas i viaster och om Bergsvagen paverkas eller inte
samt konsekvenserna for de omkringliggande funktionerna.

Angdende projektets avslutning vasterut har regeringsbeslutet december 2022 resulterat
iatt strackan fran stationen och vasterut till Sjogestad utgér. Till foljd av att planeringen
av delarna mellan Linkoping och Boras/Hissleholm &r avbruten finns inte lingre
mojlighet att genomfora delen mellan Linkoping och Sjogestad som en forsta del av de
centrala systemdelarna. Projektet stracker sig nu fran Linghem i nordost till den
lampligaste anslutningspunkten mot Sodra stambanan strax vaster om stationen.
Korridor Norr om Malmslitt kvarstar i den utstrackning som krévs. En eventuell
framtida fortsatt utbyggnad av spéar vasterut frén Linkoping ska inte omojliggoras.
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Projekteringsarbetet har under 2023—2024 resulterat i att en 1amplig anslutningspunkt
till befintlig S6dra stambana har hittats vaster om det nya stationsldget. Den nya
stationen med sex spar gar ihop till tva spar och ansluter till befintlig S6dra stambana
vaster om Bergsvigen. Byggs nya stambanor ut i framtiden kan en planskildhet byggas
mellan den nya stambanan och S6dra stambanan vister om den nya stationen. Darefter
fortsitter sparen for den nya stambanan vidare i korridoren Norr om Malmslatt.
Sparprojektering som visar pa hur ett avslut i vast kan géras kommer att redovisas
tillsammans med PM Bortvalda alternativ (studerade sparlinjer i korridoren Norr om
Malmslatt) efter sommaren 2025.

Beslut om fortsatt utveckling av Ostlanken, om de nya jarnvagsstrackorna ska vara en
del av ett hopldnkat system av nya stambanor, behover tas pa regeringsniva.
Trafikverket noterar att kommunen inte anser att dialogen med Trafikverket resulterat i
en acceptabel 16sning och att Linkdpings kommun tillsammans med Lansstyrelsen och
Region Ostergotland i ett brev till infrastrukturministern har poéngterat
nodvindigheten av att jirnvagsutbyggnaden sker i en sammanhéllen process genom
hela Link6ping, och inte som nu planerat att Ostlinken upphor vid Linkoping
Centralstation.

Stangadals- och Tjustbanan - Nar Trafikverket tog stillning till var Ostlinken ska gé in
och ut frén centrala Linkoping var utgéngspunkten att Stdngadals- och Tjustbanan ska
fa en likvirdig funktion som idag. Placeringen for en ny gemensam station fér Ostlanken
och S6dra stambanan blir i omradet Steninge, strax nordvist om dagens station i
omradet mellan Stdngan och Bergsviagen. Trafikverkets inriktning ar att Stangadals- och
Tjustbanan inte ansluter till den nya stationen i Steninge utan den far istéllet ett nytt
stationsldge i norra Tannefors. Under 2025 startar Trafikverket ett separat
planeringsarbete for Stangéadals- och Tjustbanans anslutning i Link6ping, som kommer
paga fram till 2027. I arbetet med jarnvagsplanen bjuder Trafikverket kontinuerligt in de
som ar sérskilt berorda att tycka till. Trafikverket forordar en anslutning till S6dra
stambanan i Torvinge. Trafikverket haller med kommunen om att valet av korridor
Steninge bygger pa att nuvarande resecentrum i Linkoping tas ur bruk.

De olika studerade alternativen av sidosystem kommer detaljstuderas framdéver efter att
val av hojdlage vid station har gjorts.

Trafikverket noterar angaende val av sparlinje att kommunen utfor en jamforelseanalys.
Kalkylerna kommer att bearbetas vidare.

Trafikverket kommer ta fram ett alternativ som uppfyller Trafikverkets mél och som
utgor det statliga grundutférandet. Detta alternativ kommer vara genomférbart och
acceptabelt ur ett stadsutvecklingsperspektiv utan krav pa medfinansiering fran
kommunen.

3.4 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Utredningsomradet i planeringsskedet for Samradsunderlag och Samréddshandling — val
av lokalisering omfattar ett stort geografiskt omrade och darmed blir gruppen enskilda
som kan bli sdrskild berérda svardefinierad. Inkomna synpunkter redovisas darfor
under rubriken Samréd med allménheten.
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3.4.1 Samradshandling — planforslag

3.4.1.1 Moten med berorda verksamheter inom vald korridor
Samriddsmoten har héllits med verksamheter som ligger inom vald korridor och som
bedomts sannolikt kommer att pdverkas av jarnvagsplanen. Berorda fastighetsagare har
bjudits in i syfte att fi information fran Trafikverket och Linképings kommun géllande
planerna som beror fastigheterna samt att lamna synpunkter. En av frdgorna som
uppkom rorde ifall Trafikverket kan 16sa in verksamheter i forskott.

Trafikverkets kommentar
Det kravs en lagakraftvunnen jirnvagsplan innan fastigheter kan 16sas in. Trafikverket
kan inte heller erbjuda ersattningsmark.

3.4.1.2 Mote angaende Ostlinkens paverkan av omridet runt Hemsjovigen
2019-12-03 bjod Trafikverket och Linkopings kommun tillsammans in fastighetsidgare
vid Hemsjovagen till ett samradsmote. Syftet med samraddsmotet var att informera
berorda parter om Trafikverkets forslag pa ersiattningsviag och Linkoping kommuns
framtidsplaner for omréadet for att tidigt fa in synpunkter frdn berorda fastighetsigare.

Under motet framfordes att det i narheten av Hemsjévégen finns ett viltstrak med
framst vildsvin. Oro uttrycktes 6ver att Ostlanken men inte S6dra stambanan kommer
vara stangslad.

Diskussioner uppstod rorande projektets paverkan pa brunnar, ledningar, vattenmaétare
med mera.

Ivarsson i Metsjo AB framforde att de 6nskar narhet till Torvinge industriomrade norr
om jarnvigen eftersom de har ménga specialtransporter som kan innehalla last med
spannvidder upp till 35 m vilket gor vagar med skarpa kurvor oframkomliga. Foretaget
uttryckte dven att det gar bra att dka genom staden en kortare period si lange de vet att
det kommer komma en passage 6ver jarnvagen senare. Foretaget framforde att de girna
ser en losning med enskild vig saval at vaster som Oster.

Markégarna forordar ett alternativ vasterut mot Linkoping. Ett argument som framkom
under samradsmdotet var att Vag 758 dr en farlig vag utan vagren vilket gér den olamplig
som ging- och cykelvag.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har utrett och tagit stéllning till att hela Ostlidnken ska stingslas in och
utrett risker och konsekvenser i de 1agen dar ny och gammal jarnvag forlaggs parallellt.
Resultatet av denna utredning blev att det beslutades att vissa delar av S6dra stambanan
fortsatt kan vara osténgslad trots att Ostlanken stdngslas in.

Projektets paverkan pa bland annat brunnar, ledningar och vattenméatare kommer
utredas och hanteras men i ett senare skede. Trafikverket tackar for de inkomna
synpunkterna.

3.4.1.3 Moten i samband med samrad - Val av sparlinje

Moten har hallits och samtal har férts med flera enskilda fastighetsigare som kan antas
bli sarskilt berorda av jairnviagsanlaggningen i samband med samréadsstart. Bland annat
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fastighetsdgare i Torvinge, Stora Vange och fastighetsagare till storre
jordbruksfastigheter.

3.4.1.4 Samrad - Val av sparlinje, oktober 2024
Sammanfattning av inkomna synpunkter fran samréd, oktober 2024, frén enskilda som
kan bli sdrskilt berérda redovisas tematiskt.

Paverkan pa kultur-, naturvarden inom fastigheten

En fastighetsdgare foresprakar en annan dragning for att undvika hagmark med
skogsbete och péapekar att salamandrar, kartesisk killa och fornldimningar finns dar
spardragningen foreslas samt oro for pdverkan pé grundvattnet. Fastighetsigaren
forordar en dragning direkt intill befintliga stambanan.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och information. Markanspraket anpassas
sa att skyddsvard natur bevaras i sa stor utstrackning som mojligt. Fornldmningar ar
skyddade enligt Kulturmiljolagen. Malet for projektet ar att fornlimningar ska bevaras.
Avvagningar kan gora att det inte alltid 4r mojliga att bevara och hanteras da enligt 2
kap KML. I projektet kommer &ven utredas hur/om eventuella grundvattensédnkningar
paverkar fornlimningar och naturviarden. Planerad jarnvag ligger inom
tillatlighetskorridoren i denna del.

Naturvirden

En fastighetsdgare vid Hemsjoviagen papekar att det 1angs med Hemsjovagen och mot
“Oxhagen” finns biotopskyddade stenmurar. I ndrheten finns eventuellt orkidéer. Det
bor fladderméss i logen och de finns rikligt i omradet. Aven andra vilda djur sisom
exempelvis dlg, vildsvin, rov- och sméfaglar, rapphons samt vessla/hermelin
forekommer. Men #ven olika flyttfaglar stannar ibland. Over jirnviigen finns naturliga
djurpassager emellan skogarna.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och information. Inom projektet gors
naturvirdesinventeringar och artinventeringar. Skyddsétgarder- och
kompensationsitgirder planeras for att minimera paverkan pa naturvirden, skyddade
arter och fornlimningar sa dven majlighet finns for vilt att passera jairnvagen.

Paverkan pa brukningsvird jordbruksmark

Négra fastighetsigare till jordbruksmark anser att s lite jordbruksmark som majligt bor
paverkas. Ny bordig akermark kan inte ersattas. Forslaget har delat den basta
akerjorden, kvar blir svirbrukade skiften. En fastighetsidgare anser att sidosystemet inte
bor placeras pé attraktiv jordbruksmark.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och information. Trafikverket 4r medvetna
om att jordbruksmark ar en viktig samhallsresurs. Darfor efterstravar vi att utforma
jarnvagsanlaggningens alla delar sa att intréng pa brukningsbar mark minimeras och att
atkomst till befintlig jordbruks-/betesmark sidkras under byggtiden och nar Ostldnken ar
fardigbyggt.
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Buller och vibrationer

Nagra fastighetsidgare pdpekar att Ostlanken medfor 6kat buller och paverkar bade
visuellt och ljudmissigt. Nagra fastighetsdgare onskar bullerskydd. Nagra
fastighetsidgare undrar hur vibrationer kommer att paverka byggnader, vibrationskinslig
verksamhet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och information. Buller av ar en av de
aspekter som utreds och ingér i beslutsunderlaget for val av jairnviagens utformning. En
bullerutredning kommer att genomforas for hela striackan dar forandring av buller till
f6]jd av projektet beskrivs och dtgarder foreslés i fall dar gallande riktvarden for buller
overskrids. Utformning av eventuella bullerskydd kommer ocksa att utredas som en del
av jarnvagens gestaltning. Bista 16sning att dimpa buller &r att bygga bulleratgiarder
nira killan, men med hénsyn till ekonomin ar det ibland aktuellt med fastighetsnara
atgirder. Atgirder kommer utformas med hénsyn till kulturmiljévirden s 1angt detta ar
mojligt. Foreslagna bulleratgérder (fastighetsnéra och sparnira) kommer att redovisas
vid kommande samrad och faststillas i jirnviagsplanen.

Nir den nya jarnviagen projekteras har bostader bra skydd i de riktvirden for vibrationer
som Trafikverket projekterar efter. For bostader anviands riktvirde 0,4 mm/s.
Riktvirdet dr framtaget for att boendes nattsomn inte skall storas. Till grund for
riktvirdena finns bland annat medicinska undersokningar. Nar det giller skador pa
byggnader brukar de skadliga nivaerna ligga pa betydligt hogre vibrationsnivaer. For
vibrationer under byggprocessen méste en riskbedomning goras beroende pa vilka
arbeten som skall goras nira byggnaden. Den typen av riskbedomning ingér i arbetena
som foregér byggfasen av jairnviagsprojektet.

Trafikverket tar kontinuerligt emot synpunkter fram tills granskning av jarnvagsplanen
ir avslutad, det vill sdga under ar 2027.

Hemsjovigen och passager i Torvinge

Flera fastighetsidgare soder om sparen papekar att avstandet till kollektivtrafik och
Tallbodas service 6kar om Hemsjovigen stangs av. En alternativ passage foreslés 6ver
befintliga stambanan (spar for Stingadalsbanan) liangre vésterut istéllet. En naturlig
ersiattningsviag behovs om Hemsjovagen stings. Narmsta mataffar, utlimning av paket,
barnomsorg, stadsbussar, cykelvigar och liknande finns i Tallboda. En 6verfart
exempelvis vid Correns tryckeri skulle innebéra att familjer kan na Tallbodas
barnomsorg och affiarer och foretaget Ivarsson i Metsjo kommer snabbt ut pd samt att
Riddningstjansten/Trafikverkets underentreprenorer kommer &t jarnviagen pa ett
enkelt satt.

En fastighetsdgare onskar att Ronogatan forlangs till Hemsjovagen tills Ostlédnken ar
fardigbyggd. I annat fall ser de stora problem med byggtrafik i norra dnden av
Hemsjovagen och den farliga skymda utfarten till Norrképingsvagen. En liknande
anslutning kan behovas som riaddnings-/underhallsviag pa norra sidan dven efter
byggtiden nar Hemsjéviagen norrut sannolikt slutar underhéllas och snorojas.

En fastighetségare i Torvinge papekar att dir jairnvigen korsar vignét behover det
finnas gadngbanor och cykelbanor av god kvalitet och bredd pa bada sidorna av bilvagen.
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Den anser att om utrymme for gdende och cyklister prioriteras bort tappar de kontakten
med Tallboda centrum, skolorna i Tallboda och blir tvungna att alltid dka bil.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och information. Hemsjovigen dr en
lokalvdg som idag korsar S6dra stambanan med en plankorsning. En planskild korsning
mellan Ostlanken och Hemsjoviagen bedoms inte samhillsekonomiskt forsvarbar da
relativt f4 kommer att nyttja vagen. En ersiattningsvig utreds som kan fungera bade
under byggtid och som permanent 16sning. Fortsatt dialog med berérda fastighetsédgare
kommer ske och forslag redovisas vid kommande samrad ar 2026. Ersattningsvigens
slutliga dragning kommer inte faststillas i jirnvagsplanen da den ar en enskild vig
utanfor detaljplanelagt omréde, men Trafikverket ska foresla en fungerande 16sning.
Vigens nya strackning faststills i en lantmaiteriforrattning efter att jairnviagsplanen
vunnit laga kraft. En ersittning for gng och cykel studeras vidare i arbetet med
korsande végar i Torvingeomradet for att tillmotesga s ménga 6nskemal som mojligt.
Forslag redovisas vid samrad 2026.

Inlosen och ersdttning

Synpunkter har inkommit fran fastighetsigare eller verksamhetsutévare frimst i
Torvinge, som eventuellt kommer att beroras av jarnviagsanldggningen. De har fragor
om hur inl6sen sker och om ersattning. En verksamhetsutévare menar att den inte
kommer kunna fortsitta bedriva verksamhet pa platsen och att en flytt tar tid.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och information. I det fall en fastighet
paverkas direkt av markintrang ersitts fastighetsdgaren for den
marknadsviardeminskning som fastigheten drabbas av. Trafikverket 16ser i forsta hand
endast in den mark som behdvs for anlaggningen, men kan eventuellt dven 16sa in mark
utover detta i speciella fall. Det kan till exempel handla om smala remsor av mark som
blir obrukbara. Mer information kring erséattningsregler med mera finns att ldsa i "Vag
eller jairnvag pa min mark — hur far jag ersattning?" samt "Vad hdnder nir en jairnvag
eller viag byggs” som kan laddas ner fran Trafikverket hemsida.

Ytterligare samrad gillande markansprak planeras ske under 2026. Jarnviagsplanen
planeras att lamnas in for faststéllelse ar 2027. Fastighetsdgare som ar direkt paverkade
har kontaktats eller kommer att kontaktas av Trafikverket. I samband med arbete med
detaljplaner kommer dven Linképings kommun samridda med berérda markagare.
Trafikverket rekommenderar att 4ven kontakta Linkopings kommun om berord
fastighet innefattas av 6versikts- och detaljplaner som kan komma att pdverka omradet.
Dessa har sannolikt en annan tidshorisont dn aktuell jairnvagsplan.

3.5 Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

3.5.1 Samradsunderlag

Under skede samradsunderlag har det héllits ett samradsmote med jakt- och
viltorganisationer i Ostergétland. Syftet med métet var att utreda viltférekomst och
viltrorelser infor utredning av Ostlankens strackning.
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3.5.2 Samradshandling — val av lokalisering

3.5.2.1 Brf Stingastrand

Bostadsrattsforeningen Stangdastrand ser stora risker ut bland annat gestaltnings- och
bullersynpunkt med en central férldggning ovan mark genom Linkoping. Forordar en
extern dragning forbi staden om ett tunnelalternativ inte blir aktuellt.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for inkommen synpunkt.

3.5.2.2 Fastighetsigarna GFR Linkoping

Fastighetsdgarna i Linkoping podngterar att omgivning dr av stor betydelse och att deras
investeringshorisont ar mycket 1dng. Ostlanken och dess dragning samt stationslage ar
viktigt for branschen.

Fastighetsdgarna Linkoping forordar en tunnell6sning, bade pa grund av langsiktig nytta
for transportapparaten, Linkopings stadsutveckling samt for att kortsiktigt minimera
skadeverkningarna av ett stort byggprojekt. Utifran detta ser Fastighetsdgarna att
ytterligare utredning vore att foredra.

For det fall att tunnel, efter ytterligare analys, helt avfardats s& forordar de alternativet
Steninge. Den senare dr avhangig av att kommunen skyndsamt kan flytta KV1 och inom
kort planera och utveckla den marken.

Fastighetsdgarna i Linkoping ser en risk ar att en ny stadsdel dar KV1 befinner sig idag
inte kan sta fardig i tid till att nytt resecentrum tas i bruk. Vid alternativet Steninge ar
det av yttersta vikt att kommunen har mojlighet att planera och mojliggora byggnation
av stadsdelen s& snart som mojligt. Det ar alltsa viktig att dven Trafikverket har en plan
for hur byggnationen av nya spar ska ske sa effektivt som majligt och med s lite
storning som mojligt for den byggnationen. Och i det ldget star branschen redo att
investera och utveckla denna nya stadsdel.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for inkommen synpunkt.

3.5.2.3 Folkhilsomyndigheten
Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27
Folkhilsomyndigheten ldimnar remissen utan atgard.

3.5.2.4 Fortifikationsverket

Sammanfattning av synpunkt 2020-03-12

Beroende pé slutlig utformning kommer jarnvagen fa mer eller mindre péverkan pé det
fastighets- och anldggningsbestdnd som finns inom kommunen. Exakt pédverkan ar svart
att utreda utifrn det material som nu samrads, da underlaget inte ar precist nog for att
en exakt analys ska kunna genomfo6ras. Det konstateras att det utredningsomréade som
omfattas av remissen omfattar flera for totalférsvarets viktiga funktioner. Forslaget
riskerar att innebéra pataglig skada pa bade riksintressen samt pa omraden av betydelse
for totalforsvarets militira del, 3 kap 9 § forsta stycket Miljobalken.
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Det ar av stor vikt for Fortifikationsverket och dess samarbetspartners att foreslagna
korridorer samréds i ett mycket tidigt skede for att minimera potentiell skada pé
fastigheter, anlaggningar och verksamhet.

Fortifikationsverket stiller sig till fullo bakom Forsvarsmaktens yttrande, beteckning
FM2020-5010:3 och har inget Ovrigt att tilligga.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter och kommer att beakta dessa i den
fortsatta utredningen. Trafikverket d&r medvetna om att utredningsomradet omfattar ett
stort geografiskt omréde som bland annat innefattar riksintressen, bide offentliga och
med sekretess, omraden av betydelse for totalforsvarets militara del samt tillh6rande
paverkansomraden. Dessa omraden kommer att beaktas i den pagdende utredningen.

Sammanfattning av synpunkt 2022-03-11

Fortifikationsverket avstyrker lokaliseringsalternativen da korridorerna riskerar att
skada riksintressen for totalférsvarets militidra del enligt 3 kap 9 § andra stycket
miljobalken samt omréde av betydelse for totalforsvarets militdra del enligt 3 kap 9 §
forsta stycket miljobalken.

Fortifikationsverket efterfragar ett fordjupat samrad med Trafikverket och
Forsvarsmakten.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for synpunkten och ser fram emot ett fordjupat samarbete med
Fortifikationsverket och Forsvarsmakten for att pa s komma vidare med aktuella
korridorer.

3.5.2.5 Forsvarsmakten

Sammanfattning av synpunkt 2020-02-10

Forsvarsmakten upplyser att utredningsomradet omfattar stora delar av centrala
Linkopings kommun. Beroende pa den slutgiltiga utformningen, inom det omfattande
utredningsomrédet, riskerar den planerade jairnvigen att innebira pataglig skada pa
riksintressen for totalférsvarets militdra del samt omrade av betydelse for totalférsvarets
militira del.

Inom utredningsomradet finns Malmens flottiljflygplats, Totalférsvarets
forskningsinstitutions (FOI) verksamhetsomrade samt riksintressen for totalforsvarets
militdra del som omfattas av sekretess.

Forsvarsmakten upplyser att redovisade kartor for riksintressen i samradsunderlaget
bor kompletteras. Alla riksintressen for totalforsvarets militdra del, omrade av betydelse
for totalforsvarets militdra del samt tillh6rande paverkansomréade bor presenteras

tydligt.

Forsvarsmakten bedomer att ett férdjupat samrad med Trafikverket eventuellt kan
forhindra skada pa riksintressen samt omraden av betydelse beroende pa hur den
foreslagna strackningen slutligen utformas. Forsvarsmakten anser att Trafikverket bor
kontakta Forsvarsmakten i god tid innan arbetet med mgjliga strackningar inom den
aktuella korridoren inleds.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket ar medvetna om att utredningsomrédet omfattar ett stort geografiskt
omrade som bland annat innefattar riksintressen, bide offentliga och med sekretess,
omraden av betydelse for totalforsvarets militdra del samt tillhérande
paverkansomraden, vilka Forsvarsmakten ansvara for. Dessa omréden kommer att
beaktas i den pagéende utredningen.

Under ar 2020 utreds alternativa korridorer och Trafikverket planerar att presentera
dessa under hosten 2020. Trafikverket uppmanar Forsvarsmakten att 4ven lamna in
synpunkter vid kommande samrad. Trafikverket ar positiva till en 16pande dialog med
Forsvarsmakten for att kunna utreda lamplig korridor inom utredningsomradet.

Trafikverket ser 6ver kartunderlag och kontaktar Forsvarsmakten om det finns behov av
att fortydliga eventuellt saknade omraden.

Sammanfattning av synpunkt 2020-10-12

Forsvarsmakten konstaterar att strickningen Stangebro kommer att medfora pataglig
skada pé riksintresset for totalforsvarets militdra del enligt 3 kap 9 § andra stycket
miljobalken, Malmens flottiljflygplats. Dar till riskerar den att paverka verksamheten
som bedrivs kopplat till Malmens flottiljflygplats. Gillande strackningen Steninge géar
det inte att utesluta att strackningen kan komma att innebéara pétaglig skada pa
riksintresset for

totalforsvarets militdra del enligt 3 kap 9 § andra stycket miljébalken, Malmens
flottiljflygplats. Dessutom riskerar den att pdverka verksamheten som bedrivs
kopplat till Malmens flottiljflygplats. Sdledes motsitter sig Forsvarsmakten de

béda alternativen och férordar att Trafikverket viljer att utreda strackningar norr

om den befintliga stambanan inom det aktuella omradet i Linkopings kommun.
Slutligen framf6r Forsvarsmakten att det ar av yttersta vikt att Trafikverket

fortsitter att samrada med Forsvarsmakten, gillande savil utvecklingen av det
aktuella projektet som andra striackningsforlag, och att myndigheten bereds
mojlighet att delta i det fortsatta arbetet med projektet. Detta for att undvika att
planeringen av jarnvagen i det aktuella omradet medfor negativ paverkan eller
pataglig skada pa riksintressen for totalférsvarets militdra del.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for synpunkter och ser fram emot fortsatt samverkan.

Fortydligande att underlaget som synpunkterna hianvisar till inte gillde korridorerna
Steninge och Stingebro utan delen vister om staden, Norr eller Séder om Malmslatt.
Synpunkterna ovan for Stangebro giller en 16sning soder om Malmslatt, langs med
Sédra stambanan.

Sammanfattning av synpunkt 2022-03-11

Forsvarsmakten bedomer att beroende pa hur den foreslagna strackningen slutligen
utformas riskerar den att innebira pétaglig skada pa riksintressen for totalforsvarets
militdra del enligt 3 kap 9 § andra stycket miljobalken samt omrade av betydelse for
totalforsvarets militdara del enligt 3 kap 9 § forsta stycket miljobalken. Saledes motséatter
sig Forsvarsmakten lokaliseringsalternativen enligt nuvarande forslag.
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Forsvarsmakten efterfragar vidare dialog for att forhindra att skada uppstar pa
riksintressen samt omréde av betydelse for totalférsvarets militira del.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for synpunkter och &terkommer for vidare dialog.

3.5.2.6 Havs- och vattenmyndigheten

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att lamna synpunkter p& drendet. Podngterar
att det inte innebéar att myndigheten tagit stillning i sakfrégan eller handlingarna i
drendet.

3.5.2.7 Insamlingsstiftelsen Jo-Jo Tag

Insamlingsstiftelsen Jo-Jo Tag pétalar att hela projektet "nya stambanor mellan
Stockholm till Goteborg och Malmé via Jonkoping” ar alltfor kostsamt i relation till vad
det ger.

Insamlingsstiftelsen Jo-Jo anser att majligheten att bygga jarnviag pa landbro bor
utredas.

Insamlingsstiftelsen Jo-Jo Tag foreslar tva stationer i varje stationsort. En som ligger
just intill motorvéagen. De foreslar en station bakom Bauhaus med bibana narmare
Bauhaus. Fran den stationen aker resande bara norrut, exempelvis till Stockholm,
resanden anldnder fran soder exempelvis Jonkoping.

Insamlingsstiftelsen Jo-Jo Tég foreslar en kabinbana som lokal kollektivtrafiklosning
mellan stationerna.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framférda synpunkter.

3.5.2.8 Jernhusen

Sammanfattning av synpunkt 2020-03-02

Jernhusen har i egenskap av fastighetsidgare av Vasastaden 1:2, Vasastaden 1:5,
Vasastaden 1:6 och Vasastaden 1:7 tagit del av samradsunderlaget.

Jernhusen framfor att det ar viktigt att skapa forutsittningar for smidiga byten mellan
trafikslag liksom for gdende och cyklister att ta sig till resecentrum fran bada sidor av
jarnvagen.

Jernhusen vill utveckla sina fastigheter och bidra till en levande blandad stationsnira
stad. Jernhusen &r positiva till att fortsattningsvis medverka till utveckling av ett
rationellt, attraktivt och effektivt resecentrum i Linképing. Jernhusen menar pa att tidig
och nira samverkan mellan inblandade aktorer och 6nskar vara deltagare vid
samverkansméten.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter och kommer att beakta dessa i den
fortsatta utredningen. Trafikverket delar Jernhusens uppfattning om behovet av
samverkan och kommer i fortsatt arbete bedriva samverkan med involverade parter.
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Utredningen ar fortfarande i ett tidigt skede, samverkan pa mer detaljerad nivd kommer
att paborjas.

Sammanfattning av synpunkt 2020-06-12

Jernhusen forordar framst ett sa centralt ldge som mojligt for stationen och att samtliga
banor samlas pé ett och samma stélle for enkel omstigning. Markforlagt eller i tunnel ar
inget de gor skillnad p4, det viktiga ar att det blir en attraktiv, trygg och saker
stationsmiljo som ansluter till staden pa ett s& bra sétt som mojligt.

Nuvarande station och jarnvig maste fungera under hela byggtiden, mindre avbrott
anses vara acceptabelt.

Om det blir ett externt 14ige méste det i 16sningen ocksa ingd att enkelt kunna ta sig
mellan de olika stationerna.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framforda synpunkter och kommer att beakta dessa i den
fortsatta utredningen.

Sammanfattning av synpunkt 2021-04-18

Jernhusen anser det positivt att Trafikverket fatt i uppdrag att utreda olika alternativ for
jarnvagsplan i projekt Ostlanken Linkdping. Jirnhusen betonar vikten att beakta att
stambanorna bor forbinda stadskidrnorna, att kopplingar till andra trafikslag och
tdgupplagg optimera och dialogen med marknadens aktérer. Sammanfattningsvis ser
Jernhusen positivt till Ostlinken och forordar ett centralt stationsldge inom Linkopings
tatort och vilkomnar en dialog kring framférda synpunkter.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter och tar med er 6nskan om en gemensam
stationsanlaggning i ett centralt l4ge vid beslut om lokalisering.

Vi ser fram emot samarbete kring stationens placering och utformning i kommande
skede.

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Stationer lings med stambanor bor vara forlagda i centrala lagen for att pa sa sitt
omedelbart kunna betjana och dra nytta av den forbattrade infrastrukturen. Genom
nirhet till bostider, arbetsplatser, service och andra malpunkter i Link6ping samt
befintliga anslutningsmajligheter till andra trafikslag materialiseras nyttorna successivt
under Ostlankens genomforande.

Ett viktigt sétt att stotta arbetet for ett mer hallbart samhalle ar att utveckla
stadsmiljoerna vid stationerna. Ju fler arbetsplatser och trivsamma miljoer som det
finns néra stationen desto mer stoder det hela stadens tillvaxt och att fler kan resa
kollektivt till arbetet och bostaden. Jernhusen vill utveckla sina fastigheter och bidra till
en levande station och blandad stationsnéara stad.

Samtidigt om kapaciteten i jarnvagssystemet som helhet 6kas genom investeringen i
Ostlanken utgor satsningen ocksé en unik mojlighet till att forbattra det totala utbudet
av mobilitetslosningar, genom att forstarka jarnvagssystemets koppling till andra
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trafikslag. Genom att anpassa befintliga bangardar och genom att anvianda eller vid
behov forbattra befintliga bytespunkter till andra trafikslag nyttjas den struktur som
redan finns béttre.

Detta synsitt ar i linje med fyrstegsprincipen och ar aven ur hallbarhetsperspektiv att
foredra framfor att behdva bryta helt ny mark. Kopplingen till den regionala
kollektivtrafiken ar den viktigaste for att siakra god tillganglighet till
kollektivtrafiksystemet som helhet, och for att mojliggora smidiga pendlingsresor med
en direkt koppling mellan de nya stambanorna.

Det ar viktigt att skapa forutsattningar for smidiga byten mellan trafikslag,
mobilitetslésningar liksom for gdende och cyklister att ta sig till Linkopings
centralstation fran bada sidor av jarnvagen.

En stor utmaning vid planering och anliggande av ett stationsomréde ar att det finns
goda 16sningar som gor det enkelt for resendrerna att byta mellan olika trafikslag.
Vanligtvis vill samtliga aktorer komma s& nira entrén som mdjligt, och att det ska vara
sdkert for de som ror sig i omradet. Detta bade for resenarer och besdkare, men dven for
de som framfo6r fordon i stationens omréde. En god 16sning innehéller darfor en
avviagning mellan behoven fran gingtrafikanter, cyklister och bussresenérer samt de
som kommer med taxi eller egen bil.

For att kunna skapa en effektiv bytespunkt inom centralstationsomradet ar det av
yttersta vikt att skapa effektiva och sdkra omstigningsmojligheter mellan de olika
trafikslagen. Detta &r inte minst viktigt for byten mellan tag och buss vilket forutsatter
valfungerande hallplatser med korta gangvagar. Busshéllplatserna vid stationen bor
planeras yteffektivt for att inte skapa en barridr inom stationsomrédet Jernhusen anser
att en optimerad busshallplatsfunktion bor vidareutvecklas.

Det avreglerade jarnvagssystemet ar komplext och omfattar ménga delar som
tillhandahalls av andra aktorer dn Trafikverket. Genom att ha en utforligt, tidig och
kontinuerlig dialog med parter som trafikerar banan med persontrafik sdsom fjarr- och
regionaltrafik, godstrafik, utfér fordonsunderhall eller tillhandahéller stations-, depé-,
eller godsterminalbyggnader kommer utredarna kunna fanga upp idéer om
trafikeringsupplagg och darmed ocksa skapa forutsiattningar for att nodvandig
depékapacitet i ratt 14ge kan etableras. Tidig och nira samverkan mellan de olika
aktorerna ar viktigt. Det handlar om staden, Trafikverket, fastighetsdagare och
stationsutvecklare. Jernhusen vill utveckla den nya stationen, den stationsnéra staden
och darmed vara en deltagare pa samverkansméten.

Jernhusen skulle girna vilja se en tydligare koppling mot Agenda 2030 malen for att
kunna mota Sveriges klimatmal.

Sammanfattningsvis ser Jernhusen positivt pa Ostlanken och forordar ett centralt
stationsldage inom Linkopings titort och valkomnar en dialog.

Trafikverkets kommentar
Se svar 2021-04-18.
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3.5.2.9 Jordbruksverket
Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27
Jordbruksverket kommer inte att limna négra synpunkter i drendet.

3.5.2.10 Kemikalieinspektionen
Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Kemikalieinspektionen har inga synpunkter pa utskickad remiss.

3.5.2.11 Kinda Kanal

Sammanfattning av synpunkt 2020-06-03

Kinda kanal framfor att for samtliga alternativ for Ostlanken som passerar Stangan
Kinda kanal behover hiansyn tas till riksintresset Kinda kanal. Segelfri hojd ar 4,5 meter,
relaterat till medelvattennivan, under broar in till centrala Link6ping. Beslutas
tunnelalternativ ar segelfri hojd inte en fréga.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framforda synpunkter och kommer att beakta dessa i den
fortsatta utredningen.

3.5.2.12 Konstniirsforeningen Alka

Konstnarsféreningen invinder mot Ostlankens dragning genom Linkopings centrum
som gor att Skyltenomradets kulturhistoriska byggnader maste rivas. Skyltenomradet
bestar idag, efter en stor satsning Linkopings kommun, av ett
kulturcentrum/allaktivitetshus med manga aktorer. En samlingspunkt for ungdomar
intresserade av dans, musik, konst och s vidare, men det inrymmer ocksa ateljéer for
konstnarsféreningen Alka. Har anordnar foreningen Gaphals konserter. Ostlinkens
tankta dragning genom Linkoping vore en stor forlust for manga ungdomar och
Linkopings kulturliv.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for inkommen synpunkt.

3.5.2.13 Luftfartsverket

Sammanfattning av synpunkt 2020-02-25

Luftfartsverket behover ESRI shape-filer 6ver den aktuella strackningen f6r bana,
sparmitt och eventuella tunnlars l4ge. Arbetsomraden ir inte intressant for
Luftfartsverket.

Trafikverkets kommentar
Strackning for bana, sparmitt och eventuella tunnlars lage finns inte framtaget i detta
skede.

3.5.2.14 Mjolby kommun

Sammanfattning av synpunkt 2020-06-05

Ostlanken kommer ha stor betydelse for 6stgotaregionens utveckling och da sarskilt for
orterna langs S6dra stambanan. Detta bdde genom en avlastning av nuvarande
stambana, vilket ger forutsattningar for en tiatare och mer driftsdaker pendeltagstrafik
och en mer integrerad regional arbets- och bostadsmarknad, och genom forutsattningar
for snabbare resor till och fran Stockholm, vilket ocksd kommer gynna arbets- och
bostadsmarknaden i ett storregionalt perspektiv. For Mjolby kommun ar stationen, dess
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ldge och utformning, den viktigaste frdgan i planeringen av Ostlankens strackning
genom Linkdping. I stravan att skapa en mer integrerad region med héllbara resmdnster
ar det framfor allt viktigt att pendeltdgsstationen placeras centralt i dagens Linkoping
som dr den viktigaste malpunkten for arbetspendlingen till Linkoping. Eftersom det i
nuvarande planering for Gotalandsbanan ar Linképing som pekas ut som bytesnav for
resor soderut dven for trafikanter fran vistra Ostergotland blir det ocksa viktigt for
framtiden att redan nu sikerstélla att det blir en samlad stationslosning for Ostlanken
och Sodra stambanan.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framforda synpunkter och kommer att beakta dessa i den
fortsatta utredningen.

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

For Mjolby ar det avgorande att S6dra stambanan och Ostlanken knyts samman i
Link6ping genom att de far en gemensam stationsanldggning i ett centralt 14ge och med
korta bytestider mellan de olika sparsystemen och mellan jairnvig och anslutande trafik
respektive korta avstdnd till stadens viktiga malpunkter. Darfor forordar Mjolby
kommun att Trafikverket fortsatt utreder de olika korridoralternativ som har centrala
stationsldgen. Fragan om en tunneldragning genom Link6ping paverkar i hog grad
finansieringen och darmed genomforandet av Ostlanken och har redan lett till
betydande férseningar av projektet. Det ar darfor angeldget att Trafikverket efter det har
samradet fattar ett slutligt beslut om tunnelfragan ska avfardas som alternativ eller inte.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framférda synpunkter och tar med er 6nskan om en gemensam
stationsanldggning i ett centralt 14ge vid beslut om lokalisering.

3.5.2.15 Myndigheten for samhillsskydd och beredskap
Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap avstar fran att yttra sig i drendet.

3.5.2.16 Naturskyddsféreningen

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Naturskyddsforeningen i LinkOping ar starkt positiv till att mojligheter till tigresande
och godstransporter till och fran Linkoping forbattras genom byggande av ett nytt
dubbelspar och ett nytt storre resecentrum. En betydande del av biltrafiken mellan
Linkoping och andra orter i Ostergétland och 6vriga Sverige kan och bér av klimatskil
ersittas med tagresande.

Den lénga stracka som Sodra stambanan foljer Motala strom tvingar tagen att halla lag
fart, och strombanken kan pa sikt vara osdker. Bron 6ver Stdngén &r ytterligare en
flaskhals. Att 1ata den maximala hastigheten pa de nya sparen vara 250 km/tim anses ett
bra val.

Spar pa markytan ger minsta ingrepp i miljon totalt sett, framfor allt i byggnadsskedet.

Det finns goda forutsattningar att dra ett nytt dubbelspér i markplan, i huvudsak langs
de nuvarande spéren.
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Det ar mycket angelédget att de nya sparen angor vid ett resecentrum som ligger nira
stadens centrum. Att ge de nya spiren en separat station vie E4 skulle med hog
sannolikhet medfora att fler viljer att resa med bil i stéllet for tdg. De bada Stangebro-
alternativen skulle skada den grona miljon ldngs Stangan vilket vore negativt bade for
den biologiska mangfalden och den humana stadsmiljon. Naturskyddsféreningen
forordar alternativ Steninge.

Trafikverkets kommentar
Tack for er synpunkt. Vi tar med er férordan for Korridor Steninge vid valet av
lokalisering.

3.5.2.17 Norrkoping kommun

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Norrkopings kommun konstaterar att ett gediget arbete har gjorts och att underlaget ar
pedagogiskt presenterat. I yttrandet framhévs tva viktiga synpunkter frin kommunens
del. Den ena &r att det ar positivt med framdriften i projektet sa att Ostlinken kan borja
trafikeras som planerat. Den andra synpunkten handlar om vikten av centralt placerade
stationsldgen och hur det paverkar stadsutveckling och mojligheten att skapa
forutsattningar for hallbart resande.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framférda synpunkter och tar med er 6nskan om en station i ett
centralt ldge vid beslut om lokalisering.

3.5.2.18 Region Jonkoping

Sammanfattning av synpunkt 2020-06-10

Region Jonkoping onskar ett granssnitt for nésta etapp ner mot Trands och Jonkoping,
eller en vektor ut ur Linképing. Region Jonkopings 1an kommer att driva utredningar i
fragan.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framford synpunkt. Detta projekt avser delen Linkoping tatort
och utredning tar hiansyn till att jirnvagen ocksé ska hanteras efter Linkoping titort.
Hur det ska genomforas ar for tidigt att svara pé i detta skede.

3.5.2.19 Region Kalmar lin

Sammanfattning av synpunkt 2020-06-05

Region Kalmar vill podngtera vikten av att arbetet med nya stationer innefattar
16sningar for hela jarnvigssystemet. Nya stambanor far inte tringa undan 6vrig
infrastruktur. Jarnvagen spelar avgorande roll for att binda samman tétorter och
arbetsmarknadsregioner och speciellt regionala jarnvéagar har en viktig funktion dven i
landet.

De olika korridorerna saknar beskrivning hur koppling mot de regionala tigbanorna
Stangadalsbanan och Tjustbanan bibehélls till S6dra stambanan, vilket ar en del i
Ostlanksprojektets uppdrag. Detta gor att det ar svart att skapa sig en klar uppfattning
om fordelar och nackdelar med respektive korridor.

For att skapa attraktiv trafik for bade kortviaga och langvaga resenirer kravs att
anslutning sker pa centralen dar andra resealternativ erbjuds. Stora nackdelar f6ljer for
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trafikuppldgg med for manga byten och byten mellan olika trafikslag. Region Kalmar
tittar 4ven pé att i forlingningen kunna kora direkttrafik frin Kalmar Central till
Stockholm Central, vilket innebir att anslutning till S6dra stambanan ar ett méste.

Sténgidalsbanan och Tjustbanans anslutning till Link6ping Centralstation och Sodra
stambanan méste dirmed besta. Vid ett eventuellt val av externt placerad dragning av
Ostlanken méste stambanan dven fortsatt behéilla sin kontakt med regionala banor, savil
som ny stambana. Oavsett om placering for stationen kopplad till stambanan blir den
samma eller flyttas maste anslutning sdderifran beaktas och ges goda
trafikférutsattningar.

Aktivt arbete med att 6ka trafiken, hastigheten och komforten pa banan pagar standigt
fran Kalmar lins olika berorda verksamheter och detta arbete ska inte vara ogjort pa
grund av bristande angoringar. I kombination med fungerande anslutning till Linkoping
Central driver Region Kalmar lan frigan om att nytt signalsystem, ERTMS, maste
inforas pa banorna nir radioblocken tas ur funktion inom ett antal &r.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter och kommer att beakta dessa i den
fortsatta utredningen.

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Region Kalmar lédn vill fortsatt podngtera vikten av att arbetet med nya stationer
innefattar l16sningar for hela jarnvigssystemet. Nya stambanor far inte tringa undan
ovrig infrastruktur.

Jarnviagen spelar en avgorande roll for att binda samman tétorter och
arbetsmarknadsregioner och speciellt regionala jirnvéagar har en viktig funktion dven i
inlandet. Stingadalsbanans och Tjustbanans anslutning till Link6ping Centralstation
och Sodra stambanan maste besta. Vid ett eventuell val av externt placerad dragning av
Ostldnken méste stambanan fortsatt behélla sin kontakt med regionala banor, savil som
ny stambana. Oavsett om placering for stationen kopplad till stambanan blir den samma
eller flyttas méste anslutning soderifrdn beaktas och ges goda trafikforutsattningar.

Aktivt arbete med att 6ka trafiken, hastigheten och komforten pa banan pagar stiandigt
fran Kalmar lans olika berorda verksamheter och detta arbete ska inte vara ogjort pa
grund av bristande angoringar.

Region Kalmar lan noterar att skrivningarna om korridorerna sékerstéller att Sodra
stambanan och Stingadalsbanan fir en gemensam station samt att tag pa
Stadngadalsbanan kan fortsatta pad Sodra stambanan. Region Kalmar ldn uppfattar detta
som tydliga och ratt avvigda forslag. Region Kalmar foresprakar i och med detta
yttrande att Trafikverket fortsitter att arbeta med négon av de i
lokaliseringsutredningens tre foreslagna alternativ som kan 16sa anslutning till
Sténgidalsbanan och S6dra stambanan.

Trafikverket kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter och vill poédngtera att i arbetet med
Ostlanken sikerstélls att befintliga funktioner kan uppritthéllas men att eventuella
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beslut som giller Stangadalsbanan/Tjustbanans funktion inte gors inom projekt
Ostlanken.

3.5.2.20 Region Ostergstland

Sammanfattning av synpunkt 2020-02-27

Region Ostergotland Ar positiva till att arbetet med Ostlinken genom Linkoping gr
framat sd att tidplanen kan héllas. Ostlanken ar viktig for att hantera den
befolkningsokning, och med den 6kning av pendling, som férviintas i Ostergétland och
ostra Mellansverige.

Region Ostergotland anser att Linkopings roll i den storregionala och regionala
planeringen behdver tydliggoras i underlaget. De regionala aspekterna kan lyftas fram
tydligare.

Region Ostergotland understryker vikten av att resecentrum placeras centralt och
utformas pa ett sitt si att barridreffekterna minimeras i syfte att sikerstilla
mojligheterna till regional och lokal utveckling, till exempel genom stationsnira
bebyggelseutveckling och med effektiva anslutningar till stadstrafiken och andra
mobilitetslésningar.

Region Ostergotland Ar positivt till att utredningsomradet stricker sig vister om
Vikingstad. Ostlianken anslutning till S6dra stambanan maéste forlaggas vister om
Vikingstad for att den regionala pendeltagstrafiken, med hiansyn taget till forvintad
befolkningsckning, ska kunna vara oférdndrad i omfattning. Med foreslagen gréans finns
forutsattningar att hitta en bra lokalisering for passagen av Linkoping.

Region Ostergotland anser att utredningsomradets dstra griins bor justeras s& den
ansluter till jarnvagsplan for Backeby—Tallboda och den tilldtlighet som regeringen har
lamnat for Ostlanken.

Region Ostergotland deltar giirna i det fortsatta arbetet i en fordjupad samverkan, d&
Region Ostergotland som regionalt utvecklingsansvarig och kollektivtrafikmyndighet
kan bidra till en andamaélsenlig utformning av passagen genom Linkoping.

Region Ostergotland delar Trafikverkets bedomning om betydande miljopaverkan.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framforda synpunkter och kommer att beakta dessa i den
fortsatta utredningen.

Sammanfattning av synpunkt 2020-06-01

Nyttan av Ostlédnken ar stor. Att processen fortloper enligt tidplan s& att hela strackan
Jirna—Linkoping kan sittas i drift 2035 Ar av hogsta prioritet. Region Ostergétland 4r
positiv till att Trafikverket delger utredningsmaterial under arbetets gang 4ven om det
inte ar ett formellt krav. Pa s sétt kan diskussioner paborjas och synpunkter komma in
tidigare i processen. Detta ger ocksa bittre forutsattningar for remissinstanser till
forberedelser infor de formella samréaden.
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Region Ostergotland yttrade sig 2020-02-27 och har utifrdn presenterat
underlagsmaterial av alternativa korridorer och stationsldgen inte négra ytterligare eller
forandrade synpunkter. Region Ostergdtland hinvisar till tidigare synpunkter.

Region Ostergotland understryker vikten av att resecentrum placeras centralt for att ge
goda forutsittningar for stationsnira bebyggelseutveckling samt bli en attraktiv
bytespunkt for bade regional- och titortstrafik, som till exempel cykel eller andra
mobilitetslésningar.

Region Ostergotlands beddmning ir att Ostlinkens anslutning till Sédra stambanan
behover forlaggas vister om Vikingstad for att den regionala pendeltagstrafiken (med
hénsyn taget till SCB:s forvantade befolkningsokning) ska kunna erbjudas i samma
omfattning. Det ir en stor brist att utredningen inte presenterar nagot saddant alternativ.

Ostlanken har nationell, regional och lokal nytta. Som regionalt utvecklingsansvariga,
kollektivtrafikmyndighet och linsplaneupprittnare ser Region Ostergotland ett behov av
att Trafikverket aktivt bjuder in Region Ostergotland till informationsbyte vid limpliga
tillfallen utover de allmdnna annonserade samraden.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framforda synpunkter och kommer att beakta dessa i den
fortsatta utredningen.

Sammanfattning av synpunkt 2022-03-15

Region Ostergotland ir positiva till att arbetet med Ostlinken genom Linkoping gér
framat s4 att tidplanen kan héllas. Region Ostergétland under

Region Ostergotland understryker vikten av att resecentrum placeras centralt och
utformas pa ett sitt sa att barridreffekterna minimeras i syfte att sikerstélla
mojligheterna till regional och lokal utveckling, till exempel genom stationsnéra
bebyggelseutveckling och med effektiva anslutningar till stadstrafiken och andra
mobilitetslésningar. Ur ett kollektivtrafikperspektiv utgor en station i upphdajt lage i
alternativ Steninge det bésta alternativet.

Region Ostergotland pAminner om att anslutningen av Ostléinken till S6dra stambanan
bor ske vaster om Vikingstad. Detta for att den regionala pendeltagstrafiken (med
hinsyn taget till forvintad befolkningsokning) ska kunna vara of6randrad i omfattning.

Region Ostergotland avser utreda hur beslutet om stationsliige i Linkdping paverkar en
eventuell pendeltigsstation i Malmslatt givet de relativt sett véstliga ldgen som ar
aktuella.

Region Ostergotland upprepar 6nskan om att Iopande delta i det fortsatta arbetet i en
fordjupad samverkan, d& Region Ostergotland som regionalt utvecklingsansvarig och
kollektivtrafikmyndighet kan bidra till en andamalsenlig utformning av passagen genom
Linkoping.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket tacka for yttrandet och ser fram emot ett fordjupat samarbete under nista
fas. Regionens forordan for en placering av stationen i Steninge noteras samt den
onskan om hinsyn till befintliga och 6nskade stationer i omradet.

3.5.2.21 Riiddningstjinsten Ostra Gétaland

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Riddningstjénsten i Ostra Gotaland har inga sirskilda synpunkter avseende val av
utredningskorridor for spardragning eller dess 6versiktliga utformning. Vart och ett av
forslagen innebar for- och nackdelar ur risksynpunkt. En viktig faktor, oavsett val, ar att
separera godstrafik fysiskt fran persontrafik s& mycket som mojligt inom tatorten,
sarskilt stationsomrade.

Raddningstjansten anser att i senare projekteringsskede dr samréd, dialog och
samverkan mellan inblandade parter ytterst relevant avseende hantering av de risker
som etableringen medfor.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter och ser fram emot samarbete i kommande
skede.

3.5.2.22 Skogsstyrelsen
Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Skogsstyrelsen har i detta skede inga synpunkter i rubricerat drende.

3.5.2.23 Socialstyrelsen
Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Socialstyrelsen har inga synpunkter pa utskickad remiss.

3.5.2.24 Statens fastighetsverk
Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

I Trafikverkets dokument "Foérdjupad landskapsanalys 2021-02-22” saknas information
om det statliga byggnadsminnet Linkopings slott. Kapitlen Kulturmiljé samt Landskaps-
och stadsbild saknar tydlig information om det statliga byggnadsminnet Link6pingsslott,
som har stor betydelse for den kyrkliga som den profana historien. Statens
fastighetsverk anser att kapitel 11 och 13 behover kompletteras med tydlig information
om Linkdpings slott.

Link6pings centrum har av Riksantikvarieambetet utpekats ha kulturvirden av
riksintresse. Biskopsgéirden som &r en del av Linkopings slott ar en av Sveriges dldsta
bevarande byggnader fran 1100-talets forsta hilft. Biskopsgérden byggdes om till en
biskopsborg under 1200-talet. Gustav Vasa 6vertog biskopsgérden &r 1527 och gjorde
om det till ett kungligt slott. Under vasasonerna Erik XIV, Johan III och Karl IX byggdes
Linkopings slott ut till sin nuvarande storlek. Linkopings slott dr idag residensbyggnad.

Jarnviagen som byggdes under andra halften av 1800-talet dr en del av den
kulturhistoriska miljon i Linkoping. Statens fastighetsverk anser att det ar viktigt att
behélla dagens stationsldge och utveckla dess funktioner for jarnvéagstrafiken.
Jarnviagsomradet ar en central del i Linképing och viktig for stadens identitet. Langs
med Vasavigen ligger for staden och regionen viktiga byggnader som Stora teatern och
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Ostergotlands museum. Denna axel i staden #r ocks4 ett parkstrak med Jirnvigsparken
i Oster, Vasaviagens centrala parkstrak med lindalléer och i viaster Raul Wallenbergs plats
vid Ostergdtlands museum.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar och tar med sig synpunkterna kring viktiga strdk i staden och
jarnvigens historiska placering till nasta skede. Trafikverket vill dock fortydliga att
Linkopings slott och omrédet kring domkyrkan inte kommer att direkt péverkas av
framtagna korridorer och bedomningen ar att de inte heller ska paverkas indirekt. I
Kulturarvsanalysen av staden ar slottet beskrivet.

3.5.2.25 Statens geotekniska institut

Sammanfattning av synpunkt 2022-03-15

SGI anser att alternativen 6verlag ar 6versiktligt och bra beskrivna. De kan daremot inte
se att de finns bedomningar av risker avseende naturolyckor, risker for paverkan eller
skador pa bebyggelse och 6vriga anldggningar i byggskedet respektive i driftskedet, samt
risk for paverkan pa bebyggelse (sittningar och skador pa grundlaggningar) och 6vriga
anlaggningar till foljd av tillfalliga eller kvarstdende grundvattensédnkningar. Vi anser att
det med foreliggande handling ar svért att utvardera alternativen avseende dessa risker.

I samradshandlingen konstateras att “det bedoms frimst vara tunnelalternativen som
kan komma att riskera att orsaka negativa konsekvenser till f6ljd av
grundvattensdnkning.” SGI anser att det med foreliggande underlag torde vara en rimlig
bedomning. SGI bedomer dven att man pa motsvarande sitt kan anta att
tunnelalternativen innebar storst negativa risker avseende annan péaverkan eller skador
pa befintlig bebyggelse i byggskedet, men som papekas ovan saknas beskrivning om
detta i underlaget.

Fororenade omréden ar uppméarksammade. Masshanteringsplan och kontrollplaner ska
upprittas. SGI har inga synpunkter i det har skedet.

Trafikverket kommentar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och tar med sin dessa till nista skede. SGIs
saknar bedomningar kring risker som kommer vara viktiga parametrar vid den
kommande projekteringen.

3.5.2.26 Svenska Jiarnviagsframjandet avdelning ost

Sammanfattning av synpunkt 2017-12-01

Svenska Jarnviagsframjandet avdelning Ost anser att med modern byggteknik och
prefabricerade halbalkar kan Ostlanken byggas snabbare och billigare. Genom
ateranvandning av Linkopings stationsomréde kan kostnaden sidnkas radikalt och
dessutom forstirka kapaciteten i flera etapper, efter hand som behoven okar.

Jarnvagsframjandet framfor forslag pa nytt resecentrum som utgér fran ett centralt ldge,
inom planerad jarnviagskorridor som overbryggar barridrerna Jarnviagsgatan,
sparomradet och Stangén. D4 har manga resenérer giangavstand till tigen och det ar
lattare att dra busslinjer for matning till tigen dn om stationen ligger i utkant av staden,
ett skal till att behalla nuvarande stationslége. Nar Ostlanken byggs behovs fler
perronger. Nuvarande stationsomrade kan utvidgas bade mot &n och mot
Steningeviadukten — mot Mjo6lby.
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Sammanfattning av synpunkt 2020-03-02

Jarnvagsframjandet pipekar att de har gjort en vagvalsutredning med tre alternativ,
nuvarande linje i markplan, tunnel eller E4. De pépekar ocksa att de har gjort en
lokaliseringsutredning med tre alternativ, nuvarande plats i markplan, Anders
Ljungstedts Gymnasium ALG och fotbollsarenan. De pépekar dven att de har gjort en
ekonomisk rimlighetsbedomning. Jarnvagsfraimjarnas vigval ar en linje mellan
stambanan och Anders Ljungstedts Gymnasium som kan ligga kvar tills vidare. En ny,
smal ldng bro 6ver Stangan, strax bakom gamla tullhuset med en ny perrong spér 6+7.
Jarnvagsframjarnas lokaliseringsval dr en gang- och cykelbro 6ver tre barriérer,
jarnvigsgatan, sparen och Stangan. Jirnviagsfrimjarna menar att det finns tre breda
barridrer mellan stadens centrum och Kallerstad att 6verbrygga. Sparomradet, Stangin
och Jarnvigsgatan med stadens bredaste och mest trafikerade 6vergingsstalle.

Sammanfattning av synpunkt 2020-06-12

Jarnvagsframjandet har lamnat synpunkter pa samtliga av de korridorer som
presenterades vid det digitala samradet. Jarnvagsframjarna forordar nuvarande
stationslédge forlangd visterut. De menar att ett stationsldge i markplan pa samma plats
som nuvarande station ar mojligt och ger forslag pd hur det skulle kunna ga till.
Alternativen presenterade i det digitala samradet upplevs olampliga med anledning av
att det inte anses motsvara centralt l4ge.

Jarnvagsframjarna podngterar att det 4r meningslost att jamfora olika alternativ utan att
uppskatta kostnader.

Jiarnvigsfrimjarna papekar att korridor Extern O sdder om E4 erbjuder en intressant
linje med mojlighet till hoga hastigheter.

Jarnvagsframjarna anser bada tunnelalternativen Stdngebro N och Stangebro S som
orealistiska, frimst av kostnadsskal. De menar ocksa pé att omstigningstiderna blir
orimligt 1ang mellan tig i tunnel och buss i markplan.

Gallande utrymme for service och uppstéllning papekar de att fyra stora markomraden
ir reserverade pa Ostergétlands bordigaste Akermark, viister om Skiggetorp, en
oacceptabel markforstoring. Korridor Stangebro anses med férdel kunna anvinda
nuvarande godsbangard for service och uppstillning.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framforda idéer och synpunkter och kommer att beakta dessa i
den fortsatta utredningen.

Sammanfattning av synpunkt 2021-04-17

Jarnvagframjandet forordar utredningskorridor Stdngebro i markplan. Ostlanken bor
byggas fram till ett centralt stationsldge i Linkoping, allt arbete darutéver tillhor nésta
utbyggnadsetapp av Gétalandsbanan. Jarnvagsfraimjandet framfor att nuvarande
stationslage ar det mest centrala vilket valdes bort for att det ansags vara for smalt men
menar pa att det finns plats pa langden och pa hojden. Jarnviagsfrimjandet framfor att
referensalternativ bor utredas pd samma plats for att kunna jaimféra nyttorna mot
kostnader i alla olika stationsldgen. Fokus bor dndras fran att utreda den billigaste
stationslosning som moéter kraven pa dubbel kapacitet och snabba omstigningstider.
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En station i samma ldge blir billigare 4n alla andra alternativ och frigor storre ytor
vardefull byggmark till exploatering pé Kallerstad &dn den nuvarande bangardens storlek
och skonar Tomteboda. Sparlinjen for Ostlanken kommer ldngs stambanan bakom
Ljungstedtska skolan ALG med en radie pa 1 250 meter 6ver Stangan pa en ny, smal bro
och bakom gamla tullhuset in till nya spar 6 och 7 narmast Stingan, som blir slutstation
for etapp Ostldnken. Tvirforbindelsen mellan Repslagaregatan och Kallerstad blir en ny
genvag som “flyttar” en redan Central Centralstation dnnu nirmare stadens centrum och
avlastar stadens storsta 6vergangsstille. En rejal uppgradering av nuvarande station pa
samma plats till minst dubbel kapacitet for alla resefunktioner, som ett
referensalternativ.

Nirmast Stdngén finns plats for tvA nya spar 6 och 7 for Ostléinken. Onskas bred perrong
for Ostlanken spar 7 byggas pa pelare strax utanfor den gamla granitmuren som ar
langtidsparkering. Perrongerna 2-3 och 4-5 r 9,5 meter breda. Det racker for dubbla
rulltrappor med trappor och hissar bakom rulltrapporna vid perrongernas korténde.
Dirmed behdvs ingen fri passage mellan trapporna och sparen. For att ta emot
dubbelkopplade tig kan perrongerna 1 och 2-3 forlangas till 420 meter till
fjarrbussterminalens lilla tegelhus. Den forlingningen 6ppnar samtidigt mojligheten till
tva perronger: 1A och en ny 1B med en kryssvixel emellan. Darmed kan bade
norrgaende och sodergdende pendeltiag avgd samtidigt fran spar 1 A och 1B at var sitt
hall.

All pendeltagstrafik samlas till spar 1A och 1B och ingen pendlare behover springa i
trappor, varken morgon eller eftermiddag. Det minskar tiden for byte mellan tig och
buss avsevirt och kapaciteten 6kar med en dubbelt sé stor bussterminal ldngs hela den
nya, 420 meter langa perrongen. Regional och lokal trafik samlas lings den forlingda
bussterminalen och fjarrtrafiken mot Stockholm, Malmo, Kalmar och Vastervik samlas
mellan gamla stationshuset och den nya avgangshallen for att renodla trafik-
funktionerna och 6ka kapaciteten for kraftigt 6kat resande med Ostlanken.

Spar 1A och spéar 2 t.v. med en ny bro 6ver sparen som fordubblar kapaciteten for
resendrer mellan perrongerna, bade under och 6ver sparen. Alla servicefunktioner
aterbrukas och utokas med en ny avgangshall i glas ovanfor sparen, i direkt anslutning
bakom den nya glasbron till vanster. Narmast Stdngan finns plats for spar 6+7. Mellan
spar 1 och Taxiplan ryms spar o A. Det blir ssmmanlagt nio spar i bredd, plus ett tionde
sparviagsspar mot Jarnvagsgatan. Jaimfort med dagens fem spér blir det en fordubbling
av sparkapaciteten vid perrong. Ostlidnkens spar 6 och 7 behover ibland 1&na sidospér 4
och 5 med perrong for att kunna slappa forbi passerande tag. Behover man kora at sidan
fran spar 7, utan att korsa spar 6, gar det att bygga ett sidospar 8 vid Tornet. Darfor
behovs forst tva sankta sdackspar o vid Taxiplan for kustpilen aterskapas.

Regionaltrafiken samlas till vinster om gamla stationshuset, fjarrtrafiken till hger med
den nya avgéngshallen ovanfor alla sparen som navet for Ostlanken och alla fjarrtag.
Bussterminalen forlangs med dubbelt s stor yta och inkluderar fjarrbuss-terminalen.
Det finns inte plats for dubbelt s manga stadsbussar i hogtrafik, varken pa
bussterminalen, eller pa anslutande gator, dar vi redan har bussinfarkt i hogtrafik.
Dessutom finns tidvis stora problem med gummidamm PM10 pa Linkopings gator.
Déarfor behéver dven Linkoping, sin forsta sparvagslinje for att klara miljomalen och
dubbel kapacitet, aven i stadstrafiken: Noll CO2, noll NOX och néara noll PM10.
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For att hushalla med utrymmet mellan Stdngén och Jarnviagsgatan kan sparviagen ga
Snickaregatan till Centralstationen som enkelspér, strax innanfor granitmuren mot
Jarnvagsgatan med en forsta héllplats vid Taxiplan och en andra hallplats vid
bussterminalen, for att vinda tillbaka langs hela S:Larsgatan.

Forst behover Kustpilens hemmaspar 5 stéllas till Ostlankens forfogande genom att tva
nya spar 0 A och 0 B byggs for Kustpilen mellan spar 1 och taxiplan.

For att 6ka kapaciteten med langre tdg, behover nuvarande perronger forlangas till
minst 420 meter som rymmer tvd sammankopplade X2000 vid samma perrong.

En langre perrong 1. med “kryssvixel” pa mitten 6ppnar mojligheten till ett snabbare
och effektivare passagerarflode mellan pendeltig och lokalbussar nir béde norrgaende
och sédergadende pendeltig kan angora perrong 1. Den gula gingtunneln behover
forlangas négra meter mot &n for Ostlankens spar 7. Darmed kan nya spér 6 och 7 och
perrong for Ostlanken borja byggas vid sidan om.

Trafikverkets kommentar

Vi tackar for spannande forslag och ser om vi kan anvianda nagot i det kommande
arbetet. Korridorerna ar utformade for att kunna rymma bada stora och sma losningar,
dyra och mindre kostsamma.

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Jarnvagsframjandet yrkar att minst tva, girna tre centrala stationsliagen for Linkoping
utreds med avseende pa kostnader, tillganglighet och maluppfyllelser. Det ar inte sdkert
att bista sparkorridor (Steninge) kan erbjuda bista stationslage for tigen och dess
tagresendrer.

Jarnvagsframjandet vill understryka att kostnaden for olika parter for olika
stationsldgen maste finns med genom hela processen och inte ggmmas undan.
Jarnvagsfraimjandet podngterar att ansvaret ar fordelat mellan Trafikverket och
kommunen och att en rationell omférdelning skulle vara att Trafikverket tar sig alla
betongarbeten: trapphus och pelare mellan sparen och en betongplatta Gver sparen for
nytt stationshus och GC-banor. I gengéld atar sig kommunen ett stérre ansvar for
stationshusets 6verbyggnad i limtra och glas med rulltrappor, hissar till en storre (3000
m2) avgangshall med restauranger och option pé en (3000m2) konferensvining med
solpaneler pa taket med maélet att vara energimassigt och ekonomiskt sjalvforsorjande
med hyresintdkter frain kommersiella verksamheter.

Trafikverkets kommentar

Tackar for synpunkter och vill betona att samradshandlingen- val av lokaliseringar har
utrett och redovisar ett flertal centralt placerade stationslésningar och att resultatet av
skedet &r 1 korridor att g& vidare med. Inom denna korridor kan det dock finnas flera
utformningsforslag.

3.5.2.27 Svenska kraftnit

Sammanfattning av synpunkt 2022-03-11
Svenska kraftnit har inga synpunkter pa rubricerad remiss.
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3.5.2.28 Sveriges geologiska unders6kning

Sammanfattning av synpunkt 2020-02-10

Sveriges geologiska undersokning (SGU) har tidigare yttrat sig i en komplettering till
jarnvagsutredning Ostlanken genom centrala Link6ping. SGU har framfort att passagen
vid Stdngén samt omradet vid vattenverket Barggarden—Ljung &r kénsliga ur
grundvattensynpunkt. SGU framfor att Kdrna Mosse och Lera Kalkkarr med tillhorande
grundvattenberoende ekosystem som finns i eller i anslutning till omréadet, samt
grundvattenforekomsterna inom utpekat utredningsomréde, ar viktiga att bevaka dven
fortsattningsvis. Slaka Norra har en otillfredsstéllande kvalitativ status pa grund av
PFAS-halter. Slaka Sodra dr viktig ur beredskapssynpunkt for Linkdpings
vattenforsorjning.

SGU pépekar att flera av platsforslagen for en framtida energihéalslager i berggrund i
narheten av Garstadverket, som Tekniska Verken i Linkoping utfor undersokningar for,
forekommer inom utredningsomradet.

SGU vill berggrundsgeologiskt lyfta betydelsen av den stora deformationszon som
stracker sig i nordvistlig-sydostlig riktning vid Linghem nordost om titorten i
Linkoping. Forutom att zonen kan innehalla zoner med samre berghallfasthet, sa sker
forandringar i riktningen av bergets strukturer. Regionala undersékningar utférda av
SGU visar ocksé pé en enstaka forhéjning av den naturliga bakgrundsstralningen i
anslutning till zonen.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i det kommande arbetet.

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Av de forslag till alternativa strackningar av Ostlinken genom Link6ping finns i alla
strackningsforslag en viss grundvattenpaverkan. Trafikverket har i sammanstéllningen
over de olika strackningsforslagen utfort en paverkansanalys, vilken SGU anser vara
rimlig avseende grundvattenpaverkan. Paverkan pa grundvattnet varierar mellan de
olika strackningsforslagen fran en viss negativ paverkan pa nivaer, till risk for paverkan
pa befintliga eller framtida vattentdkter samt paverkan pa grundvattenberoende
ekosystem.

I kapitel 4.6.2 framgar att bedémningen ar att den storskaliga grundvattenstrommen &r
nordlig, vilket SGU haller med om, avvikande stromningsriktningar kan férekomma
inom framst de storre grundvattenmagasinen/grundvattenforekomsterna, och det kan
finnas information i SGU:s hydrogeologiska kartunderlag som kan vara till stod i fortsatt
arbete.

For flera av strackningarna lyfts risken for paverkan pa det grundvattenmagasin. Dessa
ar viktiga att ta hansyn till, sarskilt vid val eventuellt val av tunnelalternativ.

Oster om Linkdping finns en dels risk for piverkan pa vattentiikten i Rystad, av
underlaget avseende alternativ “Steninge” framgéar att det kan finnas en risk for att
grundvattenmagasinet vid Beatelund har en hydraulisk koppling till vattentidkten i
Rystad, detta bedomer SGU som mindre troligt eftersom det ar helt skilda
grundvattenmiljéer.
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De strackningsforslag som kan komma i konflikt med befintliga vattentékter ar de tva
sodra delarna av "korridor Tunnel s6dra” avseende grundvattenforekomsten Slaka sodra
och reservvattentikten och i viss man strackningen av korridor Norr om Malmslatt dar
hinsyn bor tas vid passage av vattenverket Berggarden.

Avseende paverkan pa grundvattenberoende ekosystem s& anser SGU att de
strackningsforslag som passerar niara Karna mosse och de kalkkirr dar som ar beroende
av orérda hydrogeologiska forhallanden bor undvikas ur ett hydrogeologiskt perspektiv.
Dessa ar da de som ar kopplade till korridor S6der om Malmslitt.

Sammanfattningsvis bedoms alternativ Externt samt de strackningar som kopplas via
Norr om Malmslitt vara att foredra ur ett grundvattenperspektiv.

Vidare finns det en stor deformationszon nordost om Link6ping vid Linghem som
stracker sig nordvastlig-sydostlig riktning. Deformationszoner kan innehélla omréden
med samre berghallfasthet, men de valda korridorerna verkar ga utanfér denna zon.
Norr om Malmslitt vid Orberga och Kriinge finns omradena med annorlunda geologi i
form av kambrisk sandsten som &r vixellagrad och kan innehélla lerskiffer. Denna
sedimentira berggrund kan ha sdmre héallfasthet &dn 6vriga bergarter i omradet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for informationen och tar med sig synpunkterna vid val av
lokalisering samt i det kommande arbetet.

3.5.2.29 Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska Institut
Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

SMHI har tagit del av rubricerad samradshandling och har inga synpunkter.

3.5.2.30 Tekniska verken

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Tekniska verken framfor att alternativet Steninge och Stangebro ses som de mest
realistiska. Dessa alternativ innebar storst paverkan pa Tekniska verkens anlaggningar
och infrastruktur. Tekniska verken betonar i sitt yttrande anldggningar vilka bor bevakas
i fortsatt planering. I yttrandet framfors ocksa att bekostnad vid behov av flytt av
anldggningar bor tas av Trafikverket.

I Steningealternativet star det att Kallerstadsleden sannolikt kommer beh6va dras om.
Alternativt dragning av viagen framgéar inte av handlingarna. Skulle Kallerstadsleden
flyttas kan det medfora péverkan pa anlaggning, tekniska verken forutsatter att
Trafikverket da skulle st for kostnaden.

Tekniska verken patalar anldggning vilken Trafikverket vid val av lokaliseringsalternativ
behover forutsétta ar i full drift under hela byggtiden av Ostlanken.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framférda synpunkter och ser fram emot samarbete i kommande
skede for att minimera paverkan pa aktuella anlaggningar.
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3.5.2.31 Tranas kommun

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Tranas kommun ser det som mycket positivt att trafikering med snabba regionaltig
fortsatt 4r en utgdngspunkt i planeringen for nya stambanor. Trands kommun har
avtalat med Sverigeférhandlingen om den station i det regionala snabbtigsystemet
Link6ping — Varnamo och detta ar ocksa utgdngspunkten for kommunens
stillningstagande.

Det finns darfor inga skal att fran Trands kommuns sida ha mer ingdende synpunkter pa
négot av de foreslagna alternativen dn att det ar ett centralt stationslige som ger goda
forutsattningar for regional pendling som ska efterstrivas.

I lokaliseringsutredningen redovisas dven en metod for alternativsékning med
forlangning séderut genom Trands kommun. Enligt beskrivningen av metoden har
antalet alternativ begréansats i takt med att omraden som inte ar lampliga for en ny
stambana identifierats. Samtliga alternativ som redovisas pa kartan har det gemensamt
att de strax norr om Tranas avviker kraftigt at vister och vidare en passage norr om
riksintresset Sibydalen. Alla alternativ utom ett innebar samtidigt att sjon Sommen ska
korsas.

Tranas kommun anser att den anvinda metoden och redovisningen forbiser flera viktiga
aspekter. Ett flertal av de redovisade alternativen skulle innebéra en station Tranis i
externt ldge och dr ddrmed inte forenliga med vare sig Sverigeféorhandlingens avtal eller
att framtida system dir snabba regionaltag mojliggor effektiv pendling pé strackan
Link6ping — Varnamo. Skalan och upplosningen pa den redovisade bilden gor det svart
att utldsa om négra av de sydligare alternativen majligen kan uppfylla syftet i aspekten
ovan. Baserat pd vad som géir att uttolka forordar Trands kommun de sydligare
strackningarna.

Det ar bara en mindre del av Sdbydalen som finns med pa bilden, men det kan antas att
den kraftiga svingen t vister syftar till att undvika detta omrade. Trands kommun har
sedan tidigare tagit stillning for en passage i 6stra delen av Sdbydalen som redan idag ar
starkt paverkad av befintlig infrastruktur.

En passage vister om Tranas och Sibydalen enligt den redovisade bilden innebér en
strackning genom ett relativt opadverkat omrade och delvis mycket svara
terridngforhallanden. Enligt Trafikverkets AVS fran 2017 bedoms denna vistliga
strackning ge en avsevart hogre sparmeterkostnad dn det 6stliga alternativet som Tranas
forordat.

Viktigt ar att de 16sningar som studerats och redovisas i foreliggande plan inte begransar
eller satter standarder for planering av resterande systemet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter och vill samtidigt precisera att alla aktuella
korridorer kan passera bade 6ver och norr om Sommen. Utredningen har dven
sakerstillt att placeringen av en eventuell station i Tranés inte paverkas av vilken
korridor som viljs genom Linkoping. Bilden som hénvisas till 4r bara en av manga
korningar och visar bara en princip for arbetets process.
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3.5.2.32 Atvidabergs kommun

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Atvidaberg ser positivt pa att arbetet med att utreda lokaliseringsalternativen 4r
fardigstallt och projektets framdrift bibehalls.

Ostlankens utbyggnad ar en viktig del for regionens utveckling. En centralt beldgen
station ansluten till Ostlinken skapar inte bara nya majligheter att arbetspendla och
studera. Det ir viktigt for Atvidabergs kommun p& méanga sitt inte minst for invinare
for pendling i alla former, naringsliv for att bland annat klara kompetensférsorjningen
samt for kommande invanare, vilket 6kar behovet av vil utbyggs infrastruktur.

Atvidabergs kommun stiller sig bakom Linkdpings kommuns val av dragning och
placering av stationsomréde forutsatt att Tjustbanan/Sténgidalsbanan ansluter till det
nya stationsomradet for Ostlanken. Oavsett vilket lokaliseringsalternativ som valjs ar det
ur Atvidabergs kommuns synpunkt av storsta vikt att dtgirderna inte forsdmrar
mojligheten att né Linkoping. Linképing resecentrum eller E4 via séval vig som jarnvig
for vidare rensade med tag pa Sodra stambanan och Ostldnken. En direkt anslutning for
kollektivtrafiken till det nya stationsomradet ar av stor vikt for resande bade fran
Atvidabergs och Visterviks kommun.

Atvidabergs kommun vill framfora vikten av ombyggnad av den nuvarande
jarnvigsovergangen inne i Link6ping vid vig 35, mellan Stangebro och flygplatsen. Dar
finns behov av planskilda korsningar for att fraimja trafikflodet, vilket bor beaktas vid en
eventuell omdragning av Tjustbanana/Stangadalsbanan till nytt stationslage.

Blir korridor Norra/Sodra ett aktuellt alternativ ser Atvidabergs kommun det
nodvindigt att utfora stora omléggningar av Tjustbanan/Stdngddalsbanans strackning,
oster om flygplatsen. Det for att bygga bort ovan nimnda jarnvagsovergangar och for att
halla nere bytestiden mellan Stdngddalsbanan och 6vriga strackor genom spar i samma
plan.

Ifall tunnelkorridor inte viljs ar det avgorande att Tjustbanan/Stangadalsbanans
plattformar samforldggs med 6vriga for att inte 6ka bytestiderna mellan
Tjustbanan/Stangadalsbanan och 6vriga trafikslag. Av den anledningen anses Externt
inte ett acceptabelt alternativ.

Atvidabergs kommun har tillsammans med Visterviks kommun och Region Kalmar
enats om att verka for insatser pa Tjustbanan/Stdngadalsbanan. Vasterviks kommun har
lyft behovet av att pa sikt ater kunna kora godstrafik pa Tjustbanan/Stangadalsbanan.
Mojligheterna for godstrafiken pa Tjustbanan/Stdngadalsbanan att vixla spar till Sodra
stambanan far ddrav inte begréansas vid val av korridor. Ombyggnationen far inte
hiamma framtida utvecklingsmajligheter for Tjustbanan eller Stangédalsbanan sdsom
elektrifiering av jairnvagsstrackorna.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter och tar med er 6nskan om en gemensam
stationsanlaggning i ett centralt l4ge vid beslut om lokalisering.
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3.5.2.33 Ostsvenska handelskammaren

Sammanfattning av synpunkt 2022-02-27

Ostsvenska handelskammaren framfor att det ir glidjande att arbetet med Ostlinkens
dragning genom Linkoping avancerar och OHK ser med tillforsikt fram mot ett beslut,
som utser en korridor som sedan ska utredas vidare.

Ostlanken har stor betydelse for Linkopings framtida utveckling och tillvaxt, naringslivet
har linge investerat och engagerat sig i forberedelserna. Foretagen och regionen ar
beroende av den utvidgade arbetsmarknadsregion, utokade pendling, forbattrade
godstransporter och tillviaxtframjande stadsutveckling som Ostlanken och i
forlangningen nya stambanor innebér. Det ar hog tid att komma ur det stillestdind som
legat 6ver foretagens och kommunens tillvixtplaner under lang tid. Stationen maste
ligga centralt for att f3 ut full samhallsnytta och gora staden och tagresandet attraktivt.

OHK avfirdar helt idén om stationslige utanfor stadskdrnan. Tunnelalternativet ser
OHK som optimal ur stadsutvecklingsperspektiv. Ar det inte Trafikverkets
grundalternativ, blir tunnlar sannolikt for dyrt for kommunen att medfinansiera. Da
kianns markforlagda Steninge eller Stdngebro Vastra som godtagbara alternativ — givet
att valt omréde tillats att utveckla infor, under och efter byggtiden. Vald korridor och
stationsldage méste mojliggora for parallell mark- och Fastighetsutveckling, etableringar
och investeringar som bidrar till en attraktiv stad.

Ostsvenska Handelskammaren betonar niiringslivet betydelse for Linkopings
stadsutveckling och regionens tillvaxt. Det vore mycket olyckligt om stationen, nar den
ar fardigbyggd, ligger granne med 6de industritomter, som fodrar ytterligare manga ar
for att omvandla. Och minst lika olyckligt vore om beslutet dréjer. Vi 4r manga som
snarast behover klara besked och skingrad oro kring Ostldnkens dragning genom
Linkopings tatort.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter och tar med era argument for en centralt
placerad station vid beslut om lokalisering.

3.5.3 Samradshandling — planférslag

3.5.3.1 Inget att erinra
Foljande myndigheter fick remissen for Samrad — Val av sparlinje, men avstod fran att
yttra sig eller hade inget att erinra:

Arbetsmiljoverket
Barnombudsmannen
Bergsstaten

Bixia AB

Boverket

Boxholms kommun
Elsdkerhetsverket
Fastighetsigarna GFR
Finspangs kommun
Forsvarsmakten
Energimyndigheten
Folkhélsomyndigheten
Fortifikationsverket
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Havs- och vattenmyndigheten
Insamlingsstiftelsen

Jo-Jo Tag

Jordbruksverket
Kemikalieinspektionen
Linkoping flygplats
Livsmedelsverket
Luftfartsverket

Malmslatt

Motala kommun
Malardalstrafik
Naturvardsverket
Polismyndigheten Region Ost
Post- och telestyrelsen
Riksantikvarieambetet
Riddningstjinsten Ostra Gotaland
Sjofartsverket

Skanova

Skogsstyrelsen
Socialstyrelsen

Statens geotekniska institut
Svenska kraftnit

Svenskt naringsliv

Sveriges geologiska undersokning
Séderkopings kommun
Sérmlandstrafiken

Tele2

Telenor

Tillvaxtverket
Transportstyrelsen

Utsikt Bredband AB
Vadstena kommun

Odeshogs kommun
Ostgotatrafiken

3.5.3.2 Moten med Trafikhuvudmiin

Under skede samradshandling - planforslag har det hallits kontinuerliga samradsméten
med ansvariga for kollektivtrafiken 1angs Ostlanken. Representanter fran foljande
myndigheter och organisationer har varit narvarande pa motena:

Malardalstrafik
Stockholms Lins Landsting
Ostgotatrafiken

Region Ostergotland
Region Stockholm

Region Sormland
Sormlandstrafiken

3.5.3.3 Ledningssamordningsmoéten
Flera ledningssamordningsméten har hallits med Tekniska Verken och Link6pings
kommun.

3.5.3.4 Mote om Kallerstad raddningsstation
Flera samradsméten har héllits med Region Ostergétland och Lejonfastigheter angiende

Kallerstad raddningsstation.
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3.5.3.5 Jernhusen

Jernhusen yttrar sig i egenskap av fastighetsidgare av Vasastaden 1:2, 1:5, 1:6 samt 1:7.
Jernhusen betonar att det dr viktigt att optimera kopplingar till andra trafikslag,
tagupplagg och gangavstand. Ostldnken utgor en unik mojlighet till att forbattra det
totala utbudet av mobilitetslosningar, genom att forstirka jairnvagssystemets koppling
till andra trafikslag. Kopplingen till den regionala kollektivtrafiken (tag, buss) ar den
viktigaste for att sikra god tillganglighet till kollektivtrafiksystemet som helhet, och for
att mojliggora smidiga pendlingsresor med en direkt koppling till Ostlanken.

Stationen i Steninge bor med sitt centrala 14ge skapa en samlad bytesnod sé att en
overblickbar station skapas och pa sa siatt omedelbart kunna betjana och dra nytta av
den forbattrade infrastrukturen. Genom nirhet till arbetsplatser, service, bostdder och
andra malpunkter i Linképing samt befintliga anslutningsmgjligheter till andra
trafikslag materialiseras nyttorna successivt under Ostlinkens genomférande.

Det avreglerade jarnvagssystemet ar komplext och omfattar ménga delar som
tillhandahalls av andra aktorer dn Trafikverket. For att na storsta mojliga nytta av de
investeringar staten gor i ny infrastruktur ar det viktigt att fortsitta med en tidig och
nira samverkan mellan de olika aktorerna som skall trafikera bytesnoden. Det handlar
om staden, regionen, Trafikverket, trafikoperatorer, fastighetsagare och
stationsutvecklare. Jernhusen vill medverka till att utveckla Ostlanken inom Link6ping
tillsammans med den nya stationen samt stadsutvecklingen inom Steninge.

For stationen utreds tvé alternativ. Bdda alternativen ger goda mgjligheter att skapa en
attraktiv bytesnod centralt i Linkoping. Viktigt ar att fokus ligger pa att {2 till en attraktiv
sammanhallen bytesnod med korta och enkla byten mellan trafikslagen for Linkopings C
for att ge flera mojlighet att bo arbeta och leva nira kollektivtrafiken.

Sammanfattningsvis ser Jernhusen positivt pd Samradsunderlaget for Ostlanken,
Linkopings tétort och vilkomnar en dialog kring de punkter som de beskrivit ovan.
Jernhusen vill samverka for utvecklingen av Linképings nya station.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framférda synpunkter och noterar att Jernhusen 6nskar fortsatt
nara dialog i det fortsatta arbetet och haller med om att det ar viktigt med en attraktiv,
sammanhallen bytesnod. Trafikverket kommer att fortsitta dialogen. Under skede
samradshandling — planforslag har Jernhuset och Trafikverket samlats for ett
informationsmote kring projektets status.

3.5.3.6 Jirnvigsfrimjandet

Jarnvagsframjandet anser att det finns tva naturliga korridorer fér Ostlanken genom
Link6ping; langs stambanans norra sida till nuvarande stationsldge pa spar 5 och 6 och
langs E4:ans sodra sida till en ny sekundérstation som blir en tvastationslosning med
nuvarande stationsldge for nuvarande trafik. Bida stréken ar redan bullerstorda,
minimalt bebyggda och skapar inga nya barridrer i stadsplanen.

Link6pings kommun har valt att 1ata Trafikverket endast utreda en katastrofal
kompromiss genom Kallerstad och Steninge mellan stambanan och E4 for att ge plats
for fyra nya spar som skapar en helt ny barriar genom staden. Kommunen har provat
och forkastat atta olika stationsldgen norr om Stangan. Just nu prévar man ett nionde
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stationsldge soder om Stangan, ndgonstans pa Steninge med en helt ny spérlinje
nédgonstans genom Kallerstad industriomrade, dir 20-30 féretag méste jamnas med
marken. Foretagen ska erbjudas att bygga pa hogvardig dkermark pé Distorp.

Jarnvagsframjandet framfor att Trafikverket uppskattar att Ostlanken langs E4 kan
byggas for en baskostnad omkring 10 miljarder. Langs stambanan till nuvarande
stationslédge pa spar 5 och 6 for en kostnad omkring 15—16 miljarder. Ett helt nytt
fyrspér rakt genom Kallerstad med en helt ny station kan kosta omkring 20 miljarder
med Steninge Station i marklage. Men Linkopings kommun vill liksom Norrkoping lata
Trafikverket bygga Steninge Station i upphdjt 1age. Trafikverket berdknar merkostnaden
for upphojt lage till 4,6 miljarder som kommunen far betala.

Link6pings kommun ”vill inte ha ndgon billig stationslosning”, men har inte ens en
prelimindr budget for Steningeprojektet och ingen aning om vad det kommer att kosta
kommunen. Kommunens svar ir att "nigon annan” ska betala det mesta. Darfor véljer
man dyraste 16sningar. Trafikverket har battre koll pa kostnaden och berdknar SIN
merkostnad for kommunens stationsflyttning till Steninge till 4-4,5 miljarder hogre dn
att bygga Ostlidnken vid nuvarande stationslége, sd som Jarnvigsfraimjandet foreslar
Trafikverket att utreda.

Steningeprojektet drivs av kommunen, helt utan budget, liksom det tidigare
tunnelprojektet, 40 meter under Lilla Torget, som sprack vid 40 miljarder. Det ar
anmarkningsvirt att decenniets storsta stadsbyggnadsprojekt inte ens har en preliminar
budget. Ingen har en aning om vad Steninge Station kommer att kosta kommunens
skattebetalare. Det far vi se, svarar kommunen.

Stationsflyttningen till Steninge far stora negativa konsekvenser for tdgresenirerna och
berérda kommuner, utéver en onddig miljardkostnad for bade Trafikverket och
kommunen. Efter hand som konsekvenserna borjar klarna blir det uppenbart att

dven Steninge ar en helt onodig felsatsning.

Géngavstandet blir dubbelt sa langt fran centrum, dir de flesta har sina arbetsplatser.
Varje dubblering av gdngavstandet, halverar antalet gdende tagresenirer. De som inte
viljer att gd dubbelt sa langt behover en buss eller tar bilen.

Steninge Station lokaliseras medvetet tva kilometer utom riackhéll for Krosatagen.
Omstigning till stadsbuss i Tannefors ar inte en likvardig trafiklosning. En av Ostlinkens
viktigaste matarbanor blockeras i Tannefors tva kilometer kvar till LpC. Sjisjka soder om
Kiruna kan illustrera sluthallplats Tannefors norra. Tagresandet minskar och bada
regionbanorna riskerar nedlaggning pa sikt. Alla berérda kommuner, utom Linképing
protesterar hogljutt mot planerna. Tva berdrda regionstyrelser vidjar gemensamt om en
fortsatt sparanslutning.

Steninge Station har efter hand bantats ned till bara sex perrongspar, som blir mindre
an nuvarande stationsldge, som har plats for atta perrongspar plus ett sparviagsspar.
Tagresandet 6kar i Vésteras och Uppsala som beh6ver utokas till tio perrongspar.
Linkopings detaljplanering for 6 spar kommer inte att mojliggora flera spar for storre
behov. Kanske inte heller en fortsatt utbyggnad av Europakorridoren mot Malmo —
Hamburg. D4 kan Trafikverket 4nda behéva bygga Ostlanken liangs E4 for att komma
vidare.

Linkopings kommun vill inte 1ata Trafikverket utreda om Ostlédnken far plats vid
nuvarande stationsldge pa spar 5 och 6. Dar kan man se en bilparkering som star i vigen
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for Ostlanken. Jarnvagsfraimjandet har antagit utmaningen och visar héar att det finns
plats for Ostlanken ldngs spérlinje norr om stambanan, séder om Anders Ljungstedts
Gymnasium, norr om gamla tullhuset till spér 5 och 6 ndrmast Stdngén pa nuvarande
stationsomrade. Jarnvagsfraimjandet behover darfor Trafikverkets hjalp att utreda dven
nuvarande stationsldge vid sparlinje enligt bifogat forslag.

Sparlinje for STH 160 km/h 6ver Stangan, genom nuvarande station pd de nuvarande
spéren 5 och 6 med spar 4 som forbigingsspér. For att ge plats &t Ostlanken behover
forst Krosatéget flyttas frin spér 5 till tvé nya sdckspér mellan spér 1 och taxiplan.

Darefter kan Ostlanken anslutas till befintliga spar 5 och 6 med minimala storningar pa
ordinarie tagtrafik. En cykelbro och en géngbro férbinder jarnvigsparken med
Stangebrofiltet 6ver Jirnvagsgatan, taxiplan, hela spiromradet med hiss och rulltrappor
ned till alla perronger och Gver Stangén.

Jarnvagsframjandet vill harmed lata Trafikverket utreda och kostnadsberikna vart
forslag till stationslosning med en ny avgangshall ovanfor sparen pa nuvarande
Centralstation.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framférda synpunkter. Under skede samrddshandling —
planforslag har samradsmote héllits med Jarnvagsfrimjandet.

Trafikverket noterar att Jirnvagsfrimjandet forordar att behalla nuvarande stationslédge.
Se Trafikverkets kommentar under Samrad med allménheten.

Antalet spar har minskats frén 8 till 6 vid den nya stationen pa grund av behovet av
kostnadsreducerande atgarder efter regeringsbeslut 2022.

Kostnaderna for forslaget utreds och en 6verenskommelse om héjdlage pa station med
mera ska slutas med Linkopings kommun under 2025.

Angdende Tjust- och Stdngadalsbanans anslutning se Trafikverkets kommentar till
Linkopings kommuns yttrande.

3.5.3.7 Kinda kommun

Kinda kommun ser positivt pa en utbyggnad av Ostlinken med en station i Linképing.
Likt Trafikverket inser kommunen dess nytta for omraden direkt runt Linkdping.
Upptagningsomradet for Ostlanken ar dock betydligt storre dn sd, och for att fler ska
kunna nyttja den planerade banan sa behéver Trafikverket och projekt Ostlanken ha ett
vidare geografiskt perspektiv for omraden som ska kunna betjanas av Ostlankens trafik.

Resmojligheten till Ostldnken i Linkoping behover sikerstillas for storre delar av
Ostergotland och angrinsade lin och da sérskilt for Kalmar lidn. Ostgotatrafiken och
andra tagbolag bedriver god trafikering i framst Ostvastlig riktning langs Sédra
stambanan och dven norrut i striket mot Narke och Bergslagen samt via kopplingarna i
Katrineholm. Dock har tagforbindelserna sdderifran eftersatts under decennier och
dessa reserelationer har i stéllet blivit mer beroende av bil- och busstrafik.
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Det ar inte en fortroendeingivande héllning och planering att i detta samrad inte
inkludera frigan om en spiranslutning av Stingédal- och Tjustbanorna och se till hela
trafiksystemet. Det dr hogst anmérkningsvart dé inriktningen om slopad anslutning
aldrig beslutats formellt, vilket sdkert manga trott. Projekt Ostlinken har inte i detta
samrad visat underlag och motiv fér en slopad sparanslutning, vilket skulle ha behovts
for att ens kunna motivera den ny foreslagna sparutformningen inom station Steninge.
Kommunen kan i 6vrigt inte se att en likvardig funktion &r annat en direkt
sparanslutning till en ny station i Steninge.

Kinda kommuns 6vriga synpunkter kring Stdngadalsbanans anslutning har 6verforts till
drendenummer TRV 2023/20538.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framférda synpunkter. Angéende Tjust- och Stangddalsbanans
anslutning se Trafikverkets kommentar till Linkopings kommuns yttrande. D&
synpunkter dven giller Stangddalsbanans anslutning har yttrandet dven 6verforts till
drendenummer TRV 2023/20538.

3.5.3.8 Linkopings Motorbatsklubb

Sammanfattning av synpunkt 2024-01-11

Linkopings Motorbatsklubb (smébatshamnen) begir mer information om hur projektet
kommer paverka deras verksamhet. De vill veta om de kommer kunna fortsitta bedriva
verksamheten som den ir idag eller om den kommer behova flyttas.

Trafikverkets kommentar 2024-01-12

Smabatshamnen kommer inte direkt beréras av Ostldnken. Smabatshamnen ligger
utanfor den korridor som Trafikverket tog stillning till i lokaliseringsskedet. Arbete
pagar nu med att ta fram en sparlinje inom korridoren. Hur smabatshamnen péaverkas
av Linkopings kommuns stadsutvecklingsplaner som de planerar utifran byggnationen
av Ostlanken kan Trafikverket dock inte svara pa. Fragor rorande detta behover stéllas
till kommunen.

3.5.3.9 Mjolby kommun

Mjo6lby kommun péapekar att Ostlinken kommer ha stor betydelse for 6stgotaregionens
utveckling som ett forsta steg i att skapa forstarkt sparkapacitet langs Sodra stambanan.
For Mjolby kommun &r stationen, dess ldge och utformning den viktigaste fragan i
planeringen av Ostldnkens strackning genom Linkoping. Mjolby kommun ser det darfor
som mycket positivt att beslut fattats om en samordnad stationslésning i ett relativt
centralt placerat l4ge av Linkoping.

Mjolby kommun konstaterar att stationslaget ligger langre frdn centrum &n dagens
station. Stationsutformningen maste fokuseras pa att skapa mycket goda
bytesfunktioner i form av korta bytestider. Av det skélet foredrar kommunen ett upphdojt
stationslédge eftersom det ger mojlighet att anordna savil busshallplatser som
cykelparkeringar rakt under sparen. Vid en markforlagd station dr risken att dessa
funktioner istillet placeras vid sidan om sjélva jarnvagsanlaggningen vilket kommer ge
betydligt langre bytestider. En annan viktig aspekt ar att sdkerstélla en god tillgdnglighet
till och frén stationen si att den anslutande etappen i borjan eller slutet av resan
kannetecknas av god framkomlighet och korta restider.
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For att dra full nytta av de stora investeringarna i ny jairnvagsinfrastruktur ar det viktigt i
séval nationellt som regionalt perspektiv att miljon kring stationen praglas av en hog
andel av arbetsplatser i en trevlig stadsmiljo och att stationen knyts samman med den
befintliga staden i en kontinuerlig stadsvav. Studier fran bl.a. Kopenhamnsregionen
visar att jarnvigens potential att skapa en mer integrerad arbets- och bostadsmarknad
vilar tungt pd att det finns hog tdthet av arbetsplatser inom promenadavstand fran
stationen. Det beror sannolikt pa att pendlare normalt har tillgang till bil eller cykel i sin
hemort och dé ir det betydligt effektivare och flexiblare om det dr mojligt att gé sista
biten &n om man maéste resa sista strickan med buss. Genom att utforma den nya
stationen tvasidigt s& skapas mdjlighet att d&ven etablera arbetsplatser och bostdder pa
norra sidan av stationen, vilket skulle ge forutsattningar for en dnnu béttre utveckling av
resandet och stadsutvecklingen. Det ligger darfor i sdvil regionens kommuners som
Trafikverkets intresse att sdkerstilla att stationen far en tvasidig funktion och att den
omgivande stadsdelen utformas med en blandning av bostdder och arbetsplatser dar
arbetsplatserna prioriteras.

Mjolby kommun ser Ostlinkenprojektets avgransning i vister som olycklig. Trafikverket
har under hosten 2024 i rapporten "Kapacitetsanalys for sodra Sveriges jarnviagssystem”
konstaterat att det kommer kvarsta kapacitetsbrister pa Sodra stambanan mellan
Linkoping och Mjolby efter att Ostlanken byggts ut, att storre nybyggnadsatgarder
kommer kréivas och att dessa behover utredas narmare. D3 framstar det som mycket
kortsiktigt att inte fullfélja Ostlankenprojektet ut ur Linképing som tidigare planerats.
Det kan ge upphov till onédiga och kostsamma ombyggnationer som riskerar att paverka
forutsattningarna att uppratthalla en effektiv trafikering under langre tid. Samtidigt ar
det angeldget att Ostlanksprojektet inte forsenas ytterligare.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter och noterar att kommunen &r positiv till
en centralt placerad samordnad station. Trafikverket haller med om att korta bytestider
och god tillganglighet ar viktigt for stationen och noterar att Mjolby kommun foredrar
ett upphojt stationslage med majlighet till busshallplatser och cykelparkeringar under
sparen. Trafikverket planerar for en tvasidig station. Stadsutvecklingen runt stationen
hanteras i forsta hand av Linkopings kommun. Angéende fortsidttningen vasterut se
Trafikverkets kommentar till Link6pings kommuns yttrande.

3.5.3.10 Myndigheten fér samhillsskydd och beredskap

MSB anser att det vid anldggande av en ny jarnviag ar viktigt att hdnsyn tas till
totalforsvarets och det civila forsvarets behov av fungerande transporter dven vid hojd
beredskap och ytterst krig. MSB noterar att det inte framgér om eller hur
samradsunderlaget har beaktat totalforsvarets behov.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter. Projekt Ostlinken innebar totalt sett en
forbattrad kapacitet i jairnvagsnitet som dven kan vara till nytta vid h6jd beredskap.
Trafikverkets bedomning ar att projekt Ostlanken (Linkopings Tétort) beaktar
totalforsvarets behov. Projekt Ostldnken handlar till stor del om att bygga upp ett robust
jarnvagssystem samt ge en 0kad kapacitet. I dagsldget ar strackan pa Sodra stambanan,
mellan Jiarna och Linkoping, hogt belastad och mycket storningskinslig. Ostlankens
genomforande kommer ge ett mer robust och mindre storningskansligt jairnviagssystem
da det kommer frigoras kapacitet fran Sédra stambanan. Kapacitet som kan nyttjas till
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godstransporter och utokad regional pendlingstrafik. Ett robust och tillforlitligt
jarnvagssystem ar en viktig parameter dven i ett totalforsvarsperspektiv och gynnar det
civila forsvarets transportbehov. Vid planering och anldggande av ny jarnvig foljer
Trafikverket de lagar och férordningar som styr utformningen av jarnvagsanldggningen,
bland annat sparutformning, signalsystem, sakerhet mm. Kraven &r utformade s att
dven eventuella transporter som uppstar vid hindelse av kris eller krig kan hanteras pa
anldggningen. Forsvarsmakten har svarat att de inte har nagot att erinra mot forslaget
vid samrédet i oktober 2024.

3.5.3.11 Naturskyddsforeningen

Naturskyddsforeningen vill understryka att forstarkningen av jarnviagsforbindelserna
mellan Jarna och Linkoping dr en mycket positiv utveckling. Motsvarande stracka pé
Sédra stambanan har varit i bruk 150 ar och haft oerhort stor betydelse for landet, for
Ostergotland och Linkoping. Inforandet av Ostgdtapendeln 1994 har varit ett lyckokast
med 6kad rorlighet for manga inom lanet, och under rusningstid ar tgen ofta fullsatta.
Behovet av resor och transport av gods 6kar succesivt, och med dagens pagdende
klimatforandringar ar 6vergang fran fossildriven bil- och busstrafik bradskande.

P4 strackan genom Linkoping ar det sprangda passet forbi Ljungstedska skolan en
flaskhals, och ytterligare tva linjer behovs. Stationsomradet dr nagot trangt men
fungerar for oss passagerare. Naturskyddsforeningen foreslar att nuvarande strackning,
och stationsomréde behalls men att passet forbi Ljungstedtska skolan, breddas och en
ny bro byggs 6ver Stangan parallellt med Tullbron i fortsattning med tva nya spar pa
nordsidan av Tullhuset.

Det nuvarande resecentrum behélls men med vissa tillbyggnader. Med detta alternativ
bibehélls det korta avstindet mellan innerstaden och resecentrum.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter. Angéende att behalla nuvarande
sparstrackning utreddes ménga olika korridorer i lokaliseringsskedet och korridoren
Steninge var det alternativ som sammantaget innebar stérst méluppfyllelse. Da
synpunkter giller Stingadalsbanans anslutning har yttrandet dven 6verforts till
drendenummer TRV 2023/20538. Angdende Tjust- och Stangddalsbanans anslutning se
Trafikverkets kommentar till Link6pings kommuns yttrande.

3.5.3.12 Norrkopings kommun

Norrkopings kommun vilkomnar att planeringen gar framéat. Underlaget ar gediget och
omfattande. Att projektet gir vidare med en spérlinje utifran centralt forlagd korridor ar
positivt. Det ar viktigt att anslutningar till stationen &r vilfungerande och vilplanerade
béde under byggtiden och efter fardigstidllande. Norrképings kommun ser fram emot
fortsatt samverkan och framsteg for projektet.

For en god helhetslosning for jarnvigens sidosystem ser Norrkopings kommun en vinst
att samordna samma planeringsfragor som pagar i Norrkoping.

Norrkopings kommun vill lyfta behovet av att fortsatt angripa jarnvagens funktionalitet

dven vaster om centralstationen och att kommande stationslosning tar hiansyn till dessa
utvecklingsbehov.
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Kommunen noterar att Stangddalsbanans anslutning ar avgransad fran samradet men
att den inte foreslés ansluta till den nya stationen. Utifrén presenterat material kan
kommunen inte yttra sig om detta. Kommunen ser fram emot en dialog i denna fraga
utifrdn dess konsekvenser och paverkan pd kommunen och for regionala
tillgangligheten.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter och noterar att kommunen ar positiv.
Angaende fortsiattningen visterut se Trafikverkets kommentar till Linképings kommuns
yttrande. Angdende Tjust- och Stdngddalsbanans anslutning se Trafikverkets
kommentar till Linképings kommuns yttrande.

Samordning pa systemniva sker inom program Ostlanken.

3.5.3.13 Region Kalmar lin
Sammanfattning av synpunkt 2022-11-23

Nedan foljer en ssmmanfattning av de synpunkter som inkommit fran Region Kalmars
lan angédende stationsléaget i Linkoping.

Tillgdnglighet och arbetsmarknad

Region Kalmar ldn vill lyfta vikten av att binda samman Kalmar och Linképing. Detta
kan bland annat bidra med 6kad tillvixt och mgjliggéra utbyggnation av trafikupplagg
som forbattrar majligheterna for resenérer att ta sig vidare ut i Sverige och resten av
Europa.

Tillgdnglighet for hela landet

Region Kalmar lan podngterar att de genom hela processen papekat vikten av att de
befintliga regionala banorna ska ansluta till det nya stambanesystemet. Detta for att de
vill se en funktionell jairnvigstrafik som forsorjer hela sédra Sverige. De befarar att de
befintliga regionala banorna snabbt kommer foérlora sin funktion och identitet ifall
anslutningen till nya stambanestationer inte blir av. Region Kalmar 1an menar att hela
jarnvagssystemet blir uddlést med stora brister i funktion om inte hela jairnvagsnatet i
landet 4r ssmmanbundet.

Funktionalitet ur resendrens perspektiv

Region Kalmar lan vill uttrycka sin oro angaende ett av de alternativa ldgena for
stationsplacering. Detta giller alternativet med en dndstation i de s6dra delarna av
staden som innebar att det saknas anslutning till 6vrigt jirnvagssystem. Detta forsamrar
upplevelsen for reseniren fran Stangadals- och Tjustbanan och kan bidra till
forseningar, missade byten och oro da de tvingas genomfora minst ett byte innan de ens
anldnder till stationen.

Alternativet med en anslutning till Norrképing station via S6dra stambanan ses inte
heller som ett acceptabelt lage dd detta innebir att tdgen passerar Linkoping utan stopp.
Da strickan pa Sodra stambanan redan idag dr under hért tryck kan det bli svart for
trafik frén sydostra Sverige att fa tid i sparen och konkurrera med redan inréttad trafik.
Alternativet anses dven vara negativt for bland annat arbets- och studiependling.

Atskilliga avgérande beslut for banornas framtid
Region Kalmar lén vill lyfta foljande parallella arbeten som Trafikverket behover
synkronisera och samordna med:

66



e Trafikverkets bristanalys foér banorna

e Utredning kring ERTMS pa straket

e Denya tdgen som ska kopas in av Region Kalmar lan och trafikera strackan fran
och med 2026

Fragor till Trafikverket
e Hur ser beslutsprocessen ut framéver, nar kommer beslut att fattas?
e Hur planerar Trafikverket for det regionala och lokala deltagandet i arbetet
framover?
e Hur planerar Trafikverket viga in den regionala tillgéngligheten i arbetet
framéver?

Trafikverkets kommentar

Foreslagen sparlinje kommer samradas under hosten 2024. Avsikten ar att sparlinjen
direfter kommer beslutas under varen 2025. Planlaggning och samrid kommer att pagé
fram till 2026.

Trafikverket kommer att bjuda in till enskilda samradsmoéten om Stangadalsbanan med
Region Kalmar lan utover de planerade samraden som genomfors i den pagaende
planldggningen av Ostlanken genom Linkopings tatort.

I planldggning pagar ett malarbete dar olika alternativ stélls mot uppsatta projektmal
dir den regionala tillgdngligheten vigs in.

Sammanfattning av synpunkt under Samrad — Val av sparlinje

For tagtrafiken till och fran Kalmar lan 4r anslutningen av de regionala banorna till
Ostlankens nya stationsldge i Linkoping avgorande. Region Kalmar ldn bevakar darfor
planeringen av anslutningsmojligheterna for den regionala jairnvagen Stdngadals- och
Tjustbanan till nya stationen for Ostlanken i Linkoping. Region Kalmar 14n bevakar dven
forutsattningarna for att skapa funktionella och kostnadseffektiva trafikupplagg for
resendrer som forflyttar sig frdn Kalmar lin till bland annat Stockholm, Linképing och
resor vidare fran Linkoping. Region Kalmar lan besvarar samradet utifran sitt uppdrag
som kollektivtrafikmyndighet samt i rollen som ansvarig for regional utveckling.

Anslutningen av den regionala jarnvagen till det nya stambanesystemet paverkar den
regionala utvecklingen i lanet och ger framst effekt for de invanare som bor i de norra
och mellersta delarna av regionen. Region Kalmar 1an bedomer att
anslutningsmdjligheten for Stangadals- och Tjustbanan till nya stationen for Ostlinken
ar avgorande for en framtida trafikering och for méjligheten att skapa ett funktionellt
trafikuppldgg. Region Kalmar ldn anser att flera avgorande faktorer forbises i arbetet
med Ostlanken. Bland annat 6verldmnas det helt at de trafikforsorjande regionerna att
16sa ett trafikupplidgg baserat pa de forutsattningar som staten faststiller. De nya
forutsattningarna, som de laggs fram av projektet for Ostlanken, kommer fordndra
dagens trafikupplagg med direktanslutning till Stockholmstrafiken via Link6pings
station, till att innebéra ett trafikupplagg med langre restid och med blandning av tag
och busstrafik. Det skapas dven ett behov av fler fordon och driftskostnaderna kommer
att 6ka for Region Kalmar lan. Forutsittningarna for framtida anslutningar och
infrastruktur ar oklart bade i Linkoping och Norrképing. Region Kalmar ldn anser att
den linjelagda trafik som idag ar uppbyggd langs Stangadals- och Tjustbanan samt
Sodra stambanan bor ges mer hiansyn i planprocessen. Strukturerna for den linjelagda
trafiken ar uppbyggd under ménga ar och jackar dven i den taktfasta tidtabellen for
bussar. Tagtrafiken dr komplex och strukturbildande for samhallet i stort och bor
hanteras darefter. En ytterligare avgorande faktor som behover tas hansyn till ar att
forsvarets behov tillgodoses ur ett beredskapsperspektiv.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framférda synpunkter. D& synpunkter giller Stangidalsbanans
anslutning har yttrandet dven 6verforts till irendenummer TRV 2023/20538. Angaende
Tjust- och Stdngédalsbanans anslutning se Trafikverkets kommentar till Link6pings
kommuns yttrande.

3.5.3.14 Region Stockholm

Region Stockholm yttrar sig i egenskap av deldgare i Malardalstrafik AB som driver
regionaltigstrafiken i Mialardalen och inom ramen for det regionala
utvecklingsuppdraget som Region Stockholm har. Infor avgivande av samradsyttrande
har samrad skett med regionledningskontoret vid Region Stockholm och Milardalstrafik
AB. For Region Stockholm ir tillgingligheten till Oresund/Géteborg, men #ven till
sydostra Sverige viktig. Det ar en friga om konkurrenskraft och attraktivitet for
Stockholm-Milardalsregionen och om sammanhallningen i Sverige och att sikra tillgang
for varuforsorjning.

Tjust — och Stadngddalsbanans anslutning

For att kunna realisera forbattrad tillginglighet mot sydostra Sverige kravs att Tjust- och
Stangadalsbanorna ansluts pa ett effektivt sitt till Ostldnken pa Linkopings station.
Genom att mojliggora genomgaende trafikering med bimodala tag fréan Tjust- och
Stadngadalsbanan mot Stockholm uppnés, forutom forbattrad nationell tillgdnglighet och
sammanhallning, en forbattrad trafikekonomi pa de regionaltdgssystemen. Darigenom
kan samhallets behov av att ge stod till den trafiken minska.

Eftersom det i praktiken bara finns ett kapacitetsstarkt jirnvigsstrak fran Ostergétland
mot Oresundsregionen och kontinenten ir Vistra stambanan 6ver Goteborg
omledningstricka for S6dra stambanan. Med 6kad trafikering, simre sikerhetspolitiskt
lage och 6kad klimatpaverkan pé infrastrukturen blir den har sarbarheten i
jarnvagsnatet problematiskt for Sverige och Stockholm-Mailardalsregionen. Utifran det
perspektivet blir Stingadalsbanan viktig for att uppritthéalla resiliensen i jirnvagsnitet.
For att det ska vara mojligt behover det finnas en regelbunden trafik pa
Stangadalsbanan med en rimlig trafikekonomi.

Utbyggbarhet séderut/vdsterut

Ostldnken kommer att forstirka kapaciteten och korta restiderna norr om Linképing,
brister kvarstar soder/vaster om Linkoping. Planering av kapacitetsutbyggnad
soder/vaster om Linképing behover fortsdtta. Utformningen av sparlinjen genom
Linkopings tatort behover mojliggora sddan fortsatt kapacitetsutbyggnad av jarnvégen.

I den trafikerings- och anldggsskiss som redovisas i samraddsunderlaget redovisas endast
genomgaende tg pa Sodra stambanan, Ostlinken och vindande tag fran Ostlanken.
Utover ovan namnd (genomgaende) trafikering till/fran Stdngédalsbanan finns ett
flertal trafikeringscenarier som behéver beaktas i planeringen av Linkopings nya station.
Det giller i synnerhet som ambitionen ar att Linképing C och Ostldnken ska vara en
integrerad del av jarnviagsnatet.

« Det behover vara majligt att vinda tag osterifran fran Sodra stambanan, utan att stora
genomgdende trafikering fran Ostlanken till S6dra stambanan.
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« Milardalstrafik studerar regionaltigstrafikering Linképing — Orebro inom ramen for
sitt strategiska utvecklingsarbete. Motivet ar dels att knyta ihop tvé nodstader i
Milardalen, dels att kunna erbjuda bytesférbindelser till snabbtag som inte stannar i
Mjolby. Linkopings C behover darfor utformas for att ocksd kunna mojliggora vandning
av tag vasterifran.

« Utifran studerade trafikbilder och skillnader i linjekapacitet pa 6mse sidor om
Linkoping ar det inte osannolikt att forbigdngar mellan tig fran Ostlanken och Sédra
stambanan kommer att ske i Linképing. Det driver i sin tur behov av flera
plattformsspar som kan angoras av genomgéende tdg mellan de olika jarnvégslinjerna.

« Link6ping kommer att vara en intressant station for natt- och
mellantrafiksuppstéllning for olika typer av regionaltigssystem. Det dr positivt att den
sortens funktioner redovisas om &n schematiskt i samradsunderlaget. For att de hér
funktionerna ska fungera behover det finnas majlighet till vattentryckning och att
anldgga stadplattformar. Det behover ocksa finnas majlighet till att anordna skalskydd.
Uppstallningssparen behdver placeras sé att vixlingen till och fran dem inte orsakar
onodiga kapacitetskonflikter med den genomgaende tagtrafiken.

Tillrackligt med plats behover finnas for att jirnvidgens funktioner ska kunna rymmas pa
den foreslagna platsen for Linképing C. Sannolikt dr de 6 plattformssparen for fa for att
kunna klara av de funktioner som behover 4ga rum i Linkoping. I vérsta fall riskerar
Link6ping att bli en flaskhals pa Ostldnken vilket blir problematiskt for tillgdngligheten i
Sverige. Mark bor darfor reserveras for atminstone 8 plattformsspar i Linkoping.

Region Stockholm tar ingen stéllning for station i markplan eller upphojd sa ldnge som
stationen kan rymma de ovan ndmnda funktionerna.

Region Stockholm har tillsammans med 6vriga berérda regionala
kollektivtrafikmyndigheter ett fungerande dialogforum med Trafikverkets
Ostlankenprojekt. Region Stockholm ser det hir samradet som en del i den samverkan
och onskar fortsatta med de hittillsvarande formerna fér samverkan.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter och énskar fortsatt samverkan. Angéende
fortsattningen visterut se Trafikverkets kommentar till Linképings kommuns yttrande.
Da synpunkter dven giller Stdngadalsbanans anslutning har yttrandet dven 6verforts till
drendenummer TRV 2023/20538. Angdende Tjust- och Stangddalsbanans anslutning se
Trafikverkets kommentar till Link6pings kommuns yttrande.

Angdende synpunkter pa trafikering, behov av fler spar vid station samt
uppstillningsspar bedémer Trafikverket att planering pagér for en anldggning av
tillracklig kapacitet. Ytterligare 6nskemaél ligger utanfor projektets forutsattningar.

3.5.3.15 Region Sormland

Region Sormland poéngterar att det ar av yttersta vikt att stationen i Link6ping
dimensioneras och utformas for att méta morgondagens behov av héllbara resor dar fler
kan ta tiget. Detta omfattar kapacitet pa stationen, plats for omloppsnira tjanster samt
att det utgar fran resenérens behov. Det 4r ocksé av storsta betydelse att stationen
integreras vil i staden och kan bli en nod som dven knyts samman med andra viktiga
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malpunkter i Linképing sdsom sjukhus och universitetet samt 6vriga stader och orter
runt Linkoping. Det ar av stor vikt att halla tidplanen framét s att Ostlanken kan
fardigstallas senast ar 2035.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framférda synpunkter. Trafikverket delar uppfattningen att det
ar angeldget att tidplanen kan héllas. Avsikten ar att tillsammans med Linkopings
kommun skapa en station som integreras vil i staden diar kommunen ansvarar for
planeringen av kollektivtrafikanldggningen ut6ver jarnvagens station tillsammans med
kollektivtrafikmyndigheten.

Angaende kapacitet pa stationen och omloppsnéra tjanster se Trafikverkets kommentar
till Region Stockholm.

3.5.3.16 Region Ostergstland

Region Ostergotland Ar positiva till att arbetet fortloper s& Ostléinkens effekter realiseras
— forstorade och integrerade arbets-, studie- och bostadsmarknader, vilka bidrar till den
lokala och regionala utvecklingen. Regionen stodjer foreslagen sparlinje. Det ar
angeléget att planeringen och genomforandet fortloper enligt tidplan. Det forutsitter att
samplaneringen mellan Trafikverket, Linképings kommun och Region Ostergotland
fortsitter.

Region Ostergotland vill poingtera vikten av att Trafikverket och mer bestimt
Ostlankenprojektet ser till hela jarnvagssystemets funktionalitet. Regionen kan se
tydliga indikationer pa suboptimering dar projektet inte ser till helheten. Det kan handla
om mojligheten till uppstillning av fordon, men ocksa till exempel att ny station behover
beakta intentioner som 0kad regional tagtrafik fran vaster. Jarnviagskapaciteten vister
om Link6ping ar begridnsad och behover hanteras snarast, vilket Trafikverkets egen
kapacitetutredning konstaterat. Strickan Linkoping-Mjolby behover byggas ut till
fyrspér och utgéngen ur Linkoping behover utredas och sdkerstillas samlat med att
Ostlanken fardigstills.

Regionen vill framhéva vikten av att stationen blir en tillgénglig och effektiv bytespunkt
ur bade ett lokalt och regionalt perspektiv.

Som regionalt utvecklingsansvarig, kollektivtrafikmyndighet och ldnsplaneupprattare
ser Region Ostergotland ett behov av fortsatt aktiv dialog.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter och noterar att Region Ostergotland
stodjer foreslagen sparlinje. Trafikverket delar uppfattningen att det ar angeléget att
tidplanen kan héllas och att samplaneringen och dialog fortsitter. Region Ostergétland
kommer att vara involverad i Trafikverkets och Link6pings kommuns gemensamma
arbete att utforma stationsomradet till en tillgdnglig och effektiv bytespunkt. Angéende
fortsattningen visterut se Trafikverkets kommentar till Link6pings kommuns yttrande.

3.5.3.17 SMHI

SMHI papekar att goda hydrologiska och avvattningstekniska forhallanden ska
bibehéllas. Arbete omkring och 6ver Stdngan ska genomféras omsorgsfullt och sa att
oversvamningsrisken begriansas for savil befintlig som ny infrastruktur. Detsamma
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géller aven for mindre vattendrag/vatmarker. Planerad anldggning bor utformas
omsorgsfullt s de naturliga hydrologiska forhéllandena inte péverkas och sa att
befintlig avvattningsteknisk funktion inte forsamras.

Det ar positivt att minskad klimatpéverkan har beaktats i det PM som finns framtaget
till detta samrad. Parallellt med minskade utslapp av viaxthusgaser méste samhallet
anpassas till framtida klimat. SMHI anser att klimatanpassning bor beaktas i det
fortsatta arbetet. Hansyn behover tas till sévil laingsamma klimatfoérlopp, som till
andringar i extrema viderhiandelser. Vid bedomning av framtida klimatférandringar,
riskvirdering och planering av anpassningsatgarder bor det framtida klimatet
analyseras utifran flera olika utsldppsscenarier.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for synpunkterna. Klimatanpassning och minskad
oversvimningsproblematik har varit utgdngspunkt i arbetet. En skyfallsutredning ska
genomforas for att undersoka anliggningens sarbarhet for extrema nederbérdsmangder
och som en del i klimatsidkringsarbetet. Arbetet med denna skyfallsutredning pagar.

Gallande Stangan och Sviestadsan utreder Trafikverket hoga floden for att kunna ta
hénsyn till dessa. Miljokvalitetsnormer for ytvatten ska beaktas. Projektet ska inte
forsvara att miljokvalitetsnormen kan uppnaés eller att den avvattningstekniska
funktionen forsamras. For mindre vattendrag och diken, sisom Mortlésadiket och
Kallerstadsdiket kommer anpassningar att goras sa att hydrologiska férhallanden och
avvattningsteknisk funktion inte férsdmras.

3.5.3.18 Statens fastighetsverk (SFV)

SFV ir en myndighet som forvaltar vissa delar av statens fasta egendom. SFV:s uppdrag
beskrivs i myndighetens instruktion och arligt regleringsbrev. De fastigheter SFV ska
forvalta ar de som staten langsiktigt behover for speciella @ndamal, fastigheter som ar av
stort kulturhistoriskt varde for vilka staten har ett sarskilt ansvar, fastigheter som under
arhundraden har tillhort kronan eller har donerats till staten. SFV forvaltar cirka 4000
byggnader for olika anvandningar och en sjundedel av Sveriges markyta. SFV har ett
langsiktigt forvaltningsperspektiv och manga av SFV:s objekt ar statliga
byggnadsminnen (SBM) med Riksantikvarieaimbetet som tillsynsmyndighet.

I centrala Linkoping forvaltar SFV fastigheten Innerstaden 1:13, Linkopings slott
E001, som dven omfattas av férordning (2013:558) om statliga byggnadsminnen
(FSBM).

SFV har tidigare yttrat sig i arenden som beror TrV:s projekt Ostlanken delen Linkoping.
I sitt yttrande 6ver Samradshandling — Val av lokaliseringsalternativ framférde SFV
bland annat att jarnvigen som byggdes under andra hilften av 1800-talet ar en del av
den kulturhistoriska miljon i Linképing och att det ar viktigt utifran ett historiskt
perspektiv att behalla dagens stationslage och utveckla dess funktioner for
jarnvagstrafiken.

Det framgér av samradshandlingarna och TrV:s bemotande att den nya spardragningen

varken direkt eller indirekt kommer att paverka Linkopings slott och omradet kring
domkyrkan.
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SFV stiller sig bakom TrV:s bedomning. Linkopings slott ligger pé ett betryggande
avstand fran den korridorsgrians som TrV redovisar for Ostkustbanan. SFV bedomer
diarmed att jairnvagsplanen inte direkt kommer berora nigon av SFV forvaltade
fastigheter, inte heller kommer Linkopings slott att paverkas av den nya spardragningen
eller det nya stationsldget som TrV har tagit fram f6r den nya Ostlanken. Daremot anser
SFV fortsatt att det historiska perspektivet gér forlorad genom att TrV foreslar ett nytt
lage for stationen.

SFV avstar i 6vrigt att limna andra synpunkter pa samradshandlingarna.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter. Dagens stationslidge kommer inte att
behéllas eftersom alternativ Steninge ansigs vara det basta alternativet utifran en
avviagning av manga olika aspekter, daribland kulturmiljo. Befintlig station och
jarnviagsmilj6 kommer inte att utvecklas av Trafikverket avseende funktioner for
jarnviagstrafiken vilket innebar att det historiska perspektivet forsvagas, men bedoms
inte ga helt forlorat. Linkopings kommun édger fragan om bebyggelseutvecklingen
utanfor jarnvagsanlaggningens markansprak.

3.5.3.19 Tekniska verken

Tekniska verken i Linkdping AB (publ) forutsitter att vara anlaggningar kan sta kvar och
att spardragningen kan héllas sig pa erforderliga avstand for att sdkerstilla fortsatt drift
pa anldggningarna, bade under byggskedet och nér Ostlanken senare ar i drift.

Nedan foljer kommentarer pa négra projektmal for delstrackan Linkopings tatort:

2 — Placering och utformning ska minimera péverkan pé verksamheter med
samhallsviktig funktion. Kommentar: Foreslagen spardragning kommer passera precis
intill avloppsreningsverket som utgor samhallsviktig verksamhet. Flera
verksamhetskritiska deltar, t ex inkommande avloppsledning till reningsverket, hamnar
mycket nira Ostlanken. Det dr av yttersta vikt att Trafikverket gor ordentliga
riskbedomningar och tillimpar skyddsatgirder for att inte riskera att paverka processen
pa reningsverket under bygg- och driftskedet av Ostlanken.

15 — Placering och utformning ska skapa forutsattningar for en god gestaltning.
Kommentar: Ostlankens placering med utblick 6ver reningsverket skapar inte
forutsattningar for en god gestaltning av platsen. Eventuella gestaltningsatgirder pa
reningsverket kan inte bekostas av VA-kollektivet.

16 — Placering och utformning ska mojliggora att resecentrum blir en integrerad del av
staden. Kommentar: Nir det nya stationslaget ska bli en integrerad del av staden
innebar det att staden vixer ndrmare reningsverket och kraftvarmeverket, som idag
skyddas med skyddsavstand till narboende. Det kan generera krav pa att
verksamheterna ska flyttas fran platsen.

I 6vrigt har Tekniska verken en padgdende dialog med Trafikverket kring projekt
Ostlanken.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for framforda synpunkter och avser att fortséatta dialogen.
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For att minska spérlinjens paverkan pa avloppsreningsverket har en dragning av sparen
inte tillatits i ett lage allt for l1&ngt norrut och darfor placerats si att de ligger soder om
den befintliga Kallerstadsleden. Risken for paverkan pa reningsverket noterades under
lokaliseringsskedet och har haft stor betydelse for den fortsatta utredningen och
spéarlinjens dragning i denna del av korridoren. Jarnvagsbanken avses inte placeras
narmare reningsverket dn befintlig Kallerstadsled och vigbank.

Befintliga ledningar inom eller i direkt nérhet till spdromradet kommer att behova
laggas om.

Trafikverket noterar att reningsverket behover kunna fortsitta sin verksamhet utan
avbrott under hela byggtiden. Under kommande arbeten och preciseringar av sparlinjen
bor verksamhetens fortsatta funktion sékerstillas. Anldggningens betydelse har
noterats.

Innan bygget av jirnviagen paborjas kommer en riskbedomning att goras. Alla
narliggande byggnader och andra kinsliga objekt inventeras och bedoms med avseende
pa risk for byggnadsskador samt skador pa kénslig utrustning under byggskedet.
Bedomningen ir en vil inarbetad process dar det finns standard for att avgora risk for
skada vid arbetsmoment sd som palning och sprangning. Vibrationsfragan utreds ocksa
for driftskedet. Det dr dock mycket sillsynt att byggnader och system s& som
avloppsledningar skulle paverkas av de vibrationer som uppstar i driftskedet. Om det
diremot finns sirskilt vibrationskinslig utrustning sa méste fragan utredas i detalj.

Eventuella skyddsavstand och anpassningar mellan avloppsreningsverket och en ny
stadsutveckling utéver jairnvagsanliaggningen hanteras av Linkopings kommun.

3.5.3.20 Tranas kommun

Trands kommun har inga synpunkter pa det foreslagna stationsléget eller stationens
utformning. Det ar positivt att Trafikverket i dialog med Link6pings kommun ska
sikerstilla att staden kan vixa utan att omajliggora en framtida fortsatt utbyggnad av
spar vasterut. Trands kommun efterfragar en illustration av méjligheterna till fortsatt
utbyggnad visterut da det finns ett fortsatt behov av ett ssmmanhidngande system.
Trands kommun hanvisar aven till sitt svar pd Inventering av intresse for kommunal
medfinansiering av objekt i kommandet Nationell Transportplan, som Gverldmnats till
Region Jonkoping.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter. Angdende fortsattningen visterut se
Trafikverkets kommentar till Link6pings kommuns yttrande.

3.5.3.21 Vattenfall eldistribution

Vattenfall Eldistribution har elnit i omradet bestdende av 132 kV luftledning. Vattenfall
oversander deras krav pa avstand fran jarnviagsanlaggningen till luftledningen samt
sikerhetsbestimmelser vid schaktning/gravning. Om Vattenfalls luftledning skadas vid
gravarbete ar den som utfor gravarbetet skyldig att ersitta Vattenfall for de kostnader
som uppstar i samband med reparation av skadan. Aven kostnader som tredje man
drabbats av pa grund av att markkabel eller luftledning skadas kan bli aktuella. En
eventuell flytt/férandringar av befintliga elndtanlaggningar utférs av Vattenfall
Eldistribution, men bekostas av exploatéren.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for informationen om ledningsédgarens skyddsavstind med mera,
vilket kommer att beaktas i fortsatt arbete.

3.5.3.22 Atvidabergs kommun
Atvidabergs kommuns yttrande rérande Stdngidalsbanans anslutning har éverforts till
drendenummer TRV 2023/20538.

Trafikverkets kommentar

Angdende Tjust- och Stingadalsbanans anslutning se Trafikverkets kommentar till
Link6pings kommuns yttrande.

3.5.3.23 Ostsvenska handelskammaren
Ostsvenska Handelskammaren (nedan forkortat OHK) &r en partipolitiskt obunden

medlemsorganisation for foretag i Ostergotland, Sérmland och pa Gotland. OHK arbetar
pa uppdrag av och for vara cirka 830 medlemmar for tillviaxt, utveckling och 6kad
attraktionskraft i hela regionen och med sirskilt fokus pa tillvaxtstraket fran Stockholm
till Link6ping med omnejd.

Det ar gladjande att arbetet med Ostlankens dragning genom Linkoping avancerar enligt
plan, med maélbild for trafikstart 2035. Det ar mycket viktigt att bygget inte forsenas.
Ostlanken har stor betydelse for Link6pings framtida utveckling och tillviaxt, naringslivet
har linge investerat och engagerat sig i forberedelserna. Foretagen och regionen ar
beroende av den utvidgade arbetsmarknadsregion, utékade pendling, forbéttrade
godstransporter och tillvixtfrimjande stadsutveckling som Ostldnken innebar.

OHK stodjer foreslagen sparlinje. Ostlinken &r en betydande del i var
samhaillsbyggnation, och ska inte bara ses som ett enskilt infrastrukturprojekt. Det ar
vasentligt att Ostlankenprojektet inom Trafikverket ser till hela jarnvigens
funktionalitet och sisom Region Ostergétland uttrycker det — vi kan se tydliga
indikationer pa suboptimering dir projektet inte ser till helheten.

Den nya stationen behover beakta intentioner om 6kad regional tagtrafik fran vister.
Trafikverkets kapacitetsanalys ger vid handen att striackan Linkoping — Mjolby uppvisar
en av s0dra Sveriges allvarligaste brister i jarnviagssystemet. Vikten av att
jarnvigskapaciteten hir 6kas, kan inte nog betonas. Utgangen ur Linkoping behover
utredas och sikerstillas samlat med att Ostlanken fardigstills. Vad géller
stationsutformningen pa Steninge, s méste den ge goda forutsittningar for flera
trafikslag att motas och bli en effektiv bytespunkt ur bade ett lokalt och regionalt
perspektiv. Upphdjt lige kan vara att foredra, men framfor allt vill OHK framhailla att
barridreffekterna behover minimeras och gynna en stadsstruktur med héllbar, trygg och
attraktiv miljo.

Stadsutvecklingen ar avhiangig hur sparen ansluter — och fortsitter — ut genom staden
och av stationsutformningen. En fortsatt strackning av Ostlinken méste framtidssidkras
for att mojliggora ytterligare kapacitetsforstarkning och dannu mer potential for starkt
arbetspendling och konkurrenskraft. Det dr inte bara nya spar eller en station som
byggs, det ir ljusare utsikter.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter. Trafikverket delar uppfattningen att det
ir angeldget att tidplanen kan héllas. Angéende fortsattningen vésterut se Trafikverkets
kommentar till Linkdpings kommuns yttrande.

3.6 Samrad med allméanheten

Nedan sammanfattas de inkomna synpunkterna for varje samrédstillfille och sedan
foljer inkomna synpunkter grupperade efter intresseomrade och datum.

3.6.1 Sammanfattning inkomna synpunkter Samradsunderlag

3.6.1.1 Februari 2020

De flesta synpunkterna beskriver forslag till dragningar, ett flertal med detaljerade
beskrivningar. En del synpunkter handlar om huruvida jarnviagen bor dras i ett centralt
eller externt l14ge samt var station bor placeras. Andra synpunkter som inkommit ar
forslag till konstruktion, frigor angdende etapper och synpunkter pa
kostnadsberidkningar. En del synpunkter handlar om alternativ som redogjorts for i
tidigare planprocess.

3.6.2 Sammanfattning inkomna synpunkter Samrad samradshandling — val av
lokalisering

3.6.2.1 Varen 2020

De flesta inkomna synpunkter handlar om huruvida ett externt eller centralt 14ge &r att
foredra. Det dr framfor allt i relation till stationsplacering snarare dn hela korridorer.
Efterfragan pa centralt och externt ldage ar relativt jamn. Synpunkterna handlar ocksa
om ifall jirnvagen och stationen bor forldggas i tunnel eller inte.

3.6.2.2 Mars 2021

De flesta inkomna synpunkter handlar om huruvida ett externt eller centralt 14ge ar att
foredra. Landsbygden uppméarksammas som en miljo viktig att bevara och befintlig
dkermark podngteras som viktig.

3.6.2.3 Oktober 2021 och februari 2022

Innehallet i de inkomna synpunkterna fran oktober 2021 och februari 2022 ar snarlikt
och redovisas darfor ihop. De flesta synpunkter handlar om att en inte vill ha ny jarnvag
i ens boendemiljo. Omradet kring Lambohov med omnejd och omradet kring Rappestad
med omnejd har uppmarksammats fran ett flertal synpunktslimnare. Viljan av att
bevara landsbygden har framforts och betydelsen av att inte exploatera jordbruksmark
har forts fram. En scoutkér i omradet kring Lambohov har patalat oro om negativa
konsekvenser pa deras verksamhet. Aven andra typer av verksamheter, sdsom
exempelvis ridverksamhet, har patalat sin oro.

Skylten dr ett omrade som i samradet februari 2022 uppmarksammats viktigt ur ett
kulturperspektiv vilket 6nskas bevaras. Synpunkter huruvida korridoren och dven
stationen bor ligga centralt eller externt varierar fortfarande bland de som lamnat
synpunkter. Likasa finns det fortfarande en variation av synpunkter i huruvida det bor
byggas i tunnel eller inte.

75



3.6.2.4 Forslag till lokaliseringar inkomna till och med 2 mars 2020
Sammanfattning av synpunkter

Ett flertal synpunkter angéende forslag till dragning har inkommit, bade foérslag om
externt och centralt lage. Forslag har inkommit om att den nya stambanan bor anliggas i
ett externt lage dér placering langs med E4 forordats. Forslag har ocksé framfort att
jarnvigen bor anliggas i ett centralt 14ge och en centralt placerad station. Forslag om att
dela upp sa att jarnvéagen gar i bade centralt och externt lage har ocksé framforts.
Synpunkter har ocksa inkommit angéende huruvida anldaggningen bor forldggas i tunnel
eller inte. En synpunkt ndmner alternativ till korridorer som redovisats i tidigare
utredningar.

Synpunkter har inkommit om att tunnelalternativ inte anses lampligt. Ett
tunnelalternativ anses inte lampligt pa grund av kostnadsskal och topografi. Det upplevs
dyrt och markférhéllanden kan inte antas gynnsamma. Olyckor i tunnlar skulle kunna fa
negativa konsekvenser och en centralstation under mark skulle innebira konstant
ventilation och belysning och vertikal forflyttning blir problematiskt. En tunnel under
Stangan pa Linkopings lagsta punkt skulle innebéra start i uppforsbacke bade séder och
norrut med 6kad energiforbrukning.

Tunnel under Linképings centrala delar har ocksé forordats och granitforekomsten
under Linkoping anses underlitta tunnelbygge. Ostlanken skulle kunna dras visterut ur
Linkoping via en tunnel under norra delen av flygfaltet och kommer ut sydvést om
Malmslatt. Ostlanken kan anslutas soderut frdn Linkoping genom att sparen kan komma
upp mellan nuvarande spar som breddas med avstand mellan moétande tagspar. Ett
banreservat for hoghastighetstrafik under Link6ping mojliggor ett framtida teknikbyte
till magnettag om stalhjul péa stalréls blir foraldrat.

Grins for forlangning av stambanan foreslds placeras séderut norr om Linkoping. Nar
sydlig forlangning genomfors féreslas jairnviagen gé i tunnel med station under tidigare
byggd station. Regionaltrafik som anvinder hoghastighetssparen och
hoghastighetsfjarrtdg som vid storningar hamnar utanfor tidtabellen fortsitter att
anvianda ovanjordsstationen och Sédra stambanan tills banorna kan métas.

Externt lage har framforts med bibana till Linkoping for fjarrtdg som ska stanna i
Linkoping. Externt 14ge har bland annat forordats pa grund av hilsoaspekter,
bulleraspekter och tillgdnglighet. Oro for elektrisk stralning och magnetiska falt har
framforts. Forslag att forlagga hoghastighetsjarnvigens tva spar utmed E4, forbi
Linkoping med stickspar till befintlig station fran ostra respektive vastra sidan om
Linkopings centralstation har framforts. Tag som ska passera Linkoping foreslas ga
lings motorviagen med mojlighet till 6vergdng mellan ny snabbjarnvag och befintlig
jarnvag pa omse sidor om Linkoping. Tag som ska stanna i Link6ping bor kunna
anvanda befintlig jairnvig och befintlig station. Forslag om att anldgga Ostldnken nira
E4 fran Backeby soderut har framforts.

Forslag har inkommit om att separera fran godstrafik. Det har foreslagits ett extra spar
utanfoér staden som kopplar ihop Tallboda och Malmslitt for godstrafik. Persontrafiken
kan dela pa de befintliga sparen genom staden och godstrafik kan fa nya spér utanfér
staden.
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Det har framforts att dragning vid E4 inte ar 1ampligt pa grund av 6versvimningsrisk.
Oversvimningsrisken vid nuvarande E4 ir stor och den #r byggd pa gammal sjébotten.
Roxen ir en kritisk sjo med tillflode via Motala strém (for att reglera Vattern), Svartén
(for att reglera Sommen) och Stingan (for att reglera Asunden/J4rnlunden m f1.).

Forslag har inkommit om att Ostldnken ansluts till nuvarande spir, stambanan
fortsitter mot norr genom anslutning till de kvarvarande sparen ovan jord. Fyra spar
genom Malmslitt anses inte lampligt. Ett spar skulle kunna gé till Mj6lby—Tranas langs
befintligt spar for att lokaltrafiken ska fungera och reservspar for underhall av
stambanan ska fungera vid 6kad belastning. En station vid Malmslatt niara
Flygvapenmuseet for lokaltrafik foreslds. Anpassning hoghastighetsbana Linkoping—
Mjo6lby—Tranas—Jonkoping—Boras—Goteborg kan anpassas i ett senare skede nir
Gotalandsbanan ar aktuell.

Forslag har ocksa framfort att Ostlanken dras genom Linkoping pé befintliga spéar, oster
om Tallboda och Malmslétt. Det har framforts att Ostlanken bor kunna anslutas
planskilt vid Tallboda. Forslag har inkommit att nytt resecentrum flyttas till Steningen
och en ny upphdjd jarnvig pa bro byggs mellan Tallboda och Steninge, norr om
stadsdelen Stangebro (Kallerstad).

Forslag har inkommit om att spar for hoghastighetstag, normaltég, pendlar och godstég
bor samlas i en korridor frin Beatelund i Oster, till Steningeviadukten pé broar 6ver
Stadngan vid Kallestadbron och vidare mot Malmslatt. Ostlanken bor ga fran Beatelund i
Oster, passera genom Tallboda i kulvert, vidare mot Steningeviadukten och vasterut pa
befintliga sparomraden mot Malmslitt. Stdngén passeras pa broar intill och parallellt
med Kallerstadsbron vilka tillsammans utgor en barridr mot avloppsreningsverken pa
andra sidan. Ny centralstation bor forlaggas pa ny sparlinje genom staden vid
Steningeviadukten, langre bort frén city 4n nuvarande men med anslutning till yttre
ringvag.

Soder om och parallellt med Kallerstadsbron finns ldge for brokonstruktion. Jirnvigen
far en ny strackning genom Linkoping fran anslutningar till Ostlanken och pendeltag
bortom Malmskogen i 6ster, forbi Mortlosarondellen och norr om nya Brandstation
fram till och 6ver Stingén, vidare under Steningeviadukten och Bergsviagsbron mot
Glyttinge i vister.

Det har framforts att jairnvagen bor striackas fram till Vikingstad eftersom
kapacitetsproblem dven finns vister om Linkoping. Forslag har framforts om att ansluta
Ostléanken till S6dra stambanan vister om Vikingstad. Korridor kan placeras vaster om
Skaggetorp och Glyttinge/Ryd, antingen genom att folja Sédra stambanan och passera
norr om Ryd eller att passera frin Skéaggetorp och norr om Tokarp.

Forslag har ocksd inkommit om att Ostlédnken placeras visterut ur Linkoping via
Saabfiltet, det vill sdga foljer féltet ner mot vig 35 innan den svinger visterut.

Plats for tagspar mellan gamla lokverkstaden och bakom Scan har framforts.

Det har ocksa framforts att ny anldggning inte anses nodvandigt. Synpunkt har framfort
att ny jarnvagsanlaggning genom centrala Linkoping inte ar 1ampligt, oavsett ovan eller
under jord. Sparen bor kunna ga som idag och avsluta Ostlanken innan Linkoping. For
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att oka kapaciteten kan eventuellt mdtesspar byggas utmed befintliga spar. Perrongerna
kan forlangas inom befintlig jarnviagsanlaggning och verkstadsplatser finns.

Det har ocksé framforts att ny station for Ostlanken inte anses nédvandigt utan att det
riacker med att komplettera med nya spér vid nuvarande station och ersitta befintlig bro
med en ny. Ny station anses inte aktuellt forens vid nasta etapp, Gétalandsbanan. En ny
station vister om Steningeviadukten anses lika bra som en station Gster om Stangan.
Fortsattningen p& Gotalandsbanan kan gé vid Tokarp. Vister om Bergsviagen kan bana
g4 pa bro och korsa stambanan vid Rydskogen. Passera Kidrna Mosse séder om
stambanan och gi i en tunnel under flygfiltet pA Malmen utan att gd under start och
landningsbanorna. Fortsattningen mot Stréalsnas och vidare &t sydvést.

Synpunkt har inkommit om att parkeringen vid stationen i Link6ping, intill Sodra
Sténggatan 2b, och bilparkeringen vid &n kan tas bort, samt att spiret kan dras dér ett
stickspar nyss tagits bort.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket ar positiva till att ett flertal synpunkter inkommit angéende forslag pa
strackning och alternativ till 16sningar. Samtliga forslag kommer att beaktas i den
fortsatta lokaliseringsutredningen. Under ar 2020 utreder Trafikverket alternativa
korridorer och stationsldgen. Korridoralternativ kommer att redovisas till hésten 2020,
da visas bade alternativa korridorer samt bortvalda alternativ. Efter att Trafikverket
tagit beslut om lokalisering kan processen 6verga till en jarnviagsplan for att studera den
valda strackningen. D& kommer Trafikverket att kunna presentera en mer detaljerad
strackning for jarnvagen.

I utredningen for att hitta alternativa korridorer ingéar att utreda bade externt och
centralt lage. Passagen 6ver Stdngén ar en utmaning och Trafikverket undersoker
alternativ till hur 4n kan passeras.

Maénga olika faktorer dr av betydelse for huruvida en dragning ar genomf6rbar eller inte.
Forutsattningar i den befintliga omgivningen ar avgorande for hur vi kan utforma och
placera anldggningen for att na de hastighets- och restidskrav som é&r satta for
Ostlanken.

Alternativ dir anlaggningen gér i tunnel undersoks. Viktig faktor fér huruvida
anldggningen kan ga i tunnel ar berg, vad det ar for kvalitet pa berget och vilka metoder
som kan tillampas vid byggnation i tatbebyggd miljo. Det ar av betydelse for bade
mojlighet till tekniska 16sningar och kostnader.

I omgivningen finns flera omraden av riksintresse och dven andra skyddade och kénsliga
mark- och vattenomraden med hoga natur- och rekreationsvirden som utredningen
behover ta hansyn till. Hinsyn behover dven tas till viktiga samhaéllsfunktioner och
infrastrukturer inom titorten samt regionala och lokala kulturmiljoviarden.
Barridrfragor utgor en central roll i den pagéende utredningen for att hitta lampligaste
lokaliseringen.
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3.6.2.5 Forslag till lokaliseringar inkomna till och med juni 2020
Sammanfattning av synpunkter

En synpunktsldmnare menar att befintlig korridor bor nyttjas for att enkelt kunna ldgga
banan pa redan forberedd plats for att inte fordyra detta banbygge.

Positiva till centralt ldge

Synpunkter har inkommit som menar pé att ett centralt lage ar att foredra, bade
alternativ Stdngebro och Steninge har férordats. For att 6ka resandet med tag och
minska resor med bil argumenteras det for att stationen behover placeras centralt. Det
ska vara latt och smidigt att ta sig till station dven utan bil. En externt placerad station
patalas ocksad leda till att utarma 6vriga centrumfunktioner. Forslag p& var och hur
stationen i ett centralt 14ge bor placeras har inkommit.

En synpunktslimnare patalar att bast lage for en station pa mark ar norr om Ljungstedts
gymnasium och att folja tunnel Stangebro. En annan synpunktslamnare forordar
alternativ Stangebro och framfor att en ny station pa Stangebro sportfilt frigor mark for
ny bebyggelse pa nuvarande stations- och bankomrade. Nedlagda sockerbrukets
kontorsbyggnad papekas som byggnad vird att bevara. Fortsittningen soderut kan ga
via en tunnel under flygfaltet pA Malmen och vidare rakaste vigen till Tranas langs
gransen mellan delomréde 2 och 3.

En synpunktsldmnare menar pa att alternativ Stingebro ar det basta alternativet
eftersom det 4r narmast centrum och det blir en forlangning pa centrum &t det hallet.

En synpunktsldmnare foredrar alternativ Steninge séder om Tallboda, med betoning pa
att jarnviagen behover vara upphojd pa bro, inte i markplan, for att fa bort
barridreffekten.

En synpunktslimnare anser att for att underlétta tdgbyten mellan sydost med minimal
gangvag sa ar det bast om den nya stationen ligger sd nira den nuvarande som mojligt,
pa samma sida som Sténgéan idag. En placering nordost om Stangan skulle orsaka langa
omvagar for bussar, bilar och gidende. Stadngan utgor en barriar for all lokaltrafik.
Synpunktslimnaren anser att placering av anldggningen vid Tallboda S skulle vara ett
bra alternativ for att inte vara i vigen for framtida expansioner nir staden vaxer.

En synpunktsldmnare anser det viktigt att stationen placeras centralt i Linkdping,
antingen i ndrheten av nuvarande station eller i Stdngebro. Att placera stationen lingre
ut fran staden otillgéngliggor den for alla som saknar bil eller kidnner sig otrygga med att
g4, cykla eller dka kollektivt. Omradet runt stationen bor bebyggas for att fraimja
tillgianglighet och trygghet med olika fardmedel. Den korridor som byggs bor i sa lite
utstrackning som mojligt utgora en fysisk barridr som avskdrmar stadsdelar och
geografiska omréaden fran varandra. Detta kraver exempelvis 6vergingar/undergéngar
som mdjliggor att rora sig mellan de olika sidorna av jarnvagsspéaren.

Synpunktsldmnaren péatalar att alternativ Stangebro inte bor viljas med anledning av att
jordbruksmark och flygfalt kommer begridnsa expansionen av staden. Alternativ
Steninge patalas battre eftersom det anses narmre centrum och ar néra till olika
malpunkter. Barridreffekter kan undvikas genom breda broar. Synpunktlamnaren anser
det intressant att lagga bro for Ostldnken s6der om och parallellt med Kallerstadsbron.
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Mark bor ocksa reserveras for att dra godsjarnvig parallellt for forbigdng pa Sodra
stambanan. Samma synpunktslaimnare kommenterar ocksé att bdda alternativen for
service- och uppstillningsplatser ligger viaster om Skiaggetorp. Flyttas nuvarande
bangard och servicehall dit kan det frigora Steninge for ombyggnad och eventuellt géra
en mindre forflyttning av S6dra stambanan for att ge plats &t Ostlanken.

En synpunktsldmnare anser att den nya jarnvigen bor dras langs den gamla for att
minska pdverkan pa miljon sd mycket som mojligt. Dar gér det redan en jarnvag och
miljon runt omkring har anpassat sig. Att dra ytterligare en jarnvag en bit bort gor att
ytterligare miljo kommer paverkas. Soder om Tallboda &r det ett industriomrade och det
gér redan en jarnvag dar. Att dra ytterligare en jarnvag dar innebar minst padverkan pa
natur och boendemiljo jamfor med att dra jirnvagen norr om Tallboda. Att bygga
jarnvigen niara E4 kan dessutom innebira en fordyring eftersom det kan komma att
innebéra att jarnvigen ska passera over eller under E4 flera ganger for att komma fram.

Negativa till externt ldge

Synpunkter har inkommit vilka menar att ett externt l4ge bor slopas. Argument som
framfors emot ett externt ldge ar att tidsvinst antas gé forlorad. Stor del av tidsvinsten
med Ostlanken forsvinner om resenirer behéver anvinda sig av anslutningstrafik till
stationen utanfor stadskarnan. Mgjligheterna till att cykla och ga till stationen kommer
att paverkas negativt och bilen antas anvindas i storre utstrackning for att ta sig till
stationen. Det pétalas att i forhéllande till det kommer ocksa fler parkeringsplatser
behovas. Det ska vara enkelt att ansluta till en station till fots eller cykel for att ta taget,
annars minskar det i attraktivitet. Det anses daligt bade ur ett tids- och
klimatperspektiv. Behovet av anslutningstrafik for att ta sig till stationen anses
problematiskt utifran att det skulle motverka tidsvinsten med snabbtag och att det skulle
kunna leda till att bilen i stéllet anviands. Att forlagga stationen i ett externt lage patalas
fa negativ effekt for regionutvidgning och forsvara for turister och affiarsresande.

En extern placering pétalas av en synpunktslamnare kinnas som en atergang till
tankesittet nir de ursprungliga stambanorna byggdes och forta en del av de positiva
effekterna av ett snabbare resande. Det skulle omojliggora ett nodviandigt samspel
mellan nationell tagtrafik och regional tagtrafik.

En synpunktslimnare anser att det gar emot hela Ostliankens syfte att ldgga stationen
externt utanfor Linkoping. Stationen bor ligga centralt for snabb koppling till annan
kollektivtrafik, mot centrums alla funktioner, malpunkter och arbetsplatser, nira
flygplatsen och centrala bostader. Att pl6ja ny mark i ett externt lage kianns heller inte
som resurseffektivt, mer miljokonsekvenser och natur och kulturviarden som paverkas.

En synpunktslimnare uppmérksammar att korridoren Externt O vid Roxen inte bér

viljas eftersom det skulle forstora landskapet, innebéra fordyrning och forlora tidsvinst
pa grund av eventuella 6vergangar av E4 och nytt resecentrum utanfor staden. Det vore
katastrofalt om nagon olycka skulle ske uppstroms fran hela Link6opings vattentillforsel.

Positiva till externt ldge

Synpunkter har inkommit dar extern korridor férordas. Det anses lampligt att placera
stationen i ett externt 1dge med anslutningstrafik till centrala Linkoping. Synpunkter har
inkommit om att befintlig station bor finnas kvar och att snabbgéende tag bor ga i ett
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externt lage. Argument har framforts att de flesta som aker dagens snabbtég méste
transportera sig till stationen pa annat sitt 4n géng, acceptansen for de som ska dka nya
snabbtag bor finnas for att ta sig till station med anslutningstrafik. Olika forslag av
anslutningsalternativ har framforts, sdsom buss, pendeltag, sjalvkorande fordon.

Argument framfors att ett externt l4ge skulle innebéra en mindre negativ paverkan for
boende och bebyggelse. Argument har framforts om att stationen bor placeras utanfor
staden och lamna plats inne i staden for ett levande centrum runt Stangan. Externt
alternativ forordas ocksa utifran ekonomiska aspekter. En synpunktslamnare menar pa
att med centralt resecentrum for alla annan trafik och bra anslutning till Ostlinkens
station skulle det sparas for framtiden bade ekonomiskt och i flexibilitet.

En synpunktslimnare har pekat ut alternativ Externt O vid E4 som bra stille for station
pa grund av nérhet till affarer och att privatpersoner paverkas mindre under bygget men
det ligger 4nda nira till hands. Det anses ocksa som ett bra stille for staden att vixa mot.

En synpunktsldmnare anser att det finns tva korridorer som ar aktuella for Ostlankens
dragning, Extern O vid E4 eller Steninge via E4. Dras Ostlinken nirmare E4 blir
paverkan for de boende mindre. Onskas centralt beléigen station vore korridoren
Steninge via E4 bast. Synpunktslamnaren foresprakar en station som ligger nirmare E4
da det ska vara tillgangligt for fler personer inom regionen. Nirheten till E4 gor att det
snabbt och enkelt gar att ta sig till och fran stationen samt att det ar lattare med
parkeringsplatser om stationen inte ligger centralt. Synpunktslimnaren menar pa att det
bor undersokas huruvida de som pendlar till och fran Linkoping har gdngavstind eller
inte till sin slutdestination, det bor undersokas noga innan beslut tas. For de som inte
har centrala Linképing som slutdestination ar en station som ligger narmare E4 bittre,
det gér smidigare och snabbare att ta sig exempelvis till Mjardevi eller Ekidngen. I
centrala Linkoping finns redan problem med biltrafik och dalig luftkvalitet, att placera
station i centralt i Link6ping upplevs inte genomtéankt. Det blir bade dyrare och mer
komplicerat for en redan 6verbelastad infrastruktur. De pengar man sparar pa att dra
Ostlanken utmed E4 och l4gga en station dar, kan aterinvesteras i att skapa bra
ytterleder for biltrafik samt bra bussforbindelser fran och till den nya stationen. En
station vid E4 ger farre bilar i centrala Linkoping och béttre luftkvalité. Stationen blir
aven tillgdnglig for hela regionen istillet for bara centrala Linképing.

En synpunktsldmnare anser att externt 1age och spér ar att foredra. Placeringen gor
minst padverkan pa omgivningen och vid ett nytt ldge kan hotell, konferens, kontor och
eventuella bostader byggas som ar anpassade for miljon. De som vill ha néra till
stationen kan da bositta sig nira. Centralt liage dr endast aktuellt om befintlig bana
anviands genom titorten och ddrmed befintlig station. Serviceanlaggningen bor byggas
nara sparomradet s att f barridrer skapas. Girna en bit utanfor tatorten om det inte
behovs omedelbar nirhet till stationen for vissa delar.

En synpunktslimnare menar pa att en naturlig dragning av Ostlanken fran omradet
vaster om Norsholm ar att folja E4 och leda in jarnvégen till Linkoping dérifran.
Omrédet vid Steningeviadukten anses som ett bra ldge for station. Omradet har en lang
rakstriacka och station skulle kunna nés fran bade Industrigatan och en ny
vagstrackning, parallellt med Bergsvigen ut till E4.
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En synpunktsldmnare 6nskar att om det blir en extern station vid E4 att det byggs en
sparvag till centralt resecentrum. Sparvagen skulle sedan kunna byggas ut till
exempelvis Universitetet och Mjardevi.

En synpunktsldmnare uppmarksammar att ifall korridoren Externt V Malmslitt viljs
bor majligheterna att grava undersokas for att inte skira av ett redan idag tudelat
samhille. Ingreppet i skogen vid Hellgrenshagen skulle ocksa bli svart att ersitta.
Synpunktslimnaren menar pé att bast vore att folja Sodra stambanan om mojligt, sé att
stationen kommer in i staden.

En synpunktsldmnare menar pa att serviceanlaggning bor byggas néara sparomradet sa
fa barridrer skapas, girna en bit utanfor tatorten om det inte beh6vs omedelbar nirhet
till station.

Positiva till tunnel

Synpunkter har inkommit déir det framgar att tunnel anses vara att féredra, bade
alternativ Tunnel Stangebro S och Tunnel Stdngebro N har lyfts fram som 6nskvirda.
Tunnel anses lampligt for att undvika barriareffekter, minska negativ paverkan fran
buller och for att mojliggora till fortdtad bebyggelse ovanpa anldggningen. Argument
som lyfts fram vilka forordar tunnelalternativ ar vaderkanslighet, mindre
fastighetsunderhall, att det inte tar virdefull tomtmark for bostéader i bruk, inga extra
arrangemang for separation av olika trafikslag eller krav pa bullerdimpande atgarder.
Mojligheten att undvika barridreffekter lyfts upprepande fram som ett argument for
tunnelalternativ. En synpunktslamnare papekar att en jirnvagsbarriar skulle vara
olyckligt for integrationen och tillgangligheten for staden. En tunnel skulle mojliggora
en fortatad bebyggelse ovanfor, vilket ocksa skulle bidra till en hallbar stad med minskad
biltrafik, minskade utslapp och 6kade hallbara transporter.

Synpunkter har ocksa inkommit vilket menar pé att en centralt beldgen station ar viktigt
i kombination med att det anldggs under jord.

En synpunktslimnare menar pa att i relation till alternativ Stdngebro skulle anldggning
ovan jord skapa en barridreffekt mot Skiaggetorp som ar ett socioekonomiskt utsatt
omréde.

En synpunktlimnare menar pa att ideal infrastruktur finns utan att mérkas. Det innebar
enligt denna en central placering och att jairnvagen inte i 6vrigt stor staden. En
tunnelldsning gommer tagen rent visuellt och ser till att inte staden delas av en jairnvag
som dr svar att passera samt dr stérande for ndarboende. Om det ska vara mojligt for city
att viaxa vidare norrut s behover det vara fritt fran avgriansande spar. Tunnel Stangebro
anses utifran det enligt synpunktslimnaren som den basta 16sningen, framfor allt den
nordligare dragningen. Med en tunnel som fortsitter fram till viaster om Malmen skulle
det daremot bli riktigt bra.

I samband med att tunnel foresprakas har d&ven underjordisk forbindelse med Linkoping
city airport lyfts fram, antingen med rullband eller forarlost tag.

En synpunktslamnare menar att alternativet Tunnel Stingebro N ar det smartaste for
framtiden. Det ger mojlighet att pa att attraktivt satt behilla invdnare med hog
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utbildning och kompetens i Link6ping, vilket ar avgorande for regionen. Att ta sig till en
station vid E4, eller kanske Steninge ar for mycket besvar och tar for mycket tid.

En synpunktsldmnare menar pa att med alternativet Tunnel Stangebro S forsvinner alla
barridrer i staden, vilket mojliggor stora ytor for exploatering for exempelvis bostader
och kontor. Livet pad markytan blir sikrare och trivsammare for stadens invanare.
Staden far en central station, vilket ar viktigt for arbetspendling och turism.
Tunnelstrackningen skulle kunna medféra mojlighet att bygga en station for stambanan
vid Link6pings universitet, alltsd en pendeltigsstation. Det skulle gora det attraktivt att
bo i mindre orter utanfor staden, vilket minskar trycket pa centrala bostdder. Korridoren
mojliggor denna framtid, vilket alla andra korridorer omojliggor.

Negativa till tunnel

Synpunkter har ocksa inkommit dar det framfors att tunnelalternativ inte anses
lampligt. Den ekonomiska aspekten, att det medfor en for hog kostnad, lyfts framfor allt
fram som argument till att tunnel inte bor genomforas.

En synpunktslimnare menar att tunnelalternativ inte ar realistiskt ut ett ekonomiskt
perspektiv, bdde byggande och underhall. Aven sikerhetsmissigt ar det samre, olyckor,
driftstorningar, evakuering, brand. Langre byggtid riskerar hela strickans tidplan.

En synpunktsldmnare menar att tunnelalternativ bor avstas pa grund av tre skal. Den
ekonomiska aspekten lyfts fram, att det ar for dyrt. Det framf6rs ocksa att Linkoping ar
en utgdngsstation och slutstation for ménga tag. Synpunktslamnaren menar pa att med
det innebar att omraden behovs for vaxling till och fran fordonsdep4, rimligen placerad i
markplan vid ndgon av tunneldndrana, vilket medfor att flaskhals byggs in redan fran
borjan. Synpunktslamnare stiller dven fragan ifall det ar tankt att fordonsdepa ska
sprangas in under staden. Det tredje skilet som lyfts fram &r att det inte finns
omledningsvig for farligt gods. I stillet férordar synpunktslamnaren att jirnviagen gar
fran Linghem utmed E4 med anslutning till S6dra stambanan vaster om staden.
Antingen med station for bade fjarr- och pendeltég eller utan station da de tag som inte
ska stanna i Linkoping bor kunna tjdna upp till fem minuters géngtid. Tag med uppehall
vaxlas in pa gamla banan till den befintliga stationen. Det skulle underlétta och gora det
enklare och billigare att behalla Tjust- och Stdngadalsbanan. Godstag kan vixlas och ga
vid gamla banan, det nyare férbigdngsspéaret vid Anders Ljungstedts gymnasium kan
anvandas for det. Ett par enklare nodplattformar kan anlaggas utmed E4 for tillfalliga
oregelmassigheter.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for limnade synpunkter och beaktar dessa i kommande utredning.

De tidigare utredningar som genomfordes for strackan Linképing tatort resulterade inte
inagon placering av station samt fortsatt strackning. Trafikverket avser darfor med
denna utredning att se till helheten for att pé sa satt sikerstélla det mest
samhaillsekonomiska forslaget byggs.

Trafikverket kommer att presentera och motivera avfiardade alternativ. Samrad planeras
att genomforas i r 2021 for att redovisa Samradshandling — val av lokalisering.
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Samradshandlingen kommer att innehalla de korridorer som Trafikverket avser att ta
beslut om lokalisering utifran.

3.6.2.6 Forslag till Lokaliseringar inkomna till och med februari 2022
Sammanfattning av synpunkter

Av de synpunkter som lamnats in finns en variation i huruvida ett centralt eller externt
lage foredras. Det finns ocksa en variation i huruvida Ostlanken 6nskas anldggas i tunnel
eller inte. En del synpunkter framfor inte vilket alternativ som 6nskas utan snarare
vilket de inte vill se genomforas. Det finns de som diskuterar bade alternativ i markplan
och tunnel i samma inskickade synpunkt.

Synpunkter har inkommit dir man forordar att jarnvagen bor forlaggas langsmed
befintlig jarnvéag. Synpunkter har ocksa inkommit vilka anser att jarnvégen bor byggas
pé bro.

En synpunktsldmnare framfor att vid Lasarettsbacken finns ett hogt berg dar
berggrunden ir fast och talig, dir anses det bra att dra jirnviagen. En extra tagstation vid
sjukhuset anses bra eftersom det dr en stor arbetsplats. Synpunktslamnaren foreslar
utredning av kostnad for en rak tunnel sa att det gar att bygga en extra
pendeltagsstation. Omradet ar dels lampligt pa grund av sjukhuset, dels pa grund av att
det finns bostider i narheten. Utover sjukhuset finns simhall och Tinnerbacksbadet
ocksé i narheten, samt stadsparken Tradgardsféreningen.

Positiva till centralt ldge

Synpunkter har inkommit vilka menar pa att Ostlinken bor dras i ett centralt lage.
Synpunkter som framst refererar till stationen placering, presenteras under rubriken
Station.

En synpunktslimnare menar att resandetrafik med tdg kommer att bli viktig i framtiden,
inte minst med tanke pa att alla transporter méste bli mer miljovénliga och
energieffektiva. Darfor ar det viktigt att stationen ar lattillganglig och att enkla och
snabba byten av firdmedel prioriteras. Synpunktslamnaren framfor att det diremot kan
vara klokt med ett par spar utanfor staden, for godstrafik och for de tg som inte stannar
i Linkoping.

Synpunkter har inkommit vilka papekar att det centrala laget ar viktigt for verksamheter
och foretag. En synpunktslamnare framfor att en central station ar vardefullt for deras
bolag, det gor det littare for kollegor att resa mellan kontor. Synpunktsldmnaren anser
ocksé att Tunnel Norra skapar forutsattningar for att utveckla staden men inser att det
ar dyrt, vid markplan anses Steninge eller Stangebro bast.

En synpunktsldamnare foresprékar en ett stationslége i Steninge eftersom det tycks ge
den rétaste dragningen av jarnvagen och ett centralt lige.

Positiva till externt ldge

Synpunkter har inkommit vilka menar pé att Ostldnken bor dras i ett externt lage,
argumenten till varfor varierar. Jarnvéagen bor dras néra befintlig E4, dar ar det redan
idag bullrigt. Béttre att forlagga jarnvagen dar dn att det bullrar pé flera andra platser.
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Synpunkter har inkommit vilka foresprakar norr respektive séder om E4.

Synpunkter har inkommit vilka menar pé att Ostldnken inte endast byggs for Linkoping
och att utifran det perspektivet bor den anldggas i ett externt lige. En synpunktsldmnare
menar pa att Ostlinken ska serva stora delar av Ostergétland och att det darfor 4r
konstigt att 1dgga station i centrum. Viktigt att tinka pa den trafik som skulle uppsta till
och fran stationen i centrum. Synpunktldimnaren antar att det kommer g& snabbare med
bygget om den forldaggs i utanfor staden och att det finns risk fér 6verklaganden med
stationen i Steninge eller Stangebro.

En synpunktsldmnare anser att det vore enklast att ha en extern Ostlinken med egen
station, alla hoghastighetstag antas inte stanna i Linkdping och finns det en snabb
forbindelse mellan centrala stationen och den externa s ar det tillrackligt. Vid en extern
station kan enkla, nara och billiga parkeringar for resendrer anordnas.

En synpunktslimnare menar att det inte ar rimligt att 1dta tg i 160 km/h passera genom
staden, bland annat for bullrets skull. Broar 6ver Stangan anses heller inte rimligt for att
fa plats med en sé pass stor station. Synpunktslamnaren menar ocksa att Sodra
stambanan bor forldggas i det norra alternativet, sé att allt tag tas bort frén stadskirnan,
vardet att ha en station inne i centrum anses l1agt.

Positiva till tunnel

Synpunkter har inkommit vilka menar pé att jairnviagen bor anldggas i tunnel.

En synpunktslimnare menar pa att det enda tdnkbara alternativet pa lang sikt ar tunnel,
kosta vad det kosta vill. Synpunktsldimnare anser att ”en inte fir vara dumsnéal” och vélja
alternativ som ar billigare eller medf6r ndgot mindre intrang i kinslig milj6. Efter
byggtiden kommer natur att dterhdmta sig, rivna barridrer innebéar en mycket battre
stadsmiljo och gor att Linkoping kan vixa i framtiden.

Synpunkter har inkommit vilka menar pé att tunnelalternativ ar fordelaktigt for att
undvika barridrer. En synpunktslimnare anser att Tunnel Norr ar det alternativet som
ger minst barridreffekt genom Link6ping och ddrmed 6ppnar majligheten till att knyta
ihop staden. Omraden som Skiggetorp kan pa ett titare satt knytas ihop med 6vriga
Linkoping och ddrmed minska segregationen. Genom att ta bort jirnviagssparen genom
Linkoping finns majlighet till att fortéta staden vilket ar positivt ur ett miljoperspektiv,
minskar resandet med bil och 6ppnar upp for anldggande av centrala parker.

Synpunkter har inkommit vilka poangterar att alternativ Tunnel sédra gar snabbare dn
ovriga strackor och ar den smalast korridoren vilket anses en fordel.

En synpunktsldmnare menar att en tunnellosning skapar mgjlighet att utveckla stora
delar av centrala Linkoping med attraktiva boendemiljoer. Stadsutveckling och stadens
framtida attraktivitet ar avgorande for Linkopings framtida attraktivitet och
konkurrenskraft. Eventuella merkostnader for en tunnellgsning finansieras via
exploateringsintakter.
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Negativa till tunnel

Synpunkter har inkommit vilka framfor att jirnvigen inte bor forldggas i tunnel.
Synpunkter har inkommit vilka anser att det inte ur ett ekonomiskt perspektiv bor
byggas tunnel.

En synpunktslimnare anser att anldgga tunnel under staden dr orimligt dyrt, de
pengarna behovs for annat. Genom att férlagga tagen markbundet vid E4 kan en del av
de pengarna som sparas jamfort med tunnel g till ndgon rolig anknytning mellan
stadskdrnan och stationen.

Flertalet synpunkter har inkommit vilka ar kritiska till alternativet Tunnel sodra.
Argument framfors sdsom ekonomiska aspekter, negativ paverkan pa boendemiljo, att
landsbygdskénslan forstors och att det finns virdefulla omraden vilka skulle paverkas
negativt. Argument framfors att alternativet Tunnel S6dra ar dyrt och att
samhallsvinsten anses hogst tveksam och att finansiella resurser bor anvindas pa annat
sétt och till andra samhallsfunktioner.

En synpunktsldmnare menar att Linkoping som stad redan har tung infrastruktur som
ramar in staden pa flera sidor - E4 motorvig i norr, men dven flygplatsen i 6ster och
Malmen flygfilt i vaster. Att dra en jairnvagsstrackning i soder och pa sa satt kraftigt
paverka befintlig natur men dven majlighet till framtida bebyggelse skulle vara olyckligt.
Fran Linkopings innerstad och séderdver blir bebyggelsen successivt mer lantlig och
mots med naturreservatet Tinnerd och 6vriga naturomréaden. Synpunktslaimnare menar
att alternativet Tunnel Sodra skulle skdra mellan stora stadsdelar som Vallastaden,
Lambohov och Slaka och naturreservatet Tinner6 som ir ett viktigt rekreationsomréade.
En synpunktslimnare anser att klyva staden med tung infrastruktur och jarnvagsspar
enligt Tunnel Sodra ar fel vag att gd. Méanniskor vill inte flytta till och bo i en stad med
tung och markant infrastruktur utan vill bo i en harmonisk och héllbar stad.
Synpunktslimnaren anser det béttre att samlokalisera jarnvig med befintlig
infrastruktur som E4.

En synpunktsldmnare menar pa att Tunnel s6dra skulle skapa en olycklig barriar till
naturnira rekreationsomradet Eklandskapet for en stor del av Linkoping.

En annan synpunktsldmnare anser att Tunnel Sodra med uppgéng séder om
Vallaskogen motverkar kommunens mojligheter att 1ata Lambohov, Vallastaden och
Djurgarden véxa in mot staden. En jarnvagskorridor i omradet anses olampligt och
skira av dessa omraden fran staden och omdjliggora bebyggelse.

Ett flertal synpunktslamnare anser att Tunnel s6dra skulle forstora den boendemiljo de
valt att bositta sig i. Vallaskogen, Tinnerd, Lambohov, Slaka, Skeda dr omraden som
lyfts fram som skulle fa en negativ paverkan. Ett rikt natur- och djurliv lyfts fram vilket
patalas, skulle paverkas negativt.

En synpunktsldmnare menar att korridoren férhindrar dtkomsten till Tinnero
Naturreservat for boende i Lambohov och Slaka. For boende i Lambohov och Slaka ar
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tillgdngen till naturomradet, den centrala ingéngen till naturreservatet vid Asmestad och
den riskeras att paverkas negativt med foreslagen korridor.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for limnade synpunkter.

3.6.2.7 Station

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 2 mars 2020
Synpunkter har inkommit dar bade central placering och extern placering av station
forordas. Forslag har inkommit om att stationen ska ligga dar den dr idag och att
nuvarande station ar uppskattad och bor bevaras. Forslag har ocksd inkommit om att
stationen bor forldggas under mark for att undvika barridrer. Placering vid E4 har
framforts. Placering har ocksa forslagits dar nuvarande Euromaints verkstad ar och dven
vid Linkopings flygplats. Det har framforts att nytt resecentrum bor placeras i
innerstaden med anslutning till yttre ring for att kunna ta sig mellan inner- och
ytterstaden.

Station vid Sténgebro, vid Steninge och station norr om Stangebro har lyfts fram som
forslag till stationsldgen. Forslag har ocksa framforts om att placera station pa
nuvarande plats utbyggd pa bro 6ver sparomréade. Skulle station forlaggas i Vikingstad
behovs sparbunden tégskyttel for att inte forlora restidsvinst.

Kapaciteten pa nytt resecentrum bor dimensioneras for fullt utbyggd Gotalandsbanan.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket ar positiva till att ett flertal synpunkter inkommit angéende forslag pa
stationslige. Samtliga forslag kommer att beaktas i den fortsatta
lokaliseringsutredningen.

Under &r 2020 utreder Trafikverket alternativa korridorer och stationsldgen inom dessa.
Korridoralternativ kommer att redovisas till hésten 2020, d& visas bade alternativa
korridorer samt bortvalda alternativ. Inkomna forslag tas med i det fortsatta arbetet.

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020

Onskemél om att behélla nuvarande station har inkommit. En synpunktslimnare
framfor att den skulle uppskatta om stationen ligger s nira nuvarande station som
mojligt.

En synpunktsldmnare menar att befintligt stationslage bor utnyttjas, antingen
markforlagt eller att bygga pa upphojt lage. Det nya dubbelspéaret for Ostlanken foreslas
byggas genom hela Link6ping langs norra sidan av nuvarande sparomréde. Ny
tagplattform for Ostldnken byggs pa strackan mellan befintlig gangtunnel under
sparomradet vid Linkoping C och Steningeviadukten.

En synpunktsldmnare anser att station bor byggas pa Stangén.
En synpunktslaimnare kommenterar stationsbyggnad Gver sparen vid nuvarande

resecentrum. Det finns gott om plats for tva spar for Ostlanken i 6stra delen av
stationsomradet dar det nu ar bilparkering. En bro 6ster om Gamla tullhuset leder 6ver
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Stangan. Kan kombineras med sparviag in mot centrum och vidare till regionsjukhus-
Vallastaden—Universitetet—Mjardevi.

En synpunktsldmnare 6nskar en stor och modern centralstation som beféaster Linkdping
pé kartan, en riktig centralstation med moderna faciliteter och arkitektur. Dra Ostlanken
bredvid E4 norr om Tallboda eller soder om Tallboda vid Steninge och lagg stationen
over Stangan.

En synpunktsldmnare 6nskar att station byggs norr om E4 vid Tornby. Darifran bor det
gé tunnelbana in till befintligt resecentrum. Ytterligare en synpunktslamnare 6nskar
station vid Tornby. Denne anser att tunnel inte bor byggas i Linkoping, dyrt, krangligt
och laser in Linkopings utveckling i framtiden.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar f6r inkomna synpunkter och beaktar dessa i utredningen.
Utredningen 4r i ett tidigt skede med syfte att utreda lamplig lokalisering. De
stationsplaceringar som redovisats i detta skede avser omraden dar det 4r mojligt att
forlagga station, detaljer utreds i senare skede. Tekniska krav och riktlinjer reglerar hur
anldggningen kan byggas vilket har betydelse for var stationen kan placeras.

Sammanfattning inkomna synpunkter till och med februari 2022

Synpunkter har inkommit dar bade central och extern placering av station foresprakas.

Synpunkter har inkommit vilka menar pé att stationen maste vara placerad i stan. Den
centrala placeringen ar viktig for att manniskor inte ska vilja att ta bilen och att det ska
vara smidigt att byta mellan olika transportmedel. En centralt placerad station lyfts fram
som en forutsittning for goda och effektiva bytesmdjligheter mellan olika
transportmedel och olika typer av kollektivtrafik. Att inte forligga stationen centralt
skulle medfora negativa konsekvenser ut klimatsynpunkt.

En synpunktslimnare menar att stationen bor placeras centralt i stan eftersom en
placering utanfor stan skulle leda till att fler tar bilen till stationen i stéllet for att dka
kollektivt. Synpunktslamnaren framfor ocksa en risk att folk kommer att fortsatta att
dka S6dra stambanan for att slippa fler olika byten och 14dng restid bara for att komma
till stationen.

Behovet av en central placering lyfts ocksa fram utifran positiva synergieffekter vilka
stationen antas medfora. En synpunktslamnare framfor att jirnvigen ska g& genom stan
och tillféra centrum allt som en ny storre centralstation medfor.

En synpunktsldmnare anser att stationen bor ligga pa géngavstand till centrala
Linkoping. Behov av att ta buss eller andra fardmedel till stationen kommer att leda till
att bilen anvinds vilken inte anses klimatsmart. Synpunktslimnaren menar ocksé pé att
det ar viktigt att ménniskor tar sig till centrum for att fa en levande stad. Det ar dar
manniskor traffas och umgas i trevliga miljoer, inte i kopcentrum utanfor stadskirnan.
Det ar ocksa i stadskdrnan demokratiska rattigheter utovas genom att manifestera,
demonstrera, triaffa varandra och politiker.
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En synpunktslimnare menar pa att det ar viktigt att tdgstationer ligger centralt i stider
och att det finns en skillnad mot flyg. Onskan om en ny vacker och pampig station ir
viktig eftersom det ar porten till Linképing for ménga méanniskor. Synpunktslamnare
menar pa att de som bor i staden vill kinna sig stolta Gver en ny station och att den far
ett centralt och vil integrerat 14ge med en arkitektur som funkar inte bara nu utan dven
in i framtiden. Stationen maste kunna knyta samman ménga trafikslag, bussar, kanske
sparvagnar i framtiden, bilar, mopeder, motorcyklar, cyklar och alla andra varande och
kommande fordon som kan bli aktuella i framtiden. Stationen méste dven kunna var en
knutpunkt for manniskor. Det méste vara enkelt att kunna ta sig dit och det méste vara
en plats dar man kan vinta och métas under flera former.

En synpunktsldmnare foredrar stationen centralt i staden och menar pa att utifran det
vore alternativet Stdngebro bast. Synpunktslamnaren framfor ocksa att utifran
presenterade resonemang, som belyser de problem som finns med en placering vid
Stangebro, ar Steninge nast bast eftersom det ar tillrackligt ndra stadskdrnan.

Stangadalsbanan och Tjustbanan

Sammanfattning av yttrande inkomna till och med 2 mars 2020

Det har framforts att anslutning av Stdngadalsbanan till stambanan och resecentrum i
Linkoping bor bibehallas.

Ta vara pa Stangadalsbanan och Tjustbanan genom att dra deras anslutning 6ster om
Linkopings flygplats sd de kan behalla sin anslutning till S6dra stambanan utan att gora
resecentrumets utformning komplicerad. Med detta forloras en pendlingsstation néara
Saab men far en barridr mindre i staden.

Trafikverkets kommentar

I arbetet med Ostlanken delen Linkopings tatort ingar utbyggnad av nya stambanor och
ny station och i de fall Stingadalsbanan paverkas kommer ett férslag pa 16sning att
redovisas. Slutgiltigt beslut kring Stdngsadalbanans framtid tas inom annat projekt.

3.6.2.8 Konstruktion

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 2 mars 2020
Synpunkter angdende hur anlidggningen bor konstrueras har inkommit. Forslag har
inkommit om att anldggningen bor forldggas i en betongkonstruktion ovan mark och att
det bor ga att exploatera ovanpa den konstruktionen. Spar under mark med
overdiackning har ocksa framforts med syfte att minska barriareffekter.

Sliperskvalitet har framforts betydelsefullt for kostnader, att byta ut
spannbetongskonstruktioner till fiberbetongkontraktioner foreslas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket ar positiva till att ett flertal synpunkter inkommit angdende forslag pa
konstruktioner. Samtliga férslag kommer att beaktas i den fortsatta
lokaliseringsutredningen.

Manga olika faktorer dr av betydelse for hur vi kan bygga Ostldnken delen Linkoping
tatort och Trafikverket tittar pa losningar pa olika h6jd i forhéllande till marknivan. Det
finns dock tekniska krav och forutsittningar for hur de nya stambanorna ska byggas som
vi méste hélla oss till.
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Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020

En synpunktsldmnare 6nskar att ny utredning genomfors pa tekniken. Magnettag anses
vara framtiden och synpunktslamnaren framfor exempel pé fordelar.

En synpunktsldmnare anser det otydligt ifall det 4r inaktuellt med broalternativ.
Jarnvagsbro genom Linkoping tatort upplevs som ett rimligt alternativ for att motverka
barridreffekt samtidigt som ett centralt stationslége behalls.

Trafikverkets kommentar

Planeringen for snabba persontrafik inom Trafikverket sker utifrin att den ska byggas
med relativt konventionell teknik, alternativet magnetjarnvag ar inte aktuellt for detta
projekt.

Trafikverket utesluter inte att delar av anlaggningen kan komma att anldggas pé bro.
Utredningen ar i ett tidigt skede dir korridorer utreds for att finna en lamplig
lokalisering. Trafikverket tittar pa 16sningar pa olika hgjd i forhallande till marknivan.
Det finns dock tekniska krav och forutsattningar for hur de nya stambanorna ska byggas
som vi maste halla oss till.

3.6.2.9 Kostnadsberikning
Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 2 mars 2020
Tva synpunkter har inkommit avseende kostnadsberiakningar.

En synpunktsldmnare framfor att kostnadsbesparingar som gors jamfort med ett
tunnelalternativ bor fa komma Sténgédalsbanan till godo.

En annan synpunktsldmnare anser att kostnadsberidkningar och argument for olika
stationsalternativ bor presenteras i massmedia. Ungefarlig kilometerkostnad for
hoghastighetsjarnvig ovan jord pa planmark, i bergsskarning och bergtunnel bor
redovisas som jaimforelse. Ett annat bra nyckeltal ar berdknad totalkostnad for 154
kilometer dubbelsparig hoghastighetsjarnvig Jarna — Linkoping utan stationer.

Trafikverkets kommentar
I kommande utredning genomfors kostnadsberdakningar, vilket dr del av underlag for att
kunna ta beslut om val av lokalisering.

3.6.2.10 Etapper
Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 2 mars 2020
Tre synpunkter har inkommit avseende etapper.

En synpunktslamnare framfor att Ostlanken till Linkoping bor vara med i forsta
etappen, dd man méste kunna bo och jobba pé annan ort och pendla med tag.
Synpunktslimnaren har hort rykte om att det inte ska g till Link6ping, utan ett extra
byte utanfor.

Tv4 olika synpunktslamnare uppmarksammar att de hort rykte om att Linkoping inte ar

med i forsta etappen och anser det déligt. Anser det viktigt med Ostlanken for
Linkdping.

90



Trafikverkets kommentar

Ostlanken som helhet dr uppdelat i fyra etapper dar delen Linkopings tatort tillhor den
fjarde etappen. Med en sa stor anldggning over ett stort geografiskt omrade ar det
nodvindigt att dela upp i etapper for att det ska bli genomforbart, dels ur planerings-
och projekteringssynpunkt, dels ur genomférandesynpunkt. Samtliga etapper planeras
med forutsittningen att det ska fungera som helhet.

3.6.2.11 Naturmiljo

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020

En synpunktslamnare uppmairksammar att vitmarken Langa Lisa ar av stor vikt for
fagellivet och bor bevaras. Vid val av korridor Externt O vid Roxen bor jirnvigen pa
grund av det placeras i den norra delen av korridoren.

En synpunktslamnare har markerat i kartan vid omrade s6der om trafikplats Linkoping
norra och uppméirksammar att omradet har fantastisk natur och ar detaljplanerad.

En synpunktslimnare 6nskar spara gronomraden som byggts i Nykvarnsparken.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for limnade synpunkter och beaktar dessa i kommande utredning.

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med februari 2022

Lillan har lyfts fram som avsaknad i det presenterade underlaget. Synpunktslamnare
uppmarksammar att Kappellans meandrar beskrivs men inte Lillins meandrar.
Synpunktslimnare menar pé att Lilldn nyligen rensats och att det ska finnas
skyddsvirda musslor.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for synpunkten och héller med om att Lillins virden inte beskrivs.
Fokus i beskrivningarna har varit pa de virden som har ett lagligt skydd vilket Kapelldn
har i och med att det dr av riksintresse for naturvarden. Lillans virden kommer beakta
dem i det fortsatta arbetet.

3.6.2.12 Natura 2000-omrade

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 2 mars 2020

En synpunktslimnare menar att Natura-2000 norr om E4 mellan riksvag 34 och Lilladn
Gerstorp allé saknas i samradsunderlaget.

Trafikverkets kommentar

Det aktuella omradet ar inte utpekat som Natura 2000-omréde. Gillande Natura 2000-
omréaden redovisas pd Naturvardsverkets karttjanst Skyddad Natur
(https://skyddadnatur.naturvardsverket.se). Omradet ar utpekat i kommunens
naturvardsprogram och innehar viarden kopplade till gamla trid och betade marker. En
ansOkan om att omradet ska klassas som byggnadsminne finns i dagslédget hos
lansstyrelsen. Trafikverket méste i sin planering utgé fran de viarden och skydd som
finns idag. Aven om omradet inte dr utpekat som ett Natura 2000-omrade s utreds alla
existerande varden och kvaliteter som kan komma att beroras. En fordjupad
landskapsanalys tas ocksa fram for att pa ett samlat sitt beskriva och analysera de
varden som finns inom utredningsomradet.
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3.6.2.13 Buller
Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 2 mars 2020
En synpunkt har inkommit angdende buller.

Synpunktslamnaren framfor att Tornevalla-omradet uppleves inklimd mellan gamla
och nya E4 samt mellan befintlig jairnvidg och kommande Ostlanken.
Synpunktslimnaren menar att det ar tre kilometer mellan gamla och nya E4 och att
bullernivén ar problematisk i dagsléget.

Toérnevalla och Ostra Skrukeby har timligen orérd bebyggelse och #r en av Sveriges
tataste omraden av fornminnen, det ar en vacker milj6 att bo i. Finns en oro 6ver om att
anvianda den tre kilometer breda korridoren mellan gamla och nya E4 till all mojlig
infrastruktur i samhillet. Synpunktslamnaren upplever att de har héga bullernivaer i
tradgérden i Tornevalla.

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020

En synpunktsldmnare uppmirksammar att som boende pa Kastvindsvigen stors denne
redan nu av buller frén E4 och anser att det ar viktigt att Ostlanken inte kommer att
forviarra denna bullerniva.

En synpunktsldmnare undrar hur buller frén jarnviagen och motorvigen f6r boende i
Tokarp och pa Skogviksgatan kommer att hanteras ifall jairnvagen placeras laingsmed E4.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framforda synpunkter angdende buller. Nar korridorerna ar
fastlagda genomfors inom respektive korridor en bedémning av konsekvenser avseende
buller. Beddmningarna kommer utvirderas tillsammans med 6vriga parametrar vid val
av lokasliering.

Nir Trafikverket tagit beslut om val av lokalisering kommer processen 6verga till en
jarnvigsplan som redogor detaljerat for den valda strackningen och diar mer djupgaende
bullerutredningar genomfors for att kunna veta var och vilka dtgarder som behover
genomforas for att klara de riktvirden som finns f6r bullerstorningar. Vid dessa
berdkningar tar man dven hansyn till vagtrafikens bulleralstring. Det ar i detta skede for
tidigt for att kunna veta specifikt hur bullret kommer att paverka.

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med februari 2022

Synpunkter har inkommit vilka framfor en oro for negativ paverkan av buller med
anledning av ny jairnvag. Argument om att forldgga jarnvigen langsmed befintlig
infrastruktur, E4 eller befintlig jarnvag framfors. Argument framfors ocksa att det redan
idag finns en rddande bullerproblematik laingsmed befintlig E4 vilket inte bor forvarras
med ny jarnvag i det omradet. Synpunkter framfors att Tunnel s6dra s6der om
Link6ping inte bor genomforas pa grund av att det medférande buller skulle forsamra
boendemiljon soder om staden vilket ocksé ar argument som framforts for alternativen
Norr om Malmslitt och Soder om Malmslatt.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar seriost pa bullerproblematiken och det kommer vara en viktig fraga i
den kommande projekteringen. Trafikverket héller med om att en placering langs
befintlig infrastruktur ar att foredra.

Rystad

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020
Synpunkter har inkommit vilka uppméarksammar hur Rystad samhalle kan paverkas av
Ostlanken. En synpunktslimnare menar pa att de, som boende i Rystad, inte vill ha
jarnvag néra inpa. Det riskerar att forstora gamla fornlamningar och gravplatser frin
bronséldern. Att erséatta dessa med en jarnvag anses inte bra.

En annan synpunktsldmnare menar pé att om Ostlanken dras vid Rystad kommer vérdet
for villadgarna att minska. Synpunktslamnaren menar pa att de bor i omradet av
anledningen att komma ifrén oljud fran staden och trafik. De virnar om naturen, djuren
och historien i omradet.

En synpunktsldmnare vill inte ha jairnvag och tycker inte att det bor gé nigon jarnvag i
nédrheten av Rystad samhille. Det skulle forstéra landskapet och innebiara for mycket
ljud och arbete, stérande och onddigt for de som bor i samhallet.

En synpunktslimnare menar pa att jarnvigen inte bor dras i narheten av Rystad kyrkby.
Boendemiljon ar unik, nira till stan men dnda pa landet. Kommunen har planer pé att
bygga ut Rystad for flera stadsnéra landsbygdsboenden, vilket inte blir aktuellt om
jarnvigen dras for nira. For att behalla den lugna, lantliga miljon bor jirnviagen placeras
soder om E4.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for synpunkterna och beaktar dessa i kommande utredning.

Sjogestad

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 27 februari 2022
Synpunkter har inkommit vilka uppméarksammar att omradet Sjogestad kan komma att
paverkas negativt av korridorerna Norr om Malmslatt och S6der om Malmslatt.

En synpunktslimnare framfor att korridorerna skulle medféra stora inskrankningar for
de boende i och omkring Sjogestad. Manga barnfamiljer bor i omrade, skulle en jarnvig
korsa deras vig skulle det fa negativa konsekvenser pa barns mojlighet ta sig till
varandra for att umgas. Skogen i omréadet utnyttjas flitigt for naturupplevelse, motion
och anvinds for histagare. En skog med fornminnen med blandad skog av ek och
barrtrad med rikt djurliv. Att utsitta de boende med &dnnu en killa till buller utéver
motorvigen skulle medfora negativ boendemilj6. Aven att bli begriinsad av ytterligare en
barriar utéver motorvag, befintlig jairnvag och storre lansvag bidrar till att omradet
delas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket forstar bekymra 6ver den tillkommande barridren men vill podngtera att
det finns inga tankar att gd genom Sjogestad utan en ny stambana skulle férlaggas Gster
eller viaster om sambhallet for att minimera paverkan.
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Rappestad

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 27 februari 2022
Rappestad lyfts fram som ett omréde dit en flyttar for att komma ifrdn stadsmiljo, ett
unikt 14ge med nirhet till slattlandskapet, landsbygden och avkopplande milj6er.
Synpunktsinlimnare menar pé att det finns jordbruksmark, naturmiljéer och vardefulla
rekreationsomriden som inte bor ga forlorade. Att bygga Ostlanken i Rappestad 6ver
mark som idag brukas och planeras att brukas i manga generationer framét ses inte som
ett alternativ. Det skulle forstéra den levande landsbygd som funnit i flera generationer.

I omradet finns ménga stall, ridverksamhet och ridviagar som inte bor gé forlorade.
Ridvégar ar redan idag begransade av E4 och odlad mark, det vore forodande om de f&
vagar som finns skulle skdras av om Ostlanken drogs i omradet.

Befintlig infrastruktur lyfts fram utifrdn en oro i att hamna mellan
infrastrukturanldaggningar. Oron for att bli inklamd mellan befintlig E4 och Ostlanken
lyfts som en oro, det skulle leda till en mindre bra boendemiljo samt paverka viardet pa
fastigheter negativt. Oro pétalas att om Ostlinken dras norr om Rappestad kommer
omradet bli omringat av buller, E4 i soder och Ostldnken i norr.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket podngterar att den nya anldggningen i forsta hand placeras ldngs befintliga
barridrer, E4 i detta fall. Om det ur tekniska synvinkel eller andra virden gor att det inte
ar genomforbart, tittar man pé ett ldge sé langt 6ster ut som mojligt inom korridoren for
att minimera péverka pa Rappestad.

Lambohov/Slaka/Skeda

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 27 februari 2022
Omréadet kring Lambohov, Slaka och Skeda har uppméarksammats och ett flertal
synpunktsldmnare ar kritiska till alternativet Tunnel S6dra. Synpunktlamnare menar pa
att alternativet Tunnel S6dra skulle medfora negativa konsekvenser for detta omrade.
Boendemiljon skulle avsevart forsamras och tillgangen till rekreation, naturmiljo och
andra virden skulle paverkas negativt. Synpunktslimnare menar pé att Lambohov ar ett
lugnt omréde och att landsbygdskénsla skulle g& forlorad om jarnvag byggs i omradet.

Ett flertal synpunkter har inkommit vilka uppméarksammar ungdomsverksamheter i
omradet. Hanekinds scoutkar med dess ungdomsverksamhet uppméarksammas samt
fotbollsféreningen IK Ostria. Scouternas torp ligger niira y-korsningen mellan Aska
Bergtékt och vagen mot Halshoga gird och Tinnerd. Torpet ar en viktig motesplats, samt
dven omradena runt omkring. IK Ostria, en fotbollsférening i omrédet, uppmirksammas
som viktig samhallsfunktion fér barn och ungdomar. Féreningens fotbollsplaner och
klubbhus ar beldgen inom alternativet f6r Tunnel sédra.

Ett flertal synpunkter har inkommit vilka uppméarksammar Hanekinds scoutkér med
ungdomsverksamhet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket forstar problematiken med en eventuell jirnvag i ett, idag, ostért omrade.
Om Tunnel Soder skulle viljas kommer placering i omradet bade i plan och profil att
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studeras med omsorg for att minimera den negativa paverkan. Synpunkterna tas med i
underlaget vid beslut om lokalisering.

3.6.2.14 Rekreationsomrade

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020

En synpunktsldmnare 6nskar bevara Stingans rekreationsomréade. Att promenera runt
Sténgan ar manga Linkopingsbors dagliga rutin, och stadens mest centrala vattenspegel
ar vard att skyddas. Oro finns att en jairnvagsbro kommer att omintetgora denna
rekreationsplats. Gronstruktur i staden ar ovirderligt for invAnarnas hélsa, och det finns
ingen annan plats som denna i centrum.

Rydskogen pekas ut som populart friluftsomrade och korridoralternativet Stangebro
skulle innebara att femkilometerssparet forstors och att buller 6kar i omradet.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for synpunkterna och beaktar dessa i kommande utredning.

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med februari 2022
Synpunkter har inkommit dér befintliga rekreationsomréaden lyfts fram som argument
emot presenterade korridorer. Narheten och tillgingligheten till rekreationsomraden
framfoérs som betydelsefulla for boendemiljon och 6nskas inte paverkas negativt.
Synpunkter vilka belyser omradet Rappestad med omnejd och Lambohov med omnejd
patalar till stor del oron for negativ paverkan pa befintliga rekreationsomraden.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for synpunkterna och beaktar dessa i kommande utredning.

3.6.2.15 Jordbruksmark
Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020

Jordbruksmark har lyfts fram som betydelsefullt och viktigt att beakta.

Ett externt ldge av Ostldnken anses medfora att stora arealer jordbruksmark av hogsta
klass forstors. Detta bor strida mot nuvarande lagstiftning dar jordbruksmark bara far
tas i ansprak om syftet inte kan tillgodogoras pé annat satt. Synpunktslamnaren menar
pa att det i detta fall finns alternativ som inte gor ansprik pa 4kermark. Akermark bor
heller inte forstoras mot bakgrund av framtagen livsmedelsstrategi och mélet om 6kad
sjalvforsorjning.

En synpunktslimnare menar pa att marken som ar majlig att bygga pa runt staden
bestar av jordbruksmark och att Link6ping far d&terkommande kritik fran
Jordbruksverket for att vara den kommun i Sverige som bygger mest pa jordbruksmark.
Synpunktslimnaren anser att rimlig 16sning for dragningen ar genom tunnel for att
frigora annan mark dn jordbruksmark f6r ny bebyggelse och expansion av staden.

Konsultbolag inom lantbruk i Ostergétland framfor att infrastruktur givetvis méste
utvecklas och onskar att det tydligare tas ansvar for att marken anvinds resurseffektivt.
Viktigt mal bor vara att i sa hog grad som mojligt undvika att forstora dkermark
eftersom denna mark kommer behovas for livsmedelsproduktion i framtiden. Jarnvag
bor darfor i forsta hand dras pa skogsmark eller i direkt anslutning till befintlig jairnvig
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eller bilvig eftersom det dar redan finns ytor som inte kan anvéandas for odling. Det ar
viktigt att inte bara se till den exakta areal som tas i ansprék av jirnvagen i de olika
alternativen utan dven vilka andra ytor som paverkas och eventuellt inte kan anvindas
till odling i framtiden.

En synpunktsldmnare anser att alternativ Externt V Malmslitt inte bor genomforas med
anledning av att det paverkar brukningsvird jordbruksmark. Alternativet Externt V
Malmslitt anses heller inte lampligt med anledning av oacceptabla barridreffekter for
Tift gravfalt.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for framférda synpunkter och beaktar dessa i kommande utredning.

Hur jordbruksmark kan komma att beréras ingir som ett av andra viktiga kriterier att
beakta i den fortsatta utredningen.

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med den 27 februari 2022

Jordbruksmark lyfts fram som virdefullt och viktigt att beakta. Exploatering av jirnvig
pé jordbruksmark bor undvikas. Korridorer vilka gar genom omraden med
jordbruksmark har uppméarksammats som oldmpliga. Jordbruksmarken framfors som
viktigt for Sveriges livsmedelsstrategi, for en stravan efter hogre sjalvférsorjningsgrad
och for kommande generationer. Ifall jordbruksmarken delas upp i mindre delar
forsvaras mojligheten till att bruka marken.

En synpunktsldmnare framfor att en jirnvidg som skulle skidra genom gérden som en
barridr skulle innebira mycket stora svarigheter att fortsdtta den befintliga driften da
dom ekologiska mjolkkorna behover extra mycket betesmark i nira anslutning till
gérdscentrat.

Jordbruksmarken ar viktig for flera generationer och det har framforts en oro och
osikerhet i hur kommande generationsskiften ska genomforas.

Synpunkter har inkommit bade gillande omradet Rappestad och Lambohov vilka menar
att jordbruket i respektive omrade skulle paverkas negativt av utbyggnad av jarnvag i
omradena. En synpunktslamnare framfor att om jarnvigen dras i omradet skulle den
passera stora 6ppna och idag opaverkade omraden och dar skapa en dominerande
barriar i landskapsbilden. Det skulle medfora att det blir omojligt att bedriva den aktiva
ekologiska lantbruksniring som idag bedrivs. I den ekologiska lantbruksniringen finns
de betesdjur som héller dagens landskapsbild 6ppen. Djur som riskerar att forsvinna och
diarmed ocksé de 6ppna landskapen som skulle vixa igen.

En synpunktsldmnare framfor att i omrade inom korridoren for Tunnel sédra finns i dag
mycket brukad dkermark, dkermark som brukas som ett led i mélet att 6ka var
sjalvforsorjandegrad pa livsmedel. Synpunktsldmnare framfor att om det anldggs en
jarnvag i omradet kan det innebéra att flera lantbruk som ar del i sjalvforsorjningsmaélet
tvingas lagga ner sin verksamhet.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket haller med om vardet pa jordbruksmarken och forstar problematiken med
uppstyckning och férsamrad arrondering. Intentionen ar, att nir det ar mojligt med
hénsyn till tekniska krav och andra viarden, placera den nya jarnvéagen parallellt med
befintliga barriarer eller pd annat sitt minska paverkan pa jordbruksmarken.

3.6.2.16 Landsbygden

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 27 februari 2022
Onskan om att bevara landsbygden har framforts. Synpunktslimnare menar pa att de
valt att bositta sig p& landet pa grund av lugnet och nirheten till natur och rekreation,
det ar en boendemilj6 de valt och vill fortsatt leva i. Utbyggnad av jarnvig i dessa
omraden skulle bidra till att deras boendemiljo forsdmras och att den landsbygdsmiljo
de valt kommer att paverkas negativt.

Trafikverkets kommentar

Intentionen ir, att nir det 4r mojligt med hansyn till tekniska krav och andra virden,
placera den nya jarnvigen parallellt eller i anslutning till befintliga byggda strukturer
och pé sa siatt minska paverkan p4, idag, ostorda omraden.

3.6.2.17 Skylten

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med den 27 februari 2022
Skylten har uppméarksammats som en viktig plats for kultursfaren i Linképing.
Kulturhuset Skylten anses vara en stolthet for Linkoping som funnits sedan en ling tid
tillbaka. Kulturmiljon och stadens kulturcentrum bor bevaras och Ostldnken bor darmed
inte dras i detta omrade. Alternativa lokaler for liknande andaméal menas inte finnas pa
andra stéllen i staden. Ungdomskultur, konstnirsateljéer riskeras forsvinna om
kvarteret med gamla Skyltenomradet forsvinner. Ett viktigt omrade for stadens profil
och kulturella utveckling.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for att man uppmarksammat de stora virden som omradet har som
kulturcentrum. Om omréadet skulle paverkas i den korridor som viljs, 6nskar
Trafikverket skapa kontakt och samverka under projekteringen.

3.6.2.18 Bygg inte Ostlinken
Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med den 27 februari 2022

Synpunkter har inkommit vilka anser att Ostlanken inte bor byggas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar och vill podngtera att det inte dr Trafikverkets beslut utan regeringen
som beslutar vilka projekt som ska finansieras.

3.6.2.19 Ovrigt

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 2 mars 2020
Finansiering

En synpunktsldmnare upplever olika budskap fran olika medier och parter angidende
finansiering av Ostlanken. Ifragasitter hoghastighetsprojekt i allmanhet pa grund av
brister i nuvarande trafiksystem och menar pa att befintliga brister bor atgiardas forst.
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Trafik- och arkitekturprogram
En annan synpunktslamnare framfor att framtaget trafik- och arkitekturprogram for
Linkopings innerstad &r viktigt i denna process.

Depa

Framford synpunkt om att projektgrans for Ostlanken bor placeras soder om Linképing
och bor inkludera flaskhalslosande atgérder for regionaltrafik mellan Linképing och
Mjolby. Depaomrade for den period som Linképing blir andstation for snabbtagstrafik i
vantan pa hoghastighetstag bor inga.

Slutstation Jdarna
En synpunktsldmnare ifragasitter varfor slutstation ar Jarna och inte Stockholms
central.

Trafikverkets kommentar

Finansieringen av Ostldnken &r anslagsfinansierad enligt nationell plan. Kapaciteten pa
jarnvigen racker inte till, sparen ar fullbelagda och kapaciteten behdver utokas.
Transportsystemet behover standigt utvecklas och forbéttras. Detta projekt avser
utbyggnad av nya stambanor.

I projektet ingar inte 16sningar for regionaltrafik men omraden f6r uppstillning och
servicenira funktioner finns med.

Ostlanken avser strickan Jarna—Linkoping, direfter fortsitter tdg pa befintlig bana.

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med 14 juni 2020

En synpunktsldmnare tycker att projektet bor genomforas sé snabbt som mgjligt. Det tar
sa lang tid som det gor danda d& alla ska tycka och tinka. Personen litar pa att de som kan
detta gor ratt val.

Tre synpunkter har framforts om att ny jirnvag, eller Ostlanken som projekt, inte bor
genomforas alls.

En synpunktslamnare ifrdgasatter, i forhallande till ridande Covid-19 pandemi, ifall en
behovsanalys for projektet behover genomforas. Personen undrar ifall Ostlanken
fortfarande behovs.

En synpunktslamnare menar att befintlig korridor bor anvéndas for att enkelt kunna
lagga banan pé redan forberedd plats for att inte fordyra detta banbygge.

En synpunktsldamnare patalar att de uppskattar att Trafikverket ger insyn och mojlighet
att samrada kring utredning av korridorer for Linkoping tatort. Synpunktslamnaren
uppmuntrar Trafikverket att s fort som mojligt avfarda de alternativ som inte anses
genomforbara samt tydligt redovisa dessa.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och fortroende. Processen for planering av
ny jarnvag foljer gillande lagstiftning och planeringsprocess.
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Projektet Ostlanken ingar i nationell plan som dr beslutad att genomforas. Dagens
jarnvagsnat ar hart belastad och nya stambanor behover byggas ut for att hantera
kapaciteten pa jarnvigen.

Trafikverket har svart att avgora vad synpunktslamnaren avser med befintlig korridor.
Projektet ar i ett lokaliseringsskede som syftar till att utreda alternativ for lokalisering,
en befintlig korridor finns inte framtagen.

Trafikverket kommer att presentera och motivera avfardade alternativ. Ytterligare
samrad planeras till ar 2021 for att redovisa samréddshandling innehéllande de
korridorer som Trafikverket avser ta beslut om lokalisering utifran.

Sammanfattning av synpunkter inkomna till och med den 27 februari 2022

En 6kad oro fran fastighetsidgare kan utlasas utifrdn inkomna synpunkter efter
samraden i mars 2021 och februari 2022. Mangden synpunkter fran fastighetsigare har
okat och flertalet patalar en oro 6ver dess boendesituation. Osidkerheten i huruvida ens
boendemiljo kan komma att paverkas péatalas fran flera synpunktslamnare.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket forstar oron och att den utdragna processen skapar en osdkerhet.
Situationen for boende ar en viktig fradga och kommer att vara i fokus i nasta skede nir
placering inom korridoren ar i fokus. Korridorerna ar bitvis breda och tanken ar inte att
ga igenom samhillen och byar som ligger inom korridorerna utan att nyttja bredden.
Under projekteringen, inom vald korridor, vill man optimera anlaggningens placering i
forhallande till de tekniska kraven och olika viarden inom omradet.

I nésta planeringsskede kommer Trafikverket ta kontakt med de fastighetsigare som
kommer och kan komma bli berérda av den nya anldggningen eller under byggnationen
av den.

3.6.3 Sammanfattning inkomna synpunkter Samrad samradshandling —
planforslag

3.6.3.1 Synpunkter inkomna 2022-04-04 till 2024-10-07

Bortvalda alternativ

En yttrande undrar varfor en strickning genom Kérna Mosse har valts bort. Den

yttrande papekar att den ir medveten om att det rader sirskilda

hastighetsbegransningar inom omréadet men ifrdgasétter om den korta striackan

verkligen kan vara avgorande for den totala tiden.

Trafikverkets kommentar 2022-09-06

Hastigheten var inte den avgorande faktorn till varfor striackningen valdes bort. Kdrna
Mosse ar ett Natura 2000-omrade som har ett starkt lagligt skydd och ar dven en
dricksvattentdkt med starkt bevarandevarde. Forsvaret, Lansstyrelsen och Linkopings
kommun har samtliga yttrat sig i frigan och har forordat korridor som undviker Kiarna
Mosse.

Onskan om forhandsinformation

Flera inkomna synpunkter ar fran boende inom den férordande korridoren som 6nskar
forhandsinformation angéende utformningen av planforslaget.
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Trafikverkets kommentar 2023

Tyvarr finns det inget mer detaljerat underlag att visa i detta skede. Trafikverket ar i en
framtagningsfas nar det kommer till att vilja sparlinje och att utreda vilka fastigheter
som péaverkas av projektet. Under 2024 kommer samrad genomfoéras och dd kommer
mer information om spérlinjeforslag goras tillgdngligt for allménheten. Avsikten ar att
under varen 2025 sl fast vilken sparlinje som ska arbetas vidare med. Ytterligare
samrad sker direfter.

Praojektets paverkan pa fastigheter inom forordad korridor

En hyresgist vars fastighet eventuellt kan komma att paverkas av jarnviagsplanen undrar
ifall fastigheten kan behova rivas eller 16sas in pa kort till medelling sikt. Personen vill
veta om det ar troligt att fastigheten kommer inl6sas givet dess placering i forhéllande
till tankt strackning och vad som i s& fall 4r en rimlig tidshorisont innan inlésen sker.

Flera yttrande vill ha allmén information om vad som kommer hdnda med deras
fastigheter om dessa ligger inom forordad korridor.

Trafikverkets svar

Om en fastighet I6ses in eller inte beror pa jairnvigens sparutformning. I nulaget utreds
flera sparlinjer. Hosten 2024 kommer en foreslagen spérlinje samradas. Fastigheter som
berors av sparlinjen kommer fa en inbjudan till 6ppet hus och samrad s att de tillats en
chans att tidigt ldimna synpunkter pa jairnviagsplanen. Avsikten ar att sparlinjen kommer
beslutas under varen 2025. Ytterligare samrad gillande markansprak planeras ske
under hosten 2026.

Jarnvagsplanen planeras att lamnas in for faststéllelse ar 2027. Trafikverket
rekommenderar att 4ven kontakta Linkopings kommun om berdrd fastighet innefattas
av oversikts- och detaljplaner som kan komma att padverka omradet. Dessa har sannolikt
en annan tidshorisont &n aktuell jarnvagsplan.

Sammanfattning av synpunkter gillande inlosen och investeringar for
Jastighetsdgare

Flera fastighetsigare vars fastigheter ligger inom férordad korridor undrar hur de ska
tanka gillande investeringar och dylikt. Fastighetsdgarna undrar dven hur inlésen sker
och vad som ligger till grund f6r bedomning av fastigheternas viardering.

Trafikverkets kommentar 2023/2024

I nuldget gar det inte att sdga vilka fastigheter som paverkas eller pa vilket satt de
paverkas. Nar det star klart vilka fastighetsdgare som ar direkt paverkade kommer dessa
kontaktas sa att de dr uppdaterade och tillats en chans att tidigt lamna synpunkter pa
jarnvagsplanen. Under tiden kan fastighetsidgaren fortsitta sin verksamhet som
planerat. Trafikverket planerar att genomfora ett samrad med berérda och allmanheten
om foreslagen sparlinje under hosten 2024. Jirnvagsplanen planeras att lamnas in for
faststillelse r 2027 och nér planen faststélls tillkommer en besvarstid da planen kan
overklagas. Det ar forst nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft som Trafikverket kan
16sa in den mark som berors av jarnvagsplanen.

Varderingen av de fastigheter som blir pidverkade av Ostlanken och blir féremal for
inl6sen sker nar jarnvagsplanen vunnit laga kraft och utgar ifrdn vardetidpunkten for
inlésningstillfallet (exempelvis dag for tilltrade eller domsdagen) och det ar de faktiska
omstiandigheter som foreligger vid vardetidpunkten som ligger till grund for
varderingen. Med andra ord si utgar viarderingen ifran befintligt skick pa fastigheten pa
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samma sétt som vid all fastighetsvardering och utférs med hjalp av olika
viarderingsmetoder som exempelvis ortsprismetoden och
avkastningsvirderingsmetoden. Sa virderingen kommer att beakta de faktiska
omstandigheter som foreligger for den specifika fastigheten samt omfattningen av
intranget som Ostlanken behéver gora.

Akermark
En fastighetsdgare undrar huruvida det finns risk att dess vardefulla &kermark forstors
vid byggnation av Ostlanken.

Trafikverkets kommentar 2024

Trafikverket utreder fortfarande hur mycket mark som kommer tas i ansprak eller var
Ostlanken kommer gi. Ett av de villkor som stillts inom ramen for regeringens
tillatlighetsprovning for Ostlanken handlar om odlingslandskapet och
jordbruksmarksarrondering. Detta 4r med andra ord négot som ar viktigt for
Trafikverket att tanka pa vid projektering och framtagande av jarnvagsplanen. Nar det
star klart vilka fastighetsidgare som ar direkt padverkade kommer dessa kontaktas sa att
de ar uppdaterade och tilléts en chans att tidigt limna synpunkter pé jairnvagsplanen.

Forslag pa sparlinje

En yttrande har lamnat forslag pa utformning av spérlinje langs E4 med anslutning till
den gamla stambanan. Forslaget innebar en mojlighet att i framtiden dras direkt i
riktning mot Tranas. Den yttrande ar angeldgen om att nya stambanor byggs och syftet
med forslaget ar att hélla kostnaden for projektet nere s att det blir av.

Trafikverkets kommentar 2024
Trafikverket tackar for synpunkten. Forlaggning av nya spar langs E4 har utretts men
alternativet avfardades i samband med val av korridor. Alternativet utreds inte vidare.

Korridor Norr Om Malmslitt

Det har inkommit synpunkter gillande vad som har hint med korridoren Norr Om
Malmslitt och varfor den inte 1angre namns i den information som finns tillgédnglig pé
Trafikverkets hemsida.

Trafikverkets kommentar 2024
Trafikverket fick 23 december 2022 ett regeringsuppdrag som innebar att arbetet med
jarnvagsplan for korridor Norr Om Malmslétt avbryts.

3.6.3.2 Samrad — Val av sparlinje, oktober 2024

Stangadalsbanan

Flera privatpersoner anser att det dr angelédget att inte beslut tas i Ostlinken som
forhindrar en anslutning av Stdngddalsbanan innan separat jarnviagsplan kommit
langre.

Trafikverkets kommentar

Nar Trafikverket tog stéllning till var Ostlanken ska ga in och ut fran centrala Link6ping
var utgangspunkten att Stingadals- och Tjustbanan ska fa en likvardig funktion som
idag. Placeringen for en ny gemensam station for Ostlanken och S6dra stambanan blir i
omrédet Steninge, strax nordvast om dagens station i omradet mellan Stdngan och
Bergsvigen. Trafikverkets inriktning ar att Stingadals- och Tjustbanan inte ansluter till
den nya stationen i Steninge utan den far istillet ett nytt stationsldge i norra Tannefors.
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Under 2026 startar Trafikverket ett separat planeringsarbete for Stangadals- och
Tjustbanans anslutning i Linkping, som kommer paga fram till 2027. I arbetet med
jarnvagsplanen bjuder Trafikverket kontinuerligt in de som ar sirskilt berorda att tycka
till. Trafikverket forordar en anslutning till S6dra stambanan i Torvinge.

Forlingning vasterut
Flera privatpersoner anser att fler spar bor fortsitta vidare séderut vaster om stationen.

Trafikverkets kommentar
Angaende fortsiattningen visterut se Trafikverkets kommentar till Linképings kommuns
yttrande.

Behall nuvarande stationsldge

Flera privatpersoner anser att den gamla stationen spardragningen bor anvindas och
byggas ut. Nu stannar téget centralt och littillgdngligt. Den planerade stationen i
Steninge ligger for langt fran Linkopings centrum. Sammantaget innebér forandringen
stora kostnader. Nagra privatpersoner forordar en ny sekundirstation vid E4. Sa
behover inte foretag flytta till brukningsvard akermark.

Trafikverkets kommentar

Alternativet att behalla nuvarande stationsldge utreddes i tidigare skede da korridor
valdes. Korridor Steninge bedomdes sammantaget ha hogre maluppfyllelse &n det
befintliga ldget, korridor Stdngebro. Forliggning av nya spar lings E4 har utretts men
alternativet avfardades i samband med val av korridor. Alternativen utreds inte vidare.

Upphojt lige
De privatpersoner som tagit stallning om héjdlaget vid stationen férordar upphajt lage.
Framst pa grund av mindre barridreffekt.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar stillningstagandena.

Tar jordbruksmark i ansprak
Nagra privatpersoner papekar att forslaget tar jordbruksmark i ansprak, dven indirekt
pa grund av behov av flyttade verksamheter.

Trafikverkets kommentar

Jordbruksmark ar en viktig samhallsekonomisk resurs. Anldggningen utformas si att
intranget pa brukningsvird jordbruksmark minimeras. Planeringen av sparen kommer
troligen leda till svarbrukade och/eller obrukbara jordbruksmarkomréden, vilket blir
svart att undvika pa grund av anslutningspunkter utanfér utredningsomradet och
spargeometrin. Trafikverket har som maél att begransa paverkan pa brukningsvard
jordbruksmark.

Stationsutformningen

Nagra privatpersoner papekar att det vid stationen ska vara létt att né lokal-, regional-
och fjarrbussar, genomténkta till- och utfarter, cykelparkering, bilparkering samt
majlighet att liimna av och hiimta upp personer som reser 6nskas. Aven énskemal om
bra kommunikation med flygplatsen.
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Trafikverkets kommentar

Hur omrédet runt stationen ska utformas och hur andra behov tillgodoses sker av
Linkopings kommun i arbetet med detaljplaner. Trafikverket delar uppfattningen att en
station behover vara vil integrerad och nabar for alla trafikslag och Trafikverket arbetar
indra samarbete med Linkopings kommun med fragorna.

Godstrafik, broar m m

En privatperson papekar att det i Linképing beh6vs godsbangard/godsstation/
godsterminal, vagn- eller lokverkstad. Kanske kan den nuvarande
uppstillningsbangarden anvindas till uppstéllningsbangard, kompletterad med den
foreslagna platsen for “extra uppstillningsspar”, dit ocksé framtida lok- och vagnsdepéer
kan forlaggas? Det ar angelédget att stationen planeras si att spar utover de sex som nu
planeras kan tillkomma senare.

En privatperson vill att bron 6ver vig 758 blir en sammanhingande bro och inte tva
separerade broar direkt efter varandra.

Trafikverkets kommentar

Angdende behov for gods med mera bedomer Trafikverket att planering pagar for en
anldggning av tillracklig kapacitet. Ytterligare 6nskemal ligger utanfor projektets
forutsattningar.

Mattias Eriksson

Projektledare
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Bilaga 1 Forteckning samradskrets

Ostlanken Link6pings tatort, samradshandling - val av

lokalisering.
Samrad 8 oktober 2024
Fastighetsigare Enligt sandlista
Enligt sandlista eller nas av
Rittighetsinnehavare annonsering

Markavvattningsforetag

Nés av annonsering

Kommuner

Boxholms kommun

Box 79, 595 03
Boxholm

kommun@boxholm.se

Finspangs kommun

Bergslagsviagen 13-15,

612 80 Finspang kommun@finspang.se
. Stora Torget 5, Box 1,
Kinda kommun 590 40 KISA kinda@kinda.se
Linkopings Kommun 582 23 Linkoping registrator@linkoping.se
Mislby Kommun Burenskoldsvigen 11,
JOIby 595 80 Mjolby Mjolbykommun@mjolby.se
Motala kommun 591 86 Motala motala.kommun@motala.se
. Radhuset, 601 81 norrkoping.kommun@
Norrkopings kommun o s -
Norrkoping norrkoping.se
Soderkopings kommun 614 80 Soderkoping | kommun@soderkoping.se
Tranas kommun Stadshusplan 1, 573
82 Trands tranas.kommun@tranas.se
Klosterledsgatan 35,
Vadstena kommun 592 80 Vadstena vadstena. kommun@vadstena.se
. Adelswiardsgatan 7,
Z}tVldabergs kommun 597 30 Atvidaberg registrator@atvidaberg.se
Odeshogs kommun 599 80 Odeshog kommun@odeshog.se
Lansstyrelser
Lansstyrelsen Ostergotland | 581 86 Linkoping ostergotland @lansstyrelsen.se

Myndighet,

organisation, intressent

Box 9082 171 09

Arbetsmiljoverket Solna arbetsmiljoverket@av.se
Box 22106 104 22

Barnombudsmannen Stockholm info@barnombudsmannen.se

Bergsstaten Box 43 971 02 Luled | mineinspect@bergsstaten.se
Box 1510, 581 15

Bixia AB Linkoping registrator@bixia.se
Box 534 371 23

Boverket Karlskrona registraturen@boverket.se
Box 4 681 21

Elsakerhetsverket Kristinehamn registrator@elsakerhetsverket.se
Asgatan 43 582 22

Fastighetsagarna GFR Linkoping info.gfr@fastighetsagarna.se
Box 310 631 04

Energimyndigheten Eskilstuna registrator@energimyndigheten.se
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Folkhilsomyndigheten

171 82 Solna

info@folkhalsomyndigheten.se

Fortifikationsverket 631 89 Eskilstuna fortv@fortifikationsverket.se
Forsvarsmakten 107 85 Stockholm exp-hkv@mil.se
Havs- och Box 11930 404 39
vattenmyndigheten Goteborg havochvatten@havochvatten.se
Tokelbergsgatan 8
C/0 Johan
Insamlingsstiftelsen Jo-Jo | Nordlander 582 25
Tag Linkoping info@jo-jotrain.se
Box 520 101 30
Jernhusen AB Linkoping info@jernhusen.se
Jordbruksverket 551 82 Jonkoping jordbruksverket@jordbruksverket.se
Box 217213
Kemikalieinspektionen Sundbyberg kemi@kemi.se
Linképing flygplats Akerbogatan 20, 582
54 Linkoping info@linkopingcityairport.se
Link6pings motorbétsklubb E;ifgﬁg;iﬁg?A 582 info@lmbk.se
. Box 622 751 26
Livsmedelsverket Uppsala livsmedelsverket@slv.se
Luftfartsverket 601 79 Norrkoping lfv@lfv.se
Malmsitt Akerbogatan 20, 582
54 Linkoping
Myndigheten for
samhallsskydd och
beredskap 651 81 Karlstad registrator@msb.se
Centralplan 3 111 20
Mailardalstrafik Stockholm malardalstrafik@malardalstrafik.se
Rédjusvigen 5 ¢/o
Naturskyddsforeningen Goran Toss 587 31
Linkoping Linkoping
Naturvardsverket 106 48 Stockholm registrator@naturvardsverket.se
Polismyndigheten Region | Box 345 581 30
Ost Linkoping registrator.ost@polisen.se
Box 6101102 35
Post- och telestyrelsen Stockholm pts@pts.se
Box 601 391 26
Region Kalmar lén Kalmar region@regionkalmar.se
Box 30215 104 25
Region Stockholm Stockholm kontakt@regionstockholm.se
Repslagaregatan
Region Sormland 19 611 88 Nykoping | kontaktcenter@regionsormland.se
Region Ostergétland 581 91 Linkoping region@regionostergotland.se
Riksantikvarieimbetet 114 55 Stockholm registrator@raa.se
Riddningstjinsten Ostra Albrektsvagen 150,
Gotaland 602 39 Norrkoping | info@rtog.se
Sjofartsverket 601 78 Norrkoping sjofartsverket@sjofartsverket.se
Résta Strandvag 15C
Skanova 169 79 Solna
Skogsstyrelsen 551 83 Jonkoping skogsstyrelsen @skogsstyrelsen.se
SMHI 601 76 Norrkoping smhi@smbhi.se
Socialstyrelsen 106 30 Stockholm socialstyrelsen @socialstyrelsen.se
Box 2263, 103 16
Statens fastighetsverk Stockholm stv@stv.se
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Statens geotekniska institut | 581 93 Linkoping sgi@swedgeo.se
Orngatan 16 c¢/o Ulf
Svenska Flodin 582 39
jarnvagsframjandet Linkoping info@jarnvagsfraimjandet
Box 1200 172 24
Svenska kraftnit Sundbyberg registrator@svk.se
Svenskt niringsliv 114 82 Stockholm info@svensktnaringsliv.se
Sveriges geologiska Box 670 751 28
undersokning Uppsala Uppsala sgu@sgu.se
Sormlands Repslagaregatan
kollektivtrafikmyndighet 19 611 88 Nykoping | kontaktcenter@regionsormland.se
Rademachergatan
Sormlandstrafiken 16 632 20 Eskilstuna | kontakt@sormlandstrafiken.se
Tekniska verken i Box 1500, 581 15
Linkoping AB Linkoping registrator@tekniskaverken.se
Tekniska verken Linkoping | Box 1500, 581 15 registrator.natlinkoping@
Nit AB Linkoping tekniskaverken.se
Torshamnsgatan
Tele2 17 164 40 Kista
Box 3081169 03
Telenor Solna
Box 4044 102 61
Tillvaxtverket Stockholm tillvaxtverket @tillvaxtverket.se
Transportstyrelsen 601 73 Norrkoping | kontakt@transportstyrelsen.se
Box 1500, 581 15
Utsikt Bredband AB Linkoping registrator.utsikt@utsikt.se
Evenemangsgatan
Vattenfall eldistribution AB |13 169 79 Solna
Kungsgatan 39A 582
Ostgotatrafiken 18 Linkoping
Ostsvenska Box 214 601 04 info@
handelskammaren Norrkoping ostsvenskahandelskammaren.se

@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 494, 581 06 Linkdping. Besdksadress: Brigadgatan 12
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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