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Lasanvisning

Sammanfattning bestdr av en sammanfattning av genomférda samrad.
Planlaggningsbeskrivning innehdller en beskrivning av planlaggningsbeskrivningen.

Samradskrets innehaller en beskrivning av samradskretsen for Ostlanken, indelat i olika
skeden. Observera att samradskretsen har forandrats da plangrénsen har justerats.

Samrad — Forstudie och jarnvagsutredning beskriver hur samrad har genomforts
innan jarnvagsplanen pabadrjades, det vill sdga vid samrad inom forstudie och
jarnvagsutredning.

Samrad — Jarnvagsplan beskriver de samrad som har genomforts under arbetet med
jarnvagsplanen, fram till beslut om justerad plangrans.

Tidigare samradsredogdrelse, Ostlanken — berdrda allmanna vagar, delen Backeby —
Tallboda, 2017-12-07, &r inarbetat i foreliggande samradsredogorelse.

Fortsattning 2024 ger en kort bakgrund till den justerade plangréansen. Har
sammanfattas de synpunkter som inkommit efter det forsta samradet (6ppet hus 1) samt
samradet om berdrda allménna vagar som holls under hosten 2017. Darefter beskrivs det
fortsatta samradsarbetet som har genomforts i samband med framtagandet av
jarnvagsplanen.

Rattelse 2025-11-04 ingar de rattningar som gjorts efter tidigare publiceringar.



Sammanfattning

Denna samradsredogdrelse omfattar jarnvagsplan Ostlanken, delstrackan Backeby-
Linghem, som innan ar 2023 kallades Backeby-Tallboda. De synpunkter som kommit in
fran enskilda, myndigheter och organisationer sammanfattas samt var yttranden,
minnesanteckningar och protokoll fran samrad finns i sin helhet anges.
Samradsredogorelsen ar ett levande dokument och uppdateras under projektets framdrift. |
samradsredogdrelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Forstudien for Ostlanken omfattade hela strackan mellan Jarna och Linkdping. Under
arbetet med forstudien genomfordes samrad mellan ar 2001 och 2003 med lansstyrelser och
andra myndigheter, samt med kommuner, landsting (numera regionférbund), trafik-
intressenter, allmanhet och sarskilt berérda.

Jarnvagsutredningen omfattade de tre utredningskorridorer som identifierades i férstudien
inklusive samordnad planering for bytespunkter i Vagnhéarad, Nykoping, Skavsta,
Norrkoping och Linkoping. Samrad holls fortlopande under utredningens gang med
myndigheter, kommuner, allménhet, sarskilt berérda och miljdorganisationer. Férdjupade
samréad gallande kulturmiljo holls, vilket bland annat ledde till att separata vérde-
beskrivningar togs fram for berorda riksintresseomraden.

| september 2017 fardigstalldes samradsunderlag Ostlanken — berérda allmanna vagar delen
Backeby — Tallboda. Samrad har genomforts genom utskick och annonsering och
samradsunderlaget har hallits tillgangligt under perioden 14 september — 12 oktober 2017.

Den 7 november 2017 hélls ett 6ppet hus i Linghem géllande PM Forslag till sparlinje och
lockade cirka 150 besdkare. Synpunkterna som inkom sammanfattas och redovisas i denna
samrads-redogorelse. PM Forslag till sparlinje har dven funnits tillgangligt pa Trafikverkets
hemsida och det har inkommit en del skriftliga synpunkter och dessa har ssmmanfattats och
redovisas i denna samradsredogtrelse. Samradsmaterialet fanns tillgangligt under perioden
30 oktober till 24 november 2017.

Samtliga inkomna synpunkter och minnesanteckningar finns diariefdrda hos Trafikverket
under arendenummer TRV 2014/72088.

Projektet pausades mellan 2020 och 2023 pa grund av att det inte varit klarlagt hur
strackningen genom/férbi Linkdping skulle utformas. Efter beslut om utformning valde
Trafikverket att andra plangransen i norr fran Tallboda till Linghem. Delen Linghem—
Tallboda ingar numera i jarnvagsplanen for Linkopings tatort. Darfor redovisas den inte i
foreliggande samradsredogorelse efter ar 2023, utan behandlas istallet i
samradsredogorelsen for Linkdpings tatort. Synpunkter som inkommit under aren 2020 till
2023 och beror delstrackan Backeby-Linghem har inarbetats i denna samradsredogérelse.



Planlaggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planlaggningsbeskrivningen ska anvandas som stod for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebar och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfallen som ar att forvéanta.

Planlaggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid féljande tillfallen:
2016-03-09, 2016-11-15, 2017-04-18, 2017-09-01, 2017-10-16 och 2019-08-26.

Planlaggningsbeskrivning har utgatt fran och med ar 2022 och kommer inte att uppdateras.

Samradskrets

Forstudie och jarnvagsutredning

Samradskretsen for forstudien och jarnvagsutredningen har definierats utifran bedomt
behov och anpassats till dess utredningars omfattning och bedémda péaverkan. Utokad
samradskrets gallde. D& utredningarna omfattade ett stort geografiskt omrade anségs
samradskretsen vara sa stor att kallelse till samradsmaéten skett med annons i ett antal
tidningar samt via projektets hemsida.

Samradsunderlag for berérda allmanna vagar

Samradskretsen omfattade berérda myndigheter och enskilda som kan antas bli sarskilt
berorda. Berérda myndigheter ar Lansstyrelsen i Ostergotlands lan, Linképings kommun
och kollektivtrafikmyndigheten i form av Region Ostergétland. Ett brev skickades till de
berérda myndigheterna och de enskilda som kan antas bli sarskilt berdrda fick inbjudan till
samrad via annons.

Jarnvagsplan — val av sparlinje

Samrédskretsen har definierats med utgdngspunkt fran Trafikverkets checklista och
omfattade Lansstyrelsen i Ostergotlands lan, Linképings kommun och kollektivtrafik-
myndigheten i form av Region Ostergotland samt 6vriga relevanta statliga myndigheter,
enskilda som sarskilt berors, allménheten samt de organisationer som kan antas bli berérda.
De som réknas till gruppen “enskilda som kan bli sarskilt berérda” ar fastighetsagare inom
utredningskorridoren. | detta projekt ingar aven boende utanfor utrednings-korridoren,
exempelvis utmed delstrackor dar foreslagen linje gar nara korridorgransen eller boende
som beddms bli berérda av exempelvis vdgombyggnader som en konsekvens av Ostlankens
utbyggnad. Samradskretsens geografiska utbredning for enskilda som kan bli sarskilt
berérda visas i figur 1.
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Figur 1. Ostlanken, Backeby-Tallboda. Forordad linje inom vald korridor samt samradskretsens
geografiska utbredning for enskilda som kan bli sarskilt berérda.

Jarnvagsplan — utformning av planférslag

Infér samrad 2 har samradskretsens geografiska utbredning minskats till att omfatta endast
de som antas bli direkt berérda genom markansprak eller bullerstérning. Samradskretsen
utgors vidare av berdrd lansstyrelse, berérda kommuner, kollektivtrafikmyndigheten samt
de enskilda som antas sarskilt bertras. Da jarnvagsplanen innebar betydande miljopéaverkan

ingar dven Ovriga statliga myndigheter samt allmanheten och de organisationer som kan
antas bli berdrda av jarnvéagsplanen.
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Figur 2. Ostlanken, Backeby-Linghem. Uppdaterad samradskrets for samrad 2.



Samrad — forstudie och jarnvagsutredning

Sammanfattning av samrad fran forstudien for Ostlanken

Forstudien "Forstudie Ostlanken” omfattade utbyggnad av Ostlanken med tva jarnvagsspar
for hoghastighetstag for strackan Jarna — Linkoping.

Samrad genomfordes mellan &r 2001 och 2003 med lansstyrelser och andra myndigheter,
samt med berérda kommuner (&dven de som drar nytta av Ostlankens trafik, men inte ar
berérda av Ostlankens fysiska korridorer), landsting (numera regionforbund/regioner) och
Ovriga som kan antas vara sarskilt berérda samt allménheten.

Méoten for allmanheten har hallits i samtliga kommuner — for Linkdpings kommun den 7
november 2001- och uppféljande samrad om forslagen till alternativa jarnvagsstrackningar
genomférdes under april 2002.

Nedan sammanfattas de stora dragen i inkomna synpunkter som kan harréras till
Ostlankens strackning genom Linkdpings kommun. Synpunkter med avseende pa process,
formalia, material, utredningsalternativ och varianter som inte ar geografiskt knutna till
Linkdpings kommun har uteldmnats i denna sammanstéllning. De synpunkter som
utelamnats i denna sammanstallning hanteras i 6vriga delar av Ostlanken.

Inkomna synpunkter fran forstudieskedet finns samlat pa arendenummer 343-8880-2002.

Synpunkter frdn Lansstyrelsen i Ostergétland

Restiderna ar en viktig forutsattning, vilket innebéar krav pa hog hastighet och dubbelspar.

Synpunkter fran Linkopings Kommun

Linkdpings kommun anser att Ostldnken &ar ett mycket viktigt samhallsutvecklingsprojekt
och stéller sig bakom forstudiens rekommendation av utredningsalternativ. Kommunen
forordar att jarnvagen begransar paverkan pa natur- och kulturmiljé genom att den dras
nara E4 pa sa lang stracka som mojligt for att minimera paverkan pa bland annat
skyddsvarda naturomraden.

Synpunkter fran allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Under forsta samradet inkom cirka 300 synpunkter, varav manga berorde enskilda
intressen. | Linghem var manga oroliga att nya sparen skulle dras rakt genom
bostadsomradena. Fastighetsagare vill att &ndamalet uppnas med minsta intrdng och
olégenhet, och foreslog att Ostlanken dras langs E4 motorvagen.

Sammanfattning av samrad fran jarnvagsutredningen Jarna — Linkdping

Jarnvagsutredningen omfattar utbyggnad av Ostlanken med tva jarnvagsspar for
hoghastighetstag (referenshastighetstag 350km/tim) mellan Norrkdping och Linkoping och
togs fram under dren 2004-2008. Samrad har skett mellan 2004 och 2009.
Samradsredogdrelsen for jarnvagsutredningen innehaller en sammanfattning av de
viktigaste inkomna synpunkterna. | jarnvagsutredningens samrad med lansstyrelser,
kommuner, regionforbund, trafikhuvudmén och centrala myndigheter har cirka 200 mdten
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agt rum, dar man diskuterat bland annat naturmiljo, kulturmiljo, gestaltning samt
planeringsmaoten.

Foljande sammanfattning fokuserar pa allmanhet, 6vriga myndigheter och organisationer
berérda av jarnvagsutredningen genom Linkdpings kommun och delstrackan Backeby-
Tallboda i synnerhet. Cirka 200 bertrda fastighetsagare har via brev fatt information om
samradet liksom berérda miljoorganisationer, Lansstyrelsen i Ostergétlands lan,
Riksantikvarieambetet samt kommunerna har medverkat med synpunkter i samradet.
Annons infordes i lokala tidningar samt att information funnits pd davarande Banverkets
hemsida.

Nedan sammanfattas de samrad som beror jarnvagsplanens delstracka Backeby — Tallboda.
Synpunkter fran Lansstyrelsen i Ostergétlands lan

Lansstyrelsens samlade beddmning &r att rod korridor (vald korridor) ger minst negativ
paverkan pa delstrackan Béackeby-Linkoping. Det ar viktigt att jarnvagen laggs sa nara E4
som mojligt for att begransa intrang i skyddsvard fornlamning och naturmiljcer.

Synpunkter fran Linképings kommun

Link6ping kommun framhaller Ostlankens betydelse for att uppna saval miljovinster som
samhéllsekonomisk utveckling. Kommunen férordar réd korridor (vald korridor) mellan
Backeby och Linkoping C med hansyn till restidsmal och en relativt begransad paverkan pa
natur- och kulturmiljé. Kommunen forordar vidare att jarnvagen dras nara E4 pa sa lang
stracka som méjligt for att minimera paverkan pa bland annat skyddsvarda naturomraden.

Synpunkter fran évriga myndigheter och organisationer

Sammanfattningsvis kan ségas att de alternativ som behandlats i jarnvagsutredningen har
vagts mot varandra med avseende pa funktion, kostnad, samhallsnytta samt paverkan pa
halsa och miljo. P& strackan Backeby — Linkoping C &r sammantaget rod korridor mest
fordelaktig.

Samrad med allméanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berdrda

En lang utredning som denna innebér stora uppoffringar for enskilda som vantar pa att fa
besked om var jarnvagen ska ga. Dock har atskilliga synpunkter kommit in som avser
allméanna intressen och med detta aven forslag pa strackningar. Korridorutvidgningar som
foranletts av olika behov av att forbattra mojligheter till alternativa strackningar har
foregatts av samrad. Vid smarre utvidgningar och fa berérda har brev direkt till
fastighetsagare och miljdorganisationer anvants samt annons i pressen. Nar beslut tagits om
utvidgningen har berérda fastighetségare informerats. Inkomna synpunkter som berdr har
aktuell delstracka innehaller framst asikter om att ndgon av de 6vriga korridorerna (ej vald
korridor) inte &r lampliga for byggnation av Ostléanken.
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Samrad - jarnvagsplan

Samradsunderlag — berérda allmanna vagar

Ett samradsunderlag gallande delstrackan Backeby-Tallboda har tagits fram som ett
komplement till tidigare framtagen forstudie och jarnvégsutredning och omfattar endast de
allméanna vagar som paverkas av en kommande byggnation av Ostlanken. Syftet med
samradsunderlaget ar att i ett tidigt skede samradda med kommun, lansstyrelse, regionala
kollektivmyndigheten och enskilda som kan berdras samt att ge lansstyrelsen underlag for
att komplettera tidigare beslut om huruvida projektet kan antas medfdra betydande
miljopaverkan.

Samrédet genomfordes mellan 14 september och 12 oktober 2017.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden finns diarieférda pa Trafikverket under
arendenummer TRV 2014/72088.

Samrad med Lansstyrelsen i Ostergétlands 1an
Lansstyrelsen inkom med skriftliga synpunkter pa samradsunderlaget.

I Lansstyrelsens yttrande framhalls att vid fortsatt planering och utformning av
over/undergangar ar det viktigt att eventuellt hindrande/férsening av utryckningsfordon,
suicidrisk och dversvamningsrisk beaktas.

Géllande kulturmilj6é anser Lansstyrelsen att Trafikverket bor komplettera med arkeologiska
utredningar/férundersokningar dar det finns behov, da de planerade atgarderna kan
komma att paverka landskapsbilden samt ett flertal fornlamningar.

Lansstyrelsen framhaller att vagdikesmassor kan vara fororenade vid samtliga aktuella
vagar inte bara vid E4. Fororenade vagdikesmassor paverkar aven klimat och resurshéllning
da fororeningsnivaerna styr hur massorna kan anvandas eller behéver omhandertas.

Lansstyrelsen papekar dven att Kumladn och Sviestadsan ar utpekade ytvattenférekomster
som kan paverkas i flera av de aktuella vagomradena. Det bor fortydligas att den ekologiska
statusen respektive kemiska statusen inte far forsamras pa kvalitetsfaktorniva.

| sydéstra delen av utredningsomradet rinner Eggebybécken som forser Lillkyrkakérret med
vatten, och darfor bor eventuell paverkan pa backen bedémas.

Gallande fororenade omraden vid Linghemsvégen vill Lansstyrelsen papeka att det finns tva
registrerade fororenade omraden vid Bostéllet. En nedlagd drivmedelsanlaggning som ligger
norr om vag 796, samt en pagdende drivmedelsanlaggning som ligger séder om vag 796.

Trafikverkets kommentar:
Géllande risk och sdkerhet kommer Trafikverket att beakta synpunkterna i det fortsatta

arbetet och nastkommande skede.

Forundersokningar géllande kulturmiljoé pagar och utredningar kommer genomféras for de
som eventuellt paverkas av projektet.
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Den ekologiska statusen respektive kemiska statusen gallande paverkan pa utpekade
ytvattenférekomster kommer i MKB arbetet att studeras pa kvalitetsfaktorniva.

Eggebybécken rinner cirka 200 meter séder om jarnvagskorridoren i dess dstra del.
Eggebybécken rinner sedan vidare och passerar tvars 6ver korridoren som ligger 6ster om
detta jarnvagsprojekts korridor. Korridoren for hoghastighetsjarnvagen Backeby-Tallboda
paverkar saledes inte Eggebybacken men utredningsomradet for vag 1064 omfattar
Eggebybacken i dess utkant, men denna del av projektet Ostlanken bedéms inte paverka
Eggebybécken.

Gallande eventuell fororenad mark vid E4 och Gvriga vagar ar detta ndgot som kommer att
understkas narmare i det fortsatta utredningsarbetet.

I 6vrigt noterar Trafikverket inkomna synpunkter och beaktar dessa i fortsatt arbete.

Samrad med Linkdpings kommun
Link6pings kommun har inkommit med skriftliga synpunkter pd samradsunderlaget.

Kommunen framhéver att vagférbindelse mellan E4:an och riksvég 35 via Linghem inte bor
forsvara planerna pa en ny trafikplats pa E4:an med anslutande vagar norr om Linghem,
samt att en framtida utveckling av E4:an inte heller bor forsvaras.

I kommunens éversiktsplan framgar intentionen om ett godsspar norr om staden langs E4.
Kommunen menar att godssparet behéver kunna passera Ostlanken for att kunna ansluta
till S6dra stambanan 6ster om Tallboda.

I fordjupning av éversiktsplanen Linghem redovisas forslag pa nya verksamhetsomraden
samt bibehéallande av befintliga verksamhetsomraden i anslutning till Ostlankens korridor,
kommunen vill papeka att det ar viktigt att dessa beaktas i fortsatt planering.

Gallande landskapet framhéaver kommunen att bade jarnvagen och foérandringar av
vagprofiler i korsningspunkterna mellan vag och jarnvag kan fa stor paverkan pa
landskapsbilden. Kommunen menar darfor att det &r viktigt att forandringar av dessa
avseende val av utformning tar stdd i en landskapsanalys.

Trafikverkets kommentar:

Ny vagforbindelse mellan E4:an och riksvag 35 via Linghem och eventuellt nytt godsspar
norr om staden ingar inte i Trafikverkets forslag till ny langsiktig transportplan for aren
2018 — 2029. Det innebar att en eventuell ny forbindelse eller nytt godsspar i framtiden far
anpassas till den nya Ostlanken.

Korridoren for Ostlanken paverkar inte kommunens forslag pa nya verksamhetsomraden
och ombyggnation av allmanna vagar bedéms inte heller pdverka kommunens forslag pa nya
verksamhetsomraden.

Eventuell paverkan pa landskapsbilden kommer att studeras i nasta skede.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda och allmanhet
Stl Sverige AB
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St1 Sverige AB (St1) ar lagfaren agare av fastigheten Linkdping Herrbeta 1:15. P& fastigheten
driver St1 en Shellstation for norrgdende trafik vid E4:an.

Mellan Stockholm och J6nkoping har Stl idag Shellstationer vid Nyképingsbro och
Herrbeta. Bada dessa lagen har en station for norrgaende trafik och en station for
sodergdende trafik. Att det finns stationer i bada riktningarna ar extra viktigt for att
attrahera pendlare och andra regelbundet dterkommande trafikanter. Gallande aktuell
station vid Herrbeta har denna funnits &nda sedan 1970-talet. Stationen har blivit som en
form av ”institution” bland trafikanter.

For det fall stationen skulle laggas ner kommer Stl att férlora en av de viktigare stationerna i
hela stationsnatet. Det i sin tur skulle paverka omséattningen for St1 genom forsamrad
inkomst.

St1 har forstatt att stationen kommer att paverkas av Ostlanken. Enligt den idag gallande
korridoren for det roda alternativet var inte hela stationen beldgen inom korridorsomradet,
vilket man fran Stl:s har uppfattat som att det skulle finnas en méjlighet att fortsatta
bedriva sin viktiga och stora drivmedelsstation vid Herrbeta. Den nu tilltdnkta &ndringen av
korridorens utformning skulle innebara att hela stationen hamnar inom korridorsomradet.
En sadan forandring tolkar St1 som att mojligheterna till fortsatt verksamhet vid Herrbeta
skulle forsamras. Vid kontakter med Trafikverket har Stl fatt besked att den andrade
utformningen av korridoren forbéattrar (inte forsdmrar) mojligheterna att hitta en 16sning
déar Shellstationen kan vara kvar.

Eftersom fragan om korridorens utformning inte synes vara definitivt avgjord 6nskar St1 i
forsta hand att korridoren for det roda alternativet forlaggs pa annat satt som gor att
stationen kan kvarbli och fortsatta sin verksamhet med oférandrade forutsattningar.

For det fall detta inte skulle vara méjligt och utifran Trafikverkets besked att andrad
utformning av korridoren medfér 6kade mdjligheter att ha kvar stationen véljer Stl i andra
hand att inte motsétta sig den nu begérda korridorsjusteringen.

For Stl &r korridorens utformning i sig inte det viktiga. Det viktiga &r att stationen vid
Herrbeta kan fortsétta sin verksamhet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tagit till sig inkomna synpunkter och kommer att beakta dessa i det
fortsatta arbetet och ndstkommande skede. Fortsatta utredningar kravs for att klargora
eventuell paverkan pa rastplatsen.

Uppdatering 2025-11-01

Ar 2017, nér yttrandet inkom, utreddes fyra alternativ for spérlinje inom réd korridor.
Alternativ B2 valdes, da den sammantaget bedémdes som mest fordelaktigt utifran
aspekterna anlaggningens funktionalitet, landskap, manniska och samhalle,
livscykelkostnad samt klimatpaverkan. Alternativ B2 innebar att rastplatsen pa den sodra
sidan av E4 kommer att utgd i sin helhet och att drivmedelsstationen maste rivas.

14



Samradshandling sparlinje

Under 2016 och 2017 har Trafikverket arbetat fram ett forslag till val av sparlinje inom
tidigare vald korridor fran jarnvagsutredningen. Valet av sparlinje redovisades dels pa
Trafikverkets hemsida med hjalp av kartor och informationsblad, dels pa ett allméant
samradsmote i Linghem den 7 november 2017.

Berorda samradsparter har informerats om samradet genom brevutskick och
tidningsannonser. Trafikverket har ocksa besokt direkt berérda. Samtliga inkomna
synpunkter och yttranden samt uppréattande minnesanteckningar och protokoll finns
diarieférda pa Trafikverket under arendenummer TRV 2014/72088.

Samrad med Lansstyrelsen i Ostergétland

2017-12-18 Skriftligt yttrande

Lansstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning om att forordat alternativ B2 pa delstrackan
Backeby-Tallboda, utifrdn nuvarande kunskapsunderlag, bedéms vara det sammantaget
bésta alternativet.

For samtliga alternativ, d&ven forordat alternativ B2, galler att maluppfyllelsen for manga
aspekter ar osdker. Lansstyrelsen bedomer att den storsta osdkerheten med det forordade
alternativet kopplar an till att S6dra stambanan behéver flyttas at sydost, pa en stracka av
cirka 2,5 km, for att Ostlanken ska fa plats.

Géllande barriareffekter meddelar Lansstyrelsen att mojligheterna till att anlagga
gemensamma eller kombinerade viltpassager i tunnlar eller ekodukter for Ostlanken och
E4:an respektive stambanan bdr utredas.

Lansstyrelsen framhéaver ocksa bland annat att banan bor ga nara E4, att fragmentering av
jordbruksmark minskar genom langre andel landskapsbro och att jarnvégsplanen behdver
innehalla ett avsnitt om paverkan pa pollinerares betingelser i landskapet.

Lansstyrelsen framhaller aven att Trafikverket bor utreda och bedéma det sammanvagda
bullret och mojligheter till att vidta atgarder som sammantaget ger stor nytta for framforallt
boende men &ven djur- och friluftslivet.

Saval flytten av Sodra stambanan, byggnationen av Ostlanken som omlaggningen av vag 758
paverkar Sviestadan och i viss omfattning dven grundvattenmagasinet. Lansstyrelsen menar
att konsekvenserna av och behovet av skyddsatgarder vid passagen av Sviestadan behover

analyseras fordjupat innan slutligt linjeval gors.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Lansstyrelsen i Ostergotland férordar alternativ B2.

Gallande viltpassager och buller ar detta ndgot som kommer studeras i kommande skede av
jarnvagsplanen.

Behovet av skyddsatgarder kommer att studeras vidare i kommande skede av
jarnvagsplanen.

I 6vrigt noterar Trafikverket Lansstyrelsens synpunkter och beaktar dessa i fortsatt arbete.
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Samrad med Linkdpings kommun

2017-11-21 Skriftligt yttrande

Det framhalls i yttrandet frdn kommunen att de i stort ar positiva till férordat alternativ.
Kommunen vill &ven papeka att de forutsatter att en jarnvagsplan for resterande del av
Link6pings kommun genomfors i s& god tid att den provisoriska anslutningen av Ostlanken
till stambanan som redovisas i forslaget aldrig kommer behéva byggas.

Kommunen framhaver ocksa att det inte framgar vilka vertikal- respektive horisontalkurvor
som anvands och darmed inte vilken hastighet forslaget tillater. Kommunen forutsatter
ocksa att arbetet med hela Ostlanken fortsatter att bedrivas med malsattningen att kunna
trafikera banan med hastigheter upp till 320 km/h.

Link6pings kommun anser att Trafikverket bor arbeta for en lagre profil pa jarnvagen da
den jarnvagsbank som foreslds kommer skapa en bitvis skarp visuell barriar i landskapet.
Foreslagen jarnvéagsbank &r langs vissa strackor manga meter hogre an marknivan, vilket
kommer upplevas markant i det 6ppna slattlandskapet. Gestaltning av jarnvagen och
jarnvagsbankarna ar viktigt.

Kommunen menar att mellanrummet mellan E4an och jarnvéagen bor vara sa litet som
mojligt dd marken i mellanrummet inte kommer ha ett effektivt markutnyttjande varken nu
eller i framtiden.

Det framgar inte hur reservat for framtida infrastrukturstrak som finns med i kommunens
Oversiktsplan for staden Linkdping avses att hanteras. Kommunen anser att Hemsjovagen
soderut fran Tallboda, som mérks ut som beaktansvard i Trafikverkets landskapsanalys bor
beaktas.

I den delen av jarnvagsstrackningen som ar narmast Linkodpings tatort &r en bro for
sodergdende spér inritad, kommunen &r medvetna om att Iésningen ar preliminar men vill
papeka att en brolosning skulle f& en stor visuell paverkan pa landskapsbilden.

En generell brist menar kommunen &r att man inte anvant sig av underlagsdata direkt fran
Link6pings kommuns naturvardsprogram. Tva underlag bifogas for vidare arbete.

Kommunen ser det som positivt att stambanan flyttas och samlokaliseras med Ostlanken
enligt forslaget. Risker for och effekter pd naturmiljon av en sddan bred bro/sa brett
broomrade maste dock utredas ytterligare. Kulturmiljéunderlaget bor kompletteras med
bebyggelsemiljéerna fran fore 1920-talet.

Trafikverkets kommentar:

Det pagar ett samarbete mellan Trafikverket och Linkdpings kommun for att sakerstalla
utbyggnad av Ostlanken genom Linkdpings tatort.

Nu framtaget linjeforslag medger en hastighet pa 320 km/h.

Det pagar arbete med att optimera linjen i plan och profil for att anpassa den i landskapet.

Det pagar dven arbete med att ta fram hur ytan mellan vag E4 och jarnvagen ska nyttjas pa
bésta satt.
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I dagslaget har Trafikverket inga planer pa separat godsstrak utanfor Linkopings tatort.
Skulle det bli aktuellt langre fram med godsstrak utanfor tatorten sa hanteras losning vid
Tallboda da.

Trafikverket undersoker effekten av broarna vid passagen av Sviestadan vid GinkelGsa.

Géllande kulturmiljéunderlaget ar det for de byggnader som behéver rivas som en
byggnadshistorisk klassificering ska goras, inte évriga byggnader inom korridoren.

I 6vrigt noterar Trafikverket de inkomna synpunkterna och beaktar dessa i fortsatt arbete.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Enskilda méten har héallits I6pande under projektet med de fastighetsagare och sakagare
som kan bli sérskilt berérda av jarnvagen. De enskilda som kan bli sarskilt berérda har dven
bjudits in till det allmanna samradsmétet som hoélls i Linghem den 7 november 2017.

Samtliga markagare har framfort 6nskemal om att f& behalla matjord vid byggnation av
jarnvéagen. Markéagarna har ocksa meddelat att de, om méjligt, vill byta mark for att behalla
eller utdka sina arealer. Detta ar viktigt bland annat med anledning av att jordbrukare med
djuruppfddning behdver ytor for att kunna sprida godsel fran djuren.

Trafikverket kommentar:
Trafikverket noterar de inkomna synpunkterna och beaktar dessa i fortsatt arbete.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter, organisationer och andra intressenter

SMHI
SMHI framhaller att vid planering av samhallet bor hansyn tas till det framtida klimatet och
hanvisar till deras hemsida dar mer information finns.

SMHI framhaller ocksa att ur bullersynpunkt ar det en fordel om den nya strackningen gar
utmed en redan befintlig vag eller jarnvag, sa att inte nya omraden stors. Gallande hydrologi
bor passager Gver vattendragen utformas s att de naturliga hydrologiska forhallandena inte
paverkas. Vid utformning av broar bér ocksa hansyn tas till 6versvamningsrisker.

Trafikverkets kommentar:
| jarnvagsplanen tas hansyn till framtida klimatrisker vid placering av jarnvagen i
landskapet.

I 6vrigt noterar Trafikverket synpunkterna och arbete pdgar gallande lokalisering av
passager och utformning av broar.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnét har inget att erinra mot den aktuella planerade delstrackan av Ostlanken.
Svenska kraftnat vill dock passa pa att informera om att deras anlaggningsobjekt finns att
hé&mta vid Geodataprotalen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.
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Tekniska verken
Tekniska verken i Linkoping AB har ledningsbunden infrastruktur i omradet for den
planerade jarnvégsdragningen.

Foreslagen strackning beror befintliga huvudledningar for vatten, spillvatten, och dagvatten,
forbindelseledningar fér vatten och avlopp, spillvattenpumpstation samt befintliga vatten
och tryckspillvattenledningar. Féreslagen strackning berér dven befintliga
fjarrvarmeledningar.

Tekniska verken bifogar en skiss pa utritade VA-ledningar och en ritning 6ver befintliga
fjarrvarmeledningar.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkterna och dialog kommer ske med Tekniska verken i det
fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

Vattenfall Eldistribution AB
Den stracka som Ostlanken planeras parallellt med motorvag E4 kommer Ostlanken ocksa
att ga parallellt med en ledning som tillhor Vattenfall.

Norr om Linghem och vaster om Linghem kommer Ostlanken att ga parallellt eller korsa
ledningar som tillhor Vattenfall.

Vattenfall 6nskar en fortsatt dialog gallande eventuella konflikter med Ostlankens dragning.
Eventuell flytt eller ombyggnad av ledning tillhdrande Vattenfall utférs av Vattenfall men
bekostas av Trafikverket.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkterna och dialog kommer ske med Vattenfall i det fortsatta
arbetet med jarnvéagsplanen.

Luftfartsverket (LRV)
Luftfartsverket har inget att erinra mot aktuell delstracka men vill avge generella yttranden
nar det galler hansyn till luftfartsradio vid anlédggning av jarnvag.

Radiotrafiken for luftfarten kréver hog integritet vilket innebér stort skydd mot skadliga
storningar (avsiktliga eller oavsiktliga). LRV listar faktorer som maste beaktas i arbetet med
att faststalla stortskyddsmarginaler som aterfinns i yttrandet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkterna och beaktar dessa i fortsatt arbete.

Calluna, Jagarforbundet Ostergétland LRF Ostergotland, Jordagareférbundet,

Callunas uppdrag ar att utreda viltforekomst och viltrérelser vid Ostldénkens kommande
strackning, som underlag for planering av eventuella viltpassager (inom passageplan). |
Callunas uppdrag ingar att ta in synpunkter pd metodik och slutsatser fran representanter
for jakt- och viltorganisationer.
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Calluna informerar om att det inte gjorts nagon riktig analys med Ostlanken for aktuell
delstracka da det endast finns en korridor. Analysen pekar dock pa att strackor bredvid
existerande vagportar och broar vid E4 kan komma att bli kritiska for vilt.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta och beaktar dessa i fortsatt arbete.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra.

Naturvardsverket
Naturvardsverket avstar fran att yttra sig i arendet.

Jordbruksverket
Jordbruksverket avstar fran att yttra sig i arendet.

Folkhalsomyndigheten
Folkhalsomyndigheten &r en nationell myndighet och utgér inte en instans for
samradgallande regionala och lokala planfragor och avstar fran att yttra sig i arendet.

Transportstyrelsen
Transportstyrelsen avstar fran att yttra sig i &rendet.

Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att yttra sig i arendet.

Sjofartsverket
Sjofartsverket har inget att erinra.

Boverket
Boverket avstar fran att yttra sig i arendet.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
MSB avstar fran att yttra sig i arendet.

Statens fastighetsverk (SFV)
SFV har inga synpunkter avseende forslaget.

Inkomna synpunkter fran allménheten

Samrad med allmanhet genomfoérdes i form av ett 6ppet hus den 7 november 2017. Det
oppna huset holls i Linghem och besoktes av cirka 150 personer. Representanter fran
Trafikverket och Linkdpings kommun var narvarande. Motet pagick mellan 17:00 — 20:00
och det var olika bemannade stationer med specialister inom respektive teknikomrade att
besoka under tiden. Det hélls aven muntliga presentationer av Trafikverket en gang i
timmen. P4 motet fanns ocksd majlighet att inkomma med fragor och synpunkter
skriftligen.



Nedan sammanfattas inkomna synpunkter och funderingar som framkom under 6ppet hus
samt de inkomna skriftliga synpunkterna som inkom efter 6ppet hus. Minnesanteckningar
fran 6ppet hus finns diarieforda under arendenummer TRV 2014/72088.

Inkomna synpunkter under samrad (Oppet Hus 1)
Under samrad (Oppet hus 1) inkom en del fragor och synpunkter pa de olika stationerna.
Dessa sammanfattas nedan.

Fragestation; Fastighet, jarnvagsplan och markférhandling

Fragor som framkom vid denna station var vilka forutsattningar som géller for att fa
fastigheter inlosta, forekomst och atgarder av buller, tidplan for projektet och
projektorganisationens uppbyggnad. Det stalldes dven fragor kring sparlinjens dragning om
var i landskapet den ska dras och den tekniska utformningen sdsom broar, tunnlar, bankar
etc. Det frgades ocksd om arkeologiska och geotekniska undersokningar.

Narboende informerade om olika forutsattningar sdsom, tillganglighet pa vagar, existerande
salamandrar och domarring, planer pa utbyggnad samt stalldes frdgan om Trafikverket tagit
héansyn till terrorrisker.

Fragestation; Miljo, landskap, gestaltning och buller

De fragor som stalldes pa denna station var fragor kring buller, landskapsanpassning, hur
Trafikverket hanterar arkeologi/fornlamningar. Det framkom &ven fragor kring paverkan pa
specifika fastigheter.

Fragestation; Teknik och byggnation

Fragor som framkom var markégare som fragade om det ar majligt att justera sparlinjen,
hur jarnvagen kommer placeras genom Linkdping, varfor det ska byggas en bro i Tallboda
som sedan ska rivas och en del undrade om hur vissa vagar kommer passeras.

Inkomna skriftliga synpunkter fran allmanheten
| flera av de inkomna synpunkterna framhévs att forslaget till forordad sparlinje ar bra.
Aven fordelarna med att jarnvagsspéret ligger niara E4an betonas.

Andra forslag som inkommit &ar att flytta jarnvagen narmare rastplats Herrbeta mot vég
1065. Det framhavs ocksd missnéje om utbyggnad av Ostlanken d& landsbygden utarmas
och projektet kommer medfdra stérningar i form av buller.

En gemensam skrivelse med synpunkter och fragor kring paverkan av omradet runt
Hemsjovagen har inkommit fran boende och verksamma i omradet. Bland annat 6nskas
I6sningar for transportvégar, vattenanslutningsbrunnar, fiberanslutning, paverkan pa
landskap, buller, Hemsjo vagsamféllighet, jordbruksverksamheter, tackdikning, fungerande
I6sningar under byggtiden samt eventuell evakuering mm.

Synpunkter har inkommit gallande Ostlankens dragning mellan Rycklésa och Véange i
Link6pings kommun. Bland annat framhalls det i yttrandet att den nya banan med en
sydligare dragning kommer paverka den hagmark som tillhor fastigheten Ginkeltsa
Storgard 1:3. Denna mark ar inventerad av Lansstyrelsen och har befunnits hysa viktiga
arter som endast finns i de naturomraden som haft kontinuerligt bete och aldrig blivit
godslade. Agaren till fastigheten har arligt bidrag frdn Lansstyrelsen for att fortsatta bedriva
skogsbete.
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Ytterligare fragor som har inkommit ar vad anledningen &r till att nuvarande stambana ska
flyttas och vad &r anledningen till att stambanans nya strackning ligger lite utanfér den
korridor som avsatts i projektet Ostlanken.

Vid samradsmotet sades att tradsakringszonen ska fa rum innanfor den grans som finns for
Ostlankens korridor, stammer detta?

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket arbetar fortfarande med att optimera sparlinjens lage och efter 6ppet hus har
sparlinjen flyttats narmare rastplats Herrbeta.

Trafikverket arbetar med en bullerutredning for delstrackan Backeby-Tallboda och
resultatet i form av bullerspridningskartor och férslag till bullerskyddande atgarder kommer
att redovisas i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

Gallande Hemsjovagen sa utreds anslutningen till vagen i det fortsatta arbetet.

Trafikverket arbetar med att detaljstudera strackan mellan Ryckeldsa och Stora Véange med
ambitionen att om mojligt minska paverkan pa skogsbetet och minska intranget i Stora
Vange.

Anledningen till att stambanan ska flyttas ar framst att alternativet till en flytt innebar att
Ostlanken maste korsa stambanan pa hdga jarnvagsbroar vilket skulle ge stor negativ
paverkan pa landskapsbilden i detta flacka landskap. De hdga broarna kraver flera hoga
bankar som medf6r att det 6ppna flacka landskapet bryts av. Genom att flytta stambanan
och samforlagga den med Ostlanken kan dven markanvandningen forbattras i omradet.

Korridoren som redovisats ar den korridor som beskriver inom vilket omrade Ostlanken far
byggas. En flytt av stambanan som en konsekvens av Ostlankens byggnation ryms inom
tidigare utpekat utredningsomrade och kan darmed hanteras inom pagaende
planléaggningsprocess for Ostlanken.

Den storsta delen av flytten av S6dra stambanan ligger innanfor korridoren for Ostlanken
och endast den norra anslutningspunkten for stambanan ligger utanfoér korridoren.

Markbehovet kommer att redovisas pa kartor i det fortsatta arbetet. Det pagar arbete med
att optimera linjen i plan och profil.

I 6vrigt noterar Trafikverket de inkomna synpunkterna och beaktar dessa i fortsatt arbete.

Samradshandling utformning av planférslag

Samrad med Lansstyrelsen i Ostergétlands 1an

Samrad med Lansstyrelsen i Ostergotlands l1an pagéar regelbundet under arbetet med
framtagande av jarnvagsplan. Samraden behandlar bland annat fragestallningar gallande
avgransning av miljokonsekvensbeskrivningen, masshantering, tillatlighet, artskydd och
miljopaverkan. Olika miljoaspekter sdsom klimatpaverkan, miljokvalitetsnormer, landskap
och naturvarden har diskuterats vid dessa samrad.
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Samrad med Linkdpings kommun
Samrad med Linkopings kommun pagar regelbundet under arbetet med framtagande av
jarnvégsplan. Samraden med kommunen behandlar bland annat masshanteringsfragor.

Fortsattning 2024

Projektet pausades mellan 2020 och 2023 pa grund av att det inte varit klarlagt hur
strackningen genom/férbi Linkdping skulle utformas. Efter belsut om utformning valde
Trafikverket att andra plangransen i norr fran Tallboda till Linghem. Delen Linghem—
Tallboda ingar numera i jarnvagsplanen for Linkopings tatort. Darfor exkluderas denna del
fran och med 2023 i foreliggande samradsredogorelse och redovisas istallet i
samradsredogorelsen for Linkdpings tatort. Synpunkter som inkommit under aren 2020 till
2023 och berdr delstrackan Backeby-Linghem har inarbetats i foreliggande
samradsredogorelse.

Samradshandling utformning av planférslag

Har beskrivs de synpunkter som inkommit efter samrad (6ppet hus 1) och samrad angaende
berérda allménna vagar som holls hdsten 2017.

Lansstyrelsen i Ostergotland

Lopande samrad har héllits med lansstyrelsen i Ostergotland fran september 2018.
Samréden har bland annat berért utformning och lokalisering av broar éver vattendrag,
oversvamningsrisker, passage av vag 1064, flytt av 130 kV kraftledning, val av sparlinje,
artskydd, vattenverksamhet samt skyddsatgarder under byggskedet.

Lansstyrelsen har under perioden mars 2018 och februari 2021 1amnat yttranden och
remissvar gallande betydande miljopaverkan, miljokonsekvensbeskrivning,
miljokvalitetsnormer for vatten och potentiella vattentakter, inriktning for masshantering
och paverkan pa skyddade arter.

Link6pings kommun

Lopande samrad har hallits med Linkdpings kommun fran september 2018, dar dven
lansstyrelsen i Ostergotlands 1an emellanat medverkat. Under samraden har fragor om
bland annat masshantering, landskapsanpassning, fysisk planering, naturvardsprogram,
bygglov och tidplan hanterats. Under perioden 2018—2024 har kommunen dven fatt
mojlighet att Iamna remissvar pa framtagna borrprogram. Remiss svar har inkommit och
noterats av Trafikverket.

Inkomna yttranden och méten med 6vriga

Fran januari 2018 har yttranden inkommit fran fastighetsagare. Det har aven hallits moten
pa plats med flera direkt berérda langs strackan.

Yttranden angdende vagar och paverkan pa verksamheter

Yttrande gallande 6nskemal om alternativ/forandrad projektering av vag for att minska
paverkan pa tillfalligt bygglov och aktiv verksamhet i byggnad.
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Fastighetsagare har inkommit med en komplettering till tidigare yttrande, kompletteringen
utgors av en vardering av fastighet med tillhérande verksamhet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket projekterar jarnvagsanlaggningar och végar for att minsta mojliga olégenhet
ska uppsta for berorda, det ar ofrankomligt att intrdng som uppstar kommer att paverka
enskilda i olika omfattning och utstrackning. Vad géller ersattning &r detta en separat
process som inte regleras i planen.

Inkomna yttranden starkstromsledning

Samrad gallande flytt av starkstrémsledning har hallits med ledningsagare och berérda.
Yttrande géllande flytten har inkommit gallande faror med anledning av att vistas och bo
nara ledningen samt majlighet till inldsen av fastighet som blir berérd av flytten.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket har vidarebefordrat aktuella yttranden till ledningsdgaren som bemott
yttrandena.

Ovriga
Naturskyddsforeningen Linképing

Naturskyddsférening har inga synpunkter angadende Backeby-Linghem utéver att det inte
far medfora att trafiken pa tjust- respektive stdngddalsbanan bryts fore ankomsten till
Resecentrum.

Samrad med enskilda

Méten och telefonsamtal mellan enskilt berérda och Trafikverket har hallits I6pande.
Métena har syftat till att uppdatera direkt berérda pa status och tidplan i projektet. Fragor
gallande tackdikning har stallts till fastighetsagare, tidigare projekterade l6sningar har
presenterats med forbehall for andringar. Motena har dven hanterat fragor géllande
paverkan pa verksamheter och mojligheter att kompensera for paverkan pa dessa. Farhagor
finns kring hur tillkommande buller fran jarnvagsanlaggningen kommer paverka
boendemiljon men aven miljon och tillgangligheten for djur som halls pa markerna samt
okad 6versvamningsfrekvens och avvattningsatgarder. Eventuella markbyten, atkomst till
betesmark, mojlighet att f& massor samt utfarter/servicevagar berérs under métena.
Parterna har fatt mojlighet att informera varandra om foreteelser som kan komma att ha
paverkan i framtida projektering.

Rattelse 2025-11-04:

Under avsnitt "Jarnvagsplan — val av sparlinje" ingick dven Norrkopings kommun i
samréadskretsen, vilket inte framgick i den ursprungliga texten.

Under avsnitt "Samradshandling sparlinje” tillagg: Samradsmaterialet fanns tillgangligt
under perioden 30 oktober till 24 november 2017.

Camilla Hedenstedt

projektledare
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Underlag

Inkomna skrivelser
Forstudie Ostlanken, Slutrapport april 2003
Samradsredogorelse — remissammanstallning Forstudie 2002-11-25

Jarnvagsutredning Ostlanken, delen Norrkoping (Loddby) — Linkdping C, slutrapport 2010-
06

Jarnvagsutredning Ostlanken, avsnittsutredning Norrkoping C — Linkdping C,
Samrédsredogorelse , september 2009.

Samradsunderlag Ostlanken — berdrda allmanna vagar, delen Backeby — Tallboda,
2017-12-07.

Samradsredogorelse, Ostlanken — berérda allmanna vagar, delen Backeby — Tallboda,
2017-12-07.
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Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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