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Lasanvisning

Denna handling ar en forsta utgava — en samradshandling — av
planbeskrivning till jarnviagsplanen Backeby—Linghem. Den slut-
liga versionen av samradshandlingen sammanstills nar samrads-
perioden ar slut. Handlingen kommer utgora ett underlag nar lans-
styrelsen ska godkdnna jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskriv-
ning.

En planbeskrivning beskriver vad som ska byggas, konsekvenserna
av den nya anlaggningen samt ger en beskrivning av motiven till de
markintrdng som jarnvagsplanen innebar och som framgar av plan-
kartorna. Planbeskrivningen utgor darmed ett stoddokument som
till skillnad fran plankartorna inte faststalls. Planbeskrivningen
kommer uppdateras till nasta skede och utgor da en gransknings-
handling som kungors och stills ut for granskning.

Denna planbeskrivning innehéller foljande delar:

I kapitel 1 ges en sammanfattning av aktuell delstracka inom ut-
byggnaden av Ostlanken.

I kapitel 2 beskrivs Ostlanken inklusive tidigare planlaggning mer
i detalj. I kapitlet beskrivs motiv for utbyggnad och vilka mél som
projektet ska uppna.

I kapitel 3 beskrivs forutsiattningar for aktuell delstriacka utifran
ett antal olika perspektiv sisom exempelvis funktion i nuvarande
transportsystem, miljo och hilsa samt byggnadstekniskt.

I kapitel 4 beskrivs tidigare val av lokalisering, samt utformningen
av utbyggnadsforslaget. Har ges dven en 6versiktlig beskrivning av
utredda och forkastade alternativa forslag till utformning. Skydds-
atgarder och forsiktighetsmatt redovisas.

I kapitel 5 beskrivs effekter och konsekvenser av den foreslagna
jarnvagsanlaggningen for tagtrafik och andra trafikslag, miljé och
markanvindning. Aven paverkan under byggskedet beskrivs liksom
paverkan pa riksintressen.

I kapitel 6 presenteras en samlad bedomning av hur vl projektet
svarar upp mot méalen och vilka konsekvenser det ger.

I kapitel 7 presenteras planens overensstaimmelse med miljobal-
kens allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestam-
melser om hushallning med mark- och vattenomraden.

I kapitel 8 presenteras planens 6verensstaimmelse med tillatlighets-
provningens villkor.

I kapitel 9 ges information om markansprak och pagaende mark-
anvandning med information om och motiv till mark som tas i
ansprak med olika typ av rattigheter inklusive tillfalliga mark-
ansprak.

I kapitel 10 beskrivs fortsatt arbete och erforderliga tillstdnd och
dispenser.

I kapitel 11 beskrivs genomforandet av projektet. Hir ges en
beskrivning av planens formella hantering, organisatoriska och
fastighetsrattsliga atgiarder, samt kostnader och finansiering.

I kapitel 12 finns en ordlista for ord och forkortningar som anvands
i planbeskrivningen.

I kapitel 13 finns slutligen en sammanstillning av underlags-
material och kallor.

Langdangivelserna i denna planbeskrivning anges i kilometertal
och utgar fran hela Ostlankens strackning med start i Gerstaberg i
Sodertilje kommun. Kilometertalet anger pa sa vis ett ldge utmed
Ostlanken dar exempelvis delstracka Backeby—Linghem ar forlagd
mellan km 133+348 och km 144+400. Langdangivelserna syns
ocksé i plankartorna.



1 Sammanfattning

Denna planbeskrivning tillhor jarnvagsplanen for delstrackan
Béackeby—-Linghem. Huvuddelen av delstrackan gar genom
Link6pings kommun. I denna sammanfattning redogors kortfattat
for den process som lett fram till den foreslagna anlaggningen och
hur anlaggningen utformats. Vidare redovisas en samlad bed6m-
ning, uppfyllelse av savil mél som miljobalkens bestammelser samt
villkor i tillatlighetsprovningen. Markansprak, fortsatt arbete och
genomforande tas ocksa upp kort.

Beskrivning av projektet

Ostlanken &r en del av den nationella planen for transportsystemet
2022-2033 och syftar till att starka regionforstoringen samt for-
bittra pendlingsméjligheterna i Ostergotland, Sodermanland och
Stockholms ldn. Dagens hoga trafikbelastning pa Sodra och Vistra
stambanan leder till forlangda restider, 6kad risk for storningar och
begriansade mojligheter till underhéll. Den viaxande efterfragan pa
tagresor kan inte motas med fler avgangar under hogtrafik utan att
restiderna paverkas negativt, vilket hammar utvecklingen mot ett
mer héllbart resande. Efter ett regeringsbeslut i december 2022 lig-
ger fokus for Ostlanken pa att underlitta arbetspendling och skapa
utrymme for godstrafik pa befintliga banor.

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 km/
tim och forvintas forkorta restiderna mellan Ostergotland och
Mailardalen samt pa striackan Stockholm—Malmo. Projektet tillfor
ny kapacitet i jairnvagssystemet och frigor utrymme for 6kad regio-
nal- och godstégstrafik pad befintliga banor. Ostlinken beriknas tas
i bruk &r 2035 och vara tillginglig for trafik minst 18 timmar per
dygn, med upp till sex timmar per dygn avsatta for underhall.

Trafikeringsprognoser for 2040 har legat till grund for buller- och
samhiéllsekonomiska berdakningar, som visar pa att en storre andel
regional trafik kan forvantas.

Jarnvagsplan och miljobedomning

Under arbetet med att ta fram en jairnvigsplan tillimpas miljobal-
ken, lag om byggande av jarnvag, vaglagen, plan- och bygglagen,
kulturmiljolagen och ytterligare ett flertal forfattningar. Lansstyrel
sen i Sodermanlands 14dn var ssmmanhéllande for berérda lanssty-
relser under arbetet med forstudien for Ostlanken och beslutade
den 9 oktober 2002 att projektet Ostlanken kan antas medfora
betydande miljopaverkan. En miljobedomning gors darfor av
projektet, dar syftet ar att integrera miljoaspekter i planering och
beslutsfattande sd att en hallbar utveckling fraimjas. Miljo-
bedomningen syftar dven till att allmanheten ska fa insyn i och

kunna péverka projektet. I arbetet med miljobedomning ingér att ta
fram en miljokonsekvensbeskrivning som ska ge en samlad bild av
projektets miljoeffekter och miljokonsekvenser.

Miljokonsekvensbeskrivningen tillhor jairnvagsplanen och ska
godkinnas av lansstyrelsen innan jarnvagsplanen kan stillas ut for
granskning och darefter faststillas.

Samrad

Samrad har genomforts i samband med Ostlankens forstudie
2001-2003 och under jarnvagsutredningen 2004—2010. Inom
jarnvagsplaneprocessen har samrad héllits med berorda fastighets-
agare, narboende, allmanhet, Linkopings kommun, Norrkopings
kommun, linsstyrelsen i Ostergétlands 1in samt dvriga berdrda
myndigheter och intressenter. Genomférda samrad finns samman-
stillda i den samradsredogorelse som ar en del i jarnvagsplanen.

Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning

Vald lokalisering har tagits fram inom ramen for forstudie och
jarnvagsutredning. D& regeringen givit tillatlighet for Ostlanken ar
den huvudsakliga lokaliseringen genom val av korridor prévad och
Ostlanken har fatt tillatlighet av regeringen. Tillatlighetsprévningen
innebar att regeringen provade tillatlighet for anlaggningen enligt
miljobalken inom en avgransad korridor. Tillatligheten for Ostlan-
ken ar forenad med villkor for genomforandet.

Efter val av lokalisering av Ostlankens passage genom Linko-

pings tatort beslutade Trafikverket 26 april 2023 att flytta plang-
ransen for delstracka Backeby—Tallboda fran km 149+000 till km
144+400. Delstrackan Backeby—Tallboda bytte darfor namn till
Bickeby—Linghem. Omréadet mellan km 144+400 och km 149+000
overgick till delstracka Linkopings tatort.

Jarnviagsplanen for den aktuella delstrackan Backeby—Linghem
omfattar cirka 11 kilometer ny jirnvag samt ombyggnad av all-
manna vagar och enskilda vagar som kravs for att delstrackan skall
kunna genomforas.

Jarnviagsplanen striacker sig i en nordostlig—sydvastlig riktning fran
Backeby, vid 0stra delen av kommungransen mellan Linkoping och
Norrkoping, till Linghem i Linkopings kommun. Delstrackan plane-
ras att inledningsvis ligga nira befintlig E4, pa viagens sodra sida,
for att sedan vika av fran E4 mot séder i h6jd med Skavestad.

Delstrackan Backeby—Linghem ligger inom ett sldttlandskap som
bestéar av flacka uppodlade jordbruksmarker med inslag av skog-

bekladda morénkullar. Langs med den aktuella delstrackan finns
flera storre Oppna landskapsrum over den ostgotska slatten.

Den aktuella delstrackans dragning och inpassning i landskapet har
arbetats fram gemensamt med planforslagets inblandade kom-
petenser for att kunna hitta en sammanvagd optimerad 16sning.
Hiansyn har tagits till sdvil geografiska och tekniska forutsatt-
ningar, som till kultur- och naturvirden, friluftsliv och hushéallning
med naturresurser, framfor allt jordbruk. Ett antal utredningar
inom de olika aspekterna har genomforts som ligger till grund for
lokalisering samt utformning av jarnvagen pa delstrackan.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

De skyddsatgirder som ar juridiskt bindande och som kommer
genomforas redovisas pa plankarta och faststills. Syftet med at-
giarderna ar att forebygga storningar nar jairnvagen ar i drift. Vissa
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ingar i utformningen av
jarnvagsanlaggningen har foreslagits i miljokonsekvensbeskriv-
ningen. Alla faststélls dock inte pa plankartan.

Under byggtiden vidtas ett flertal atgirder for att minimera pa-
verkan pa natur- och kulturmiljo samt boendemiljo. Tillfalliga
skyddsatgirder och forsiktighetsmétt under byggtiden faststills
inte i jarnviagsplanen. Behov av atgiarder under byggtiden forankras
med tillsynsmyndighet och uppfyllanden av atgarderna sakerstills
genom kontrollprogram.

Samlad bedomning
Ej klart i detta skede.



Overensstammelse med miljébalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark- och
vattenomraden

Miljobalkens allmdnna hiansynsregler bedoms vara uppfyllda
genom bland annat genomférande av samradsprocesser, lokalise-
ringsutredningar, skyddsatgirder och kontrollprogram.

Byggandet och driften av jairnvagen bedoms inte bidra till en for-
samring av mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna. Jarn-
vagen medfor inte nagra konsekvenser for naturreservat, Natura
2000-omraden, nationalparker eller riksintresseomraden for na-
turvard. Jarnvigsplanen strider inte mot berorda riksintressen for
kommunikation eller totalférsvaret och ar anpassat till att E4 som
riksintresse inte ska paverkas under driftskedet

Riksintresse for kulturmiljovarden Tornevalla paverkas negativt
av jarnvagsplanens markanspréak. Paverkan bedoms som lokal och
riksintressets viarden som helhet kan fortfarande uppfattas tydligt.

Overensstammelse med
tillatlighetsprovningens villkor

I regeringens beslut avseende tillatlighetsprévning, den 7 juni 2018,
ingick elva villkor. Bedomningen ar att inget av villkoren paverkar
foreslagen sparlinje, da hansyn tagits till villkoren redan i lokalise-
ringsarbetet. I avsnittet beskrivs alla villkor, samt i de fall villkoret
beror delstrackan Backeby—Linghem, hur villkoret har hanterats.

Markansprak och pagaende
markanvandning

Totalt kommer cirka 104 hektar att tas i ansprak, varav cirka 52
hektar utgor permanent markansprak med dganderitt, cirka 21
hektar utgor permanent markansprak med servitutsritt, cirka 5
hektar utgor vigomrade med vagritt, cirka 0,5 hektar utgor vigom-
rade med inskrankt vagratt. Tillfallig nyttjanderatt omfattar totalt
cirka 46 hektar varav cirka 20 hektar 6verlappas av servitutsratt.
Cirka 1 hektar befintlig vagratt berors av indragning av vag fran
allmint underhall. Markansprak samt andamal for markansprak
redovisas pa plankartorna.

Fortsatt arbete

Under det fortsatta arbetet kravs anmalning, dispenser och till-
stdnd samt kontroller under byggskedet.

For att genomfora Ostldnken kravs provningar i enlighet med flera
olika bestimmelser. Behov av dispens fran strandskydd och
generella biotopskydd hanteras inom jarnvagsplanen. Skulle
dispens kravas utanfor planomradet hanteras det i separata proces-
ser.

Arbete pagéar med att ta fram miljokrav for upphandling av
entreprenor. Fore byggstart utformas uppfoljningsprogram inom
flera teknikomraden med syfte att sdkerstilla kontroll och upp-
foljning av verksamheten och den paverkan som kan uppkomma

i omgivningen under byggskedet. Programmen beskriver vilka
kontroller som ska utforas, nar atgarder ska vidtas och hur resultat
ska redovisas och kommuniceras med tillsynsmyndigheterna. Vid
behov kommer Trafikverket dven i driftskedet att folja upp de
miljoatgarder som genomfors och sikerstilla att stillda krav f6ljs.

Genomforande och finansiering

Denna jarnvigsplan kungors och halls tillganglig for granskning
under minst 30 kalenderdagar for fastighetsiagare, allmanhet,
kommuner, myndigheter och organisationer, som alla kan lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in samman-
stills och kommenteras i ett granskningsutlatande. Om inkomna
synpunkter gor att jirnvagsplanen behover dndras i vasentlig
omfattning kan underlaget ater behova goras tillgangligt for
granskning.

Jarnvagsplanen tillsammans med granskningsutldtandet 6versands
till lansstyrelsen som yttrar sig over jairnvagsplanen och tillstyrker
den. Trafikverket begar direfter faststillelse av jairnvagsplanen

hos en sérskild instans inom Trafikverket, juridik och planprov-
ning. Har provas om jarnvagsplanen uppfyller de krav som finns

i lagstiftningen och att synpunkter och yttranden hanterats pa ett
korrekt satt.

Om jarnvagsplanen uppfyller alla krav fattas beslut om faststillelse.
Beslutet att faststilla jarnvagsplanen kan overklagas till regeringen.
Om planen inte 6verklagas, eller overklagan avslas, sa vinner jarn-
vagsplanen laga kraft. Jarnvagsbygget maste ha paborjats senast
fem &r efter att jairnvagsplanen har vunnit laga kraft.

Ostlanken finansieras med statliga medel i gillande Nationell trans-
portplan 2022-2033, kostnaden uppgar till 91 miljarder kronor
(2021 ars prisniva).



2 Beskrivning av projektet,
dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Introduktion till Ostlanken delstracka
Backeby-Linghem

Vart transportsystem behover stiandigt utvecklas och forbattras. Ett
utvecklingsomréde ar jairnvagen dar vi ser att jirnvagens kapacitet
inte racker till. Samtidigt okar antalet resenarer, fler tigoperatorer
vill kora tag och storre mangder gods ska transporteras.

Med Ostlanken forstarks mojligheten till regional pendling samti-
digt som godstransporterna kan 6ka pa befintlig jarnvag. Ostldnken
ar en 16 mil lang dubbelspéarig jairnvag mellan Jarna och Linkoping,

se Figur 2.1.

Ostlinken gar genom tre lin: Stockholm, Sédermanland och Oster-
gotland. Nytt resecentrum ska byggas i Vagnhirad, Skavsta, Nyko-
ping, Norrkoping respektive Linkoping, se Figur 2.2. Vid Skavsta
och Nykdping byggs en bibana som ansluter Skavsta flygplats och
centrala Nykoping med den nya jarnvigen.
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Ostlanken kommer att trafikeras med nationell och regional tagtra-
fik. De nationella persontagen kommer att stanna vid Norrképing
och Linkoping med mojlig fortsattning till Malmo. Regionaltagen
kommer att stanna pa alla stationer. Nar de nationella personta-
gen flyttas till Ostlanken blir det mer plats for godstag och regional
persontrafik pa delar av Sodra och Viastra stambanan (de befintliga
stambanorna). Det ger dven forbattrade majligheter till omledning
av trafiken, sd att jarnviagssystemet blir mindre sarbart.
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Figur 2.3

Den befintliga delen av Sodra stambanan, Nykopingsbanan, mellan
Jarna och Aby bibehalls och upplats i huvudsak for godstrafik och
regional pendeltagstrafik.

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 km/tim.
Nar Ostlanken ar helt utbyggd ar restidsmélet drygt en timme med
de snabba regionaltdgen mellan Stockholm och Linképing. Darmed
knyts regionerna samman till en arbetsmarknadsregion. Ostlanken
beriaknas vara i bruk ar 2035.
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Ostlanken ar uppdelad i foljande jarnviagsplaner med tillh6rande
miljokonsekvensbeskrivningar, beskrivet fran norr till soder:

« Gerstaberg—Langsjon, Sodertilje kommun, Stockholms ldn

« Langsjon-Sillekrog, Sodertilje kommun, Stockholms 14n samt
Trosa kommun och Nykopings kommuner, Sodermanlands lan

« Sillekrog—Sjosa, Nykopings kommun, Sodermanlands lan

« Sjosa—Skavsta, Nykopings kommun, Sodermanlands lan

« Skavsta—Stavsjo, Nykopings kommun, Sodermanlands lan
« Bibana Nykoping, Nykopings kommun, Sodermanlands lan

« Nykopings resecentrum, Nykopings kommun, S6dermanlands
lan

« Stavsj6—Loddby, Nykopings kommun, Sodermanlands ldn och
Norrkopings kommun, Ostergotlands lin

 Loddby—Butingen, Norrkopings kommun, Ostergotlands lin
« Butiingen—Klinga, Norrkopings kommun, Ostergétlands lin
« Klinga—Bickeby, Norrkopings kommun, Ostergétlands 14n

« Backeby-Linghem, Norrkopings och Linkopings kommuner,
Ostergétlands lin

« Linkopings titort, Linkdpings kommun, Ostergotlands lin.

Denna planbeskrivning tillhor jarnvagsplanen for delstrackan
Backeby—-Linghem, se Figur 2.3. Bickeby—Linghem ar 11 km och
stracker sig en nordostlig—sydvastlig riktning fran Backeby till
Linghem. Vid den 0Ostra plangransen berors tio meter av Norr-
kopings kommun medan resterande delar gar inom Linkopings
kommun. Delstrickan planeras att inledningsvis ligga nara befintlig
E4, péa viagens sodra sida, for att i h6jd med Skavestad vika av fran
E4 mot Sodra stambanan. Las mer om delstrackans utformning i
avsnitt 4 Den planerade jirnvigens lokalisering och utformning
med motiv.



2.2 Bakgrund och behov

Ostlanken ingdr i nationell plan for transportsystemet 2022—-2033,
vilken faststélldes av regeringen i juni 2022.

Ostlanken bidrar till regionforstoring och forbattrade pendlings-
mdjligheter i Ostergotland, Sédermanland och Stockholms lin.
Redan idag ar Sodra stambanan mellan Norrkoping och Linkoping,
samt Vistra stambanan pa strackan Katrineholm—Flen—Jarna, hart
belastade med trafik. Den hoga belastningen innebar forlangda
restider till foljd av exempelvis hastighetsnedsattningar och un-
derhallsarbeten. Det rdder ocksa storre risk for storningar som kan
medfora ytterligare forlangda restider samt att aterstillningstiden,
alltsa tiden det tar tills trafiken ater foljer tidtabellen blir l&ng. Den
tita trafiken medfor dven svarigheter att utfora storre underhallsat-
garder som kraver att jarnvigen ar fri fran tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergotland och Milardalen utvecklas
och vixer 0kar behoven av fler transporter for bade arbete och
fritid. Efterfragan pa tagresor ar redan idag storre an utbudet. P
grund av den redan hoga trafikbelastningen dr det idag inte mojligt
att sitta in fler tdg pa de tider nér efterfragan pa tagresor ar som
storst, utan att forlanga restiderna. I dagslaget himmas utveckling-
en av tagtrafiken och dirmed dven en overgang till ett mer miljéan-
passat och hallbart resande.

I december 2022 kom ett regeringsbeslut som innebér att Ostlan-
ken inte langre ar en del av en storre utbyggnad av ny stambana
utan fokus ska ligga pé att underlatta arbetspendling och att utrym-
me ska skapas for godstrafik pa de befintliga banorna.

2.3 Restider och trafikering

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 km/tim.

Den bidrar till kortare restider mellan Ostergotland och Milardalen

och darmed knyts regionerna samman till en arbetsmarknadsregi-
on. Restiderna forkortas ocksa pa strackan Stockholm—Malmo.

Ostlanken ska tillfora ny kapacitet i jarnvagssystemet samt frigora
kapacitet pa befintliga banor: delar av Sodra stambanan, delar av
Vistra stambanan och Nyképingsbanan. Darmed 6ppnas mojlighe-
ten for en 6kning av regionaltdg- och godstagstrafik pa ovan namn-
da befintliga banor.

Ostlanken berédknas vara i bruk ar 2035. Banan kommer vara till-
ganglig for minst 18 timmars sammanhangande trafik varje dygn

aret om. Tidpunkterna kan variera men normalt ar det trafik mellan

klockan sex pa morgonen och midnatt. Banan ska vara tillganglig
for underhéll om max sex sammanhadngande timmar per dygn.

Foljande trafikeringsuppgifter har legat till grund for de bullerbe-
rakningar som gjorts och for de samhallsekonomiska berakningar
som har genomforts. Utan en fortsatt utbyggnad av ett system for
nya stambanor kommer trafikeringen formodligen se annorlunda
ut, med en storre andel regional trafik. Detta forandrar inte behovet
av bullerskyddsatgiarder men paverkar resultatet av de samhallse-
konomiska berdkningarna. Trafikeringen (sammanlagt antal tag i
béda riktningarna per vardagsmedeldygn) pa den aktuella strackan
av Ostlanken ar 2040. Siffrorna ar preliminira, men kapacitet finns
for dessa i systemet:

« 50 snabba persontdg som ar mellan 200 meter och 400 meter
ldnga och gar i 250 km/tim.

+ 60 regionaltag som dr mellan 125 meter och 250 meter langa och
gari 250 km/tim.

2.4 Tidplan

Ostlanken har haft en successiv byggstart under dren 2017-2024
och beridknas vara i bruk ar 2035, se Figur 2.4. De arbeten som har
paborjats avser Kardonbanan och byggandet av en ny godsbangard
i Norrkoping. Dessa byggs om som en forberedelse for att ge plats
at Ostlanken. Darefter startar byggande av Nykopings resecentrum.
Byggandet av den nya jarnvagen paborjades ar 2024.

Ostlanken kommer att byggas ut vartefter jarnvagsplanerna vinner
laga kraft. Utbyggnaden planeras att ske i tre etapper med borjan
norrifran i Gerstaberg. De tre etapperna ar Gerstaberg—Nykoping/
Skavsta, Nykoping/Skavsta—Norrkoping och Norrkoping—Linko-
ping. Efter jarnvagsanlaggningens fardigstallande och Transport-
styrelsens godkdannande kan etappen 6ppnas for trafik.

Byggstart for aktuell delstracka berdknas ske ar 2028/2029.

PLANERING

2001-2010 2014-2030

Fdérstudie och
jarmvagsutredning.

%

Vi planerar jamvagens strackning
och utformning i jarnvagsplaner
och samrader med nérboende,
naringsliv och andra myndigheter.

o« O
ava

Vi genomfér falt-
undersdkningar och
utreder jarnvagens
paverkan pa miljén.

4

MALBILD FOR
TRAFIKSTART

Innan vi kan ta mark i ansprak och bérja
bygga behdver juridiska instanser
faststélla vara jarnvagsplaner samt
granska och i vissa fall ge tillstand till
arbeten som paverkar vatten.

—

BYGGSTART
T TR R T T

Kardonbanan
Norrkdping

A

Nykdping
resecentrum

@]

Figur 2.4 Ostlankens tidplan

Ny dubbelsparig jarnvag
Etappvis utbyggnad

Tagen kan
bérja rulla

Ny godsbangard
Norrk&ping

m AR



2.5 Andamal och projektmal

Andamalen och projektmalen for Ostléinken bygger pé de trans-
portpolitiska malen och de nationella miljokvalitetsmalen. Mer om
dessa finns under kapitel 2.6 Nationella och regionala mal.

Till foljd av regeringsbeslutet i december 2022 har Ostlankens
andamal dndrats och de delar som beror ett nytt system for nya
stambanor har tagits bort. Projektmalen har inte forandrats dven
om nagra av dem berdrs av de forandrade &ndamalen.

2.5.1 Andamal

« Ostlinken ska bidra till regionférstoring Ostergétland—Soder-
manland—Mailardalen.

+ Ostlanken ska bidra till kortare restider med tég pa strickan
Stockholm—-Linkoping och Stockholm—-Malmé/Kopenhamn.

+ Ostlanken ska bidra till forbattrad kapacitet i jarnvagssystemet.

2.5.2 Projektmal

I foljande avsnitt redovisas de projektmal som ar formulerade for
Ostlanken och som ar direkt kopplade till denna striacka och fram-
tagandet av jarnvagsplan.

Funktion

Ostlanken ska mojliggora for tagresor i hog hastighet och med hog
turtiathet och med varierande uppehallsbild.

Ostlanken ska tillfora ny kapacitet i jarnvagssystemet samt frigora
kapacitet pa befintliga banor: delar av Sodra stambanan, delar av
Vistra stambanan och Nykopingsbanan.

Restid

Tiden det tar for tag pa Ostlanken, att kora strackan Gerstaberg—
Link6ping ska inte 6verskrida 48 minuter (inklusive 8 procent
gangtidsmarginal, det vill sdga tidtabellens kvalitetstilligg som

ska kompensera tidsforluster vid mindre storningar). Delstrackan
Bickeby-Linghem ingar i Bickeby—Link6ping dér restiden inte ska
overskrida 5 minuter 40 sekunder (inklusive 8 procent gangtids-
marginal).

Overgripande miljémal

Ostlanken ska vara en héllbar och landskapsanpassad jarnviagsan-
laggning som mojliggor god hilsa och minskad klimatpéaverkan.

Gestaltning

+ Ostlanken ska bidra till att jarnvagen uppfattas som ett attraktivt
och hallbart transportmedel.

Ostlanken ska samspela med det landskap den ar placerad i och
utformas med omsorg for dess karaktar, funktion och varden.

Ostlankens mal ar en héllbar jirnvidgsanldggning som med en
god arkitektonisk kvalitet bidrar till en langsiktig positiv sam-
hallsutveckling.

Kulturmiljo, landskap och friluftsliv

Landsbygdens och tatorternas kulturmiljoer ska i mojligaste
man bevaras, anvindas och utvecklas genom att karaktir, funk-
tion och historiska viarden varnas.

Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga
anlaggningen ska utformas med omsorg till saval landskapet
som enskilda platsers karaktar, dven beaktat ur ett “resandeper-
spektiv”.

Landskapets friluftsvarden och dess tillganglighet ska virnas.
Stérningarna i stora opaverkade omraden ska begriansas.

Natur- och vattenmiljo

Ostlanken ska vara forenlig med ett 1angsiktigt bevarande av
ekologiska funktioner, biologisk mangfald och en hallbar yt- och
grundvattenforsorjning.

Halsa

De boendes miljo ska vara god och halsosam.

Klimat och resurshushallning

Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska kli-
matgasutsldppen i planering, byggande och drift av jirnviagen.

Massor ska anviandas i projektet till att skapa mervarden och
samtidigt minska transportarbetet.

Tillganglighet och goda produktionsenheter ska sakerstélla
fortsatt bruk sa att ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna
bedrivas.

Sakerhet

Det 6vergripande sdkerhetsmalet for byggande och driften av Ost-
lanken utgar fran det transportpolitiska hansynsmalen det vill siga
foljande:

Anlaggningen ska utformas sa att antalet omkomna och allvar-
ligt skadade inom jarnvagstransportomradet fortlopande mins-
kar (hdnsynsmalet).

Driftskede

For driftskede utgar siakerhetsmalet, forutom hansynsmalet, dven

fran det transportpolitiska funktionsmalet:

Anlaggningen ska utformas sa att den ar anvandbar for personer
med funktionsnedséttning.

Detta innebar att det ska kunna styrkas att trafiken pa Ostlanken
ar minst lika sdker som den som bedrivs pa andra jarnvagsanlagg-
ningar samt att anlaggningen ar mojlig att anvanda for personer
med funktionsnedsittning dven i hiandelse av en olycka.

For berorda manniskor innebar detta foljande:

« Jarnvagstrafiken pa Ostlanken ska bedrivas med en sidkerhet
som ar minst lika hog for resenirer och tagpersonal som vid
dagens jarnvagstrafik.

+ Funktionshindrade personers behov ska sarskilt beaktas.

« Anlaggningen ska utformas sa att det forebyggs att tredje man
forolyckas eller skadas allvarligt, oavsett om det beror pa oakt-
sambhet eller intréng.

« Anliggningen ska utformas sa att uppkomsten av suicider fore-
byggs.

« Anliggningen ska utformas sa att underhallspersonalens siker-
het beaktas.

« Riaddningstjansten ska ges mojlighet att stodja vid utrymning.

« Réiddningstjanstpersonalens sikerhet i hindelse av en insats ska
beaktas.

For jarnvagsanlaggningen och de skyddsvarden i omgivningen i
ovrigt som omfattas av de angivna malen innebar detta:

« Jarnvagsdriften pa Ostlanken ska ske pa ett sddant sétt att upp-
komsten av allvarlig skada pa samhallsfunktioner, infrastruktur,
egendom och naturmiljo forebyggs.

« Jarnvagsdriften pa Ostlanken ska uppfylla de drifttillganglig-
hetskrav som stills pa Trafikverket.

Byggskede
For byggskedet innebar detta:

« Byggandet ska genomforas sa att dodsfall och allvarliga olycks-
fall som drabbar tredje man inte intraffar.

« Byggandet ska genomforas sa att det inte uppkommer allvarlig
skada pa samhillsfunktioner, infrastruktur, egendom och natur-
miljo.

Detta innebar att det ska kunna styrkas att byggandet av jairnvags-

anlaggningen ar minst lika sakert som byggandet av andra jarnvag-
sanlaggningar.



2.6 Nationella och regionala mal

2.6.1 Transportpolitiska mal

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, "M4l for
framtidens resor och transporter, proposition 2008/09:93”. Det
overgripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och en 1&ngsiktigt héllbar transport-
forsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Det 6ver-
gripande malet stods av ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet for manniskor
och gods. Transportsystemets utformning, funktion och anvand-
ning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
saga likvardigt svara mot allas transportbehov oavsett konsidenti-
tet.

Hansynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och halsa. Transport-
systemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergri-
pande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nds samt
bidra till 6kad hilsa.

2.6.2 Nationella miljokvalitetsmal

Det 6vergripande miljopolitiska malet ar att till nista generation
lamna oOver ett samhaille dar de stora miljoproblemen i Sverige ar
Iosta.

Riksdagen har med utgdngspunkt i detta antagit 16 miljokvalitets-
mal som ar formulerade utifrdn den miljopaverkan naturen antas
tala och som definierar det tillstand for miljon som miljéarbetet ska
sikta mot.

Miljokvalitetsmaélen ar en grundlaggande utgangspunkt for miljoar-
betet pa nationell, regional och lokal niva. Féljande nationella mél
bedoms vara relevanta for Ostlanken delstracka Backeby—Linghem:

» Begransad klimatpaverkan
« Bara naturlig forsurning

« Giftfri miljo

« Ingen Overgodning

« Levande sjoar och vattendrag
« Grundvatten av god kvalitet
« Mpyllrande vatmarker

« Levande skogar

« Ett rikt odlingslandskap

* God bebyggd miljo

« Ett rikt vaxt- och djurliv.

Malen Frisk luft, Skyddande ozonskikt, Sdker stralmiljo, Hav i
balans samt levande kust och skiargard samt Storslagen fjallmiljo
bedoms inte beroras.

2.6.3 Regionala och lokala mal

Lansstyrelsen har en samordnande roll i arbetet med miljomaélen
i Ostergétland tillsammans med Skogsstyrelsen som ansvarar for
miljomalet Levande skogar. Dessa antog atgardsprogrammet for
miljomélen i Ostergétland i juni 2024. Atgirdsprogrammet ér in-
delat i tre temaomréaden: kust och vatten, arter och landskap samt
manniskan i miljon.

Linkopings kommuns héllbarhetsarbete kretsar kring lokala insat-
ser for att bidra bade till en héllbar utveckling i kommunen och till
att uppna de globala malen och Agenda 2030. Linkopings kommun
arbetar for en ekologiskt, ekonomiskt och socialt héllbar utveckling
enligt definitionerna i kommunens héllbarhetspolicy:

« Ett socialt hdllbart Linkoping innebar ett jamstallt och jamlikt
samhille dar manniskor lever ett gott liv med god hilsa, utan
orattfardiga skillnader, ar delaktiga i samhallsutvecklingen och
som kanner tillit till varandra och till samhallets olika delar.

» Ett ekologiskt hallbart Linkoping innebar ett resurseffektivt
samhaille med minimerad anvandning av skadliga kemikalier,
dar livskraftiga ekosystem och invdnarnas rekreationsmiljoer
upprétthalls och utvecklas, och som har god formaga att fore-
bygga och hantera klimat- och miljomassiga utmaningar.

« Ett ekonomiskt hallbart Linkoping innebar ett samhélle dar de
ekonomiska resurserna anviands pa ett satt som framjar ekolo-
gisk och social héllbarhet, dar foretagsklimatet ar gott och dar
invanarnas ekonomiska valfard fraimjas bland annat genom
goda mojligheter till utbildning, boende och arbete.



2.7 Tidigare utredningar och beslut

2.7.1 Forstudie

En forstudie genomfordes under 2002—-2003 av Nykoping—Ost-
gotalanken AB och omfattade striackan Jarna—Linkoping. Forstu-
dien benamns i detta dokument Forstudie Ostlanken. I forstudien
analyserades ett antal alternativa korridorer vilket resulterade i tre
korridorer som utreddes djupare i Jirnviagsutredning Ostlanken, se

Figur 2.5.
SODERTALJE
Gerstaberg
' Langsjén
NORRKOPING Loddby
jﬁ(ji—i’;ﬁa
- f-
LINKOPING 7~ Backeby

Figur 2.5 Utredda korridorer i jarnvagsutredning Ostlanken. For delstrackan Backeby-Linghem galler réd korridor.



2.7.2 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Sodermanlands 14n var ssmmanhallande for be-
rorda lansstyrelser och beslutade den 9 oktober 2002 att projektet
Ostlanken kan antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet
fattades med Forstudie Ostlinken som underlag.

Lansstyrelsen patalar att Ostlinken kommer att passera eller ga
igenom ett flertal riksintressen for naturvard, kulturmiljévard och
friluftsliv sdsom naturreservat, Natura 2000-omréden och omréa-
den med stora forekomster av fornlimningar. Aven byar, mindre
samhillen samt storre och mindre titorter med flera berérs genom
barriareffekter, buller och vibrationer med mera.

Linsstyrelsen i Ostergotlands lin beslutade 19 mars 2018 att de all-
manna viagarna som kommer beroras av jarnvagsutbyggnaden for
delstracka Backeby—Tallboda numera Biackeby—Linghem, se avsnitt
2.7.7, kan medfora betydande miljopaverkan.

2.7.3 Jarnvagsutredning,
miljokonsekvensbeskrivning

En jarnvagsutredning togs fram av Banverket aren 2004—2010.
Jarnvagsutredningen utférdes som en gemensam del for hela Ost-
lanken och en avsnittsutredning for strackan Jairna—Norrkoping
respektive strackan Norrkoping—Linkoping. Till varje avsnittsut-
redning uppréttades en miljokonsekvensbeskrivning som godkan-
des av lansstyrelserna ar 2008.

Den gemensamma delen behandlade behov, indamal, gemen-
samma forutsattningar samt samlad nytta och utvardering mot
transportpolitiska mal. Avsnittsutredningarna behandlade avsnitts-
specifika forutsiattningar, analys av trafiksystem, genomforbara
alternativ och jamforelse mellan korridoralternativen.

Jarna—Norrkoping

Jarnvagsutredningen for strackan Jarna—Norrkoping (Loddby)
grundar sig pa tre korridorerna fran forstudien. Bla korridor av-
fardades inledningsvis och utredningen fokuserade framst pa rod
korridor och gron korridor, se Figur 2.5. Det alternativ som anséags
mest fordelaktigt var rod korridor, som i grova drag foljer E4. Jarn-
vagen kunde dock inte folja motorviagen annat dn pa korta strackor,
pa grund av geometriska krav. P4 delen mellan Stavsjo och Lodd-
by lag korridoren norr om E4 och korsade motorvigen och Sodra
stambanan strax sydost om Aby.
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Norrkoping—Linkoping

Aven for jarnvigsutredningen Norrkdping (Loddby)-Linképing C
l4g de tre korridorerna fran forstudien till grund. Se Figur 2.5.

Pé strackan Loddby—Backeby forordades blé korridor som bedém-
des ge bist restid och likvirdig, eller mindre, paverkan pa omgiv-
ningen jamfort med 6vriga korridorer. Pa strackan Backeby—Lin-
koping C forordades rod korridor dé den var samhallsekonomiskt
béttre dn gron och bla korridor.

2.7.4 Beslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet
miljobalken

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stod av 17 kapitlet 3 §
miljobalken att tillatligheten av Ostlanken skulle provas enligt 17
kapitlet miljobalken. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen tillat-
lighet (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16). For tillat-
ligheten géller elva villkor, varav sju ar generella villkor och fyra ar
platsspecifika villkor, som reglerar Ostlankens miljohansyn. Villko-
ren omfattar foljande amnesomraden respektive foljande platser:

1. Lokalisering, utformning och gestaltning
2. Brévikens forkastningssystem

3. Trosains dalging

4. Algutsbo Natura 2000-omréade

5. Vattenresurser (yt- och grundvattenforekomster)
6. Skiren

7. Odlingslandskapet och jordbruksmark
8. Masshantering

9. Klimatpaverkan

10. Risk for 6versvimning

11. Bullerskyddsatgarder.

I samband med detta drende har regeringen tagit beslut om kor-
ridor for Ostlanken. Linkopings centrala delar har inte ingatt i
tillatlighetsprovningen. I denna jarnvagsplan ar inget av de plats-
specifika villkoren aktuella. Mer om hanteringen av de sju generella
villkoren beskrivs vidare i avsnitt 8 Overensstimmelse med tillt-
lighetsprovningens villkor.

2.7.5 Beslut om andrad hastighet

Trafikverket beslutade 9 oktober 2018 om att dndra hastigheten
langs Ostlanken fran 320 km/tim upp till 250 km/tim. Beslutet mo-
tiverades med att det mojliggor lagre investeringskostnader samt
mindre negativa konsekvenser avseende buller och avskirmning av
buller.

2.7.6 Beslut om att avbryta planering av nya
stambanor

Regeringen fattade den 22 december 2022 beslut om att planering-
en for de centrala systemdelarna av de nya stambanorna, mellan
Linkoping och Boras respektive Hassleholm via Jonkoping, skulle
avbrytas. Beslutet innebar att forutsattningarna for Ostlankens
anslutning till Linképing fordndrades da det inte langre var aktuellt
att studera for en fortsatt utbyggnad vaster om Linkoping.



2.7.7 Beslut om andrad plangrans ; ] B
Efter val av lokalisering av Ostliankens passage genom Linko- ' | .,w,/

pings tatort beslutade Trafikverket 26 april 2023 att flytta plang-
= Riystad
Linghem ___ =

144+400, se Figur 2.6. Delstrackan Backeby—Tallboda bytte darfor
namn till Bickeby—Linghem. Omréadet mellan km 144+400 och
km 149+000 oOvergick till delstracka Linkopings tatort. Las mer i

ransen for delstracka Backeby—Tallboda fran km 149+000 till km
B #B:imby

avsnitt 4.2.1 Vald spérlinje. \

Motivet till andrad plangrans var att forutsattningar som lag till } 'I

grund for val av sparlinje i Ostlankens delstricka Backeby—Tallbo- J

da hade forandrats. De forandrade forutsattningar var: L

\

« Den planskilda anslutningen mellan Ostlanken och Sodra stam- @c""’ﬁ Luestad [

banan, Soder om Tallboda, ar borttagen. S—— §
Na 4 S ‘ /

+ Ijarnvigsplanen for Linkopings titort ska Ostldnken och Sodra Tallboda | \ E\_\_:\Hx ]
stambanan samforlaggas genom Linkoping i korridor Steninge ) \\
och inte via korridor Stangebro.
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Figur 2.6 Placering av delstrackans plangrans innan respektive efter andring av plangrans



2.8 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvags- eller vagprojekt ska planeras enligt en sarskild plan-
laggningsprocess som styrs av lagen om byggande av jirnvag
respektive vaglagen tillsammans med tillhorande forordningar.
Processen leder slutligen fram till en jarnvagsplan eller en vagplan.
Parallellt tillampas miljobalken, plan- och bygglagen, kultur-
miljolagen och ytterligare ett flertal forfattningar. Bestimmelser
om miljokonsekvensbeskrivningar finns i 6 kapitlet miljobalken och
ilagen om byggande av jarnvag samt viglagen. 6 kapitlet i miljo-
balken dndrades den 1 januari 2018.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen eller vagen
ska byggas. I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram under-
lag som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen
beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Om projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
jarnvags- eller vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder.

Samradsprocessen pagar fram till dess att planen halls tillgéanglig
for granskning. Samraden ska belysa jirnvagens lokalisering,
utformning och miljopaverkan. Synpunkterna som kommer in
under samraden sammanstélls i en samradsredogorelse.

Efter samradsprocessen hélls planen tillginglig for granskning for
allmanheten sa att de som berors kan lamna synpunkter innan den
fardigstalls av Trafikverket. Nar planen ar faststalld foljer en over-
klagandetid innan planen vinner laga kraft. Se vidare avsnitt 11.1
Formell hantering.

Da planeringen av Ostlanken har pagatt under en lang tid har pro-
cessen som foregatt jairnvagsplanen skett enligt en tidigare lagstift-
ning. Det innebar att forstudie och jarnviagsutredning tagits fram,
vilket motsvaras av samradsunderlag respektive samradshandling
— framtagande av alternativa lokaliseringar, se Figur 2.7.

Utbyggnaden av Ostlanken innebar paverkan pa befintliga vagar.
Ombyggnaden av allminna végar for att mgjliggora Ostlanken
regleras i jirnvagsplanen, enligt viglagen.

I Figur 2.8 framgar de dokument som tas fram inom planlagg-
ningsprocessen, varav denna planbeskrivning ar ett underlag till de
juridiskt bindande plankartorna.

12

Ostlanken har ett regeringsbeslut om tillatlighet enligt 17

kapitlet miljobalken for byggande av en ny dubbelspérig jarnvag
inom angiven korridor. Detta beslut innebar, ur planlaggningssyn-
punkt, att strackan kan delas upp i flera jairnvagsplaner som endast
tillsammans ger ett funktionellt samband. De olika jarnvagspla-
nerna kan darmed faststéllas var och en for sig trots att de inte kan
uppna for projektet angiven funktion utan att intilliggande planer
ocksa faststalls.

2.9 Miljokvalitetsnormer for vatten

I planldggningsprocessen ingar att tillimpa 2—4 kapitlen och 5
kapitlet, 3—5 §§ i miljobalken (hédnsynsreglerna, hushallningsbe-
stimmelserna samt miljokvalitetsnormer). Faststiallande av jarn-
vagsplan ska da jamstéllas med meddelande av tillstdnd enligt
miljobalken. Vid provning av jarnvégsplan tas darfor stéllning till
om forutsedd paverkan ar forenlig med gillande miljokvalitets-
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3.1.1 Befintliga jarnvagars funktion och standard

Sodra stambanan, som binder ihop Stockholmsregionen med

landets sodra delar, gar mellan Stockholm (Jarna) och Malmo, se

Figur 3.1. Jarnvagen passerar genom Norrkoping och Linkoping

med resandeutbyte vid Norrkopings respektive Linképings central- .
station. Banan bestdr av tva grenar, en del gar via Katrineholm och /

en del via Nykoping vilken ofta bendmns Nykopingsbanan, bada

delarna ir elektrifierade. De bida delarna knyts samman i Aby,

norr om Norrkoping. Sodra stambanans gren via Katrineholm ar "
dubbelspérig och nyttjas for snabbtig, regionaltdg och godstrafik. L
Delen via Nykoping ar enkelsparig och nyttjas i nuliget framst for :

Hykvam

Visterhaninge

b
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Vingdaker

Vastra stambanan

Vagnharad
Nynashamn
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regional pendeltagstrafik och godstrafik. S6dra stambanan ingar i % - ’W
det strategiska godsnatet och i TEN-T (Transeuropean Network). Sodra stambanan : Ostlanken
Sodra stambanan ar dven utpekad som riksintresse, se avsnitt 3.5.1 i -
Riksintressen. : Nykfping
Finspang i
Inom Bickeby-Linghem ligger S6dra stambanan utanfér planom- “
radet i 6stlig och sydlig riktning. Banan stricker sig lings vistra T
sidan av vag 796 fram till soder om Gistad dar jairnviagen passerar
under vagen och fortsétter pa vag 796 ostra sida.
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Figur 3.1 Orienteringskarta med befintliga jarnvagar i omradet samt kopplingar mot Stockholm



3.1.2 Befintliga vagars funktion och standard

Delstriacka Backeby—Linghem foljer till stor del samma strackning
som E4 och korsas av ett antal allmidnna och enskilda vagar, se
Figur 3.2. Inga kommunala vagar berors langs delstrackan.

Begrepp vagar och gator

Allmdn vég

Vag med staten eller kommunen som vaghallare (kommunen ar vag-
hallare fér sekundara vagar inom det kommunala vaghallningsomradet
och dar det inte ar detaljplanelagt). Benamns dven statlig vag respektive
kommunal vag. Trafikplatserna ingar i det statliga vagnatet.

Kommunal gata
Gata (vag) som ar detaljplanelagd.

Enskild vdg

Vag med enskild vaghallare, exempelvis privat markagare, vagforening,
vagsamfallighet. Regleras bland annat i anlaggningslagen. Faststélls inte i
en vag- eller jarnvagsplan utan genom lantmateriforrattning.

Allmanna vagar med statlig vaghallare

Delstriacka Backeby—Linghem passerar de statliga vigarna vig
1064, E4, vag 1065 och vig 796, dir vag 1064 passeras tva ganger.
Se Figur 3.2 och kompletterande text kring respektive vag.

E4 ar en motorvag med tva korfalt i vardera riktning, vagen ingar
i TEN-T och ar utpekad som primar vag for farligt gods samt som
riksintresse, se avsnitt 3.5.1 Riksintressen. E4 ar en nationellt och
regionalt viktig vag och ingar i det funktionellt prioriterade vagna-
tet for dagliga personresor, godstransporter, kollektivtrafik samt
ldngviga personresor.

Hastighetsgransen langs den aktuella delstrackan ar 110 km/tim.
Ar 2022 trafikerades E4 dagligen av drygt 14 000 fordon i savil
norrgdende som sodergdende riktning vid Backeby—Linghem. Den

trafiken utgor ungefar 13—15 procent av den totala trafiken. I hojd
med Herrbeta finns en rastplats med drivmedelsanlaggningar pa
béda sidorna av E4. Vardera drivimedelsanldggning sammankopp-
las till E4 via av- och péfartsramper. Det finns dven en forbindelse-
vag under E4 mellan den norra och sédra sidan av rastplatsen.

Vag 796, fore detta riksettan och gamla E4 och dven kallad Ling-
hemsvagen, gér parallellt och s6der om E4, fran trafikplats Nors-
holm vid Backeby och vidare s6derut mot Linkoping via bland
annat Linghem. Vigen ar skyddsklassad, rekommenderad vag for
farligt gods och utpekad som omledningsvag for E4 vid behov samt
ingar i det strategiska viagnatet for tyngre transporter. Vagen ar
12—13,5 meter bred och har en hastighetsgrians mellan 70 och 80
km/tim. Enligt Trafikverkets vagtrafikflodeskarta ar d&rsmedeldygn-
strafiken (ADT) for ar 2023 cirka 5 600 fordon dir vigen moter
delstrackan, varav tung trafik motsvarande nistan 5 procent.
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Vig 1064 ansluter till vig 796 vid tva punkter: en strax norr om
Gistad och en vid Linghem. Fran Gistad stracker sig vig 1064
norrut och passerar under E4 vid Markeby. Vagen 16per sedan

i sydvastlig riktning for att gd under E4 pa nytt i h6jd med Ska-
vestad innan viagen aterknyter med vag 796 vid Linghem. Vig 1064
kan pa sa satt delas in i en 0Ostlig och en vistlig del, vilka i denna
handling bendmns som vig 1064 Ostra respektive vig 1064 vistra.
Viagen ar mellan 3,6 och 9,5 meter bred. Hastigheten ar 70 km/tim
langs storre delen av vagen. Enligt Trafikverket vagtrafikflodeskar-
ta passerade cirka 160 fordon i ADT &r 2016 lings vig 1064 6stra
respektive cirka 780 fordon for vag 1064 vistra, bada med cirka 10
procent tung trafik.

Viag 1065 gar mellan riksintresset Tornevalla, genom Skackelstad
by, Tarnestad, Lovhagen och Hallstra innan viagen passerar under
E4 och ansluter till vag 1064 norr om E4. Vagbredden &ar mellan 3,6
och 6,5 meter. Hastigheten ar 70 km/tim. Enligt Trafikverkets vag-
trafikflodeskarta var det cirka 360 fordon i ADT for &r 2016, varav
10 procent tung trafik.

Ovriga paverkade vagar

Forutom de allménna viagar som beskrivs ovan berors dven ett fler-
tal enskilda vagar av delstricka Backeby—Linghem (for geografisk
lokalisering jamfor med numreringen i Figur 3.2):

« Gardsanslutning vid Markeby (1) — ansluter till 6stra delen av
vig 1064, strax soder om viagens passage under E4.

« Enskild vag 14821 vid Herrbeta — ligger vaster om rastplats
Herrbeta. Gar mellan vag 796 och viag 1064 i nordsydlig riktning
dir viagen passerar under E4. Liangs vigen finns flera gardar,
en verksamhet samt anslutningar till &kermark. Vag 14821 har
statligt driftbidrag och ar uppdelad i tva delvignummer: 14821.1
och 14821.2. Vig 14821.1 har en viagbredd pa cirka 5 meter
medan vagbredden for 14821.2 varierar mellan 3,5 och 4 meter.
Hastighetsbegransningen ligger pa 70 km/tim. Barighetsklassen
ar klass C.

» Gardsanslutning vid Skavestad (2) — forbinder narliggande géard
med viastra delen av viag 1064, strax soder om viagens passage
under E4.

« Smedgérdens och Lilla Bjursholmens anslutning mot vag 796 (3)
— ligger utmed vag 796, vaster om Linghem.

« Ryckel6sa verksamhetsomrade (4) — vaster om Lilla Bjurshol-
men finns ett mindre verksamhetsomrade utmed vag 796 med
bland annat en drivmedelsanldaggning.

3.2 Trafik och anvandargrupper

Téagtrafiken mellan Stockholm och Linkoping kan idag g antingen
pa Vistra eller Sodra stambanan via Katrineholm eller pa Nyko-
pingsbanan via Nykoping. Soder om Linkoping fortsatter tagen pa
Sodra stambanan mot Malmo, se Figur 3.1. Den storsta delen av
jarnvégstrafiken gar pa strackan Katrineholm—Norrképing/Malmo.
Vistra och Sodra stambanan ar viktiga strak for bade nationell och
internationell tagtrafik liksom for regional och lokal tagtrafik.

Mellan Norrkoping och Linkoping bestar huvuddelen av trafiken av
persontig: Ostgotapendeln, SJ Snabbtig och dubbeldickat regio-
naltg. Tv4 typer av regionaltig trafikerar banan, Ostgotapendeln
Norrkoping—Tranas och Norrkoping—Motala samt SJ Regionaltag
Géavle—Linkoping. SJ Snabbtag gar bade soderut till Malmo—Ko-
penhamn och norrut till Stockholm. Ostgotapendeln stannar bland
annat pa Linghems station, cirka 10 kilometer 6ster om Linkoping.
P& Sodra stambanan, mellan Linképing och Kimstad, fardas om-
kring 190 persontag per dygn (ar 2015).

P& samma stricka passerar dagligen cirka 22 godstag (ar 2015).
Tagen norrut har riktning Norrképing, Stockholm och Borlénge,
medan tagen soderut gar mot Sydsverige och Europa. Godstrafiken
pa Sodra och Vistra stambanan styrs i dag till stor del av tillganglig
plats pa sparen. Stora hastighetsskillnader mellan persontrafikens
snabbtig och godstagen gor att konflikter ofta uppstar mellan
tagen. Darfor separeras tagtyperna nar det ar mojligt genom att ge
dem utrymme pa banan vid olika tidpunkter pa dygnet. Hogtrafik-
tiderna pa for- och eftermiddag reserveras i forsta hand for person-
trafik, endast enstaka godstransporter till och fran Stockholm sker
pa dagtid. I takt med att belastningen pa banorna 6kar, 6kar ocksa
antalet konflikter. Det gor att forutsattningarna for godstranspor-
ter pa jarnviag stadigt forsamras samtidigt som efterfragan okar.
Trenden ar problematisk da transporterna till stora delar bestar av
hogvardigt kombigods dar kraven pa punktlighet och flexibilitet ar
hoga samtidigt som konkurrensforhallandet till lastbil ar hart.

Utanfor Nykoping, i straket Stockholm—Ostergotland, ligger Stock-
holm Skavsta flygplats som ar 2023 var Sveriges tionde storsta
flygplats utifran antalet landningar. Samtliga anslutande resor till
och fran flygplatsen utgors av viagtransporter. Det dr en onskvard
utveckling att flygresenérerna i framtiden kan vélja tag for sina
anslutningsresor.

Inom tillatlighetskorridoren trafikerar expressbusslinjerna 70, 71,
72, 74, 75 mellan Norrkoping och Linkoping samt 50 mellan Fin-
spang och Linkoping. Korvagen gar via E4. Landsbygdstrafiken
utgors av linje 513 som via viag 796 nar Gistad, Linghem, Tallboda
och Linkoping. Ostgétatrafiken erbjuder dven nirtrafik till omra-
den utan vanlig linjetrafik, daribland for omrade LI12 som framst
omfattar en yta norr om E4 men ocksa en mindre yta pa viagens
sodra sida. Den yta som beror planomradet stricker sig ungefar
fran rastplats Herrbeta till Skavestad. Skolskjuts forekommer inom
delstrackan.

Gallande gang- och cykeltrafik finns ett skyltat huvudcykelstrak
inom planomradet. Straket stricker sig mellan Link6ping och
Linghem, framst vid den sodra sidan av vag 796. Vid Lilla Bjurshol-
men viker straket dock av soderut och fortsatter via enskild vag och
passerar under Sodra stambanan innan straket ansluter till vig 757
ivastra Linghem. Mellan Lilla Bjursholmen och Linghem saknas
avgransad cykelbana, medan cykelbanan utmed vag 796 avgran-
sas med ett racke. Landsvigscyklister nyttjar vig 1064 for traning,
samt for cykelloppet Roxen Runt som genomfors arligen i augusti.
Den 0stra delen av viag 1064 ingér i loppet. Gang- och cykeltrafiken
ldngs med strackan ar i 6vrigt begransad.
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3.3 Lokalsamhalle och regional utveckling
3.3.1 Befolkning och bebyggelse

Norrkopings kommun och Linkopings kommun ligger i Ostergot-
lands l4n vilka har en befolkningsmingd pa cirka 145 000 respekti-
ve 168 000 (december 2024), vilket gor kommunerna till Sveriges
tionde respektive femte mest befolkningsrika.

Bebyggelsen inom delen Backeby—Linghem utgors av enstaka bo-
stadshus och mindre grupperingar av bostadshus. Flest bostadshus
langs delstrackan finns i omradet kring Markeby och Bjursholmen.
Strax soder om planerad jarnvag ligger samhallet Linghem med
over 3000 invanare. Mellan Linghem och planerad jarnvag finns
Aven ett antal bostadshus. Oster om delstrickans norra grins hittas
aven orten Gistad med en befolkning pa niara 300 invanare.

3.3.2 Regional utvecklig

Region Ostergétland antog hosten 2021 Utvecklingsstrategi for Ost-
ergotland med syfte att skapa en regional malbild for ar 2040. Har
beskrivs mal, forutsattningar, utmaningar och prioriterade utveck-
lingsomraden for regionen.

I strategin lyfts bland annat Ostergétlands geografiska lige och de
relativt goda majligheterna till daglig pendling som gynnsamma
forutsattningar for regional utveckling. Ostlanken pekas séledes ut
som en central &tgird i att sammanbinda Ostergotland samt inte-
grera arbets-, bostads- och studiemarknaderna med Stockholm och
andra storre stdder i niromradet.

Region Ostergotlands trafikforsorjningsprogram med horisontar
2040 antogs 12 februari ar 2025. I programmet behandlas bland
annat strategier for utvecklingen av regionens kollektivtrafik. Ost-
linken namns som avgorande for att né regionens uppsatta mal.
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3.3.3 Kommunal utveckling

Oversiktsplaner

Bade Norrkopings kommuns och Linkopings kommuns 6versikts-
planer bestar av tre delar: en plan for staden, en plan f6r landsbyg-
den samt en gemensam o6versiktsplan for bAda kommunerna. Till
dessa finns flera fordjupade 6versiktsplaner respektive tillagg.

Gemensam oversiktsplan for Norrkoping och Linképing
Den gemensamma 6versiktsplanen for Norrkopings kommun och
Linképings kommun antogs 8 juni ar 2010. Planen syftar till en
samverkande storstadsregion mellan Norrkopings kommun och
Linkopings kommun. For att starka tillvixten mellan kommunerna
nimns bland annat snabba kollektivtrafikférbindelser mellan stads-
kiarnorna som atgird, sdsom Ostlanken.

Norrkopings kommun

Oversiktsplan for staden

Oversiktsplanen antogs 19 juni 2017 och omfattar utvecklingen av
staden Norrkoping inklusive dess randzon. I planen redogors bland
annat de tillkommande utmaningarna med Ostldanken, sdsom till-
kommande buller och 6kad kollektivtrafik.

Oversiktsplan for landsbygden

Oversiktsplanen antogs 19 juni 2017 och syftar till en levande lands-
bygd genom en héllbar utveckling. Ostlanken lyfts som en mojlighet
for okad regionforstoring och utveckling av stad och landsbygd.

Forslag till ny dversiktsplan for Norrkdpings kommun

Ett forslag pa ny oversiktsplan 6ver hela Norrkopings kommun var
ute pa granskning 6 februari—25 april 2025. Planen berdknas antas
varen 2026.

Linképings kommun

Oversiktsplan for staden

Oversiktsplanen antogs i juni ir 2010. Planen omfattar Ostlinken
som helhet, vilken beskrivs som en av kommunens viktigaste prio-
riteringar gillande ny infrastruktur. Sparreservatet for Ostlanken
ska ocksa utgora viktiga planeringsforutsattningar inom de berorda
markomréadena. I 6versiktsplanen finns det ocksd en mélsittning
att fa till en forandrad fairdmedelsfordelning med lagre andel bil-
trafik och hogre andel gang-, cykel- och kollektivtrafik. Ett tillagg i
form av en utvecklingsplan framtogs i mars ar 2016 for Linkopings
innerstad.

Oversiktsplan for landsbygden och smaorterna
Oversiktsplanen antogs 10 juni ir 2014 och inriktar sig pa héllbar
landsbygdsutveckling i Linkopings kommun och exkluderar dar-
med staden Linkoping och kommunens tatorter, sisom Linghem.
Gistad ar den enda ort i narheten av delstricka Backeby—Linghem
(cirka 1 500 meter fran delstriackan) som omfattas av en sa kallad
utvecklingsskiss. I Gistad finns utvecklingsomraden for bostads-
och upplevelseindamal sdder och norr om Sédra stambanan.

Omradet 6ster om Rystad och vidare utmed norra sidan av E4 ar
markerat som lampligt for stadsnéra lantligt boende. Inom del-
strackan Backeby—Linghem finns ocksa ett behov av gang- och cy-
kelvagar langs vag 796 fran Linghem utmarkerat i 6versiktsplanen.
Korridor for nytt godsspar tar vid séder om delstrackan.

I 6vrigt innehéller 6versiktsplanen forslag pa en hallbar ortstruktur
for kommunens sméaorter samt om vilka fritidshusomrédden som
kan omvandlas till omraden for aretruntboende. Det finns dven
forslag pa hur transporter pa landsbygden pa sikt kan bli mer hall-
bara, vilket kan bidra till kommunens mal att bli koldioxidneutral
ar 2025.

Fordjupad oversiktsplan for Linghem

En fordjupad oversiktsplan for Linghem antogs av Linkopings kom-
mun i juni &r 2011. Oversiktsplanen inneh&ller foreslagna omréden
for ny bostadsbebyggelse som ar placerade soder om Sédra stam-
banan och vag 796. Ett bostadsutvecklingsomréade redovisas ocksa
norr om Sodra stambanan.

I 6versiktsplanen redogors ocksa en nystrackning av vag 757 (utan-
for delstracka Backeby—Linghem) i form av en ny tillfart/forbifart
viaster om Linghem, vilket inkluderar en ny tillfart fran Linghem till
Vig 796, se avsnitt 3.7.3 Ovriga projekt. P4 1ang sikt finns dven en
plan att forlanga vag 757 norrut och sammankoppla vigen med E4.



Detaljplaner och omradesbestammelser

Delstricka Bickeby—Linghem berér en detaljplan: 1316, Alvestad
3:5 m.fl. Detaljplanen vann laga kraft ar 2004. Planens syfte ar ut-
okad sagverksamhet. Med planen foljer ocksa forslag till nystrack-
ning av enskild vag for att forbattra trafiksakerheten. Detaljplanen
hittas cirka 400 meter sydost om delstrackan.

Figur 3.3. visar detaljplaner och omradesbestimmelser som finns
langs planerad jarnvagsanlaggning och planerade servicevagar.
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3.4 Landskap

Landskapet karaktiriseras genom en blandning av odlingsmark,
kuperad skogsmark, vattendrag och bebyggelse som har delats in

i tre karaktarsomraden, se Figur 3.4. Ett karaktarsomrade ar en
geografisk plats med enhetlig landskapskaraktir, egen identitet och
historia. Det forsta omradet sett norrifran ligger mellan Backeby
och Hallstra och ar ett sméskaligt och topografiskt varierat mosa-
iklandskap med stora delar skog. Bebyggelsen utgors huvudsakli-
gen av lantliga gardar och torp. Fornldmningar finns i omradet. I
nord-sydlig riktning stracker sig Kumlaidn genom ett backlandskap
som varit betat under lingre tid och #ven nyttjas for skogsbruk. An
ar djupt nedskuren i landskapet, vilket skapat markanta hojdskill-
nader mot omkringliggande mark. E4 ar en synlig barriar i landska-
pet, som paverkar omradet visuellt och ljudmaissigt.
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Omréadet mellan Hallsta och Linghem bestar huvudsakligen av ett
smabrutet slattlandskap, varav knappt en kilometer av delstrackan
ligger inom karaktaren, oppet flackt slattlandskap. Landskapet har
sma topografiska hojdskillnader mellan slatter och moranhdojder.
Hir finns jordbruksmark, betesmark, skogsomraden och gardar.
Landskapet varierar mellan 6ppet och slutet, och har finns storre
sammanhéngande landskapsrum bestaende av odlingslandskap
med langa och vida siktlinjer. En stor méangd ddellovtrad finns,
framst koncentrerade till moranhojderna. Mellan moranhdgjder-
na finns stora och 6ppna rum av jordbruksmark, speciellt mellan
Skavestad och Alvestad. Vid Skavestad finns en virdefull ekmiljo,
som ar utpekad av lansstyrelsen som en sarskilt prioriterad del av
landskapet. Mellan Hallstra och Alvestad ligger #ven riksintresset
Toérnevalla. Vidare utgor Gullbackens fornborg ett besoksmal och
landmarke med tydliga kopplingar mellan det historiska och forhis-
toriska landskapet.
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Den sydligaste delen av delstrackan mellan Bjursholmen och Tall-
boda ar ett Oppet flackt slattlandskap. Detta omrade bestar av ett
flackt odlingslandskap som upplevs storskaligt med sammanhéng-
ande oppna landskapsrum som bryts av med vegetationskladda
moranhdjder. Har finns 1anga siktlinjer 6ver den flacka och 6ppna
slatten, marken nyttjas huvudsakligen for storskaligt jordbruk.
Linghemsbiacken, som ar ett biflode till Sviestadan, ligger i det 6pp-
na och flacka slattlandskapet. Biacken har ett meandrande system
med en stor variation av livsmiljoer.
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Figur 3.4
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3.5 Miljo och halsa

Gillande befintliga miljovarden finns en mer detaljerad beskrivning
redovisad i Miljokonsekvensbeskrivning, Ostlanken — Jarnvags-
plan delen Backeby—Linghem. Miljovardena och bedomningen av
delstrackans effekter och konsekvenser pa dessa dr sammanfattade
i denna planbeskrivning, se avsnitt 5.5 Miljo och hilsa samt 5.8.4
Byggskedets miljokonsekvenser.

3.5.1 Riksintressen

Riksintressen ar nationellt betydelsefulla omraden som regleras i

3 kap. och 4 kap. miljébalken. Ett riksintresse ska skyddas fran pa-
taglig skada och om det finns en konflikt mellan olika riksintressen
ska en avvigning goras sa att en langsiktig hushallning med mar-
ken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt prioriteras. Fragan om
forenlighet mellan olika riksintressen ar provad genom tillatlighets-
beslutet. Riksintressen som berors av Backeby—Linghem framgar
av Tabell 3.1 och Figur 3.5.

Tabell 3.1

Riksint

Riksintresse

ressen som kan paverkas av Ostlanken

Beskrivning

Kulturmiljévarden:
Toérnevalla [E91]

Kommunikationer:
Jarnvag (befintlig) -
Sddra stambanan
Kommunikationer:
Jarnvag (planerad) -
Ostlanken
Kommunikationer:
Befintlig vag - E4
Totalforsvaret:
Malmens flottiljflygplats
Totalforsvaret:
Vilebo

Fornlamningskoncentrationer i smabrutet odlingslandskap med fornlamningar fran olika tider samt sockencentrum och
bybebyggelse med en tydlig bybebyggelseutveckling.
Stracker sig mellan Malmé och Katrineholm. Ingar i TEN-T och &r jarnvag for langvaga gods- och persontrafik.

Ny jarnvag i syfte att forbattra kapaciteten i befintligt nat. Ingar i TEN-T och ar jarnvag for langvaga gods- och persontrafik.

Helsingborg-Haparanda, ingar i TEN-T.
Planférslaget ligger inom paverkansomrade for stoppomrade fér hoga objekt respektive MSA-omrade.

Paverkansomrade for vaderradar.
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Figur 3.5
inte redovisas i kartan.

Ostlanken och riksintressen som den planerade jarnvagen passerar eller gar i ndra anslutning till. Delstrackan ligger i sin helhet inom riksintressen for totalforsvaret varfor dessa
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3.5.2 Natura 2000

Inga Natura 2000-omraden férekommer inom omradet for jarn-
vagsplan. Narmsta Natura 2000-omrade (Norsholm, SE0230160)
hittas cirka 3,5 km nordost om delstrackan. Vidare korsas Kum-
ladn och Linghemsbicken av planomradet, som bada mynnar i
sjon Roxen och i sjons vistra del finns Svartamynningens Natura
2000-omrade (SE0230125).

3.5.3 Kulturmiljo

Med “kulturmilj6” menas av manniskan paverkade spar i landska-
pet som berattar om de historiska skeenden och processer som lett
fram till dagens landskap. Det kan gilla allt fran enskilda objekt till
stora delar av landskapet och kan tidsmaéssigt spanna over allt fran
forhistoriska lamningar till dagens bebyggelsemiljoer.

Omradet som berors av Bickeby—Linghem utgér ett av Ostergot-
lands mest fornlamningsrika omraden, dar fornlamningar fran
jarnaldern dominerar. Den aktuella delstrackan gar genom ett
jordbrukslandskap med lang historisk kontinuitet. De bordiga
jordbruksmarkerna ar ett resultat av att stora delar av omradet en
gang lag under vatten vilket ocksa medfort att forna strandlinjer
och forntida 6ar i innerskargarden utgor koncentrationer av forhis-
toriska lamningar.

I omradet finns bymiljoer och utflyttade gardar som vittnar om
landskapets brukande under olika tider samt de jordbruksreformer
som praglat odlingslandskapet. Har har de historiska vigarna vig
1064 och viag 1065 sammanbundit bygder och kulturhistoriska plat-
ser. Aven vig 14821 ir en lokal vigstrickning med bevarad #ldre
karaktir. Vidare har Kumladn och Linghemsbicken utgjort granser
for agor och socknar, dir Kumlaan ocksé varit historiskt viktig for
bland annat kvarndrift.

De dokumenterade bevarandevarda omraden som finns langs
strackan ar foljande:

« ett riksintresse for kulturmiljovarden Tornevalla [E91]

 fyraregionala kulturmiljointressen utpekade av lansstyrelsen:
Herrbeta [K76], Hallstra m.fl. [K32], Térnevalla kyrkomiljo m.fl.
[K24] och Frostad m fl. [K27]

 tva fornvardsobjekt, Herrbeta och Hallstra, utpekade av lanssty-
relsen. I det senare ingar Gullbackens fornborg.
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Inom riksintresset Tornevalla finns flera fornlamningskoncen-
trationer. Exempelvis finns ett boplatsomréade strax nordost om
Skaggestad. Tornevalla utgor sockencentrum samt omfattar dldre
gardsmiljoer och bybebyggelse, diaribland Skaggestad. Skavestad
bymiljo ar inte utpekad som betydelsefull kulturmilj6 av varken
kommun eller lansstyrelse men bedoms ha ett hogt kulturhistoriskt
varde. Inga byggnadsminnen eller kyrkliga kulturminnen finns i
omradet som kan berdras av delstrackan Backeby—Linghem.

3.5.4 Naturmiljo

Naturtyper och omraden med naturvarden

Delstrackan ligger inom en av Sveriges fastlands storsta vardetrak-
ter for odlingslandskap med avseende pa dngs- och betesmarker.
Fyra naturtyper har pekats ut som prioriterade insatsomraden i
Ostergdtlands lins regionala handlingsplan for gron infrastruktur.
De tre naturtyper som beror delstrackan ar: grasmarker, adel-
I6vsmiljoer och vattendragsmiljoer (limniska miljGer).

Grasmarker fungerar som livsmiljo for grasmarksknutna arter.
Grasmarkerna vid Markeby/Kumlaén och intill E4 norr om Ska-
vestad ar viktiga omraden i och med deras hoga naturviarden och
bidragande till spridning av arter. Grasmarker havdas genom bete
eller slatter och har ofta en stark koppling till odlingslandskapet.
Pa delstrackan finns livskraftiga populationer av fragmenterings-
kansliga arter tack vare en kontinuerlig havd som bidragit till att
bevara korta avstdnd mellan grasmarkerna. P4 vissa platser utmed
delstrackan ar dock spridningssambanden for blomsokande insek-
ter svaga, i synnerhet inom de omraden som domineras av stora
akerfalt. Vardeelement som ofta ar associerade till grasmarker ar
stenmurar, dkerholmar och stenrésen och ar viktiga da de erbjuder
skydd och overvintringsplatser. Strukturer av denna typ finns i stort
antal utmed delstrackan.

Sett ur ett regionalt perspektiv finns relativt fa vardefulla adel-
I6vsmiljoer utmed delstrackan och de som finns ar férhallandevis
sm4 och fragmenterade. Aven med en maximal spridningsformaga
bedoms kontakten mellan livsmiljoerna vara svag. Pa delstrackan
forekommer dldre grova ekar, alléer samt rodlistade arter (exem-
pelvis ekticka). De dldre grova ekarna utgor habitat for andra vaxter
och djur. Luckig adellovskog utgor dven gynnsamma levnadsmil-
joer for fladdermoss. I genomford naturviardesinventering avgran-
sades fem naturviardesobjekt av betydelse for att bevara och binda
samman livsmiljoer for arter som lever i adellovskogarna. De flesta
av dessa omraden ar sma och ligger isolerade. Vid Skavestad fore-
kommer det storsta ddellovsomradet men ddellovskog forekommer
aven vid Herrbeta, Hallstra och Bjursholmen.

Liangs den aktuella delstrackan finns ett fital mindre och isolerade
skogsomréaden, dock finns en stérre ssmmanhéngande barrskogs-
miljo mellan Hallstra och Herrbeta. Denna ar utpekad som var-
detrakt for tall men ar idag avskuret av E4 och Sodra stambanan.

I genomford naturvardesinventering avgransades tre naturvar-
desobjekt som ar av betydelse for barrskogar och i dessa omraden
forekommer aldre tallar och flera rodlistade arter, daribland flera
fladdermusarter. Vid viag 1064 vast forekommer darutover ett
knappt hektar stort kalkbarrskogsomrade.

Utmed den aktuella delstrackan rinner Kumlaén och Linghems-
backen. Vattendragen utgor viardefulla vattenmiljoer och fungerar
som nord-sydliga spridningsvégar for bade flora och fauna. De pas-
seras idag av infrastruktur och leds pa vissa strackor i kulvert eller
under vag- och jarnvagsbroar. Linghemsbacken har trots paverkan
av jordbruket kvar delar av sin naturliga strackning och utformning
(morfologi). Vattendragen utgor habitat for bland annat fisk, muss-
lor, groddjur och flera fladdermossarter.

Vid genomford naturvardesinventering har 22 omraden med na-
turviarden identifierats. Fyra omraden bedoms ha hogt naturvarde
(klass 2), tolv omraden bedoms ha patagligt naturvarde (klass 3)
och sex omraden bedoms ha visst naturvarde (klass 4). De utpeka-
de omradena bestar mestadels av dngs- och betesmark samt skogs-
omraden. Kumlaan har tilldelats hogt naturvarde (klass 2), medan
Linghemsbacken har tilldelats patagligt naturvarde (klass 3). For
en narmare beskrivning av de olika naturviardena och klassning se
miljokonsekvensbeskrivningen.

Skyddade omraden

Inga omradesskydd i form av specifika biotopskyddsomraden,
naturreservat eller Natura 2000 finns langs med den aktuella del-
strackan.

Strandskydd enligt 7 kapitlet 13 § miljobalken galler vid sjoar och
vattendrag inom 100 meter fran strandlinjen och syftar till att
sikerstilla allminhetens tillgang till strandomraden samt skydda
vaxt- och djurlivet. Dispens for intréng i strandskyddsomréden in-
gar i jarnvagsplanens provning. Det innebar att dispensen hanteras
i samrad med lansstyrelsen under planarbetet. For atgarder som
inte omfattas av jirnvagsplanen giller inte undantaget utan krav
pa dispensansokningar giller. For narvarande har 20 omraden som
omfattas av strandskydd identifierats. Exempelvis omfattas Kum-
laan, Linghemsbacken och biotopskyddade diken av strandskydd
som stracker sig 100 meter fran strandlinjen.

Langs med den aktuella delstrackan Backeby—Linghem berors ett
flertal objekt som omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11
§ miljobalken. Objekten utgors av bland annat sméavatten, akerhol-
mar, stenmurar och odlingsrosen.



Langs med den aktuella delstrackan har dven andra vardefulla na-
turmiljoer identifierats som istallet omfattas av 12 kap. 6 § miljobal-
ken. Detta ar naturmiljéer som normalt omfattas av samradsplikt
med lansstyrelsen vid atgarder som kan innebara forandringar av
den aktuella naturmiljon men som nu hanteras genom jarnvagspla-
nen.

Skyddade arter

Langs med delstrackan har ett antal arter identifierats som omfat-
tas av artskyddsforordningen. Artutredningarna har bland annat
omfattat faglar, fladdermoss, 6vriga daggdjur, grod- och kraldjur,
fisk och musslor. Som stod vid bedomning av arternas bevaran-
destatus anvands bland annat “rodlistan”, som ar en sammanstall-
ning av arters status baserat pa skattningar av populationsstorlek,
forekomst, utbredning och trender. En narmare beskrivning ges i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Fyra livsmiljoer som ar viktiga for fagellivet kunde ocksa avgransas:
Linghemsbiacken, Skavestad hagmark, Herrbeta damm samt Lill-
kyrka/Aby mosaiklandskap. Utmed delstrickan forekommer ocksi
rovfaglar. Den nya jarnvagsanlaggningen innebar okat buller samt
en risk att faglar kolliderar med tag eller kontaktledningen. Omréa-
det ar redan idag bullerpaverkat genom E4.

Inga fladdermdsskolonier har identifierats i omrddet men daremot
elva olika fladdermusarter, varav fyra rodlistade: sydfladdermus,
fransfladdermus, nordfladdermus och brunlangora. Vidare pa-
traffades trollpipistrell som inte ar rodlistad men dnda ovanlig.
Sammantaget bedoms tre omraden utgora goda fladdermuslokaler:
Kumlaén (lokal 1), Gullbacken Fornborgs (lokal 2 och 3) och Ling-
hemsbacken (lokal 6).

Ovriga diggdjursarter som omfattas av artskyddsforordningen
och som tidigare noterats och som déarfor antas finnas i omradet ar
utter, lo och varg.

Utforda groddjursinventeringar har pavisat forekomst av vanlig
padda medan storre vattensalamander kunnat identifieras i ett
lekvatten vid Linghem. Potentiella hasselsnokshabitat (exempel-
vis lovskogsbryn, ljunghedar och hagmarker) har identifierats i
samband med genomford naturvardesinventering. Utifran analys
av potentiella habitat och tidigare inrapporteringar av arten, dar
narmsta fynd av hasselsnok ar beldgen cirka tva kilometer utanfor
korridoren, bedomer Trafikverket sannolikheten for forekomst i
omradet som liten.

I Kumlaan har de skyddsvarda musselarterna tjockskalig malar-
mussla och dkta malarmussla patraffats. I samma vatten forekom-
mer aven olika arter av dammussla, lake och asp (fisksort) medan
nissoga och lake patraffats i Linghemsbacken.

Utmed delstriackan forekommer tre fridlysta arter av karlvaxter:
mattlummer, tviblad och gronvit nattviol. Mattlummer och tvéblad
ar vanliga och vitt spridda i Ostergotland. For gronvit nattviol
fanns ett fynd inom det tidigare utredningsomradet men vid ett
eftersok ar 2024 aterfanns inte arten. For insekter har inga arter
som omfattas av artskyddsforordningen noterats i artportalen eller
vid genomforda inventeringarna inom ramen for jarnvagsplanen.
Ingen riktad inventering har genomforts for karlvaxter, lavar eller
svampar och inga skyddade arter av dessa artgrupper har noterats i
artportalen.

Invasiva arter

Om invasiva arter sprids innebar dessa ett hot mot den biologis-
ka mangfalden i och med att de tringer undan inhemska djur och
vaxter. Invasiva arter har annu inte inventerats langst delstrackan
da det ar lampligt att genomfora en sadan inventering forst ett till
tva ar innan markarbetena ska starta. Detta for att entreprenaden
ska ha sa aktuell information som mojligt om forekommande arter
och deras eventuella utbredning. Arter som kan forvintas finnas i
omradet ar blomsterlupin, jattebalsamin, jatteloka, kanadensiskt
gullris och parkslide.

Faunabarriarer

For att arter ska kunna ha stabila populationer behéver det finnas
mojligheter for arterna att sprida sig mellan olika habitat. Djurli-
vets rorlighet paverkas i hog grad av olika typer av ledstrak och bar-
ridrer som till exempel sjoar, storre vattendrag, vagar och viltstang-
sel. E4 norr om delstrackan Backeby—Linghem ar sedan tidigare en
barriar i landskapet fraimst pa grund av hoga trafikméngder dven
om vigen ocksa ar forsedd med viltstangsel. Men da viltstiangslet ar
grovmaskigt hindrar det inte mindre daggdjur som gravlingar eller
mindre arter att ta sig 6ver vagen och dirigenom riskerar att dodas
av trafiken.

Passagemojligheter for de storre daggdjuren finns framst vid broar
over eller portar under E4 och det finns idag tre passager som har
funktion for stora ddggdjur inom delstracka Backeby—Linghem.
Inga sdrskilda atgarder har hittills utforts for medelstora daggdjur
pa E4 langs den nya jarnvagen. Darfor ar det troligt att befintliga
trummor ar for sma eller oftast vattenfyllda for att vara funktionella
for faunan. Soder om delstrackan gar Sodra stambanan som delvis
ar stangslad vilket tillsammans med hog trafikering utgor en bar-
riar aven om klovvilt och andra djur passerar langs de ostangslade
partierna.

3.5.5 Boendemiljo

Delstriackan gar genom ett jordbruks- och skogslandskap med gles-
bebyggelse som utgors av enstaka bostader och mindre gruppering-
ar. Bostdderna ar fraimst koncentrerade kring Markeby, Herrbeta,
Hallstra, Skavestad, Bjursholmen och Stora Vange. Omradets mal-
punkter, i form av samhallsservice och funktioner samt arbetsplat-
ser, forekommer framst i Gistad och Linghem, det vill saga utanfor
delstrackan. Inom dessa samhéllen finns ocksa matvarubutiker och
skolor.

Till f6]jd av ndromradets glesbebyggda karaktir antas bil utgora

ett viktigt kommunikationsmedel for boende och verksamma inom
omradet. Framkomligheten utmed det lokala vagnitet dr dirmed av
stor vikt. Kollektivtrafik finns framfor allt utanfor tillatlighetskorri-
doren och utgors av bade buss och pendeltag, se avsnitt 3.2 Trafik
och anvandargrupper.

Barnperspektiv

Inom delstrackan finns inga utpekade malpunkter som ar av be-
tydelse for barn och unga. Daremot finns vissa rekreativa viarden i
form av Kumlaén, Gullbackens fornborg, Tornevalla samt vagar for
ridning och cykling. I Linghem och Gistad, det vill sdga i delstrack-
ans naromrade, finns 4ven malpunkter sdsom forskolor, grundsko-
la, fritidshem, utomhusbad, lekplatser, fotbollsplaner och sporthall.
Inom och kring delstrackan forekommer skolskjuts och regional
busstrafik. I Linghem utgor aldersklassen 0—19 ér cirka 32 procent
av befolkningen, medan cirka 25 procent av Gistads befolkning
utgors av samma aldersklass.
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3.5.6 Rekreation och friluftsliv

Att kunna vistas ute i naturen har stor betydelse for hélsa och
valbefinnande for manniskor i alla aldrar. Rekreation och frilufts-
livsviarden kan beskrivas ur tva perspektiv: upplevelseviarde och
tillgdnglighet.

Ut med den aktuella delstrackan finns inga av kommunen eller
lansstyrelsen utpekade omraden eller anldggningar som bedoms
sarskilt betydelsefulla for friluftsliv och/eller rekreation. Pa ett
overgripande plan passerar E4 langs stora delar av delstrackan,
vilken utgor en barriar och medfor bullerstorningar som paverkar
rekreations- och friluftslivsvardena negativt i direkt anslutning till
vigen. Aven viig 796 och Sodra stambanan utgdr barriirer. Lings
delstrackan forekommer ocksa ett antal mindre vigar som anviands
for ridning och cykling.

I h6jd med Markeby rinner Kumlaén. Dalgéngen langs an nyttjas
av boende i niromradet for narrekreation och bedoms darfor ha
rekreativa virden. Strax norr om Hallstra, i anslutning till E4, ar
Gullbackens fornborg beldgen vilken anviands som ett utflyktsmal.
Omréadet kring fornborgen ar relativt stort och praglas av hoga
ekulturhistoriska upplevelsevirden. I narheten finns dven riks-
intresseomradet Tornevalla, vilket bedoms ha rekreativa viarden.
Omréadets tillganglighet begransas av den omgivande brukade
akermarken. Skogspartierna vid Hallstra bedoms ha ett visst virde
for rekreation, trots paverkan fran E4.

Mellan Hallstra och Alvestad finns hagmarksomraden med rekre-
ativa virden. Naturomradena vid Alvestad #r dock svaratkomliga.
Linghemsbacken, som omfattas av strandskydd, bidrar till rekre-
ativa varden genom dess naturliga meandring. I sédra omradet av
delstrackan finns vag 796 och Sodra stambanan vilka skapar fysiska
barriareffekter. I anslutning till viag 796 finns idag en separerad
gang- och cykelvig.
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3.5.7 Buller

Ljud som &r oonskat kallas for buller. Det ar individuellt vad som
upplevs som buller, men luftburet trafikbuller ar oftast oonskat och
storande. I Sverige anviands framfor allt tvd matt for buller, ekvi-
valent och maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva 4r medelnivan
under en viss tidsperiod, vanligtvis ett dygn. Maximal ljudniva ar
den hogsta ljudnivan fran en enskild fordonspassage under dygnet.
Se exempel pa ljudnivéaer i Figur 3.6.

Enligt tillatlighetsbeslutet for Ostlanken ska bullerskyddsatgarder
vidtas for det buller som harror fran trafikeringen av jarnvigen,
med stravan att innehalla riktvarden i den man det ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. I bullervillkoret anges foljande
riktvarden:

« 30 dBA dygnsekvivalent ljudnivd inomhus

» 45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid

« 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats

« 60 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomrédet i 6vrigt
« 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Begreppet "bostadsomradet i 6vrigt” definierar Trafikverket som
ljudniva vid husfasad. Inom delstrackan finns ett 40-tal bostads-
byggnader som redan idag utsitts for ekvivalenta ljudnivaer 6ver
60 dBA fran statlig trafikinfrastruktur. Halften av dessa som de-
finieras som bullerberérda med avseende pa planforslagets ut-
byggnad. Kartor 6ver ekvivalenta och maximala ljudnivier samt
Trafikverkets tolkning av bullervillkoren aterfinns i PM Buller,
stomljud och vibrationer, som utgor en bilaga till jarnviagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.
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Figur 3.6 Exempel pa ljudnivaer

3.5.8 Vibrationer och stomljud

Vibrationer ar vagor alstrade av exempelvis jairnvagstrafik som via
fasta material, exempelvis ral och mark, fortplantas till narliggan-
de byggnader. Storningar till f6ljd av vibrationer som 6verstiger
kanseltroskeln kan bidra till obehag, somnsvarigheter, koncen-
trationsproblem eller oro for att byggnaden skadas. Fordjupade
utredningar med avseende pa vibrationskanslig utrustning gors i
senare skede.

I regeringens tillatlighetsbeslut anges inga specifika riktvarden for
vibrationer. Daremot framgar gillande riktvarden i Trafikverkets
riktlinje buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag (TDOK
2014:1021), som tillampas for Ostlanken. Maximal vibrationsniva,
mm/s vigd RMS inomhus i bostdder (omfattar bostadsrum i per-
manent- och fritidsbostad) ar 0,4 mm/s. RMS betyder Root Mean
Square och ar ett matematiskt sitt att rdkna ut ett signalens effek-
tiva medelvirde, alltsd hur stark en vibration upplevs i genomsnitt
over tid. Atgirder ska vidtas om nivan 0,4 mm/s 6verskrids fler
an fem ganger per natt och om minst en av dessa stérningshandel-
ser overskrider 0,7 mm/s. Vibrationsnivan far inte 6verskrida 0,7
mm/s vagd RMS. Trafikverkets riktvarde for stomljud tillampas
enbart nir det planeras for jirnvag i tunnel och eftersom det inte
forkommer nagon tunnel lingst delstrackan har stomljud avgran-
sats bort.

3.5.9 Luftfororeningar

Luftfororeningar fran jarnvagstrafiken bestar i huvudsak av me-
tallpartiklar som frigors vid slitage pa hjul, rils, bromsar och
kontaktledning. Hoga partikelhalter uppstar endast i tunnlar samt
under mycket korta tidsperioder. Ovan mark ar jarnviagens bidrag
till halterna av inandningsbara partiklar generellt 1dga tack vare
god ventilation. Utmed delstrackan anlaggs ingen tunnel och det
forekommer endast tva bostdder inom 60 meter fran den planerade
jarnvagen.

Vagtrafik ger upphov till avgaser. Inom 50 meter fran de vagar som
kommer byggas om till f6ljd av Ostlanken finns sex bostadshus.
Den ombyggnation av vigar som Ostlinken medfor innebar inte
nagon kapacitetsforandring, varfor Ostlinken inte vintas bidra

till forsamrad luftkvalitet. Snarare kan Ostlanken medfora en liten
forbattring.

Da effekter pa luftkvaliteten bedoms vara forsumbar behandlas inte
miljoaspekten vidare under Ostldnkens effekter.



3.5.10 Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt (EMF) ar ett samlingsnamn for bade elek-

triska falt och magnetiska falt. Elektromagnetiska falt skapas runt
jarnvagens kontaktledning nar tag passerar. Magnetfaltet intill en
jarnvag varierar fraimst beroende pa avstédnd till ledningen, strém-
lasten och hur de olika ledningarna ar placerade. Vid jarnvagsspa-
ren ar de elektromagnetiska falten som starkast under kontaktled-
ningen men minskar snabbt med avstandet fran denna.

Elektromagnetiska falt forekommer inom Backeby—Linghem fran
befintliga kraftledningar. I det aktuella omradet férekommer ingen
kanslig bebyggelse, sdsom forskolor och skolor, som paverkas av
magnetfilt. Da det inte forekommer platser utmed jarnviagen dar
manniskor kommer vistas stadigvarande har aspekten avgransats
bort fran effektbeskrivningen av Backeby—Linghem.

3.5.11 Risk och sakerhet

Risk och sidkerhet baseras pa de skyddsobjekt och riskobjekt som
finns utmed delstrackan. Skyddsvarda objekt ar till exempel verk-
samheter, byggnader, infrastruktur eller omraden som behover
skyddas mot olika risker. Inga skyddsobjekt i form av bostider eller
andra byggnader dar manniskor uppehaller sig stadigvarande har
identifierats utmed delstrackan.

Med riskobjekt menas en potentiellt farlig verksamhet, anlaggning,
naturrisk eller liknande som kan utgora ett tillfalligt eller langsik-
tigt hot om en storning eller olycka intraffar. Aktuella riskobjekt

i omgivningen av delstrackan ar E4 och Sodra stambanan, bland
annat i form av transportleder av farligt gods. Ytterligare riskkal-
lor ar tva drivmedelsanlidggningar vid rastplats Herrbeta samt en
drivmedelsanldggning vid Ryckeltsa verksamhetsomrade. Narmsta
tillstandspliktiga miljofarliga verksamhet ar lokaliserad cirka 400
meter fran delstrackan. Inga industrier eller andra intilliggan-

de verksamheter som klassas som farlig verksamhet enligt Lag
(2003:778) om skydd mot olyckor har identifierats langs med den
aktuella delstrackan.

3.5.12 Fororenad mark

I lansstyrelsens register over potentiellt fororenade omraden finns
tre objekt utmed Backeby—Linghem: en drivmedelsanldggning vid
rastplats Herrbeta sodra samt tva drivmedelsanlaggningar inom
Ryckel6sa verksamhetsomrade, varav en ar nedlagd och sanerad.
Genomforda provtagningar kring dessa objekt visar inga tecken pa
fororeningar. Forekomst av petroleumprodukter kan dock inte ute-
slutas vid Herrbeta och behover undersokas vidare. Innan markar-
beten for ny jairnviag kan paborjas kommer rivning av drivmedels-
stationen vid Herrbeta sodra att genomforas.

Ovriga potentiellt fororenade omraden lings delstrickan utgors

av vagar. Fororeningar som kan forvantas patréffas i vagdiken ar
framst metaller och petroleumkolvaten. Provtagningar vid vag 796
visar att det finns fororeningar av polycykliska aromatiska kolviten
(PAH) i fyllnadsmassor och vigdiken som 6verskrider Naturvards-
verkets riktvirde om kanslig markanvandning (KM). I vagdikena
har dven halter av barium och kobolt som 6verskrider riktvardet
patraffats. Vid vag 1064 overstiger halterna av PAH riktviardet om
mindre kianslig markanvandning (MKM).

Darutover forekommer sulfidjord med en lag/forsumbar forsur-
ningsrisk vid Hallstra, km 138+700-km 139+700. Inga forore-
ningsnivaer over gransen for farligt avfall har patraffats 1angs med
delstrackan.

3.5.13 Hushallning med naturresurser

Med hushéllning med naturresurser menas att anvindningen av
mark, vatten, energi och andra naturresurser ska ske pa ett effek-
tivt, resursbesparande och miljoanpassat satt. Mark och vattenom-
raden ska anvindas for det eller de indamal for vilka de ar mest
lampade och foretrdade ska ges sddan anvandning som medfor en
fran allman synpunkt god hushéllning. Dartill ar jord- och skogs-
bruk enligt 3 kap. 4 § miljobalken av nationell betydelse.

Jordbruk

Delstrackan passerar genom ett landskap som ar praglat av jord-
bruk. I Trafikverkets fordjupade landskapsanalys for delstrackan
fran ar 2017 klassades majoriteten av jordbruksmarken som hogsta
klass pa en tregradig skala.

Inom tillatlighetskorridoren for delstrackan Backeby—Linghem
finns tolv gardar med jordbruksverksamhet. Dartill finns tva gardar
utanfor men nira tillatlighetskorridoren. Jordbruksmarkerna ags
till storsta del av brukarna, men arrenden ar relativt vanligt fore-
kommande. Det jordbruk som bedrivs i omradet ar 6verlag storska-
ligt med jordbruksblock som varierar mellan 1 till cirka 50 hektar.
Jordbruksmarkerna utgors huvudsakligen av akermark dar viss
betesmark forekommer.

Skogsbruk

Den skog som forekommer utmed delstrickan Backeby—Linghem
utgors framst av produktiv skogsmark, varav de flesta skogsomréa-
den ar forhallandevis sma och avgriansas av omgivande jordbruk-
smark. Tva storre ssmmanhéngande omraden forekommer vid
Kumlaan respektive mellan Herrbeta och vig 1065. Skogsomradena
avgransas av E4 i norr och nés via mindre skogsviagar som anslu-
ter mot viag 1064 Ostra, enskild vag 14821 vid Herrbeta samt vag
1065. Skogsomradena utgors till storsta del av barrskog dar inslag
av lovskog aven forekommer pa vissa stillen. Virkesforradet inom
skogsmarken utmed delstrackan bedoms till stor del 6verstiga ge-
nomsnittet i lanet.

Jakt

Delstrickan ligger inom ett dlgforvaltningsomrade som omfattar
delar av flera kommuner, inklusive ett dlgskotselomrade och tre li-
censomraden. Koncentrationen av viltrorelser langs delstrackan ar
lag till mattlig och det bedoms inte finnas négra sirskilt vardefulla
viltstrak. Vilt forekommer framst i form av radjur, alg och vildsvin,
men dven dovhjort och kronhjort férekommer.

Materialresurser
Ingen taktverksamhet eller utpekade grus- och torvfyndigheter
forekommer langs delstrackan Backeby—Linghem.

Grundvatten ar en naturresurs som kan anviandas for dricksvatten-
forsorjning, i bevattningssyften och som energikilla. Inom del-
strackan Backeby—Linghem finns inga utpekade grundvattenfore-
komster eller kommunala vattentidkter. Daremot finns tva av SGU:s
grundvattenmagasin langs delstrackan. Dessa utgor inte framtida
dricksvattenresurser inom den kommunala vattenforsorjningen i
Linkopings kommun.

Grundvattnet anviands aven for enskilt bruk. Langs delstrackan har
cirka 40 brunnar identifierats dar de flesta utgors av brunnar for
dricksvattenuttag. Ovriga brunnar utgdrs av brunnar for bevattning
for lantbruk och energibrunnar. Brunnarna omfattar bade gravda
och borrade brunnar i jord och i berg.

Grundvattennivaerna ar paverkade vid viagportarna under E4
for viag 1064 Ostra, enskild vag 14821 och vig 1065. Har bortleds
grundvatten fran lagpunkter med hjilp av pumpstationer.
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Ytvatten Markavvattningsforetag 3.5.14 Miljokvalitetsnormer

De storre vattendrag som korsas av delstrackan ar Kumlaén och Markavvattning ar en vattenverksamhet och avser de dtgiarder som Miljgkvalitetsnormer (MKN) r ett juridiskt styrmedel som regleras
Linghemsbacken, se Figur 3.7. Dartill hittas Sviestadan véaster om utfors for att avvattna mark med syfte att varaktigt 6ka en fastig- enligt 5 kap. i miljobalken. Regeringen, eller vissa myndigheter, far
delstrackans sodra plangrans. Utover dessa finns ett antal mindre hets lamplighet for till exempel odling. Vattenavledning, invallning  +firda miljokvalitetsnormer, det vill siga foreskrifter om kvali-
vattendrag och vattenférande diken sdsom vattendrag Skavestad och dikning ar exempel péa olika typer av markavvattning. Det teten pi mark, vatten, luft och miljén. De ska bidra till att skydda
och vattendrag Hallstra. markomrdde som drar nytta av den avvattnande dtgirden kallas for | = 1<) 01 hiilsa och miljén, samt att uppfylla krav i EU-direkti-
Bade Kuml.aéin och Sviestadén ar ?irka 20 ?(ilometer}ﬁnga och Eﬁa;z?sisiigrjief;t]iz;t:llsﬁaiicslzglltaevf\?art“][i?: ;;llf)ila;r;?l?;?/\g;?? Vle;[l 23()?./. 5%/ ElG (LCh .2004/ 107/EG. Tre miljokvalitetsnormer ar
mynnar ut i Roxen norr om delstrackan. Linghemsbécken har en ningsitgirden. aktuella for Ustianken:

naturlig meandring och 15per i en grund sanka med svimsediment « Miljokvalitetsnormer for vattenforekomster enligt forordning
omgiven av framst akermark. Svimplanet ar brett och stéllvis har Begreppet markavvattningsforetag avser dels den samfillighet som om forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljén

sa kallade korvsjoar bildats dar backen tidigare meandrat. Backen bildas for att genomfora avvattningen, dels sjilva vattenverksam-

ansluter till Sviestad&n. For ytvattenforekomster, se avsnitt 3.5.14 heten som inkluderar diken och batnadsomraden. Lings den aktu-  Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten enligt forord-
Miljokvalitetsnormer. ella delstrickan berors 16 markavvattningsforetag, se Tabell 5.1. ningen om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten

« Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller enligt forordning
om omgivningsbuller.
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Figur 3.7 Ostlanken, vattendrag och vattenforekomster kring delstrackan
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Miljokvalitetsnormer for vattenforekomster omfattar saval ytvat-
tenforekomster som grundvattenforekomster. Inom delstrackan ar
vattenforekomsten Kumlaan (WA49507338) och den preliminira
vattenforekomsten Linghemsbécken direkt berérda av utbyggna-
den av jarnvagen. Dartill lokaliseras vattenforekomsten Sviestadan
(WA46786434) vaster om delstrackans sodra dnde. Flera mindre
vattendrag och diken, varav nagra idag ar sa kallade ovriga vatten,
passeras av den nya jarnvagen. Hela delstrackan ligger inom avrin-
ningsomradet for vattenforekomsten Roxen (WA61942536) och.
Se Figur 3.7 for vattendrag och vattenforekomster. Inga utpekade
grundvattenforekomster omfattas av Backeby—Linghem, men tva
av SGU:S grundvattenmagasin finns langs delstrackan.

Miljokvalitetsnormen for fisk- och musselvatten tillampas pa
sarskilda utpekade fiskvatten, vilket for Backeby—Linghems del
inkluderar sjon Roxen da den ar slutrecipient for berérda vattenfo-
rekomster inom delstrackan.

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller giller for jairnvagar.
Det ar kommuner och myndigheter som ansvarar for att miljokva-
litetsnormer f6ljs, men verksamhetsutévaren har dven ett ansvar
att genom egenkontroll strava efter att begransa storningar fran
bullrande verksambheter.

3.6 Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1 Geotekniska, bergtekniska och
hydrogeologiska forhallanden

Geotekniska forhallanden

Delstrackan Backeby—Linghem ligger inom landskapstypen slatt-
landskap och mosaiklandskap och karaktiriseras av ett flackt
odlingslandskap med inslag av skogskladda moranhojder. Mot
Tallboda/Linkoping ar landskapet 6ppet och flackt och nordost mot
Bickeby okar succesivt den topografiska skillnaden nagot, liksom
forekomsten av skogbeklddda moranhdéjder. Inom akerlandskapet
forekommer laglanta svackor med 16sa, sedimenterade, finkorniga
jordar medan skogspartierna i regel utgors av uppstickande berg-
och moranhojder. I Tabell 3.2 redovisas en sammanstéllning av de
geotekniska forutsiattningarna langs aktuell delstracka.

De glaciala, finkorniga jordarna bestar av lera och silt men lokalt
forekommer dven sand. Miaktigheten varierar normalt mellan 5 och
10 meter, men uppgar undantagsvis till cirka 20 meter. De glaci-
ala jordarna overlagras pa flera stillen av postglacial finlera. I en
svacka vid Markeby 6verlagras den glaciala leran istallet av karr-
torv. Svimsediment av sand och silt forekommer omkring Ling-
hemsbackens dalgang. Moran i dagen forekommer huvudsakligen
inom hoéjdpartier eller i mindre svackor och sankor i anslutning till

synliga berghillar. Morinen ar enligt SGU:s jordartskarta huvud-
sakligen sandig och maktigheten relativt liten, generellt mindre dn
3 meter.

Oversiktliga stabilitetskarteringar visar aktsamhetsomraden inom
delstrackan, framfor allt vid sluttningar, vagslanter och i anslutning
till vattendrag. Det forekommer 174 byggnader beldgna pa satt-
ningskanslig mark som kan vara kansliga for sattningar till foljd av
grundvattensinkning. Aven delar av E4 ligger pa instabil mark och
har stéllvisa markforstarkningsatgarder.

Bergtekniska forhallanden

Berggrundsgeologisk kartering har utforts inom delstrackan.
Provtagning av berg har utforts i omradet dér det forviantas bli

hoga bergskarningar och darmed storst mangd bergmassor. Hoga
bergskarningar kan forvintas i de ostra delarna av delstriackan da
det hir forekommer ytnéra berg bestdende av graniter, sedimentéra
och magmatiska gnejser, metavulkaniter och gédngbergarter. Vissa
storre regionala strukturer korsar delstrackan, sisom en forkast-
ningszon i Kumlaéns strickning samt en 6ver 500 meter bred tek-
tonisk zon vid Linghemsbacken. I ovrigt ar en majoritet av

Tabell 3.2

Fran km Till km Geotekniska forutsattningar

forekommande sprickor brant stiende. Analyser av bergmaterial
har utférts vid Herrbeta som visar pa mycket laga halter av svavel
och hoga halter glimmer.

Hydrogeologiska forhallanden

Delstrackan ligger helt inom Motala stroms huvudavrinningsom-
rade som i sin tur ar uppdelat i mindre avrinningsomraden. Hu-
vudflodesriktningen dr nordlig med avrinning till Roxen. Lings
med den aktuella delstrackan foljer grundvattentrycknivan i stort
topografin och ligger i huvudsak pa nivan +52,0 till +56,0 inom
hojdomréden och pa +37,0 till +39,0 inom ldgomréiden. Detta
motsvarar cirka 0—3,0 meter under markytan. Inom laglanta omra-
den forekommer stillvis artesiskt vatten dar trycknivan 6verstiger
markytans niva. Avrinningen foljer ytvattenavrinningen och sker i
nordlig riktning mot sjon Roxen.

Sammanstallning av geotekniska forutsattningar langs delstracka Backeby-Linghem

133+348 136+100

136+100 138+170

upp till cirka 10 meter.

138+170 139+100

139+100 143+710

lagren bestar av moran.

143+710 144+400

Landskapet inom delomradet vaxlar mellan skog- och dkermark. Jorddjupen ar i regel mindre an 10 meter. Ler-
lagret utgdrs huvudsakligen av torrskorpelera med en maktighet pa upp till 5 meter.

Tva djupare svackor med I6s lera férekommer inom Markeby (km 134+400) och Herrbeta (km 135+900). Jord-
djupen uppgar till cirka 15 respektive 20 meter och lermaktigheterna till cirka 10 respektive 15 meter. Leran inom
svackan i Markeby overlagras enligt SGU:s jordartskarta av karrtorv.

Huvuddelen av delomradet utgdrs av fastmark. Berg i dagen eller ytnara berg férekommer pa flera stallen och
omgardas/6verlagras av moran. Jordmaktigheten ar i regel relativt liten, mindre an 3 meter. Pa enstaka stallen
forekommer svackor med upp till 3 meter torrskorpelera.

Mellan km 137+300-km och 137+800 férekommer flera djupare lersvackor med 5-8 meter lera och jorddjup pa

Delomradet bestar av akermark, och i dess mitt passerar vag 1065 i jordskarning under E4. Huvuddelen av del-
omradet utgors av lerfyllda svackor, med lermaktigheter pa mellan 10 och 20 meter. Precis nordést om vag 1065,
finns en relativt litet omradet med moran, dar underliggande berg ligger hogre, och jorddjupen ar cirka 5 meter.
Sydvast om vag 1065 ar E4 forstarkt med vertikaldraner och tryckbankar. Sattningar pa cirka 1 meter har uppstatt
sedan dess byggnation pa 1970-talet.

Landskapet inom delomradet vaxlar mellan skog- och akermark. Jorddjupen ar i regel 5-15 meter och uppgar
undantagsvis till cirka 20 meter inom omraden med I6sjord. Inom dessa omraden uppgar lermaktigheter till som
mest cirka 10 meter. Inom skogsomradena avtar jorddjupen markant. Berg i dagen férekommer stallvis och jord-

| borjan av delomradet passerar jarnvagen pa bro éver Linghemsbacken. Marken narmast backen utgérs av
svallsediment. Vidare vasterut 6vergar landskapet till akermark och jordlagren 6vergar till att besta av lera.

| omradets 6stra del &r jorddjupen mellan 15 och 20 meter. Vidare vasterut 6kar jorddjupen till som mest cirka 30
meter. Lermaktigheten 6kar fran mellan 5 till 10 meter i 6st till mellan 10 till 15 meter i vast.

25



3.6.2 Risk for oversvamning

Framtidens klimat kan innebara 6kad risk for 6versvimningar da
intensiteten i skyfall bedoms 6ka. Skyfall och héjda vattennivaer i
vattendrag ar exempel pa orsaker till 6versvamningar, dar skyfall
ar den Overviagande orsaken till viderrelaterad storning i transport-
sektorn. Att klimatsikra ny infrastruktur ar av stor betydelse for att
minska framtida risker for 6versvimningar.

Delstrackan Backeby—Linghem gar genom flera vattendrag, 1ag-
punkter, instangda omraden och enstaka sankmarker. Vid hoga
floden och kraftig nederbord 6versvimmas i nuldget vissa omraden
péa delstrackan, daribland jord- och skogsbruksmark som normalt
sett ar torra. Delstrackan for den planerade jarnvagen och dess
omgivning ligger hogt jamfort med sjon Roxen och berors inte av
oversvamningsrisk fran sjoar.

I de fall jarnviagen ligger inom Oversvimningsomrade har konse-
kvenserna utretts genom att vattennivaer berdknats och jamforts
med kritiska nivaer for anlaggningen sdsom bruksniva och drane-
ringsniva. Bruksniva innebar den hogsta vattennivan som kan to-
lereras utan att jarnvagstrafikeringen eller andra funktioner paver-
kas. Dréaneringsniva innebar det djup som jarnvagen vid normala
flodes- och regnsituationer normalt dr avvattnad till. Nedan be-
skrivs de viktigaste omradena med 6versvimningsrisker. Det finns
i dagslaget ingen bebyggelse inom identifierade 6versvimningsom-
raden, ddremot angransar 6versvimningarna i flera fall E4.

sy
i ?-l: T
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Herrl:fgta ~

14821

Skallmark

Foljande omraden har utretts avseende 6versvimningsrisk. Kum-
ladn (km 135+040), dike vid Herrbeta (km 135+930), vattendrag
Hallstra (km 137+300 samt 138+300), ett instangt akerfalt upp-
stroms E4 som ligger invid en befintlig vagport vid vig 1065 (km
139+050), akerdike vid Hallstra uppstroms E4 (km 139+500),
vattendrag Skavestad (km 140+885), lagpunkter kring akerdike
vid Skavestad (km 141+280), storre sankmark som idag utgor ett
instangt omréade (km 141+870), Linghemsbéacken (km 143+755),
dar jarnvagen gar lagt i akerlandskapet parallellt med Sviestadan
(km 144+250). Det finns dven tre befintliga vigportar under E4
som berors av jairnvagens utbyggnad vid km 133+720, km 135+950
och km 138+650. Dessa utgor instingda omraden som ar sarbara

for 6versvamning vid skyfall. Figur 3.8 och 3.9 visar omraden med
oversvamningsrisk.
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Figur 3.8 Ostlanken och 6versvamningsrisker utmed km 133+000—km 140+000 langs aktuell delstracka
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Figur 3.9

Ostlinken och dversvimningsrisker utmed km 138+000-km 145+000 lings aktuell delstricka
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3.6.3 Befintliga ledningar

Delstriackan gar till stora delar genom relativt glesbefolkade omra-
den vilket innebar 1ag risk for konflikter med ledningar. Liangs del-
strackan forekommer ett flertal ledningsstrak i form av el-, opto och
vattenledningar. De ledningsédgare som finns i omradet ar Skanova,
Trafikverket, Tekniska verken och Vattenfall. Eftersom delstrackan
i hog grad korsar jordbruksmark kommer jarnvigen i konflikt med
tackdikesledningar, markavvattningsledningar och andra rorlagda
diken.

3.7 Angransande projekt

3.7.1 Jarnvagsplan - Klinga—Backeby (norr om)

Jarnvagsplanens delstracka ar cirka 12 kilometer lang och ligger
inom Norrkopings kommun (km 121+150—km 133+348). Jarnva-
gen gar omviaxlande pa bank, pa bro, i skirning samt parallellt med
E4. Pa delstrackan planeras inga jarnvagsstationer. Vid Landsjo
anliggs en ekodukt 6ver jarnvigen. Over Gota kanal passerar Ost-
lanken pé en cirka 720 meter ldng bro. Bron kommer att ha samma
hojd som befintlig bro for E4 och ar darmed anpassad for batar och
andra som ror sig langs kanalen.

3.7.2 Jarnvagsplan - Linkopings tatort (soder
om)

Jarnvagsplanen tar vid strax utanfor Linghem (km 144+400) och
fortsatter genom Linkoping tatort med avslut strax vaster om be-
fintligt stationsldge. Har ansluter Ostlanken till S6dra stambanan.
Trafikverket har tagit stiallning till i vilket omrade (korridor) Ost-
lanken ska byggas i Linkopings titort. Nasta steg i planeringen ar
att utreda var spar och station ska ligga inom korridoren. Ett forsta
samrad om sparlinjen holls hosten 2024. Samrad om jarnviagens
markansprak och utformning ar planerat till ar 2026.
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3.7-3 Ovriga projekt

Vagplan — Vag 757, forbifart Linghem

Viagplanen syftar till att flytta trafiken fran vig 757 (Tellbovigen)
genom att anldagga en forbifart vaster om Linghem. Forbifarten
ansluter till en ny infart norr om vagplanen, se vagplan 757, infart
Linghem nedan. Vigplanen vann laga kraft 18 juni 2022.

Vagplan - Vag 757, infart Linghem

For att 6ka framkomligheten och trafiksakerheten anlagger Tra-
fikverket en ny tunnel under S6dra stambanan samt en ny infart till
nordvastra Linghem. Norr om Sodra stambanan dras vag 796 till en
nagot nordligare strackning for att anpassa végen till nya tunneln.
Aven korsningen mellan vig 796 och vig 1064 byggs om. I dags-
laget finns tva korsningar som férbinder vag 757 med vag 796: en
vagport i vistra Linghem och en vagbro i 6stra Linghem. Vagporten
har begrinsad framkomlighet medan brons skick dr undermaélig
och anses behova ersittas. Vagplanen vann laga kraft 18 juni 2022.
Byggstart planeras till ar 2026.

Véagplan — Vag 796, Linghem station, nytt hallplatslage
Trafikverket planerar for tva nya busshallplatser pa vag 757 samt
en ny gang- och cykelport under viag 796 (Linghemsvigen) vid
Linghem station. Planen syftar till att forbattra trafiksikerheten
och korta ner restiden for kollektivtrafiken. Vagplanen vantas vinna
laga kraft &r 2025. Byggstart planeras till &r 2026.

Detaljplan — Norra Himna

I anslutning till ovan ndmnda vagplaner planeraer Linkopings
kommun for ett nytt bostadsomrade med samhallsservice i vastra
Linghem. Detaljplanen vann laga kraft 28 februari 2024.



4 Den planerade jarnvagens
lokalisering och utformning
med motiv

I detta kapitel beskrivs lokalisering och utformning av den
planerade nya jarnviagen samt motiv till de valda 16sningarna. Har
beskrivs dven bortvalda alternativ med motiv. For att redogora
framtagandet av vald sparlinje beskrivs processen kronologiskt och
inkluderar darfor delomréadet Tallboda fram till beslut om andrad
plangrins. Forst beskrivs val av korridor och darefter val av spar-
linje inom korridoren. Sedan redovisas justeringar av vald spar-
linje. Bortvalda sparlinjer och optimeringsalternativ redovisas i
avsnitt 4.2.2 respektive 4.2.3. Utformning av jirnvigsanldggningen
beskrivs under avsnitt 4.3.

4.1 Val av lokalisering

Vald lokalisering har tagits fram inom ramen for forstudie och jarn-

vagsutredning, se 2.7 Tidigare utredningar och beslut. I Ostlanken
ar den huvudsakliga lokaliseringen genom val av korridor prévad
och har fatt tilldtlighet av regeringen. Tillatlighetsprovningen inne-

bar att regeringen provade tillatlighet for anliggningen enligt miljo-

balken inom en avgransad korridor. Tillatligheten for Ostlanken ar
forenad med villkor f6r genomforandet.

Sedan tillatlighetsbeslutet har Trafikverket arbetat vidare inom den
tillstdndsgivna utredningskorridoren, réd korridor, for att hitta den

mest lampliga lokaliseringen av Ostlankens sparlinje.

Ovriga utredda korridorer, bla och grén, avfirdades da de bedom-
des som mindre samhallsekonomiskt lonsamma an rod korridor
(Trafikverket, 2010). Bla korridor medfor aven risk for en hog
trafikpaverkan under byggtiden. Gron korridor bedomdes som
helhet ge storst miljokonsekvenser da den splittrar landskapet och
paverkar omréden for natur- och kulturmiljoer. Dessutom berors
utspridd bebyggelse i hog grad. Figur 4.1 visar de utredda
korridorerna i jarnvagsutredningen Ostlanken.

4.2 Val av sparlinje

Ar 2017 utreddes fyra alternativ inom réd korridor for delstriickan
Bickeby—Tallboda: alternativ A, B1, B2 och C, se Figur 4.2.
Alternativ B1 och B2 foljer samma plangeometri men dar B1 utgor
hog profil och B2 1ag profil. Sparlinjerna var begransade till att
antingen passera norr eller soder om Sviestadan samt att
Trafikverket i sin ansokan om tillatlighet giallande passage genom
riksintresset Tornevalla specificerat att Ostlanken antingen ska ga i
den norra eller den sédra delen av korridoren.

Utformningen begransades ytterligare av geometriska krav for att
nd mal om hastigheter samt anslutningspunkterna i de angran-
sande projekten i Biackeby respektive Tallboda. Sparlinjerna
jamfordes utifran aspekterna anlaggningens funktionalitet, land-
skap, manniska och samhalle, livscykelkostnad samt klimat-
paverkan.

En jarnvég ar en ldng och stel anldggning som stracker sig genom
landskapet och en jarnvag for snabba persontég stéller krav pa
stora kurvradier i plan pa grund av tagets hoga hastigheter. Det
innebar att jarnvag for snabba persontag far en storre stelhet i
plan/sidled jamfort med traditionell jarnvag och motorvagar.
Jamfort med motorvag ar en jarnvag for snabba persontag aven i
profil en mycket stel anldggning men jamfort med en traditionell
jarnvéag tillats brantare langslutningar vid inpassning i terrangen
eftersom ingen anpassning till tung godstrafik sker.

LINKOPING

Figur 4.1

For Ostlanken medfor kraven pa geometri i plan och profil att spar-
linjen i hog grad paverkas av anslutningen till sparlinjerna inom
angransande delar. Darfor har ett stort antal plan- och profillagen,
utformningar och tekniska losningar bearbetats i en iterativ arbets-
process for att hitta den mest lampliga sparlinjen. Utviardering och
bedomning av alternativen har gjorts utifrdn saval miljomassiga
som tekniska och ekonomiska aspekter.
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Utredda korridorer i jarnvagsutredningen i Ostlanken
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4.2.1 Vald sparlinje Jarnvigen fortsitter sedan pa bank. Omkring km 136+020 korsar Nira Alvestad anliggs en driftplats vid km 143+500. Vidare sode-

Utifrén en samlad bedémning av de fyra utredningsalternativen jarnvéagen enskild vag 14821 vid Herrbeta pa jarnvagsbro. Vidare rut korsar jarnviagen Linghemsbécken pa bro (km 143+760) samt

bedémdes alternativ B2 biist uppfylla Ostlinkens évergripande vasterut utmed Hallstra (km 138+200) overgar landskapet till att I6per under vag 796 vid km 144+080 dar en vagbro anlaggs. Vag-

miljémal att "Ostlinken ska vara en hallbar och landskaps- bli forhallandevis kuperat och skogsdominerat varfor jairnvagen bron innebar att viag 796 flyttas till ndgot nordligare ldge an
forlaggs i bergskarning. Darefter gar jairnvagen vixelvis pa bank befintlig placering.

anpassad jarnviagsanlaggning som mojliggor god hilsa och minskad
klimatpaverkan”. P4 ett 6vergripande plan innebir alternativ B2 en
sparlinje med lag profil, det vill sdga i markplan péa stora delar av
delstrackan. B2 foljer &ven E4 genom storre delar av delstrackan.
Delstriackan ar 16,4 km lang.

och i skdarning fram till km 138+650 dar en jarnvagsbro anlaggs
over viag 1065. Sedan l6per jarnvagen priméart pa bank. Jarnviagen
fortsatter ga intill E4 genom riksintresset Tornevalla till km
141+000 da jarnvagen viker av nagot soderut fran E4 mot Ska-
vestad. Vid km 141+880 anldggs en vagbro 6ver jirnvigen for viag
Anslutningspunkten till delstriacka Klinga—Béackeby (km 133+348) 1064.

ar placerad i ett mindre skogsomrade med ett kringliggande jord-

Forbi Ryckelosa (km 144+400) och vidare mot Tallboda kravs att
en cirka 2,5 kilometer lang stracka av Sodra stambanan forflyttas at
sydost till en ny strackning parallellt med Ostlanken for att skapa
utrymme at den nya jairnvagen. Vid anslutningen i Tallboda
passerar sodergéende spar pa en bro 6ver S6dra stambanan.
Flytten av och sammankopplingen med Sodra stambanan medfor

brukslandskap. Utmed km 133+710 korsas vig 1064 vid Markeby I .h('jjd med .I.Jingh'e:m 6Yerg§r landslfapet'till a.tt l?li mer ku.perat, e.tt komplex byggskede fijnrenat med oséike:fheter och kostr%ads-

p jirnvigsbro. Jirnvigen fortsitter sedan i skirning genom land- vilket medfor a:ct jarnvagen avses Vaxelws" gaidjup skarmng. och risker. Trots den nigot hogre kostnaden f?rordas. alternat'lv'B2

skapet. Vid km 135+040 passerar jirnvigen Gver Kumla&n. Vidare pé’.l.ba}nk: Vlfl thhagen, km 143+300, an}aggs en faunabro for att eftersg.m det sammantaget. ger den mest forrflﬁnh.ga spﬁ'rhn.J.er'l.

visterut stricker sig jarnvigen Gver sodra delen av rastplats framja tillgdngligheten av vilt 6ver jirnviagen. lgelstrackaydslutar sedan vid km 149+000 dér striacka Linkopings
tatort tar vid.

Herrbeta (km 135+500) som darfor avvecklas.
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Figur 4.2 Alternativa sparlinjer som studerades i PM Forslag till sparlinje, forutom alternativ D som valdes bort i tidigt skede. Alternativ B1 och B2 vilka har samma plangeometri. Alternativ B2

valdes.
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Sammanfattningsvis bedoms sparlinje B2 som det mest lampliga ur
landskapsbildssynpunkt da linjeprofilen ar ldg och planldget sam-
forlaggs med befintlig infrastruktur. Samforlaggningen begransar
aven alternativets barridreffekt och fragmentering av omréadet.
Alternativet bedoms ocksd medfora minst paverkan pa kulturmiljon
dar litet intrang sker i Tornevalla samt att vardefulla fornlamnings-
miljoer och bebyggelsemiljoer bevaras. Alternativ B2 minimerar
projektets paverkan pa naturviardesobjekt och biotopskydds-
omraden samt medfor bast forutsattningar for ett fortsatt rationellt
bedrivande av jord- och skogsbruk. Alternativet utgor ocksa det
mest lampliga alternativet for rekreation och friluftsliv, och till-
sammans med alternativ A det mest lampliga avseende klimatpa-
verkan respektive risk och sikerhet. B2 ger dartill nast lagst livs-
cykelkostnad.

Optimering av sparlinje

Efter val av sparlinje B2 ar 2017 optimerade Trafikverket spérlinjen
ytterligare for att anpassa anlaggningen till landskapet och
begransa negativ omgivningspaverkan. I arbetet med optimeringen
var malsittningen att anldggningens funktion ska vara likvardig
med eller battre an det valda alternativet.

Genom att utoka korridoren vid rastplats Herrbeta kunde spar-
linjen ratas ut och impedimentomradet mellan E4 och Ostlanken
minskas. Med en placering nirmare E4 kunde barriareffekten
ytterligare begransas.

Pa strackan mellan Ryckelosa och Stora Viange har tre olika opti-
meringsforslag studerats. Valt alternativ 2 innebar att sparlinjen
justerades till ett nagot nordligare lage utmed delstrackan, se Figur
4.3. Justeringen innebar att negativ paverkan pa naturmiljéer
begrinsades utan att kraftigt 6ka paverkan pa bostader norr om
sparlinjen. Justeringen medforde en nagot rakare linjeforing dn det
ursprungliga alternativet av B2.

Ytterligare en optimering av sparlinjen studerades pa strackan
mellan Skavestad och Stora Vange. Alternativ 6 valdes av tva
studerade alternativ, vilket innebar att sparlinjen justerades norr-
ut, se Figur 4.4. I nivd med Sviestadan kombinerades tva av de tre
alternativ som tidigare studerats for strackan Ryckel6sa och Stora
Vinge. Justeringen innebar att padverkan begransades i omraden
med hoga naturviarden, bostadsmiljo samt kulturvirden. Den
optimerade sparlinjen bedoms ge bra spargeometrisk standard och
god maluppfyllelse med avseende pa anlaggningens funktion.
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Figur 4.3 Strackning av Alternativ 2 mellan Ryckelésa och
Stora Vange. Vit linje markerar sédra plangréansen for
delstracka Backeby-Linghem (km 144+400).

’gycmlnn Angen 1

Rychelosa Lilla

Smedsgirden

* Banvaktarstughn s
Ryckeloan
.acuﬁclund

Ginkelosa
«Vange Storgird
Killeberg Ginkelasa Ginkelsss, Ginkeldsa
Berget  Nygarden Vallsater och
= Ginkelosa Frosater

—— Optimering alternativ 2
——— Optimering alternativ &

Figur 4.4

A ’ Frostad
oy J Sodergard
-

% Bjursholmen

Bjursholmen
*.

Justerade forutsattningar

Ar 2018 meddelade regeringen sitt tillatlighetsbeslut av Ostlinken
och Trafikverket beslutade om dndrad hastighet for Ostlanken, se
avsnitt 2.7 Tidigare utredningar och beslut.

Den justerade hastigheten upp till 250 km/tim mojliggor mindre
kurvradier pa sparlinjen. En mindre radie ger dock simre komfort
och hogre underhéllskostnader, varfor storre radier dnda efter-
stravas dar det ar mojligt. Justeringen tillater 4ven att jairnvagen
anlaggs pa konventionellt vis med ballasterat spar istéllet for fixerat
spar. Ballasterat spar innebér lagre anldggningskostnader, har mer
tillatande sattningskrav och en storre flexibilitet gallande grund-
laggningsmetoder i jamforelse med en geoteknisk standard for 320
km/tim.

De nya forutsattningarna motiverade en revidering av sparlinjeva-
let. Ar 2019 bedémdes besluten varken méjliggora nya spar-

linjer eller justeringar som paverkar konsekvensbedomningarna av
alternativen. Det tidigare valet av sparlinje paverkades dirmed inte
av de nya besluten. Efter beslut om dndrad hastighet utreddes aven
potentialen till optimeringar langs delstrackan. Tva mojliga
optimeringar identifierades inom vald spérlinje (B2) men for-
kastades, se avsnitt 4.2.2 delavsnitt Optimeringar efter villkor i
tillatlighetsbeslut respektive dndrad hastighet.
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Strackning av bortvalt Alternativ 2 (bla linje) och valt Alternativ 6 mellan Skavestad och Stora Viange. Svart linje

markerar sédra plangréansen for delstracka Backeby-Linghem (km 144+400).
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Andrad plangrins och nuvarande forslag pa sparlinje inte nagra plangeometriska forandringar, utan enbart en for-

I och med flytten av delomrade Tallboda till stracka Linkopings andring i jarnvagsplanernas omfang. Sparlinjens strackning for
tatort, se avsnitt 2.7.7 Beslut om dndrad plangrans, andrades Backeby-Linghem ar dirmed densamma som redovisad spérlinje
delstrackans sodra grians fran km 149+000 till km 144+400 nara B2 i avsnitt 4.2.1 Vald sparlinje, bortsett fran delen kring Tallboda
Linghem. Den norra gransen vid km 133+348 kvarstar. Den som utgar fran denna jarnvagsplan. Profil och strackning for
andrade plangransen resulterade i att delstrackans langd nuvarande forslag pa spéarlinje, det vill siga B2 efter optimeringar
minskade fran cirka 16,4 km till cirka 11 km. Overgangen innebar och dndrad plangrins, visas i Figur 4.5 respektive Figur 4.6. For
beslut inom Tallboda-delen hanvisas hadanefter till jairnvagsplanen
for Linkopings tatort.
460 m
e — /50 m
40 m
144+000 142+500 141+000 139+500 138+000 136+500 135+000 133+500
Figur 4.5 lllustrativ mark- och jarnvagsprofil over foreslagen profil som visar markanslutningar langs med delstrackan i relation till befintliga héjdférhallanden och Ostlankens
langdmatning (km). Skalan ar forvrangd.
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Figur 4.6 Foreslagen strackning och utformning av vald sparlinje Backeby-Linghem
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4.2.2 Bortvalda sparlinjer

Under arbetet har flera sparlinjer utretts men inte studerats vidare
eftersom de i utredningsarbetet visat sig ge allt for stora negativa
konsekvenser, inte ar tekniskt genomforbara och/eller anses inne-
bara for hoga investeringskostnader. Nedan ges en sammanfattad
beskrivning av de sparstrackningar som studerats och som berors
av delstracka Backeby—Linghem men som slutligen valts bort samt
motiv till bortval. Se Figur 4.2 for bortvalda alternativa sparlinjer.

Alternativ A

Alternativet foljer korridorens nordvistra kant langs i stort sett
hela delstriackan. Sparet 16per relativt ndra E4 mellan Backeby och
Skaggestad. Vid rastplats Herrbeta forlaggs banan i en skarning och
loper intill E4 forbi riksintresset Tornevalla. For passage av
Linghemsbacken, viag 796 och Sviestadan finns tva olika ut-
formningar:

« A1 (hog profil) — Ostlanken passerar Linghemsbacken, vag 796
och Sviestadédn med en langre bro, cirka 930 meter lang.

« A2 (1ag profil) — Linghemsbacken och Sviestadan passeras pa
kortare broar och att vig 796 byggs om och passerar Ostlanken
pa en cirka 80 meter lang bro.

A1 innefattar atta jarnvagsbroar medan A2 omfattar nio jairnvags-
broar samt en viagbro. Vid anslutningen i Tallboda passerar soder-
gaende spar pa en bro 6ver Sodra stambanan.

Alternativ A bedoms som helhet ha god maluppfyllelse sett till
funktionalitet. Gillande de tva profilutformningarna bedoms de
ldnga broarna i kombination med tillhérande jairnvagsbankar inom
A1 medfora mycket stor negativ paverkan pa landskapet. Den
negativa paverkan pa areella naringar och barriareffekt innebar en
stor negativ paverkan pa aspekten Manniska och samhille.
Alternativet skapar dven ytterligare barridr mellan Ryckelosa och
Tallboda da denna del inte samforlaggs med Sodra stambanan,
samt ytterligare barridrer for vilt, faglar och fladdermoss kring
Sviestadén, vag 796 och Stora Vange.

A2 ir mer lampligt ur landskapssynpunkt, i och med att den liagre
profilen medfor mindre visuell paverkan, men dven ur natur-
miljosynpunkt da alternativet medfor minst paverkan pa natur-
vardesobjekt och biotopskyddsomraden samt medfor en begransad
barridreffekt for vilt. Alternativet valdes dnda bort pa grund av en
stor negativ paverkan pa aspekten Manniska och samhille
eftersom A2 medfor en ny bullerkilla mellan Bjursholmen och
Tallboda respektive mellan stambanan och vag 796. Alternativet
innebar ocksa en barriareffekt dd strackningen inte samforlaggs
med Sodra stambanan.

Alternativ B1 (hog profil)

Alternativet har samma strackning som B2 men forlaggs i jamfor-
else med B2 med hog profil och innefattar darfor tio jarnvags-
broar. Banan passerar 6ver Sodra stambanan pa tva langre broar,
en bro strax soder om Ryckel6sa och en bro 6ver sodra delen av
Stora Vinge. Aven Linghemsbicken och Sviestadin passeras med
broar. Vid anslutningen i Tallboda passerar sodergaende spar pa en
bro 6ver Sodra stambanan. De ldngsta broarna, 6ver Sodra stam-
banan, ar cirka 670 meter respektive 810 meter langa. Ostlanken
forlaggs dven pa hoga bankar vid och mellan Linghemsbéacken, vag
796 samt broarna 6ver Sodra stambanan och Sviestadan.

Alternativet bedoms ha god maluppfyllelse sett till funktionalitet.
De hoga broarna och bankarna innebar att en negativ visuell
paverkan pa landskapsbilden, 4ven om effekten minskar nagot
genom att alternativet delvis samlokaliseras med E4 och Sodra
stambanan. B1 bedoms skapa en ytterligare barriar for vilt, faglar
och fladdermoss. Ur ett risk- och sikerhetsperspektiv ar alternativ
B1 minst gynnsamt d& det bade gar niara E4 och korsar Sodra stam-
banan upprepade ganger samt har relativt stor andel av banan pa
bro. Mangden broar medfor att B1 berdknas leda till hoga vaxthus-
gasutslapp samt hoga investeringskostnader.

Alternativ C

Alternativet foljer korridorens sydostra kant langs i stort sett hela
delstrackan. Mellan Biackeby och Skiggestad ligger alternativet
cirka 300—350 meter sydost om E4. Alternativ C passerar, liksom i
alternativ B1, 6ver Sodra stambanan pa tva langre broar vid
Ryckelosa och Stora Viange. Vid anslutningen i Tallboda passerar
sodergaende spar pa en bro 6ver Sodra stambanan. Alternativet
innefattar tio jirnvagsbroar. De tva langsta, bada 6ver Sodra stam-
banan, blir cirka 670 och 810 meter langa.

Alternativ C bedoms ha mycket god méluppfyllelse sett till
anldggningens funktionalitet. D4 alternativet till stor del gar genom
orord och opaverkad mark innebar det storst negativ paverkan pa
landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo samt rekreation och fri-
luftsliv. Dartill paverkar alternativet areella naringar i stor
utstrackning, paverkar flest bostader, medfor stor barriareffekt, ger
den storsta livscykelkostnaden samt innebar storst klimatpaverkan
tillsammans med alternativ B1.

Alternativ D

Alternativ D har samma spérlinje som alternativ C mellan Biackeby
och Hallstra/Skaggestad och sneddar sedan 6ver mot alternativs
A:s dragning strax norr om Vange.

Alternativet innehaller en rakare och kortare strackning for
Ostlanken jamfort med 6vriga alternativ samt har samma
funktionalitet som Gvriga alternativ. Alternativ D bedoms medfora
de storsta negativa konsekvenserna pa framfor allt landskapsbild
och kulturmiljo, vilket gjorde att alternativet valdes bort i ett tidigt
skede.
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4.2.3 Bortvalda optimeringsalternativ

Under optimeringen av vald sparlinje B2 har mojliga linje-
justeringar studerats och valts bort efterhand som utredningen
fortlopt. Optimeringsstudier har ocksa kravts efter beslut om villkor
i regeringens tilltlighetsbeslut och Trafikverkets beslut om dndrad
hastighet.

Sparstrackning mellan Ryckelésa och Stora Vange

Tre olika optimeringsalternativ av B2 utreddes avseende funktion,
omgivningspaverkan och ekonomi, se Figurer 4.7 och 4.8. Foljande
alternativ valdes bort:

» Alternativ 1: Innebar en nagot mer 0stlig strackning i jamforelse
med vald optimering (hir alternativ 2). Ur kulturmiljosynpunkt
bedoms alternativ medfora storst paverkan pa Ginkelosa.

Alternativet bedoms som det minst lampliga alternativ ur natur- T"fik_e"famaﬁng ”

miljosynpunkt eftersom det kréaver stort intrang i . | Jamvagskorridor A

Ginkelosa skogsbete samt byggande av ytterligare en bro 6ver — gparlinje: alternativ 1 o i w0 x0 w0 w0

Sviestadan eller flytt av 4faran. Passagen over Sviestadén blir © Lantmateriet, Geodatasamverkan

darfor dyrast genom alternativ 1. Figur 4.7 Strackning av Alternativ 1 mellan Ryckelosa och
« Alternativ 3: Det vistligaste alternativet. Alternativ 3 innebar Stora Vange. Vit linje markerar sodra plangransen for

storst paverkan pa kulturmiljoerna i Ryckelosa och Stora Viange. delstracka Backeby-Linghem (km 144+400).

Ur boendesynpunkt bedoms alternativ 3 medfora storst
paverkan dé alternativet kraver inlosning av tre bostadshus samt
att avstandet till kvarvarande bostader blir litet.

Sparstrackning mellan Skavestad och Stora Vange

Efter val av alternativ 2 mellan Ryckelosa och Stora Vange under-
soktes mojligheten till ytterligare optimering mellan Skavestad och
Stora Vange. Tva nya alternativ (2 och 6) studerades vidare utifran
paverkan pa anlaggningens funktion, omgivningen, ekonomi,
korsningar och vattendrag. Alternativ 2 valdes slutligen bort
eftersom detta bedomdes medfora storre paverkan pa boende-
miljoer, naturvarden, kulturmiljo och landskapsbild. Se Figur 4.4
for de bada alternativens strackning.
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Figur 4.8 Strackning av Alternativ 3 mellan Ryckelésa och
Stora Vange. Vit linje markerar sédra plangransen for
delstracka Backeby-Linghem (km 144+400).
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Profil mellan Herrbeta och Hallstra respektive Alvestad
och Stora Vange

Att sdnka profilen dir jairnvagen passerar over akermark och dar
markens barighet ar lag innebar lagre kostnader for grundlaggning
samt en mindre visuell barridr i landskapet. Tva omraden
identifierades dar ytterligare sinkning av profilen kan medfora
positiva konsekvenser: mellan Herrbeta och Hallstra respektive
Alvestad och Stora Vinge, se Figurer 4.9 och 4.10.

Langs Herrbeta—Hallstra valdes lag profil framfor hog profil. En
hog profil bedomdes bland annat medfora storre negativ paverkan
pa landskap och kulturmiljo, storre behov av bankar och geo-
tekniska forstarkningsatgarder samt en jamforelsevis lagre komfort
for resendrer.

Vid Alvestad och Stora Vinge studerades tre alternativa utform-
ningar: hog profil, mellanprofil och 1ag profil. En kombination av
lag profil och mellanprofil valdes medan hog profil valdes bort helt.
En hog profil ansigs framforallt innebara storst konsekvenser for
landskap, kulturmiljé och boendemiljo. En hog profil kraver dess-
utom omfattande péaldack och hogst anlaggningskostnad.

Optimeringar efter villkor i tillatlighetsbeslut respektive
andrad hastighet

Tva mojliga optimeringar identifierades i samband med Ostldnkens
nya forutsattningar men valdes slutligen bort:

« Vid rastplats Herrbeta studerades en justering av sparlinjen for
att undvika drivmedelsanliaggningen. Med minskad kurvradie
bedomdes Ostlanken kunna svinga ut nigot i h6jd med rast-
platsen och eventuellt undvika inlésen av berord fastighet.

Alternativet forkastades i och med den forsamrade linjeforingen.

« En justerad sparlinje studerades for att undvika flytt av Sodra
stambanan mellan Ryckelosa och Stora Viange men bedomdes
slutligen inte vara mojlig eftersom sparlinjen inte klarar kravet
for minsta kurvradie.

Darefter har dven en liagre profil mellan km 144+000 och km
144+400 valts bort d& den orsakar problem med avvattningen och
riskerar 6versvamningar i omradet.

£

e

Figur 4.10 Plan och profil lings Alvestad—Stora Vinge. Lila linje &r lag profil, gron linje dr mellanprofil och réd linje dr hdg profil. Km-angivelser i figuren &r inte lingre aktuella. Notera att norr

ar nedat i bild.
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4.3 Val av utformning

Ostlanken utgors av en dubbelsparig jarnvag. Utformningen visas

i Figurer 4.11 och 4.12. For att tdgen ska kunna kora i 250 km/

tim behover jairnvagen utformas med relativt raka spar, med sma
lutningar och svaga kurvor. Den nya jarnvigen kommer framfor
allt att gd genom skogs- och jordbrukslandskap. For att hitta en
sammanvagd optimerad 16sning dar storsta mojliga hansyn tagits
till saval geografiska, tekniska och miljomassiga forutsattningar har
jarnvagens strackning i plan och profil och dess inpassning i land-
skapet arbetats fram gemensamt med inblandade teknikomraden
sasom till exempel geoteknik, avvattning och spar.

Vid val av utformning har villkoren i regeringens tillatlighetsbeslut,
nationella mél, transportpolitiska mal, samt till Ostlankens projekt-
specifika mal varit styrande. Anlaggningen har utformats utifran
Trafikverkets tekniska krav, men ocksa med hinsyn till pdverkan
pa funktion, samhaélle, genomférande och ekonomi. Utformningen
har dven utgatt efter vald sparlinje (sparlinje B2). Inriktningen har
varit att hitta den basta mgjliga 10sningen ur samtliga aspekter och
avvagningar har gjorts nar olika intressen statt mot varandra.
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Figur 4.11 Den planerade jarnvagens utformning utmed km 133+000-km 139+000
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Figur 4.12 Den planerade jarnvagens utformning utmed km 139+000-km 145+000
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4.3.1 Overgripande utformning och gestaltning

PR TEH.DS_A?KENGEIGN_ M ! ety ey s Tiﬁlus_ﬁlnﬂmeiznw_ L -
Nar jarnvagen byggs for tag som ska kora i hastigheter upp till 250
km/tim tillkommer krav som annars inte gailler vid lagre hastig-
heter. Sarskilt viktigt ar att utforma jarnvagen med stora kurvradier
for att ge en god resandekomfort, bade i plan och profil. Nar tagen I_ —
kors fortare, maste kurvorna vara langre och skillnader i hojd /,{’ Lj_—\\
hanteras pa langre strackor. | ) | VEGETATIONSBEKLADDA SERVICEVAG/RADDNINGSVAG
Dar landskapet ar kuperat géller det att hitta ett planlage for jarn- . ﬁ%ﬁ“ﬂﬁzsgln”'“m =) fw T
végen dar den kan ligga pa ungefar samma hojdlage hela e ATONSRE R ik = : foo o =t ) .’ e o .
delstrickan. Det #r forklaringen till att jarnvéigen ibland gér i VAXTJORD BEHOY .'f i

\ | ]

nedsankt lage, i forhéllande till den omgivande marken, som kallas
skirning och ibland gar jarnvagen i upphojt lage, pa en vall som
kallas bank. Inom den aktuella delstrickan Backeby—Linghem
anlaggs fem jarnvagsbroar respektive tva vagbroar. Illustrationer av
typsektioner for ett antal olika sitt att dra jirnvagen genom olika Figur 4.13 Typsektion for jarnvég pa bank genom jordbrukslandskap
terrang- eller landskapstyper presenteras i Figurer 4.13—4.15.

I . 1 4 TRADSAKRINGSZON 25 M TRADSAKRINGSZON 25 M
Miljpanpassning T e Pt / PFRom o mm S R e e i e /

Péa platser med hogt eller méttligt landskapsbildsvarde har utform- s
ning av anldggningen gjorts med sarskild hansyn till landskapet. el

Exempel pa val av utformning som har minskat negativ landskaps- k. SVERDIKE VID STANGSEL
bildspaverkan och negativ paverkan p4 kulturmiljo ar utflackning - BEHOV )
av viagbankarna dar vig 1064 och vig 796 passerar 6ver Ostlanken. _ | / '

Ett omfattande arbete har lagts ned pa att anpassa linje- ' ' | I ~ ~

striackningen av jarnvagen for att minimera bullernivaerna for . T <1 e

b . .. . 2 = h L = | &3 SERVICEVAG/RADDNINGSVAG
oende. Detta har resulterat i att Ostlanken till stora delar gar L )| SLANTER VAGDIKE Vi PLACERING OCH OMFATTNING

parallellt med E4, som redan ar ett bullerutsatt omrade. Darmed ' — \ BEHOV J}M g

kan paverkan pa mindre bullerutsatta omraden till storre del ' tofd I \ % b e St

minimeras. Pa delar av delstrackan gar jairnvagen i skarning vilket

ocksa begransar bullerspridningen fran jarnvagstrafiken. = ' =
Figur 4.14 Typsektion for jarnvag i bergskarning

Anpassningar har gjorts for att begransa de negativa konsekvenser-
na av broarna som 6verbryggar vattendragen Kumlaan och

Linghemsbacken. Broarna har forsetts med strandpassager som i
mojliggor passage for klovvilt. Mojligheter till passage for bade L S TRADSAKRINGSZON 25 M TRADSAKRINGSZON 25 M e
manniskor och djur beskrivs mer utforligt i jairnvigsplanens miljo- = S e e
konsekvensbeskrivning. '

Stangsel PR S

Hela delstrackan Backeby—Linghem forses med personskydds-/ -V ) Sa
faunastiangsel for att sd 1dngt som mojligt undvika att manniskor 0 VEGETATIONS- 1T
och djur tar sig in pa jairnvagsomradet. Stingslet utformas med en - 25M BEKLADDA

“1T  ALTERNATIV STANGSEL- SERVICEVAG/RADDNINGSVAG

ff‘---.._‘ = PLACERING VID T.EX. VAGDIKEVID  PLACERING OCH OMFATTNING
T KANSLIGT KULTURLANDSKAP  BEHOV VARIERAR
YA

e . .. . ° SLANTER i = ".I |
ho6jd om minst 2,5 meter. Stangslen kommer dven att utformas sa — \,
att de inte blir klattringsbara. Bullerskyddskarmar anlaggs dar det j ]

ar motiverat med hansyn till behov av bullerskydd. Pa dessa platser \ /:l.*_d:l\ P /—

ersitter bullerskyddsskdrmarna stangsel som intrangsskydd.

Figur 4.15 Typsektion for jarnvag i jordskarning
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Teknikgardar

Utmed delstrickan anlidggs ett antal teknikgédrdar som inrymmer
olika system for jarnvagens drift, exempelvis elkraftforsorjning,
signalutrustning och telesystem, se avsnitt 4.3.5 Teknik for
jarnvagsdrift.

Tradsakringszon

Jarnviagen ska vara tradsdkrad med tradsdkringsservitut sa att en
’skotselgata” skapas som ar 25 meter utgdende fran ndrmaste spar-
mitt. Utanfor skotselgatan/ tradsakringszonen ska det finnas en
kantzon med ratten att avverka trad som vid fall kan na jarnvags-
anldggningen, se kapitel 9 Markansprak och pagaende mark-
anvandning. Figur 4.13—4.15 visar typsektioner med tradsakrings-
zon.

4.3.2 Banoverbyggnad och spar

Den nya bankroppen kommer att vara uppbyggd av jord- och
bergmassor enligt de krav som finns for denna typ av anlidggning.
Jarnvagen byggs med ballasterat spar med riler pa betongsliprar i
makadamballast. Sparsystemet kan betecknas som relativt enkelt
eftersom det enbart bestér av ett dubbelspar utan sparvixlar eller
liknande komponenter. Planerad hastighet for delstrackan ar 250
km/tim.

I hastigheter kring 250 km/tim kan ett kron eller en svacka upp-
levas som obekvamt for passagerarna. Den minsta vertikalradien
(uppét- och nedétforandringar av sparlinjen) som anvinds langs
med delstrickan ar 40 000 meter och den storsta lutningen pa
delstrackan kommer att vara 6 promille. Lutningen 6 promille
forekommer pa avslutande delstracka vid vagbro 6ver jarnvagen for
vag 796. I Sverige ar det vanligt att jairnvagar konstrueras med en
lutning upp till 10 promille, vilket gor att den planerade lutningen
pa 6 promille ligger inom de normala riktlinjerna. For teknisk data
for jarnvagen, se Figur 4.1.

Minsta horisontalradie Minsta vertikalradie

4.3.3 Mark

Geotekniska atgarder

Geotekniska forstarkningsatgarder kravs dar jordens barighet ar for
l1ag eller dar sattningarna blir oacceptabelt stora for den planerade
jarnvagen. Forstarkningsatgarder kan dven kravas for att fore-
bygga att markvibrationer fran tag fortplantar sig i marken.
Foljande markforstarkningséatgarder och grundliaggningsmetoder
kommer att anviandas:

« Utskiftning. Atgirden innebér att 16sa jordlager (sdsom torv,
gyttja, silt eller lera) gravs bort till en niva dar bergytan eller mer
barkraftiga jordlager sdsom fast lagrad friktionsjord eller moran
patraffas. Den urgravda jordvolymen ersitts sedan av packad
fyllning av huvudsakligen bergkrossmaterial. I allmanhet
bedoms utskiftning utféras om maktigheten hos de 16sa jord-
lagren ar mindre dn 3 meter. Innan utskiftningen utfors behover
grundvattenytan vara beldgen minst 0,5 meter under utskift-
ningsdjupet, detta innebar att lokala grundvattensiankningar kan
kravas.

« Tryckbank. Atgirden innebér att en fyllning bestiende av berg-
krossmaterial eller jordmaterial laggs ut vid sidan om exem-
pelvis en bankfyllning for att stabilisera denna. Oftast laggs
tryckbank ut pa bada sidor om bankfyllningen. Tryckbankarnas
utformning varierar fran plats till plats beroende pa de geo-
tekniska forutsattningarna. Vissa blir hoga och relativt smala
men andra maste goras flacka och forhallandevis breda.

« Overlast. P4 striickor dir den nya jirnvigsbanken liggs ut pa
16sa jordlager (oftast lera) finns risk att den 6kade tyngden fran
jarnvagsbanken orsakar siattningar i undergrunden. Anledning-
en dr att det finns vatten i leran som sakta pressas ut av den
okade tyngden. Genom att i forvag lagga pa en belastning som ar
tyngre dn lasten fran den fardiga jairnvagsbanken kan processen
med undantringning av vattnet paskyndas sa att sdttningarna
redan uppkommit nar jairnvagen byggs. For att ytterligare
skynda pa processen gar det att installera vertikaldraner som
hjalper till att leda bort vattnet. Liggtider for 6verlaster har
berdknats till 1—2 ar.

Storsta lutning

Tabell 4.1 Tekniska data for jarnvagen
Stracka Tillaten hastighet
Delstracka (Backeby—Linghem) 250 km/tim
Spar N (Nedspar)
133+347 — 144+400
Delstracka (Backeby—Linghem) 250 km/tim

Spar U (Uppspar)

5950 m

59455 m

133+347 — 144+400

40000 m 6 %o

40000 m 6 %o

« Kalkcementpelare (KC-pelare). Atgirden innebér att en bland-

ning av kalk och cement blandas med naturligt forekommande
lera, som har laga héallfasthets- och deformationsegenskaper,
varvid en forstarkning installeras i marken. Syftet ar att for-
battra markens egenskaper sa att de geotekniska kraven
uppfylls. Metoden kombineras ibland med tryckbankar for att
minska mangden KC-pelare.

Bankpéalning. Metoden innebar att palar slés eller vibreras ned
genom jordlager med laga tekniska hallfasthetsegenskaper till
dess att fastare och mer barkraftiga jordlager eller bergytan
patraffas. Pa palarnas 6vre dnde gjuts sedan kvadratiska pal-
plattor. Syftet ar att tyngden fran fyllnadsmassor for jarnvags-
bankar eller 6vriga anlaggningsdelar fors ned via palplattorna
till palarna och vidare ned till de mer barkraftiga jordlagren eller
bergytan sa att de ursprungliga 16sa jordlagren inte belastas.

Spont. Atgirden innebér oftast att spontplankor av stal slis eller
vibreras ned vertikalt i marken, pa sa satt bildas en samman-
hiangande spontvagg. Spont anvands oftast for att stabilisera
temporara schakter och for att minska utbredningen pa schakts-
lanter. Ibland anvands tatspont som en del av en tatskarm vilket
innebar att sponten dven har som funktion att minska inlacka-
get av grundvatten frdn omradet utanfor sponten till omradet
innanfor sponten (schakten). De flesta sponter ar temporira och
man forsoker oftast att riva sponten efter att aterfyllning skett,
bergforankrade stag lamnas dock oftast kvar i marken, men har
da forst spants av. Vissa sponter ar dock permanenta och har

en funktion i driftskedet, exempelvis som en stabilitetshojande
atgird. Vissa temporira sponter lamnas ocksa kvar trots att de
inte har nagon egentlig funktion i driftskedet. Det kan till exem-
pel bero pa att sponten inte kan rivas till foljd av att den byggts
fast. Tatning av forekommande vattenférande jordlager mellan
tiata jordlager och berg kravs ibland for att minska inldckaget av
grundvatten till schakten och for att uppratthélla grundvatten-
nivderna i marken utanfor sponten. Detta kan exempelvis ske
med jetinjektering. Om schakt i berg forekommer kan dven
berget titas vilket oftast sker med riddinjektering.

Grundliaggning av byggnadsverk. Byggnadsverk sdsom broar,
betongtunnlar, trag och stodmurar grundlaggs antingen pa
platta (plattgrundldaggning) eller pa palar (palgrundlaggning).

Plattgrundlaggning. Metoden innebar att grundldggning sker pa
en packad fyllning av bergkrossmaterial pa en undergrund av
barkraftig friktionsjord (exempelvis moran) eller berg.

Palgrundliggning. Atgirden tillimpas frimst di tjockleken pa
jordlager med laga hallfasthets- eller deformationsegenskaper ar
for stor for att utskiftning ska kunna ske.
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Valda markforstarkningsatgiarder langs delstriackan Backeby—
Linghem visas i Tabell 4.2. Generellt giller att dar jairnvagen gar
pa bank eller i jordskdrning kommer grundlaggningen att ske med
nagon av foljande metoder:

 Direkt pa fasta jordlager eller berg.

- Pa fasta jordlager eller berg efter utskiftning av 6verliggande
losa jordlager.

« Efter forbelastning av 16sa jordlager, ofta i kombination med
vertikaldrianering och tryckbankar.

» Palosa jordlager som forstarkts med KC-pelare med eller utan
tryckbankar,

« Bankpalning.

Dar jarnvagen passerar over fast mark (berg eller barkraftig frik-
tionsjord, moran) gors inga markforstarkningar. Vid mindre
maktighet hos jordlager med laga héllfasthets- och deformations-
egenskaper och dar raidande grundvattenforhallande sd medger,
gors ofta utskiftning.

Erosionsskydd utfors normalt pa bank- och jordskarningsslanter,
erosionsskyddets utformning beror delvis pa hur erosionskénslig
befintlig jordart ar. Dikesslanter erosionsskyddas vid behov.
Samtliga in- och utlopp for trummor erosionsskyddas.

Val av markforstarkningsmetoder for alla bankar pa 16smarks-
omraden har utretts for att hitta den basta l6sningen for bankens
utformning, med eller utan tryckbankar. Tryckbankarnas ut-
formning varierar langs planerad delstracka beroende pa de geo-
tekniska forutsattningarna. Vissa blir hoga och relativt smala
medan andra maéste goras flacka och forhallandevis breda. Bredd,
hojd och form pa tryckbankarna styrs av hur de beriaknade
glidytorna avseende stabilitet ser ut i marken under banken.
Behovet av mothéllande last ar storst i anslutning till banvallen och
avtar succesivt med avstandet fran densamma. Darfor ar tryck-
bankarnas h6jd som hogst narmst banvallen dar lasten ger storst
effekt. De geotekniska forutsdattningarna pa vissa platser innebar att
en succesiv minskning i belastning kravs, dvs. tryckbankens hojd
maste planas ut pa en langre stracka. Detta far till foljd att vissa
tryckbankar blir breda och flacka.

De tryckbankar som ar med i jirnvagsplanen har dven utretts

med avseende pa deras odlingsbarhet och passande vegetation.
Tryckbankarnas funktion kan inte varaktigt sakerstallas om odling
tillats. Darfor har odlingsbara tryckbankar inte ansetts vara mojligt.
Tryckbankarna kommer istéllet anldggas med lag vaxtlighet.
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Bergtekniska atgarder

De hogsta bergskiarningarna sker vister om rastplats Herrbeta, vid
km 136+350 km 137+030, med en hogsta skarningshojd om cirka
16 meter. Ovriga bergskirningar gors dster om Kumladn samt
enstaka skiarningar Oster om viag 1065, nira Fjardingstad. Berg-
schaktning utfors med konventionell borr- och sprangmetodik.
Forstarkningsbehov utvarderas i byggskede och ska utforas sa att
framtida underhall minimeras. Dar det kan forvintas att stora
vattenmangder rinner ner i bergskarning kan overdike utforas i
jord for att leda bort vatten.

Dar hojden pa bergskarningen overstiger 10 meter ska en sektions-
breddning utforas till 10,6 meter fran narmaste sparmitt for att
skapa mer plats mellan sparet och bergviggen. Detta for att for-
battra sakerheten och ge plats for framtida underhall samt

minska sannolikheten att nedfallande block och stenar nér jarn-
vagssparet.

For bergskarningar med en hojd 6ver 6 meter tillimpas en sldnt-
lutning pa 3:1 (en lutning som 6kar 3 meter i h6jdled for varje
meter i sidled). Vid bergskarningar under 6 meter och kortare dn
50 meter gors en platsspecifik bedomning om lutningen ska vara
3:1 eller 1:1,5 (en lutning som okar 2 meter i hojdled var tredje
meter i sidled). Ras- och blockskydd kan komma att bli aktuellt i
omraden som utférs med skiarning brantare an 1:1,5.

Hydrologiska och hydrogeologiska atgarder

Under byggskedet kommer inlickande grundvatten ledas bort
tillsammans med 6vrigt vatten (Ianshéllningsvatten) fran 6ppna
schakt i jord och berg. Schakter kan till exempel bli aktuellt vid
grundldggning av brostod, vid ledningsarbeten samt vid utskift-
ning av massor. Aven driner, som installeras for att drinera ut lera
under bankar och dirmed snabbare utbilda siattningar i dessa, kan
medfora viss grundvattenbortledning. I driftskedet kommer in-
lackande grundvatten (dranvatten) behova ledas bort fran djupa
skarningar och andra anldggningsdelar som medfor dranering un-
der rddande grundvattennivaer.

Tabell 4.2 Sammanstéllning av markforstarkningsatgarder langs delstracka Backeby-Linghem

Fran km Till km Markforstarkningsatgarder och grundlaggningsmetoder

133+348 136+100 Pa huvuddelen av delomradet erfordras ingen forstarkning av jarnvagsbanken. Pa enstaka strackor med Iésare
jordar forstarks jarnvagsbanken med KC-pelare.
Jarnvagen gar pa bro 6ver vag 1064, Kumlaan och enskild vag 14821 vid Herrbeta. Broarna grundlaggs pa palar.
| anslutning till broarna forstarks jarnvagsbanken i flera fall med bankpalning.

136+100 138+170 Pa huvuddelen av delomradet erfordras ingen forstarkning av jarnvagsbanken. Langs km 137+300-km 137+800
forstarks jarnvagsbanken med en kombination av KC-pelare och tryckbankar.

138+170 139+100 Langs huvuddelen av delomradet forstarks jarnvagen med KC-pelare.
Jarnvagen gar pa bro dver vag 1065. Norddstra brostddet plattgrundlaggs, medan det sydvastra brostdédet grund-
laggs pa palar. | direkt anslutning till bron forstarks jarnvagsbanken med bankpalar.

139+100 143+710 Delomradet vaxlar mellan svackor med |6sa jordlager och omraden med fastmark. Genom stora delar av svack-
orna, forstarks jarnvagsbanken med en kombination av tryckbankar, vertikaldraner och éverlaster. Mellan km
140+800-km 140+900 utfors forstarkning med KC-pelare. Inom omraden med fastmark kravs i regel ingen for-
starkning av jarnvagsbanken.
Vid km 141+900 passerar vag 1064 pa bro dver jarnvagen och vid km 143+300 anlaggs en faunabro 6ver jarnva-
gen. Broarna plattgrundlaggs.

143+710 144+400 Langs delomradet forstarks jarnvagen av KC-pelare eller en kombination av tryckbankar, vertikaldréaner och over-
last.
Jarnvagen passerar 6ver Linghemsbacken pa en bro som grundlaggs pa palar. | anslutning till bron forstarks
jarnvagen av bankpalar.
Vid km 141+000 passerar vag 796 Over jarnvagen pa bro. Bron grundlaggs pa palar.




4.3.4 Broar och trummor

Allmant om broarna

Samtliga broar utformas som plattrambroar eller plattbroar och ut-
fors helt i betong. Brotyperna har en gemensamt utformad 6vre del
med konsol och kantbalk medan brostod och barverk skiljer sig at i
typ och hojd. Broarna utfors med riacken alternativt bullerskydds-
skarm eller faunastingsel. Laga broar utfors generellt med kortare
brospann och med lagre konstruktionshojd (konstruktionens tjock-
lek) for 6kad fri h6jd under bron. Hégre broar utfors generellt med
langre brospann och hogre konstruktionshojd.

Broutformningens olika delar, barverk, brostod och landfasten,
varierar efter gestaltningsklass 1—3:

» Gestaltningsklass 3 — kravniva hog. Langa landskapsbroar i
kansliga landskapsrum. De nya strukturerna skar tvars genom
dalgdngarna och det ar viktigt att bevara siktlinjer och att strava
efter valproportionerade broar med hog arkitektonisk kvalitet.

« Gestaltningsklass 2 — kravniva medel. Broar som ar visuellt
viktiga i landskapet pa grund av landskapets kénslighet eller pa
grund av sitt exponerade lage.

+ Gestaltningsklass 1 — kravniva bas. Broar som ar ensligt beldgna
i skog eller langt fran bebyggelse och befintlig infrastruktur.

Jarnvagsbroar

Totalt anldggs fem jarnvagsbroar utmed delstrackan, se Tabell 4.3.
Samtliga jairnvagsbroar utformas som dubbelsparsbroar med gan-
gytor for utrymning av passagerare. Jarnviagsbroarna 11401, 11403
och 11404 har anpassats for viltpassager genom 0kade brospann.
Detta underlattar for vilt att passera under jarnvagen langs respek-
tive vig. Trafikmangden pa dessa vagar ar ocksa relativt 1ag vilket
gor passagerna mer lampliga for vilt. Det kommer dven vara mojligt
for klovvilt att passera under broarna 6ver Kumladn och bro 6ver
Linghemsbacken. For att mojliggora anlaggandet av dessa tva broar
kan det bli aktuellt att implementera tillfallig arbetsbro i form av
palbrygga vid respektive vattendrag.

Véag- och gangbroar

Totalt anlaggs tva vagbroar for bil- och gangtrafik 6ver den nya
jarnvégen, se Tabell 4.4. Broarna forses med elsdkerhetsskydd ovan
kontaktledningsanlaggningen.

Under bro 11407 mojliggors for lantbrukare att passera pa norra
sidan om jarnvagen genom att tillrackligt utrymme finns mellan
slanter och bropelare.

Faunabro

I Trafikverkets riktlinjer for nyanldggning av jarnvig anges att
faunapassager for klovdjur ska erbjudas var 4:e till 6:e km utmed
jarnvagar med stangsel. For att mota riktlinjen och minska jarn-
vagens barridreffekt majliggors passage for vilt genom en faunabro

Bron anlidggs med forlingda vinklade murar ldngs sparen for att
styra in viltet mot faunabron och skapa god tillginglighet. Pa bron

vid Lothagen, se Tabell 4.5. Placeringen ar vald efter utford vilt-
utredning, se Miljokonsekvensbeskrivning for en narmare

anlaggs ett matjordslager med en maktighet pa cirka 1 meter for
god vegetationsbildning. Bron forses dven med elsikerhetsskydd
ovan kontaktledningsanlaggningen.

beskrivning.
Tabell 4.3 Lagen for jarnvagsbroar pa delstriackan
Nummer Benadmning Konstruktions- Langd- Broldangd (m) Spannléngd/ Fri héjd (m)  Fri bredd (m)
beskrivning métning (km) fri 6ppning (m)
11401 Jarnvagsbro éver vag 1064 | Plattrambro i ett spann 133+710 27 18 >4 7 11,5
vid Markeby
11402 Jarnvagsbro 6ver Kumlaan | Plattbro i tre spann, va- | 135+040 75 60 (18+24+18) | 2,54 11,5
rav mellanstdéden place-
ras i hdgvattensomrade
11403 Jarnvagsbro éver vag Plattrambro i tva spann | 136+020 31 20 (10+10) >4.7 11,5
14821 vid Herrbeta
11404 Jarnvagsbro éver vag 1065 | Plattrambro i tva spann | 138+650 31 20 (10+10) >4,7 11,5
11406 Jarnvagsbro éver Ling- Plattbro i tva spann 143+760 43 30 (15+15) >2.5 11,5
hemsbacken
Tabell 4.4 Lagen for korsande vdg- och gangbroar pa delstriackan
Nummer Benamning Konstruktions- Langd- Brolangd (m) Spannléangd/ Fri hojd (m)  Fri bredd (m)
beskrivning métning (km) fri 6ppning (m)
11405 Vagbro 6ver jarnvagen for | Plattrambro i ett spann. | 141+880 40 20 >6,7 7
vag 1064 Bron forses med elséker-
hetsskydd.
11407 Vagbro 6ver jarnvagen for | Plattbro i fem spann. 144+080 109 92 (16+20+20+ | >6,7 14,25
vag 796 Bron férses med elsa- 20+16)
kerhetsskydd. Pa sddra
sidan ryms en gang- och
cykelvag.
Tabell 4.5 Lagen for faunabro pa delstrackan
Nummer Benadmning Konstruktions- Langd- Broldangd (m) Spannlédngd/ Fri héjd (m)  Fri bredd (m)
beskrivning métning (km) fri 6ppning (m)
11412 Faunabro vid Léthagen Plattrambro med anslu- | 143+300 49 22,5 >6,7 15

tande stédmurar.i ett
spann. Bron férses med
elsakerhetsskydd.
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Trummor

Anldggningen passerar ett antal vattendrag, instdngda vatten-
omraden och diken. Jarnviagen passerar pa bro 6ver tva vattendrag,
Kumladn och Linghemsbicken. Ovriga vattendrag och diken leds
om och forlaggs under anlaggningen i trummor. I vissa fall leds
aven vatten fran instangda vattenomraden i trumma under jarn-
vagen. Samtliga storre planerade trummor (6ver dimension 600
mm) framgar av Tabell 4.6.
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Tabell 4.6 Lagen for storre trummor pa delstrackan
Langd- Funktion Beskrivning
métning (km)
134+400 Trummor under servicevag, | Genomledning av dagvatten fran 6ster under servicevag, upp- och nedstréoms teknikgard.
vid teknikgard Vattnet leds vidare i jarnvagsdiken.
135+900 Trumma under jarnvag Genomledning av dagvatten fran dster under jarnvagen och leds in i utjdmningsmagasin innan
utlopp i vattendrag Herrbeta.
135+920 Trumma under jarnvag Genomledning vattendrag Herrbeta.
136+100 Trumma under jarnvag Genomledning av dagvatten for vidare avledning till i utjdmningsmagasin vaster om enskild vag
Herrbeta.
137+290 Bantrumma under jarnvag | Mycket tillkommande vatten fran 6ster, men aven delvis fran vaster, eftersom jarnvagen gar i
samt dubbeltrummor under | skarning. Genomledning under jarnvagen, darefter leds vattnet via dubbeltrummor under en
servicevag servicevag till ett utjdmningsmagasin. Magasinet har utlopp i vattendraget vid Hallstra for vidare
avledning till befintlig trumma under E4.
137+970 Trumma under jarnvag Befintlig damm rivs och ersatts med dike. Diket leds i trumma under jarnvagen for vidare avledning
till trumma 400 mm under E4. Vid storre fldden avleds vatten via sekundar rinnvag langs med E4 at
norddst till vattendrag Hallstra.
138+310 Trumma under jarnvag Vattendrag Hallstra, nedstréms fornborgen, grédvs om och leds igenom. Nuvarande trumdiameter
under E4 ar 1800 mm men flera mindre akertrummor finns ocksa i vattendraget som begransar
flodeskapaciteten. Trumma anldggs med motsvarande dimension som under E4.
138+700 Trumma under jarnvag Trumma anlaggs for att undvika instadngt omrade mellan E4 och jarnvagen och sekundar avrinning
mot vagport for vag 1065.
139+500 Trumma under jarnvag Genomledning av 6ppet akerdike vid lage for jarnvagen, ansluter till formodad markavvattnings-
kulvert (forrattning daterad till 1957) under E4. Kapaciteten i befintlig kulvert kommer att vara begran-
sande. Enligt forrattningshandling &r dimensionen pa réret 200 mm och benamns “lantbruksror”.
140+210 Trumma under jarnvag Befintligt halvtackt akerdike ersatts med 6ppet dike mellan jarnvagen och E4. Akerledningen séder-
ifran far utlopp i dike strax sdder om jarnvagen och genomledningen under jarnvagen sker i trumma.
140+870 Bantrumma under jarnvag | Genomledning av vattendrag Skavestad som ar del av markavvattningsforetag.
samt under servicevag
141+640 Trumma under jarnvag Genomledning av befintligt enskilt akerdike. Mycket tillkommande vatten fran markavvattningsforetag
samt under servicevag vaster om vag 1064. Avledning sker till ett utiamningsmagasin innan utlopp i vattendrag Skavestad.
142+420 Trumma under jarnvag Genomledning av omgrévda &kerdiken norr om Alvestad gard.
143+300 Trumma under faunabank | Rinnvag skéars av och trumma under faunabro anldggs som kompletterar befintlig markavvattnings-
ledning for avledning av vatten vid stérre nederbdrdstillfallen som dverstiger ledningens kapacitet.
Vidare avledning sker via diken och trummor mot Linghemsbacken.
144+260 Trumma under jarnvag Trumma mellan tva jarnvagsdiken pa vardera sidan Ostlanken, vatten leds fran 6stra till vastra sidan,

for vidare avledning i dagvattenledning till Sviestadan.




4.3.5 Teknik for jarnvagsdrift

Anlaggningar for elkraft, signal och tele

Langs med delstrackan Backeby—Linghem kommer elkraft-, signal-
och teleanlaggningar att uppforas for jarnvagens drift och skotsel.
De omraden i jirnvagsanldaggningen som kraver lagspanning ar
framforallt koncentrerade till platser dar det finns utrustning
sasom vaxelviarme, teknikhus med tillhérande installationer,
allméan belysning med mera. Signalsystemet kommer att utformas
med ERTMS (European Rail Traffic Management System) som ar
ett EU-gemensamt signalsystem. Detta innebar bland annat att
lokforaren kontinuerligt far kororder och information via radio-
system istillet for via optiska signaler. Kontaktlednings-
anldggningen, som forser tigen med elkraft, utgors av ledningar
och stolpar. Stolparna placeras ut med cirka 60 meters mellanrum.

Teknikgardar

Med undantag for sjialva kontaktledningsanlaggningen kommer
teknisk utrustning sdsom teknikbyggnader, transformatorer och
teknikskap huvudsakligen att samlokaliseras i ett antal teknik-
gardar. Teknikgardarna placeras ungefar varannan kilometer
utmed den nya jarnvagen. Lokalisering och anpassning av alla
teknikgardarna har skett 16pande under hela projekteringen av
anlaggningen. Utviardering och bedomning av teknikgardarnas
lokalisering har gjorts utifran saval miljomassiga som tekniska och
ekonomiska aspekter.

Teknikgardarna stingslas in och far beroende pa vilken teknik som
ska rymmas lite olika utbredningar och utféranden pa olika

platser. Pa de flesta teknikgardar placeras ocksa master (radiotorn)
for att mojliggora radiokommunikation for den operativa driften av
jarnvagen. Alla radiotorn kommer vara 18 meter hoga. Hojd-
sattningen for teknikgardarna laggs normalt pa cirka 0,5—0,8 meter
under rals 6verkant. Utover teknikgdrdarna kommer teknikkiosker
och skap placeras lings jarnvéigen. Se Figur 4.16 och Figur 4.17 for
exempel pa utformning av teknikhus pa teknikgard. For atkomst till
de jarnvagstekniska anldggningarna och ytor for raddningstjansten
anldggs sa kallade service- och raddningsvagar intill jarnvagen, se
avsnitt 4.3.12 Servicevagar.

Trafikverket kommer att aberopa bygglovsbefrielse for byggnader
placerade pa teknikgardar enligt 2 kapitlet lag om byggande av
jarnvag. Teknikgardarna jaimstills med materialgardar vilka ar
upptagna som mojliga att befria fran bygglov enligt Lag (1995:1649)
om byggande av jairnvag. Byggnaderna ar inte utformade sé att
manniskor kan vistas i dem stadigvarande. Pa plankartorna ar
undantaget fran bygglov markerade med B3.

Figur 4.16
teknikgard

Figur 4.17

Exempel pa utformning av teknikhus pa

-
-

4.3.6 Anpassning av allmanna vagar

Generellt om berdérda vagar

Jarnvagsplanen innebdr anpassning av de statliga vigarna E4, vag
1064, vag 1065 och vag 796. Anpassningarnas omfattning beskrivs i
detta avsnitt och redovisas pa plankartorna.

For samtliga allménna vagar har utgdngspunkten varit att i sa stor
utstrackning som mojligt behalla vagens befintliga lage och
standard. I norra halvan av planomradet foljer Ostlanken till stor
del samma strackning som E4, vilken korsas av flera allmanna och
enskilda vagar. Samtliga korsningar mellan allméan vag och jarnvag
gors planskilda.

Alla vagar ska uppfylla krav enligt VGU (Trafikverkets krav- och
radsskrift Vagars och gators utformning) och erhélla samma
serviceniva som i dagslaget. Ett flertal av vagarna inom projektet
har en befintlig utformning som inte uppfyller krav enligt VGU

for den referenshastighet de har. Vagavsnitt som byggs om for att
mojliggora planfri passage forbi jarnvagen utformas for att harmo-
niera med o6vrig vagstrackning och befintliga forhallanden. Skydds-
avstand eller behovet av exempelvis vigriacke mellan vig (inklusive
gang- och cykelvagar) och jarnvag har beaktats for att sakerstalla
att ett avikande vigfordon inte kommer i konflikt med jarnvigen
eller omvint. For att skydda jirnviagsanldggningen fran konsekven-
serna vid trafikolyckor som innefattar utslapp av brandfarliga
vatskor pa E4 i niarheten av jarnviagen kan diken forhindra att
utslappet hamnar pa sparomradet.

Vag 1064 ostra (km 133+710)

Vid den 6stliga korsningspunkten av vag 1064 i h6jd med Markeby
planeras for en jarnvagsbro 6ver vig 1064. Den nya viagporten far
en del med fri hojd pa 4,7 meter for vagtrafik och en del for
faunapassage med en fri h6jd pa minst 6,7 meter. Detta medfor att
del av befintlig vag behover rivas och ersattas med en vag i samma
planldge men med sankt profil for att uppfylla kraven pa fri hojd.
Viagporten ges en total bredd pa 18 meter for att ocksa fungera
som en viltanpassning, medan vagens bredd blir 7 meter inklusive
stodremsa. Viagen utformas med tva korfalt och far en total bredd
pa 6,5 meter inklusive vigren. Den skyltade hastigheten 70 km/tim
behélls. En tillfallig forbiledningsvig anlaggs for att sdkerstélla att
vag 1064 kan hallas 6ppen for resendrer under byggtiden.

E4, rastplats Herrbeta (km 135+500)

Planerad jarnvag medfor ingen ombyggnation av motorvagen E4.
Daremot kraver utformningen att tillhorande av- och pafarts-
ramper till den sodra sidan av rastplats Herrbeta rivs. Den vag som
i nulaget forbinder Herrbeta norra och sodra och som passerar
under motorvagen behélls som servicevag till Ostlanken.
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Vag 1065 (km 138+650)

Vig 1065 i hojd med Hallstra byggs om for att majliggora en plan-
skild korsning med Ostlanken. Vagen anldggs under Ostlanken
med en fri hdjd pa 4,7 meter och en viagbredd pa 7 meter i vag-
porten. Viagporten viltanpassas och utférs darfor i tva spann med
mellanstod vilket ger en fri bredd pa 10 meter i vardera 6ppning.
For att minimera markintranget och paverkan pa E4 behalls viagen
i befintligt 14ge men med sénkt profil. Detta innebér att denna del
av vag 1065 rivs for ombyggnation. For ombyggnad av vag 1065
och anliggande av jarnvagsbro over viag 1065 finns olika alternativ
for vagtrafiken. Ett alternativ ar att vigen halls stangd i cirka ett ar
under byggskedet for anldggande av jarnvagsbro och sankning av
vagprofil. Ett annat alternativ ar att anlagga en tillfallig forbifart
med trafikljusreglerad enkelriktning och sankt hastighet. Viagen
utformas med tva korfalt och far en total bredd pa 6,0 meter
inklusive vagren. Skyltad hastighet 70 km/tim behélls.

Vag 1064 vastra (km 141+880)

Ostlanken korsar den vistra delen av vag 1064 i h6jd med
Skavestad. Da Ostlanken avses ga i skiarning vid korsningspunkten
planeras vag 1064 att korsa Ostldnken via vigbro, det vill sdga Gver
Ostlanken. Ombyggnationen beror en stracka pa cirka 600 meter
och innebar att viagen far en ny och rakare strackning efter att del
av befintlig vig rivits. Atgirden bedéms dven 6ka vigens standard
och minska intranget i bland annat den narliggande gardsmiljon.
Vigen utformas med tva korfilt och far en total bredd pa 6,5 meter
inklusive vigren. Den skyltade hastigheten 70 km/tim behalls.

Vag 796 (km 144+080)

Vig 796 i hojd med Ryckeldsa byggs om till vagbro 6ver Ostlanken
norr om nuvarande strackning. Vagbron mojliggor en viltpassage
under vagen, parallell med Ostldnken, genom en fri hojd pa minst
6,7 meter. Vid korsning med Ostldnken ligger vigen darfor drygt 8
meter hogre an befintlig mark och marken runt korsningen ligger i
en svacka. Den hoga vagbanken foranleder omlaggning av
anslutningsvigarna och korsningarna med vag 796. Befintlig vig
796 nyttjas som forbiledningsvag under byggskedet vilket bedoms
som fordelaktigt eftersom tillfallig vag inte behover byggas och
direfter rivas. Vidare kan befintliga ledningar 1aggas i permanent
lage utan tillfalliga omlaggningar. Losningen begransar aven
ombyggnadens investeringskostnad. Den del av vig 796 som nyttjas
som forbiledningsvig under byggskedet rivs efter viagbro 6ver vig
796 tagits i drift.

Vigen utformas med tva korfalt med korfaltsbredd pa 3,5 meter pa
vardera riktning. Utmed vigens sodra sida anldggs en gang- och
cykelvig med en bredd péa 2,75 meter och som avskiljs med
skiljeremsa 1 meter fran vigen. Viagen far en skyltad hastighet pa
80 km/tim.
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4.3.7 Jarnvagsnara bullerskyddsatgarder

Att begransa bullret i den man det ar tekniskt mojligt och ekono-
miskt rimligt med hjalp av olika bullerskyddsatgirder &r villkorat i
tillatlighetsbeslutet och ar en av aspekterna som legat till grund for
utformning och behov av markansprak. Jairnvagsnara bullerskydd
utgors av bullerskyddsskarmar, bullerskyddsvallar eller en kombi-
nation av dessa typer. Vid utformning av jarnvagsnira bullerskydd
gors avvagningar bland annat avseende kostnad och markintrang.

Anlaggande av bullerskyddsskarmar innebar mindre markintrang
men medfor hoga anldggningskostnader och kan uppfattas som
markanta i forhéllande till sin omgivning. Bullerskyddsvallar ar
inte lika kostsamma att anldgga och ar i manga fall att foéredra ur
gestaltningssynpunkt eftersom de i jamforelse med bullerskydds-
skarmar uppfattas som mer naturliga. Bullerskyddsvallar kraver
samtidigt storre markansprak. Bade skarmar och vallar innebar att
siktlinjer bryts i landskapet medan ddaremot transparenta partier i
skarmar kan bevara utblickar.

En bullerskyddsvall kombinerat med en kortare del bullerskydds-
skarm ar aktuellt vid Markeby for att uppfylla riktvardena. Se
Tabell 4.10 i avsnitt 4.4.1 Jirnvagsnara bullerskyddsétgarder for
placering av skyddet och dess hojd. Vall och skarm anliaggs for att
skydda fyra bostadsfastigheter mot buller fran E4 och Ostlanken.

Bullerskyddsskarmen ar placerad mellan km 134+350 och
134+420. Trafikverket kommer att 4beropa bygglovsbefrielse for
bullerskyddsskarmar enligt 6 kap 2§ i plan och byggférordningen.
Skdarmen ar undantagen fran krav pa bygglov enligt 2 kapitlet lag
om byggande av jairnvag. Undantag fran bygglov 4r markerat med
B1 pé plankartorna.

4.3.8 Ovriga jarnvagsnara skyddsatgarder
Personskyddsstangsel/Faunastangsel

For att forhindra obehoriga fran att ta sig in pa sparomradet
anlaggs personskyddsstingsel (stalpanelstangsel) langs hela
delstrackan. Stangslet anldaggs pa bada sidor av jarnviagen och
utformas sa att de inte blir klattringsbara. Pa hela delstrackan
Backby—-Linghem kommer personskyddsstiangslet att utformas som
ett faunastiangsel.

Viltsakringsatgiarden faunastingsel ar en typ av viltstangsel.
Faunastingslet ska forhindra djuren fran att komma 6ver, under
eller igenom stiangslet och diarmed far maskvidden hogst vara 15x15
cm och mer finmaskigt nertill pa stiangslet for att stoppa de mindre
daggdjuren. Stangslet utfors med undergravningsskydd, det vill
sdaga forankras i marken sa att arter som kan gréava sig under eller
lyfta stingslet hindras att passera.

Faunastingslet utformas sammanhingande sa att funktion och
interaktion med omgivningen uppnas. Hojden pa stiangslet ska
uppna minst 2,5 meter for att forhindra att djur kan hoppa over
stingslet och in pa sparomradet. For att hjden ska bli minst 2,5
meter behover stangslet lokalt hojas nar det till exempel placeras
nere i en skarning. Detta innebar att den faktiska hojden pa dessa
platser blir hogre dn 2,5 meter matt fran marknivan.

Faunastiangslet leder djuren till faunapassager, som utfors
antingen planskilda 6ver eller under jarnviagen. Passagerna ger
viltet ett sakrare sitt att korsa jarnvagen.

Viltuthopp

Liangs E4 finns ett befintligt cirka 2 meter hogt viltstingsel. Pa de
strackor dar Ostlanken kommer att forlaggas nara E4 kommer det
befintliga viltstingslet soder om E4 att tas bort. Om viltet tar sig
forbi viltstangslet norr om E4 finns viltuthopp placerade i
anslutning till de viltpassager som finns under E4 och som planeras
langs Ostlanken. Viltuthoppen ger djuren flyktmgjligheter ut fran
omradet utan att behdva passera E4 ytterligare en gang. Vilt-
uthoppen utformas med en forhojning respektive forsankning av
marken pa 6mse sidor av stingslet sa att det blir lattare att hoppa
ut fran zonen mellan vigen och jirnviagen men svart att hoppa i
motsatt riktning. Se lagen for viltuthopp pa delstrackan i Tabell 4.7.

Tabell 4.7 Lagen for viltuthopp pa delstrackan. Syftet for
samtliga viltuthopp ar att hindra vilt fran att betrada zonen
mellan jarnvagen och E4 samt mojliggora for vilt att lamna
omradet.

Nummer Langdmaétning (km) Uthopp mot

1 133+719 Vag 1065 ostra
2 133+758 Vag 1065 Ostra
3 134+997 Kumlaan

4 135+071 Kumlaén

5 136+019 Servicevag 11

6 136+124 Servicevag 8

7 137+231 Mellanzon

8 138+633 Vag 1065 vastra
9 138+665 Vag 1065 vastra
10 140+346 Mellanzon




Skyddsatgard fagelavvisande stiangsel

Da omradet vid Linghemsbacken ar rovfagelrikt vidtas atgarder
langs jarnvagen for att minska risken att faglar kolliderar med
tagen. Faunastéangslet flyttas upp pa jarnvagsbanken och sitts en
meter bakom kontaktledningsstolparna. Atgirden vidtas for att 6ka
stingslets hojd 6ver sparet. Aven ricket lings med jarnvigsbron
over Linghemsbacken hojs for att styra undan figlarna fran tégen.

4.3.9 Skyddsatgarder for groddjur

Skyddsatgard for grod- och kraldjursevakuering

Grod- och kraldjursevakuering utfors vid alla kabelbrunnar- och
trummor.

Skyddsatgard for groddjur vid torrtrumma

I anslutning till torrtrumma, ungefar vid kilometer 143+400,
anordnas en tit skarm langs faunastangslets nederkant for att leda
groddjuren mot torrtrumman.

Skyddsatgard for spridningsvag for groddjur
Servicevag vid kilometer 144+700 forses med beldggning som
forenklar groddjurens passage 6ver vagen.

4.3.10 Anlaggningar for omhandertagande av
vatten

Allman beskrivning

For jarnvagsanlaggningens avvattning anliaggs diken, trummor,
dranerings- och dagvattenledningar och utjaimningsmagasin. Tre
korsande vagar under jarnvagen avvattnas via pumpstationer,
varav tva nya pumpstationer anlaggs. Langs jairnvagen foljer som
regel Oppna jarnviagsdiken som hanterar dagvatten och sékerstéller
att jarnvagen draneras. Langs med kortare strackor draneras
jarnvagen istillet via draneringsledningar.

Diken

Dar jarnvagen gar pa bank kommer dagvattnet omhandertas
genom infiltration i bankroppens makadamlager. Om inte allt
vatten kan infiltreras leds 6verskottsvattnet bort i diken langs med
banan till en recipient. Dikena har generellt svag lutning i det flacka
akerlandskapet och ar vl tilltagna i bredd vilket innebar att

vattnet langsamt kan infiltrera eller avdunsta. Mangderna
uppsamlat dagvatten bedoms generellt vara sa begransade att det
oftast inte finns behov av annan utjaimning an via uppsamling och
avledning i bandiken.

Skyddsatgard utjamningsmagasin

I ndgra fall dar jirnvagen gar i skdrning dndras befintliga
avrinningsomradesgrianser och jairnvagen i sig ger upphov till 6kade
dagvattenfloden. Detta medfor att mer vatten riskerar att belasta
recipienten. Eftersom flertalet recipienter dven ar del av mark-
avvattningsforetag kan jordbruket paverkas negativt vid regel-
bundet hogre vattennivier om inga skyddsatgarder vidtas. Totalt
anldggs darfor fem magasin for utjimning av vatten innan utslapp
till markavvattningsforetag samt en utjamningsatgard i form av
extra breddade diken vid utslappspunkt, se Tabell 4.8. Magasinen
dimensioneras for att hantera medel av arshogsta flode och
samtliga har placerats i mellanzonen mellan jarnvagen och E4 for
att minimera negativa effekter pa omgivande jordbruksmark. I
nagot fall har placering gjorts i ett dkerfalts horn, i stéllet for i
direkt anslutning till anlaggningen. Detta for att minimera
paverkan pa akerfaltet som helhet.

Dagvattenledningar, trummor och draneringsledningar
Dagvatten som faller inom anldggningen leds, forutom i diken, aven
bort i ledningar och i vissa fall i mindre dagvattentrummor. Dagvat-
tenledningar forlaggs bade som utloppsledningar fran utjamnings-
magasin samt som sammanhangande system, exempelvis for att
avvattna vagportar. Trummor forldggs dar vattendrag passeras, se
avsnitt 4.3.4 Broar och trummor, men dven dar dagvatten ska ledas
mellan vagdiken samt forbi teknikgardar eller mindre teknikytor.

Tabell 4.8 Lagen for fordrojningsatgarder pa delstrackan

Liangdmaétning (km) Typ av Motiv och syfte

utjdgmningsatgard

Drianeringsledningar anldggs langs jirnviagen dar behov finns att
begriansa jarnvagens bredd for passage av jordbruksmaskiner
under bro eller for att undvika stabilitetsproblem orsakade av djupa
oppna diken. I ldgen dar tryckbank anldggs finns risk for instangt
vatten i lagpunkter under anliggningen. Aven hir anliggs
draneringsledningar for att samla upp och leda ut dagvatten

som faller inom anldggningen. Dar jarnvagen gar pa bank ar den
tillrackligt hog for att vara dranerad utan draneringsledningar.
Bergskarningar kommer avvattnas via ppna diken pa vardera sida
om jarnvagen, istillet for draneringsledningar.

Pumpstationer

Jarnvagen korsar pa bro over vagar som ar lgpunkter i terrangen.
Det finns tre jarnvagsbroar over viagar langs med delstriackan: vag
1064 Ostra, enskild viag 14821 och viag 1065. Efter utbyggnad av
jarnvagen kommer dagvatten och grundvatten som nar vagarnas
avvattningssystem behdva pumpas bort via pumpstationer.

Dag- och grundvatten fran viag 1064 Ostra avleds idag via sjalvfall
men eftersom lagpunkten sianks vid utbyggnad av ny jarnvagsbro
kan inte befintligt system avvattna vagporten. Istallet anliggs en
ny pumpstation for att hantera dagvatten till vagporten soder om
E4. Avvattningen av vigen norr om E4 paverkas inte av jirnvags-
anlaggningen varfor befintlig avvattningsanlaggning kan behéllas.
Sjalvfallsledningen, tillika markavvattningsledningen, som idag
avvattnar vagen soder om E4 behover laggas om i nytt lage i och
med den nya jarnvagen.

Ostlanken gar i lang skarning forbi Herrbeta och flédena 6kar mot recipienten dike vid Herrbeta.
Diket ar aven ett markavvattningsféretag som kulverterats under E4 med begransad kapacitet.

Fléden till ny lagpunkt under jarnvagen okar till féljd av &ndrad markanvandning och
avrinningsomradesgranser. Den nya pumpstationen dimensioneras for att klara fem ars aterkomsttid.
Utlopp sker till dike vid Herrbeta och har en begransad kapacitet under E4.

Jarnvagen gar i en djup bergskarning och anlaggningen medfér andrad markanvandning vid utbyggnad
av servicevagar och jarnvag. Okad hardgjordhet, férandrade avrinningsomradesgranser och grund-
vattenbortledning dkar flodet mot lagpunkten den enskilda vagen som avvattnas via pumpstation.
Utjamning gors for att begransa tillflédet till pumpstationen och darmed dess storlek.

Jarnvagen gér i en lang och djup bergskéarning. Okad hardgjordhet och férandrade avrinningsomrades-
granser okar flodet mot vattendrag Hallstra som ingar i ett markavvattningsforetag.

Utjdmning gors for att inte vattennivaer och fléden i vattendraget ska 6ka.

Jordskarning medfér okade fléden fran vaster mot markavvattningsledning som utgor recipient.
Utjamning sker i diken pa bada sidor om jarnvagen for att inte fléde till ledningen ska oka.

Jord- och bergskarning medfoér 6kade fléden fran vaster och ett betydligt stoérre avrinningsomrade mot
vattendrag Skavestad som ingar i ett markavvattningsféretag. Utjamning gors for att inte vattennivaer och

135+915 Magasin

Utjamning gors for att inte vattennivaer och floden i diket ska 6ka.
135+990 Magasin

Utjamning gors for att inte vattennivaer och fléden i diket ska oka.
136+060 Magasin
137+300 Magasin
139+060 Dike
140+900 Magasin

floden i vattendraget ska oka.
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Befintlig pumpstation vid enskild viag 14821 vid rastplats Herrbeta
ar privatagd, ur funktion och tillfalligt ersatt av mindre drankbara
pumpar. Denna pumpstation kommer inte kunna utnyttjas utan

en ny pumpstation anliggs narmare ny lagpunkt under den nya
jarnvéagen. Flodena fran jairnvagsanliggningen och enskild vig
14821 vid Herrbeta kommer oka efter utbyggnad och hir anlaggs
tva utjamningsmagasin for att bade begriansa inkommande flode till
pumpstationen och utgdende flode till recipienten. Pumpstationen
kommer ta emot dagvatten fran savil den enskilda vigen som nya
servicevagar och jairnvigen.

Vid vig 1065 kommer vigen fortsattningsvis avvattnas till den
befintliga pumpstationen, men dagvattenbrunnar anpassas till for-
djupade vagdiken och utloppsledningen rivs och laggs om i nytt
lage. Flodet till recipienten blir densamma som idag.

Forbiledning av naturfloden och hantering av skyfall
Sarskilda anpassningar har gjorts vid foljande platser for att skydda
anldggningen mot Gversvimningar:

« Skogsdike vid Hagsatter, km 136+580, dar jarnvagen gar i djup
jord- och bergskarning. For att undvika skador pd anldggningen
vid skyfall tas skogsdiket ned i en breddad bergskarningssektion
och darefter fordjupas och breddas jarnvagsdiket till trumman
under jarnviagen for okad flodeskapacitet. Trumman under jarn-
vagen dimensioneras for att klara ett 200-arsflode i ett framtida
klimat.

+ Befintligt elskap till pumpstation for vig 1065, km 138+650,
placeras hogre upp i vagporten for att inte riskera att 6ver-
svimmas vid skyfall.

«+ Akerdike vid Skavestad, km 141+300. Kulverterat dike ersitts av
oppet dike fram till recipient samt breddas upp for att minska
oversvamningsrisken pa jordbruksmark narmast jarnvagen.

« Jarnvagsdike vid Skavestad, km 142+000, dar jirnvagen gar i
djup jordskarning och en ledning i ett befintligt mark-
avvattningsforetag inte kan korsa under jarnviagen. Savil
naturmarksavrinning som ledningens vatten leds in i jarnvagens
diken. Dessa breddas for att klara flodesbelastningen och
minska risken for skada i jarnvagsanlaggningen pa grund av
aterkommande hoga vattennivéer i jarnvagsdiken.

« Hojdsittning av banan, km 144+260, dir banprofilen ligger
lagt i forhallande till Gversvimningsnivaer i Sviestaddn. Banan
har hojts upp for att undvika hoga vattennivaer fran an upp i
bankroppen.
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Klimatsakring

Atgirder utfors for att skydda anliggningen mot framtida klimat-
forandringar. Oversvimningar som beaktas inom delstrickan har
olika ursprung: extrem nederbord samt hoga floden och vatten-
stand i vattendrag och sjoar.

Hoga vattenstand i vattendrag, sjoar och hav gor att mark-
omraden som normalt dr torra svimmar 6ver. Oversvimning kan
aven uppsta pa platser langt fran vattendrag i samband med kraftig
nederbord och snésmaltning dar markytan inte formar att avleda
och infiltrera ytvattenavrinningen. Varaktigheten i en 6ver-
svamning kan variera, alltifrin mindre dn en timme till veckor
(stora vattendrag) och flera ménader (stora sjoar). Konsekvenserna
kan bli stora aven vid en kortvarig 6versvamning.

Klimatanpassning innebar att konstruktioner anlaggs sa att de ar
dimensionerade for eller kan anpassas till att hantera det framtida
klimat som bedoms troligt. Ostlankens anldggningsdelar
projekteras utifran vilka konsekvenser som uppstér vid en
potentiell 6versvimning. Det ar en iterativ process dar storre och
storre floden testas och diar konsekvenserna analyseras for varje
scenario.

Delstracka Backeby—Linghem omfattas av uppdaterade dimensio-
neringskrav och lagsta dterkomsttiden som studeras for 6ver-
svamning utmed jarnvigen ar 100 ar. Den Kortaste aterkomsttiden
som studeras for andra anldggningsdelar, exempelvis vagportar, ar
50 ar. Jarnvagsanlaggningens hojdsattning och avvattnings-
anlaggningar har dimensionerats enligt Trafikverkets och
lansstyrelsens riktlinjer gillande 6versvamningsrisker.

4.3.11 Servicevagar

For atkomst till jairnvagsanldggning, teknikgardar och for
raddningsinsatser anliggs service- och raddningsvagar utmed jarn-
vagsstrackan. Dessa ar oftast byggda for andamélen men kan ibland
utgoras av en befintlig vag. Service- och raddningsviagarna kan i
stor utstrackning dven genom avtal nyttjas av jord- och skogs-
brukare och andra som kan tédnkas behdva nyttja vigen.

Jarnviagsplanen redovisar ett antal servicevagar som Trafikverket
sdkerstiller med servitutsritt efter beslut i lantméteriforrattning.
Dar bade Trafikverket och enskilda fastighetsidgare i framtiden har
behov av samma vagar initierar Trafikverket lantmateri-
forrattningar for att gemensamhetsanlaggningar ska bildas. I
lantmateriforrattningen beslutas bland annat ansvar for hur
framtida forvaltning ska hanteras och ansvar for driftskostnader.
Serviceviagarnas markansprak redovisas pa plankartor. Totalt
anlaggs ett tiotal servicevagar langs Backeby—Linghem.

Servicevdgarna ir utformade och anpassade for respektive plats
med syfte att underhéllspersonal ska na teknikgardar, sparvaxlar,
jarnvagsspar och andra anldggningsdelar. Serviceviagarna ansluter
till befintliga vagar och ar placerade sa att det finns atkomst till
jarnvagen med maximalt tva kilometers mellanrum. I de fall en-
skilda vagar nyttjas kommer dessa regleras med servitutsratt.

Arbets- och transportvagar anlaggs delvis tillfalligt men kommer

i flera fall bli permanenta servicevagar for anlaggningen. Service-
vagar som kan anvindas som raddningsvagar ar placerade dir det
finns behov. Service- och raddningsvagar ar utformade med geo-
metrier och 6verbyggnad med standard som motsvarar skog-
bilsvagar.

Dar jarnviagen gar i djup skirning placeras servicevagar ovanfor
skiarningen for att lattare kunna anpassa viagens placering i terrang-
en samt minska schaktméngd och overskottsmassor.

Forutom anldggande av servicevégar till sparomradet anldaggs dven
servicevagar fram till utjamningsmagasin for att mojliggora drift
och underhall.

4.3.12 Utrymning och raddningsinsats

Utrymning och raddningsinsats ovan mark

Utrymning utmed delstrackan gors genom de grindar som finns i
anslutning till teknikgardar. Teknikgardar finns utplacerade unge-
far varannan kilometer utmed hela delstrackan och tillgangligheten
till grindar att passera ut genom ar god. Raddningstjansten har
tillgang till anldggningen via vagar som leder till teknikgérdarna.
Vid teknikgéardarna finns ocksa majlighet att vinda fordon.

Utrymnings- och insatskoncept

Ostlanken utformas for att mdjliggora sjalvutrymning. Detta inne-
bar att de utrymmande ska kunna sitta sig i sdkerhet utan hjalp av
yttre assistans, det vill siga riddningstjansten, Trafikverket eller
liknande.

Det fullstandiga insatskonceptet for hela Ostlanken i driftskedet
har utvecklats efter bland annat ett flertal scenariospel tillsammans
med riaddningstjansterna. Insatskonceptet ger underlag for hur
olika scenarier kan hanteras vid en raddningsinsats.

I driftskedet utgor en Raddningsplan den samlade redovisningen
over hantering av olycka och insats. Rdddningsplan kommer att
upprittas av Trafikverket i samrad med berorda aktorer bland
annat trafikutovare, riddningstjanst, polis och ambulans.
Raddningsplanen ska sedan arligen uppdateras.



Utrymning vid markspar

Om utrymning sker ut i djup skéarning, trag, bankar eller bro finns
det mojligheter att utrymma bort fran handelsen. P4 broar an-
ordnas gangyta for utrymning och racken som hindrar fall ut fran
bron.

Atkomst till banan

Riddningstjansten kommer at banan via de servicevagar som
anordnas for underhallsatgiarder. Servicevagarna ar anpassade till
raddningsfordon och motesplatser samt uppstallningsplatser
anordnas.

Intrdngsskydd

Obehorigt tilltrade till anldggningen forhindras genom att hela an-
laggningen instdngslas med minst 2,5 meter hogt stangsel. Ingédng/
utgangen ifran teknikgardar till banan ar 1ast och inte 6ppningsbar
i utrymningsriktningen. Vid upplasning ar ingang/utgang
Oppningsbar i utrymningsriktningen.

Skyddsavstand
Skyddsavstandet 30 meter ska skydda jarnvagen mot olyckor i
omgivningen och vice versa.

Inom 30 meter fran jarnvag kan viss verksamhet dar manniskor
endast tillfalligt uppehaéller sig tillatas, till exempel parkering,
garage och forrad. Avstandet pa 30 meter bor aven uppratthallas
for att forhindra konflikter mellan jirnviagen och andra funktioner,
darutover for att underldtta underhall och raddningsinsatser samt
for att tillata viss forandring och utveckling av jarnvags-
anlaggningen. I samband med detaljplaneldaggning kan detta av-
stdnd dndras efter det att en riskanalys har genomforts.

Ett skyddsavstdnd mellan vag och jarnvig, med avseende pa
ursparningsrisk och aviakande viagfordon, pa 25 meter ar generellt
tillrackligt, men hansyn till terrang etcetera ska tas.

Vid projektering av Ostlanken har jairnvagsanlaggningen utformats
for att forebygga uppkomsten av allvarlig skada pa samhalls-
funktioner, infrastruktur och egendom. Inga verksamheter/bygg-
nader ddar manniskor mer an tillfalligt uppehaller sig finns inom 30
meter. Om en vag ligger hogre dn jarnvagen eller mindre dn 2 meter
liAgre 4n jirnvigens ROK (rilsoverkant) ska det genomféras en
bedomning av om det ar sannolikt att avdkande vigfordon kan na
jarnvagen. Detta giller 4ven nar avstandet dr langre an 25 meter.
Vid behov ska atgirder vidtas.

Drivmedelsanldggningen vid rastplats Herrbeta sodra avvecklas
som en foljd av Ostlanken. Avstédndet fran den nya jarnvigen till
drivmedelsanlaggningen vid rastplats Herrbeta norra ar cirka 180
meter. I anslutning till Ryckelosa verksamhetsomrade finns en
drivmedelsanldggning cirka 130 meter fran den nya jirnviagen. E4
och vag 796 utgor primarleder for transporter av farligt gods.

4.3.13 Flyttade enskilda vagar och utfarter

Utbyggnaden av den nya jarnvigen paverkar flera enskilda vagar
och utfarter vilket medfor att dessa behover anpassas. Vissa av
dessa kan aterga till ursprungligt lage. Foreslagna omledningar
redovisas pa illustrationsplaner. Lagen for andrade enskilda vagar
och utfarter ingar inte i faststillande av jarnvigsplanen utan
kommer regleras genom lantmateriforrattningar eller genom avtal.

Ingen forandring av vagarnas standard och funktion kommer goras.

Vid passage under jarnvagen ska en fri h6jd pa minst 4,7 meter
erhallas. Atkomst till enskilda viigar under byggtiden redovisas i
avsnitt 5.8 Paverkan under byggtiden.

Gardsanslutning Markeby (km 133+713)

Den nya jarnvagsbron 6ver vag 1064 vid Markeby kraver en sank-
ning av vig 1064:s profil. Atgirden foranleder omdragning av
befintlig anslutnings placering, diar korsningspunkten med vig
1064 flyttas ndgot séderut. En servicevag forldggs i anslutning till
gardsanslutningen och nyttjar denna genom servitutsratt for att na
det allménna vagnatet.

Enskild vag 14821 vid Herrbeta (km 136+025)

Vister om rastplats Herrbeta passerar Ostlinken over vag 14821 pé
jarnvéagsbro. Planskildheten utgors av en viagport med fri hojd 4,7
meter, samma héjd som vigporten under E4 strax norrover. At-
garden kraver en viss forskjutning osterut vid korsningspunkten
med Ostlanken vilket innebar att del befintlig vag behover rivas.
Tva servicevigar tillkommer pa vardera sida om vig 14821 mellan
ny vagport och befintlig vagport under E4. DA vagen ar enfaltig
anldaggs motesplatser. Vagbredden blir 4 meter. Hastighets-
begrinsningen pa 70 km/tim och barighetsklassen C kvarstar dven
i driftskedet. For att viltanpassa avseende fri 6ppningsbredd utfors
porten for vig 14821 i tva spann med mellanstod (10+10 meter).

Gardsanslutning Skavestad (km 141+887)

Végbron over jairnvagen for vag 1064 och den efterfoljande
nystrackningen av vigen paverkar en gardsanslutning och en
agovag inom Skavestad. Gardsanslutningen anpassas till den nya
strackningen av vag 1064 vastra.

Smedgardens och Lilla Bjursholmens anslutning mot vag
796 (km 143+900)

Den enskilda vigen till Smedgarden flyttas cirka 100 meter Oster-
ut for att uppfylla utformningskraven for sikt i korsning samt for
anpassning till landskapsbilden. Anslutningen kommer fortsatt ha
stopplikt likt befintlig reglering. Omplaceringen innebar att in-
tilliggande fastighet i Lilla Bjursholmen kan nyttja viagen. Darfor
stiings tva befintliga anslutningar till vig 796 p4 sodra sidan. Aven
pa norra sidan av vag 796 stings tva anslutningspunkter, vilka
ersiatts med en gemensam anslutning mittemot den sodra.

Ryckelosa verksamhetsomrade (km 144+075)

Till f6ljd av anldggande av vdagbro Over jarnvigen for vag 796 be-
hover den ostra anslutningen fran drivmedelsanliggningen stangas
och den vistra anslutningen anpassas till justeringarna pa vag 796
samt breddas for att mojliggora in- och utfart. Norr om vag 796
stangs fyra anslutningar mot vag 796. Nya anslutningar behover
anordnas till de ostliga fastigheterna i omradet.
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4.3.14 Flyttade vattendrag

Ett antal diken och vattendrag méste ledas om som ett resultat av
den nya jarnvagen, se Tabell 4.9. De flesta av de vattendrag som
paverkas av omgravning ar diken i akermark eller skogsmark som
redan i hog grad ar omgravda och ritade. Inga berorda vattendrag
ar idag vattenforekomster. Det finns flera anledningar till att ett
vattendrag behover ledas om:

« Den nya jarnvagen korsar ett befintligt dike och dess funktion
behover bibehéllas.

« Vattendraget korsar den nya jarnvagen i for snav vinkel, vilket
gor att bro eller kulvert skulle beh6va vara langre eller bredare
an om korsningen av jarnvigen sker i 9o graders vinkel.

« Vattendraget ligger for nira jarnvigen vilket skapar stabilitets-
problem.

Diken som griavs om for att ansluta till nya trummor utférs med en
liknande profil och sektion som befintliga sa att flodet inte pa-
verkas. Flera omledningar ar langa och vissa sker via jirnvagens
diken. I dessa fall har dikessektionen anpassats och breddats upp
for att klara okade floden.
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Tabell 4.9
Langdmatning (km)

Vattendrag

Lagen for flyttade vattendrag pa delstrackan

Typ

Beskrivning

Ungefarlig langd pa
omledning (m)

135+920
136+580

137+400

137+450
137+870

138+330

139+500

140+210

140+885

141+640

142+420

143+000

143+300

Dike vid Herrbeta
Skogsdike vid Herrbeta

Vattendrag Hallstra

Skogsdike vid Hagsatter
Bifléde till vattendrag Hallstra

Vattendrag Hallstra

Akerdike vid Hallstra

Akerdike vid Skaggestad

Vattendrag Skavestad

Akerdike vid Skavestad

Akerdiken nordost om Alvestad

Akerdiken Alvestad géard

Akerdiken sydvast om Alvestad

Akerdike
Skogsdike

Béack

Skogsdike
Akerdike

Back

Akerdike

Akerdike

Back

Akerdike

Akerdike

Akerdike

Akerdike

Diket leds om for att korsa banan i 90-graders vinkel.

Omgravning for att successivt ta ner dikets fallhojd
till jarnvagens dikesniva och leds vidare i jarnvags-
dike innan det nar recipienten.

Parallell omgravning med befintligt Iage, mellan E4
och nya jarnvagen.
Skogsdike som skars av och leds in i jarnvagsdike.

Dike leds idag in i en befintlig anlagd damm, denna
rivs och ersatts med dike nagot vid sidan om
dammens befintliga utlopp.

Vattendraget gravs om for att korsa banan i
90-graders vinkel och pa sakerhetsavstand fran jarn-
vagen for att inte orsaka stabilitetsproblem.

Befintligt dppet akerdike leds om for att korsa banan
i 90-graders vinkel.

Befintligt halvtackt akerdike leds delvis om via nya
jarnvagsdiken. Mellan nya jarnvagen och E4 rivs
ledningen och ersatts av oppet dike.

Vattendraget leds om for att korsa banan och ny
servicevag i 90-graders vinkel.

Jarnvagen och ny servicevag korsar snett gentemot
diket och kommer i konflikt pa flera stallen. For att
undvika forlust av akermark i de akerytor som skars
av, gravs diket om parallellt med ny jarnvags-
anlaggning. Tillkommande floden fran markav-
vattningsforetag vid km 142+050 samt jarnvagen
medfor att diket gradvs om med en stérre sektion for
att ha tillracklig kapacitet. Diket leds till ett
utjdmningsmagasin innan utlopp i befintlig recipient.
Tva 6ppna enskilda akerdiken gravs om och rundar
jarnvagens tryckbank och leds till en gemensam
korsningspunkt under jarnvagen vidare i dike innan
diket ateransluter till befintlig recipient.

En samling av akerdiken vaster om Alvestad gard,

i anslutning till vatmark, som skars av och leds in i
jarnvagsdike.

En samling av akerdiken hamnar under planerad
faunapassage och gravs om och leds under
faunabron i 90-graders vinkel for vidare avledning till
jarnvagens diken.
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4.3.15 Bortvalda utformningsalternativ

Under framtagandet av utformning och tekniska l6sningar for
anldggningen har olika alternativ utviarderats utifran olika aspekter.
Vissa utformningsalternativ har utviarderats mot tillatlighets-
beslutet och da visat sig inte vara genomforbara.

Vid sarskilda val i projekteringsarbetet har synpunkter fran ménga
kompetenser inhdmtats. Synpunkterna har sedan utvirderats uti-
fran olika parametrar och sammanstallts. Processen har kallats for
optimeringar. Synpunkterna har sedan utgjort beslutsunderlag for
val av 16sning. Nedan redovisas motiv till bortvalda utformnings-
alternativ.

Jarnvagsbro over vag 1064 vid Markeby (km 133+713)
Frontmurar parallella med strackningen forkastades da detta hade
medfort en mer komplicerad byggprocess an i jamforelse med vald
losning. Likasa hade en plattbro i ett spann med dndskdrmar med-
fort att slanter under bron begriansat viagens mojlighet att passera
under bron. Detta hade kravt ockade spannvidder och sankt profil.

Andra 16sningar sa som omledning av vigen bedomdes olampliga
da de innebar betydligt mer markintrang for att bygga en ny vag
samt att det leder till att storre atgarder behovs for att fa planskilda
korsningar med E4 och/eller Sodra stambanan.

Herrbeta sédra (km 135+500)
Fyra sparalternativ har valts bort vid rastplats Herrbeta sodra: A, B,
CochD.

I alternativ A utformas rastplatsen utifran riktlinjen om minsta
avstand av tio meter mellan av- och pafartsrampen och ovriga
rastplatsfunktioner och Ostlanken. Detta leder i sin tur till att kors-
ningspunkten med passagen (underfarten) mellan den s6dra och
norra delen av rastplatsen flyttas narmare E4. Byggandet av
Ostlanken enligt alternativ A innebar att hela rastplatsen rivs och
delvis omlokaliseras till bergkullen mellan E4 och befintlig pafarts-
ramp. Alternativet kan leda till viss forsamrad trafiksakerhet da
inga bussar, husbilar eller husvagnsekipage ryms, vilket kan resul-
tera i okontrollerad uppstéllning inom omréadet. I alternativ A for-
laggs den nya jarnvagen narmare rastplatsen med okade storningar
for rastplatsens attraktivitet som foljd.

Alternativ B innebar ett avstdnd av 25 meter mellan Ostlankens av-
och péfartsramper vilket medfor att av- och pafartsrampen behover
justeras och laggas narmare E4. Forslaget innebar liksom i alter-
nativ A att underfarten forkortas och att hela rastplatsen rivs och
delvis omlokaliseras till bergkullen mellan E4 och befintlig pafarts-
ramp. Alternativet bedoms innebéara storst forlust av funktioner och

parkeringsplatser for bussar, husbilar och husvagnsekipage samt
storst paverkan fran Ostldnken géillande rastplatsens attraktivitet.
Alternativet kan aven patagligt 6ka trafikmangden langs under-
farten.

Vid Alternativ C forlaggs Ostlanken cirka 55 meter langre soderut.
Storningar fran den nya jairnvagen bedéms darfor som mindre &n i
alternativ A och B. Anlaggningen stracker sig 6ver bensinstationen
butiksbyggnad som darfor maste rivas och ateretableras, forslags-
vis till den plats dar nuvarande parkering ar beldgen. Alternativ C
innebar en stor negativ paverkan pa naturmiljo, kulturmiljo och
landskap samt en lagre funktion for Ostlanken. Alternativ C
bedoms som den nist dyraste 16sningen.

Alternativ D innebar att Ostlanken ligger langre soderut 4n i
alternativ C. Aven om inte Ostléinken direkt paverkar anliggning-
arna inom bensinstationen medfor krav pa sakerhetsavstadnd att
bensinstationens butiksbyggnad behover rivas. Denna kan omdis-
poneras till samma etableringsyta som i alternativ C. Alternativ D
bedoms vara det minst lampliga alternativet utifran Ostlankens
funktion. Dartill leder alternativ D till stor negativ paverkan pa
naturmiljon, storst paverkan pa kulturmiljo och landskap samt
hogst anlaggningskostnad.

Jarnvagsbro over enskild vag 14821 vid Herrbeta (km
136+025)

En plattrambro i ett spann hade inneburit sinkning av vagprofilen
under bron med ytterligare cirka 25 cm vilket inte bedomdes som
gynnsamt. En plattbro i ett spann med dndskarmar valdes ocksa
bort eftersom alternativet medfor att slanter under bron paverkar
vagens majlighet att passera under bron negativt.

Omgravning av vattendrag Hallstra (km 137+450)
Vattendrag Hallstra vid km 137+450 korsar idag under E4 pa tva
stillen. Med planforslaget hamnar vattendraget mellan Ostlanken
och E4 samt kommer i konflikt med planerad tryckbank for jarn-
vagen. Alternativet att grava om vattendraget norr om E4 foreslogs
i tidigare skede men valdes bort pa grund av negativ paverkan pa
areella niringar och tackdikessystem.

Jarnvagsbro over vag 1065 (km 138+647)

Har studerades samma alternativa 16sningar som for jarnvagsbro
over enskild vig 14821 vid Herrbeta, vilka dven valdes bort pa
samma grunder.

Véagbro 6ver jarnvagen for vag 1064 (km 141+887)

Strax norr om Skavestad ska Ostlanken passera under viag 1064
vastra. For att vagbron ska na tillracklig hojd ovan mark kravs en
hojning av vigen langs 300 meter om bada sidor om Ostléanken. Tre
alternativ till vagbro har forkastats:

+ Alternativ 1: Vag i befintlig strackning. Bedoms leda till stor
negativ paverkan pa landskapet samt resulterar i storst paverkan
gallande bostadsmiljo, kulturmilj6 och areella naringar.

« Alternativ 2: Okat avstind mellan vig 1064 och girden
Blidstillet 1. I 6vrigt har vigen samma strackning som i nu-
ldaget. Alternativet bedoms medfora mattlig negativ paverkan pa
bostadsmiljo, naturmiljo, landskap och areella naringar.

« Alternativ 4: Okat avstind mellan vig 1064 och girden
Blidstallet 1 samt ny dragning pa cirka 600 meter av resterande
stracka med placering strax norr om befintlig vigstrackning.
Alternativet bortvaldes i och med dess paverkan pa bostads-
miljo, naturmiljo och areella naringar.

I jamforelse med valt alternativ innebar de bortvalda alternativen
aven lagre dimensionerande hastighet pa delstrackan, hogre
kostnader samt kraver provisorisk vig under 3—4 ar.

Utflackade sldnter har valts bort pa Ostra sidan av vag 1064 for att
minska markanspraket. P4 vistra sidan av vig 1064 har storre
utflackade slanter valts bort for att minska markanspraket.

Faunabro Lothagen (km 143+300)

Vingmurar parallellt med jarnvédgen har valts bort till férman for
vingmurar vinklade i 45 grader fran spar. Valet ar positivt ut kli-
matsynpunkt eftersom méangden betong minskar. Dartill minskar
paverkan pa landskapsbilden.

Jarnvagsbro over Linghemsbacken (km 143+758)
Tva alternativ har forkastats géllande brolosning 6ver Linghems-
backen:

Alternativ 1 innebar att bygga en bro i ett spann med en fri 6ppning
pa 12 meter. En forutsittning for alternativet ar dock att backen
leds om och far en rak strackning vinkelrat mot sparlinjen under
bron pé en stricka av cirka 15 meter. Alternativet forkastades da
det innebar stor paverkan pa hydrologi, natur och landskap samt
att Linghemsbicken ska kunna meandra fritt.

Alternativ 3 innebar en bro som omfattar hela svimplanet. Bro-
langden for detta alternativ var 77 meter fordelat pa sex spann.
Ett flertal mellanst6d ar nodvandiga for att bara konstruktionens
tyngd. Alternativet forkastades da det innebar stor paverkan pa
landskapet och hogst kostnad. Dessutom skulle den fria hojden
under bron vid det 6stra landfastet vara mindre 4n 0,9 meter. Det
fastslogs aven att det racker att bron utfors i tva spann.
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Vagbro over jarnvagen for vag 796 (km 144+075)

Eftersom Ostldnken planeras passera under viag 796 tog
Trafikverket fram tre alternativ till planskildhet i form av viagbro
och placering av tillfallig vag. Underfart under jirnvagen har
tidigare overvigts men avfardades vid val av sparlinje, se avsnitt
4.2.1 Vald sparlinje. Har beskrivs enbart de bortvalda alternativen 1
och 2.

Alternativ 1 innebar att den nya primarvagen anpassas till plan-
skildhet i befintlig strackning och att den tillfalliga vagen byggs
soder om primarvigen. Under byggskedet bedoms framkomlig-
heten vara begransad vilket medfor att hastighetsbegransningen
behover siankas fran nuvarande 80 km/tim till 50 km/tim och

till 30 km/tim i direkt anslutning till byggarbeten. Sju fastighets-
anslutningar stangs, en anpassas till den nya viagen och tre nya
tillkommer for gemensam anslutning. Forlaggningen medfor att
bebyggelse inom Lilla Bjursholmen behdover rivas. Den tillfalliga
vaganslutningen bedoms bli kostsam och jordbruksmarken kan bli
svar att iordningstélla. Paverkan under byggskedet bedéms som en
avgorande aspekt for alternativets bortval.

Alternativ 2 innebir att den nya primarvigen byggs i befintlig
strackning och att den tillfalliga vagen byggs norr om primarvagen.
Strackningen erbjuder en hogre standard pa den tillfalliga vagen
jamfort med alternativ 1 och hastighetsbegransningen pa 8o km/
tim kan behallas, forutom i direkt anslutning till byggarbeten. Sju
fastighetsanslutningar stiangs, en anpassas till den nya vagen och
tre nya tillskapas for gemensam anslutning. Alternativet bedoms
som mindre lampligt ur kultur- och naturmiljosynpunkt, bland
annat da ingrepp uppstar i en mojlig fornlamning, att en
ekonomibyggnad rivs, samt att Linghemsbacken kan behova
kulverteras under byggskedet. Denna negativa paverkan gor att
alternativet inte bor viljas.

P& sodra sidan av vag 796 har storre utflackade slanter valts bort
for att minska markanspraket.
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Skydds- och kompensationsatgarder

Utférda bullerberdkningar har identifierat 38 byggnader som ar
bullerberorda pa grund av buller fran den nya jarnvags-
anlaggningen. Med bullerberorda byggnader avses byggnader som
vid den inledande bullerutredningen, utan bullerskyddsétgérder,
far ljudnivaer som 6verskrider regeringens bullervillkor enligt
avsnitt 3.5.7 Buller. Bullerberorda fastigheter redovisas i
Fastighetsforteckning.

De utforda bullerberikningarna 6verlappar angransande del-
strackor inom Ostlanken (jarnvagsplan Klinga—Backeby och jarn-
vagsplan Linkopings tatort norr respektive soder om aktuell jarn-
vagsplan), varfor elva av byggnaderna, istéllet for att omfattas av
aktuell delstricka, dtgirdas inom dessa jarnvagsplaner. Efter
narmare utredningar foreslas heller inte nagra bullerskydds-
atgirder for ytterligare fyra bostadsbyggnader inom aktuell jarn-
vagsplan; tva av byggnaderna ar redan inldsta av Trafikverket, den
tredje bostaden ar nedbrunnen och den fjarde har bedomts vara ett
o0dehus sedan ar 1985.

Viltpassager
I arbetet med viltpassager har olika utformningar studerats utmed
delstracka Backeby—Linghem. Foljande viltpassager har avfardats:

« Ombyggnad av E4-bro 6ver Kumladn (km 135+043) — Atgirden
bedomdes medfora oskiligt hoga kostnader och da andra lamp-
liga atgardsalternativ fanns i narheten avfardades alternativet.

o Faunabro 6ver E4 och Ostlanken (km 136+900) — En 50 meter
bred och 80 lang faunabro. Bortprioriterades i och med hoga
anlaggningskostnader samt da andra narliggande och mer lamp-
liga alternativ identifierats. Alternativet kan majligen berora
fornlamningar.

« Faunabro over E4 och Ostlanken vid fornborg (km 138+200) —
En 50 meter bred och 60 meter ldng faunabro. Valdes bort pa
samma grund som alternativet ovan, men dar sannolikheten for
patraffande av fornlamningar vid byggskedet bedomdes vara
hogre.

Vagbro over jarnvag for vag 1064 vast (km 141+919) — En
samforlaggning med planerad vagbro. Viagen bedoms ha for hog
ADT for att motivera en samforliggning med en viltdvergang.
En samforldggning innebar dven en bredare konstruktion 6ver
sjalva jarnvéagen och stéller andra krav pa rampens lutning vilket
kraver ytterligare markansprak. Passagen under E4 uppfyller
inte de krav som stélls pa en viltpassage med avseende pa bredd
och dppenhet. I Atgirdsvalstudie E4 Linkoping—Jirna foreslas
att skdrmar ska sattas upp pa bron, men detta bedoms som
otillrackligt for att uppna en god passage.

Faunabro vid Alvestad (km 143+047) — En 15 meter bred och
11,5 meter lang faunabro. Bedomdes som olamplig pa grund av
narheten till bostadshus. En faunabro ar som mest effektiv nar
nivan pa storningar fran mansklig aktivitet ar 1ag.

Faunabro vid Linghemsbacken (km 143+647) — En 15 meter
bred och 11,5 meter 1ang faunabro. Alternativet bedomdes som
lampligt men valdes bort da faunabro vid Lothagen ansags
battre. Den manskliga aktiviteten och narheten till bostader ar
hogre i detta alternativ, samt att viltstraket for dlg ligger langre
bort.

Vagbro over jarnvag for vag 796 (km 144+077) — En samfor-
laggning med planerad vagbro. Likt Vagbro over jarnvag for vag
1064 vist bedémdes viigens ADT vara for hog och det till-
kommande markanspraket for stort.

Det har dven diskuterats om faunabro vid Lothagen istallet
skulle kunna utformas som en viltport, men den gemensamma
bedomningen ar att detta inte ar mojligt eftersom spéaret ligger i
skarning vid detta lage.



4.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som redovisas pa plankarta och faststalls

I detta avsnitt beskrivs de skyddsatgirder som redovisas pa plan-
karta och faststélls. Dessa atgarder blir juridiskt bindande och
kommer att genomforas. Syftet med atgiarderna ar att forebygga
storningar nar jarnvagen ar fardigbyggd och 6ppnad for trafik. For
skyddsatgirder som vidtas under byggtiden, se avsnitt 5.8
Péaverkan under byggtiden.

Identifierade bullerberorda byggnader, det vill saga byggnader som
utan bullerddmpande atgarder utsatts for buller 6ver riktvarden for
trafikbuller pa grund av jarnvagsplanen, redovisas i fastighetsfor-
teckningen. For de bullerberorda byggnaderna har bullerskydds-
atgarder utretts och foreslagits.

Sk-beteckningar avser olika typer av skyddsatgiarder som ska vidtas
langs med delstrackan. Motiv till skyddséatgarderna och dess nar-
mare utformning beskrivs i detta avsnitt, se avsnitt 4.3.4, 4.3.7,
4.3.8, 4.3.9 samt 4.4.1, 4.4.2 och 4.4.3, medan placering och
omfattning aterfinns pa plankartorna.

Foljande beteckningar anvéinds for de skyddsatgiarder som redovi-
sas pa plankarta:

« Sk1 — Jarnvagsnara bullerskyddsskarm
» Sk2 — Jarnvagsnara bullerskyddsvall

« Sks — Fasadatgirder

» Sk6 — Lokal skidrm pa uteplats

« Sk7 — Utjamningsmagasin

» Sk8 — Faunabro

« Skg — Faunastidngsel

« Skio - Viltuthopp

« Sk11 — Skyddsatgard fagelavvisare

» Ski12 — Torrtrumma for djur

« Ski13 — Skyddséatgard for groddjur vid torrtrumma
» Ski4 — Spridningsvig groddjur

» Skis5 — Skyddsvart trad.

4.4.1 Jarnvagsnara bullerskyddsatgarder

Jarnvagsnara bullerskydd anliaggs i Markeby, i form av en buller-
skyddsvall kombinerad med en kortare stracka med bullerskydds-
skiarm, se Figur 4.18. Se Tabell 4.10 for dess placering och hojder.
Angivna hojder avser hojd mitt fran rilsens 6verkant (ROK). Jirn-
vagsnira bullerskyddsatgarder faststélls genom féljande beteck-
ningar pa plankartan:

« Sk1 — Jarnvagsnara bullerskyddsskarm.

« Sk2 — Jarnvigsnara bullerskyddsvall.

Tabell 410 Placering av jarnvagsnara bullerskyddsatgarder pa delstrackan
Start-km Slut-km Omrade Typ av skyddatgard Sida Hojd (m) 6ver ROK
133+970 134+300 Markeby Bullerskyddsvall Sodra 2
134+350 134+420 Markeby Bullerskyddsskarm Sddra 2

Bullerskyddsskarm
Sk 1

2 meter
over rals
Overkant

T WL

1{’ Faunastangsel minst
- 2.5 meter éver mark

Figur 4.18

Typsektion for jarnvagsnara bullerskyddsskarm
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4.4.2 Fasadatgarder och skyddad uteplats

Langs delstrackan ar bade fasadatgarder och lokal bullerskydds-
skarm vid uteplats aktuella, se Tabell 4.11 for placering. Antik-
variska bedomningar har gjorts av bebyggelsens kulturvarden och
anpassade losningar for fastighetsnira atgarder kommer genom-
foras i nésta steg. Fastighetsnira skyddsatgiarder faststills genom
foljande beteckningar pa plankartan:

4.4.3 Vattenvardsatgarder

Dagvattenanldggningar faststills genom foljande beteckning pa

plankartan:

» Sk7 — Utjamningsmagasin.

« Sks — Fasadatgarder.
« Sk6 — Lokal skdarm pa uteplats.

Tabell 4.11 Fastigheter som kommer erbjudas fastighetsnara skyddsatgard pa delstrackan

Fastighet Byggnad Langdmatning (km)  Typ av skyddsatgard

MARKEBY 1:19 10002488443 133+550 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
MARKEBY 1:7 10002626171 133+850 Fasadatgarder

MARKEBY 1:8 60000501320 134+040 Fasadatgarder

MARKEBY 1:16 10002618410 134+100 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
MARKEBY 1:10 10002520930 1344175 Fasadatgarder

MARKEBY 1:11 (hus 2) 10002456346 134+275 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
MARKEBY 1:11 (hus 1) 50000371111 134+350 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
HERRBETA 1:14 10002576788 135+730 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
HERRBETA 1:17 10002407011 135+825 Fasadatgarder

HERRBETA 6:1 10002426066 136+320 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
HERRBETA 5:2 10002595785 136+400 Fasadatgarder

FJARDINGSTAD 1:7 10002536016 137+825 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
HALLSTRA 1:7 (hus 1) 10002475366 138+835 Fasadatgarder

SKAVESTAD 2:4 (hus 2) 10002504718 1414550 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
SKAVESTAD 2:8 60000414256 141+815 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
SKAVESTAD 2:4 (hus 1) 50000377132 1414920 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
RYSTADS-BJURSHOLMEN 1:12 10002414375 143+600 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
RYSTADS-BJURSHOLMEN 1:11 10002479909 143+860 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
RYSTADS-BJURSHOLMEN 1:5, hus 2 10002577301 143+900 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
RYSTADS-BJURSHOLMEN 1:5, hus 1 10002609352 143+940 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
RYCKELOSA 2:34, hus 2 10002522559 144+070 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
RYCKELOSA 2:34, hus 1 10002612485 144+085 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
RYCKELOSA 3:7 10002651124 144+300 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
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4.4.4 Naturskyddsatgarder

Skyddsatgard faunabro
Faunabro, se Figur 4.19, faststills genom foljande beteckningar pa
plankartan:

o Sk8 — Faunabro.

Faunabron ar placerad vid kilometer 143+300. Pa bron och brons
vingmurar ska ett 2,5 meter hogt avskdrmande plank integreras
med broracket.

Tata avskarmningar, 2,5 meter héga

15 meter

Brokonstruktion

6,7 meter

Rals overkant

Figur 4.19 Typsektion for faunabro



Faunastangsel

Faunastingsel kommer placeras pa bada sidor lings med jarnvigen

langs hela delstrackan Backeby—Linghem. Faunastingsel faststills
genom foljande beteckning pa plankartan:

« Skg — Faunastangsel, h6jd minst 2,5 meter.

Viltuthopp

Viltuthopp kommer att placeras i mellanzonen mellan Ostlanken
och E4. Syftet ar att mojliggora for storre djur att kunna komma ut
fran mellanzonen utan att passera E4. Viltuthopp faststélls genom
foljande beteckningar pa plankartan:

« Skio - Viltuthopp.

Skyddsatgard fagelavvisande stiangsel

Fagelavvisande stingsel, se Figur 4.20, placeras vid Linghemsback-
en. Fagelavvisandestidngsel faststills genom foljande beteckningar
pa plankartan:

« Ski11 — Skyddsatgard fagelavvisande stingsel.

Skyddsatgard torrtrumma for djur
Torrtrumma for djur faststélls genom foljande beteckningar pa
plankartan:

» Ski2 — Torrtrumma for djur.

Skyddsatgard for groddjur vid torrtrumma
Skyddséatgard for groddjur vid torrtrumma faststills genom foljan-
de beteckningar pa plankartan:

» Ski3 — Skyddsatgird for groddjur vid torrtrumma.

Skyddsatgard for spridningsvag groddjur
Skyddsatgard for spridningsvag groddjur faststills genom foljande
beteckningar pa plankartan:

» Skig4 — Skyddsatgird spridningsvig groddjur.

Skyddsatgard for skyddsvart trad
Skyddsatgard for skyddsvart trad faststills genom foljande
beteckningar pa plankartan:

» Ski5 — Skyddsatgard skyddsvart trad.

Skyddsatgarden ar avsedd att skydda skyddsvirda trad som bland
annat har betydelse for grasmarksomraden och ddellovsmiljoer.
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Figur 4.20  Typsektion for fagelavvisande stiangsel

4.5 Ovriga inarbetade skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

Vissa skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ingar i utformning-
en av jarnvagsanlaggningen, har foreslagits i miljokonsekvens-
beskrivningen. Alla faststills dock inte pad plankartan. Trafikverket
avser att genomfora dessa om det ar mojligt att 16sa genom av-

tal, om kostnaderna ar ekonomiskt rimliga och att det gar att 16sa
tekniska hinder som uppstér i byggprocessen. Atgirderna hanteras
genom Trafikverkets miljokrav i upphandling tillsammans med de
krav som faststalls enligt avsnitt 4.4 Skyddsatgarder och for-
siktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststills.

For att minska jarnvagens paverkan pa miljon och narliggande
omradens identifierade varden vidtas ett antal skyddsatgarder
langs delstrackan som inte redovisas och faststills pa karta:

» Fagelavvisare, monteras pa kontaktledningen mellan kilo-
meter 133+348 och 134+000 samt mellan kilometer 143+600
och 143+800.

« Kontaktledningsanlaggningen utformas for att minimera risk for
stromgenomforning av faglar och fladdermoss.

« Alla broar som 6verbryggar ett vattendrag ska, under bron och
utmed vattendraget, ha landpassage pa minst en sida av vatten-
draget.

« Anliggningarna ska utformas sd att grod- och krildjur inte kan
stangas in i kabelbrunnar och liknande.

« Viagport vid jarnvagsbro over viag 1064 (0st) anpassas for vilt
med en fri 6ppning pa 18 meter och en fri h6jd pa 4,7 meter.
Vigporten utformas for att ge passagemojlighet till sma, med-
elstora och stora daggdjur inklusive klovvilt, exklusive fladder-
moss.

« Viagport vid jarnvagsbro over vag 14821 vid Herrbeta anpassas
for vilt med en fri 6ppning pa 20 meter och en fri h6jd pa 4,7
meter. Vagporten utformas for att ge passagemojlighet till sma,
medelstora och stora daggdjur inklusive klovvilt, exklusive
fladdermoss.

« Viagport vid jarnvagsbro over vag 1065 anpassas for vilt med en
fri Oppning pa 20 meter och en fri hojd pa 4,7 meter. Vagporten
utformas for att ge passagemdojlighet till smé, medelstora och
stora daggdjur inklusive klovvilt, exklusive fladdermoss.

« Ovriga skyddsétgirder som kommer att foreslas inom ramen for
framtagande av bygghandling och forfragningsunderlag redo-
visas i miljokonsekvensbeskrivningen kapitel 7.1.3.7.
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4.6 Erbjudande om frivilligt forvarv

Forvarv av hel eller del av fastighet ska i normalfallet erbjudas om
skyddsatgirder for buller eller vibration, bade jarnvagsnira och
fastighetsnara, sammantaget beraknas kosta mer an marknads-
vardet av fastigheten alternativt berord del av fastigheten. Om
fastighetsdgare avbojer erbjudande om forvarv erbjuds endast
begriansade atgarder, i aktuella fall fastighetsnara bullerskydds-
atgiarder. Erbjudande av forvarv redovisas pa illustrationskartan.
Pa plan- och illustrationskartor redovisas fastighetsnéra buller-
skyddsatgiarder med beteckningarna Sks5 och Ské6 for fasadatgarder
respektive uteplatsatgarder.

Totalt g fastigheter, varav 10 bostader, erbjuds frivilligt forvarv

pa grund av hoga bullernivaer, se Tabell 4.12. En av fastigheterna,
Rystads-Bjursholmen 1:11, erbjuds ocksa frivilligt forvarv pa grund
av uppkomna vibrationer. Lias mer under avsnitten 5.5.7 Buller och
5.5.8 Vibrationer.

Tabell 4.12  Fastigheter med byggnader som kommer erbjudas forvarv pa delstrackan samt bullerskyddsatgarder i de fall
fastighetsdgare tackar nej till erbjudande om férvarv pa grund av hoga bullernivaer. Rystads-Bjursholmen 1:11 erbjuds dven
frivilligt forvarv pa grund av uppkomna vibrationer.

Fastighet Byggnad Langdmatning (km) Typ av bullerskyddsatgard vid avboéjt erbjudande
MARKEBY 1:19 10002488443 133+550 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
MARKEBY 1:7 10002626171 133+850 Fasadatgarder

MARKEBY 1:16 10002618410 134+100 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
HERRBETA 1:14 10002576788 135+730 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
HERRBETA 1:17 10002407011 135+825 Fasadatgarder

HERRBETA 6:1 10002426066 136+320 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
FJARDINGSTAD 1:7 10002536016 137+825 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
RYSTADS-BJURSHOLMEN 1:11 10002479909 143+860 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
RYSTADS-BJURSHOLMEN 1:5, hus 2 10002577301 143+900 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
RYSTADS-BJURSHOLMEN 1:5, hus 1 10002609352 143+940 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
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5 Effekter och konsekvenser
av delstracka
Backeby-Linghem

5.1 Befintliga jarnvagars och vagars
funktion och standard

5.1.1 Befintliga jarnvagars funktion och standard

Fardigstillandet av Backeby—Linghem och Ostlanken som helhet
okar kapaciteten for framfor allt godstrafiken pa S6dra stambanan
och Vistra stambanan, men dven huvuddelen av den nationella
persontagtrafiken kan 6verforas till Ostlanken. En avlastning av de
befintliga stambanorna frigér samtidigt fler “tider i spar” for upp-
rustning av de befintliga stambanorna vilket innebér att banstan-
darden kan héjas. Aven majligheten till omledningar forbittras,
vilket gor hela jarnviagssystemet mindre sérbart.

5.1.2 Befintliga vagars funktion och standard

Samtliga befintliga vigar som paverkas av jarnviagsplanen bedoms
fa bibehallen eller forbattrad funktion och standard. Samtliga
korsningar mellan vag och jarnvag gors planskilda. Ingen av vag-
arna har kapacitetsproblem och beriknas inte heller fa kapacitets-
problem till &r 2040. Ostlankens effekter pa allménna vagar och
enskilda vagar beskrivs nedan. Se 4ven avsnitt 4.3.6 Anpassning
av allminna vagar och avsnitt 4.3.14 Flyttade enskilda vagar och
utfarter.

5.1.3 Vag 1064 Ostra

For att minimera paverkan pa omgivande mark och E4 ska vagen i
sd stor utstrackning som mgjligt behalls i befintligt planlidge. Profil-
hojden justeras dock for att uppfylla kraven for en planskild kors-
ning med Ostlanken.

5.1.4 E4

E4 gar parallellt med delstrackan. Planerad jairnvag medfor ingen
ombyggnation av E4. P4 ndgra platser kommer jarnvagens slanter
att paverka slanter mot E4 inom befintlig vagratt. Pa dessa platser
upphavs vagratten och ersatts med jarnvagsmark.

5.1.5 Vag 14821 vid Herrbeta

Ostlanken passerar over vag 14821 pa jarnvagsbro vilket kraver
ombyggnad av vigen, bland annat genom viss forskjutning osterut
och anlaggning av motesplatser.

5.1.6 Vag 1065

Vigen byggs om for att mojliggora en planskild korsning med Ost-
lanken. Profillaget justeras for att uppfylla kraven for den planskil-
da korsningen. Ombyggnaden omfattar cirka 550 meter av befintlig
vag. Hojdforhallandet for den befintliga porten under E4 bibehalls.

5.1.7 Vag 1064 vastra

Ostlanken ligger relativt 1agt i terrangen, vilket medfor att viag 1064
i det foreslagna utforandet kommer att passera pa bro over jarn-
vagen. Vagen far en ny och rakare strackning, dir cirka 600 meter
laggs i ny dragning.

5.1.8 Vag 796

Dar Ostlanken korsar vag 796 ersitts viagen med ny strackning och
byggs om till vigbro. Atgirder medfor att atta av tio fastighetsan-
slutningar stangs och tre nya tillkommer f6r gemensam anslutning.
Den 6stra utfarten fran Ryckelosa verksamhetsomrade stangs med-
an den viastra anslutningen breddas for bade in- och utfart i kom-
bination med en vandplats. En fastighetsanslutning norr om viagen
anpassas till den nya primarvigen samt att en fastighetsanslutning
stangs och ansluts i befintlig korsning langre vasterut. Den enskilda
vagen mot Smedgardens befintliga anslutning stiangs och flyttas.

5.1.9 Anslutande vagar

Ostlanken innebar omdragning och stangning av flera anslutande
vagar, se avsnitt 4.3.14 Flyttade enskilda vagar och utfarter.

Den nya jarnvagen resulterar dven i att en passage stangs vid km
143+000, dir traktorvigen tar vid norr om Alvestad gird, se Figur
4.6. Ingen ersittningsvig anldggs, utan atkomst till vardera sida
sakerstills via vag 1064 vistra.

5.2 Trafik och anvandargrupper

5.2.1 Jarnvagstrafik

Genom att bygga en ny bana frigors kapacitet pa befintliga stamba-
nor som darmed kan anvidndas av regionaltags- och godstagstrafik.
Ostlanken kommer att trafikeras av olika tagtyper: snabba per-
sontdg mellan storstadsomradena med begriansat och varierande
uppehéallsmonster samt regionaltag som dven stannar i andra tat-
orter. Totalt forvantas Ostlanken trafikeras med ungefar 50 snabba
persontag och 60 regionaltag per dygn ar 2040.

Vistra stambanan, delen mellan Katrineholm och Jarna, ar den
delstracka som idag ar hogst belastad och dar behovet av att frigora
kapacitet ar storst eftersom delstrickan ar gemensam for Vastra
och Sodra stambanan. En viss avlastning sker pa Sodra stambanan
mellan Katrineholm och Linkoping samt pa Nykopingsbanan

mellan Norrképing och Jarna. Antal godstag och regionaltag antas
kunna o6ka i viss utstriackning, men 6kningen av antal tag begriansas
aven av angransande infrastruktur.

Framfor allt innebar Ostlanken kortare restider mellan Stockholm
och Ostergodtland, bittre robusthet och punktlighet pa befintliga
stambanor. Fér Sédra stambanan i Ostergétland innebér Ostlinken
aven en mojlighet att separera lokaltrafik fran fjarrtrafik (norr om
Linkoping) vilket gor det lattare att skapa bra tidtabeller for lokal-
trafiken. For att gora resandet attraktivt ar de viktigaste parame-
trarna en kort restid och en god turtithet.

5.3.1 Vagtrafik

Ombyggnaden av vig 1064, vig 14821, vig 1065 och vig 796 inne-
bar viss forskjutning av vagarna. Eftersom befintlig strackning till
stora delar kan behéllas samt att viagarnas standarder och hastig-
hetsbegransningar inte fordndras bedoms inte vagtrafiken paverkas
negativt. Ostlanken medfor aven att den sodra delen av rastplats
Herrbeta avvecklas samtidigt som forbindelseviagen mellan den
norra och sodra delen 6vergar till servicevag for den nya jarnva-
gen. Trafiken omdirigeras istallet till lastbilsparkering Backeby/
trafikplats Norsholm, cirka 4,5 km nordost om rastplats Herrbeta.
I driftskedet finns rastplatser bade séderut och vidare norrut med
tillracklig kapacitet och inom ett avstdnd som bedéms bidra till

att uppna Trafikverkets mal om kortare rast var 15:e minut samt
mojlighet till rast var 40—80:e minut vid en rastplats driven av
Trafikverket. Avvecklingen av Herrbetas sodra rastplats bedoms
saledes inte motverka en god rastmoéjlighet lings E4. Atgirden kan
ocksa medfora viss forbattring sett till trafiksdkerhet da rastplat-
sens utformning idag ger upphov till lastbilsuppstéllning pa for-
bjuden plats lings med avfarten.

Ersattande vagar och anslutningspunkter till berérda anslutan-

de vagar omlokaliseras nara vagarnas ursprungliga lage och med
anslutning till det lokala vagnéatet. Darfor bedoms atgiarderna ha en
forsumbar paverkan pa boendes och verksamma personers tillging-
lighet.

Lilla Bjursholmen ar den enda busshallplatsen inom planomra-
det, vilken trafikeras av linje 513. Héllplatsens bada lagen kommer
flyttas nagot i och med omdragningen av vig 796 men sjilva buss-
trafiken bedoms inte paverkas namnvart. I och med den dimen-
sionerande hastigheten 80 km/tim uppfylls dessutom kraven for
stoppsikt for buss utan storre ombyggnad av viagen.

Nir Ostlanken ar fardigbyggd bedoms inte eventuell skolskjut-
sverksamhet paverkas i och med att samtliga viagar som korsar
Ostlanken kommer att finnas kvar men med planskilda korsnings-
punkter med Ostlanken.
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5.2.3 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelbanan pa sodra sidan av viag 796 kommer folja
vagens nya strackning. Gang- och cykelbanan fortsatter separe-

ras med vagriacke samt vara belyst dven i driftskedet. Korsningen
med den enskilda vigen mot Smedgéarden uppfyller siktkrav under
forutsattning att vagracket mellan vag och gang- och cykelbana inte
ar hogre an 0,6 meter. Effekten av ombyggnationen bedoms som
forsumbar for gng- och cykeltrafik. Ovriga ombyggnationer av
vagnitet inom delstriackan bedoms inte paverka gang- och cykel-
trafiken nAimnvart.

5.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Hela Ostléinken forstirker kopplingen mellan Ostergotland, Soder-
manland och Stockholm/Malardalen och bidrar darmed till 6kad
regionforstoring. Ostlanken ger nya forutsattningar for mer
klimatvanligt resande och starker kollektivirafikens konkurrens-
kraft genom restidsvinster, tatare trafik, okad tillforlitlighet och
genom att resmal kan nas inom bekvamt pendlingsavstand. De
forbattrade resmojligheterna med tag gor att manniskor kan vilja
bostad, utbildning och arbete inom ett storre geografiskt omrade an
tidigare. Dessutom blir kollektivtrafikforbindelserna mellan

Link6ping och Norrkoping forbattrade.

5.3.1 Paverkan pa befintliga stads- och
detaljplaner

Jarnvagsplanen bedoms inte strida mot nagon av Norrkopings
kommuns eller Linkopings kommuns 6versiktsplaner eller
fordjupade oversiktsplaner. Ostlanken omojliggor inte en potentiell
utbyggnad av vig 757 mellan Linghem och E4.

Markanspraket for utbyggnaden av Ostlanken Backeby—Linghem
beror detaljplanen 1316, Alvestad 3:5 m fl., varav cirka 2 700 m2
som servitut och cirka 2 300 m2 som tillfallig nyttjanderétt, se
Figur 5.1. Servitutsratten och den tillfalliga nyttjanderatten over-
lappar varandra och hela markanspréket beror beteckningen lokal-
vag. Trafikverket bedomer att jarnviagsplanens samtliga
markansprak inom detaljplanen ar forenliga med detaljplanens
bestammelser.
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5.4 Landskap

Péa delstrackan Backeby—Linghem kommer jarnviagsanldggningen
att utgora en fysisk och visuell barridr som ar svar att dolja i land-
skapet. E4 utgor en barridr i dagslaget som forstarks diar den nya
jarnvéagen placeras parallellt. Jirnvagen foljer i stort befintlig mark-
niva utan hogre bankar eller djupare skiarningar vilket minimerar
paverkan. Korsande viagar som passerar Ostlinken under jarnvags-
broar ligger lagt i landskapet och underlittar jairnvagsanlaggning-
ens integration i landskapet. Mellan Bickeby och Linghem finns
inga utpekade friluftsomraden som fragmenteras. Genomforande
av jarnvagsplanen kommer ge en effekt pa sa val upplevelseviarden
som pa ekologiska och kulturhistoriska samband.

I mosaiklandskapet kring Herrbeta och Kumlaén ligger den nya
jarnvagen pa lag bank och ar anpassad till platsen genom
begransad exponering och begransad visuell barridrverkan. Pa del-
strackan ar jarnvagsnara bullerskyddsskarm och bullerskyddsvall
aktuellt vid Markeby. Bullerskyddsvall foreslas mellan km 133+970
till km 134+302 och bullerskyddsskarm mellan km 134+350 till km
134+420. Bullerskyddet har anpassats till landskapet genom att till
storsta del anldggas som bullerskyddsvall samt att den ges en nagot
boljande form. Ostldnken passerar pa bro 6ver Kumladn

parallellt med E4. Brotypen och brons utformning bedoms passa
val in i landskapet och mojliggor att klovvilt kan passera under
bron. Rastplats Herrbeta sodra samt av- och péfarter till E4
avvecklas. Den vig som idag forbinder Herrbeta sodra och Herrbe-
ta norra bibehélls som servicevig och stings av for allméan-

heten. Vardefulla ekar och tallar samt flera fornlamningar paverkas
i samband med utbyggnaden av delstrackan. Instingsling av tallar
vid rastplats Herrbeta foreslas som skyddsatgird for att minimera
negativ paverkan under byggskedet. I samband med avveckling-

en av rastplats Herrbeta sodra foreslds det dven att storre delar
iordningstalls till naturmark med viss aterplantering av ekar efter
fardigbyggd jarnvag. Tidigare av- och pafarter samt verksamhets-
omrade foreslas att iordningstillas till angsmark. Passagen under
jarnvagsbro over enskild vag 14821 vid Herrbeta har utformats med
okad bredd for att minska Ostlankens barriareffekt och underlatta
for djur att passera.

Héansyn tas vid utformningen av jirnvagsanlaggningen kring
Gullbackens fornborg vid Hallstra. Den marknira placeringen
av jarnvagsbro over viag 1065 minimerar en visuell barriarverkan
vilket ar positivt i det 6ppna vardefulla landskapet. Jarn-
vagsbanken och tryckbanken kan anpassas till omkringliggande
landskap framfor allt om de dngs- och graskladda slanterna och
ytorna slds aterkommande.



Intranget i riksintresset for kulturmiljovard Tornevalla och i in-
tilliggande jordbruksmark blir litet. Jirnvéagens visuella paverkan
pa landskapsbilden begriansas genom att jirnvagen har en lag
profil. Planerade tryckbankar ar 1dga och bedoms inte paverka
landskapsbilden. Planerat utjamningsmagasin nordvast om
Skavestad kommer vara synlig fran E4 men kan tillféra positiva
visuella virden till omgivningen genom landskapsanpassning.

Jarnvigen vid det smabrutna landskapet kring Frostad—Alvestad
ligger mestadels i svag skirning eller pa 1ag bank vilket minime-
rar den visuella barridren. Efter Skavestad passerar Ostlanken i
skiarning under vag 1064. Den fria sikten over dkerlandskapet kan
bibehallas om ytan halls 6ppen. Jirnviagen fortsitter i en lag pro-
fil och sneddar tvars over det smabrutna slattlandskapet. Sydvast
om Alvestad, vid Lothagen, planeras en faunabro for att minska
Ostlankens barriareffekt och bevara befintliga viltstrak. Faunabron
blir hog i forhéllande till omgivningen, men dess placering mellan
de tva skogskladda moranhdjderna vid Lothagen bedoms minska
dess paverkan pa landskapet. Faunabron sikerstiller passagemoj-
lighet for sma, medelstora och stora daggdjur inklusive klovvilt och
fladdermoss. For att minimera tagtrafikens buller- och ljusstor-
ningar pa djuren som narmar sig faunabron anldggs tat skiarm, s
kallad faunaskarm, invid och pa bron. Skarmarna kan i 6vrigt vara
utformade enligt standard for bullerskyddsskarmar. Landskapet

kring Linghemsbécken priglas av ett 6ppet och flackt slattlandskap.

Jarnvagsbro over Linghemsbacken utformas med sarskild hansyn
for att minimera fragmentering och barridreffekter for faunan.

Végbron over jarnvagen for vag 796 ligger exponerad i det 6ppna
landskapet dir vigbankarna bildar nya utstriackta hojder. Fran
bron 6ppnar sig vidstrackta vyer over landskapet. Passage under
bron ar begransad for jordbruksmaskiner. De kringliggande vegeta-
tionspartierna vid bron kan dampa de tillkommande viagbankarnas
visuella paverkan pa landskapsbilden nagot.

5.5 Miljo och halsa

I planbeskrivningen redovisas en sammanfattning av vilka miljo-
och hilsokonsekvenser som utbyggnaden av Ostlanken ger i bygg-
och driftskedet. En mer detaljerad beskrivning redovisas i Miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB).

5.5.1 Riksintressen

Riksintressen for kommunikation respektive totalforsvaret bedoms
inte paverkas av Ostlanken. Tornevalla, riksintresse for kulturmil-
jovarden, paverkas av markansprak i fornlamning och odlings- och
betesmark. Viss paverkan bedoms darfor uppsta, se avsnitt 5.5.3
Kulturmiljo.

5.5.2 Natura 2000

Det forekommer inga Natura 2000-omraden inom delstrackan.
Inga negativa konsekvenser bedoms uppsta pa omkringliggande
Natura 2000-omraden.

5.5.3 Kulturmiljo

Ostlanken innebar ingrepp i kulturmiljon bade genom intrang och
visuella konsekvenser nagot som forsvagar lasbarheten av land-
skapets historiska kontinuitet inom delstrackan. I och med den
stillvisa samforlaggningen av vald sparlinje och E4 minskar
fragmenteringen av det historiska odlingslandskapet vilket medfor
att delar av den befintliga virdefulla fornlamnings- och bebyggelse-
miljoerna kan bibehéllas. Det markansprak som infrastruktur-
projekt likt Ostlankens kraver kommer oundvikligen innebiara
negativa konsekvenser pa kulturmiljo trots miljoanpassningar.

I omradet vid Markeby kommer bebyggelsemonstret fortsatt vara
lasbart. Delar av det historiska odlingslandskapet tas i ansprak
vilket medfor visuella konsekvenser, sarskilt i 6ppna delar dar
anlaggningen gar pa bank. Jarnviagsanlaggningen medfor att ett
antal borttagande av fornlamningar norr och nordost om Markeby.
Den historiska strackningen av viag 1064 behélls i plan da viagen gar
under Ostldnken. Runt Herrbeta och det regionala kulturmiljo-
intresset [K76] finns flera fornlamningar som inte kan bevaras. Den
aldre vagstrackningen i vig 14821 kommer ga under jarnvigen och
andras darigenom i hojdled.

Langs den skogsbekladda hojdryggen mellan Herrbeta och Hallstra
medfor Ostlanken skdrningar i berg vilket medfor intrang i flera
fornlamningar. Fornlimningsmiljon [K32] vid Hallstra paverkas av
jarnvagsanlaggningens markansprak. Genom att Ostlanken laggs
parallellt och intill E4, undviks intrang i Gullbackens fornborg.
Daremot uppstar visuella konsekvenser. Samlokaliseringen med
E4 begransar dven effekterna av intranget i riksintresset Tornevalla
[E91]. Odlings- och betesmark tas i ansprak och en fornlamning
forsvinner. Sambanden mellan landskapet och Skiaggestads gard
bedoms inte paverkas.

Strax efter Skiggestad avviker Ostlanken fran E4 mot sydvist och
skapar darmed en ny struktur i landskapet med barriareffekter och
fragmentering av odlingsmark som f6ljd. Strax vaster om riks-
intresset berors fornlimningar i form av stenséittningar och
hagnadssystem.

Oster om Skavestad by berérs en fornlimningsmiljo och Skavestads
bymiljo berors visuellt i och med jarnvagens narliggande placering.
I omradet uppstar dven konsekvenser pa vag 1064 genom att den
historiska strickningen ritas ut. Mellan Alvestad och Linghem gér
Ostlanken genom det regionala intresset for kulturmiljovarden
Frostad m.fl. [K27] vilket medfor att kulturhistoriska samband
bryts och att 1dsbarheten i landskapet forsvaras.

Ostlinkens nirhet till Alvestad gard innebir en negativ effekter
pa gardsmiljon, dar rivning av vissa byggnader kan bli aktuellt.
Vid faunabro Lothagen respektive Linghemsbacken gar jarnvagen
genom en sammanhaéllen fornldimningsmiljo. Vagbro 6ver jarn-
vagen for vag 796 innebar att utblickar i det 6ppna odlingsland-
skapet begransas.

5.5.4 Naturmiljo

Naturtyper och omraden med naturvarden

Totalt berors cirka sex hektar dngs- och betesmarker av intrang
eller begrinsad hivd. Aven om flera av de berérda grismarkerna
utgor vardekarnor, exempelvis for eklandskap, bedoms de aktuella
markomréadena ha 1ag till méattlig betydelse for spridningssamban-
den i omradet. Generellt géller att de ytor som tas i ansprak endast
utgor en liten del av den totala vardekarnan i omradet. Dessutom ar
det till storsta delen kantzonerna som tas i ansprak. Trots
intrangen kommer viardekarnorna fortsatt finnas kvar och sprid-
ningsavstandet kommer fortsatt vara kort. Jarnvagsanldggningen
innebar daremot en barriar for de arter som ar spridningskansliga,
nagot som inte kunnat undvikas oavsett lokalisering.

Den nya jarnvagsanldggningen kommer paverka cirka 1,5 hektar
adellovsmiljoer, varav ungefarligt en hektar utgor vardekarnor. Tre
ekar som ar klassade som jattetrad kommer behova avverkas vilket
paverkar viardekarnornas kvalitet negativt. Barridreffekter uppstar
troligen for vissa arter som ar kopplade till gamla grova ekar. Da
jarnvagsanlaggningen passerar spridningsstraken i en nord-sydlig
riktning skulle en alternativ lokalisering av den nya jarnvigen i
naromradet inte minska barriareffekten. Ingen av de tre tallskogar
som pekats ut vid naturviardesinventeringen paverkas av jairnvags-
anldggningen.

Den nya jarnvigen passerar Kumladn och Linghemsbacken pa jarn-
vagsbroar. Brostoden placeras utanfor vattenyta vid normalvatten-
stdnd vilket medfor att broarna inte kommer utgora vandrings-
hinder for fisk. Aven 15 diken passeras, vilka bedémts vara
artificiella men fuktiga till bl6ta storre delen av aret. Paverkan blir
att dikena leds om eller forlaggs i trumma. En befintlig damm
avvecklas men flera nya magasin skapas.
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Skyddade omraden
Inga Natura 2000-omraden eller naturreservat berors av
delstrackan.

Kumlaan och Linghemsbicken omfattas av strandskydd och ar
tillsammans med ytterligare 19 andra vattenmiljoer sarskilt utmar-
kerade i plankartorna. Det innebar att atgarder far vidtas i enlig-
het med jarnvagsplanen utan krav pa sirskild dispens. De hogsta
naturvardena finns vid Kumlaén och Linghemsbacken, dar arealen
strandzon kring vattendragen och tradvegetationen minskar och
livsmiljoer for arter knutna till denna. Reduceringen av trad inne-
bar en forandrad vattenmiljo genom okad solinstralning, 6kad
vattentemperatur, mindre tillforsel av dod ved och l6v i vatten-
draget vilket ger mindre foda till bottenlevande djur och fisk.

Ovriga smévatten forekommer i ett mer Sppet jordbrukslandskap
dar jordbruksmark tas i ansprak och detta har liten betydelse for
naturvardena ur strandskyddssynpunkt. Tva mindre dammar/
sméavatten med léga varden forsvinner i sin helhet och vattenytor
minskas genom kulvertering.

Langs med den aktuella delstrackan paverkas flera objekt som om-
fattas av det generella biotopskyddet. Péaverkan sker pa 2 sten-
murar, 17 odlingsrosen, 17 smavatten och 15 dkerholmar. Bio-
toperna forsvinner helt eller delvis eller flyttas som kompensations-
atgird till annan plats i narheten av ursprunglig plats. Kompen-
sation av akerholmar kommer i forsta hand utforas pa fastigheter
som Trafikverket dger. Stenrosen, odlingsrosen och stenmurar kan
pa lampliga platser helt eller delvis aterskapas och nya biotoper i
form av diken och magasin skapas i avvattnings- och vattenutjam-
ningssyften. Paverkan sker genom att antalet livsmiljoer och arter
som forekommer i jordbrukslandskapet minskar och det bli svarare
for manga arter att sprida sig mellan olika platser och populationer.
Magjligheten att soka skydd, soka féda och 6vervintra kommer ocksa
minska.

Totalt berors elva skyddsvarda trad som omfattas av bestaimmel-
serna i 12 kapitlet 6 § miljobalken. Tre av traden behover avverkas
och ytterligare atta triad riskeras att paverkas i byggskedet. Omra-
dena och traden ar utmarkerade pa plankartorna, vilket undantar
dem frén 12:6-bestammelserna nar jarnvagsplanen antagits. Totalt
forsvinner cirka 6 hektar av landmiljovardena, daribland dngs- och
betesmark och strandzoner med hogt eller patagligt naturvirde.
Inget av de berorda vattendragen/dikena kulverteras.
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Tre av de berdrda traden avverkas vilket innebar att gamla ekar
forsvinner som skulle kunnat bidra till stor biologisk mangfald.
Ytterligare atta trad riskeras skadas under byggtiden da dessa
antingen angransar till tradsakringszonen, storre etableringsytor,
skarning eller slanter till viltbroar. Om de aktuella traden klarar sig
undan skador i anldggningsskedet ska traden i driftskedet skyddas
inom tradsakringszonen, enligt sarskild markering pa plankartorna
(Skis).

Skyddade arter

Den nya jarnvagen innebdr intrang i fagelbiotoper och livsmiljoer
vid Linghemsbacken och Skavestad hagmark. Vid Linghemsbacken
och Skavestad hagmark kommer det finnas tillrackligt stora kvar-
stdende habitat (6ver 40 hektar) for exempelvis mindre hackspett.
Ljudmiljon vid Linghemsbacken blir marginellt saimre och bedoms
inte paverka lokala populationer av identifierade kansliga arter
negativt. Jirnviagsanlaggningen innebar ocksa en risk for kollision
med kontaktledning och tag, aven med forslagna skyddsatgarder

i form av faunastangsel, hogre broracke och fagelavvisare. Forbud
enligt artskyddsforordningen bedoms inte komma aktualiseras
genom den nya jarnvagsplanen.

Fladdermoss riskerar paverkan genom kollissionsrisk, buller, for-
lust av livsmiljoer och att barriareffekter skapas genom omvandling
av biotoper. Om fodosoksomréaden forsvinner kan populationen
flytta eller paverkas negativt. Risk for att bevarandestatusen paver-
kas bedoms som liten.

Den péaverkan som uppstar pa utter, varg och lo ar att den nya jarn-
vagen med faunastangsel kommer skapa en barriar i landskapet.
Med foreslagna faunapassager kommer dock daggdjuren till stora
delar kunna rora sig i landskapet som innan och paverkan pa popu-
lationerna bedoms darfor bli obetydliga. Forbud mot artskyddsfor-
ordningen bedéms inte utlosas.

Jarnvagsanlaggningen med servicevagar skapar en barriar for grod-
djurs vandring, daribland vanlig padda och storre vatten-
salamander. Med de skyddsatgiarder som faststalls i jarnvags-
planen och utforda miljoanpassningar mildras effekterna. For
storre vattensalamander riskeras hinder for potentiell spridnings-
vag skapas mellan smavattnet i Linghem. Delar av potentiella
livsmiljoer for hasselsnok kommer paverkas genom att den nya
jarnvagen tar dessa i ansprak. Sannolikheten for att hasselsnok
forekommer i paverkansomradet har dock bedémts som liten.
Sammantaget bedoms dock férbud mot artskyddsférordningen inte
aktualiseras med avseende pa grod- och kraldjur.

Musslor bedoms inte paverkas under driftskedet, darmed vidtas
inga skyddsatgiarder som fastslas i jairnvagsplanen eller 6vriga
skyddsatgarder for musslor. Da inga fridlysta arter av karlvaxter
finns inom omradet uppstar inga effekter eller konsekvenser for
dessa. Forbud enligt artskyddsforordningen kommer inte aktuali-
seras.

Invasiva arter

Invasiva arter kan komma att spridas genom slatter av vegetation
och flytt av jordmassor. En inventering av invasiva arter foreslas
genomforas cirka ett till tva ar fore planerad byggstart for att
entreprenaden ska ha sa aktuell information som mojligt. I nulaget
finns inte ndgon kunskap om vilka invasiva arter som finns inom
delstrackan Backeby—Linghem eller i vilken omfattning, varfor
ingen bedomning kan goras. Preliminart bedoms inga konsekven-
ser uppsta eftersom invasiva arter kommer att hanteras sa att
potentiell forekomst inte sprids.

5.5.5 Boendemiljo

Ostlanken passerar ett glesbebyggt omrade dar relativt fa antal
boende bedoms péaverkas. Den paverkan som uppstar ar bland
annat markintrang, forandrad ljudmilj6, vibrationer och visuell
paverkan hos enstaka gards- och boendemiljoer. Omfattning av
paverkan ar beroende av befolkningssituation och levnads-
forhallanden i omrédet idag samt jarnvagens utformning och
forutsattningar i aktuellt landskap. Ostlankens strackning och
utformning har valts for att begriansa paverkan pa boendemiljon i
storsta mojliga man, se avsnitt 4.2 Val av sparlinje och 4.3 Val av
utformning. Att Ostlanken delvis lokaliseras utmed E4 minimerar
intranget i mer ostérda omraden. Dock innebar nirheten till E4 att
storningar 6kar i ett omrade som redan ar paverkat av stérningar.
Péverkan fran buller begransas genom bullerskyddsatgarder, se
avsnitt 4.4.1 Jarnvagsnara bullerskyddsatgarder och avsnitt 4.4.2
Fasadatgarder och skyddad uteplats. Nio fastigheter erbjuds
forvarv till f6ljd av att endast begransade bullerskyddsatgarder
bedomts som ekonomiskt rimliga. En av dessa fastigheter erbjuds
aven forvarv i och med de vibrationer som bedéms uppsta, se
avsnitt 4.6 Erbjudande om frivilligt forvarv.



Den nya jarnvagen medfor en ny barriar vilket begransar mén-
niskors rorlighet och fragmenterar landskapet. Planskilda kors-
ningar anlaggs mellan Ostlanken och berorda vagar for att begransa
jarnviagens barridreffekt. Tillsammans med ersittningsviagar med-
for dessa passager dven att lantbrukares tillgang till fragmenterad
mark sakerstills i driftskedet. De delar av storre vagar som tas bort
permanent far nytt 14ge sa néara befintlig strackning som mojligt for
att minska paverkan pa boendemiljon i driftskedet. Av samma
anledning har nya dragningar av gardsanslutningar placeras sa
nira befintliga anslutningar som majligt. Forandrad kortid for
boende bedoms darfor som forsumbar.

Da Ostlanken frigor kapacitet pa Sodra stambanan kan boende
langs Backeby—Linghem gynnas av kortare restider for tagtrafiken
och ett mer tillforlitligt jarnvagssystem nér dessa reser via
Linghems station.

Barnperspektiv

Inga malpunkter inom Linghem och Gistad bedoms péaverkas
varken direkt eller indirekt av den nya jarnvagen. Det buller som
uppstar fran Ostlanken kan daremot paverka barns bostadsmiljoer.
Bullernivierna mildras genom anldggandet av bullerskydds-
atgiarder. Ombyggda allménna och enskilda vigar, inklusive gang-
och cykelvigen langs vag 796, bedoms inte leda till ndgon forsam-
ring av barns rorelse eller mojligheten till skolskjuts. Ostlankens
barridreffekt kan dock paverka rorelsen negativt kring rekreativa
omraden utmed delstrackan. Anlaggandet av planskilda korsningar
och stingsel langs jirnviagen innebar samtidigt en siaker drift av
Ostldanken gentemot boende i omradet. Ur ett storre perspektiv kan
Ostlanken bidra till att minska utslapp fran vagtrafik i och med att
det kollektiva resandet fraimjas, nagot som bedoms som positivt

for framtida generationer. Sammantaget bedoms barn och ungas
levnadsforhallanden inte paverkas namnvart av utbyggnaden med
planerade atgarder och vald strackning.

5.5.6 Rekreation och friluftsliv

Delstrackan ar till stor del planerad att ga intill E4, vilket innebar
att jairnvagen placeras i ett landskap som redan idag ar paverkat av
buller och barridreffekter. Genom att samforldgga infrastrukturen
bedoms paverkan vara mindre dn om de skulle vara separerade.

Vid Kumlaan och Linghemsbicken kommer Ostlédnken att korsa
vattendragen pa bro. Detta innebar att delar av strandzonen tas i
ansprak, vilket ytterligare kan begriansa allminhetens tillgang till
dessa omraden. Mellan Hallstra och Alvestad domineras omréadet

av jordbruksmark och ar darfor relativt otillgangligt for rekreation
och friluftsliv.

Vid Skavestad lamnar jarnvagen E4 och gar genom ett 6ppet
odlingslandskap mot Sodra stambanan. Denna del innebar att en
ny barriar skapas i landskapet, bade fysiskt och visuellt. Samtidigt
finns har fa rekreativa virden. Omledningen av viag 796 paverkar
strandzonsomraden, men dessa bedoms vara otillgidngliga redan i
nulaget.

5.5.7 Buller

Dar Ostlanken 16per parallellt med E4 sker en marginell skillnad pa
den totala ekvivalenta ljudnivan fran trafiken. Tagtrafiken medfor
samtidigt att den maximala ljudnivén okar kring detta omrade,
men dar jairnvagen gar i skarning begransas bullerspridningen.
Storst paverkan bedoms uppsta i omradet mellan Skavestad och
Ryckelosa, det vill sdga fran dar Ostlanken viker av fran E4 ned till
sodra plangransen.

Av de i bullerutredningen ursprungliga 38 identifierade buller-
berorda byggnaderna (se avsnitt 4.3.16 Bortvalda utformningsalter-
nativ) har bullerskyddsatgarder utretts for 23 byggnader utmed den
nya jarnvagen, se Fastighetsforteckning. Samtliga dr bostadsbygg-
nader.

For fyra av dessa 23 bostadsbyggnader foreslas bade jarnvags- och
fastighetsnara bullerskyddsatgarder, medan atta bostadsbyggnader
foreslds hanteras enbart genom fastighetsnara bullerskydds-
atgirder. Preliminédrt kommer tio bostadsbyggnader erbjudas for-
varv, se avsnitt 4.6 Erbjudande om frivilligt forvarv. Om dessa
berorda fastighetsigare avbgjer forvarv erbjuds bostadsbyggnader-
na fastighetsnira bullerskyddsatgirder istillet. For en bostadsbygg-
nad uppfylls riktvirden inomhus och pa uteplats utan buller-
skyddsatgirder varfor inga bullerskyddsatgarder kommer erbjudas
denna bostad. I avsnitt 4.4.1 Jarnvigsnara bullerskyddsatgirder
och 4.4.2 Fasadatgarder och skyddad uteplats redovisas vilka
fastigheter som erbjuds fasadatgiarder och/eller skarmad uteplats.

5.5.8 Vibrationer

Berakningar av komfortvibrationer har utforts i tidigare skede for
delstrackan Backeby—-Linghem. Fastigheten Rystads-Bjursholmen
1:11, beldgen vid km 143+900, beridknas fa vibrationsniva 1,8 mm/s
och kommer att bli beroérd av vibrationer da fastigheten 6verskrider
riktviardet 0,4 mm/s. Kostnaden for markforstarkningen ar
betydligt hogre dn fastighetens marknadsviarde enligt schablon-
vardering och fastigheten kommer att erbjudas forvarv med avse-
ende pa vibrationer. Se avsnitt 4.6 Erbjudande om frivilligt forvarv.

5.5.9 Risk och sakerhet

Transporter pa jarnvag ar generellt sett en sidker transportmetod.
Ostlanken utformas genom bland annat planskilda korsningar och
instangsling av anldggningen sa att risken for att tredje man for-
olyckas eller skadas allvarligt, oavsett om det beror pa oaktsamhet
eller intrang, minimeras. Eftersom det inte anldggs nagon station
inom delstrackan samt att narmsta tatort ar belaget cirka en kilo-
meter fran Ostlinken bedoms inte heller risken for personpa-
korning, intrang och sabotage vara forhjd. Det bedoms som
positivt ur ett sikerhetsperspektiv att inga tunnlar eller ldnga broar
anldggs inom Bickeby—Linghem. Risken kopplad till ursparning
bedoms vara acceptabel eftersom inga skyddsobjekt identifierats
utmed delstrackan.

Den nya jarnvagen kommer inte trafikeras med godstrafik vilket
innebar att olycksrisker kopplade till farligt gods inte uppstar inom
anldggningen. Viss olycksrisk kopplat till transporter av farligt gods
finns mellan E4 och Ostlanken, &ven om sannolikheten bedoms
som lag. For att skydda den nya jarnvagen fran avvikande vag-
fordon har anldggningen projekterats med ett sikerhetsavstdnd pa
25 meter till E4. Med hogkapacitetsriacke pa viagbro over jairnviagen
for vig 1064 respektive viag 796 minskar dven risken till jarnvags-
olyckor till foljd av tappad last fran vagtrafik.

Drivmedelsanldggningen pa sodra delen av rastplats Herrbeta
avvecklas i och med anldggandet av Ostlanken. Avstandet mellan
Ostlanken och befintliga drivimedelsanlaggningar blir dirmed cirka
180 meter till rastplats Herrbeta norra, respektive 130 meter till
drivmedelsanldggningen inom Ryckelosa verksamhetsomrade.
Avstindet bedoms som acceptabelt. Aven avstanden till S6dra
stambanan och den tillstdndspliktiga miljofarliga verksamheten ses
som acceptabla varfor det inte kravs ndgon sarskild hantering av
dessa i denna jarnvagsplanen.

Undersokningar visar att vissa delar av den aktuella delstrackan
Backeby-Linghem inte uppfyller sakerheten mot skred, vilket dar-
for méaste atgirdas stabilitetsmassigt. Samtidigt bedoms foreslagna
forstarkningar medfora att riskerna for skred, ras och sattningar
inte 6kar jamfort med nulaget.

Anlaggningen projekteras med anlaggande av korsande trummor
och ledningar si att risken for nya 6versvimningsomraden be-
gransas. Den nya jarnvigens paverkan pa omgivningen bedoms
som liten, dir befintliga 6versvamningsrisker kvarstar eller 0kar
marginellt. Jirnvagsanlaggningen har ocksa anpassats for att
minimera 6versvamningsrisker. Risken for skador pa jarnvags-
anlaggningen eller anslutande serviceviagar bedoms vara lag och
oversvamningsriskerna sammantaget acceptabla.
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5.5.10 Fororenad mark

Vid arbeten i samtliga skeden ska lampliga skyddsatgarder vidtas
for att minimera risken for spridning av fororening till omgivning-
en. Risker kopplade till féroreningar i mark och grundvatten kom-
mer hanteras lI6pande.

Patraffade markfororeningar innebar inga negativa konsekvenser
for driftskedet. Sanering av drivmedelsanldggningen vid rastplats
Herrbeta sodra sker innan byggstart.

5.5.11 Hushallning med naturresurser

Jordbruk

Anliaggandet av den nya jarnvagen och ombyggnaden av vigar
innebar ianspraktagande av jordbruksmark, bade i form av dker-
och betesmarker. Det finns viss risk att brukandet upphor for aker-
arealer som fragmenteras till mindre #n tva hektar. Aven arron-
deringen péaverkas negativt nar marken delas upp. Dartill kan
kompaktering av marken till foljd av etableringsytor och tillfalliga
upplag paverka skorden negativt i driftskedet. Tillgangligheten till
jordbruksmark minskar till viss del i form av langre korvagar men
paverkan kan mildras pa vissa platser via nyttjande av servicevagar.
Gillande buller visar genomférda bullerberdkningar att den ekviva-
lenta ljudnivan fran tagtrafiken pa Ostlanken ar lagre vid djurstallar
an nivan enligt Jordbruksverkets foreskrifter.

Tio gardar bedoms paverkas till foljd av jairnvagsanlaggningen samt
att fyra gardar paverkas indirekt till foljd av atgarder pa vagnatet.
Totalt tas cirka 79 hektar jordbruksmark i permanent markan-
sprak.

Skogsbruk

Tva storre skogsomraden paverkas av Ostldnken: ett vid Kumladn
och ett mellan Herrbeta och vag 1065. Fragmenteringen av dem
minimeras i och med jarnvéagens placering utmed E4 i skogs-
omradenas norra delar. Darutover berérs mindre skogsmarker av
jarnvagsanlaggningen. Tillgangligheten till skogsomradena bedoms
inte paverkas. Totalt tas cirka 22 hektar skogsbruksmark i perma-
nent markansprak.

Jakt

Anldggandet av Ostlinken medfor markansprék av jaktomraden
samt viss paverkan pa viltrorelser och begransning av jakt. Storst
paverkan bedéms ske mellan Hallstra och Alvestad och minst
paverkan dar jarnviagen loper utmed E4. Samtidigt kommer andra
stora jaktmarker i niromradet kunna nyttjas i driftskedet.

Materialresurser
Inga varden finns inom delstrackan Backeby—Linghem. Ingen
paverkan bedoms darfoér uppsta.
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Grundvatten

Permanent bortledning av grundvatten tillkommer dir den nya
jarnvagen gar i skarning och vid passage av h6jdomraden. Befint-
lig grundvattenbortledning vid jirnviagens planerade viagpassager
kommer dartill att 6ka. Atgirderna leder till sinkta grundvatten-
nivéer vilket bland annat kan paverka brunnars uttagskapaciteter,
vattenkvaliteten, sattningskansliga konstruktioner samt grund-
vattenberoende natur- och kulturobjekt.

Ostlankens konsekvenser avseende grundvattenbortledning samt
hanteringen av konsekvenserna kommer beskrivas mer detaljerat
i kommande tillstandsansokan for vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljobalk med tillhrande MKB.

Ytvatten

Det finns inga ytvattentakter eller vattenskyddsomraden inom
planforslaget och planerad jairnviagsanlaggning bedoms inte ge
nagra konsekvenser ur ett dricksvattenforsorjningsperspektiv. I
samband med projekteringen och utformningen av den nya jarn-
vagsanlaggningen har hansyn tagits till vattenférekomsterna vid
utformningen av jarnvigsbron 6ver Kumlaan respektive
Linghemsbacken. Paverkan pa floden for 6vriga berorda vatten-
drag och mindre diken bedéms som liten. Sjon Roxen bedoms inte
paverkas av Ostlanken.

Markavvattningsforetag

Markavvattningsforetag har tillstand att avvattna mark eller
skydda mot vatten i syfte att varaktigt oka en fastighets lamplighet
for ett visst andamal. Inom delstrackan finns flera markavvatt-
ningsforetag. Dessa ska skotas enligt sitt tillstdnd och ingen véasent-
lig Andring av djup eller lage far ske utan tillstand fran Mark- och
miljodomstolen. I Tabell 5.1 sammanfattas projektets forvintade
paverkan pa markavvattningsforetag.

I och med att jirnvagen skir av en markavvattningsledning vid km
142+050 kan Grindtorp dikningsforetag beroras av nagot minskad
tillrinning och dikningsforetaget Skaggestad, Skafvestad, Grindtorp
m.fl. samt tre nedstroms beldgna markavvattningsforetag av okad
tillrinning.

5.5.12 Miljokvalitetsnormer

Jarnvagsbroarna 6ver Kumladn och Linghemsbécken har utformats
for att begransa paverkan pa vattendragens fysiska kvaliteter samt
vattenorganismers vandringmojligheter. Vattenforekomsterna
Sviestadan och Roxen passeras inte fysiskt men blir recipient for
ytvatten inom delstrackan. Ostlanken bedoms inte paverka varken
den kemiska eller ekologiska statusen for nagon vattenforekomst
och motverkar inte mdjligheterna att uppna faststéllda miljokvali-
tetsnormer. Utredningarna avseende konsekvenser pa ytvatten-
forekomster har aven varit underlag for att ta fram forslag till erfor-
derliga skyddsatgiarder. Med inarbetade atgiarder bedoms paverkan
pa vattenforekomsterna begriansas och ingen risk bedoms foreligga
att miljokvalitetsnormerna for vatten inte kan uppnas.

Utredningar har aven genomforts kring konsekvenser och behov av
skyddsatgirder pa grundvattenforekomster. Planerad vattenverk-
samhet medfor avsiankningar av grundvatten men magasinens
totala uttagskapacitet bedoms inte paverkas. D& grundvatten-
magasinen inte omfattas av miljokvalitetsnormer och da de inte
avses utnyttjas for framtida dricksvattenférsorjning bedoms den
planerade jarnvagsanlaggningen under driftskedet inte medfora
nagon paverkan pa miljokvalitetsnormer for grundvatten.

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten bedoms inte
paverkas negativt av den nya jarnvagen. Dels sker ingen direkt
paverkan pa Roxen, dels tillampas skyddsatgiarder dar byggarbete
sker vid vattendrag, det vill siga uppstroms om Roxen. Det skapas
aven inga vandringshinder i vattendragen.

Trafikverket bedomer att Ostlanken foljer miljokvalitetsnormen
for omgivningsbuller genom att arbeta for att minska buller frén
anlaggningen, se avsnitt 5.5.7 Buller. Ostlanken foljer aven buller-
villkor frén tillatlighetsbeslutet.



Tabell 5.1

Benamning

Langd-
métning (km)

Berorda markavvattningsforetag. Tabellen fortsatter pa nasta sida.

Nulage och forutsattningar

Paverkan pa markavvattningsféretagets anlaggning
och underhall

Paverkan pa floden

Markeby - Eggeby 1926 (R_1533)

Markeby df 1913 (R_188)

Herrbeta och Hallstra m.fl. df 1908
(R_102 och 05-TOR-107)

Torp, Fjerdingstad; Herrbeta i Torne-
valla (R_227)

Varla, Gronlund, Torp, Valstad,
Fjerdingstad, Herrbeta, Hallstra df
1912 (i Térnevalla) (R_172)

Hallstra df 1952 (R_1327)

Hallstra df 1935 (R_1774/ R_609)

Skylltorp df 1957 (S_196)

Skaggestad, Skafvestad, Grindtorp,
Togetorp och Hanskestad ar 1911
(B-121/05_OHA_121)

133+820

134+420

135+930

136+990

137+400

138+360

139+040

139+500

140+210
(C-D) samt
140+885 (A-B)

Markavvattningsféretagets akt anger dike, men hela
anlaggningen ar idag kulverterad samt paverkad av
utbyggnaden av E4 och vag 1064.

Finns enligt handlingarna ett enskilt rérlagt dike mellan
samfallighetens tva batnadsomraden. Denna ledning
beddéms dock vara utriven och att flodet fran det 6vre
batnadsomradet &r omlett redan i samband med anlag-
gande av E4.

Bestar av tva batnadsomraden.

Endast en liten del av batnaden i mellanzonen berérs av
ny servicevag mellan E4 och jarnvagen.

Anlaggningen kulverterad pa tva stallen vid anlaggande
av E4.

Anlaggningen bestar av ett 6ppet dike, men kulverterad
vid bl.a. anlaggande av E4.

Tidigare omledning och delvis férandrad flédesriktning
har redan skett i samband med anlaggande av E4.

Anlaggningen ar redan paverkad sedan anlaggande
av E4. Troligtvis storre dimension lokalt under E4 an
ledningen langre nedstroms.

Berors i tva grenar till markavvattningsforetaget. Ostra
grenen (C-D) samt Vastra grenen (A-B). Anlaggningen
ar redan paverkad sedan anlaggande av E4.

Storre omledning sker av markavvattningsforetagets
ledning bl.a. under jarnvagen. Forst soder om E4 anslu-
ter omledningen till befintlig ledning.

Ovre batnadsomradet berérs men inte markavvattnings-
foretagets anlaggning. Eftersom det enskilda rérlagda
diket beddms utrivet sker ingen paverkan.

En kortare stracka av diket kulverteras under jarnvagen,
inom det norra batnadsomradet.

Markavvattningsforetagets anlaggningar ligger i sidogre-
nar nedstréms och paverkas inte.

Diket gravs om mellan E4 och jarnvagen parallellt med
befintligt lage. Underhall av dikesstréackan sakras via ny
servicevag fran oster.

Omledning av dike for att korsa ratvinkligt under jarnva-
gen. Utrivning av befintlig akertrumma. Befintlig an-
slutningspunkt av dagvatten fran vagport for vag 1065
flyttas marginellt sdéderut.

Omledning for att ledning ska korsa ratvinkligt under
jarnvagen.

Batnaden berdrs langst uppstroms i systemet men inte
sjalva anlaggningen. Anslutande enskilt dike gravs om
och kulverteras ratvinkligt under jarnvagen.

Oster: Omledning for att passera ratvinkligt under
jarnvagen. Nuvarande anlaggning med halvtackt dike
kommer ersattas med trumma under jarnvagen och
anslutande 6ppet dike fram till E4 vilket kommer ge en
Okad kapacitet.

Vaster: Trumma under jarnvagen och servicevag, min-
dre omledning av dike for att korsa ratvinkligt. Befintlig
anslutning fran enskilt dike ersatts av ny utloppsledning
fran utjamningsmagasin.

Dagvatten fran jarnvagen och vag 1064 Ostra sdder om
E4 kommer avledas separat fran markavvattningsforeta-
get. Flddet till markavvattningsféretaget minskar darmed
nagot.

Flédena paverkas inte.

Okat totalt fldde pa grund av &ndrad markanvandning
och nya avrinningsomradesgranser.

Genom att anlagga utjamningsmagasin halls vattenniva-
erna nere men flodesforloppet forlangs vid laga floden.

Flédena paverkas inte.

Okat totalt fldde pa grund av &ndrad markanvandning
och nya avrinningsomradesgranser.

Genom att anlagga utjamningsmagasin halls vattenniva-
erna nere men flodesforloppet forlangs vid laga floden.

Flédena paverkas inte.

Okat fldde och snabbare flédestoppar pa grund av
andrad vattendelare i vast. Utjamning ordnas i jarnvags-
diken.

Utjamning och infiltration sker i lAangsgaende bankdiken
utmed jarnvagen. Beddms sammantaget inte paverkas
av okade floden.

Oster: Beddms inte paverkas av 6kade fldden tack vare
utjamning i bankdiken.

Vaster: Avrinningsomradet 6kar och markanvandningen
forandras vilket leder till 6kade fléden. Floden upp till
2-ars aterkomsttid hanteras i ett utjamningsmagasin,
men vid storre flodestoppar 6kar flodet till markavvatt-
ningsforetaget.
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Benamning

Langd-
matning (km)

Nulage och forutsattningar

Paverkan pa markavvattningsforetagets anlaggning
och underhall

Paverkan pa floden

Handskestad df 1952 (R_1326)

Handskestad, Rysslinge, Hérninge
mfl 1909 (R_129/05_OHA 120)

Bjarkestadsbacken vf ar 1942
(R_810)

Grindtorp df 1948 (R_970)

Alvestad m.fl. 1925 (R_1527)

Frostad df 1945 (R_904)

Ryckeldsa dikningsféretag 1960
(S_176). Tidigare foretag R_295
samt B-163 inte avvecklat.

Markavvatt-
ningsforetag
nedstroms
B 121
Markavvatt-
ningsforetag
nedstroms
B 121
Markavvatt-
ningsforetag
nedstroms
B 121
142+050

142+570

143+500

144+400
(norra)

Anlaggning narmast nedstroms B_121 och jarnvagen.

Batnadsomrade sammanfaller till stor del med R_810
och kan vara ersatt.

Batnadsomrade sammanfaller med R_129. DA R_810
ar nyare kan den ha ersatt R_129.

Idag ar foretaget huvudsakligen kulverterat i ledning,
vilket skiljer sig fran akten som anger Oppet dike.

Akten anger 6ppet dike vilket stammer vid lage for jarn-
vagen.

Akt anger kulvert med svackdike/skaldike (&ven kallat
halvtackt), men idag saknas skaldike.

Bestar av tva batnadsomraden. Markavvattningsforeta-
gets ledningar berérs av annan jarnvagsplan, delstracka
Linkdpings tatort.

Berors inte direkt, ar nedstroms jarnvagen.

Berors inte direkt, ar nedstroms jarnvagen.

Berdrs inte direkt, ar nedstroms jarnvagen.

Jarnvagen gar i jordskarning och ledningen som korsas
far utlopp i jarnvagsdike. Leds darefter dsterut via om-
gravt enskilt dike och utjamningsmagasin till B_121.

Markavvattningsforetagets anlaggning paverkas inte
direkt av jarnvagen, endast intrang i batnadsomradet.
Daremot kommer anslutande enskilda anlaggningar,
som troligen har pakopplad tackdikning, att gravas om
och anslutas till samfallighetens dike efter att de passe-
rat den nya jarnvagen.

Manga av markavvattningsforetaget anlaggningar be-
rors da de passerar flera ganger under jarnvagen samt
planerad faunapassage. Det finns ocksa flera anslutan-
de enskilda ledningar, troligen fran faltens tackdikning.
Anlaggningen laggs om for att endast korsa jarnvagen
pa tva stallen. Passage under faunapassagen blir djup
och sker i skyddsror for att enklare kunna byta ut led-

ningen i framtiden utan att forstéra miljén vid faunabron.

Norra batnadsomradet korsas av ny jarnvag men berér
inte kulverterad del av anlaggningen. Ny dagvattenled-
ning anlaggs fran jarnvagen vilken kan paverka anslu-

tande tackdikning till markavvattningsféretaget.

Okade fldden vid handelser éver 2-arsfléden pa grund
av omledning fran vaster till uppstroms B_121.

Okade floden vid handelser éver 2-arsfloden pa grund
av omledning fran vaster till uppstroms B_121.

Okade fléden vid handelser dver 2-arsfloden pa grund
av omledning fran vaster till uppstroms B_121.

Avrinningen minskar till R_970 nedstroms/norr om
sparet.

Markanvandningen férandras, men samtidigt minskar
avrinningsomradet i storlek. Utjdamning och infiltration
sker i de langsgaende bankdikena, och sammantaget
beddms omradet inte paverkas av 6kade floden.

Jarnvagens dagvatten och vatten fran tackdikning pa
nordvastra sidan kopplas tillbaka pa markavvattningsfo-
retaget. Pa sydvastra sidan leds dagvatten via jarnvags-
diken till Linghemsbacken. Flodet till markavvattningsfo-
retagets ledning bedéms darmed inte paverkas.

Avrinningsomradet minskar i storlek eftersom en del
floden utmed vag 796 leds om mot Linghemsbacken.
Fléden till samfallighetens anlédggning minskar aven da
jarnvagen gar i skarning och tillrinnande grund- och dag-
vattenfloden leds till jarnvagens nya dagvattenledning.
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5.6 Samhallsekonomisk bedomning
(sammanfattning)

Trafikverket gjorde under 2018 en samhallsekonomisk analys for
hela utbyggnaden av Ostlanken. En samhéllsekonomisk analys kan
inte goras for enskilda delar av den nya jarnvagen, utan behover ta
hénsyn till hela systemet. Analysen i sin helhet finns att ldsa i doku-
mentet Ostlinken nytt dubbelspér Jarna—Linkoping, alt 2, JO1811
pa Trafikverkets hemsida.

Den samhaillsekonomiska analysen ar en del av det beslutsunder-
lag som ligger till grund for den nationella planen for transport-
systemet. Planen ar framtagen utifran ett trafikslagsovergripande
perspektiv. Det ar riksdagen som bestimmer hur mycket pengar
som ska anvdandas medan regeringen ger Trafikverket direktiv om
prioriteringar.

Den nu aktuella nationella planen for transportsystemet 2022—
2033 faststilldes av regeringen den 7 juni 2022. I planen har reger-
ingen pekat ut att byggskedet for Ostlanken (Jarna—Linkoping) ska
starta under planperioden. Regeringen tog ytterligare ett beslut i
december 2022 med avseende pa Ostlanken. Detta beslut innebar
att Ostlanken ska byggas dven nir den inte ingér i ett hoplankat
system av nya stambanor for hoghastighetstdg, men att kostnads-
besparingar ska identifieras och vidtas.

5.6.1 Samlad effektbedomning

Trafikverket tillampar en metod som kallas samlad effektbedom-
ning, forkortat SEB. Denna metod beskriver en dtgards effekt och
kostnad ur tre oviktade beslutsperspektiv:

« Sambhaillsekonomisk analys
« Transportpolitisk méalanalys
« Fordelningsanalys

En samhillsekonomisk analys bestér dels av monetért varderade
effekter och verbalt virderade effekter. Analysen innebar att man
tar hansyn till det som gér att berdkna men dven det som ar svart
att berdkna. En atgird ar enligt metoden I6nsam om de positiva
effekterna 6verviager de negativa effekterna. Som ett matt pa detta
anvands nettonuviardeskvot (NNK), vilket ar nettonyttan dividerat
med investeringskostnaden.

Samhaillsekonomiska viarderingar bygger pa vilfardsekonomisk
teori och marknadsekonomiska principer. For de effekter som
saknar ett varde kan sa kallade skuggpriser anviandas. De effekter
som ar omdjliga eller svara att virdera hanteras i den samhalls-
ekonomiska analysen genom att verbalt beskrivas.

Exempel pa effekter som ar svéra att virdera i Ostldnken ar:

 Trafikanteffekter fran ett mer robust system med mindre for-
seningar och storningar

« Externa effekter for hilsa genom barridreffekter och intrang i
friluftsomraden

« Externa effekter for landskapet genom paverkan pa den biologi-
ska méngfalden och kulturmiljon

Vid en sammanvéagning av projektets samhallsekonomiska effekter
bedoms Ostlanken ha en nettonuvardeskvot som understiger noll.
De positiva effekter som uppstar, till exempel for resenérer och
trafikforetag, overviger inte de negativa effekterna, som till stor del
bestar av atgardskostnaden. Den sammanvagda samhallsekonom-
iska bedomningen, dir dven de svarvarderade effekterna beaktas,
ar negativ.

5.6.2 Transportpolitisk malanalys och
fordelningsanalys

Den transportpolitiska malanalysen utgar fran transportpolitikens
overgripande mal om att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effek-
tiv och langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Detta mal delas in i funktionsmalet och
hansynsmalet.

De storsta nyttorna kopplat till funktionsmalet uppstar for boende

i arbetsfor &lder i Ostergotland, Sédermanland och Stockholms lin
da Ostlanken bidrar pa ett positivt satt till medborgarnas resor med
en utokad kollektivtrafik och naringslivets transporter. Ostlanken
mojliggor ocksa ett minskat behov av personbils- och lastbilstrafik.

Aspekterna inom hansynsmalet paverkas bade positivt och
negativt. Ostlanken bidrar till att skapa forutsattningar for over-
flyttning av person- och godstransporter fran vag till jarnvag, vilket
ar positivt for trafiksdkerheten. Det uppstar emellertid stora intréng
ilandskapet och barriareffekter samt stora utslapp av koldioxid
under byggskedet. Detta drabbar dven de som inte i forsta hand
drar nytta av utbyggnaden.

Langsiktig hallbarhet

Vid en analys ur ett 1angsiktigt hallbarhetsperspektiv ger Ostlanken
upphov till stora samhaillsekonomiska nyttor. Investeringskost-
naden for atgarden innebar dock en betydande samhallsekonomisk
kostnad som vida Overstiger nyttorna i absoluta tal. Det i kombi-
nation med att de icke varderade effekterna sammantaget ar nega-
tiva gor att den samlade bedomningen av den samhéllsekonomiska
héllbarheten ar negativ. Den sociala hallbarheten forbattras i och
med att Ostldnken skapar storre tillgdnglighet for lanets invanare
att kunna pendla till utbildning och jobb. Aven forbittrad trafik-
sakerhet till foljd av overflyttning fran vig till jarnvig ar ett positivt
bidrag for social hallbarhet. De negativa aspekterna ar att antalet
utsatta for hoga bullernivaer 6kar samt ett 6kat intrang for frilufts-
liv. Atgirden skapar forutsittningar for en 6verflyttning av person-
och godstransporter fran vag till jirnvag och starker tagets konku-
rrenskraft mot inrikesflyget. Det uppstar emellertid stora negativa
externa effekter till foljd av intradng i landskapet och barridreffekter.
Klimatkalkylen visar pa stora koldioxidutslapp under byggskedet,
nagot som far vigas mot minskade utslapp fran vagtransporter
under driftskedet.

63



5.7 Indirekta och samverkande effekter
och konsekvenser

Behov av ledningsombyggnader har identifierats. Trafikverket har
I6pande kontakt och samordnar med berérda. Det finns ett antal
ledningar som berors av delstrackan da de antingen korsar eller gar
utmed den nya jirnviagen inom ett avstdnd av 40 meter. Ledning-
arna utgors av VA-ledningar, el-, tele- och optoledningar. Vagar
och servicevagar som byggs till foljd av jairnvagsplanen beror ocksa
ett antal ledningar. Endast ett fatal av de privatdgda brunnarna
befinner sig inom 40 meter fran den nya anldggningen. Pa grund av
sekretess for ett antal ledningar kan specifika ledningar inte redo-
visas i denna planbeskrivning.

Delstrackan korsar viagarna 1064 (0st och vast), 1065 och 796 var-
for det varit nodvandigt att ta fram l6sningar pa hur viagarna ska
korsas. Ombyggnaden av de allmanna vagarna kommer hanteras
inom ramen for jirnvagsplanen.

I planeringen av Ostlanken tas en masshanteringsplan fram inom
ramen for varje delstriacka i syfte att uppna en héllbar masshant-
ering. Ambitionen ar att i s hog grad som mojligt ateranvianda
berg- och jordmassor inom och mellan Ostlankens delstrackor.
Masshanteringsplanen klarlagger mojligheter att hitta avsattning i
direkt anslutning till jirnvagsplaneomradet, majligheter till lag-
ringsytor samt avsattning utanfor Ostlanken inom narliggande
regionala omradet.

Det finns en risk att effekter fran Ostlanken och effekter fran
befintlig infrastruktur samverkar sd att kumulativa effekter upp-
star, bade gillande upplevelsen av buller och den barriar som dessa
infrastrukturstrak gemensamt ger. Vidare kan fragmentering av
jordbruksmark ge kumulativa effekter genom att marken blir
svarare att bruka och i vissa fall kan det leda till att det blir
olonsamt att bedriva ett rationellt jordbruk. Forlust av jordbruks-
och betesmark kan i forlingningen innebira att varden kopplade
till natur- och kulturmiljon och ekosystemtjanster kopplade till
odlingslandskapet gar forlorade. Anpassning har gjorts for att
minska fragmentering av jordbruksmark och annan miljopaverkan.
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5.8 Paverkan under byggtiden

I foljande avsnitt beskrivs den tillfalliga paverkan och konsekvenser
som byggskedet for delstriackan Backeby—Linghem kommer med-
fora.

Arbeten omfattar byggande av jarnvagsanlaggningens alla delar
samt etableringsytor och tillfalliga vagar for byggtrafik, vilket kom-
mer att generera buller och andra storningar for hilsa och miljo.
Under byggtiden vidtas ett flertal atgirder for att minimera paver-
kan pa natur- och kulturmiljé samt boendemilj6. Atgirder vidtas
aven for att inte orsaka skador pa befintlig E4, enskilda byggnader
och andra anldggningar. Tillfalliga skyddsatgirder och forsiktig-
hetsmatt under byggtiden faststills inte i jarnvagsplanen men
beskrivs for att det vid provning ska ga att bedoma att anldggningen
ar byggbar, det vill saga att byggskedet inte ger upphov till
oacceptabel paverkan. Behov av dtgarder under byggtiden for-
ankras med tillsynsmyndighet och uppfyllanden av atgarderna
sakerstalls genom kontrollprogram.

5.8.1 Oversiktligt genomférande

Anlaggandet av Ostlankens strackning for delen Backeby—Linghem
delas in i tva delar.

Del ett utgors av markarbeten for hela den nya strackningen. Del
tva utgors av de jarnvagsspecifika delarna for Ostlanken.

Byggtiden for delstrackan Backeby—Linghem forvantas uppga
mellan 6 och 10 ar.

Byggmetoder

Innan byggandet av jairnvagen paborjas kan vissa arbeten for
exempelvis arbetsomraden och arbetsvagar paborjas. Exempel pa
sddana arbeten kan vara avverkning av trad, byggande av ersatt-
ningsbro, byggande av ersiattningsvig, anlaggning av etablerings-
ytor, forstarkningsatgarder och atgarder pa befintliga vagar samt
anldggning av nya arbetsvégar. Jarnviagsanlaggningen kommer att
ga igenom jord- och bergskarningar samt pa bank och broar. Val av
byggmetoder avgors vanligtvis av den entreprenor som upphandlas.
Undantag fran detta kan forekomma om Trafikverket stiller krav
pa en viss byggmetod i forfragningsunderlaget till entreprencéren. I
detta skede ar det darfor inte mojligt att exakt beskriva vilka
metoder som kommer att anvandas for alla delar av byggskedet.
Bygge pa bank eller i jordskdrning sker i princip pa samma sétt:

« Matjorden lings den nya jarnvigsstrackningen schaktas av och
sparas for att kunna ateranviandas.

« Jorden under matjorden schaktas ur for att gora plats for ny
banunderbyggnad.

+ Befintliga dkerdraneringar byggs om och anpassas till den nya
jarnvagsanlaggningen.

« Diken, ledningar och allt som ska korsa eller forldggas under
jarnvagen byggs klart.

« Den nya banunderbyggnaden anlaggs.

« All jarnvagsteknisk installation utfors, till exempel kanalisation,
spar, kontaktledningar och signalsystem.

P& vissa platser dir bygge ska ske kommer tillfalliga eller perma-
nenta sponter att installeras. Spont installeras for att jorden har

for dalig stabilitet, for att forhindra inldckage av grundvatten eller
for att det finns for lite utrymme. Vissa delar av den spont som
anvands under byggskedet kan efter fardigstallandet av jarnvagen
tas upp for att ateranviandas. Pa platser dar det av olika anledningar
inte ar lampligt eller mojligt att dra upp de tillfalliga sponterna
kapas de under markytan och lamnas kvar. Det giller aven for de
stag som anvinds for att forankra sponterna under byggskedet.

Langs jarnvagsstrackningen kommer flera broar att anlaggas.
Broarna bestar av tre huvuddelar: brobana, landfasten och brostod.
Landfisten och brostéd ska schaktas ur och grundldaggas under
mark. Om marken under stoden bestar av 16sa jordar behover
stoden grundliaggas med palar ner till fast mark eller berg. Byggna-
tion i 16sa jordar kraver ofta att stodens grundlaggning byggs
innanfor sponter, se illustration av princip for spontgrop i

Figur 5.2.
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For att minska antalet transporter och storningar pa befintligt
vagnat och for tredje man kommer mobila betongstationer att an-
vandas i byggskedet och placeras dar det planeras for mer
omfattande betongarbeten.

For delstrackan Backeby—Linghem antas byggtiden for tyngre
anldggningsarbeten totalt till cirka sex ar. Genom att jarnvags-
anlaggningen byggs i geografiska etapper kommer dock byggtiden
for respektive etapp bli kortare an sd. Vissa etablerings- och upp-
lagsytor samt arbetsvigar kommer dock att behdva nyttjas i upp till
tio ar. Detta pa grund av att vissa jarnvagstekniska anlaggnings-
arbeten kommer att genomforas gemensamt for flera av Ostlankens
delstrackor.

Processvatten

Vissa arbetsmoment vid byggande av jarnvagsanliaggningen kom-
mer att krava tillforsel av vatten, sa kallat processvatten. Vattnet
anvands for till exempel kylning, smorjning, som transportmedium
eller till betongproduktion.

I forsta hand nyttjas kommunala anslutningar for vatten men om
dessa saknas eller har for 1ag kapacitet maste lokala 16sningar
anordnas, exempelvis genom att borra brunnar. Det kan ocksa bli
aktuellt att ta ytvatten fran sjoar, aar, diken eller dammar.

Ytor for vattenproduktion och for ledningar mellan anslutning och
arbetsplatsen tas med tillfallig nyttjanderatt. Aktuella platser for
uttag av vatten ar i huvudsak i anslutning till bergskiarningar och
dar det blir aktuellt med mobila betongstationer. Erforderliga till-
stdnd kommer att sokas for vattenuttag i byggskedet.

Trafik under byggtiden

Den nya jarnvagsstrackningen kommer korsa befintliga allmanna
vagar och en enskild vig. Vid korsningspunkterna kommer det att
utforas ett omfattande anldggningsarbete for att bygga broar sa att
korsningarna kan ske planskilt. I samband med brobyggnationerna
kan vagtrafiken komma att stingas av och/eller ledas om. P& vissa
platser anldggs istillet tillfalliga forbifarter runt arbetsomradet.
Omledningar via det befintliga vagnatet dr endast aktuellt pa ett
fatal platser.

Befintliga vagstrackningar av vag 1064 (vast) och vag 796 halls
oppna under byggtiden av respektive viagbro och dirmed kan
befintliga hastighetsbegransningar behéllas. Vid anldggande av
jarnvagsbroarna over vag 1064 (6st) och vag 14821 byggs tillfalliga
forbifarter for att majliggora passager aven under byggtiden. Till-
falliga avstangningar av forbifarterna kan bli aktuellt. Hastighets-
begransningar och avstingda vagar kan forekomma under bygg-
tiden, bland annat stangs viag 1065 av i cirka ett ar under bygg-
skedet for anlaggande av ny jarnvagsbro och sankning av vagprofil.

Den kollektiva busstrafiken pa viag 796 bor kunna bedrivas
opaverkad under byggtiden. Periodvis kan nedsatt hastighet bli
aktuellt dar ny vagbro anlaggs over Ostlanken. Skolskjutsverksam-
heten kan paverkas beroende pa om det under byggtiden ar aktuellt
att trafikera nagon av de mindre vigarna som korsar Ostlanken.
Eventuell paverkan kommer att samradas med Linkopings kom-
mun. Gang- och cykeltrafik som nyttar viagnitet i anslutning till
Ostlanken kan péaverkas i form av tillfalligt avstdngda vagar och
okad tung trafik.

5.8.2 Masshantering och transporter
Byggtrafik

Byggandet av den nya jarnvagen medfor omfattande hantering av
berg- och jordmassor vilket genererar materialtransporter mellan
olika etableringar och upplag. Transporter av jord- och bergmassor
kommer, enligt Ostlankens overgripande strategi for byggtrans-
porter, primart att ske pa tillfalliga arbetsvagar inom anldaggningen
och darefter pa det allmdnna viagnitet och enskilda vagar. Arbets-
vagar kan behova forlaggas pa tillfalliga broar eller 6ver vagtrum-
mor vid passage av vattendrag. Arbetsviagarna ar markerade med
beteckning T3 eller T9 pa plankartorna. T3 syftar till en arbetsvig
som anlaggs under byggskedet och som tas bort infor driftskedet,
inklusive tillhorande trummor. T9 anvands for nyttjande av befint-
liga enskilda eller allménna vagar under byggtiden. Dessa vigar
kommer aven vara tillgangliga for ovrig trafik.

En del av transporterna kan behova ske pa allmédnna vagar dar till-
latna hastigheter ar hogre dn arbetsfordonens hastighet, sdsom vag-
arna 1064, 1065 och 796. E4 ar troligen mindre aktuell. Mangden
transporter bedoms i dagsldget inte paverka trafikens framkomlig-
het naimnvért. For att minimera paverkan pa det allminna vagnatet
ska byggtrafiken i forsta hand ledas om sé att mass- och material-
transporterna sker via arbetsvagar.

Masshantering

Enligt regeringens tillatlighetsbeslut for Ostlanken ska
Trafikverket, efter samrad med berorda lansstyrelser, uppritta en
masshanteringsplan for de berg- och jordmassor som uppkommer
vid byggandet av Ostlanken. Motivet ar att berg- och jordmassor i
sa stor utstrackning som mojligt ska ateranviandas inom projektet.
I arbetet med masshantering har aspekter sasom geoteknik, land-
skap, natur- och kulturmiljo, markanviandning och resurshushall-
ning beaktats, for att pa basta satt mojliggora ateranvandning och
samtidigt minimera intrang.

En stor del av de massor som genereras kommer att kunna ater-
anvandas inom delstrackan som exempelvis banfyllningsmaterial.
For delstrackan Backeby—Linghem kommer det enligt forprojekte-
ring uppsta cirka 300 000 kubikmeter bergmassor och

ungefar 200 000 kubikmeter jordmassor. Jordmaterialet 1angs
med delstriackan bestér framst av torrskorpelera, men dven losare
lera, friktionsjord och moran. En prelimindr bedomning ar att det
kommer att uppsta ett massoverskott inom delstrackan, av fram-
for allt torrskorpelera. Ett arbete pagar darfor med att lokalisera
externa mojligheter for avsiattning av overskottsmassorna. En tidig
indikation ar att det finns goda méjligheter for att kunna hantera
massorna externt. Arbetet med extern hantering sker i dialog med
Linkopings kommun och lansstyrelsen.

Inom delstrackan finns det ett underskott av bergmassor, bland
annat sparmakadam klass 1. I narliggande delstracka inom
Ostlanken har ett 6verskott av bergmassor och mojlighet att fram-
stilla sparmakadam klass 1 identifierats. Det ar ocksa mojligt att ta
in bergmaterial fran externa aktorer. Troligen kommer behovet av
bergmassor att tickas av dessa mojligheter i kombination. M6jlig-
heterna bevakas av overgripande samordnare av masshantering for
Ostlanken.

Genom att kontinuerligt identifiera mojlig avsattning for uppkomna
massor av olika teknisk och miljoteknisk kvalitet, inom och utanfor
Ostlanken skapas bittre forutsattningar for en hog grad av ater-
anviandning av massorna. De massor som uppkommer inom ramen
for Ostlankens verksamhet kan dteranvindas pa andra platser och
andra entreprenader dn dar de ursprungligen schaktades, forutsatt
att massorna har ratt teknisk och miljomassig kvalitet. Massorna
kan dven anvindas i andra narliggande exploateringsprojekt med
annan byggherre an Trafikverket.

Krossverksamhet

I markanspraket har det angjorts tva platser for krossverksamhet.
Dessa ar forlagda i anslutning till de tva storre bergskarningarna
som finns pa delstrackan. Det efterstravas att all krossverksamhet
och hantering av befintligt bergmaterial ska ske och hanteras i
direkt anslutning till de stora berguttagen langs med jarnvags-
strackan for att minska mangden transporter. Eftersom krossverk-
sambhet ar ett storande arbete kan det komma att regleras av
tillsynsmyndighet. Vid etablering av krossverksamhet méaste
hansyn tas till omgivnings-paverkan, se avsnitt 5.8.4 Byggskedets
miljokonsekvenser.
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5.8.3 Tillfalliga anlaggningar

Utifran det behov som finns i projektet har ett antal mgjliga till-
falliga anlaggningar identifierats. De delar av dessa ytor som
hamnar utanfor det permanenta jairnvagsomradet tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt. Omraden for tillfallig nyttjanderatt som
arbetsvagar, etableringsomraden och upplag har anpassats sa att
paverkan pa naturvarden kunnat minimeras. Anpassning av
anldaggningens utformning och anpassningar i byggskedet ska
vidtas for att minska paverkan pa skyddade arter pa flera platser.
Utvardering och bedomning av alternativen ur saval kostnadssyn-
punkt som klimatsynpunkt har gjorts. Markansprak under bygg-
skedet behovs for att arbetet med jarnvagen ska kunna bedrivas
effektivt och i vissa fall innebar ett storre markansprak en
besparing i bade kostnad och tid. For de olika ytorna kommer
nyttjandetiden att variera under byggtiden. Samtliga ytor som tas i
ansprak med tillfallig nyttjanderatt redovisas pa plankartorna. For
en utforligare beskrivning av de olika markanspraken, se avsnitt 9
Markansprak och pdgaende markanvandning.

Massupplag och etableringsytor

Vid lokalisering av upplag och etablering har man tagit hansyn till
bland annat natur-, kulturmiljo och geoteknik for att mini-

mera paverkan i sa stor utstrackning som mgajligt. For att minimera
intranget pa nirliggande mark kommer i forsta hand omraden som
redan tas i ansprak pa grund av jarnvagsanldggningen anvandas
som tillfalliga upplag. Nar ytor for massupplag och masshantering
har berdknats har man tagit hansyn till att materialet sviller vid
uppschaktning. Nedan beskrivs de olika typerna av ytor och vad de
kan anvandas for.

« Tillfallig etableringsyta: Omrade som kan anvandas for bodar,
maskiner, containers, materialupplag. Markeras med T1 pa plan-
kartorna.

- Tillfallig upplagsyta: Omrade for hantering och lagring av jord-
och bergmassor. Ytor foreslas dven som krossverksamhet under
en viss tid under byggtiden. Markeras med T2 pé plankartorna.

De storre upplagsytorna kommer i huvudsak att nyttjas som till-
falliga upplag for bergmassor. Dar jairnvagen korsar dkermark har
mindre upplagsytor lagts ut lings delstrackan. Dessa ytor kommer
att nyttjas for tillfalliga upplag av matjord. Tillfalliga upplag pa ytor
markerade med B2 ar undantagna fran krav pa bygglov med stod
av medgivande fran Link6pings kommun under samrad enligt 2
kapitlet lag om byggande av jarnvag.
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Tillfalliga arbetsvagar

Under byggskedet forldggs arbetsviagar och transportviagar inom
och i anslutning till den projekterade linjen for att underlatta at-
komst av anldggningen. Arbetsvigarna anlaggs delvis tillfalligt men
kommer i flera fall bli permanenta servicevagar for anlaggningen.
Arbetsviagarna som inte ar service- eller ersattningsvagar kommer
att tas bort och marken iordningstills nar arbetena ar slutforda, om
inte annat 6verenskommes med berérda markagare. Arbetsvigarna
har lokaliserats utifran att &stadkomma en effektiv produktion utan
att skapa konflikter med 6vrig trafik pa befintliga vagar samt att
minimera stérningarna fér boende och miljo.

5.8.4 Byggskedets miljokonsekvenser

Trafikverket arbetar for att byggskedets miljokonsekvenser ska
minimeras. Detta gors bland annat genom att stélla krav pa entre-
prenorer gillande arbetstider, bullernivaer, transporter med mera.
For respektive aspekt foreslas atgarder som kan genomforas for att
minska miljopaverkan under byggskedet. Dessa atgarder hanteras
genom bland annat miljokrav i upphandling och kontrollprogram,
vilket beskrivs i avsnitt 10 Fortsatt arbete.

Landskap, kulturmiljo och naturmiljo

Under byggskedet kommer byggvagar, maskiner, anlaggnings-
arbeten och etableringsytor skapa bland annat utslapp, ljusforo-
reningar, buller, markansprak och trafikmingder som kan ge
negativa paverkan pa virdena inom Backeby—Linghem. Efter
fardigstallandet kan de ytor som tagits i tillfalligt ansprak aterga till
sitt ursprungliga nyttjande.

For att minimera konsekvenserna pa landskapsbilden under
byggskedet placeras bland annat flera etableringsytor intill skogs-
omraden. De karaktaristiska tallarna vid rastplats Herrbeta ska
aven skyddas genom instangsling under byggskedet. Exempel pa
negativ paverkan pa kulturmiljo under byggtiden ar att historiska
vagar kan behova anpassas for att fungera som byggvagar. Dessa
ska iordningstillas efter avslutat arbete. Viss paverkan sker fran
tillfalliga ytor pa kulturmiljons upplevelseviarden och pa fornlam-
ningsmiljoer.

Gallande naturmiljo tillampas bullerrestriktioner for faglar och
fladdermoss under vissa perioder. Anpassningar gors aven for att
minimera fladdermdssens storning av ljusféroreningar.
Konsekvenserna pa grund av Ostlankens tillfalliga 4ndring av
viltrorelser bedoms vara obetydlig. Vattensalamandrar riskerar att
paverkas negativt i samband med nyttjandet av servicevigar som
korsar potentiell spridningsvag. Forbud enligt artskydds-

forordningen kan aktualiseras for byggskedet. Viss barriareffekt
uppstar for musslor och fisk nar insimningsskydd anléaggs i
Kumladn och Linghemsbacken. Samtidigt skyddar dtgarden de
vattenlevande organismerna. For att inte musslor ska skadas under
byggskedet genomfors flytt av musslor innan anlaggningsarbeten
paborjas. Insimningsskydd hindrar musslorna frén att forflytta sig
tillbaka till arbetsomradet. Paverkan fran schaktarbeten vid vatten
minimeras genom grumlingsskydd. Under Ostlankens byggskede
riskerar atta vardefulla ekar att skadas under byggskedet da dessa
angransar till Ostlinkens markansprak. Sarskilda skyddsatgarder
tillampas i byggskedet for att begransa de invasiva arternas utbred-
ning och spridning.

Boendemiljo samt rekreation och friluftsliv

Manniskors kansla av trygghet minskar med okad byggtrafik, fram-
forallt dar det ror sig gang- och cykeltrafik och barn eller personer
med behov av sarskilt stod. Tillfalliga byggarbeten och etablerings-
ytor medfor dessutom att Ostlankens barriareffekter 4r mer om-
fattande i byggskedet d4n nar jarnvagen ar i drift. Detta kan leda till
andrade rorelsemonster. Att Ostlanken passerar glesbygd samt att
flera befintliga vagstrackningar kan behéllas under byggskedet
bedoms lindra barridreffekten. Med tydlig omdirigering och skylt-
ning av vagar och cykelvigar kan barriareffekter ytterligare be-
gransas. Infor byggstart ska samrad hallas med Linkopings
kommun for att undersoka de gillande forutsattningarna for skol-
skjuts och behov av trafiksiakerhetshgjande atgarder.

Byggtiden kan medfora paverkan pa manniskors héilsa och trivsel
till foljd av byggtrafik, buller och intrang i bebyggd miljo. Detta kan
leda till en minskad attraktivitet och tillganglighet for bade rekrea-
tions- och friluftsomraden da etablerings- och upplagsytor innebar
markintrang i vissa rekreationsytor strak.

Buller

Anldggandet av Ostlinken kommer medfora bullerstorningar
utmed hela delstrackan med omnejd. Exempel pa bullrande arbets-
moment ar sparlaggning, spontning, bankpalning, schaktarbeten,
transporter och krossning. Storre risk for storningar finns dir
arbete pagar under langre tid, som vid de platser dar bro, bank eller
skiarning anldggs. Mangden bullrande moment kommer dessutom
variera over tid. For att klara Naturvardsverkets riktvarden for
byggbuller kan det bli aktuellt med temporira bullerskyddsatgarder
och tystare arbetsmetoder.



Vibrationer

Byggskedet kan ge upphov till vibrationer som riskerar att medfora
storningar for narboende i form av nedsatt boendekomfort inom-
hus. Byggtrafik ar en faktor, dar exempelvis tung trafik pa ojamn
vagbeldaggning kan ge upphov till vibrationer. Hinsyn behover tas
till bostader och viagnatet, bland annat genom att underhélla vag-
belaggningen. Riskanalyser och inventering av byggnader kan bli
aktuellt for att forebygga skador, sarskilt intill kianslig eller kultur-
historiskt vardefull bebyggelse. Om riskbedomningen visar behov
av riktvarden sitts restriktioner for vibrationsalstrande arbets-
moment och kinslig bebyggelse ska 6vervakas. Riskbedomningen
ligger till grund for besiktningsomradets utstrackning. Byggnader
ska besiktigas enligt svensk standard SS 460 48 60.

Risk och sakerhet

Arbetet som bedrivs under byggskedet for Ostlanken medfor risker,
béde inom anldggningen och for dess omgivningen. Tre huvud-
sakliga risker har identifierats:

« Brand och/eller explosion. Inom byggarbetsplatser kan brann-
bara material och/eller brandfarliga vatskor finnas. For att
forhindra samt begransa uppkomsten och konsekvenserna av en
brand till foljd av heta arbeten finns rutiner och krav pa slack-
utrustning.

« Byggtrafik. Under byggskedet forekommer bland annat mass-
och materialtransporter. En del av dessa kan eventuellt behova
ske pa allminna vagar, dar hastigheterna ar hogre an arbets-
fordonens hastighet, vilket kan leda till kéer eller kollisioner.

« Obehoriga inom arbetsomradet. Arbetsomraden kommer att
skyddas genom instangsling for att hindra att obehoriga kommer
in pa omradet.

5.8.5 Mark, vatten och resurshallning

Markfororeningar

Magjligheten att ateranvinda schaktade massor langs
Backeby—-Linghem bedoms som god. Vidare, nar drivmedels-
anlaggningen avvecklas kan det medfora en risk for okad
kontaminering av jord och grundvatten. I samband med rivning av
drivmedelsstationen vid Herrbeta sédra genomfors en sanering av
markfororeningar i omradet. Sakerhetsatgiarder och kontroll-
program utarbetas och planeras I6pande under systemhandlings-
och byggskedet. Hantering av sulfidjord i Hallstra skulle kunna
uppsta vid behov av djupare schaktning dn den vattenmattade
zonen eller om grundvattennivan skulle behova sénkas.

Skred, ras och erosion

Vid anldggande av vig- och jarnvagsbroar eller utskiftning av 16sa
jordmassor kan det bli aktuellt med tillfalliga stodkonstruktioner

sasom spont. Upplagda massor for mellanlagring kan ocksa inne-
béara en rasrisk vid exempelvis uttag.

Grundvatten

Vid anldggandet av jairnvagsanldggning under grundvattennivan
kan bortledning av grundvatten bli aktuellt. Exempelvis maste
grundvatten bortledas ur schaktgropar for att sakerstalla torr bygg-
miljo. Sankta grundvattennivaer kan medfora risk for minskade
uttagsmojligheter fran dricksvattenbrunnar, energiforlust i
energibrunnar samt sattningar. Inga grundvattenforekomster
bedoms paverkas negativt i byggskedet. Aspekten behandlas mer
utforligt i MKB avseende tillstand for vattenverksamhet och provas
aven dar enligt 11 kap. miljobalk.

Ytvatten

Under byggskedet kommer anlaggningsarbeten att utforas i eller i
narheten till ytvatten. De anldggningsarbeten som kan bli aktuella
ar exempelvis utfyllnader, anlidggande av trummor, kulvertar och
broar dir jarnviagen passerar diken, vattendrag, sjoar eller vat-
marker. Anldggningsarbeten planeras sa att de kan utféras med
schaktning i torrhet sa langt som mojligt. Detta kan ske bland
annat genom att nagon form av tat stodkonstruktion uppfors, att
vattendrag leds om tillfalligt, att trummor anlaggs bredvid befint-
ligt vattendrag, eller genom att vattendrag kulverteras tillfalligt.
Om grumling inte kan undvikas anvands relevant grumlingsskydd.
Grumlingsskydd kan utgoras av siltgardiner, spont, sedimentfallor,
container eller dammar.

Tillfalliga anldggningar som arbetsytor och arbetsvigar kommer att
anldggas. Vid Kumladn och Linghemsbicken medfor detta upp-
forande av tillfilliga palbryggor eller broar. Aven tillfilliga trummor
och kulvertar i mindre diken och vattendrag eller mindre omgrav-
ningar kan bli aktuellt. Tillfalliga trummor rivs i normalfallet efter
att byggandet ar klart.

Lanshallningsvatten och dagvatten
Under byggtiden uppkommer tva typer av vatten:

 lanshéllningsvatten
 dagvatten frén etableringsytor och frén jirnvagsanlaggningen.

Lanshéallningsvatten ar regnvatten, intrangande grundvatten eller
processvatten som ansamlas i schaktgropar pa en byggarbetsplats
och maste pumpas darifran. Processvatten ar vatten som tillfors,
exempelvis for att kyla vid bergborrning.

Vatten som behdver ledas bort fran schakt och upplagsytor kan
vara fororenat i varierande grad och behéver i sé fall renas innan
det slapps vidare till en recipient. Lanshallningsvatten kommer
ledas till arbetsytors niromraden sdsom diken, vattendrag, grund-
vatten och temporiara dammar. Med foreslagna och eventuellt
kompletterande skyddande dtgarder, bedoms inte mojligheten att
uppna miljokvalitetsnormer paverkas i byggskedet. For att 1asa mer
om hanteringen av ldnshéllningsvatten, se Miljokonsekvens-
beskrivning.

Oversviamning

De omraden som riskerar negativa konsekvenser till f6ljd av hoga
vattennivaer under byggskedet ar i huvudsak samma omraden som
redovisats under 6versvimningsrisker i driftskedet, se avsnitt 5.5.9
Risk och 6versvimning.

Jordbruk, skogsbruk och jakt

Byggtiden innebar ianspraktagande av jordbruksmark upp till

6—10 ar. Jordbruksmark som nyttjas tillfalligt under byggskedet for
etablerings- och upplagsytor och byggviagar kommer kompakteras
vilket kan kréava flera ar innan marken aterhamtar sig till normal
skord. Forutom skordebortfall kan byggtiden paverka lantbrukar-
nas mojlighet att uppratthalla djurhallning i samma omfattning
som idag. Vidare kan byggtiden forsvara brukandet av marker till
foljd av forlangda korvagar mellan brukningscentrum och falt.
Etablerings- och upplagsytor samt byggvagar och byggtrafik kan
ocksa medfora skador pa ledningar pa akrar som ar tackdikade med
ansamlat vatten pa delar av falten som fo6ljd. Cirka 49 hektar jord-
bruksmark tas i ansprak som tillfallig nyttjanderatt.

Etablerings- och upplagsytor beldgna pa skogsmark bedoms kunna
ge negativa effekter pa skogsbruket under en tid. Berord skogsmark
under byggskedet bedoms aterbeskogas pa sikt. Totalt tas cirka 8
hektar skogsmark med tillfallig nyttjanderatt. Under byggtiden ar
det viktigt att sikerstilla tillgdngligheten till bade jordbruks- och
skogsmark.

Byggskedet kommer dven att stora viltet i omraden dir byggandet
sker vilket bedoms kunna paverka jakten tillfalligt.
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6 Samlad bedomning

I detta avsnitt kommer maluppfyllelsen till indamaélen och projekt-
malen som ndmns i avsnitt 2.5 samt de nationella miljokvalitets-
malen och de lokala och regionala malen i avsnitt 2.6 att redo-
visas. I avsnitt 6.2 Sammanstillning konsekvenser kommer det
aven finnas en sammanstillning av de effekter och konsekvenser
som jarnvagsutbyggnaden medfor. Avsnittet fardigstalls till slut-
versionen av planbeskrivningen.
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7 Overensstimmelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljo-
kvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark- och vattenomraden

7.1 Allmanna hansynsregler

De allminna hinsynsreglerna i miljobalken kapitel 2 ar en grund-
laggande forutsattning i arbetet med att ta fram en jarnvagsplan.
Allmanna hansynsreglerna ska forebygga negativa effekter av verk-
samheter och 6ka miljohdnsynen. De allménna hansynsreglerna i
miljobalken omfattas av:

» Bevisborderegeln

» Kunskapskravet

« Forsiktighetsprincipen

« Lokaliseringsprincipen

« Hushaéllnings- och kretsloppsprinciperna
« Produktvalsprincipen

» Skadeansvar

« Skalighetsregeln.

Miljobedomningen ar ett led i uppfyllelsen av bevisborderegeln och
redovisas i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning. Genom
kompetenskrav pa konsulter och genom redovisning av utredningar
samt formella handlingar som tagits fram, har Trafikverket siaker-
stallt att bevisborderegeln efterlevs inom delstracka Backeby—
Linghem.

Kunskapskravet ar uppfyllt eftersom en mangd sakkunniga har
arbetat inom de olika omraden som kravts. Under planliaggnings-
processen har kunskap samlats in och omhandertagits i projekt-
eringen for framstillande av jarnvagsplan, inklusive miljo-
konsekvensbeskrivningen. Kunskap har inhdmtats i samrads-
processer med bland annat tillsynsmyndigheter och allméanhet.

Forsiktighetsprincipen och principen om bista tillgangliga teknik
ar uppfylld genom de utredningar av miljokonsekvenser som
bedrivits och beslutade skyddsatgarder. Kontrollprogram med
rutiner for uppfoljning vid byggnation och drift av anldggningen tas
fram.

Lokaliseringsprincipen ar uppfylld genom de lokaliseringsutred-
ningar som skett under aren. Det slutliga valet av korridor, linje och
utformning i form av bank, bro, tunnel och skiarning ar genom den
lokaliserings-, optimerings- och samradsprocess som genomforts
val underbyggt.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna ar uppfyllda genom att
det planeras for ateranvandande av massor, sa langt det ar mojligt,
for byggnationsandamal for jarnvagsanlaggningen. Vid hantering
av uttjant utrustning och avfall under byggskedet kommer géllande
miljokrav och bestimmelser att tillimpas.

Byggnadsmaterial som ska anvindas i Ostlanken viljs utifran
produktvalsprincipen. Trafikverket stiller krav pa entreprendren
att principen dven ska foljas i valet av kemiska produkter som ska
anvandas i byggskedet. Trafikverkets kemikaliegransknings-
funktion ska dessutom granska kemikalier innan de far anviandas.
Kemikalierna ska sedan registreras och klassas i Trafikverkets
kemikaliehanteringssystem, dar eventuella sarskilda villkor fram-
gar vid anvandandet av en viss produkt.

Skadeansvarsregeln ar uppfylld genom att Trafikverket tar ansvar
for att vidta skadeforebyggande dtgarder.

Skalighetsreglen ar uppfylld genom att nyttan av skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt bedoms och jamfors med kostnaderna.
Rimlighetsavvigning har genomforts i de delar jairnvagsplanen
kommer i konflikt med viktiga miljbomraden.

Miljobalkens hiansynsregler i kapitel 2 bedoms siledes vara
uppfyllda.

7.2 Miljokvalitetsnormer

Med de anpassningar och skyddsatgarder som tagits fram for
Ostlanken bedoms anlaggandet och driften av jarnvagen inte bidra
till att motverka maojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna.
Dessa beskrivs utforligare i avsnitt 5.5.12 Miljokvalitetsnormer.
Jarnvagsplanens paverkan pa miljokvalitetsnormerna redovisas i
sin helhet i jirnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning inklusive
dess underlagsrapport PM Miljokvalitetsnormer for vatten.

7.3 Bestammelser om hushallning med
mark- och vattenomraden

De grundlaggande och sirskilda hushéllningsreglerna i 3 och 4 kap.
miljobalken tillimpas i arbetet med jarnvagsplanen. Hushallnings-
reglerna innebar att mark- och vattenomraden ska anviandas for det
eller de andamal for vilka omradena ar mest limpade med hiansyn
till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Foretrade ska
ges sadan anvandning som medfor en fran allman synpunkt god
hushéllning.

Jarnvagen medfor inte nagra konsekvenser for naturreservat,
Natura 2000-omraden, nationalparker eller riksintresseomraden
for naturvard, se dven avsnitt 5.5 Miljo och hilsa. Jarnvigsplanen
strider inte mot berorda riksintressen for kommunikation eller
totalforsvaret och ar anpassat till att E4 som riksintresse inte ska
paverkas under driftskedet, se d&ven avsnitt 5.5.1 Riksintressen.

Riksintresse for kulturmiljovarden Tornevalla paverkas negativt av
Ostlankens markansprak. Paverkan bedoms samtidigt som lokal
och riksintressets viarden som helhet kan fortfarande uppfattas
tydligt, se avsnitt 5.5.3 Kulturmiljo.

Miljobalkens hushéallningsbestammelser i kap. 3 och 4 bedoms
uppfyllda.
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8 Overensstimmelse med
tillatlighetsprovningens villkor

Trafikverket arbetar systematiskt med att svara upp mot tillatlig-
hetsprévningens villkor. Redovisning sker 16pande till 1anssty-

relserna. Nedan redovisas pa vilket sitt aktuell jairnvagsplan har
arbetat for att uppfylla de villkor som ar aktuella for delstrackan.

I regeringens beslut den 7 juni 2018 avseende tillatlighetsprovning
ingick elva villkor. Nedan beskrivs alla villkor och hur villkoren
har hanterats. Villkorstexten anges i kursiv text, darefter foljer
Trafikverkets beaktande for respektive villkor. Arbetet med val av
sparlinje beskrivs i avsnitt 4.2 Val av sparlinje.

1. Jarnvdgens lokalisering i plan och profil, utformning och
gestaltning ska planeras och utforas med hdnsyn till land-
skapets, kulturmiljons och naturmiljons samlade strukturer,
karaktdrer och virden och sa att barridreffekter sa ldngt som
mojligt begrdnsas. Lokalisering och utformning ska ske efter
samrad med berorda ldnsstyrelser och kommuner.

Villkoret bedéms uppfyllas. Som underlag till arbetet med att ta
fram forslag till jarnvigens lokalisering i plan och profil har en
fordjupad landskapsanalys tagits fram. I den fordjupade landskaps-
analysen lyfts virden i landskapet avseende till exempel kultur- och
naturmiljéer. I jamforelser mellan olika lokaliseringsalternativ har
bland annat landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljo samt rekreation
och friluftsliv och barriareffekter analyserats. Vid beslut om val av
korridor viagde aspekterna i villkor 1 tungt, men det gjordes dven
avvagningar mot funktionalitet, livscykelkostnader och klimat-
belastning.

Inom delstrackan Backeby—Linghem har en linje med 1ag profil
forordats som innebar mindre paverkan pa aspekterna i villkor 1
jamfort med de bortvalda sparlinjerna. I utformningsarbetet har
fokus legat pa att minska den negativa paverkan som jarnvagsan-
laggningen medfor pa bland annat landskapet, kulturmiljon och
naturmiljon. Gestaltning och anpassning av broar har gjorts for att
minska den fysiska och visuella barriéireffekten. Aven andra &tgir-
der har vidtagits for att minska barridreffekten, exempelvis anldggs
en faunabro vid Lothagen for att knyta samman bada sidor om
Ostlanken. Arbetet har resulterat i en anldggning som till stor del ar
anpassad till landskapets forutsattningar med dess skyddade arter,
kulturmiljéer och fornldmningar.

Samr4d har genomforts 16pande med Linsstyrelsen i Ostergétlands
lan, Norrkopings kommun och Link6pings kommun som givits
tillfalle att yttra sig over Ostlankens foreslagna lokalisering och
utformning.
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1. Avser hur arbeten inom Bravikens forkastningssystem ska
bedrivas, vilket inte beror denna delstrdcka.

2. Avser passage av Trosadns dalgang, vilket inte beror denna
delstrdacka.

3. Auvser passage av Natura 2000-omradet Algutsbo, vilket inte
beror denna delstrdcka.

4. Trafikverket ska, efter samrdad med Sveriges geologiska un-
dersokning, Statens geotekniska institut, berorda ldnsstyrelser
och kommuner, vidta skyddsdtgdrder och forsiktighetsmdtt i
den omfattning som krduvs for att skydda yt- och grundvatten
fran fororeningar fran byggnads- och anldggningsarbete-
na samt tagtrafiken. Sdrskilt fokus ska ldggas pa de yt- och
grundvattenforekomster som idag utnyttjas som dricksvat-
tentdkter eller i framtiden har en potential att utnyttjas som
sadana. Ett kontrollprogram ska tas fram i samrad med
lansstyrelserna for att folja upp paverkan pa berorda yt- och
grundvattenforekomster fore och under byggskedet samt un-

der drift.

Villkoret bedoms som uppfyllt. PAverkan pé betydande grund-
vattenmagasin och vattenférekomster har minimerats genom jarn-
vagens lokalisering. Det ar dven aktuellt att vidta skyddséatgarder
for vattenforekomster. Samrad med myndigheter, kommuner och
allmianhet kommer genomforas. I det fortsatta arbetet genomfors
samrad kring delfragor kring anldaggningens skyddsatgirder och
forsiktighetsmatt. Paverkan pé enskilda brunnar till {6ljd av grund-
vattenbortledning utreds inom prévningen av vattenverksamheten.
Ett kontrollprogram tas fram i samrad med Linsstyrelsen i Oster-
gotlands lan infor byggskedet.

5. Avser passage av sjon Skiren, vilket inte beror denna del-
strdcka.

6. Jarnvdgsanldggningens narmare lokalisering i plan och profil
samt utformning ska planeras och utforas sa att fragmente-
ring av odlingslandskapet och forsamring av befintlig jord-
bruksmarks arrondering samt produktiva formdaga sa langt
som mojligt begrdnsas. Samrad ska ske med berorda ldnssty-
relser och kommuner.

I arbetet med delstrackan har identifierade viarden for jordbruk-
smark varit en del i bedomningen av sparlinjealternativ. Bland an-
nat har intrdng i gairdsmiljo och andel fragmentering av jordbruks-
block av olika storlek ingatt i jamforelsen mellan sparlinjerna, dar
vald sparlinje B2 bedomdes medfora minst negativa konsekvenser.
Vid den sammanvigda bedomningen vid linjeval uppstar mal-
konflikter varvid kompromisser mellan olika virden maste goras.
Utgangspunkten har varit att sa 1angt som mojligt samla

infrastrukturen, samlokalisera ytor for jairnviagsanlaggningen samt
att minimera markintrang och inte forsdmra atkomst till brukbar
mark. Genom detta tillvagagangssatt minskar mélkonflikterna med
jordbruket.

I utformningen av anlaggningen har hansyn tagits till jord- och
skogsbruk vid lokalisering av olika anlaggningsdelar, exempelvis
teknikgardar, dagvattendammar och servicevigar. Aven behovet av
mark som anviands tillfalligt under byggtiden har anpassats for att
minska intrdng pa omgivningen. Faktorer som ar viktiga i arbetet
ar jordbruksmarkens arrondering, dgostruktur och tillgangligheten
till marken.

Samrad har genomforts 16pande med Linsstyrelsen i Ostergétlands
lan, Norrkopings kommun och Linképings kommun som givits
tillfalle att yttra sig 6ver Ostlankens foreslagna lokalisering och
utformning. Samrad har dven genomforts med berérda markagare
och arrendatorer. Villkoret bedoms som uppfylit.

1. Trafikverket ska, efter samrad med berérda lansstyrelser,
uppridtta en plan for hantering, ateranvdndning och bort-
skaffande av de berg- och jordmassor som uppkommer vid
byggande av jarnvdagsanldggningen. Berg- och jordmassor
ska sa langt som mgjligt ateranvdndas i projektet. Planen ska
redovisas till ldnsstyrelserna senast vid den tid — innan bygg-
nads- och anldggningsarbeten paborjas — som Trafikverket
och ldnsstyrelserna kommer dverens om.

Samrad har utforts under ar 2019, 2021 och 2023. Villkoret bedéms
uppfyllt nar slutgiltig Masshanteringsplan ar redovisad for
Lansstyrelsen i bygghandlingsskedet.

2. Trafikverket ska, efter samrad med berorda ldnsstyrelser,
upprdtta en plan for de atgdrder som Trafikverket avser att
vidta for att sa ladngt som mojligt begrdnsa energianvdndning
och klimatpaverkande utsldpp i samband med byggande och
drift av Ostldanken. Planen ska redovisas till ldnsstyrelserna
senast vid den tid — innan byggnads- och anldggningsarbe-
ten paborjas — som Trafikverket och ldnsstyrelserna kommer
Overens om.

Ett aktivt och systematiskt arbete med atgiarder har genomforts for
att begransa klimatpaverkan. Berdkningar har genomforts infor val
av sparlinje eller 16sningar som en del i beslutsunderlagen.



Klimatpaverkan ur ett livscykelperspektiv har bedomts med hjalp
av berdkningar i Trafikverkets klimatkalkyl. I berdkningarna ingar
den totala mangden klimatgasutslapp och energianviandning som
byggande av anldggningen bidrar med. Berdkningar har genom-
forts for hela anldggningen vid aterkommande tillfallen under hela
projekttiden. Saval genomférda som planerade atgarder kommer
att redovisas i en plan innan byggnads- och anldggningsarbeten
paborjas enligt foreskrivet villkor. Villkoret bedoms darfor kunna

uppfyllas.

1. Trafikverket ska, efter samrdd med berérda myndigheter,
utarbeta riktlinjer for hur projektet utformas for att minimera
risken for éversvdmningar. Arbetet ska bedrivas utifrdn en
samlad bild av olika scenarier om framtida klimatfordndring-
ar och havsvattennivder. Utredningar och bedomningar av
nodvdndiga atgdrder ska ske kontinuerligt under projektering
och uppdateras med hdansyn till den senaste kunskapen inom
omrddet.

Ostlanken ska oversvamningssikras enligt de dimensioneringsfor-
utsittningar som tagits fram for Ostldnken i samrad med SMHI.
Riktlinjerna baseras pa nuvarande kunskapsliage om klimatforand-
ringar och beaktar havsnivaforandringar likval som extrem neder-
bord och hoga vattenfloden. Jarnviagsanlaggningens avvattnings-
system har dimensionerats efter riktlinjerna, minst for en hiandelse
med 100-ars aterkomsttid med hansyn till ett forandrat klimat.
Risken for 6versvimning har modellerats for savil dimensione-
rande handelse som vid mer extrem nederbord och hoga floden.
Sammanfattningsvis har anlaggningen anpassats utifran de over-
svamningsrisker och de virsta fall-scenarier som bedomts vara
relevanta.

1. Bullerskyddsatgdrder lings Ostldnken ska vidtas avseende
buller som hdrror fran trafikeringen av jarnvdgen med strd-
van att innehalla foljande riktvdrden i den man det dar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt:

-30 dBA dygnsekvivalent ljudnivd inomhus

-45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid

-55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats

-60 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomrddet i dvrigt
-70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till
byggnad.

Redovisade riktvdrden bor dven tillampas for fritidsbostdder
och vardlokaler. For arbetslokaler dr riktvdrdet 60 dBA
maximal ljudniva inomhus samt for undervisningslokaler 45
dBA maximal ljudniva inomhus under lektionstid. I rekrea-
tionsomrdden i tdtort dr riktvdrdet 55 dBA dygnsekvivalent
ljudniva.

Sparets placering i terringen paverkar hur pass hog skarm- och
markddmpning som uppstar och i slutdndan vilka ljudnivaer som
uppstar vid omgivande bostiader, verksamheter samt omraden med
kinsliga naturvirden med mera. Bullerberakningar har genomforts
inom ramen for jarnviagsplanen med tillhorande miljokonsekvens-
beskrivning. For att mojliggora uppfyllelse av riktvardena har bade
jarnvagsnara och fastighetsnira bullerskyddsétgarder foreslagits
utmed delstriackan. Jarnvagsnara bullerskyddsatgirder i form av
kombinerad vall och skarm kommer anldaggas i enlighet med plan-
kartorna. De fastighetsnara bullerskyddsétgarderna kommer att
erbjudas berorda fastighetsigare och behover genom avtal accepte-
ras av respektive fastighetsagare for att slutligen komma till stand.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Jarnvagsplanens genomforande kommer att innebara att mark tas
i anspréak for olika andamél med olika typer av ratt. I detta kapitel
redovisas de olika typerna av markansprak med avseende pa
paverkan for berorda fastigheter och rattigheter.

Pa plankartorna redovisas “grins for jairnvagsplan” vid den plan-
erade sparanlaggningens anslutning till angransade jarnvagsplans
anldggning. Plankartorna, som helhet, redovisar hela det
permanenta markanspraket for den i jarnvagsplanen aktuella
utbyggnaden av jarnvag och i forekommande fall ombyggnaden av
allminna vigar. Plankartorna redovisar dven de tillfalliga mark-
ansprak som behovs for att kunna genomfora utbyggnaden.

For jarnvagsplanens genomforande behover mark tas i ansprak
béde permanent med dganderatt, servitut, vagratt och inskrankt
vagratt samt tillfalligt med tillfallig nyttjanderatt. De fastigheter
och rittigheter som berors av intrang redovisas i kommande
fastighetsforteckning som tas fram i nasta skede. Pa plankartorna
framgar markansprakens omfattning och andamal. I detta kapitel
beskrivs inneborden av de olika typerna av markansprak och vilka
konsekvenser dessa innebar for berorda fastighetsagare och ratt-
ighetshavare. Har redovisas dven inneborden och konsekvenserna
av de olika beteckningarna pa plankartorna.

Aganderitt — avser mark som behdvs for jirnvigsanliggningens
drift och bestand.

« Ny jarnviagsmark med dganderatt (J).

Servitutsratt — mark som behovs stadigvarande for jarnvags-
anldaggningens drift och underhall.

« Ny jarnviagsmark med servitutsratt (Js).
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Viagratt — avser mark som behovs for viagens drift och bestand.
« Nytt vigomrade med vagratt (V).

Inskrankt vagratt — vagratten inskranks till att endast omfatta mark
eller utrymme som behovs for den allmédnna viagens bestand.

« Nytt vigomrade med inskrankt vagratt (Vi).

Tillfallig nyttjanderatt — avser mark som endast behovs under
byggtiden.

« Tillfalligt markansprak med nyttjanderatt (T).

Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak an vad som behovs for
jarnvagsanlaggningen och dess skotsel och byggande. Lagen om
byggande av jarnvag (1995:1649) stipulerar att jairnvagens dndamal
ska uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig
kostnad. Plankartorna visar de typer av markansprak som upp-
kommer vid anldaggandet av jarnvigen.

I samband med utbyggnad av jirnvagen kommer dven allmanna
vagar att paverkas vilket kraver att dessa byggs om. Enligt viaglagen
(1971:948) far en viag byggas om néar det dr motiverat ur allman
synpunkt.

Totalt kommer cirka 104 hektar att tas i ansprak, varav cirka 52
hektar utgor permanent markansprak med dganderatt, cirka 21
hektar utgor permanent markansprak med servitutsritt, cirka 5
hektar utgor vigomrade med vagratt, cirka 0,5 hektar utgor
vagomrade med inskrankt vagratt. Tillfallig nyttjanderatt omfattar
totalt cirka 46 hektar varav cirka 20 hektar 6verlappas av
servitutsratt.

Cirka 1 hektar befintlig vagratt berors av indragning av vag fran
allmant underhéall. Markansprak samt d&ndamal for markansprak
redovisas pa plankartorna. Markansprak for specifika fastigheter
langs med delstrackan kommer redovisas i kommande fastighets-
forteckning.

9.1 Ny jarnvagsmark med aganderatt (J)

Den mark som tas i ansprak med dganderitt ar sdidan mark som
behovs for jarnvagsanlaggningen och som inte kan kombineras
med annan markanvandning. Markanspraket kravs for att ge plats
at de nya jarnvagssparen med tillhorande broar, bullerskyddsvallar,
bullerskyddsskiarmar, teknikhus, skdarningar, bankar samt 6vriga
anlaggningsdelar. Vissa servicevagar, som inte kan nyttjas av andra,
kommer ocksa att tas i ansprak med permanent markansprak i
form av dganderitt (J).

Vid utformning av den nya jarnvigsanldggningen har det gjorts
val mellan utformningsalternativ som ger olika stort markintrang.
Figur 9.1 illustrerar markansprak for jarnvag pa bank. Forutom
storlek pd markintrdng behover dven andra aspekter, exempelvis
konsekvenser pa natur- och kulturmiljo samt landskapsbild,
beaktas. En avvagning har gjorts mellan de olika perspektiven for
respektive plats. For att lisa mer om val av utformning, se avsnitt
4.3 Val av utformning.

Den befintliga markanvindningen for mark som kommer att tas i
ansprak med dganderitt ar till storsta del jord- och skogs-
bruksmark. Det permanenta markanspraket med dganderatt upp-
gar till cirka 52 hektar.
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Figur 9.1 Principsektion for markansprak vid bank

9.2 Ny jarnvagsmark med servitutsratt (Js) -

Mark som behdvs for till exempel underhéll, ledningar och service-
vagar till jarnvagsomradet kan ofta d4ven ha en annan anvandning

och tas da i ansprak med servitutsriatt. Permanent markansprak

med servitutsratt innefattar exempelvis jarnvagsbroar, service- och
raddningsvagar, skydd av anldaggningen och anlaggningsdelar,
vattenmagasin och underhall av stingsel. Nedan foljer en redo-

gorelse av de servitut som ar aktuella for den har jarnvagsplanen .
och vilken beteckning som redovisas pa plankartorna.

« Js1— Servitut for serviceviag/raddningsvag. For att fa atkomst till
teknikgardar och ytor for raddningstjansten under driftskedet .
anldggs sa kallade service- och raddningsvagar. Marken for ser-
vicevigarna tas i ansprak med servitutsritt. Servicevagar ligger
intill jirnvagen och byggs oftast for andamalen men kan ibland
utgoras av en redan befintlig vag. Vagarna ar grusvigar som i
stor utstrackning dven kan nyttjas av jord- och skogsbrukare och
andra forutsatt att gemensamt nyttjande regleras exempelvis
genom inrdttande av gemensamhetsanldggning.
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Js4 — Servitut for jarnvagsanlaggningens grundkonstruktion.
Detta servitut ger Trafikverket ratt att anlagga och underhalla
anldggningsdelar under mark och vatten, till exempel perma-
nenta forankringsstag for stodkonstruktioner under mark eller
vatten och erosionsskydd i vattendrag. Markytan ovanfor de
delar som ska skyddas kan fortsdtta brukas men med
restriktioner mot schaktning inom servitutsomradet.

Js7 — Servitut for anldggande och vidmakthéallande av ledningar
under mark. Markanspréket behovs for anlaggande samt drift
och underhall av ledningar for jarnvagsavvattningen.

Js8 — Servitut for tradsakring. Jarnvagen ska vara tradsakrad
med tradsakringsservitut sa att en sa kallad skotselgata skapas,
som ir 25 meter utgdende fran ndrmaste sparmitt. Servitutet
ger Trafikverket ratt att avverka och roja trad och buskar for att
skydda sparanldaggningen och jarnvagsdriften. Markagaren har

VAGDIKE/BANKDIKE
UTFORS VID BEHOV)

IR

FAUNASTANGSEL/BARRIAR  SERVICE-/ ERSATTNINGSVAG I
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ratt att nyttja denna mark pa sitt som inte riskerar att paverka
anldaggningen. Utanfor skotselgatan/tradsakringszonen finns

en kantzon dar Trafikverket har ratt att avverka trad som vid

fall kan na jarnvagsanlaggningen. Kantzonen redovisas inte pa
plankartan. Tradsakringsservitut omfattar pa all typ av mark dar
skog kan vixa, dock inte tomtmark.

Js9 — Servitut for viltstiangsel. Ytan ger Trafikverket ratt att
uppfora och vidmakthalla viltstangsel. Dessa stiangsel anlaggs
mellan E4 och Ostlankens faunastiangsel oftast i kombination
med viltuthopp. Fastighetsdgaren far nyttja marken men far
inte utfora atgarder som kan begriansa Trafikverkets tilltrade till
marken.



« Js10 — Servitut for jarnvagsbro, se Figur 9.2. For vissa jarnvags- i J 58 T7 ! J S 8 JS1 0 T7 ! JSB T7
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broar dar det bedomts mojligt och skaligt att marken under bron
gar att nyttja for annan verksamhet tas marken i ansprak med
servitutsritt, exempelvis dir ldnga och forhallandevis hoga jarn-
vagsbroar passerar hogvardig jordbruksmark eller annan paga-
ende markanvandning. For att marken ska anses vara mojlig att
nyttja for andra har en avgransning gjorts till att den fria hGjden
maste vara minst 4,5 meter under broarna. Inom servitutsratten

Omrade med servitutsratt

ges Trafikverket ritt att anléigga och underhilla jirnvigsbron . Tradsakringszon med servitutsratt -  Minst6 m | ‘ . Minst6 m | Tradsakringszon med servitutsratt
med tillhorande brostéd, underjordiska fundament och anord- | ! ; !

ningar for avvattning. Dagvatten kommer att hanteras langs med | | | | | |
jarnvagen inom servitutsomradet. Det kommer att vara for- ! 25m - - 25m

bjudet for markagaren att schakta, eller genom andra liknande | . |

markarbeten komma ner djupare dn 0,7 meter under markytan ' Rilséverkant
utan Trafikverkets medgivande inom servitutsomradet. ! | ool o

« Js11 — Servitut for diken, dammar, dagvattenledningar och at- I
garder for vattenhantering. Servitutsratten Jsi1 innefattar diken, |

dammar, dagvattenledningar som behovs for att sikerstilla
jarnvagsanlaggningens avvattning. Servitutsratten omfattar
aven befintliga diken och ledningar som maste dras om till foljd
av den nya jarnviagsanldggningen om de behovs for jarnviagens

. . . . voe . . oo ] WM - = - - - - - ) -
avvattning. Den innefattar dven vissa utjamningsmagasin for |,__1.——1.-—~T N \ y

Minst 4,5 m

| —
-

4

ganterlng av Ja}rnvagsglagvat.’.[en samt m.t:lI'k fo.r a}nlagga}.rlQe av S ek S \ , | Slant i produktionsskedet
agvattenledningar fran anldaggningen till recipient. Réttig- ¢ S [ ] . :

heten omfattar ocksa ytor for att utfora atgarder for hantering av
vatten sdsom kalkkross i befintliga diken och nya dammar samt
sedimentationsdammar.

L

Figur 9.2 Principsektion for servitutsomrade for jarvdagsbro

» Js12 — Servitut for tillfart i samband med drift- och under-
hallsatgarder. Servitutsritten innefattar rattighet att kora med
underhallsfordon inom servitutsomradet. Rattigheten innebar
inte att det kommer att anliggas vagar. Vagomrade

Den mark som kommer tas med servitutsratt utgors huvudsakligen (inskrankt vagratt) Vagomrade (vagratt)

av jordbruksmark och skogsmark. I tva fastigheter kommer
servitutsratt att belasta tomtmark. Totalt kommer cirka 21 hektar "
att tas i ansprak med servitutsratt. |

9.3 Nytt vagomrade med vagratt (V)

Mark som behovs for ombyggnad eller nybyggnad av allmanna
vagar tas i ansprak med vagratt. Vagratten ger vaghallaren ratt | |
att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vagen, men

innebér inga forandringar av fastighetsindelningen. Under den tid Utflackad slént
vagratten bestéar har vaghallaren ratt att bestimma 6ver marken

eller utrymmets anvandning. Vidare far Trafikverket tillgodogora __—
sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur ———_

marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in frén o o
allmént underhall. Figur 9.3 Principsektion for vigomrade med vagratt

Vagbana !

Bank j .

BEF. MARR
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Markanspraket kravs for att ge plats at bland annat viagbana, diken,
slanter, vagbelysning, bullerskydd, faunastiangsel med mera. Vag-
omrade med vagratt redovisas med kategorisering V pa plan-
kartorna, se Figur 9.3.

Tillkommande vigomrade med vagratt for allmén statlig vag upp-
gar till cirka 5 hektar.

9.4 Nytt vigomrade med inskrankt vagratt
(Vi)

Inskrankt vagratt innebar att vaghallaren inte far full ratt att
bestimma 6ver anvindningen av marken eller utrymmet. Vagriatten
inskranks till att endast omfatta mark eller utrymme som behovs
for den allmanna vagens bestand. Omrade med inskrankt vagratt
ar en del av vigomradet. Inskrankt vagratt anviands dar jairnvags-
anldggningen korsar befintligt vigomrade, exempelvis vid broar,
men dven dar vagslanterna foreslagits utflackade med hansyn till
landskapsbilden. Nedan foljer en redogorelse av de olika typer av
inskrankt vagratt som ar aktuella for den har jarnvagsplanen.

« Vi1 — Inskrankt vagratt, flacka slanter. Markanspraket som
behovs for detta andamaél kan kombineras med annan mark-
anvandning, se Figur 9.3.

« Vi2 — Vigritten inskranks innebarande att vighéllaren endast
far ratt att bygga, bibehélla och underhalla de viganordningar
som behovs for vagens bestand, drift och brukande, samt endast
i den man viaganordningarna inte dventyrar jairnviagens bestand,
drift och brukande. I 6vrigt har 4garen av den hirskande fastig-
heten enligt servitut for jarnvag forfogande 6ver marken enligt
servitutet.

« Totalt omfattar den inskrankta vagratten cirka 0,5 hektar.

9.5 Markansprak med tillfillig nyttjanderatt
(T)

Under byggtiden kommer ytor behovas tillfalligt for olika &ndamal
intill jarnvagsomradet. Optimering av ytor har gjorts for respektive
plats for att sikerstilla en effektiv produktion vid anlaggandet av
jarnvigen. Andamal framgar pa plankartorna:

« T1 - Tillfallig nyttjanderatt for etablering. Dessa ytor inrymmer
bland annat byggmaterial, personalbodar, kontor, uppstillning
av byggkranar och arbetsfordon. Den tillfilliga nyttjanderitten
for etablering giller i 72 ménader fréan byggstart.

T2 — Tillfallig nyttjanderatt for upplag. Under byggtiden kom-
mer dessa ytor att nyttjas for tillfalliga upplag av olika typer av
massor samt hantering av dessa massor. Den tillfalliga nyttjan-
deritten for upplag giller i 120 manader fran byggstart.

T4 — Tillfallig nyttjanderatt for arbets- och transportvag. Under
byggskedet forlaggs arbetsvagar och transportvigar inom och i
anslutning till den projekterade linjen for att underlatta atkomst
av anlaggningen. Den tillfalliga nyttjanderatten for dessa vagar
giller i 120 ménader fran byggstart.

Ts — Tillfallig nyttjanderatt for tillfalliga trafikanordningar.
Nyttjanderitt for tillfallig omledning av ett antal allmdnna och
enskilda vagar for att ge plats at byggnation av jarnviagsanlagg-
ningen. Den tillfilliga nyttjanderitten giller i 72 manader fran
byggstart.

Ty — Tillfallig nyttjanderatt for anldggningsarbeten. Nyttjande-
ratt for ytor som kravs for byggnation av jairnvagsanlaggningen
och vagar giller i 72 manader fran byggstart.

T8 — Tillfallig nyttjanderatt for underjordiska anlaggningsdelar
som kvarlamnas efter byggnation. Tillfalliga sponter och forank-
ringsstag som inte demonteras efter utfort arbete. Sponterna
kapas minst 0,7 m under markytan. Den tillfalliga nyttjande-
ratten giller i 72 manader fran byggstart. Darefter fyller de
underjordiska anldggningsdelarna inte ndgon funktion och far
avlagsnas.

Tog — Tillfallig nyttjanderatt for arbets- och transportvig, till-
ganglig for annan trafik. Tillfalliga arbets- och transportvagar
som behover vara tillgdngliga for annan behorig trafik. Den
tillfalliga nyttjanderatten for dessa vigar giller i 120 manader
fran byggstart.

T10 — Tillfallig nyttjanderatt for arbets- och transportvag,
tillganglig for annan trafik. Vagen far endast nyttjas av lattare
arbetsfordon, max 3,5 ton. Tillfdlliga arbets- och transportviagar
som behover vara tillgangliga for annan behorig trafik. Den
tillfalliga nyttjanderatten for dessa vagar galler i 120 manader
fran byggstart.

T11 — Tillfallig nyttjanderatt for vattenrening. Den tillfalliga
nyttjanderitten kravs for att fa tillgang till ytor for att anordna
renande och utjamnande atgirder i vattendrag och i anslutning
till vattendrag. Den tillfalliga nyttjanderatten galler i 72 ménader
fran byggstart.

T12 — Tillfallig nyttjanderatt for anlaggningsarbeten. Nyttjande-
ratt for ytor som kréavs for byggnation av jarnviagsanlaggningen
och vagar galler i 120 manader fran byggstart.

« Ti3 - Tillfallig nyttjanderatt for anlaggningsarbeten. Nyttjan-
deratt for ytor som kravs for rensning av dike efter byggnation.
Rattigheten géller i 3 ménader efter att anlaggningsarbeten
avslutats.

Byggskedet ar planerat sa att arbeten kommer att ske langs med
hela delstriackan i flera olika etapper, dar alla etapper inte kommer
att vara aktiva under hela byggtiden. For den aktuella delstrackan
bedoms den totala byggtiden for alla etapperna till sex ar. Undan-
taget fran denna tidsbegriansning ar vissa upplagsytor och arbets-
vagar som kommer att behova nyttjas i 10 ar. Anledningen till att
vissa ytor behovs i 10 ar dr att en del jarnvagsspecifika arbets-
moment kommer att utféras 6ver angransande jarnvagsplaner.
Exempel pa sddana arbetsmoment ar utlaggning av ballast och spar
samt montering av kontaktledningsanlaggning. Ytor for upplag
kommer behovas for att mojliggora dteranviandande av bergmassor
i angransande jarnvagsplaner.

Ytor i omradet vid jirnviagsplanegriansen mellan Biackeby och
Linghem och Linkopings tatort kommer att tas i ansprak med till-
fallig nyttjanderitt i bada planerna for att sikerstilla att byggnation
kan paborjas oberoende nir respektive plan vinner laga kraft. I
praktiken kan det innebéara att en yta tas i anspraki 10 ar vid bygg-
start enligt den ena jirnviagsplanen men att den inte dterlamnas
forran 10 ar efter byggstart enligt den andra planen. Hur 1ang den
totala tiden for ianspréktagande blir beror pa hur lang tid det tar
innan byggnationen startar for den plan som vinner laga kraft sist.

De ytor som anvants tillfalligt under byggtiden dterlamnas till
markigaren efter att Trafikverkets behov inte langre foreligger.
Trafikverkets ambition ar att i samrad med markégaren iordning-
stilla marken sa lange det ar ekonomiskt motiverat. Trafikverket
har dock enligt lag inga krav pa sig att vare sig iordningstélla mark
till ursprungligt skick eller genomfora skadeforebyggande atgérder,
utan kravet ar att ekonomiskt ersiatta skadan. Vagar och mark som
nyttjas under byggskedet kommer att besiktigas, innan och efter
byggskedet, for att sdkerstilla iordningstallning och vardering av
anlaggningar och mark.

Totalt kommer cirka 45 hektar att tas i ansprak med tillfallig nytt-
janderatt.
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9.6 Indragning av vag fran allmant
underhall (X)

Indragning av en vig fran allmant underhall ar en forandring av
vaghallaransvar. Vid indragning av allmin vig kan vigen antingen
overga till kommunen, upplatas som enskild vag eller helt rivas
varvid marken atergar till respektive fastighetsagare.

En vag far dras in, om den efter tillkomsten av en ny vag eller av
nagot annat skil inte langre behovs for det allmédnna och atgarden
endast medfor ringa olagenhet for bygden. I samband med att rast-
plats Herrbeta sodra utgar samt att vag 1064 och viag 796 byggs om
dras det allminna underhéllet in for de vagdelar och vag-

anordningar som inte sammanfaller med den nya vaganlaggningen.

Vagen rivs och iordningstalls till liknande anvandning som
omgivande mark. P4 plankartorna redovisas detta omrade med
kryssmarkeringar.

Fastigheter som berors av indragning av vag fran allmant under-
hall kommer att redovisas i Forteckning 6ver berorda av eventuella
forandringar av vaghallningsansvar. Forteckningen ar ett underlag
till jarnvagsplanen och kommer att tas fram till gransknings-
handlingsskedet. Indragen allman vag utgors av totalt cirka 1 hek-
tar. I Tabell 9.1 redovisas de vigar/delar av vigar som kommer att
utga fran allmant underhall.

9.7 Omrade for enskild vag

Omréade for enskild vag ingar inte i faststéllelsebeslutet. Vid enskild
vag som beror flera fastigheter, hanteras forandringar av det
enskilda vignatet via lantméterimyndigheten och forrattning enligt
anlaggningslagen. For enskilda vagar som beror enstaka fastigheter
kan lantmateriforrattning bli aktuellt for bildande av servitut.
Berorda enskilda viagar redovisas i illustrationskartorna. Trafikver-
ket kommer, nar det ar aktuellt, att soka och bekosta forrattning.

Tabell 9.1 Indragning av vag fran allmént underhall
Start-km Slut-km Benamning Ny I6sning Orsak
134+500 | 134+750 | E4, 6ster om trafikplats Véagrattsomrade ersatts med Markansprak for den nya jarnvagsanlaggningen kommer
Herrbeta markansprak for jarnvag. hamna inom befintlig vagratt for E4. Intranget berdr endast
vagslant och berérda delar under nya jarnvagen utgar ur
allmant underhall.
135+200 | 135+650 | E4, trafikplats Herrbeta syd | Rastplatsen pa sddra sidan om E4 | Drivmedelsanlaggning och rastplats séder om E4 kommer i
vid Herrbeta avvecklas. Av- och konflikt med den nya jarnvagen. Drivmedelsanlaggning och
pafartsramper séder om E4 rivs. rastplats rivs.
141+850 | 141+950 | Vag 1064 vast Vag 1064 vast far ny strackning VVagen ges en ny dragning for att kunna bygga den nya vag-
vid korsningen med jarnvagen. bron Over jarnvagen utan att paverka vagtrafiken.
143+900 | 144+300 | Vag 796 V&g 796 far ny strackning vid kors- | Vagen ges en ny dragning for att kunna bygga den nya vag-
ningen med jarnvagen. bron dver jarnvagen utan att paverka vagtrafiken.

76

9.8 Kombinerade markansprak

Nedan ges ndgra exempel pa kombinerade markansprék, perma-
nenta och tillfalliga, som redovisas pa plankartorna:

« J,Vi2 — Omrade med dganderatt for jarnvagsanldggning kombi-
nerad med inskrankt vagratt for vag over eller under jarnvag-
sanlaggningen.

+ Js, Vi2 — Omréade med servitutsratt for jairnviagsanliaggning kom-
binerad med inskrankt vagratt for allman vag over eller under
servitutsratten.

Vissa ytor som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kommer

att tas i ansprak med servitutsriatt genom lantmaéteriforrattning.
Ytorna ar utmarkta med bade T och Js. Anledningen till detta ar att
servitutsratten, som kommer att gilla permanent, inte ger rattighet
att anvianda ytan for byggnation.

« Js1, T3 — Vagomrade med servitutsratt for servicevag kombi-
nerad med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden for arbets- och
transportvag.

« Js8, T7 — Omrade med servitut for tradsakringszon som kombi-
neras med tillfalliga nyttjanderatt for anliggningsarbete under
byggtid.



10 Fortsatt arbete

Trafikverket arbetar systematiskt for sikerstiallande av miljohdnsyn
under projektering och byggskede. Krav f6ljs upp inom detta
systematiska miljokravarbete.

Under det fortsatta arbetet kravs anmailning, dispenser och
tillstdnd samt kontroller under byggskedet.

10.1 Efterfoljande tillstand och dispenser

For att genomfora Ostlanken kravs provningar i enlighet med flera
olika bestimmelser. Behov av dispens fran strandskydd och gene-
rella biotopskydd hanteras inom jarnvagsplanen. Skulle dispens
kravas utanfor planomradet hanteras det i separata processer.

10.1.1 Artskyddsforordningen

Flera artinventeringar har utforts inom Ostlanken vilket mojliggjort
anpassningar av jarnvagen redan i samband vid val av sparlinje.
Det har ocksa beslutats om ett antal skyddsatgirder, se avsnitt
4.4.4 Naturskyddsatgarder. Med foreslagna skyddsatgarder bedoms
inte bevarandestatusen paverkas lokalt eller regionalt for de
fridlysta arter som berors av Backeby—Linghem, men vidare ut-
redning kravs.

10.1.2 Natura 2000 enligt 7 kap. 28 § miljobalken

Backeby—-Linghem beror inte ndgot Natura 2000-omréade, men
diaremot forekommer tva arter som omfattas av EU:s art- och
habitatdirektiv inom eller i narheten av delstrackan. Foreslagna
skyddsatgiarder bedoms vara tillrackliga for att inget tillstand for
Natura 2000 behéver sokas.

10.1.3 Samrad enligt kap. 12 § 6 miljobalken

Vissa av de atgiarder som inte kommer inga i jairnvagsplanen kan
vasentligt Andra naturmiljon och omfattas darfor av samradsplikt
enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken. Dessa objekt utgors av foljande
kategorier:

« omraden som bedomts som hogt eller hogsta naturvarde vid
naturvardesinventeringen

« omraden som omfattas av naturvardsprogram
« nyckelbiotoper
« skyddsvirda trad.

For denna jarnvagsplan har tva atgirder identifierats som inte
ingdr i jirnvagsplanen och darfor omfattas av samrad enligt 12
kapitlet 6 § miljobalken:

« Ombyggnad av enskild viag vid km 136+500-km 136+700.

« Nya anslutningsvagar till fastigheter km 144+000-km 144+100.
Berorda fastigheter:

» Rystads-Bjursholmen 1:8
» Rystads-Bjursholmen 1:11
« Rystads-Bjursholmen 1:5
» Viange 6:3

« Ryckelosa 2:34

+ Himna 6:6

Se dven avsnitt 5.5.4 Naturmiljo.

10.1.4 Tillstand enligt kulturmiljolagen

Fornlamningar ar skyddade enligt bestammelser i kulturmiljolagen.

Det ar forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort, grava ut, ticka
over eller genom bebyggelse, plantering eller pa annat sitt dndra
eller skada en fornlamning. Eventuellt skydd av fornlamningar
under byggskedet utreds.

Se dven avsnitt 5.5.3 Kulturmiljo.

10.1.5 Anmalan eller tillstand till
vattenverksamhet

Flera av de atgarder som ingir i jirnvagsplanen utgor vattenverk-
samhet enligt 11 kapitlet miljobalken och ar anmalnings- eller till-
standspliktiga. Det giller exempelvis anldggande av bank, trumma
och bro i vattenomréade, omledning av vattendrag samt bortledande
av grundvatten. Ansokan av tillstand avseende vattenverksamhet
hanteras i en parallell process dar en MKB tas fram for att beskriva
miljokonsekvenserna av de vattenverksamheter som behovs for att
utfora anlaggningen enligt planforslaget.

10.1.6 Andring av tillstand for
markavvattningsforetag

Dar Ostlankens paverkan pa markavvattningsforetag ar mindre,
kan avtal tecknas mellan Trafikverket och markavvattningsfore-
tagen. I vissa fall ar paverkan betydande och da planeras, utover
avtal, att samfilligheterna omprovas. Sddana omprovningar
hanterar de andringar som planforslaget medfor. Omprovning gors
av mark och miljodomstolen och den processen hanteras skilt ifran
tillstandsprovning av vattenverksamhet.

10.1.7 Bygglov

Bygglov behovs for ett antal av de foreslagna anlaggningsdelarna
inom planomradet. Dessa soks av Trafikverket eller entreprenoren
innan byggandet startar. Bygglov soks enligt 9 kapitlet plan- och
bygglagen hos aktuell kommun.

Genom jarnvagsplanen och med stod av medgivande fran kom-
munen kan vissa atgiarder undantas fran kravet pa bygglov enligt 2
kapitlet lag om byggande av jirnvag och 6 kap 2§ i plan och bygg-
forordningen.

Materialgardar. Trafikverket kommer att &beropa bygglovsbefrielse
for byggnader placerade pa teknikgardar. Teknikgardarna jamstalls
med materialgdrdar vilka ar upptagna som mojliga att befria fran
bygglov enligt Lag (1995:1649) om byggande av jirnvig. Se avsnitt
4.3.5 Teknik for jarnvagsdrift.

Bullerskyddsskarm. Trafikverket kommer att &beropa bygglovs-
befrielse for bullerskyddsskarmar enligt 6 kap 2§ i plan och bygg-
forordningen. Bullerskyddsskarmar ar upptagna som mdjliga att
befria fran bygglov enligt Lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.
Se avsnitt 4.3.7 Jarnvagsnara bullerskyddsatgarder.

Upplag. Trafikverket kommer att &beropa bygglovsbefrielse for
tillfalliga upplag enligt 6 kap 2§ i plan och byggforordningen.
Tillfalliga upplag ar mojliga att befria fran bygglov enligt Lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag. Se avsnitt 5.8.3 Tillfalliga
anlaggningar.
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10.2 Kontroller under byggskedet

Arbete pagér med att ta fram miljokrav for upphandling av
entreprenor. En miljoplan for arbetenas utférande ska upprittas
av entreprenoren. I miljoplanen anges miljopaverkande moment
och hur stillda krav uppfylls med angivande av skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt.

Fore byggstart utformas uppfoljningsprogram med syfte att
sakerstilla kontroll och uppfoljning av verksamheten och den
paverkan som kan uppkomma i omgivningen under byggskedet.
Uppfoljningsprogrammen beskriver vilka kontroller som ska
utforas, nar atgarder ska vidtas och hur resultat ska redovisas och
kommuniceras med tillsynsmyndigheterna.

En del av kontrollerna som beskrivs i uppfoljningsprogrammen
resulterar i kontrollprogram. Kontrollprogram ar ett levande
dokument som tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten och
revideras allteftersom byggnationen fortskrider. Till exempel nar
det finns nya méatresultat fran vattenprovtagning. Vissa kontroller
gors innan byggskedet for att fa kunskaper om radande
forhallanden i omgivningen. Exempel pa uppfoljningsprogram som
kan upprittas for kontroll under byggskedet:

« Uppfoljningsprogram for Iopande 6vervakning av grundvatten-
nivaer fore, under och efter byggnation for att 6vervaka identifie-
rade objekt som kan skadas, inom framtaget paverkansomrade
for grundvattensankning.

 Ett forslag till kontrollprogram for vattenverksamhet i
ytvattenomraden tas fram efter att tillstand till vatten-
verksamhet meddelats och syftar till att f6lja upp paverkan av
tillstdndsgiven vattenverksamhet. Kontroll av vattenkvalitet
kommer aven att utforas i vattenforekomster och vissa andra
vattendrag dar paverkan fran lanshallningsvatten, bygg-
dagvatten eller bandranering kan uppkomma.

« Stabiliteten for nya och befintliga slanter behver kontrolleras
vid schaktning och anlaggning av bankar dar Ostlanken passerar
vattendrag. Kontroller gors med sarskilt fokus pa omraden nara
befintlig bebyggelse och befintliga anldggningar.

 Kontrollprogram for buller och stomljud kan upprittas vid be-
hov och omfattar méitning och berdkning av luftburet buller och
stomljud. Aven méitning av vibrationer som kan skada
byggnader kan genomforas vid behov.
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+ Kontrollprogram for naturmiljo tas fram for att i anldggnings-
skedet 6vervaka att foreslagna skyddsétgarder foljs. Kontroll-
program kan tas fram for hantering av invasiva arter om
framtida inventeringar pavisar forekomst av dessa. Detaljerad
inventering av invasiva arter gors lampligen cirka ett till tva ar
innan markarbeten startar for att inhamta sa aktuell information
om arternas utbredning med mera.

« Kontrollprogram for musslor och fladdermoss kommer tas fram
for att 6vervaka att foreslagna skyddsatgarder efterlevs under
anlaggningsskedet.

Utredning av behov av ytterligare uppfoljning med hénsyn till na-
turmiljo, kulturmiljo, fornlamningar med mera pagar.

10.3 Kontroller i driftskedet

Vid behov kommer Trafikverket i driftskedet att folja upp de miljo-
atgarder som genomfors och sidkerstilla att stidllda krav foljs.

Ett kontrollprogram ska tas fram i samrad med lansstyrelserna for
att f6lja upp paverkan pa berorda yt- och grundvattenférekomster
fore och under byggskedet samt under drift.

Av villkor nio i tillatlighetsbeslutet for Ostlanken framgar att Tra-
fikverket, efter samrad med berorda lansstyrelser, ska uppratta en
plan for de atgarder som Trafikverket avser vidta for att sa langt
som mojligt begransa energianvandning och klimatpaverkande
utslapp i samband med byggande och drift av Ostlanken. Planen
ska redovisas till linsstyrelserna senast vid den tid, innan
byggnads- och anlaggningsarbeten paborjas, som lansstyrelserna
och Trafikverket kommer Gverens om.

For klimatsakring pa langre sikt kan vissa av jarnvagsanlagg-
ningens konstruktioner behova skyddas genom att forberedas for
ytterligare skydd. Med langre sikt avses ett driftskede efter ar 2100.
Exempel pa pabyggnadsatgarder som kan bli aktuella ar for-
djupning av 6verdiken sa att dikenas bortledningskapacitet okar.



11 Genomforande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna jarnvigsplan kommer att kungoras for granskning och
sedan genomga faststillelseprévning. Under tiden som underlaget
hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakigare och 6vriga
ldmna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sam-
manstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som
uppréttas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
jarnvagsplanen. De sakidgare som berors kommer da att kontaktas
och fir méjlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar dndringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for
granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande oversands till
lansstyrelsen som yttrar sig over planen. Darefter begirs fast-
stillelse av planen hos Trafikverkets enhet for juridik och plan-
provning. De som har lamnat synpunkter pa jarnvagsplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
jarnvagsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns
i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststéllas reg-
leras i 2 kapitlet 12—15 §§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plan-
kartor, profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plan-
kartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste foljas nar jarn-
vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om fast-
stallande juridiskt bindande. Detta innebar bland annat att jarn-
vagsbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt,
men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behévs permanent for
jarnvagen. Mark som behovs permanent framgar av fastighets-
forteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar
ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller
rattighetsinnehavare.

Inl6sen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmiteri-
forrattning hos lantmaterimyndigheten eller genom att Trafikverket
traffar avtal med berorda fastighetsiagare i forvag och sedan lamna
over avtalet till lantméaterimyndigheten, dar den forvarvade marken
overfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut
kan overklagas till mark- och miljédomstolen.

Trafikverket kan borja bygga pa marken nar en overenskommelse
har traffats med fastighetsdgaren, kopehandling har upprattats
eller nar Lantmaéteriet har fattat ett beslut. Ibland har Lantmiteriet
mojlighet att fatta beslut om fortida tilltrade till marken, aven om
inte alla beslut i forrattningen ar tagna. Se dven broschyren "Vag
eller jarnviag pa min mark - Hur far jag ersiattning? (Trafikverket)”.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande ratts-
verkningar avseende allmanna vagar:

« Vighallaren, det vill sdga Trafikverket eller kommunen, far
tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

« Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak
med vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak
erhéller berorda fastighetsigare ersattning.

« Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

Innan marken far tas i ansprak ska fastighetsagarna meddelas och
vagomradet markas ut.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som be-
hovs for byggandet av anldggningen. Pa plankartan och i fastighets-
forteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvan-
das till, under hur lang tid den ska anviandas, hur stora arealer som
berors samt vilka som &r fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.
Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort jarn-
vagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/
rattighetsinnehavare nir tilltrade ar beridknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat sitt forsvara for
Trafikverket att anvanda den mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt och skyldighet att bygga den anlaggning som
redovisas i jarnvagsplanen.

11.2 Paverkan pa kommunala planer

Nedan foljer en redogorelse for de kommunala planer som berdrs
av jarnvagsplanen. Den fysiska planeringen i Linkopings kommun
utgar fran den kommunovergripande 6versiktsplanen. For strate-
giskt viktiga omraden finns dven en fordjupad 6versiktsplan.

Jarnvagsplanen for Backeby—Linghem beror en kort stracka inom
Norrkopings kommun (10 meter). Da den angransande jarnvags-
planen, Klinga—Béackeby, hanterar fragor rorande Ostldnken inom
Norrkopings kommun kommer dessa fragor inte beroras ytterligare
i planen for Backeby—Linghem.

11.2.1 Oversiktsplan

Oversiktsplanen dr kommunens langsiktiga vision om anvindning
av mark och vattenomraden och om hur bebyggelsen ska utvecklas.
Kommuners oversiktsplaner ar inte rattsligt bindande, men ar ett
viktigt beslutsunderlag genom att de ar forankrade genom samrad
och ett stod for efterfoljande planering.

Jarnvagsplanen ar forlagd inom Linkopings kommun. Géllande
oversiktsplan ar uppdelad i tre huvuddelar, vilka fokuserar pa
relationen med Norrkoping, staden Linkoping respektive lands-
bygden i Linkopings kommun. De tva forstnamnda delarna antogs i
juni &r 2010 medan den sistndmna delen antogs juni ar 2014.

Ostlanken ar prioriterat i samtliga huvuddelar och bendmns som en
forutsattning for Link6pings kommun fortsatta utveckling. I
Oversiktsplan for landsbygden och smiorterna finns en
utvecklingsskiss pa tatorten Gistad, vilken hittas cirka 1 kilometer
oOster om delstrackan, samt andra mindre utvecklingsforslag kring
jarnvagsplanen. Delstracka Backeby—Linghem bedoms inte strida
mot gallande oversiktsplaner i Linkopings kommun.

11.2.2 Fordjupad oversiktsplan

Den fordjupade 6versiktsplanen ar en mer detaljerad redovisning
av kommunens avsikter med ett visst geografiskt omrade. I For-
djupad oversiktsplan for Linghem, som antogs i juni ar 2011,
beskrivs Linkopings kommuns riktlinjer for utveckling av tatorten
Linghem.

Jarnvagsplanen bedoms inte strida mot intentionerna i den for-
djupade 6versiktsplanen. Plan ligger dessutom mer dn 1 kilometer
sydost om jarnvagsplanen.
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11.2.3 Detaljplaner

Detaljplaner ar juridiskt bindande dokument som regleras enligt
plan- och bygglagen. For att jairnvagsplanen ska vinna laga kraft
kravs att den inte strider mot gillande detaljplaner. Om syftet med
detaljplanen inte motverkas far dock mindre avvikelser goras.

Detaljplan for Alvestad 3:5 m.fl., berérs genom att en service- och
byggvig en nyttjar befintlig viig inom detaljplanen. Atgirden be-
doms 6verensstimma med detaljplanen.

11.3 Genomforande

11.3.1 Organisatoriska fragor

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jarnvags-
planen. Genom jarnvigsplanens samradsprocess fair myndigheter
och sarskilt berorda samt allmidnheten majlighet att paverka arbe-
tet med planen.

Faststillelse av jarnvagsplanen provas inom enheten for juridik och
planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger 4ven marklosenfragor samt ansvarar for
upphandling av konsulter och entreprenorer. Trafikverket utfor
byggledning och utévar kontroll av arbetet under byggtiden. Tra-
fikverket blir sparinnehavare av anldggningen.

11.3.2 Tidplan

Ostlanken har haft en successiv byggstart fran ar 2017 och beriaknas
vara fardig 2035, se Figur 11.1. Byggnation for aktuell delstracka
beriknas ske ar 2028/2029.

11.3.3 Avtal
Erforderliga avtal mellan ledningsédgare och Trafikverket ska tas
fram.

Avtal ska tecknas mellan berorda fastighetsagare och Trafikverket,
se avsnitt 11.3.6 Fastighetsrittsliga atgéarder.

PLANERING

Forstudie och Vi planerar jarnvagens strackning Vi genomfor falt-

2001-2010 2014-2030

MALBILD FOR
TRAFIKSTART

Innan vi kan ta mark i ansprak och borja

11.3.4 Tillstand, lov och dispenser

Foljande tillstand, lov och dispenser bedéms vara nédvandiga for
genomforandet av planen:

« tillstdnd for vattenverksamhet
provning av andringar i markavvattningsforetag
« tillstdnd for borttagande av fornlimning

« dispens for skogligt biotopskydd (Skogsstyrelsen har lamnat
dispens med forelaggande om vissa villkor och kompensations-
atgirder)

 dispens fran strandskydd utanfor planomradet
bygglov

« marklov

« rivningslov

« samrad for dtgarder som vasentligt kan dndra naturmiljon utan-
for planomréadet (samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken).

Foljande kan komma att behovas:
« artskyddsdispens
o anmalan av schakt inom férorenat omrade

« tillstind/anmalan for atervinning av massor for anlaggningsan-
damal

jarnvégsutredning.

E

och utformning i jarnvagsplaner
och samrader med narboende,
naringsliv och andra myndigheter.

undersdkningar och
utreder jarnvagens

bygga behdver juridiska instanser
faststélla vara jarnvagsplaner samt
paverkan pa miljon. granska och i vissa fall ge tillstand till
arbeten som paverkar vatten.
o« O

ava 4 |

BYGGSTART
o | [ e [ e | ww

Nykoping
resecentrum

« anmalan for sortering eller krossning av berg, naturgrus och
liknande jordmaterial

« tillstand for lagring for anlaggningsandamal av massor som klas-
sas som avfall

« dispens fran generella biotopskydd utanfor planomradet.

Kardonbanan Ny godsbangard

Norrképing Norrk&ping

A ¢l m AR

T T T T

Ostlankens tidplan

Ny dubbelsparig jarnvag
Etappvis utbyggnad

Tagen kan
borja rulla

Figur 11.1
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11.3.5 Skyddsatgarder som inte faststalls

I jarnvagsplanen foreslas flera skyddsatgiarder. De skyddsatgiarder
som faststills redovisas i avsnitt 4.4 Skyddsatgirder och forsiktig-
hetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls. Skyddsatgarder
som ska tillaimpas under byggskedet faststills inte i jirnvagsplanen
utan genomforandet av dessa sammanstalls i miljosakringslistan
och hanteras i ett senare skede. Dartill finns ett antal foreslagna
skyddsatgarder for driftskedet avseende landskap, kulturmiljo,
naturmiljé med mera som inte kommer faststillas da atgarderna
foreslas genomforas utanfor jarnvagsplanens permanenta mark-
ansprak. Dessa listas i efterfoljande text.

Landskap

« Tryckbankar i 6ppna odlingsmarker foreslas slds regelbundet,
atminstone en gang vartannat ar, for att bevara utblickar 6ver
oppna odlingslandskap.

« Oppna odlingsmarker i mellanzonen mellan E4 och jirnvigen
bor hallas Oppna genom att slas regelbundet, atminstone en
gang vartannat ar. Darigenom bevaras utblickar 6ver det 6ppna
landskapet.

« I Hallstra foreslas en buskplantering anldggas intill den plane-
rade teknikgarden soder om Gullbackens fornborg, detta for att
teknikgarden ska doljas nagot fran utsikten fran fornborgen.
Darmed minskar den negativa paverkan pa riksintresset for
kulturmiljo nagot. (Teknikgarden ar placerad utanfor riks-
intresseavgransningen).

« Norr om Skavestad foreslas en buskplantering intill den planera-
de teknikgarden, detta for att minska den negativa paverkan pa
det Oppna landskapet. Vegetationen knyter an till akerholmen pa
vastra sidan om E4.

Kulturmiljo

« Byggnader med kulturhistoriskt virde som kommer att rivas till
foljd av inlosen eller forvarv ska dokumenteras innan eventuell
rivning, i enlighet med Handlingsprogram Kulturmiljo for
Ostldanken. Nivan av dokumentationen anpassas efter
byggnadens kulturhistoriska varde.

« Vigar som endast anvands under byggtiden iordningstillas av
entreprenoren efter avslutat arbete. Speciellt viktigt ar detta for
historiska viigar. Aldre grusade vigar med kulturvirden bor inte
skadas och inte dndra karaktar, genom utratning, breddning
eller forstarkning. Antikvarisk kompetens ska godkanna arbets-
beredning av skyddsétgarder for iordningstillning av historiska
vagar. Iordningstéllningen omfattar borttagning av forstark-
ningsmaterial s att vagen atergar till samma utseende som fore
byggskedet. Byggvigar bor endast permanentas efter anti-
kvariskt samréd.

« Tryckbankar i 6ppna odlingsmarker foreslas slas regelbundet for
att bevara landskapets karaktar och utblickar 6ver 6ppna
odlingslandskap.

« En buskplantering anliaggs for att mildra intrycket fran teknik-
garden vid Hallstra. Vid nyplantering av vegetation ska arter val-
jas utifran landskapets karaktar och kulturvarden. Vaxtmateri-
alet ska vara anpassat till platsen och forekomma naturligt i
omradet. Buskvegetation far inte bli hogre dn teknikgéardarna.

Naturmiljo
 Etablering av tva nya dkerholmar.

« Forstiarkning av befintliga dkerholmar samt brynmiljGer.
« Anldggande av faunadepa vid brynmilj6 pa ett par platser.

« Utplacering av mulmholk, veteranisering av ekefterféljare samt
utplacering av dod ved.

« Aterplantering av skyddsvirda trid som avverkas.

« Kompensation for padverkan pa generella biotopskydd genom att
skapa nya ytor pa lampliga platser.

Mark, vatten och resurshallning
« Temporira och varaktiga erosionskydd.

Risk och sdkerhet
« Vagbroar over jarnvag ska forses med hogkapacitetsracke for att
forhindra att fordon eller last hamnar inom sparomradet.

11.3.6 Fastighetsrattsliga atgarder

Nar en jarnvagsplan faststills och vinner laga kraft far Trafikverket
ratt att genomfora det som har beslutats i planen. Jirnvigen maste
byggas pa det sétt som visas i planen. En faststilld och lagakraft-
vunnen plan ger ocksa Trafikverket ratt att forvarva mark som
behovs for jairnvagen.

Den mark som behovs permanent for jairnvagsanlaggningen tas i
ansprak med dganderitt eller med servitut. Mark som behovs
tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tidsbegriansad
nyttjanderatt. I samtliga fall har nyttan med det permanenta och
tillfalliga markanspraket for byggandet viagts mot den oldgenhet
som intrdnget innebar.

Fastighetsdgaren har ritt till ersattning for mark som tas i ansprak
och for de flesta skador som uppstér i samband med byggandet.
Aven den som har nyttjanderitt eller ndgon annan sirskild ritt till
en fastighet kan ha ratt till ersattning. Reglerna om ersittning finns
ilagen om byggande av jarnvag, vilken hanvisar till
expropriationslagens ersiattningsregler.

Samma regler tillampas vid frivilliga 6verenskommelser. Avtal teck-
nas mellan Trafikverket och berorda fastighetsiagare for att reglera
intrang och kompensation. For tillfallig nyttjanderatt ersatts ska-
dan och eventuella intdktsbortfall.

Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som behovs
permanent och vilken mark som behovs tillfalligt under byggtiden.
Av fastighetsforteckningen framgar markansprak i m2 per fastighet.

11.4 Finansiering och kostnad

11.4.1 Finansiering

Hela Ostlanken finansieras med statliga medel i gdllande Nationell
transportplan 2022-2033. Ostlanken finansieras med totalt 91
miljarder kronor (prisniva 202102), varav knappt 67,8 miljarder
kronor finns med i planen for 2022—-2033. Resterande del ligger

i planen efter ar 2033. Ostlankens anldggningskostnad har under
2021 reviderats och kalkyleras nu till 91 miljarder kronor i 2021 ars
prisniva.

11.4.2 Kostnad

Ostlankens anlaggningskostnad har under 2021 reviderats och kal-
kyleras nu till cirka 91 miljarder kronor i 2021 ars prisniva.
Anlaggningskostnaden omfattar alla kostnader for projektet fran
det att planeringen startar vidare genom utredning, projektering
och byggnation till och med att anldaggningen ar i bruk och
overldmnas till forvaltning. I anldggningskostnaden ingér
kostnader for:

+ Projektadministration

+ Utredning och planering

« Projektering

« Mark- och fastighetslosen

« Miljoatgarder

« Mark- och jirnviagsanliaggning

» Arkeologiska undersokningar och underhall under projekttiden
+ Projektunika atgarder

+ Overlimnande och avslut

« Riskkostnad for forutsedda och oforutsedda risker.
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12 Ordlista

Nedan foljer ett antal ord och forkortningar som anvands i dokumentet.

Tabell 12.1

Ord

Ordlista. Tabellen fortsatter over fler sidor.

Forklaring

Ord

Forklaring

Ord

Forklaring

Anslutningspunkt

Arbetsvag

Arrondering

Artesiskt vatten

Ballast

Bank/jarnvagsbank

Barriareffekt

Betydande miljépaverkan

Bibana

Biotop

Bonitet
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Den punkt dar atkomst ges till jarnvagen
(via grind). Ska finnas minst var 2 000 m
ovan mark, samt vid tunnelmynningar. For
tunnlar langre an 1 000 meter, aven via
tvartunnlar med langst 500 meter emellan.

Tillfallig vag som anlaggs for byggskedet
for att mojliggora tillganglighet och
transport till och fran anlaggningen.

Hur effektiv en mark ar att bruka.

Av tata jordlager (som exempelvis lera)
instangt grundvatten som matas av hdgre
liggande vattenkalla och som stiger upp
Over markytan pa grund av uppkomna otat-
heter i lagret ovanfor.

Makadam i jarnvagsspar.

Jarnvagens grundkonstruktion pa vilken
ralen anlaggs, det vill sdga hdgre an
befintlig markniva.

Den fysiska och upplevelsemassiga
paverkan pa kontakten mellan omraden
som uppstar till féljd av en atgard.
Exempelvis nar nytt jarnvagsspar delar ett
tidigare sammanhangande omrade.
Graden av paverkan pa miljon avgér om
det ska upprattas en MKB nar en vag-
eller jarnvagsplan upprattas. Lansstyrelsen
prévar om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan.

En jarnvag som ansluter till en stambana
eller annan viktigare jarnvagslinje och som
inte &r av stambanekaraktar

En naturtyp med relativt enhetlig karaktar
och struktur till exempel en ang, ekhage
eller insjo.

Skogsmarkens bordighet eller virkes-
producerande formaga.

Bullerskyddsatgarder

Dagvatten
Detaljplan

Dikningféretag

Ekvivalent ljudniva

Etableringsyta

Faststallelsehandling

Faunabro

Fixerat spar

Fornldmning

Fordjupad landskaps-
analys (FLA)

Jarnvagsnara eller fastighetsnara atgarder
med syftet att skydda omgivningen fran en
bullerkalla. Jarnvagsnara bullerskydds-
atgarder utfors i direkt anslutning till buller-
kallan. Fastighetsnara bullerskydds-
atgarder genomfors oftast vid fonster,
ventilation, fasad eller skarm vid uteplats.

Regn- och smaltvatten som leds bort.

Fysisk plan med rattsverkan som

regleras enligt plan- och bygglagen (PBL). |
detaljplan provas om mark- och
vattenomraden ar lampliga for féreslagen
markanvandning och regleras hur
tillexempel ny bebyggelse far utformas.

En samfallighet dar markagare inom

ett omrade skéter gemensamma diken,
ledningar mm. for att bland annat dranera
mark och férhindra éversvamningar.

Medelvardet av exempelvis trafikbuller
under en given tidsperiod, vanligtvis ett
dygn.

Markomrade som under byggskedet bland
annat nyttjas for; kontor, manskapsbodar
och parkeringsplats.

Status for jarnvagsplanen infor begaran om
och under tiden for faststallelse-
prévning samt nar planen blivit faststalld.

En bro som ar sarskilt utformad for att
hjalpa djur att sakert korsa vagar eller
jarnvagar.

Spardverbyggnadssystem utan ballast.
Slab track och ballastfritt spar ar andra
vanliga benamningar. En konstruktion som
ger mindre rérlighet genom att spar-
Overbyggnaden ar fast vid en fastare
betongplatta eller motsvarande.

Fornlamningar ar [Bmningar efter
manniskors verksamheter under forna
tider. De ska ha tillkommit genom aldre ti-
ders bruk och vara varaktigt évergivna. Alla
fornlamningar ar skyddade enligt kultur-
miljélagen, det galler bade kanda och
okanda fornlamningar, pa land och i vatten.
Ett dokument for att fanga upp landskapets
forutsattningar, kanslighet och potential,
nar den paverkas av en ny anlaggning.

Forvarv

Generellt biotopskydd

Granskning

Granskningshandling

Gron infrastruktur

Hektar (ha)
Horisontalradie
Injektering

Invasiva arter

Jarnvagsmark

Jarnvagsplan

Erbjudande av férvarv som grundar sig
pa framtida bedomd stérning (buller eller
vibrationer)

Ett lagstadgat skydd som omfattar biotoper
inom odlingslandskap, med syfte att
bevara den biologiska mangfalden.
Biotoper som omfattas av skyddet ar alléer,
kallor med omgivande vatmarker, odlings-
résen, 6ppna diken, smavatten och vatmar-
ker, stenmurar och akerholmar.

Formellt forfarande enligt vaglagen och
lag om byggande av jarnvag for att samla
in synpunkter fran sakagare, allmanhet,
organisationer med flera pa en vag- eller
jarnvagsplan.

Status for vag- eller jarnvagsplan infor
kungoérande av vag- och jarnvagsplan och
under tiden for granskning.

Ekologiskt funktionella natverk av livs-
miljéer och strukturer, naturomraden och
anlagda element. Dessa bidrar till att
uppratthalla och starka ekosystemen och
framja biologisk mangfald genom att ge
arter mojlighet att sprida sig och anvanda
landskapets miljder obehindrat.

Aldre areaenhet, motsvarar 10 000 m2.
Jarnvagens kurvradie i plan.

Tatning av berg, exempelvis vid tunnlar,
genom att cement eller kemiskt preparat
under hogt tryck pumpas in i sprickor eller
halrum och tatar dessa.

Invasiva arter ar arter som med
manniskans hjalp, avsiktligt eller
oavsiktligt har spridits utanfor sitt naturliga
utbredningsomrade och vars introduktion
eller spridning har konstaterats hota eller
inverka negativt pa biologisk mangfald och
relaterade ekosystem.

Begrepp enligt lag om byggande av
jarnvag som avser mark for jarnvagsspair,
banvall med tillhérande diken, slanter samt
underhalls-, skydds- och sakerhetszoner.
Fysisk plan med rattsverkan som regleras
enligt lag om byggande av jarnvag.



Ord Forklaring Ord Forklaring Ord Forklaring
km x+xxx Jarnvagens langdhanvisning i kilometer. Naturreservat Sammanhéangande vardefull natur som Risk En sammanvagning av sannolikheten
Varje del av jarnvagen har en langd- skyddas av miljolagstiftningen. Skyddet kan och konsekvensen av en olycka eller
angivelse, vilket bland annat gér det mojligt ha flera syften: att bevara biologisk mang- skadehandelse. Sannolikheten beskriver
att ange var pa strackan en viss atgard fald, varda och bevara vardefulla naturmil- hur troligt det ar att olyckan intraffar och
kommer att genomforas. joer eller tillgodose behov for friluftslivet. konsekvensen beskriver omfattningen av
Kontaktledning Anlaggning vid jarnvagssparet som via Nedspar (NSP) Det vanstra sparet i langdmatningens de skador som kan uppsta.
ledningar 6verfor elkraft till taget. riktning. | detta projekt det vastra/nord- Riskanalys Riskanalys ar den del av riskutredningen
Kulturmiljé Enligt Riksantikvarieambetet avses med vastra sparet. dar tdnkbara olycksscenarier och odnska-
kulturmiljé hela den av manniskor Nykopingsbanan Benamning pa del av Sédra stambanan de handelser identifieras och risknivan
paverkade miljén som i varierande grad mellan Jarna (Sédertalje) och Aby (Norr- uppskattas (antingen kvalitativt eller
praglats av olika manskliga verksamheter képing). kvantitativt).
och aktiviteter. Plattbro En bro som utgdrs av en betongplatta som Riskreducerande atgarder | Atgarder som sanker risken, antingen

Ljusférorening

Lokaliseringsutredning

Lanshallningsvatten

Markavvattningsfoéretag

Mellanzon

Miljokonsekvens-
beskrivning (MKB)

Ljusféroreningar uppkommer fran artificiellt
ljus sasom vag- och gatumiljo, industri-
omraden och bostadsomraden. Det
artificiella ljuset sprids 6ver landskapet
och natthimlen och kan pa sa satt paverka
manniskors halsa negativt.

En utredning som syftar till att ta fram och
beskriva for- och nackdelar for olika
korridorer, som underlag for beslut kring val
av korridor. Det formella namnet pa lokali-
seringsutredning ar Samradshandling - Val
av lokaliseringsalternativ.

Det vatten som uppstar nar ett schakt
lanshalls, det vill saga vatten pumpas bort
ur schaktet. Det vatten som pumpas bort
ar till schaktet inlackande grund-, yt- och
regnvatten.

En juridisk sammanslutning av fastighets-
agare som samarbetar for att leda bort
vatten fran mark, till exempel genom diken
eller rorsystem.

Nar Ostlanken |6per parallellt med E4 upp-
star en mellanzon mellan de tva infra-
strukturanlaggningarna.

Ett dokument, vars innehall regleras i miljo-
balken, sarskilt avsett att utgora
beslutsunderlag och vars innehall ar
grundat pa en process dar verksamhets-
utdvaren inhamtar, utvecklar, formedlar och
tillvaratar kunskap om hur verksamheten
eller atgarden inverkar pa

manniskors halsa och pa miljon, i den
mening begreppet anvands i 1 kapitlet 1 §
miljdbalken.

Plattrambro

Processvatten

Projektmal

Paldack

Riksintresse

Riktvarde

gjuts pa brostdden.

En bro som utgérs av en betongplatta vars
andar gjuts ihop med betongvaggar.
Metoden anvands for mindre broar.

Vatten som har en funktion inom en bygg-
process, till exempel kylning, smorjning
eller transportmedium.

Mal for vag- eller jarnvagsanlaggningens
funktion i fardigstallt skick.

Betongplatta som ar grundlagd pa palar.
Anvands till exempel under jarnvags-
banken vid stora torvdjup.

Geografiska omraden av nationell betydel-
se for en rad olika samhallsintressen kan
pekas ut som omraden av riksintresse
enligt 3 och 4 kapitlet miljdbalken.
Omradena kan vara viktiga av olika skal
och ha olika bevarandevarden. Trafikverket
har pekat ut vagar och jarnvagar av riks-
intresse enligt miljobalkens hushall-
nings-bestammelser. | kommunal plan-
ering enligt PBL beaktar kommunen dessa
statliga ansprak och lansstyrelsen bevakar
att riksintressena tillgodoses.

Riktvarden for miljokvalitet anges av
centrala myndigheter och kan vara fast-
stéllda av riksdag eller regering (till exem-
pel for trafikbuller). Riktvarden ar i sig ej
rattsligt bindande utan ar vagledande for
beddmningar och beslut med hansyn-
stagande till lokala omstandigheter.

Robusthet

Ralsdverkant (ROK)
Samrad

Samradshandling

Samradsredogoérelse

Servicevag

Servitut

Silt

Spont

genom att minska sannolikheten for att
oonskade handelser intraffar (olycksfére-
byggande) eller genom att minska
konsekvensen av en sadan handelse
(skadeforebyggande).

Formagan att motsta stérningar och avbrott
samt férmagan att minimera konsekvenser-
na om de anda intraffar.

Avser den Oversta punkten pa ralsen.

Utbyte av information med och inhamtan-
de av synpunkter fran berérda enskilda,
myndigheter och organisationer under
planlaggningsprocessen. Samrad kan vara
saval muntligt som skriftligt.

Status for vag- eller jarnvagsplan efter
begaran om beslut om betydande milj6-
paverkan och under tiden fram till att
planen ska kungoéras och granskas.

Redogorelse for vilka samradskontakter
som tagits, vilka synpunkter som inkommit
och vilka atgarder som de inkomna syn-
punkterna inneburit.

Vagar som anvands av drift- och under-
hallspersonal langs jarnvagen.

Servitut ar en ratt for en fastighet att
anvanda en annan fastighets vag eller
brunn med mera. Ett servitut &r knutet till
en viss fastighet, inte till en viss person.
Servitutet galler alltsa oavsett vem som
ager fastigheten. Ett servitut galler i regel
tills vidare och har inget slutdatum.

Ar en finkornig jordart som forlorar sin hall-
fasthet nar den mattas med vatten. Silt ar
finare an sand men grévre an lera.
Stoédkonstruktion, tillfallig eller permanent,
for att mojliggdra schaktning
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Stomljud Ljud som kan uppsta i narliggande Vastra stambanan (VSB) | Jarnvag mellan Stockholm och Géteborg.
byggnader pa grund av vibrationer i jarn- Andamal Vad som ska uppnas i projektet nar det
vagssparet. Vibrationerna fran jarnvagen galler vilka behov som ska tillgodoses och
kan fortplantas, vid vissa markférhallanden, vilka problem som ska I8sas.
t'oll byggnadgns §tomme vilket kan ge ett Overdike Dike utanfér en skarningsslants kron avsett
lagfrekvent ljud inne i byggnaden. att forhindra vattenfldde i slanten

Strandskydd Strandskyddet syftar till att bevara land- Oversiktsplan

Systemhandling

Sddra stambanan (SSB)
Teknikbyggnad

TEN-T

Tillatlighetsprévning

Trag

Tackdikning

Uppspar (USP)

VA-ledningar

Vertikalradie
Virkesforrad

Vagratt

och vattenomraden for att de ar biologiskt
vardefulla och av varde for rekreation och
friluftsliv.

Handling som specificerar de tekniksystem

som jarnvagen ska byggas med for att upp-

fylla de tekniska och trafikmassiga
kraven. Ar grunden fér det markansprak
som faststalls genom jarnvagsplanen.

Jarnvag mellan Jarna (Sddertalje) och
Malmd via Norrképing—Linkdping.
Innehaller teknisk utrustning for el, signal
och tele.

Akronym av Transeuropean Network, det
transeuropeiska transportnatet. Natets
syfte ar framja tillvaxt genom att samman-
binda EU:s regioner.

Regeringen provar tillatlighet enligt miljo-
balken for anlaggningen, i fallet jarnvag
inom en avgransad korridor. Tillatligheten
kan vara férenad med villkor fér genom-
forandet.

En vattentat betongkonstruktion med
vaggar och botten.

Innebar dranering av jordbruksmark med
draneringsror, vanligtvis med en storsta
diameter av 300 millimeter.

Det hogra sparet i langdmatningens
riktning. | detta projekt det Ostra/syddstra
sparet.

Vatten- och avloppsledningar som en
samlande benamning som aven omfattar
dricksvatten och dagvatten.

Jarnvagens kurvradie i profil.

Ger en indikation om markens bonitet och
anges i skogskubikmeter per hektar skogs-
mark.

Ratt for den som avser att bygga en allman
vag att nyttja mark eller annat utrymme
som behdvs for vagen trots den ratt som
nagon annan kan ha till fastigheten.

Den anger inriktningen for den langsiktiga
utvecklingen av den fysiska miljon i hela
kommunen. Oversiktsplanen har inte
nagon rattsverkan for enskilda.
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