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Lasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning, MKB, tillhor jairnvagsplanen for
Ostlanken, delstrackan Backeby—Linghem. Dokumentet ar en del av det
samradsmaterial som halls tillgangligt under november och december
2025. Syftet med samradet ar att redovisa Trafikverkets arbete med
jarnvagsplanen, inklusive MKB, samt att ge berérda myndigheter,
foreningar, privatpersoner och allménhet majlighet att komma med
synpunkter pd materialet. Beskrivningar och bedomningar ar i detta skede
preliminara och kan komma att justeras infor slutversionen av MKB.

I kapitel 1 Ostldnken ges en introduktion till behoven av att bygga

ut Ostlanken. Tidigare utredningar och beslut redovisas och en
sammanfattning gors av de tidigare samrad som genomfoérts och som ar
relevanta for delstrackan Backeby—Linghem.

I kapitel 2 Aktuell delstrédcka Bdckeby—Linghem beskrivs utformning
och gestaltning av planforslaget for delstrackan Backeby—Linghem. Har
redovisas geotekniska dtgirder och anlaggningar for omhandertagande
av vatten, teknik for jarnvagsdrift och de anpassningar som kravs av
allméanna vigar. Byggskedet beskrivs 6vergripande med strategier for
masshantering, byggmetoder samt trafik och byggtransporter. Under
planldggningsprocessens gang laggs mycket arbete ner pa att hitta ratt
lokalisering och ratt utformning av den planerade jarnviagsanlaggningen.
Ofta stills olika intressen mot varandra och avviagningar och
prioriteringar behover goras.

I kapitel 3 Alternativ samt motiv till valda och bortvalda alternativ och
losningar redogors for de val som har gjorts och motiv till de beslut som
fattats.

Kapitel 4 Miljokonsekvensbeskrivningens avgrdnsning

och genomforande redogor for miljébedomningens och
miljokonsekvensbeskrivningens syfte, de avgransningar som gors i
MKB tematiskt, geografiskt och tidsméssigt samt bedomningsmetodik.
Bedomningarna byggs upp genom att forst bedoma miljovarden eller

risker och darefter beskriva hur vardet/risken paverkas av jairnviagsplanen.

I nésta steg bedoms effekten av paverkan, vilket innebar den forandring
som uppkommer. Sist bedoms konsekvensen, det vill siga vilken
betydelse forandringen har for miljovardet/risken. For att minimera
negativ paverkan, effekt och konsekvens tas forslag pa skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt fram.

I kapitel 5 Mdl och regelverk redovisas de mal och regelverk som berors.
Har redogors dven for kommunala 6versikts- och detaljplaner samt
Ostlankens projektmal.

En MKB ska innehélla en bedomning av miljéférhéllandena och miljons
sannolika utveckling om de planerade atgidrderna inte genomfors,

ett sd kallat nollalternativ. Nollalternativet redogors for i kapitel 6
Nollalternativet.

Delstrackans miljokonsekvenser finns redovisade i kapitel 7 Effekter och
konsekvenser av delstrdcka Bdckeby—Linghem. Kapitel 7 ar indelad i fem
huvudkapitel:

« Landskapets virden med underkapitel Stad och Landskap, Kulturmiljo
och Naturmiljo.

» Boendemiljo med underkapitel Rekreation och friluftsliv, Buller och
vibrationer samt Befolkning och hilsa.

« Mark, vatten och resurshushéllning med underkapitel Grundvatten,
Ytvatten, Jord, Risk for 6versvimning samt Hushallning med
naturresurser.

» Risk och sdkerhet som behandlar risk kopplat till olyckor, katastrofer
eller andra handelser som utgor risker for manniskors hilsa och
sidkerhet samt miljon. Risker kopplat till olyckor, katastrofer eller
andra handelser som utgor risk for kulturarv eller naturmiljo, hanteras
under respektive sakkapitel i kapitel 7.

» Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvandning beskriver
den tillfalliga paverkan och de konsekvenser som uppstéar under
byggskedet. Aspekter som hanteras i kapitlet dr byggbuller,
Vibrationer, risker under byggskedet, vattenhantering, mark och
resurshushéllning.

Jarnvagsplanens MKB beskriver konsekvenser for miljon avseende
tillfalliga och permanenta markansprak, jairnvagens trafikering och
storningar under byggskedet.

Delstrackans paverkan pa miljokvalitetsnormer, inom aktuell
jarnvagsplan, beskrivs i kapitel 8 Miljokvalitetsnormer.

Miljokonsekvenser till f6ljd av de vattenverksamheter som planeras for
delstrackan, sasom tillfallig och permanent grundvattenbortledning och
arbete i vattenomréde, beskrivs 6versiktligt i MKB:n. Vattenverksamheter
kommer att prévas enligt miljobalken och i den processen kommer
bedomningar av miljokonsekvenser att fordjupas och skyddsatgarder

att beskrivas. For vissa specifika platser har dock forslag pa sarskilda
skyddsatgarder beskrivits, till exempel om de bedomts viktiga

for att bedoma péaverkan i vattenforekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten.

I kommande miljoprovning av de vattenverksamheter som behovs for
anldaggande av Ostlanken pé denna striacka si avses provningen avgransas
till vattenverksamheter (exempelvis anliaggningsarbeten inom sjoar,
vattendrag och vatmarker och bortledning av grundvatten) och direkta
ovriga verksamheter till vattenverksamheten, det vill sdga huvudsakligen
utslipp av bortlett grundvatten. Ovriga storningar i byggskedet, sdsom
buller fran anldggningsarbeten, damning, masshantering och 6vrig
vattenhantering beskrivs i denna MKB.

Klimatpaverkan fran infrastruktur under bygg- och driftskede respektive
vid underhall beskrivs i kapitel 9 Klimat och energieffektivisering.

Kapitel 10 Maluppfyllelse och samlad bedomning belyser maluppfyllelse
och samlad bedomning for delstrackan.

Kapitel 11 Fortsatt arbete det fortsatta arbetet.

Kapitel 12 Uppfoljning och kontroll den uppféljning och kontroll som ar
planerad.

Kapitel 13 Underlagsrapporter och referenser redovisar de
underlagsrapporter och referenser som anvants och kapitel 14 Bilagor
tillhorande bilagor.

Den paverkan som byggskedet medfoér och som innebar mer eller mindre
permanenta skador, exempelvis om mark tas i ansprak for etableringsytor,
behandlas i respektive sakkapitel for Stad och landskap, Kulturmiljo,
Naturmiljé med mera i kapitel 7 Effekter och konsekvenser av delstrdckan
Bdckeby—Linghem som upphor nir byggskedet ar avslutat, exempelvis
byggbuller, redovisas i kapitlet Byggskedets miljokonsekvenser och
resursanvandning.
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Sammanfattning

Den hir miljokonsekvensbeskrivningen tillhor jarnvagsplanen for
delstrackan Biackeby—Linghem i projekt Ostlinken. Huvuddelen

av striackan gar genom Linkopings kommun, Ostergétlands l4n.
Miljokonsekvenserna under bade drift- och byggskedet beskrivs och
forslag till atgarder for att minska negativ paverkan lyfts fram. I den har
sammanfattningen redogors kortfattat for de utredda miljoaspekterna
med avseende pa forutsattningar, konsekvenser och forslag till atgérder.

Det har dokumentet ar en del av det samrad som pagar under

november och december 2025. Under samrédet finns mojlighet

for myndigheter, foreningar och allménheten att ge synpunkter pa
miljokonsekvensbeskrivningens innehéll och utformning. Beskrivningar
och bedomningar &r i detta skede preliminédra och kan komma att justeras
infor slutversionen av MKB.

Bakgrund

Sveriges transportsystem behover kontinuerligt utvecklas och forbattras. I
takt med att regionerna Ostergotland och Milardalen vixer och foriandras
okar dven behovet av fler transporter, bade for arbete och fritid. Idag ar
efterfrigan pé tigresor redan storre dn vad som kan erbjudas, samtidigt
som fler tdgoperatorer vill trafikera strackorna och storre mangder gods
behover fraktas. Den hoga belastningen pé jarnvagsnatet gor det dock
omojligt att sitta in fler tdg under de tider da efterfragan ar som storst,
utan att det leder till langre restider. Detta begransar utvecklingen av
tagtrafiken och forsvarar 6vergangen till mer miljovanliga och hallbara
resesatt.

Den 16 april 2015 beslutade regeringen att Ostlankens tillatlighet skulle
provas enligt 17 kapitlet i miljobalken. Den 7 juni 2018 meddelade
regeringen sitt tillatlighetsbeslut, vilket innebér att Ostldnkens placering
har provats. Beslutet omfattar dven elva villkor som ror Ostlankens
paverkan pa omgivningen under planering, byggnation och drift av
jarnvagen. Ostlanken ingdr i nationell plan for transportsystemet 2022-
2033, vilken faststilldes av regeringen i juni 2022. Beslutet markerar
det forsta steget mot en ny jarnvag i Sverige, som ska binda samman
regionerna Ostergotland och Milardalen, samt utgora ett alternativ

till flyget. Ostldnken kommer att bli en dubbelspérig jarnvig pa 16 mil
mellan Jarna och Linkoping. Langs strickan byggs fem nya resecentrum
i Vagnhirad, Skavsta, Nykoping, Norrkoping och Linképing. Ostlanken
planeras for persontadg med hastigheter upp till 250 kilometer i timmen.
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Nar projektet ar fardigstallt ar mélet att restiden med snabba regionaltig
mellan Stockholm och Linkoping ska vara drygt en timme. Ostldnken
forvantas vara klar for trafik r 2035.

Planarbete och miljobedomning

Vid framtagandet av en jarnviagsplan tillimpas miljobalken, lagen om
byggande av jarnvig, plan- och bygglagen, kulturmiljolagen samt flera
andra relevanta forfattningar. Under forstudien for Ostlinken hade
Lansstyrelsen i Sodermanlands 14dn en samordnande roll f6r de ber6rda
lansstyrelserna och beslutade den 9 oktober 2002 att projektet Ostlanken
kan antas medfora betydande miljopaverkan. Darfor genomfors en
miljobedomning av projektet, med syfte att integrera miljoaspekter

i planering och beslutsfattande for att frimja en hallbar utveckling.
Miljobedomningen syftar dven till att ge allmadnheten insyn och mojlighet
att paverka projektet.

En central del av miljobedomningen ar att ta fram en
miljokonsekvensbeskrivning, som ger en samlad bild av verksamhetens
miljoeffekter. Den hiar miljokonsekvensbeskrivningen utgor en del av
jarnvagsplanen och méste godkinnas av lansstyrelsen innan planen kan
faststillas. Trafikverket arbetar 4ven med att sikerstilla att foreslagna
miljoatgarder {6ljs upp i projektering, byggande och drift.

Miljokonsekvensbeskrivningen ger beslutsfattare ett underlag som
redovisar projektets positiva och negativa miljoeffekter. Kraven pé
miljobedomning innebir dven att projektet ska strava efter att anvianda s&
miljoanpassade l6sningar som mojligt. I arbetet har det I16pande bedomts
hur anpassningar av anldggningen kan minska miljépaverkan.

Geotekniska faltundersokningar, naturvardesinventeringar och
arkeologiska utredningar har genomforts for att 6ka kunskapen om
omradets forutsattningar till arbetet med planering och projektering av
jarnvagen. I inledningen av arbetet har dven en fordjupad landskapsanalys
och kulturarvsanalys tagits fram. Andra aspekter, sdsom buller,
markintrang och barriareffekter, har dven studerats. Dessa utredningar
och analyser syftar till att sakerstélla att paverkan pa miljo och hilsa blir
sd liten som mojligt.

Samrad

Samrad har genomforts med berorda intressenter, saisom kommuner,
myndigheter och allmanheten. Syftet med dessa samrad har varit att
identifiera och hantera fragor kring miljopaverkan, buller, visuella
barridrer och markanvandning. Genom dialogen har synpunkter samlats
in och anvants for att justera jarnvagens strackning och utformning.

Exempel pa anpassningar efter samrad

« Strackningen har dndrats pa vissa platser, exempelvis vid Herrbeta
och Linghemsbacken, for att minska intrang pa jordbruksmark och
begriansa miljopaverkan.

« Atgirder har inforts for att underlitta for viltpassager och minska
buller.

« Samrad kring vagar har lett till anpassningar for att bevara befintlig
infrastruktur och hantera risker som 6versvimningar och paverkan pa
kulturmiljoer.

« Underlag till MKB har uppdaterats utifran inkomna synpunkter, bland
annat gillande biologisk méngfald, buller och kulturarv.

Samradsprocessen har varit central for att minimera stérningar, optimera
markanviandning och bevara kulturarv i projektet Ostlanken.

Samrad har dven skett kontinuerligt med ldnsstyrelsen och berérda
kommuner kring de fragor som uppstatt under projekteringens gang.

Sparlinjeutredning och ny hastighet

Trafikverket har under planeringen av Ostlinken genomfort omfattande
utredningar och optimeringar av sparlinjens lage for att anpassa jarnviagen
till det befintliga landskapet och samtidigt minimera negativ paverkan

pé omgivningen. Den korridor som valdes for Ostlanken pé striackan
Béckeby—Linkoping var i huvudsak den sa kallade roda korridoren, som

i grova drag foljer E4:an. Valet av korridor grundades pé en samlad
bedomning av restider, miljopaverkan och samhillsekonomiska faktorer.
Synpunkter frén samradsprocessen har dven haft betydelse for beslut,
bland annat har nirheten till E4:an lyfts fram som positivt for att begransa
fragmentering av landskapet.



Trafikverket beslutade den 9 oktober 2018 att dndra den planerade
maxhastigheten for Ostlanken fran 320 kilometer i timmen till 250
kilometer i timmen. Motivet till detta beslut var att en lagre hastighet
mojliggor en lagre investeringskostnad och samtidigt minskar negativa
konsekvenser som buller och behovet av bullerskydd. Ostlanken
planeras nu for persontag i hastigheter upp till 250 kilometer i timmen,
vilket géller bade snabba persontag och regionaltag. Denna hastighet
har legat till grund for de bullerberdkningar och samhallsekonomiska
analyser som genomforts. Med den nya hastigheten beridknas restiden
mellan Stockholm och Linkoping bli drygt en timme med de snabba
regionaltigen nar Ostldnken ar helt utbyggd. Sammantaget har

arbetet med sparlinjeutredning praglats av omfattande samrad och
anpassningar for att minimera miljo- och samhallspaverkan. Beslutet om
att sinka maxhastigheten till 250 kilometer i timmen har tagits for att
balansera kostnader och miljohansyn, samtidigt som restidsmalen och
kapacitetsokningen for jairnvagssystemet bibehalls.

Anlaggningens utformning

Delstrackan Backeby—Linghem &r en 11 kilometer lang jarnviag som loper
fran Backeby vid kommungriansen mellan Linkoping och Norrkoping

till Linghem i Link6pings kommun. Strackningen foljer huvudsakligen
E4:s sodra sida innan den viker av mot sdder vid Skavestad. Jarnvigen
ar planerad for tdg med en maxhastighet pa 250 kilometer i timmen och
utformas med en kombination av broar, bankar och skiarningar beroende
pa landskapets forutsiattningar. For att sdkerstilla bAde manniskors och
djurs sakerhet stangslas jarnvigen med 2,5 meter hoga stidngsel langs
hela strackan, och tradséakring utfors 25 meter frin sparets mitt for att
minimera risken for fallande trad.

Teknikgardar placeras med tvé kilometers mellanrum och forses med
service- och raddningsvagar for att underlatta drift och underhéll.
Jarnvéagen korsar vattendragen Kumlaan och Linghemsbécken péa broar,
och i omradet kring Linghem, dar landskapet blir mer kuperat, byggs bade
faunabro och vagbroar. Rastplats Herrbeta avvecklas for att ge plats at
jarnvagen. Vagnatet anpassas genom att viag 796 byggs om till en vigbro
med gang- och cykelvig, medan vigarna 1064 och 1065 far planskilda
korsningar. Under byggtiden anlédggs tillfdlliga omledningsvagar for att
uppratthéalla trafiken.

For att minska barridreffekterna och bevara landskapets funktioner
skapas sju passagemajligheter i form av broar och undergangar for
manniskor, djur och fordon. En sarskild faunabro vid Lothagen framjar
viltets rorelser och sex passager siakerstiller tillgdngen till jordbruksmark.
Fem passager bevarar historiska kommunikationsstrik. Dessutom har
sdrskilda atgirder vidtagits for att integrera jarnvigen i landskapet och
skydda grod- och kréldjur, faglar och fladdermdss. Strandpassager vid
Kumlaén och Linghemsbacken bibehalls, och rekreativa varden bevaras
vid Linghemsbacken och faunabron.

Geotekniskt anpassas anldggningen genom att anvinda
forstarkningsmetoder som tryckbankar, forbelastning, vertikaldraner och
kalkcementpelare beroende pad markens egenskaper. Broarna grundlaggs
pa berg eller palar for att undvika sédttningar, och bergskarningar utfors
med borr- och sprangmetodik.

Under byggskedet ateranvinds berg- och jordmassor inom projektet.
Tillfzlliga arbetsvagar och upplagsytor anldggs, med tva huvudsakliga
etableringsomraden vid Alvestad och Herrbeta. Sammantaget priglas
utformningen av en stravan att kombinera teknisk funktionalitet och
siakerhet med stor hénsyn till landskap, milj6 och narboende.

Forvantad miljopaverkan

De konsekvenser som Ostlanken forvantas medfora for miljo och hilsa pa
den aktuella delstrackan beskrivs kortfattat nedan.

Landskapets varde
Stad- och landskapsbild

Den nya jirnvagen mellan Biackeby och Linghem medfor flera effekter

och konsekvenser for bade stad och landskap. Jarnvagens dragning
skapar nya fysiska och visuella barridrer som paverkar landskapets
struktur, ekologiska samband och kulturhistoriska miljéer. Genom

att jarnviagen samforlaggs med E4 minskar ingreppen i orord mark,

men samtidigt forstarks barridreffekten i omradet. I det mosaikartade
landskapet mellan Backeby och Hallstra blir pdverkan relativt liten tack
vare olika skyddsatgirder, sdsom bevarande av karaktaristiska trad och
regelbunden slétter for att halla landskapet 6ppet. Daremot uppstéar
mattligt negativa effekter i slattlandskapet mellan Hallstra och Linghem,
sdrskilt i omraden med hoga kulturhistoriska varden, men aven hir
mildras effekterna genom buskplanteringar vid teknikgéardar, flacka
slanter vid broar och fortsatt slatter for att bevara siktlinjer. Sammantaget
bedoms konsekvenserna for stad och landskap som mattligt negativa, dar
de storsta effekterna uppstar i omraden med sérskilt hga kulturhistoriska
varden. For att minska de negativa effekterna foreslds bland annat 1ag
jarnvagsprofil, landskapsanpassning av broar och regelbundet underhall
av 6ppna marker, vilket bidrar till att bevara landskapsbildens varden och
minska den visuella paverkan.

Kulturmiljé

Utbyggnaden av Ostlianken innebar betydande effekter och konsekvenser
for kulturmiljon i omradet Backeby—Linghem. Vid en utbyggnad medfor
projektet mattliga till stora negativa konsekvenser, sarskilt genom
fragmentering av jordbruksmark och forlust av fornlamningar vid
Herrbeta, Hallstra, Skavestad och Alvestad. Aven riksintresset Tornevalla
paverkas negativt. Dessa forandringar leder till att det historiska
odlingslandskapet blir svarare att 1asa och forsté och kulturarvet

forsamras. Kumulativt kan markansprak och fragmentering minska
jordbrukets lonsambhet, vilket riskerar igenvaxning och ytterligare
forlust av landskapets historiska karaktar. Under byggskedet kan
tillfalliga ingrepp fa permanenta konsekvenser, exempelvis genom
forlust av fornlamningar och forandring av historiska vagar. Trots
foreslagna skyddsatgarder och miljoanpassningar bedoms de negativa
konsekvenserna for kulturmiljon som méttliga till stora, med sarskilt
stor paverkan i delomrédet Hallstra—Linghem. Sammantaget innebar
utbyggnaden av Ostlanken att kulturmiljon i omradet riskerar att
forlora viktiga varden, dar fragmentering av landskapet och forlust av
fornlamningar sarskilt bidrar till att det historiska odlingslandskapets
lasbarhet och kulturhistoriska betydelse forsamras patagligt.

Naturmiljé

Den planerade jairnvigen mellan Backeby och Linghem innebar
betydande ingrepp i landskapet, sirskilt vad géller forlust av livsmiljoer,
fragmentering och barriareffekter for djur och vaxter. Planforslaget
péverkar gron infrastruktur och ekologiska samband negativt, bland
annat genom att viktiga habitat och spridningskorridorer férsvinner
eller forsamras. Sarskilt kinsliga ar sma naturvardesomraden och arter
som redan ar utsatta for stress fran klimatforandringar och forandrad
markanvandning. Forlusten av biotoper och skyddsvirda trad leder till
minskad biologisk mangfald och forsdmrade mojligheter for arter att
sprida sig och Gverleva pé sikt. Samtidigt har planforslaget utformats
for att minimera intrang i vardefulla naturmiljoer, bland annat genom
anpassad dragning nira befintlig infrastruktur, skyddsatgiarder som
faunapassager, samt kompensationsétgéarder for forlorade varden.
Skyddsatgarder vidtas dven for att begriansa buller, grumling och
paverkan pa vattenlevande organismer. Trots dessa atgirder kvarstar
vissa negativa effekter, sarskilt for lokala populationer av faglar och
fladdermoss samt for spridningsméjligheter for vilt. Kumulativa effekter
fran andra exploateringar och klimatforandringar forstarker den totala
péaverkan pd naturmiljon. Sammantaget bedéms dock konsekvenserna
for naturmiljon vara sma till méttliga, tack vare de planerade skydds- och
kompensationsatgirderna samt landskapsanpassningen av projektet.

Boendemiljo
Rekreation och friluftsliv

Naturvistelse och friluftsliv har stor betydelse for hédlsa och vilbefinnande.
Langs den aktuella delstrickan dr rekreationsviardena laga pa grund

av buller fran E4, barridreffekter och begriansad tillganglighet.
Utbyggnaden av jarnvigen innebar ytterligare intrang i skogsomraden
och jordbruksmark. Dessa omraden har dock redan lagt rekreationsvérde
aven om samforlaggningen med E4 begransar de negativa effekterna.
Sammantaget bedoms konsekvenserna for rekreation och friluftsliv som
sma.
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Buller

Avsnittet behandlar effekterna av buller frén delstrackan och befintlig
infrastruktur pa boendemiljo, hélsa och levnadsférhallanden. Buller fran
tdg med hog hastighet ar sarskilt problematiskt da det ar lagfrekvent och
svarare att skirma av. Inom planforslaget ar 38 bostadshus bullerberorda,
varav 23 utreds for bullerskyddsatgirder som bullerskarmar,
fasadisolering eller forvarv av fastigheter. Konsekvenserna varierar fran
liten till mycket stor negativ paverkan beroende pa byggnadens placering
och skyddsmojligheter. Sammantaget bedoms konsekvenserna av buller
fran delstrackan som varierande, men hanteras genom en kombination
av skyddsatgérder och fastighetsforvirv for att minimera paverkan och
diarmed blir konsekvensen totalt sett liten till méattligt negativ.

Vibrationer

Omrédet har generellt lag till mattlig kianslighet for vibrationer. Med
planforslaget berdknas en fastighet 6verskrida riktvardet for vibrationer
och planeras darfor erbjudas forviarv, medan 6vriga byggnader endast
paverkas marginellt. Kumulativa effekter fran ny och befintlig jairnvag
samt E4 bedoms som sm4, och skyddsatgiarder som tryckbankar kan
anvindas for att ytterligare minimera paverkan. Sammantaget bedoms
konsekvenserna av vibrationer som begrinsade, med sma negativa
effekter och hanterbara skyddsatgérder.

Befolkning och hélsa

Planforslaget for strackan Backeby—Linghem innebar effekter for
befolkning och hilsa, dar fragmentering av jordbruks- och skogsmark
samt 0kade barriareffekter for rekreation, friluftsliv och kulturmiljoer
utgor de fraimsta konsekvenserna. Bullerpaverkan pa rekreationsomraden
och fastigheter tillkommer, liksom fysiskt intrang och estetiska
forandringar i landskapet. Sammantaget bedoms konsekvenserna av
planalternativet som sm4, fraimst pa grund av det begransade antalet
boende i omradet som paverkas.

Mark, vatten och resurshushallning
Grundvatten

Utbyggnaden av jarnviagsanliaggningen mellan Backeby och Linghem
innebér bade temporir och permanent bortledning av grundvatten,
sarskilt vid djupare skarningar och viagpassager. Detta kan leda till sinkta
grundvattennivéder, minskad kapacitet i enskilda brunnar, féorandrad
vattenkvalitet samt viss padverkan pa sattningskansliga byggnader och
grundvattenberoende natur- och kulturobjekt. Effekterna bedoms dock
som sma och lokala, d& paverkan pa dricksvattenforsorjning ar begriansad.
Skyddsétgarder som titning, skyddsinfiltration och anpassning av
anldggningen foreslas for att minimera riskerna. Sammantaget bedoms
konsekvenserna for grundvattenkvantitet och kvalitet som smé och
hanterbara med de foreslagna skyddsatgéarderna
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Ytvatten

Planforslaget innebir att ytvattenforekomster som Kumlaén, Sviestadén
och Roxen paverkas i begransad omfattning. Under bygg- och driftskedet
vidtas skyddsatgirder for att minimera risken for féroreningar och
forandrade floden, vilket gor att miljokvalitetsnormerna (MKN) for
ytvatten inte bedoms forsdmras. For Kumlaén och Linghemsbacken

sker passage via broar utan att skapa vandringshinder eller 1angsiktig
paverkan pa vattenkvaliteten. Sviestadan tar emot dagvatten fran
jarnvagen, men skyddsatgarder begransar grumling och paverkan, och
mojligheterna att uppnad MKN péverkas inte. Roxen paverkas endast
indirekt, dar minskad jordbruksmark kan leda till minskad urlakning av
niringsdmnen, vilket bedoms som positivt men forsumbar i omfattning.
Markavvattningsforetag paverkas av omledningar och férandrade

floden, men utjamningsatgirder gor att konsekvenserna bedoms som
smé. Sammantaget bedoms konsekvenserna for ytvatten vara sma och
hanterbara tack vare foreslagna skyddsatgiarder och hansyn till ekologiska
och kemiska kvalitetsfaktorer. Minskad jordbruksmark kan dessutom ha
en viss positiv inverkan pé vattenkvaliteten

Jord (ras, skred och séttningar)

Delstrackan innebér att fororenad mark dtgirdas och stabilitetsatgarder
vidtas langs strackan, vilket minskar risken for spridning av féroreningar
och forbattrar sdkerheten mot skred, ras och sittningar. Omréadet
domineras av lerjord med séttningskinsliga partier och potentiella
fororeningar vid bensinstationer och vigar, men inga storre incidenter har
dokumenterats. Genom tekniska skyddsétgarder, sdsom erosionskontroll
och sidker transport av fororenade massor, hanteras riskerna pa ett
acceptabelt sitt. Kumulativa effekter, exempelvis 6kade risker vid

andra byggnationer och klimatforandringar, kraver fortsatt anpassning.
Sammantaget bedoms planforslaget minska riskerna for skred, ras och
sattningar samt hantera markféroreningar pa ett tillfredsstéllande satt

Risk fér versvamning

Klimatforandringar okar risken for 6versvimningar langs den

aktuella striackan, vilket kan leda till skador pa infrastruktur, erosion
och ekonomiska konsekvenser. Den nya jirnvigen kan skapa vissa
barridreffekter som fordandrar vattenavrinningen, men dessa hanteras
genom anpassningar som hojdsattning av jarnviagen, breddning av
diken och forbattrade drianeringssystem. Befintliga 6versvimningsrisker
kvarstar eller 6kar endast marginellt, och dtgirder vid séarskilt utsatta
platser sidkerstiller att riskerna forblir sma. Sammantaget bedoms
oversvamningsriskerna som sma och paverkan fran den nya jarnviagen
som marginell, med risknivaer som anses acceptabla dven med hiansyn till
framtida klimatforandringar.

Hushallning med naturresurser

Planforslaget innebir att cirka 80 hektar hogkvalitativ jordbruksmark

tas i ansprék, med ytterligare 30 hektar som riskerar att brukas mindre
effektivt. Detta leder till fragmentering av mark, forlaingda korvagar

och minskad effektivitet for jordbruket, samt risk for l1angvarig
markkompaktering och minskad skérd under byggtiden. Skogsbruket
paverkas i mindre utstrackning, da intrdngen framst sker i omrdden med
lagt varde och fragmenteringen minimeras genom nérhet till befintlig
infrastruktur. Jakten paverkas endast marginellt, med begransad
inverkan pa viltrorelser och jaktmgjligheter. Sammantaget bedoms
konsekvenserna vara mattliga till stora negativa for jordbruket, sma
negativa for skogsbruket och jakten, samt att den permanenta forlusten av
jordbruksmark kan fa negativa effekter pa framtida livsmedelsforsorjning.

Risk och sédkerhet

Risk- och sdkerhetsanalysen for Ostlankens delstricka Backeby—Linghem
visar att olycksriskerna for passagerare, personal, narboende och
raddningstjanst dr 1aga tack vare omradets glesa bebyggelse och avstand
till riskkallor som transportleder for farligt gods, drivmedelsstationer

och milj6farlig verksamhet. Foreslagna atgirder, sisom hoga stangsel
langs jarnvagen och hogkapacitetsriacken vid vagbroar, minskar risken for
personolyckor, intrdng och olyckor med fordon pé spéret. Naturpiverkan
och risk for sabotage bedoms som 1ag, och raddningstjanstens
insatsmojligheter ar goda. Sammantaget bedoms strackan vara siker och
uppfylla sikerhetsmélen, med acceptabel paverkan pa hélsa och sidkerhet
i omgivningen, forutsatt att de foreslagna riskreducerande atgiarderna
genomfors

Byggskedets miljokonsekvenser och

resursanvandning

Under byggskedet for Ostldnken, som berdknas paga i cirka

6—10 ar, uppstér tillfalliga miljokonsekvenser och en omfattande
resursanviandning. Byggarbetet medfor periodvis héga bullernivaer fran
exempelvis schaktning, materialhantering och brobyggen, sirskilt nira
bostdder och vid storre bergschakter. For att begriansa bullerstorningar
infors atgarder som tillfalliga bullerskydd, begriansade arbetstider

och anvidndning av tystare maskiner. Vibrationer och stomljud kan
uppstd, men bedoms ge smé negativa konsekvenser, och risker for
byggnadsskador hanteras genom riskanalyser, 6vervakning och underhall
av vagar.



Byggskedet innebir dven vissa risker, sasom brand, explosion och
olyckor med byggtrafik, men dessa anses acceptabla tack vare gillande
sikerhetsrutiner och foreslagna skyddsatgirder. Vattenhanteringen
fokuserar pa att rena och kontrollera lanshéllningsvatten, minimera
grumling och férhindra fororeningar av yt- och grundvatten

genom sedimentationsanldggningar, siltgardiner och pH-justering.
Skyddsétgarder anpassas efter kinsligheten hos narliggande vattendrag
och naturmiljer, vilket gor att pdverkan pa vattenkvalitet och
naturviarden bedoms som sma till méttliga.

Mark- och resurshushéllningen priglas av en strategi for ateranvindning
av berg- och jordmassor, dir 6verskott i forsta hand nyttjas inom
projektet. Hanteringen av massor sker med héansyn till miljoskydd, och
sarskilda atgarder vidtas for att skydda jordbruksmark, minska damning
och sédkra transporter. Tillfalliga negativa effekter kan uppsta for jord-

och skogsbruk, bland annat genom markkompaktering och skador pa
tdckdikning, dér iordningstillningsatgarder planeras. Trafikverket arbetar
darmed systematiskt med miljokrav, skyddsatgarder och kontrollprogram
for att minimera och hantera de negativa effekterna under byggskedet,
dven om vissa storningar och risker ar oundvikliga

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar juridiska styrmedel enligt miljobalken
och syftar till att skydda bade méanniskors héilsa och miljon. Dessa normer
reglerar bland annat utomhusluft, vatten och omgivningsbuller, och
bygger pa vetenskapliga grunder utan att ta hansyn till ekonomiska eller
tekniska faktorer. For vattenforvaltning delas MKN upp i ytvatten och
grundvatten, dar ytvatten bedoms utifran kemisk och ekologisk status och
grundvatten utifran kemisk och kvantitativ status. Statusbedomningarna
gors regelbundet av vattenmyndigheter och baseras pé biologiska,
fysikalisk-kemiska och hydromorfologiska faktorer for ytvatten, samt pé
halter av utpekade amnen och vattenuttag for grundvatten.

Delstrackan péverkar flera vattenférekomster, men anpassningar som
broar utan pelare i vattendrag och minskad tillforsel av naringsamnen
fran jordbruksmark begransar den negativa paverkan. Tillfalliga effekter
under byggtiden hanteras genom tillstdnd och skyddsatgérder. Inga
utpekade grundvattenférekomster paverkas av jarnvagsstriackan, och
lokala grundvattensankningar bedoms vara sma. Vidare utredningar
och skyddsatgarder planeras for bade grund- och ytvatten, sarskilt vad
giller dagvattenhantering under driftskedet. Dessutom omfattar kapitlet
MKN f{6r omgivningsbuller, diar Trafikverket arbetar for att begransa
bullerstorningar och folja géllande normer

Klimat och energieffektivisering

Avsnittet behandlar klimat och energieffektivisering med fokus pé
Sveriges nationella klimatmal och transportsektorns betydelse. Sverige
har som mal att na noll nettoutsldpp av viaxthusgaser senast 2045, och
transportsektorn, som stér for cirka 30 procent av landets utslapp,
spelar en central roll i omstallningen. Jarnvégen lyfts fram som ett
energieffektivt och klimatvanligt alternativ till vagtrafik, och Ostlanken
forvantas bidra till minskade utslapp genom att majliggora overflyttning
av transporter fran vag till jarnvag. Trafikverket stiller klimatkrav pa
leverantorer och arbetar for att infrastrukturen ska vara klimatneutral
senast 2045, med delmél om kraftigt minskade utslapp redan till 2030.

For att folja upp och styra klimatpaverkan anvands verktyget
Klimatkalkyl, som ber#dknar utslapp ur ett livscykelperspektiv.

Inom Ostlénken har flera atgéarder redan genomforts for att minska
klimatpaverkan, sdsom optimering av materialanviandning och minskning
av masstransporter, och ytterligare atgarder planeras, bland annat krav
pa material med lagre klimatavtryck och anviandning av fornybar energi.
Sammantaget visar kapitlet att Ostlanken ar en viktig del i arbetet for

att na bade nationella och projektinterna klimatmal, genom strategiska
atgarder for att minska utslapp och 6ka energieffektiviteten

Maluppfyllelse och samlad bedémning

Maluppfyllelsen kommer att redovisas i slutversionen av MKB:n. I kapitlet
kommer det dven finnas en samlad bedomning av delstrackans effekter
for omgivningen och en sammanfattad beskrivning av hur delstrackan
forhaller sig till 2—4 kapitlet miljobalken (hansynsreglerna och
riksintressen) samt paverkan pa andra skyddade omraden samt paverkan
pa miljokvalitetsnormerna.

Fortsatt arbete

Den fortsatta processen for planeringen av delstrackan Backeby—
Linghem ar att slutfora planforslaget och MKB:n, vilken ska godkidnnas

av Lansstyrelsen i Ostergétlands l4dn. Planforslaget kommer dérefter att
granskas och goras tillgingligt for berorda parter under en remissperiod,
dar synpunkter samlas in och bemots innan Trafikverket fattar beslut om
faststillelse. Efter godkinnande tas detaljerade bygghandlingar fram infor
byggstart.

Vidare behandlas nodviandiga provningar enligt miljobalken, dar tillstand
kravs for miljopéverkan och eventuella dispenser for skyddade omraden.
Inventeringar enligt artskyddsforordningen har lett till anpassningar och
skyddsétgarder, och sirskild hansyn kravs for vissa arter, exempelvis
mindre hackspett. Planerade &tgiarder bedoms inte skada Natura
2000-omraden, och samradsplikt galler vid vasentliga forandringar av
naturmiljon.

Kulturmilj6aspekter hanteras genom forundersokningar av
fornlamningar, dar lansstyrelsen kan ge tillstand till borttagning

om samhallsintresset viger tyngre. Strandskydds- och
biotopskyddsdispenser hanteras inom eller utanfor planomradet beroende
pé behov. Vattenverksamhet, sésom omledning av vattendrag och
grundvattenbortledning, kraver sdrskilda tillstdind som soks parallellt med
MKB-arbetet. Slutligen behandlas péverkan pa markavvattningsforetag,
dir mindre forandringar hanteras via avtal och storre paverkan kraver
omprovning i mark- och miljodomstolen.

Uppfoljning och kontroll

Miljouppfoljning och kontroll ar centrala for att minimera skador
och sikerstilla att bade tillstandsvillkor och miljokrav efterlevs
under projektets gang. Trafikverket arbetar systematiskt med att
integrera miljohansyn i projektering och byggskede, dar identifierade
behov av anpassningar och skyddsatgiarder dokumenteras och
implementeras i bygghandlingsskedet. Miljouppfoljningen sker genom
egenkontroll och sirskilda kontrollprogram som revideras i samrad
med tillsynsmyndigheter och omfattar bland annat 6vervakning av
grundvatten, ytvatten, geoteknik, buller, vibrationer och naturmiljo.
Kontrollprogrammen ar levande dokument som anpassas efter
maitresultat och nya behov.

Ekologisk kompensation tillampas enligt skadelindringshierarkin,

dar atgirder for att undvika och minimera paverkan prioriteras innan
kompensationsbehov faststills. Kompensationen utformas for att ersitta
forlorade ekologiska funktioner och foljer principen "lika for lika”, med
fokus pa att bevara ekologiska varden snarare dn enbart areal. Urvalet
av kompensationsatgarder baseras pa tydliga kriterier och redovisas i
sarskilda underlag. Sammantaget visar kapitlet att uppfoljning, kontroll
och kompensation ar integrerade delar av projektets miljoarbete for att
sdkerstalla langsiktig hallbarhet och efterlevnad av miljokrav.
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Medverkande

Denna MKB for jairnvagsplan har tagits fram genom samarbete mellan
flera experter inom olika teknikomraden. Ansvariga personer har den
utbildning och erfarenhet som behovs for att processen med framtagande
av forutsattningar, miljobedémningar och den slutliga MKB:n ska uppfylla
miljobalkens krav. Sammantaget innebar det att kompetenskravet i 6
kapitlet miljobalken ar uppfyllt.

Nedan namnges ansvarig for respektive sakomrade i MKB-processen.
Utover dessa har ytterligare expertis anvints for att utreda sakfragor.
Nedan presenteras nyckelkompetenser som deltagit i framtagande av
underlag, beskrivningar och bedomningar inom respektive sakfraga.

Tyréns
Ansvarig MKB

Overgripande ansvarig for MKB och tillstdnd vattenverksambhet (till och
med augusti 2025): Anders Elam, vag- och vatteningenjor vid Chalmers
Tekniska Hogskola. Over 30 ars erfarenhet av miljéledningssystem,
strategisk miljobedomning, miljoredovisningar, MKB, forstudier,
utredningar, tillatlighets- och tillstindsprovningar i plan-, projekterings-
och byggskeden.

Overgripande ansvarig for MKB och tillstdnd vattenverksamhet (frdn

och med september 2025): Kajsa Nordkvist, Fil. Mag. i kulturgeografi vid
Lunds universitet samt Fil. Kand. i kulturgeografi vid Umea universitet.
13 ars erfarenhet inom planering av infrastruktur och MKB. Gedigen
kunskap om miljobedémning och MKB, planldggningsprocessen for vagar
och jarnviagar, lagkrav, miljokrav och riktlinjer.

Samordning MKB

Ansvarig MKB-samordnare: Kajsa Nordkvist, se Overgripande ansvarig
for MKB och tillstand vattenverksamhet (fran och med september 2025).

Bitrddande MKB-samordnare: Maria Réntila, Fil. Kand. i miljovetenskap
vid Linképings universitet. 6 ars erfarenhet av arbete med
miljoutredning och MKB bade for jarnviagsplaner, detaljplaner och inom
tillstandsprocesser.
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Landskap

Ansvarig handliiggare: Asa Andersson, landskapsarkitekt LAR/

MSA vid Sveriges lantbruksuniversitet, SLU. 15 ars erfarenhet inom
infrastrukturprojekt mot Trafikverket. Asa jobbar frimst med utredningar
sdsom landskapsanalyser och gestaltningsprogram och dven MKB.

Handlédggare och senior konsult: Lena Carlsson, landskapsarkitekt
LAR/MSA vid Sveriges lantbruksuniversitet, SLU. 40 ars erfarenhet
som landskapsarkitekt med arbetsuppgifter inom gestaltning och
projektering av all slags utemiljo, landskapsanalyser, utredningar och
konsekvensbeskrivningar av infrastrukturprojekt.

Kulturmiljo

Teknikansvarig kulturmiljo: Daniel Nilsson, Fil. Mag. kulturgeografi vid
Lunds universitet. 25 rs erfarenhet inom kulturmiljdomradet, varav 15 ar
pa Riksantikvarieambetet och direfter som konsult. 9 ars erfarenhet inom
planering av infrastruktur.

Bitradande teknikansvarig Emelie Thomasson, master i kulturarvsstudier
vid Stockholms universitet samt Fil.Kand. i arkitektur, visualisering

och kommunikation vid Malmo Hogskola. 8 ars erfarenhet inom
kulturmiljoomréidet bland annat frén arbete med kulturmiljéutredningar,
kulturhistorisk vardering, inventering och analys av bebyggelse och
landskapsomréden samt landskaps- och kulturmiljéanalyser i kommunal
planering och infrastrukturprojekt.

Naturmiljo

Teknikansvarig naturmiljé: Robert Bjorklind, Fil. Mag. i biologi med
inriktning ekologi och miljovard vid Linképings universitet. 20 érs
erfarenhet av arbete med att ta fram underlag till MKB, 12:6-samrad,
naturmiljoutredningar och naturviardesinventeringar enligt SIS standard.

Bitrddande teknikansvarig naturmiljo: Matilda Lundgren Lodetti, Fil.
Kand. i miljovetenskap vid Sveriges lantbruksuniversitet samt Fil. Mag. i
ekologi vid Linképings universitet. Sju ars erfarenhet av inventeringar och
naturutredningar enligt miljobalken.

Utredning av artskyddsfrigor: Johannes Esberg, Fil. Kand. i ekologi frin
Uppsala universitet. Sex ars erfarenhet av naturvardesinventeringar och
bedomningar enligt miljobalken, artskyddsutredningar samt inventeringar
ifalt.

Utredning av artskyddsfragor: Maria Thorell, Fil. Dr i ekologisk zoologi vid
Goteborgs universitet. Senior biodiversitetskonsult, specialist och utredare
i artskydd och Natura 2000. 20 ars erfarenhet av miljoprovningar och
kommunal planering ur ett biologisk mangfaldsperspektiv.

Rekreation och friluftsliv, befolkning och
levnadsvillkor

Kajsa Nordkvist och Maria Rantild, se Ansvarig MKB-samordnare samt
Bitrddande MKB-samordnare.

Buller, vibrationer, stomljud

Teknikansvarig Clara Goransson, civilingenjor Vag- och vattenbyggnad
vid Lunds Tekniska hogskola. Mer dn 35 érs erfarenhet inom buller,
vibrationer och stomljud och har erfarenhet fran ett flertal storre
infrastrukturprojekt.

Risk och sakerhet

Teknikansvarig Max Gunnarsson, civilingenjor Riskhantering vid
Lunds Tekniska Hogskola. 10 ars erfarenhet av riskhantering i fysisk
planering och har medverkat i flera projekt vid framtagande av vig- och
jarnvagsplaner.

Grundvatten

Teknikansvarig Stefan Malmkvist, Fil. Master i hydrologi och hydrogeologi
vid Uppsala universitet. 13 ars erfarenhet inom hydrogeologi kopplat
framst till stora infrastrukturprojekt och tillstaindsprovningar for
vattenverksamhet.

Ytvatten, dversvamning

Teknikansvarig Ytvatten: Katarina Schmidt, civilingenjor
Ekosystemteknik vid Lunds Tekniska Hogskola. 13 érs erfarenhet inom
VA och ytvattenfragor kopplade framst till paverkan pa vattenmiljo,
dagvattenhantering och skyfallsmodellering.

Utredare Ytvatten/Avvattning: Julia Granlund, civilingenjor inom
Energi och milj6 fran KTH, med en master i Miljoteknik och Hallbar
Infrastruktur. 2 ars erfarenhet av infrastrukturprojekt med fokus pa
dagvattenhantering samt vattendrags- och skyfallsmodellering.

Specialist markavvattning: Magdalena Nystrom, civilingenjor i
Milj6- och vattenteknik vid Uppsala universitet. 17 ars erfarenhet av
markavvattningsfragor, med bakgrund fran Jordbruksverket.



Mark och jord

Teknikansvarig geoteknik: Malin Sandstrom, civilingenjor inom
samhéllsbyggnad med inriktning husbyggnads- och anldggningsteknik
vid Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH). 9 ars erfarenhet av arbete som
geotekniker i bade byggnads- och anldggningsprojekt.

Teknikansvarig markmiljo (till och med maj 2025): Gaia Francini,
masterexamen i miljobiologi fran Florens universitet och doktorsexamen
i markekologi fran Jyvaskyld universitet. Sex ars erfarenhet som konsult
inom fororenade omraden. Bred erfarenhet av arbete med fororenade
omréaden inom jarnvagsprojekt, fran tidiga skeden till byggskede.

Teknikansvarig markmiljo (frdn och med juni 2025): Martin Larsson, Fil.

Mag. i biologi vid Uppsala universitet, Fil Kand. i biologi vid Linkopings
universitet. 3 ars erfarenhet som konsult inom fororenade omréden.

Teknikansvarig berg: Jennika Stunke Lindblad. Fil. Kand. inom
geovetenskap, inriktning geologi vid Goteborgs universitet. 8 ars
erfarenhet som berggrundsgeolog, varav fyra ar inom gruvbranschen och
fyra r som konsult inom samhallsbyggnad.

Teknikansvarig masshantering: Sarah Johansson, byggingenjor vid
Chalmers Tekniska Hogskola. 10 ars erfarenhet som konsult inom vag-
och markteknik. Har erfarenhet av projekt i manga olika skeden och
entreprenadformer. Har genomgatt Tyréns Klimatakademi och deltagit i
Trafikverkets workshops om utvecklingen av masshanteringsarbete inom
Trafikverket.

Bitrddande teknikansvarig masshantering: Wilma Ragnarsson,
yrkeshogskoleexamen i miljo och fororenade omraden vid
Visterbergslagens Utbildningsforbund. Tre ars erfarenhet som konsult
inom fororenade omraden och arbete inom bland annat véag- och
jarnvagsprojekt och byggplatsuppfdljning.

Hushallning med naturresurser

Teknikansvarig areella niringar: Ida Marttila, planeringsarkitekt FPR/
MSA vid Blekinge Tekniska Hogskola. 20 ars erfarenhet av planuppdrag
samt miljokonsekvensbeskrivningar och andra utredningsuppdrag,
inklusive miljobedomningar av infrastrukturprojekt och bedomning av
hushéllning med mark och vatten.

Bitrddande teknikansvarig areella naringar: Elin Norman, civilingenjor
Samhallsbyggnad vid Kungliga Tekniska Hogskolan. Nio ars erfarenhet
av miljokonsekvensbeskrivningar och miljéutredningar for planer.
Flerarig erfarenhet fran projekt som beror jordbruksmark, bland annat
genom miljobedomningar, lokaliseringsutredningar och framtagande av
kunskapsunderlag.

Klimat

Teknikansvarig klimat (till och med augusti 2025): Karin Gundberg,
civilingenjor Kemisk Biologi vid Linkopings Universitet. Sex ars erfarenhet
av arbete som konsult inom milj6 och klimat.

Bitrddande teknikansvarig klimat (till och med augusti 2025, ddrefter
teknikansvarig): Josefine Dahlstedt, civilingenjor Miljo- och vattenteknik
vid Uppsala Universitet. Sex ars erfarenhet som konsult inom
klimatberdkningar och har jobbat med MKB i flera olika skeden.

Produktion

Teknikansvarig produktion (till och med augusti 2025): Mikael
Bergstrom, civilingenjor vid Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH).
18 ars erfarenhet av arbete som geotekniker, projekteringsledare och
entreprenadchef, bdde som konsult- och entreprendr.

Teknikansvarig produktion (firdn och med september 2025): Mattias
Skeppstedt, civilingenjor vid Chalmers tekniska hogskola. 15 ars
erfarenhet i bygg- och anldggningsbranschen som stensittare, projekt-
och projekteringsledning samt arbetsledare. Mattias har erfarenhet av
maénga olika typer av projekt sdsom infrastrukturprojekt, marksaneringar,
vindpark och vattenprojekt.

Tillstand

Ansvarig tillstandssamordnare: John Sjostrom, Fil. Kand i miljo- och
hélsoskydd vid Umea universitet, Fil. Mag i miljé och hilsoskydd,
planering vattenresurser och geovetenskap vid Umea universitet/ Uppsala
universitet. 30 ars erfarenhet av utredningarbete, tillstindsprocesser samt
uppdragsledning inom miljéomradet, varav 15 ar som miljokonsult.

Bitradande tillstindssamordnare: Katarina Wright, civilingenjor Miljo-
och vattenteknik vid Uppsala Universitet. Fem ars erfarenhet som konsult
inom hydrogeologi och arbetar i huvudsak med stora infrastrukturprojekt
och tillstdndsprovningar for vattenverksamhet.

Trafikverket

Camilla Hedenstedt, Huvudprojektledare for Ostlanken delprojekt
Backeby—Linghem

Johan Edborg, Projektledare for Ostlanken delprojekt Backeby—Linghem
Fatou Jarjou, Samordnande miljospecialist och processledare for
miljokonsekvensbeskrivning tillhorande jairnvagsplan samt miljoprovning

for Ostlanken delprojekt Backeby—Linghem

Sara Hellman, Projektingenjor for Ostlanken delprojekt Backeby—
Linghem

Ingela Spijkerman, Specialist kulturmiljo

Sara Vintén, Specialist byggnadsantikvarie
Tove Tallungs, Markférhandlare

Nina Hallgren, Specialist arkitektur

Erik Eneroth, Specialist landskapsarkitektur
Marlene Lofberg, Specialist hydrogeologi

Lea Rastas Amofah, Specialist VA och avvattning
Jonas Rajalin, Specialist buller

Johannes Liarkner, Specialist risk och sdkerhet
Carmen Pletikos, Specialist geoteknik.

Joakim Ax, Trafik

Shahbaz Tahmasebi, Samordnare BEST-K
Jesper Janzon Daniel, Byggnadsverk

Jacob Thornblad, Plansamordnare

Mikael Karlsson, OLPo Masshantering

Claes Mellqvist, Berg
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1 Ostlanken

1.1 Introduktion till Ostlanken delstracka
Backeby-Linghem

Vart transportsystem behover standigt utvecklas och forbattras. Ett
utvecklingsomrade ar jarnviagen dar vi ser att jairnvagens kapacitet inte
: Jornvas Jorhvagens o @ Stockholm

riacker till. Samtidigt 6kar antalet resenirer, fler tigoperatorer vill kora O Stl an ke n J arna- L] n kU pl ng
&

tag, och storre mangder gods ska transporteras.

Med Ostlinken forstiarks mojligheten till regional pendling samtidigt som Sidertili i
godstransporterna kan 6ka pa befintlig jarnvag. Ostlanken ar en 16 mil odertalje .
ldng dubbelsparig jairnviag mellan Jarna och Linkoping, se figur 1.1. \

Ostlinken gir genom tre lin: Stockholm, Sédermanland och Ostergétland. Jarna

Fem nya resecentrum ska byggas i Vagnhérad, Skavsta, Nykoping,
Norrkoping och Link6ping, se figur 1.2. Vid Skavsta och Nykoping byggs
en bibana till Skavsta flygplats och centrala Nykoping.

Vagnharad
resecentrum

b i = = Skavsta
* e resecentrum

- i

Suesthmbarlm
vt e -
e e Nykdpings
resecentrum

Norrképings
resecentrum

e resecentrum

Lol iy
Figur 1.1 Ostldnkens planerade strdckning fran Jérna till Link6ping Figur 1.2 Ostldnkens planerade strdckning. Gra linje redovisar befintlig jérnvdg, Sédra stambanan.

12 MKB OSTLANKEN, DELEN BACKEBY - LINGHEM



Ostlanken kommer att trafikeras med nationell och regional tagtrafik. De
nationella persontdgen kommer att stanna vid Norrkoping och Linkoping
med mdajlig fortsdttning till Malmo. Regionaltagen kommer att stanna

pa alla stationer. Nir de nationella persontagen flyttas till Ostlanken blir
det mer plats for godstag och regional persontrafik pa delar av S6dra och
Vistra stambanan (de befintliga stambanorna). Det ger dven forbattrade
mojligheter till omledning av trafiken, sé att jarnvigssystemet blir mindre
sérbart.

Ostlanken Jarna-Linkoping

Skavsta

resecentrum =

resecentrum

'ink-'jpings

resecentrum

Figur 1.3  Ostlédnken, aktuell delstrécka har markerats.

Den befintliga delen av Sodra stambanan, Nykopingsbanan, mellan Jarna
och Aby bibehalls och upplats i huvudsak for godstrafik och regional
pendeltagstrafik.

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 kilometer i
timmen. Nar Ostlanken ar helt utbyggd ar restidsmalet drygt en timme
med de snabba regionaltigen mellan Stockholm—-Link6ping. Darmed
knyts regionerna samman till en arbetsmarknadsregion. Ostlanken
berdknas vara fardig 2035.

@ Stockholm

Sodertélje o 5

Jarna

Vagnhirad
resecentrum

Nyk&pings
resecentrum

Ostlanken ar uppdelad i foljande jarnvagsplaner med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivningar (MKB), beskrivet fran norr till soder:

« Gerstaberg—Langsjon, Sodertilje kommun, Stockholms lan

+ Langsjon—Sillekrog, Sodertilje kommun, Stockholms lan samt Trosa
kommun och Nykopings kommuner, Sodermanlands 14n

+ Sillekrog—Sjosa, Nykopings kommun, Sodermanlands lan

+ Sjosa—Skavsta, Nykopings kommun, Sédermanlands 1an

+ Skavsta—Stavsjo, Nykopings kommun, S6dermanlands 1an

« Bibana Nykoping, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

« Nykopings resecentrum, Nykopings kommun, Sodermanlands 1an

 Stavsjo—Loddby, Nykopings kommun, Sodermanlands 1an och Norrko-
pings kommun, Ostergétlands lin

« Loddby-Butingen, Norrképings kommun, Ostergotlands l4in
« Butiingen—Klinga, Norrkopings kommun, Ostergotlands lin
« Klinga—Bickeby, Norrkopings kommun, Ostergotlands lin

¢ Bickeby-Linghem, Norrképings och Linképings kommuner,
Ostergotlands lin

« Link§pings titort, Linkopings kommun, Ostergétlands lin.

Den hir MKB:n tillhor jairnvagsplanen for Backeby—Linghem, se figur 1.3.

MKB OSTLANKEN, DELEN BACKEBY - LINGHEM
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1.2 Bakgrund och behov

Ostlanken ingér i nationell plan for transportsystemet 2022—2033, vilken
faststilldes av regeringen i juni 2022.

Ostlanken bidrar till regionforstoring och forbattrade
pendlingsméjligheter i Ostergétland, Sédermanland och Stockholms lin.
Redan idag dr S6dra stambanan mellan Norrképing och Linkoping, samt
Vistra stambanan pa striackan Katrineholm—Flen—Jérna, hart belastade
med trafik. Den hoga belastningen innebar forldngda restider till f6ljd

av exempelvis hastighetsnedséttningar och underhallsarbeten. Det rader
aven storre risk for storningar som kan medfora ytterligare forlangda
restider samt att aterstéllningstiden, alltsé tiden det tar tills trafiken ater
foljer tidtabellen, blir 1ang. Den téta trafiken medf6r dven svarigheter

att utfora storre underhallsatgirder som kraver att jarnvéagen ar fri fran
tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergotland och Milardalen utvecklas

och viixer okar behoven av fler transporter for bade arbete och fritid.
Efterfragan pa tagresor ar redan idag storre an utbudet. Pa grund av den
redan hoga trafikbelastningen ar det idag inte majligt att satta in fler tag
pé de tider nir efterfragan pa tigresor ar som storst, utan att forlanga
restiderna. I dagslaget hammas utvecklingen av tagtrafiken och ddrmed
aven en overgang till ett mer miljéanpassat och hallbart resande.

Foljande trafikeringsuppgifter har legat till grund for de bullerberdkningar
som gjorts och for de samhéllsekonomiska berdkningar som har
genomforts. Utan en fortsatt utbyggnad av ett system for ny jarnvig
kommer trafikeringen formodligen se annorlunda ut, med en storre andel
regional trafik. Detta forandrar inte behovet av bullerskyddsétgarder

men péverkar resultatet av de samhaillsekonomiska berdkningarna.
Trafikeringen (sammanlagt antal tag i bada riktningarna per
vardagsmedeldygn) pd den aktuella strackan av Ostlanken ar 2040.
Siffrorna ar preliminira, men kapacitet finns for dessa i systemet:

+ 50 snabba persontdg som ar mellan 200 meter och 400 meter langa
och gir i 250 kilometer i timmen

+ 60 regionaltig som ar mellan 125 meter och 250 meter langa och gér i
250 kilometer i timmen.

1.4 Tidplan

Ostlanken har haft en successiv byggstart under aren 2017-2024 och
berdknas vara i bruk ar 2035, se figur 1.4. De arbeten som har pabérjats
avser Kardonbanan och byggandet av en ny godsbangard i Norrkoping.
Dessa byggs om som en forberedelse for att ge plats it Ostlanken. Darefter
startar byggande av Nykopings resecentrum. Byggandet av den nya
jarnvégen paborjades ar 2024.

Ostlanken kommer att byggas ut vartefter jairnvagsplanerna vinner
laga kraft. Utbyggnaden planeras att ske i tre etapper med borjan
norrifran i Gerstaberg. De tre etapperna ar Gerstaberg—Nykoping/
Skavsta, Nykoping/Skavsta—Norrképing och Norrkoping—Linkoping.
Efter jarnvagsanldaggningens fardigstillande och Transportstyrelsens
godkannande kan respektive etapp 6ppnas for trafik.

Byggstart for aktuell delstrdacka berdknas ske ar 2028/2029.

PLANERING

2001-2010 2014-2030

Vi genomfor fali-
undersdkningar och
utreder jarmvagens
paverkan pa miljén.

7

I december 2022 kom ett regeringsbeslut som innebair att Ostlanken
inte ldngre ar en del av en storre utbyggnad av ny stambana utan fokus
ska ligga pa att underlatta arbetspendling och att skapa utrymme for
godstrafik pa de befintliga banorna.

MALBILD FOR
TRAFIKSTART

& "

Innan vi kan ta mark i ansprak och bérja
bygga behdver juridiska instanser
faststilla vara jarnvagsplaner samt
granska och i vissa fall ge fillstand till
arbeten som paverkar vatten.

A

Farstudie och
Jjarmvagsutredning.

5

Vi planerar jamvagens strackning
och utformning i jarmvagsplaner
och samrader med narboende,
naringshiv och andra myndigheter.

- ©

;e

1.3 Restider och trafikering

Ostlanken bidrar till kortare restider mellan Ostergotland och Milardalen
och darmed knyts regionerna samman till en arbetsmarknadsregion.
Restiderna forkortas dven pa strackan Stockholm—Malmo.

BYGGSTART

My godsbangard

Ostlianken ska tillféra ny kapacitet i jairnviagssystemet samt frigora
kapacitet pa befintliga banor: delar av S6dra stambanan, delar av Vistra
stambanan och Nykopingsbanan. Darmed 6ppnas mojligheten for en
okning av regionaltag- och godstégstrafik pa ovan nimnda befintliga
banor.

Tagen kan
bodrja rulla

6

My dubbelsparig jarnvag
Norrképing MNorrképing Etappvis utbyggnad

A o m A&
I T T

Kardonbanan Nykadping

resecentrum

Ostlanken berdknas vara i bruk &r 2035. Banan kommer att vara
tillgdnglig for minst 18 timmars sammanhingande trafik varje dygn aret
om. Tidpunkterna kan variera men normalt ar det trafik mellan klockan
sex pa morgonen till midnatt. Banan ska vara tillganglig for underhall om

Figur 1.4 Ostlédnkens tidplan.

max sex sammanhingande timmar per dygn.
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1.5 Planlaggningsprocessen
1.5.1 Lagstiftning

Ett jarnvags- eller vagprojekt ska planeras enligt en sarskild
planldggningsprocess som styrs av lagen om byggande av jarnviag och
viaglagen tillsammans med tillhérande férordningar. Processen leder
slutligen fram till en jairnvagsplan eller en vagplan. Parallellt tillaimpas
miljobalken, plan- och bygglagen, kulturmiljolagen och ytterligare ett
flertal forfattningar. Bestimmelser om MKB finns i 6 kapitlet miljobalken
och ilagen om byggande av jarnvag samt viglagen. 6 kapitlet i miljobalken
andrades den 1 januari 2018.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jairnvagen eller vigen

ska byggas. I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett
samradsunderlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Om projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan ska en MKB tas fram till jarnvégs- eller vagplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgérder.

Samradsprocessen pagar fram till dess att planen ar i granskningsskedet
och halls tillgdnglig for granskning. Samraden ska belysa jarnvagens
lokalisering, utformning och miljopaverkan. Synpunkterna som kommer
in under samraden sammanstills i en samridsredogorelse.

Efter samradsprocessen halls planen tillgianglig for granskning for
allminheten sa att de som berors kan lamna synpunkter innan
den fardigstills av Trafikverket. Nar planen ar faststilld f6ljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft.

D4 planeringen av Ostlanken har pagatt under en lang tid har processen
som foregatt jairnvagsplanen for Backeby—Linghem skett enligt en tidigare
lagstiftning. Det innebar att forstudie och jarnvagsutredning tagits fram,
vilket motsvaras av samradsunderlag respektive samradshandling—
framtagande av alternativa lokaliseringar, figur 1.5.

Utbyggnaden av Ostldnken innebar paverkan pa befintliga vagar.
Ombyggnaden av allmidnna vagar for att mojliggora Ostlanken regleras i
jarnvagsplanen, enligt viglagen.

I figur 1.6 framgér de dokument som tas fram inom
planldggningsprocessen, varav denna MKB ir ett underlag till plankartan
som blir juridiskt bindande.

1.5.2 Sarskilt om provning av miljokvalitetsnormer for

vatten

I planldggningsprocessen ingér att tillimpa 2—4 kapitlen och 5 kapitlet,
3—5 §§ i miljobalken (hdnsynsreglerna, hushallningsbestimmelserna
samt miljokvalitetsnormer). Faststillande av jairnvagsplan ska da

jamstillas med meddelande av tillstdnd enligt miljobalken. Vid prévning

av jarnvagsplan tas darfor stéallning till om forutsedd paverkan ar forenlig

med géllande miljokvalitetsnormer (MKN).

Samradsunderlag

Framtagning av underlag Ev. framtagning
for lansstyrelsens beslutom  av alternativa
betydande miljspaverkan lokaliseringar

t

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

FEA BRI AR RS AR F R R

4
=
o
B
=

Samradshandling

Vagplan,/arn

Granskningshandling | Faststillelsehandling

TR ) Framtagning
= ::LLE::‘?:EB av planfirslag Kungtirande och granskning Faststillelse
= samt ev MKB
Ev regeringens val Lansstyrelsens Linsstyrelsens yttrande

av alternativ = godkdnnande (tillstyrkande)

av ey MEKB

Figur 1.5 Planldggningsprocessen fér jdrnvdgar och vagar. Jarnvagsplanen har olika status under processens gang.

Faststills och Underlag
far rittsverkan

Plankarta
Inkhusive tilfallig Flan-

nyttjang beskrivning
miljddtadrder

Figur1.6  Jarnvagsplanens dokument

Lans-
i styrelsens
Pl ¢ odkannande

Fastighets- Ovriga
farteckning handlingar
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1.6 Tidigare utredningar och beslut
1.6.1 Forstudie

En forstudie genomfordes under 2002—2003 av Nykoping —
Ostgotalinken AB och omfattade strickan Jirna—Linkoping. Férstudien
bendmns i detta dokument Forstudie Ostlanken. I forstudien analyserades
ett antal alternativa korridorer vilket resulterade i tre korridorer som
utreddes djupare i Jarnviagsutredning Ostlanken

1.6.2 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan var ssmmanhallande for berérda
lansstyrelser och beslutade den 9 oktober 2002 att Ostlanken kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Beslutet fattades med Forstudie
Ostlanken som underlag.

Lansstyrelsen pétalar att Ostlanken kommer passera eller ga igenom ett
flertal riksintressen for naturvard, kulturmiljévard och friluftsliv sdsom
naturreservat, Natura 2000-omraden och omraden med stora forekomster
av fornlimningar. Aven byar, mindre samhillen samt stérre och mindre
tatorter berors genom bland annat barridreffekter, buller och vibrationer.

Linsstyrelsen i Ostergotlands lin beslutade den 19 mars 2018 att de
allminna vigarna som kommer berdras av jarnvagsutbyggnaden for delen
Bickeby—Tallboda kan medfora betydande miljopaverkan. Delstrackan
gick tidigare mellan Biackeby—Tallboda, plangriansen ar sedan dndrad till
Biackeby—Linghem, se vidare i kapitel 1.6.9 Beslut om dndrade dndrad
plangrdns.

1.6.3 Jarnvagsutredning, Miljokonsekvensbeskrivning

En jarnviagsutredning togs fram av Banverket aren 2004—2010.
Jarnvagsutredningen utférdes som en gemensam del for hela Ostlanken
och en avsnittsutredning for strackan Jirna—Norrkoping respektive
strackan Norrkoping—Linkoping. Till varje avsnittsutredning upprattades
en MKB som godkindes av lansstyrelserna ar 2008.

Den gemensamma delen behandlade behov, indamaél, gemensamma
forutsattningar samt samlad nytta och utviardering mot transportpolitiska
mal. Avsnittsutredningarna behandlade avsnittsspecifika forutsiattningar,
analys av trafiksystem, genomforbara alternativ och jamforelse mellan
korridoralternativen.
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1.6.4 Jarna—Norrkoping

Jarnvagsutredningen for striackan Jarna-Norrkoping (Loddby) grundar
sig pa de tre korridorerna fran forstudien. Bla korridor avfardades
inledningsvis och utredningen fokuserade framst pa rod korridor och
gron korridor, se figur 1.7. Det alternativ som ansags mest fordelaktigt var
rod korridor, som i grova drag foljer E4. Jarnviagen kunde dock inte folja
motorviagen annat dn pa korta strackor, pa grund av geometriska krav. P&
delen mellan Stavsjo och Loddby lég korridoren norr om E4 och korsade
motorvigen och Sédra stambanan strax sydost om Aby.

NORRKOPING

LINKOPING

Figur 1.7  Utredda korridorer i jdrnvagsutredningen Ostldnken.

1.6.5 Norrkoping—Linkoping
Aven for jarnvigsutredningen Norrképing (Loddby)-Linképing C 1ag de
tre korridorerna fran forstudien till grund, figur 1.7

Pé strackan Loddby-Béckeby forordades bla korridor som bedomdes ge
bést restid och likvardig, eller mindre, pdverkan pa omgivningen jamfort

med Ovriga korridorer. Pa strackan Backeby-Linkoping C forordades rod
korridor da den var samhallsekonomiskt béttre dn gron och bla korridor.
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1.6.6 Beslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet
miljobalken

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stod av 17 kapitlet 3 §
miljobalken att tilltligheten av Ostlanken skulle préovas enligt 17 kapitlet
miljobalken. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen tillatlighet enligt 17
kapitlet miljobalken (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16).
For tillatligheten géller elva villkor, varav sju ar generella villkor och fyra
ar platsspecifika villkor, som reglerar Ostlankens miljohansyn. Villkoren
omfattar f6ljande amnesomréaden respektive f6ljande platser:

1. Lokalisering, utformning och gestaltning
2. Brévikens forkastningssystem

3. Trosaéns dalgang

4. Algutsbo Natura 2000-omréade

5. Vattenresurser (yt- och grundvattenférekomster)
6. Skiren

7. Odlingslandskapet och jordbruksmark

8. Masshantering

9. Klimatpaverkan

10. Risk for 6versvamning

11. Bullerskyddsétgarder

I samband med detta drende har regeringen tagit beslut om
korridor for Ostlanken. Linkopings centrala delar har inte ingétt i
tilldtlighetsprovningen. En samlad redovisning av hanteringen av
tillatlighetsvillkoren aterges i kapitel 10 Maluppfyllelse och samlad
bedomning.

I denna jarnvéagsplan ar inget av de platsspecifika villkoren aktuella.

I och med regeringsbeslutet om tillatlighet kan planlaggningen av
Ostlanken delas upp i flera jarnvagsplaner som endast tillsammans ger ett
funktionellt samband. De olika jairnviagsplanerna kan darmed faststéllas
var och en for sig trots att de inte kan uppna for projektet angiven
funktion utan att intilliggande planer dven faststills.

1.6.7 Beslut om andrad hastighet

Trafikverket beslutade den 9 oktober 2018 att &ndra hastigheten langs
Ostlianken fran 320 kilometer i timmen upp till 250 kilometer i timmen.
Beslutet motiverades med att det mojliggor lagre investeringskostnader
samt mindre negativa konsekvenser avseende buller och avskirmning av
buller.

1.6.8 Beslut om att avbryta planering av nya
stambanor

Regeringen fattade den 22 december 2022 beslut om att planeringen for
de centrala systemdelarna av de nya stambanorna, mellan Link&ping och
Borés respektive Héssleholm via Jonkoping, skulle avbrytas. Beslutet
innebar att forutsittningarna for Ostlidnkens anslutning till Linkoping
forandrades genom att det inte ldngre var aktuellt att studera en fortsatt
utbyggnad vaster om Linkoping.

1.6.9 Beslut om andrad plangrans

Efter val av lokalisering av Ostlankens passage genom Linkopings

tatort beslutade Trafikverket den 26 april 2023 att flytta plangréansen

for delstrackan Backeby—Tallboda fran km 149+000 till km 144+400.
Delstrackan Biackeby—Tallboda bytte darfor namn till Bickeby—Linghem.
Omrédet mellan 149+000 till km 144+400 ingar nu i delstricka
Link&pings titort.

Motivet till Andrad plangrans var att forutsattningar som lag till grund
for val av sparlinje i Ostldnkens delstricka Biackeby—Tallboda hade
forandrats. De forandrade forutsattningar var:

« Den planskilda anslutningen mellan Ostlinken/S6dra stambanan,
Soder om Tallboda, dr borttagen.

» Ijarnvagsplanen for Linkopings tatort ska Ostlanken och Sodra stam-
banan samforldggas genom Linkdping i korridor Steninge och inte via
korridor Stangebro.

1.7 Genomford samradsprocess

Under arbetet med en jarnvagsplan samrader Trafikverket med
lansstyrelsen, berorda kommuner, 6vriga berérda myndigheter,
allminheten samt de organisationer och enskilda som berdrs. Syftet

med samrédet ar att samla in synpunkter frén alla som har kunskap

om omradet, samt asikter om den planerade utbyggnaden. Boende,
myndigheter och andra berorda far ge synpunkter och ges mojlighet att fa
svar pa eventuella fragor.

Nedan ges en sammanfattning av de samrad som genomforts under
arbetet med att ta fram MKB:n, vilka synpunkter som inkommit, och i
vilken mén delstrickan anpassats efter inkomna synpunkter. Utforligare
beskrivning av samradsprocessen och inkomna synpunkter finns i
samradsredogorelsen (Trafikverket, 20251). Samradsredogorelsen ar

ett underlagsmaterial till jarnvagsplanen. Dar redovisas dven samréd
som giller strackan Biackeby—Tallboda, och som genomfordes under
framtagande av forstudien och jarnviagsutredningen for Ostlanken.

1.71 Samrad om forslag till sparlinje

Under ar 2016 och ar 2017 tog Trafikverket fram ett forslag till val av
sparlinje inom tidigare vald korridor fran jairnviagsutredningen. Berérda
samradsparter informerades om samradet genom brevutskick och
tidningsannonser, och Trafikverket besokte direkt berérda. Vald sparlinje
redovisades pa Trafikverkets hemsida med kartor och informationsblad,
och ett allmint samradsmote med cirka 150 besokare holls i Linghem i
november &r 2017.

Samtliga inkomna synpunkter och minnesanteckningar ar diarieférda hos
Trafikverket under drendenummer TRV 2014/72088 och sammanstills i
en samradsredogorelse.

1.7.1.1 Inkomna synpunkter

Lansstyrelsen framholl att de delade Trafikverkets uppfattning om
att forordat alternativ, utifran kunskapsunderlaget, bedoms vara det
sammantaget basta alternativet.

Gillande barridreffekter meddelade ldnsstyrelsen att Trafikverket bor
utreda mojligheterna att anldgga gemensamma eller kombinerade
viltpassager i tunnlar eller faunabroar for Ostlanken och E4 respektive
stambanan. Lansstyrelsen framforde dven behovet av att utreda och
bedoma det sammanvagda bullret och méjligheterna till atgarder.

Link6pings kommun framholl att Trafikverket bor arbeta for en lagre
profil pa jarnvagen for att begransa den visuella barridren i landskapet.
I flera av de synpunkter som inkommit frin kommun, myndigheter och
allmanhet framholls fordelarna med att jarnvagssparet halls nara E4 for
att begransa fragmentering av landskapet.

Vid samriddsmétet for allméanheten togs fragor upp som gillde bland annat
inlosen av fastigheter, buller, tidplan, organisation, sparlinjens dragning,
teknisk utformning av sparet, landskapsanpassning, geotekniska
undersokningar, arkeologi och fornlamningar. Vidare stélldes fragor kring
paverkan pa specifika fastigheter; om det ar mojligt att justera sparlinjen,
hur jarnvigen kommer placeras genom Linkoping, hansyn till terrorrisker
samt hur vissa vigar kommer passeras. Det framkom dven missnéje med
anlaggande av Ostlanken. Bland annat framf6rdes asikten att landsbygden
utarmas, och att den planerade jirnviagen medfor storningar i form av
buller. Forslag inkom att jarnviagen bor forlaggas narmare rastplats
Herrbeta.
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1.71.2 Synpunkternas paverkan pa delstrackan Backeby—
Linghem

Trafikverket har successivt arbetat med att optimera sparlinjens liage
bade i plan och profil for att anpassa den till befintligt landskap. Efter
samradet flyttades sparlinjen narmare rastplats Herrbeta for att minska
intrang i bland annat jordbruksmark. Optimering av sparlinjen har
gjorts pa striackan mellan Skavestad och Ryckelosa for att minimera
negativ omgivningspaverkan. Liget for passage av Linghemsbécken har
dven studerats och anpassningar har gjorts for att begridnsa de negativa
effekterna av broarna.

Fordjupade studier av barridrer for vilt har genomforts och &tgardsforslag
har tagits fram. Forslagen har samordnats med planerade atgarder utmed
E4. Trafikverket har dven genomfort en bullerutredning for delstrackan
Backeby—Tallboda som underlag for forslag pa bullerskyddsatgarder.

1.7.2 Samrad om berdrda vagar

I september &r 2017 fardigstilldes ett samradsunderlag for berorda
allminna vagar som paverkas av Ostlanken. Samradet genomfordes
genom utskick och annonsering och samradsunderlaget har funnits
tillgéngligt pa Trafikverkets hemsida.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden finns i en separat
samradsredogorelse for paverkan pa allminna vigar (Trafikverket,
2018b) och ir diarieférda pa Trafikverket under drendenummer TRV
2014/72088.

1.7.2.1 Inkomna synpunkter

Lansstyrelsen framholl bland annat vikten av att beakta
oversvamningsrisk, suicidrisk och framkomlighet for utryckningsfordon,
samt menade att Trafikverket bor komplettera med arkeologiska
utredningar dir behov finns. Lansstyrelsen framhdll dven att
vagdikesmassor kan vara fororenade vid samtliga aktuella vagar och

att Kumlaan ar en utpekad ytvattenforekomst som kan paverkas av den
planerade jarnvagen.

Link6épings kommun framholl vikten av samordning kring vagarna och
kommunens planer vid E4, riksvag 35 och Linghem, samt intentionen

om ett godsspar norr om Linkoping langs E4. Kommunen papekade

dven att befintliga och planerade verksamhetsomraden i anslutning till
Ostlankens korridor behover beaktas i det fortsatta arbetet. Gillande
landskapet menade kommunen att bade jarnviagen och férandringar

av vagprofiler i korsningspunkterna mellan vag och jarnvéag kan fa stor
péverkan pé landskapsbilden, och utformningen av dessa bor utga fran en
landskapsanalys.
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Vad giller synpunkter fran enskilda och allménhet framkom bland annat
onskemal om att bensinstationen vid Herrbeta rastplats skulle kunna
bibehéllas och fortsétta driva sin verksamhet.

1.7.2.2 Synpunkternas paverkan pa delstrackan Backeby—
Linghem

Trafikverket har beaktat inkomna synpunkter under det fortsatta
arbetet. Fordjupade utredningar med avseende pé bland annat risk,
ytvatten, landskapsbild, fororenad mark samt arkeologi har genomforts.
Utredningarna har i vissa fall foranlett justeringar av sparalternativen.
For att klargora eventuell paverkan pa rastplatsen och bensinstationen
vid Herrbeta har olika utformningar av sparldge for Ostlinken och
utformningar av bensinstationen samt rastplatsen utretts som underlag
for beslut.

1.7.3 Samrad om miljékonsekvensbeskrivningen och
dess avgransningar

Samréd om jarnviagsplanens MKB genomfordes med Lansstyrelsen i
Ostergotlands lidn den 10 april 2018. Avgrinsningen redovisas i kapitel 4.2
Avgrdnsning.

Under arbetet med att utarbeta jairnvagsplanen fram till 2018
genomfordes regelbundna samrad med Linkopings kommun gillande
masshantering och med Linsstyrelsen i Ostergotlands lin gillande
miljokvalitetsnormer, vilt och skyddade arter.

Under 2024-2025 har samraddsmoten genomforts med Lansstyrelsen i
Ostergotlands lin vid femton tillfillen fram till och med oktober 2025.
Frégor som har behandlats ar bland annat de miljéaspekter som beskrivs
i MKB:n samt den planerade jairnvagsanldggningens utformning och
samradskrets for jairnvagsplanen.

Samrad har dven genomforts med Linkopings kommun den 10 april 2025
gillande resultat av genomférda markmiljoundersokningar.

Avsnittet kompletteras till den slutliga versionen av
miljokonsekvensbeskrivningen.

1.7.3.1 Inkomna synpunkter

Lansstyrelsen har meddelat att Trafikverket bor se 6ver de forutsattningar
som redovisas i MKB eftersom det kan ha skett forandringar bade i
markanvandning och i tolkning av lagar fran nar MKB:s avgransningar
presenterades 2018 och fram till 2025.

1.7.3.2 Synpunkternas paverkan pa delstrackan Backeby-Ling-
hem

Forutsattningar i MKB har setts 6ver under 2024 och 2025. En
genomgang har gjorts av tidigare insamlat kunskapsunderlag och
inventeringar har kompletterats bland annat med avseende pa generellt
biotopskydd, strandskydd, artskydd for faglar och miljon vid Kumladn
och Linghemsbécken. Bullerberdkningar har uppdaterats och byggnader
med kulturhistoriskt virde har inventerats. Aven fornlimningsbilden har
uppdaterats genom faltbesok under varen 2025.



2 Aktuell delstracka Backeby—Linghem

2.1 Delstracka Backeby—Linghem

Jarnvagsplanen for den aktuella delstrackan mellan Backeby—Linghem
omfattar cirka 11 kilometer ny jirnvig samt ombyggnad av allmdnna vagar
och enskilda vagar som kravs for att delstrackan skall kunna genomforas.

Jarnvagsplanen stricker sig i en nordostlig—sydvastlig riktning frén
Bickeby till Linghem. Den 6vervigande delen av delstrackan gar i
Link6pings kommun. Tio meter av delstrickan berér Norrkopings
kommun vid den Ostra plangransen. Delstriackan planeras att
inledningsvis ligga nira befintlig E4, pa viagens sodra sida, for att sedan
vika av fran E4 mot s6der i h6jd med Skavestad, figur 2.1.

2.1.1 Overgripande utformning och gestaltning av

Ostlanken

Nir jarnvagen byggs for tig som ska kora i hastigheter upp till 250
kilometer i timmen tillkommer krav som annars inte giller vid lagre
hastigheter. Sarskilt viktigt ar att utforma jarnviagen med stora kurvradier
for att ge en god resandekomfort, bdde i plan och profil. Nar tdgen kors
fortare, méste kurvorna vara langre och skillnader i h6jd hanteras pa
langre striackor. Jarnvigen planeras dven ga i nedsankt lage, sé kallad
skiarning och i upphojt ldge, pé en vall som kallas bank. Jarnviagen
kommer darmed att dras pa bro, bank och skéarning langs aktuell
delstriacka. Nedan presenteras typsektioner for ett antal olika sitt att dra
jarnvigen genom olika landskapstyper, se figur 2.2—2.4.

Delstrackan Backeby—Linghem ligger inom ett slattlandskap som bestér
av flacka uppodlade jordbruksmarker med inslag av skogsbekldadda
morankullar. Lings med den aktuella striackan finns flera stérre 6ppna
landskapsrum over den 6stgotska slatten.

Den aktuella delstrackans dragning och inpassning i landskapet har
arbetats fram gemensamt med planforslagets inblandade teknikomraden
for att kunna hitta en sammanvigd optimerad 16sning. Hansyn har tagits
till savil geografiska och tekniska forutsiattningar, men aven hansyn till
natur- och kulturvirden, ytvatten samt hushallning med naturresurser och
da framfor allt jordbruk. Det har genomforts ett antal utredningar inom
ramen for de olika miljoaspekterna som legat till grund for lokaliseringen
samt utformningen av jarnvigen pa delstrackan.
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For att inga ménniskor eller djur ska kunna ta sig ut pa sparen kommer
hela jarnvigsanlaggningen att stiangslas in. Stingslet blir minst 2,5
meter hogt pa bada sidor av jirnviagen och utformas sa att det inte gar
att klattra over. Ytterligare ett finmaskigare stangsel monteras pa det
forsta stangslet. Det finmaskigare stidngslet griavs ner minst 0,4 meter
och fortsétter upp pa det forsta cirka 1 meter, vilket medfor att varken
manniskor eller djur ska kunna grava sig under.

Teknikgardar for drift och skotsel av anldggningen placeras ungefar
varannan kilometer utmed jarnvagen. For atkomst till teknikgardarna och
ytor for raddningstjansten, anlaggs sé kallade service- och raddningsvagar
intill jarnvagen. Service- och raddningsvagar byggs ofta for &ndamalen
men kan ibland utgoras av en befintlig vdg. Service- och riddningsvigarna
kan i stor utstrackning dven genom avtal nyttjas av jord- och skogsbrukare
och andra som kan tdnkas beh6va nyttja vigen.

Jarnvagen ska vara tradsidkrad med tradsakringsservitut sa att en sa
kallad skotselgata skapas, som ar 25 meter utgdende fran narmaste
sparmitt. Servitutet ger Trafikverket ratt att avverka och roja trad

och buskar for att skydda sparanldggningen och jarnvagsdriften.
Markéagaren har ritt att nyttja denna mark pa sitt som inte riskerar att
paverka anldggningen. Utanfor skotselgatan/tradsiakringszonen finns
en kantzon dar Trafikverket har ratt att avverka trad som vid fall kan na
jarnvagsanlaggningen. Tradsédkringsservitut omfattar pé all typ av mark
dar skog kan vixa, dock inte tomtmark.

2.1.2 Strackning och utformning av delstrackan
Backeby—-Linghem

Delstrackan Backeby—Linghem striacker sig mellan km 133+347 i nordost
och 144+400 i sydvist. Vid delstrackans start i nordost ligger ett mindre
skogsomrade med ett kringliggande jordbrukslandskap. Darifrén gar
jarnvigen vidare vasterut mot viag 1064 0st vid Markeby, km 133+713, dir
jarnvigen korsar vigen pa en jarnvagsbro. Jarnvagen fortsatter darefter i
skiarning genom landskapet. Jarnvigen passerar vidare 6ver Kumladn pa
en jarnvagsbro, km 135+041. Vidare visterut stracker sig jairnviagen over
sodra delen av rastplats Herrbeta, km 135+500, som ska avvecklas for att
ge plats at jarnvagen, se vidare i kapitel 3.4 Optimering av anldggningen.

Jarnvagen fortsitter pa bank fram till den enskilda viagen 14821 vid
Herrbeta, km 136+025, vilken korsas pé en jarnvigsbro. Vasterut

mot Hallstra 6vergar landskapet till att bli forhéllandevis kuperat och
skogsdominerat och jarnvagen forlaggs darfor i bergskiarning. Darefter
gar jirnvagen vixelvis pa bank och i skdrning fram till vig 1065, km
138-653, dar en jarnvagsbro anldggs over viagen. Darefter 10per jarnviagen
primart pa bank. Jarnvagen fortsitter ga intill E4 genom riksintresset for
kulturmiljovard, Tornevalla, d& jairnvagen viker av nagot soderut fran E4
mot Skavestad. Vid vig 1064 vist, km 141+887, anldggs en viagbro dver
jarnvagen.
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Figur 2.4 Typsektion for jarnvdg i jordskdarning.

I h6jd med Linghem 6vergar landskapet till att bli mer kuperat,

vilket medfor att jirnvégen vixelvis avses ga i djup skiarning och pa
bank. Vid Lothagen, km 143+300, anldggs en faunabro for att frimja
tillgdngligheten for vilt 6ver jirnviagen. Vidare soderut korsar jairnviagen
Linghemsbécken pa bro, km 143+758, samt 16per under viag 796, km
144+075, dar en vagbro anldggs. Vagbron innebér att vag 796 flyttas till
ett ndgot nordligare ldge dn befintlig placering. Delstrdckan avslutas i km

144+400.

2.1.3 Befintliga vagars funktion och standard

Ett antal omgivande allminna vagar bedoms péverkas av den aktuella
delstrackan. For vdagarna har trafikprognoser upprattats. I prognoserna

har dven planerad utbyggnad av bostadsomraden i omgivningen beaktats.

De omraden som i dagslaget omfattas av angivna bebyggelseomréden i
Linkopings kommuns 6versiktsplanen, och som kan komma att paverka
trafikeringen av passerade végar, ar Gistad och Linghem. Resultaten av
berdkningarna visar att for referenséret 2040 beriknas vagtrafiken pa
majoriteten av omgivande viagnit 6ka med 30—45 procent.

For E4 och vag 796 har prognoser gjorts for bade planerad byggnation

av aktuell delstracka och en framtida situation om jarnvigen inte skulle
byggas, det sd kallade nollalternativet. Resultaten visar att trafikbkningen
vid planerad byggnation av aktuell delstracka blir ndgot mindre &n i
nollalternativet.

2.1.3.1 Allmanna vagar med statlig vaghallare

Delstriacka Backeby—Linghem passerar de statliga vigarna viag 1064, E4,
vag 1065 och vag 796, dir vag 1064 passeras tva génger.

E4 ar en motorviag med tva korfilt i vardera riktningen. E4 ingar i
TEN-T och ar utpekad som riksintresse. E4 ar dven utpekad som

primér vag for farligt gods, som nationellt och regionalt viktig vig och
ingar i det funktionellt prioriterade viagnitet for dagliga personresor,
godstransporter, kollektivirafik samt l1angvéaga personresor.
Hastighetsgransen lings den aktuella delstrackan ar 110 kilometer i
timmen. Ar 2022 trafikerades E4 dagligen av drygt 14 000 fordon i

séval norrgdende som sodergdende riktning. Den tunga trafiken utgor
ungefar 13—15 procent av den totala trafiken. I h6jd med Herrbeta finns
en rastplats med drivmedelsanldggningar pa bada sidorna av E4. Vardera
drivmedelsanldaggning sammankopplas till E4 via av- och pafartsramper.
Det finns dven en forbindelsevag under E4 mellan den norra och sodra
sidan av rastplatsen.

Vag 796, fore detta riksettan och gamla E4 och dven kallad
Linghemsvagen, gar parallellt och s6der om E4, frén trafikplats Norsholm
vid Backeby och vidare séderut mot Linkoping via bland annat Linghem.
Vagen ar skyddsklassad, rekommenderad vag for farligt gods och utpekad
som omledningsvag for E4 vid behov samt ingér i det strategiska

viagnitet for tyngre transporter. Vagen ar 12—13,5 meter bred och har en
hastighetsgrians mellan 70 och 80 kilometer i timmen. Enligt Trafikverkets
vigtrafikflodeskarta dr arsmedeldygnstrafiken (ADT) for ar 2023 cirka 5
600 fordon dar vagen moter delstrackan, varav tung trafik motsvarande
nastan 5 procent.

Vig 1064 ansluter till vag 796 vid tva punkter: en strax norr om Gistad
och en vid Linghem. Frén Gistad stracker sig vig 1064 norrut och passerar
under E4 vid Markeby. Vigen 16per sedan i sydvastlig riktning for att och
ga under E4 pa nytt i h6jd med Skavestad innan viagen aterknyter med
vag 796 vid Linghem. Vag 1064 kan pa sa sitt delas in i en 0stlig och en
vistlig del, vilka i denna handling bendmns som vag 1064 Ostra respektive
vag 1064 viastra. Vigen ar mellan 3,6 och 9,5 meter bred. Hastigheten ar
70 kilometer i timmen langs storre delen av vigen. Enligt Trafikverket
vigtrafikflodeskarta passerade cirka 160 fordon i ADT &r 2016 lings vig
1064 Ostra respektive cirka 780 fordon for vig 1064 vistra, bida med
cirka 10 procent tung trafik.

Vig 1065 gar mellan riksintresset Tornevalla [E91] och passerar under
E4 och ansluter till vig 1064 norr om E4. Vigbredden ar mellan 3,6 och
6,5 meter. Hastigheten ar 70 kilometer i timmen. Enligt Trafikverkets
vigtrafikflodeskarta var det cirka 360 fordon i ADT for ar 2016, varav 10
procent tung trafik.
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2.1.3.2 Ovriga paverkade vagar

Forutom de allmidnna viagar som beskrivs ovan berors ett flertal enskilda
vagar av delstrackan Backeby—Linghem:

« Gardsanslutning vid Markeby—ansluter till 6stra delen av vig 1064,
strax soder om vagens passage under E4.

« Enskild vag 14821 vid Herrbeta—ligger vaster om rastplats Herrbeta.
Gér mellan vag 796 och vag 1064 i nordsydlig riktning dar vigen
passerar under E4. Langs vigen finns flera gardar, en verksamhet samt
anslutningar till dkermark. Vag 14821 har statligt driftbidrag och ar
uppdelad i tvd delvignummer: 14821.1 och 14821.2.

» Gérdsanslutning vid Skavestad—forbinder nirliggande gérd med vastra
delen av vig 1064, strax séder om vigens passage under E4.

« Smedgardens och Lilla Bjursholmens anslutning mot viag 796-ligger
utmed vig 796, vaster om Linghem.

« Vig 796 vid Ryckelosa verksamhetsomrade—véaster om Lilla
Bjursholmen finns ett mindre verksamhetsomréide utmed vag 796 med
bland annat en drivmedelsanldggning.

2.2 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I utformningen av planforslaget for delstrackan Biackeby—Linghem har
det ingétt att ta hansyn till miljéovarden och minimera negativ paverkan
pa miljon och manniskors hilsa. Skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt
beskrivs kortfattat nedan. Samtliga atgarder som foreslas sammanfattas
i kapitel 7 Effekter och konsekvenser av delstrdcka Bdckeby—Linghem
under respektive avsnitt.

Jarnvigsplanen omfattar markansprak som ger utrymme for
terranganpassning och vegetationsetablering pa bankar och slanter.

Inom markanspréket ges mojlighet till viss landskapsanpassning

och vegetationsetablering i anslutning till jairnvigsanlaggningen

som harmonierar med omgivande landskapsbild. Lokalisering och
utformning av upplags- och arbetsomraden har anpassats for att
minimera fragmentering av odlingslandskapet och paverkan pa natur-
och kulturmiljéer. Anpassningar gors for grod- och kraldjur samt for
faglar och fladdermoss for att minska paverkan pa naturmiljon. For

att sikerstalla viltets mojlighet att rora sig i landskapet har sex av sju
passager bra funktion for viltpassage. En faunabro avses anldggas vid
Lothagen, km 143+300, vilket ger en mycket hog funktion for vilt. Hinsyn
har tagits vid broutformningen sé att strandpassager bibehalls samt att
brostdd undviks i Kumlaén och Linghemsbacken. Landfasten for bron
over Linghemsbicken anpassas sa de minimerar intrdng i svimplanet och
mojliggor strandpassage for betesdjur utmed sodra sidan av bron.

Anpassningar har gjorts for att minimera intrang i akermark och utnyttja
omrédet som blir mellan E4 och den planerade jarnvigen (mellanzonen)
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i sa hog utstrackning som mojligt, bland annat genom anpassad
avvattning. Ett enskilt dike vid Skavestad som varit kulverterat ersétts
med Oppet dike, vilket dels dr biotopersiattande men syftar dven till att
undvika att forvarra befintliga 6versvimningsrisker. Grundlaggningen
av brostoden vid Linghemsbécken anlaggs sé att backens mojlighet att
meandra inte paverkas negativt. Anpassning sker av bro vid vig 796 s&
jordbrukmaskiner kan passera under bron.

2.3. Passager

Jarnvagen pa delstrackan Backeby—Linghem kommer att medfora en
barridrverkan i landskapet. Jirnvigen stangslas in och pa grund av
landskapets topografi gir vissa delar av striackan i skarning, pa bank eller
bro. Jarnvigen foljer i stora delar E4, som idag utgor en befintlig barridr
ilandskapet. Den sodra delen av strackan viker av sydost fran E4 vilket
innebdr att jarnvagen i denna del kommer att utgora en ny barriar som
paverkar markanvandningen och hur landskapet kan ldsas av.

Langs med delstrackan kommer det att finnas passagemdgjligheter under
eller 6ver jarnviagen pa sju platser, se figur 2.6 och tabell 2.2. Tre av

dessa utgors av passager pa bro over jarnviagen (nummer 4, 5 och 7)

och fyra majliggor passage under jarnvigen (nummer 1—3 och 6). Fem

av passagerna kan nyttjas av djur, manniskor och fordon, se tabell 2.2.

En av passagerna ar en faunabro over jairnviagen, som framst ar avsedd

for klovvilt, men som kan nyttjas dven av manniskor. Jarnviagsbron vid
Linghemsbécken mojliggor for passage under jarnvigen framst for vilt och
betesdjur.

Jarnvagen passerar Kumlaén pé en bro intill E4. Den befintliga vigbron
for E4 6ver Kumladn mojliggor inte passage under vigen. Jarnvagsbron
utformas med strandpassager for att mojliggora passage for djur. Om bron
for E4 byggs om i framtiden och anpassas kan det da bildas en passage for
vilt under bade jarnvagsbron och vigbron s att djuren kan rora sig langs
med Kumlaén.

Befintlig brukningsvig vid Alvestad gird kommer att stéingas till f5ljd av
delstrickans dragning.

Tabell 2.1 Gestaltningsklasser med tillhérande krav- och prioriteringsniva.

I kommande avsnitt beskrivs vilka gestaltningsprinciper som passagerna
har utformats utifrn. Darefter beskrivs de foreslagna passagernas
funktion for aspekterna areella naringar, naturmiljo, kulturmiljé samt
rekreation och friluftsliv. Beskrivning av passagernas funktion utgar ifrén
foljande perspektiv:

« Areella niaringar: Passagens betydelse for fastighetsigare/
arrendatorers mojlighet att fortsitta bruka sin mark och bedriva
djurhallning. Med detta avses brukande av skogs-/betes- och dkermark

« Naturmiljo: Passagens betydelse for vilt, frimst stora ddggdjur med ilg
som malart

« Kulturmiljo: Passagens betydelse for kulturhistoriska samband och
tillganglighet till kulturmiljoer

« Rekreation och friluftsliv: Passagens betydelse for att uppratthélla
rorelsestrdk med hansyn till friluftslivets varden eller tillgédnglighet till
nirrekreationsomraden.

2.3.1 Gestaltning av broar och passager

Det finns ett flertal olika gestaltningsmal for Ostlanken. For byggnadsverk,
dit broar hor till, ska gestaltningen bygga pa formfamiljer, det vill sdga
samordnad och besldktad gestaltning av olika byggnadsdelar. Detta for att
skapa en identitet for Ostlankens arkitektur. Jirnvagsbroarna har delats
in i tre gestaltningsklasser beroende pa hur viardefullt landskapet ar eller
hur exponerad bron ir. Klassificeringen tar bland annat stod i tidigare
bedémning och vardering gjord i den férdjupade landskapsanalysen
(Trafikverket, 2017a). Indelningen i gestaltningsklasser ska tydliggora
krav och prioriteringsnivéer for gestaltningsarbetet. Gestaltningsklass

1 och 2 ska sdkerstilla en enhetlig basniva av gestaltning for utvalda
anlaggningsdelar. Gestaltningslass 3 som ar hogsta klass ska sikerstilla
en hog gestaltningsniva for vissa utvalda anldggningsdelar.

Pé delstrackan Backeby—Linghem kommer den nya dubbelspariga
jarnvigen att passera pa jirnvagsbro over tre vagar och tva vattendrag.
Tva véagbroar passerar over delstrackan och en bro for vilt, en sa kallad
faunabro, anldggs dven Gver jirnvagen.

Samtliga jarnvagsbroar ligger 1agt i landskapet utan storre exponering och
har darfor givits gestaltningsklass 1 och basutforande, se tabell 2.1

Gestaltnings- Kravniva Prioriterings- Beskrivning

klass niva

1 Bas Bas De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har lag kanslighet for férandring. Omrade som utan
speciella atgarder tal den nya jarnvagen och som ger liten paverkan pa landskapet.

2 Medel Medel De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har mattlig kanslighet for forandring. Vardefullt landskap
dar hansyn ska tas vid inplacering av jarnvagsanlaggningen.

3 Hog Hog De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har hog kanslighet for forandring. Mycket vardefullt
landskap dar stor hansyn ska tas vid inplacering av jarnvagsanlaggningen.




for gestaltningsklasser. For de tre vigarna som jairnvagen passerar Gver
kommer viagporten under jirnvigen att vara vil synlig for de som ror sig
pa vigen. Vagportarna ar breddade for viltpassage, och utformning av
vigslanterna intill ar viktig. Vagbroarna 6ver Ostlanken, med anslutande
vagbankar, blir mer exponerade i landskapet och har gestaltningsklass

2. Faunabron vid Lothagen som hdjer sig 6ver jarnvagen har givits
gestaltningsklass 3. Den ligger i ett omrade med mycket vardefull
landskapsbild och det ar viktigt med en hog gestaltningsnivé och att bron
knyter an till intilliggande landskapsformer.

2.3.2 Passager redovisad per aspekt

I tabell 2.2 samt i figur 2.6 redovisas samlat planerade passager och vilka
aspekter som ar berorda av dessa. I tabellen anges for jarnvigsbroar matt
for fri 6ppning. For vagbroar och faunabro anges langd samt fri bredd.

2.3.2.1 Passager areella naringar

Sex av passagerna har stor relevans for de areella niringarna genom att de
uppratthaller tillganglighet till jordbruksmarker. Befintliga vigpassager
kommer mer eller mindre finnas kvar, dock med en forlingd korviag pa
vissa platser. Fem av passagerna (vag 796, vig 1064 0st och vig 1064

vast, vag 1065 och enskild viag 14821) kommer att kunna nyttjas av
lantbruksmaskiner och dr viktiga for att sdkerstélla att brukandet av
marker fortsatt kan bedrivas rationellt. Vid vagbro for vig 796 ordnas
passagemojlighet for lantbruksmaskiner dven under viagbron, parallellt
med jarnvagen pa dess vistra sida. Passagen under bron innebir en ny
koppling mellan jordbruksmarkerna pé norra respektive sodra sidan av
vag 796. Passagen vid Linghemsbacken har betydelse for att uppratthalla
betesmarken langs med backen och sikerstiller att betesdjur kan rora sig i
Ost-vistlig riktning under jarnvagsbron.

Den befintliga brukningsvigen till Alvestad gard stings av. Detta kommer
att paverka tillgdngligheten till markerna norr om delstrackan. Garden

ar idag inlost av Trafikverket och det ar oklart hur marken kommer

att brukas framover och hur dgoforhallandena kommer att se ut.
Tillgénglighet till markerna bedoms kunna anordnas dven framover, men
med en langre korstracka.

2.3.2.2 Passager kulturmiljo

Fem passager bidrar till att uppratthalla historiska kommunikationsstrak;
vag 1064 (Ost och vist), vag 1065, enskild viag 14821 och bron 6ver vag
796. Utover dessa finns passager vid Linghemsbécken och under vagbro
over vag 796 som sakrar tillgdnglighet och mojlighet till fortsatt havd av
odlings- och betesmarker. Den befintliga brukningsvig vid Alvestad gard
stings av, se kapitel 2.3.2.1 Passager areella néringar.

E4 utgor idag en fysisk barriér. Delstrackan kommer sammantaget

att uppratthélla de befintliga historiska vigkopplingarna i nord-
sydlig riktning samt utmed vag 796. Vag 796 ar foregéngare till E4,
gamla Riksvig 1, ett kommunikationsstrdk med grund i den medeltida
Eriksgatan.

2.3.2.3 Passager friluftsliv och rekreation

Liangs med strackan Backeby—Linghem finns inga av kommunen eller
lansstyrelsen utpekade omraden eller anlaggningar som ar sarskilt
betydelsefulla for friluftsliv och/eller rekreation. Lings med vag 796 gar
dock en del av Sankta Birgittas pilgrimsled. Strackan utgor etapp tre i
leden som stricker sig fran Askeby via Linghem till Linkoping. Leden gar
pa befintlig gdng- och cykelvig langs med vag 796.

Passager med funktion for friluftsliv och rekreation berér fem mindre
landsvagar som kan anviandas bade for cykling och gdende. Passagen for
vag 1065, ndra Hallstra, sakerstiller fortsatt tillganglighet till rekreativa
varden med fornborgar och kulturhistoriska upplevelsevirden som
utflyktsmal. Vagbro for viag 796 6ver jarnviagen kommer utformas med

en separerad gang- och cykelvig. Darmed kommer viagen, som utgor

en del av St. Birgittas pilgrimsled, dven fortsatt vara viktig for friluftsliv
och rekreation. Ovriga passager som tillkommer utgors av jirnvigsbron
over Linghemsbéacken och faunabro vid Lothagen. Passagen under
jarnvagsbron vid Linghemsbéacken utformas framst for vilt och betesdjur.
Linghemsbacken har rekreativa virden tack vare sin naturliga meandring
vilket gor att passagen kan bli attraktiv dven for manniskor. Faunabron
vid Lothagen utformas for vilt, men ar aven tillgédnglighet for besckare till
fornlamningsmiljoer i omradet. Passage under jarnvigsbroarna vid 1064
Ost och vist samt vid den enskilda vigen 148241 dr mgjliga via landsvagar
som kan nyttjas for gdende och cyklister.

2.3.2.4 Passager naturmiljo

Sex av passagerna bidrar till att minska jirnvigsanlaggningens
barriareffekter for vilt. Passagerna for vag 1064 (6st), enskild vag 14821,
viag 1065 och faunabron vid Lothagen bedoms fa en mycket hog funktion
for vilt. Passage viag 1064 (vast) bedoms fa en hog funktion for vilt.
Passagen vid Linghemsbécken bedéms fa en mycket 1ag funktion for

alg, men bra for medelstora daggdjur, exempelvis utter. For samtliga av
passagerna, forutom for faunabron vid Lothagen och Linghemsbécken,
finns en passage for E4 i ndra anslutning vilket majliggor for viltrorelser
vidare i landskapet. For faunabron vid Lothagen ligger ndrmsta passage
for E4 cirka tva kilometer avstdndsmaissigt och kraver cirka en kilometer
forflyttning i sidled. Passagen vid Linghemsbacken ar beldgen cirka

1,7 kilometer frén narmsta passage for E4. Sammantaget bedoms de
foreslagna passagerna fa en bra funktion och de ligger relativt tatt 1angs
jarnvigen. Ostlinken kommer att uppfylla Trafikverkets riktlinje for
landskap som innebair att vid ny- och ombyggnad av vagar och jarnvagar
ska passager finnas med ett avstidnd pa fyra till sex kilometer. Passagerna
for E4 uppfyller dock inte dessa krav utan utgor en storre barriar for vilt.
For stora ddaggdjur finns passage for den nya jairnvigen vid Kumladn men
det finns ingen strandpassage vid E4, se figur 2.5.

i

Figur 2.5 Figuren visar hur Kumlaan rinner under E4. Vy mot norr.

MKB OSTLANKEN, DELEN BACKEBY - LINGHEM

23



24

N ' Katkarrat s~ [ T - < = — TP
; N ' Torp :J,;'l L ¢ 5 s Vams#shacksn |
= - ':l\‘ v A ' ;
A, foss) L ; 1064
* = 1 | s e ] .7
Taljestad
c 5|
g = ~ SN 5
el ﬁ = /
% g — -2 - t 17
- P
T ' i
i Lillkyrka |

1064 g
i - <AL | LHE)
Froslad R

|aa2 0.
L

d
—

~ L.sravestad, ol Skaggestad

)

E‘ .~ H;:% :

__I-Lﬂ. g

. “‘:_"l'l--..__ / A .: .:-_,-__—_;:‘_. H=1_|:|f:__»1_1_r:'-'_-=1:'
|  Tama 7 ] - e
W, s £ —- :
» L ._.l"- .a-l -‘h-‘-"'-'-.-..____‘m .' u.’, Edl mal
- & it Skallmark (az] % .-’f Ao g Ry
i | b = o =—_Egeb :
{ | - _."'- '_ t;b f-.l-g‘ ! ‘-1‘""'
ok . Gaseldt & [0 B ._\? o L
. s *‘b T -._.-_ '\“ b o . _#’#ﬂ
L I :
Toenevalla kyrka 1 { T = —r g
- JE . v : _ ') jj .,:-IL-":..E A | m .
e ..-. e ] 157) l? =" -‘-l'.v'l - 9 TYRENS
Passager A
== (Grans jAmvagsplan === Bank @} Passage dver jmvigsspar 4
— - Grans tilatighetskomridor == Bro © Passage under jamvagsbro
s Angransande delsiricka wess  Skiming X Stangd passage . - 3 ip 5 |
2 L I
smem Skarningbank —> Passage (riktning) = :

Figur 2.6 Passager.

MKB OSTLANKEN, DELEN BACKEBY - LINGHEM



Tabell 2.2 Planerade passager under eller éver jarnvégen.

Nr Platsnamn

Km-tal

Sparlos-
ning

Langd eller fri
6ppning (m)

Fri
bredd

(m)

Fri héjd Passage

(m)

over/under
jarnvag

Beskrivning av passagens funktion for nuléget och planférslaget

1 |vag 1064
(6st)

2 Enskild vag
14821

3 | Vag 1065

133+720

136+030

138+650

Jarnvags-
bro

Jarnvags-
bro

Jarnvags-
bro

Fri dppning 12

Fri dppning
10+10

Fri dppning
10+10

4,7

4,7

4,7

Under

Under

Under

Vagpassage under jarnvagen. Passagen ansluter till passagemajlighet under E4 och mojliggor att vagen bibehaller samma funktioner
som idag.

Areella néaringar:
Passagen ar viktig for lantbruksmaskiner och for att uppratthalla brukandet av jordbruksmarker.

Kulturmiljo6:
Historisk landsvag som binder samman byar och bygder. Viktigt strak att uppratthalla.

Friluftsliv och rekreation:
Landsvag som kan nyttjas av gaende och cyklister.

Natur:
E4 har vagport med viss passagemojlighet strax norr om bron for Ostlanken. Passagen fér Ostlanken kommer att ha en mycket hdg
funktion for vilt utifran dess storlek.

Vagpassage under jarnvagen. Passagen ansluter till passagemajlighet under E4 och méjliggor att vagen bibehaller samma funktioner
som idag.

Areella néaringar:
Passagen ar viktig for lantbruksmaskiner och for att uppratthalla brukandet av jordbruksmarker.

Kulturmiljo:
Historisk byvag som kopplar samman Herrbetas olika gardsmiljder. Viktig att uppratthalla. Smal, slingrig grusvag vars karaktar bor
bibehallas.

Friluftsliv och rekreation:
Landsvag som kan nyttjas av gaende och cyklister.

Natur:
E4 har vagport med viss passagemojlighet strax norr om bron for Ostlanken. Passagen for Ostlanken kommer att ha en mycket hdg
funktion for vilt utifran dess storlek.

Vagpassage under jarnvagen. Passagen ansluter till passagemajlighet under E4 och mojliggor att vagen bibehaller samma funktioner
som idag.

Areella néaringar:
Passagen ar viktig for lantbruksmaskiner och for att uppratthalla brukandet av jordbruksmarker.

Kulturmiljo:
Historisk landsvag som binder samman byar och sockencentra. Viktig att uppratthalla.

Friluftsliv och rekreation:
Landsvag som kan nyttjas av gaende och cyklister. Rekreativa varden med fornborgar och kulturhistoriska upplevelsevarden som
utflyktsmal.

Natur:
E4 har vagport med viss passagemojlighet strax norr om bron for Ostlanken. Passagen fér Ostlanken kommer att ha en mycket hdg
funktion for vilt utifran dess storlek.
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Nr Platsnamn Km-tal Sparlos- Langd eller fri  Fri Fri hojd Passage Beskrivning av passagens funktion for nulaget och planforslaget
ning oppning (m) bredd (m) over/under
(m) jarnvag
4 | Vag 1064 141+880 | Vagbro Langd cirka22 |7 6,7 Over Vagpassage Over jarnvagen. Passagen ansluter till passagemdéjlighet under E4 och mdjliggor att vagen bibehaller samma funktioner
(vast) som idag.

Areella néringar:
Passagen ar viktig for lantbruksmaskiner och for att uppratthalla brukandet av jordbruksmarker.
Kulturmiljo:
Historisk landsvag som binder samman byar och bygder. Viktig att uppratthalla.
Friluftsliv och rekreation:
Landsvag som kan nyttjas av gaende och cyklister.
Natur:
E4 har vagport med viss passagemojlighet strax norr om vagbron dver Ostlanken, men trafikmangden ar relativt hdg. Passagen for
Ostlanken kommer att ha en hog funktion for vilt utifran brons storlek.

5 Faunabro |[143+300 | Faunabro | Langd cirka 26 |15 6,7 Over Faunapassage Over jarnvagen. Ny passage.
Kulturmiljo:
Faunabron uppratthaller tillganglighet for gaende till fornlamningsmiljderna pa moranhojden. Passagen bedéms dock som viktigare for
djur an fér manniskor.
Friluftsliv och rekreation:
Faunabron uppratthaller tillganglighet for gaende till fornlamningsmiljéerna. Passagen bedéms som dock viktigare for djur &n for
manniskor.
Natur:
For E4 ligger ndrmsta mojliga passage, som har viss funktion for vilt, cirka tva kilometer nordnordvast om faunabron. Ny passage over
jarnvagen kommer att ha en mycket hog funktion for vilt i och med att en viltanpassad faunabro anlaggs.

6 | Linghems- |[143+760 |Jarnvags- | Fri dppning 2,5 Under Jarnvagsbro éver Linghemsbacken. Ny passage.

backen bro 15+15 Areella néringar:

Passagen ar viktig for att sakerstalla att betesdjur fortsatt kan beta langs med Linghemsbackens strackning.
Kulturmiljo:
Betydelsefull passage for kulturmiljo. Genom passagen skapas forutsattningar for fortsatt beteshavd av markerna utmed
Linghemsbacken.
Friluftsliv och rekreation:
Linghemsbacken har rekreativa varden tack vare sin naturliga meandring vilket gor att passagen kan bli attraktiv aven fér manniskor.
Natur:
For E4 ligger narmsta mojliga passage, som har viss funktion for vilt, cirka 1,7 kilometer nordnordvast om Linghemsbacken.
Passagen under jarnvagsbron kommer att ha en strandpassage som ar tva meter bred pa den sddra sidan. Faunabron ligger nara
och kompletterar denna passage for stora daggdjur. Passagen kommer att ha en mycket lag funktion for alg. Passagen kommer att
fungera bra fér medelstora daggdjur, som till exempel utter.

7 Vag 796 144+080 | Vagbro Langd 94 14,3 6,7 Over Véagbro over jarnvag. Passagen mojliggor att vagen bibehaller samma funktioner som idag. Passagemajlighet under vagbron, pa

jarnvagens vastra sida.

Areella néaringar:
Passagemadjlighet for lantbruksmaskiner bade pa vagbron men aven under vagbron, parallellt med jarnvagen pa dess vastra sida.

Kulturmiljo:
Passagen utmed Ostlanken ar viktig for att bibehalla tillganglighet till historisk odlingsmark. Passagen pa bro éver Ostlanken ar viktig
for att uppratthalla historisk nationellt kommunikationsstrak med grund i Eriksgatan.

Friluftsliv och rekreation:
Aktuell stracka av vag 796 utgor en del av St. Birgittas pilgrimsled, varmed passagen pa bro ar fortsatt viktig for friluftsliv och
rekreation.

Natur:
Passagen 6ver Ostlanken kommer inte ha en funktion for vilt pa grund av trafikméngderna och brons langd. Langs med jarnvagen,
under vagbron, kan passage for vilt vara mojlig.
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2.4 Geotekniska atgarder

Geotekniska forstarkningsatgirder erfordras dar jordens barighet ar
for 1ag eller dar sattningarna blir oacceptabelt stora for den planerade
jarnvagen. Forstarkningsatgirder kan dven krivas for att forebygga att
markvibrationer frén tag fortplantar sig i marken.

Beroende pa den aktuella jordens méktighet och dess hallfasthets- och
deformationsegenskaper, samt den planerade jarnviagsbankens hojd, kan
olika forstarkningsmetoder tillampas. Finkorniga material, sdsom lera och
silt ar exempel pa jordarter som finns langs den aktuella strackan. Dessa
jordarter kraver i regel geotekniska atgarder for att klara stallda krav pa
stabilitet, sdttningar och vibrationer.

For att klara stabilitetskraven vid byggande av vag- eller jarnviagsbankar,
kan si kallade tryckbankar anvindas. En tryckbank kan beskrivas

som en extra, lite ligre jordbank, utanfor jairnvagsbanken. Metoden ar
fordelaktig ur kostnads- och klimatsynpunkt, sarskilt om tryckbankarna
kan byggas med massor fran ndromradet. Nackdelen ar att den kraver ett
storre markansprak. Det faktiska markanspréket kan dock goras mindre
genom att utreda mojligheten att nyttja tryckbankens yta till exempelvis
servicevigar. Lings strackan laggs tryckbankar som bade ar temporira
och permanenta. Temporira tryckbankar anviands under byggskedet och
behover tas bort till driftsskedet da de blir for hoga for att vara kvar.

Péa gynnsamma delar av strackan kan sattningskraven uppndas genom
forbelastning. Det innebér att den 16sa jorden belastas med en sa kallad
overlast under en langre tid vilket innebar att sattningar i jorden utbildas
samtidigt som jordens barighet okar.

P4 mindre gynnsamma delstriackor, kan forbelastningen kombineras med
vertikaldraner. Vertikaldraner dr smala remsor av plast som installeras i
de 16sa jordarna for att paskynda drénering av porvatten, vilket leder till
att sattningar utbildas snabbare. Bade forbelastning och vertikaldraner ar
relativt kostnadseffektiva och fordelaktiga ur klimatperspektiv i jamforelse
med kalk- och cementpelare och bankpalning, som beskrivs nedan.
Metoderna ar effektiva for att hantera sidttningsproblematik men behover
oftast kombineras med tryckbankar for att uppfylla stabilitetskraven.
Vertikaldraner kan ocksé vara en olamplig metod inom omraden med
artesiska grundvattennivaer, det vill sdga dar grundvattnets trycknivé
ligger 6ver markytan, d& det kan leda till att grundvattnet permanent
sanks av.

Om de losa jordarnas miktighet ar tillrackligt liten, kan jordarna gravas
ur och ersittas med fastare jordar, sa kallad utskiftning. Metoden ar
fordelaktig med hansyn till kostnad och klimat om utgriavda massor kan
anvandas till andra delar av Ostldnkens anldggningar.

P4 mindre gynsamma striackor, dar en kombination av tryckbankar,
vertikaldraner och 6verlast inte ar lamplig, kan marken istillet behova
forstarkas med kalkcementpelare. Metoden gar ut pa att pelare

skapas direkt i jorden genom att en blandning av kalk och cement

rors ned. Fordelen med denna forstarkningsmetod ar att den ar mer
utrymmesbesparande i jamforelse med tryckbankar. Nackdelen ar

att den, till skillnad fran ovan beskrivna forstarkningsatgarder, ar
klimatbelastande genom koldioxidutslapp vid framstéillningen av kalk och
cement.

Broar kan antingen plattgrundlaggas pa berg eller fast morén, eller
grundlaggas pé palar som fors ner till fast grund. Detta for att inte skador
ska uppsté i bron till f6ljd av sattningar. Vag- eller jarnvagsbankar intill
brostoden behdver dé oftast grundlidggas med s kallad bankpalning.
Denna forstarkningsmetod anvinds ndrmast brostod for att det inte ska
bli skillnad i sdttningar mellan bank och bro. Bankpalning 4r en dyr metod
som #ven har stor klimatpéverkan vid framstéllning av cement och stél,
och anvinds pa strackor dar andra alternativ inte bedémts vara lampliga
att genomfora.

Val av geoteknisk forstarkningsmetod har gjorts med héansyn till
radande forutsiattningar avseende jord och grundvatten, den planerade
anldggningens utformning, samt klimat och kostnad. Som utgédngspunkt,
har i forsta hand mindre miljobelastande forstarkningsmetoder valts.
Darfor planeras utskiftning eller forstarkning med en kombination av
forbelastning, vertikaldraner och tryckbankar att utforas langs stora delar
av striackan. Kalkcementpelare har endast anvénts dar ovan nimnda
forstarkningsmetoder inte varit lampliga, till exempel av utrymmesskal.
Bankpalning planeras att endast utforas i anslutningar mot broar,

dar det inte varit mojligt att uppfylla sattningskraven med alternativa
forstarkningsmetoder.

2.5 Bergtekniska atgarder

De hogsta bergskiarningarna (> 10 meter) forvantas ske vaster om
Herrbeta, med en hogsta skirningsh6jd om cirka 16 meter. Ovriga
bergskarningar forviantas utforas 6ster om Kumladn samt enstaka
skirningar Oster om vig 1065, nira Hallstra.

Bergschaktning kommer att utféras med konventionell borr- och
sprangmetodik. Forstarkningsbehov utvirderas i byggskede och ska
utforas sé att framtida underhall minimeras. Dar det kan forvéntas att
stora vattenmingder rinner ner i bergskarning, kan 6verdike utforas i jord
for att leda bort vatten.

Bergmaterialet har visat sig ha relativt hoga glimmerhalter (18—34
procent) vid provtagning och analyser pd bergprover i naromradet till
planerad anldggning. Detta kan begrinsa anvindandet av bergmaterialet,
som klassas som makadamballast klass 2. Bergmaterialet bedoms

kunna anviandas i underballastlager som forstarkningslager och
frostisoleringslager.

Utforda analyser av bergmaterial visar pé laga halter av svavel och
bedomningen ar att det inte medf6r problem med upplag av bergmassor
med hinsyn till svavelhalten. Detta kan dock komma att behova
undersokas narmare i byggskedet pé en storre méangd, for omradet,
representativt bergmaterial i den planerade sparlinjen.

2.6 Tekniska system

2.6.1 Broar och trummor
2.6.1.1 Jarnvagsbroar

Det planeras att anldggas totalt fem jarnviagsbroar utmed delstrackan,

se tabell 2.3 och figur 2.1. Broarna utformas som plattrambroar eller
plattbroar och utfors helt i betong. Samtliga jairnvagsbroar pa delstrackan
utformas som dubbelsparsbroar. Plattramsbro anvéinds oftast vid méttliga
spannvidder och dar grundlaggningsforhéllandena ar goda.

2.6.1.2 Vag- och gangbroar

Totalt planeras tva vagbroar for bil- och gangtrafik att anldggas langs
med delstrickan, se tabell 2.4 och figur 2.1. Aven dessa broar kommer att
byggas i betong.

Det ska dven anldggas en faunabro vid Lothagen, vilket dr en bro som ar
anpassad for vilt, men kan dven anviandas av manniskor. Den kommer
utforas som en plattrambro och utfors i betong.

2.6.1.3 Trummor

Jarnvagsanlaggningen passerar ett antal vattendrag, instingda
vattenomraden och diken. Tva vattendrag, Kumladn och Linghemsbécken,
passeras pa bro. Ovriga vattendrag och diken leds om och under
anldggningen i trumma. I vissa fall leds dven vatten fran instangda
vattenomraden i trumma under jirnvagen. Samtliga storre planerade
trummor (storre dn 600 millimeter) framgéar av tabell 2.5.
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Tabell 2.3 Lagen fér jarnvdgsbroar pa strackan.

Nummer

Benamning

Langdmaétning

11401

11402

11403

11404

11406

Jarnvagsbro éver vag
1064 vid Markeby
Jarnvagsbro éver
Kumlaan

Jarnvagsbro éver en-
skild vag vid Herrbeta

Jarnvagsbro éver vag
1065

Jarnvagsbro éver
Linghemsbéacken

Tabell 2.4 Lagen fér korsande vdg- och gangbroar pa stréckan.

Langdmatning

Beskrivning (KM)

Brotyp: Plattrambro med en total langd pa 18 meter Nummer Bendmning Beskrivning (KM)
Spannlangden/fri dppning: 12 meter Vagbro éver jarnvag for Brotyp: Plattrambro med en total langd pa 22 meter

Bron &r anpassad till vilt 133+720 11405 vag 1064 Spannlangden/fri ppning: 20 meter 141+880
Brotyp: Plattbro med en langd pa 62 meter Véagbro over jarnvag for | Brotyp: Plattrambro med en total langd pa 94 meter
Spannlangden/fri 6ppning: 60 meter 135+040 11407 vag 796 Spannlangden/fri 6ppning: 92 meter 144+080
Brotyp: Plattrambro med en langd pa 17 meter Brotyp: Plattbro med en langd pa 26 meter

Spannlangden/fri 6ppning: 20 meter 11412 Faunabro vid Léthagen Spannlangden/fri 6ppning: 22,5 meter 143+300
Bron ar anpassad till vilt 136+030

Brotyp: Plattrambro med en langd pa 18 meter

Spannlangden/fri ppning: 20 meter

Bron ar anpassad till vilt 138+650

Brotyp: Plattbro med en langd pa 32 meter

Spannlangden/fri dppning: 30 meter 143+760

Tabell 2.5 Lagen fér planerade stbrre trummor (stérre &n 600 millimeter) pa strdckan.

Langmatning

28

(KM) Funktion Beskrivning
134+400 Trummor under servicevag, vid Genomledning av dagvatten fran dster under servicevag, upp- och nedstréms teknikgard. Vattnet leds vidare i jarnvagsdiken.
teknikgard
135+900 Trumma under jarnvag Genomledning av dagvatten fran 6ster under jarnvagen och leds in i utjgmningsmagasin innan utlopp i vattendrag Herrbeta.
135+920 Trumma under jarnvag Genomledning vattendrag Herrbeta.
136+100 Trumma under jarnvag Genomledning av dagvatten for vidare avledning till i utiamningsmagasin vaster om enskild vag Herrbeta.
1374290 Bantrumma under jarnvag samt Mycket tillkommande vatten fran dster, men aven delvis fran vaster, eftersom jarnvagen gar i skarning. Genomledning under jarnvagen, darefter leds vattnet via
dubbeltrummor under servicevag dubbeltrummor under en servicevag till en utjdmningsmagasin. Magasinet har utlopp i vattendraget vid Hallstra for vidare avledning till befintlig trumma under E4.
137+970 Trumma under jarnvag Befintlig damm rivs och ersatts med dike. Diket leds i trumma under jarnvagen for vidare avledning till trumma 400 mm under E4. Vid storre floden avleds vatten via sekun-
dar rinnvag langs med E4 at norddést till vattendrag Hallstra.
138+300 Trumma under jarnvag Trumma anlaggs for passage av vattendrag Hallstra.
138+700 Trumma under jarnvag Trumma anlaggs for att undvika instangt omrade mellan E4 och jarnvagen och sekundar avrinning mot vagport for vag 1065.
139+500 Trumma under jarnvag Genomledning av 6ppet akerdike vid lage for jarnvagen, ansluter till formodad markavvattningskulvert (forrattning daterad till 1957) under E4. Kapaciteten i befintlig kulvert
kommer att vara begransande. Enligt forrattningshandling &r dimensionen pa réret 200 mm och benamns "lantbruksror".
140+210 Trumma under jarnvag Befintligt halvtackt akerdike erséatts med 6ppet dike mellan jarnvagen och E4. Akerledningen séderifran far utlopp i dike strax séder om jarnvagen och genomledningen
under jarnvagen sker i trumma.
140+870 Bantrumma under jarnvag samt Genomledning av vattendrag Skavestad.
under servicevag
141+640 Trumma under jarnvag samt under | Genomledning av befintligt enskilt akerdike. Mycket tillkommande vatten fran markavvattningsforetag vaster om vag 1064. Avledning sker till ett utjiamningsmagasin innan
servicevag utlopp i vattendrag Skavestad.
142+420 Trumma under jarnvag Genomledning av omgravda &kerdiken norr om Alvestad gard.
143+300 Trumma under faunabank Rinnvag skars av och trumma under faunabro anlaggs som kompletterar befintlig markavvattningsledning for avledning av vatten vid stérre nederbordstillféllen som
Overstiger ledningens kapacitet. Vidare avledning sker via diken och trummor mot Linghemsbacken.
144+260 Trumma under jarnvag Trumma mellan tva jarnvagsdiken pa vardera sidan Ostlanken, vatten leds fran ostra till vastra sidan, for vidare avledning i ny dagvattenledning till Sviestadan.
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2.6.2 Anlaggningar for omhandertagande av vatten

For jarnvagsanliggningens avvattning anliaggs diken, trummor,
drianerings- och dagvattenledningar och utjamningsmagasin. Tre
korsande viagar under jarnvigen avvattnas via pumpstationer, varav
tva nya pumpstationer anlaggs. Langs jarnvigen foljer som regel 6ppna
jarnviagsdiken som hanterar dagvatten och sikerstéller att jarnvigen
drianeras. Langs med kortare strackor drianeras jarnvigen istillet via
draneringsledningar.

Atgirder utfors for att skydda anliggningen mot framtida
klimatférindringar. Oversvimningar som hanteras inom delstrickan har
ursprung fran hoga floden och vattenstind i vattendrag och sjoar, samt
extrem nederbord.

Klimatanpassning innebar att konstruktioner anléggs sé att de ar
dimensionerade for eller kan anpassas till att hantera det framtida klimat
som bedoms troligt. Jirnvagsanlaggningens hojdsattning och avvattnings-
samt genomledningsanlaggningar har dimensionerats enligt Trafikverkets
och lansstyrelsens riktlinjeayers, artical och punktlistor. r gidllande
oversvamningsrisker.

Drineringsledningar anldggs lings jairnviagen dir behov finns for att
begrinsa jarnvigens bredd for passage av jordbruksmaskiner under bro
eller for att undvika stabilitetsproblem orsakade av djupa 6ppna diken.

I lagen dar tryckbank anléggs finns risk for instingt vatten i lagpunkter
under anliggningen. Aven hir anliggs drineringsledningar for att

samla upp och leda ut dagvatten som faller inom anldggningen. Dar
jarnvagen gar pa bank ar den tillrackligt hog for att vara dranerad utan
drianeringsledning. Bergskdarningar kommer avvattnas via 6ppna diken pa
vardera sida om jarnvagen.

Dagvatten som faller inom anldggningen leds, forutom i diken, dven bort i
ledningar och i vissa fall i mindre dagvattentrummor. Dagvattenledningar
forlaggs bade som utloppsledningar fran utjamningsmagasin samt

som sammanhingande system, exempelvis for att avvattna vagportar.
Trummor forlaggs dar vattendrag passeras, men dven dar dagvatten ska
ledas mellan vagdiken samt forbi teknikgardar eller mindre teknikytor.

Dér jarnvagen gar pa bank kommer dagvattnet omhéndertas genom
infiltration i bankroppens makadamlager. Om inte allt vatten kan
infiltreras leds 6verskottsvattnet bort i diken langs med banan till en
recipient. Dikena har generellt svag lutning i det flacka dkerlandskapet och
ar vl tilltagna i bredd vilket innebar att vattnet langsamt kan infiltrera
eller avdunsta.

I négra fall dir jirnvigen gar i skiarning dndras befintliga
avrinningsomradesgranser och jarnvégen i sig ger upphov till

okade dagvattenfloden. Detta medfor att mer vatten riskerar att

belasta recipienten. Eftersom flertalet recipienter dven ar del av
markavvattningsforetag kan jordbruket paverkas negativt vid
regelbundet hogre vattennivaer om inga skyddsatgirder vidtas.

Totalt anldggs darfor fem magasin for utjamning av vatten innan
utslapp till markavvattningsforetag samt en fordréjningsatgard i

form av extra breddade diken vid utslappspunkterna, se tabell 2.6.
Utjamningsmagasinen dimensioneras for att hantera medel av arshogsta
flode och samtliga har placerats mellan jirnvigen och E4 for att
minimera negativa effekter pad omgivande jordbruksmark. I nagot fall har
placering gjorts i hornet pa ett akerfalt, i stillet for i direkt anslutning till
anldggningen. Detta for att minimera péverkan pa faltet som helhet.

Vid lagpunkter inom korsande vigpassager avleds vatten med hjalp

av pumpstationer. Vattnet utgors bade av dagvatten och intrdngande
grundvatten.

Tabell 2.6 Utjdmningsmagasin ldngs delstrdckan.

2.6.3 Teknik for jarnvagsdrift

Langs jarnvagslinjen behovs ytor for jarnvagens drift och skotsel, sésom
el-, signal och teleanldggningar som installeras i sa kallade teknikgardar.
Med teknikgérd avses gruppering av byggnader, som erfordras for
jarnvagens funktion, till en specifik plats. For dtkomst till teknikgardar och
ytor for raddningstjansten anldggs sa kallade service- och raddningsvagar
intill jirnvagen. Dessa ar oftast byggda for iandamélen men kan ibland
utgoras av en befintlig vag. Service- och rdiddningsvéagarna kan i stor
utstriackning dven nyttjas av jord- och skogsbrukare och andra som kan
tinkas behova nyttja vigen. Teknikgardar kommer att placeras langs
delstrackan med ungefar tva kilometers avstand. Mellan teknikgérdar
finns dven teknikskap med tillhorande servicevig. Teknikgardarna ska:

« stidngslas och vara utfort enligt samma utférande som stangslet for den
fysiska barridren langs med banan

« samlokaliseras med portar/grindar till banan

+ placeras pa ena sidan om sparomradet, utanfor den fysiska barridren
men i direkt anslutning till densamma

o utforas som driftrum.

Ostlanken gar i lang skarning forbi Herrbeta och flodena 6kar mot recipienten dike vid Herrbeta. Diket ar aven
ett markavvattningsforetag som kulverterats under E4 med begransad kapacitet. Utjamning gors for att inte

Floden till ny lagpunkt under jarnvagen okar till foljd av dndrad markanvandning och avrinningsomradesgran-
ser. Den nya pumpstationen dimensioneras for att klara fem ars aterkomsttid. Utlopp sker till dike vid Herr-
beta som ar ett markavvattningsféretag och har en begransad kapacitet under E4. Utjamning gors for att inte

Jarnvagen gar i en djup bergskarning och anldggningen medfér andrad markanvandning vid
utbyggnad av servicevéagar och jarnvag. Okad hardgjordhet, férandrade avrinningsomrédesgranser och
grundvattenbortledning okar flodet mot lagpunkten den enskilda vagen som avvattnas via pumpstation.
Utjamning gors for att begransa tillflodet till pumpstationen och darmed dess storlek.

Jarnvagen gar i en lang och djup bergskéarning. Okad hardgjordhet och férandrade
avrinningsomradesgranser okar flodet mot vattendrag Hallstra som ingar i ett markavvattningsféretag.

Jordskarning medfor 6kade floden fran vaster mot markavvattningsledning som utgér recipient. Utjdmning

Jord- och bergskarning medfér 6kade fléden fran vaster och ett betydligt stérre avrinningsomrade mot
\vattendrag Skavestad som ingar i ett markavvattningsforetag. Utjamning gors for att inte vattennivaer och

Langd- Typ av

matning (km) utjdmningsatgéard Motiv och syfte

135+915 Magasin \vattennivaer och floden i diket ska oka.

135+990 Magasin vattennivaer och floden i diket ska 6ka.

136+060 Magasin

137+300 Magasin Utjamning gors for att inte vattennivaer och fléden i vattendraget ska oka.
139+060 Dike sker i diken pa bada sidor jarnvagen for att inte flode till ledningen ska oka.
140+900 Magasin floden i vattendraget ska oka.
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2.7 Anpassning av allmanna vagar

Utgéngspunkten for Ostlanken &r att samtliga statliga vigar och jarnvagar
som korsas ska behallas i befintligt 14ge sa langt som det ar majligt.
Delstrackan foljer till stor del samma strackning som E4. Den korsas av ett
antal allméanna och enskilda vigar. Samtliga korsningar mellan allmén vag
och jarnvag ska goras planskilda.

Delstriacka Backeby—Linghem passerar de statliga vigarna E4, vig 1064,
vag 1065 och vag 796, dir vag 1064 passeras tva ginger.

Planerad jarnvag medfor ingen ombyggnation av E4, men daremot kraver
utformningen att tillh6rande av- och péfartsramper till den s6dra sidan av
rastplats Herrbeta rivs. Den viag som i nuldget forbinder Herrbeta norra
och sodra och som passerar under motorviagen behélls som servicevag till
delstrackan.

Vid den 6stliga korsningspunkten av vig 1064 i h6jd med Markeby
planeras for en jarnvagsbro over vag 1064. Den nya viagporten ska
fungera som en viltanpassning. En del av befintlig vig behover rivas och
ersittas med en vag och darfor anlaggs en tillfallig forbiledningsvag for att
sdkerstilla att vag 1064 kan hallas 6ppen for resenérer under byggtiden.

Ostlanken korsar den vistra delen av vig 1064 i h6jd med Skavestad. Da
delstrackan avses gé i skdarning vid korsningspunkten, planeras vig 1064
att korsa jarnvigen via en vagbro. Ombyggnationen beror en stracka pa
cirka 600 meter och innebér att vigen far en ny rakare strackning.

Vig 1065 i hojd med Hallstra byggs om for att mojliggora en planskild
korsning med Ostlidnken. Vigen anldggs under Ostlanken och
viltanpassas. For att minimera markintranget och paverkan pa E4 behalls
vagen i befintligt 14ge men med sidnkt profil. Detta innebar att denna

del av vag 1065 rivs for ombyggnation. For ombyggnad av vag 1065

och anldggande av jarnvagsbro over vag 1065 finns olika alternativ for
vagtrafiken. Ett alternativ ar att vigen halls stingd i cirka ett ar under
byggskedet for anldggande av jarnvagsbro och siankning av vagprofil. Ett
annat alternativ ar att anldgga en tillfallig forbifart med trafikljusreglerad
enkelriktning och sankt hastighet.

Vig 796 vid Ryckelosa, byggs om till vigbro 6ver Ostlinken norr om
befintlig vig 796. Befintlig vig 796 nyttjas som forbiledningsvag under
byggskedet vilket bedoms som fordelaktigt eftersom tillfillig vag inte
behdover byggas och direfter rivas. Den del av vig 796 som nyttjas som
forbiledningsvig under byggskedet rivs efter vagbro over vag 796 tagits i
drift.

30 MKB OSTLANKEN, DELEN BACKEBY - LINGHEM

2.8 Byggskedet

Byggskedet omfattar byggande av jarnviagsanlaggning inklusive vagar
och broar. Under byggskedet genomfors dven arbeten med installationer
av exempelvis el- och telesystem samt signalsystem. Slutligen genomfors
driftsittningen av jarnvigsanldaggningen.

I kapitel 2.8.1—2.8.6 ges en 6vergripande beskrivning av byggskedet
utifran olika arbetsmoment som ar aktuella inom jarnvigsplan Backeby—
Linghem. Beskrivningen ar generell och visar pa ett mojligt utférande.
Slutligt utférande planeras och genomfors utifran uppstillda krav i dialog
mellan bestillare och entreprenor i byggskedet. Da anldggningsarbetena
omfattar flera arbetsmoment och bland annat passerar boendemilj6er
och andra miljévarden, kommer planerade atgirder att behdva anpassas
beroende pa var de utfors.

Vidare i kapitel 7.5 Byggskedets miljékonsekvenser och
resursanvdndning beskrivs den tillfdlliga paverkan och konsekvenser som
byggskedet for delstrackan bedoms medfora kopplat till aspekterna mark,
vatten och naturresurser. Bedomningarna i samradsskedet ar preliminéra
da planeringen av byggskedet dnnu inte ar fardigstilld. De kan darfor
komma att dndras i MKB:s slutversion.

2.8.1 Masshantering

Vid byggande av jarnvig ar berg- och jordmassor det huvudsakliga
produktionsmaterialet for att anldgga bankroppen. Byggnationen av
Ostlanken kommer att medfora omfattande behov och hantering av berg-
och jordmassor. Malet ar att arbeta avfallsforebyggande och tillsammans
med berord lansstyrelse, kommuner och andra intressenter. Det ar av vikt
att hitta platser dar anldggningsmaterialet kommer till nytta, i och utanfor
projektet. Forutom att verka avfallsforebyggande sd medverkar detta

till utékad hushallning av naturresurser samt minskad klimatpaverkan
kopplat till materialanvindning och transportarbete i projektet.

Av villkor atta i tillatlighetsbeslutet framgar att Trafikverket ska, efter
samrad med berorda lansstyrelser, uppratta en 6vergripande strategisk
masshanteringsplan. Den ska beskriva 6vergripande arbetssitt for
hantering av de berg- och jordmassor som uppkommer vid byggandet
av Ostlanken. Motivet till villkoret ar att berg- och jordmassor sd langt
mojligt ska dteranviandas inom projektet for exempelvis anliggande av
jarnvagsanldaggningen, skyddsatgarder kopplat till jairnvigsanlaggningen
samt aterstédllande av mark och skyddsatgirder, figur 2.8.

I Ostléanken ar dock tillgdngen pa produktionsmaterial stort i enskilda
delar och behovet av material efter strickan geografisk utspritt. I
byggskedet kommer ocksa de olika entreprenaderna péborjas vid olika
tidpunkter vilket medfor att material maste finnas kvar 6ver tid i projektet
for att kunna nyttjas fullt ut. En forutsittning for effektiv nyttjande

och logistik av produktionsmaterialet blir darfor att det identifieras

ytor for tillfalliga materialupplag och materialbearbetning redan i
jarnvagsplanerna for att undvika att anvindbart produktionsmaterial inte
kommer till anvandning.

For att hantera ateranvindningen av produktionsmaterial Gver hela
strackningen av Ostlanken genomfors kontinuerligt en 6vergripande
masshanteringsanalys, dar information samlas in fran samtliga
delstrackors masshanteringsanalyser, for att klargora vilka 6verskott
och underskott av berg- respektive jordmassor som finns for hela
strackan av olika teknisk och miljoteknisk kvalitet. Massoptimeringen
som regelbundet genomfors bidrar till att identifiera mojligheter

till att nyttja materialet 6ver hela strickan och var materialet bast
kommer till anvindning. Med den 6vergripande massanalysen som
grund kommer entreprenadspecifika masshanteringsplaner uppréttas.
Varefter projektet framskrider kommer masshanteringsanalyserna och
masshanteringsplanerna att férfinas i takt med att kunskapen kring
mojliga avsattningsmajligheter inom och utanfor projektet utkristalliseras.

Overgripande strategisk
Masshanteringsplan

~E—

Masshanteringsanalys ] Niva; per systemhandling/JP

Systemhandling/IP

UPPDATERAD MASSOFTIMERING |

Overgripande
Masshanteringsanalys

—~L—

[ ] Niva; For hela Ostldnken
[ Masshanteringsplan

Nivd; per entreprenad

UPPDATERAD MASSOPTIMERING |

Bygeghandling

Overgripande s i
Miassharterngsplan Niva; For hela Ostldnken

~—

Masshanteringsplan ] Niva; per entreprenad

Entreprenadskede [ Schaktplaner Niva; per aktivitet

[ Kontroll och uppféljning ] Niva; per aktivitet

Figur 2.7  Strategi fér hantering, styrning och dokumentation av berg- och
Jjordmassor i projekt Ostlénken.



2.8.2 Arbetstider

Den planerade byggtiden for jarnvigsanldggningen ar 6-10 ar.
Genomforande av ett stort byggprojekt som Ostlinken kommer medfora
att vissa arbetsmoment periodvis orsakar hoga bullernivaer. Arbeten
ska sa langt majligt utforas pa arbetstider som medfor att riktvarden for
byggbuller kan nés. Riktvardena varierar beroende pa tid pa dygnet och
veckodag. Riktvardena beskrivs i avsnitt 7.2.2 Buller.

Planeringen utgér, sa langt majligt, ifran att arbetena kan utforas
dagtid och vardagar for att sa langt som mojligt uppfylla riktvarden for
byggbuller.

Vissa arstider styrs dven arbetstiderna av naturmiljoerna i naromréadet.
Andra tider kan styras av miljolagstiftningen for exempelvis artskydd.

2.8.3 Generella byggmetoder

Val av byggmetoder avgors vanligtvis av den entreprenor som upphandlas
for produktionen. Undantag fran detta kan forekomma om Trafikverket
stiller krav pa en viss byggmetod i upphandlingens forfrigningsunderlag.
I detta skede ar det inte mgjligt att i detalj beskriva vilka metoder som
kommer att anvindas under byggskedet. Forutom eventuella krav pa
byggmetod, kan krav aven stillas pa entreprendren att skonsamma
metoder ska anvindas, att omgivningspaverkan ska minimeras, samt

att de arbetstider som giller for storande arbeten ska hallas. Krav

kan aven stillas pa uppf6ljning av buller, vibrationer och paverkan pa
grundvattennivdn med mera. En stor del av produktionsarbetet forutsatts
kunna ske i jarnvagslinjen samt i vissa delar av tradsékringsservitutet.
Detta innebar att pdverkan pa omgivande mark samt befintliga vagar
minimeras.

Arbetet med produktionen av delstrackan Biackeby—Linghem kommer
bland annat innefatta berg- och jordschakt, krossning av berg,
markforstarkning samt byggtransporter. Vid hgjdpartier med berg
kommer sprangning och bergborrning bli aktuellt. Jord kommer

att schaktas i 6ppna schakt dar stodkonstruktioner sdsom spont

kan bli aktuellt. Jairnviagsanlaggningen kommer kriva att marken
stabiliseras for att undvika risker for sattningar, skred och ras.
Markforstarkningséatgarder som kan komma att tillampas ar:

« urgravning av losa jordlager

« forbelastning av 10sa jordlager
« tryckbank

« kalkcementpelare

e bankpalning

o vertikaldraner.

Atgirderna beskrivs under kapitel 2.4 Geotekniska dtgdrder.
Kombinationer av dessa atgarder kommer aven att bli aktuella. Ett
tankbart forlopp ar att matjord forst omhéndertas. Marken forstarks
sedan med kalkcementpelare eller vertikaldraner. Den forstarkta jorden
belastas sedan med en 6verh6jning, vilket innebar att bankfyllning laggs
ut till en niva som Ar hogre dn den slutliga bankhojden. Overhdjningen
ska paskynda sattningsforloppet under byggtiden, sa att marken inte
fortsitter att sédtta sig nar jarnvigen ar i drift. Om tryckbankar erfordras
ar det viktigt att dessa laggs ut i samband med 6verhdjningen, for att
sdkerstilla att banken inte orsakar ett skred. Efter liggtiden, tiden som
overhojningen belastar marken, plockas massor bort sé att endast den
slutliga jarnvagsbanken finns kvar. Dessa borttagna massor ar vad som
brukar kallas 6verlast.

Anliggningsarbeten i anslutning till vattendrag som kan bli aktuella ar
exempelvis anldggande av trummor, kulvertar och broar, eller att viss
utfyllnad eller schakt intill vattendrag behéver goras. Under byggskedet
planeras att anldggningsarbeten ska utféras med schaktning i torrhet,
vilket innebar att gravarbeten utfors under forhallanden dar marken ar
s torr som mojligt. Det kan ske genom tét stodkonstruktion, eller att
mindre vattendrag tillfalligt omleds férbi arbetsomradet. En tillfallig
arbetsbro 6ver Kumladn och Linghemsbicken med brostdd i vatten

kan behova anléggas i vattenomrédet. Beroende pa projekterad brotyp,
avses olika byggmetoder att tillimpas. Inriktningen bor vara enkla
konstruktioner som majliggor effektivt byggande eller majlighet till stor
andel prefabricerat.

Det ar mojligt att mobila betongstationer kommer att anviandas i
byggskedet. Limplig lokalisering for dessa ar under utredning och
miljopaverkan fran dessa kommer att beaktas. Detta kommer vidare att
beskrivas i slutlig MKB.

2.8.4 Indelning av arbetsmoment

Anlaggandet av delstrackan Backeby—Linghem kan grovt delas in i
tva delar och entreprenader. Del ett utgors av markarbeten for den
nya strackningen, entreprenad Norsholm. Del tva utgors av den
jarnvagsspecifika entreprenden for den nya Ostlanken.

Innan nagra arbeten kan paborjas antas att vissa forberedande arbeten
ar klara. Exempelvis flytt av hogspanningsluftledning, vatten- och
avloppsedningar och att rastplats Herrbeta sodra har avvecklats.

2.8.5 Etableringsytor, upplag och arbetsomraden

Behovet av upplag och arbetsomraden har utretts 1angs med delstrackan
Bickeby—Linghem. Vid framtagandet av omradena har mojligheterna
att effektivisera byggbarheten och tiden for entreprenaden beaktats. Vid
lokaliseringen och utformningen av omradena har dven paverkan pa de
areella naringarna, naturmilj6 och kulturmiljo beaktats.

Inom arbetsomraden genomfors alla byggarbeten som tillhor
anldggningen. Etableringsytor ar ytor for kontor och personalbodar,
uppstillning av byggkranar och arbetsfordon samt for att tillfalligt f6rvara
byggmaterial, teknisk utrustning med mera. Upplagsytor anvinds for
upplag av material, berg- och jordmassor. I jirnvagsplanen faststalls
sadana omraden med tillfallig nyttjanderatt. Ibland behover mark

aven anviandas utanfor de faststdllda omradena for atgader till exempel
komepensationsétgirder, vilka inte dr nodvandiga for delstrackans
byggnation. For nyttjande av den marken kravs tillstdnd fran markagaren
och i vissa fall fran lansstyrelsen.

Den aktuella etableringsstriackan ar cirka 11 kilometer 1dng, och antas
behova tva priméra etableringsomraden. Dessa foreslas lokaliseras till
Alvestad och vid rastplats Herrbeta, figur 2.8. De storsta planerade
upplagsytorna ligger vid Hallstra och Skavestad.

Mindre etableringar kommer dven att kravas i narheten av de
brobyggnationer och storre bergsschakter som kommer att finnas

utmed strackan. Berget bor anvindas med sé kort transportavstand som
mojligt inom projektet. Den mest omfattande bergskarningen ligger
mellan rastplats Herrbeta och jarnvigsbron 6ver viag 1065, varfor en
bergkrossanliggning avses upprittas pa platsen. Aven vid Markeby kan en
bergkrossanldggning etableras for att kunna transportera berg norrut pa
strackan.

Dar den nya jarnvigen gar i jordskdrning ska 4ven en omfattande volym
jord och lera schaktas ur och ersittas med kross. En del av jorden

och leran kan anvidndas inom delstrackan, medan en del inte avses

att anviandas. Mojligheten att anvinda dessa massor i andra projekt i
narheten ar under fortsatt utredning, se dven kapitel 2.4.1 Masshantering
samt kapitel 7.3 Mark, vatten och resurshushallning. Dock ar tid och
kapacitet for externt mottagande i dagslédget inte sdkerstillt och ytor for
mellanupplag kommer att kravas.

Delar av ytan mellan E4, vig 1064 vist och nya jarnvigen foreslas
anvandas till mellanupplag. Utover denna planeras flera mindre upplag
och etableringsomrdden utmed jarnvigen. Upplag avses att utformas sa
att eventuell paverkan pa grundvatten och ytvatten minimeras. Beroende
pé slutlig 16sning avseende transport av 6verskottsmassor till och frén
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entreprenadomradet avses ytor for upplag justeras for att effektiviseras for
kommande anvandningsomréde.

De ytor som anvints tillfalligt under byggtiden aterlamnas till markégaren
efter att Trafikverkets behov inte ldngre foreligger. Trafikverkets ambition
ar att i samrad med markigaren &terstélla marken sé lange det ar
ekonomiskt motiverat. Ambitionen ar dven att under byggtiden forebygga
och minimera skador sa 1ang som det 4r mojligt. Trafikverket har dock
enligt lag inga krav pa sig att vare sig aterstilla mark till ursprungligt
skick eller genomfora skadeforebyggande atgarder, utan kravet ar att
ekonomiskt ersétta skadan. Vagar och mark som nyttjas under byggskedet
kommer att besiktigas, innan och efter byggskedet, for att sdkerstilla
aterstillning och virdering av anldggningar och mark. Tillfallig paverkan
pa omgivande mark och skyddsatgéirder beskrivs vidare i kapitel 7.5
Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvdandning.

2
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2.8.6 Trafik och byggtransporter

Byggnationen av Ostlainken kommer innebéra en stor méngd transporter
till och frén etableringsomradet. Utgadngspunkten &r att en stor del av
transporterna kan ske langs med den tankta jairnvagsstrackningen. Dock
kommer en viss mangd massor och material d&ven behdva transporteras

pé de allminna viagarna i omréidet. Nagra enskilda vigar kommer dven att
beroras av transporterna, dock i begransad omfattning. En av de viktigaste
transportviagarna av material blir antagligen vag 796. E4 blir troligen
mindre viktig.

For att na etableringsomradena for de nya broarna, méste viag 1064
och 1065 anviandas for byggtransporter. Mangden transporter bedoms
i dagslaget inte paverka framkomligheten av befintlig trafik pa vagarna.
For att undvika avstingning av allminna vagar planeras tillfalliga
omledningsvigar, dar det 4r mojligt.

| Temevalla kyrka

Under byggskedet avses arbetsviagar forlaggas vid sidan av jarnvagssparet
for att underlatta dtkomst av anldggningen. Arbetsvagar kan komma att
behova forlaggas pa tillfalliga broar eller 6ver viagtrummor vid passage av
vattendrag. Arbetsvigar och trummor kommer i normalfallet att tas bort
nar byggskedet dr over.
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Figur 2.8 Oversikt 6ver byggvégar, etablerings- och upplagsytor i byggskedet.
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3 Alternativ samt motiv till valda och bortvalda alternativ och |osningar

I det hir kapitlet beskrivs lokalisering och utformning av den planerade
nya jirnvagen mellan Backeby—Linghem, samt motiv till de valda
losningarna. Har beskrivs dven bortvalda alternativ med motiv. For

att redogora for framtagandet av vald sparlinje beskrivs processen
kronologiskt och inkluderar darfor delomrédet Tallboda fram till beslut
om andrad plangrans.

3.1 Alternativa lokaliseringar
3.1.1 Val av korridor

Vald korridor har tagits fram inom ramen for forstudie och
jarnvagsutredning. Da regeringen givit tillatlighet for Ostlanken ar
lokalisering och val av korridor prévat. Efter att korridoren fastslogs tog
arbetet med utformningen vid med att utreda olika sparlinjer inom den
forordade korridoren, rod korridor. Figur 3.1 redovisar utredda korridorer
for Ostlanken.

3.2 Val av sparlinje

Valet av spérlinje baseras utifrdn genomforda utredningar gillande den
lampligaste strackningen. Jaimforelsen mellan de olika lokaliseringarna
och utformningarna som studerats baseras bland annat pa den fordjupade
landskapsanalysen. Landskapsanalysen har tagits fram for att sakerstalla
att paverkan pa milj6 och hilsa blir s liten som mojligt. Sparlinjerna

har dven studerats utifran aspekterna funktionalitet, livscykelkostnad,
byggbarhet, klimatpéverkan, paverkan pd landskapsvarden samt péverkan
pa befolkning och samhalle.

Bedomningen avseende kulturmiljon och péverkan pa riksintresset
Tornevalla baseras pa den kulturarvsanalys som ar utford for strackan
Backeby—Tallboda, och fordjupad kulturarvsanalys for riksintresset.

Inom arbetet med lokalisering av Ostldnken har hansyn tagits till
tilltligheten och de villkor som beslutats.

3.2.1 Vald sparlinje

Under ar 2017 (revidering 2019) genomforde Trafikverket en linjestudie
som resulterade i PM Forslag till sparlinje, inom den valda korridoren
for strackan Backeby—Tallboda. I PM:et utreddes fyra olika alternativ till
sparlinje, A, B1, B2 och C se figur 3.2 Alternativ B1 och B2 foljer samma
plangeometri men dar B1 utgor hog profil och B2 1ag profil. Strackan har
nu forkortats till Bickeby—Linghem, med samma foérutséttningar som i
ovan namnt PM.

Vid en jamforelse mellan de studerade alternativen for sparlinjer, se
figur 3.1 bedoms alternativ B (bl4 linje) med lig profil (alternativ B2)
vara den sparlinje som bast uppfyller Ostlankens 6vergripande miljomal
som ar att; “"Ostldnken ska vara en héllbar och landskapsanpassad
jarnvdgsanldggning som mojliggor god hélsa och minskad
klimatpaverkan”, se avsnitt 2.5. I tabell 3.1 redovisas den samlade
bedomningen av studerade alternativ.

Alternativ B2 (1ag profil) innebar minst paverkan pa omradet av
riksintresse for kulturmiljo. Det beror framst péa att strickan samordnas
med befintlig infrastruktur, vilket tillsammans med den laga profilen
minskar fragmenteringen av landskapet och begransar paverkan pa
riksintresset for kulturmiljo i Térnevalla. Samma effekt giller d&ven

for omraden med virdefulla fornlamningar. Vidare bedoms alternativ
B2 ge bast forutsdttningar for att bevara kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelsemiljoer.

Alternativ B2, tillsammans med alternativet A2 (1g profil), innebar
mindre barriareffekt 4n 6vriga alternativ, och medfor dven minst intrang i
naturvirdesobjekt och biotopskyddsomraden.

Alternativ B2 och alternativ B1 (hog profil), medfér sammantaget minst
negativ paverkan pa de areella niringarna. Alternativen paverkar minst
antal viardefulla jordbruksenheter och medfor intrdng i minst

MORRKOPING

LINKOPING

Figur 3.1

antal brukningscentra. Alternativ B2 tar ddremot en mindre andel
jordbruksmark i ansprak &én alternativ B1 pa grund av de slanter som
uppstar vid en hogre profillinje. Alternativ B2 bedoms ddrmed medfora
bést forutsittningar for ett fortsatt rationellt jord- och skogsbruk.

For risk och sidkerhet samt klimatpaverkan ar alternativ B2 jamforbart
med det markforlagda alternativet A2. Ovriga alternativ medfér upp till
cirka 15—20 procent hogre utslapp av vaxthusgaser.

Beridkningar visar att valt alternativ B2 ger nést lagst livscykelkostnad av
studerade alternativ. Lagst livscykelkostnad har alternativ A2.

Alternativ B2 innebir en justering av Sédra stambanan, vilken kommer
att paverka trafikeringen pa banan. Sodra stambanan ar en av Sveriges
mest hogtrafikerade jarnvégar, vilket gor att hopkopplingen mellan
Ostlanken och Sédra stambanan ar forenad med stora osdkerheter och
kostnadsrisker. Pa grund av detta ar valt alternativ B2 mer komplext och
dyrare dn Ovriga alternativ. Men trots den négot hogre kostnaden och
storre komplexiteten forordas 4ndé alternativ B2 framfor 6vriga studerade
alternativ. Detta beror pa att alternativet sammantaget ger den mest
fordelaktiga sparlinjen med beaktande av anlaggningens funktionalitet,
kulturmiljo, naturmiljo, manniska och samhalle, livscykelkostnad,
byggbarhet, samt klimatpaverkan.

SODERTALJE

NYHOPING

Utredda korridorer i jarnvdgsutredningen Ostldanken.
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Figur 3.2 Alternativa sparlinjer som utretts i PM Férslag till sparlinje (Trafikverket, 2017).
Tabell 3.1 Samlad bedémning av studerade alternativ, PM - Férslag till sparlinje (Trafikverket, 2017). Alternativ D redovisas inte da det valdes bort i ett tidigt skede.
Alternativ A Alternativ B1 Alternativ B2 Alternativ C
Anlédggningens Anlaggningen gar att trafikera och har bra spar- Anlaggningen gar att trafikera och har bra Anlaggningen gar att trafikera och har bra spar- | Anlaggningen gar att trafikera och har mycket bra
funktionalitet geometri, samt bra utformning for framtida spar-geometri, samt bra utformning fér framtida geometri, samt bra utformning for framtida spargeometri, samt bra utformning for framtida
hastighetssdkningar. hastighetssokningar. hastighetssokningar. hastighetssokningar.
Landskap Stor negativ paverkan. Samlokalisering med E4 Mattlig negativ paverkan pa grund av sam- Mattlig negativ paverkan pa grund av sam- Mycket stor negativ paverkan pa grund av intrang i

Manniska och
samhille

Livscykelkostnad

Byggbarhet

Klimatpaverkan

begransar negativ paverkan. Ostlanken i markplan
ar battre an med lang bro 6ver vag 796.

Sammantaget stor negativ paverkan framforallt
pa grund av paverkan pé areella naringar. Aven
relativt stor barriareffekt.

Hog profil. Mindre an 20 % dyrare an alternativ A
med lag profil.

Hog profil: Mattlig komplexitet.
Hog profil: £ 15 % hogre utslapp.

lokalisering med E4 och stambanan. Storre
negativa konsekvenser @n B2 pa grund av hoga
och langa broar och bankar.

Sammantaget nast basta alternativet. Mattlig
negativ paverkan pa berérda aspekter. Nagot
samre sakerhetsniva an B2.

Mindre an 20 % dyrare an alternativ A med lag
profil.

Mattlig komplexitet.

<20 % hogre utslapp.

lokalisering med E4 och stambanan samt lag
profil i landskapet. Ger minst negativ paverkan pa
landskapet.

Sammantaget basta alternativet. Mattlig negativ
paverkan férutom for risk och sakerhet dar alter-
nativet ar mycket bra.

Mindre an 10 % dyrare an alternativ A med lag
profil.

Stor komplexitet.

Referens.

orord mark och vardefulla kultur-
lanskap langs stora delar av strackan.

Sammantaget stor negativ paverkan pa grund av
stor paverkan pa areella naringar och stor barriar-
effekt. Paverkar aven flest bostader.

Mindre an 30 % dyrare an alternativ A med lag
profil.

Mattlig komplexitet.
< 20 % hogre utslapp.
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3.2.2 Andrad plangrans och slutgiltig vald sparlinje

I och med flytten av delomréde Tallboda till delstracka Linképings tétort,
enligt avsnitt 1.6.9 Beslut om dndrad plangrdans, dandrades delstriackans
sodra grians fran km 149+000 till km 144+400 nira Linghem. Den norra
gransen vid km 133+347 kvarstir. Den dndrade plangriansen innebar

att delstriackans langd minskade fran cirka 16,4 kilometer till cirka 11
kilometer. Overgéngen innebar inte nigra plangeometriska frindringar,
utan enbart en forandring i jirnvigsplanernas omfang. Sparlinjens
strackning for Backeby-Linghem dr darmed densamma som redovisad
sparlinje B2 i avsnitt 3.2.1 Vald sparlinje bortsett fran delen kring
Tallboda som utgar fran denna jarnvagsplan. For beslut inom Tallboda-
delen, inklusive de justeringar av Sédra stambanan som krévs, hanvisas
héadanefter till MKB for Linkopings tatort.

3.2.3 Bortvalda sparlinjer

Nedan ges en sammanfattad beskrivning av de olika sparstrackningar
som har studerats och motiven till bortval. I figur 3.2 redovisas de olika
sparlinjerna.

Tva av alternativen, A och C, har helt olika dragningar, medan alternativ
B och D till stora delar utgér kombinationer av alternativ A och C. Till
foljd av att flera alternativ sammanfaller, har endast tva alternativa
sparstrackningar studerats langs ldnga delstrackor. Anledningen till det
begransade antalet spérlinjer inom korridoren ar den begransning som
finns i Trafikverkets ansokan om tillatlighet gidllande passage genom
riksintresset Tornevalla. Dar har Trafikverket specificerat att Ostldnken
antingen kommer gé i norra eller sodra delen av korridoren.

Ovanstdende omstiandighet i kombination med kraven pa kurvradie for
jarnvigen och det tranga utrymmet att ansluta till i Backeby, ar séledes
anledningen till det begransade antalet mojliga lokaliseringar.

Nedan ges en sammanfattande beskrivning av de alternativa sparlinjer
som har studerats for aktuell delstracka.

3.2.3.1 Alternativ A

Alternativet foljer korridorens nordvéstra kant langs i stort sett hela
strackan. Sparet 16per relativt nara E4 mellan Backeby och Skiggestad.
Vid Herrbeta forlaggs banan i en skiarning och 16per intill E4 forbi
riksintresset Tornevalla. For passage av Linghemsbiacken, vag 796 och
Sviestadsan finns tva olika utformningar:

« A1 (hog profil) — Ostldnken passerar Linghemsbéacken, viag 796 och
Sviestadan med en langre bro, cirka 930 meter lang

« A2 (lag profil) — Linghemsbicken och Sviestadan passeras pa kortare
broar och att viag 796 byggs om och passerar Ostlianken pa en cirka 80
meter lang bro.

A1 innefattar dtta jairnvagsbroar medan A2 omfattar nio kortare
jarnvagsbroar samt en vagbro. Vid anslutningen i Tallboda passerar
sodergdende spar pa en bro 6ver Sodra stambanan.

Alternativ A1 bedoms som helhet ha god maluppfyllelse sett till
funktionalitet. Gallande de tva profilutformningarna bedoms de l&nga
broarna i kombination med tillhérande jairnvagsbankar inom A1 medfora
mycket stor negativ paverkan pa landskapet. Den negativa paverkan pa
areella naringar och barridreffekt innebéar en stor negativ paverkan pé
aspekten manniska och samhélle. Alternativet skapar aven ytterligare
barriar mellan Ryckel6sa och Tallboda dé strickan inte samforlaggs

med Sodra stambanan, samt ytterligare barriarer for vilt, faglar och
fladdermoss kring Sviedstadan, vag 796 och Stora Vange.

A2 dr mer lampligt ur landskapssynpunkt, i och med att den lagre profilen
medfor mindre visuell paverkan, men dven ur naturmiljésynpunkt

da alternativet medfor minst paverkan pa naturviardesobjekt och
biotopskyddsomréden samt medfor en begransad barriareffekt for

vilt. Alternativet valdes bort pa grund av en stor negativ paverkan pa
aspekten befolkning och ménniska eftersom A2 medfor en ny bullerkilla
mellan Bjursholmen och Tallboda respektive mellan stambanan och

vag 796. Alternativet innebar dven en barriareffekt da strackningen inte
samforlaggs med Sodra stambanan.

3.2.3.2 Alternativ B1 (hog profil)

Fran Backeby fram till Hallstra ar strackningen i alternativ B1 densamma
som i alternativ A1. Alternativet foljer korridorens nordvistra kant.

Vid Herrbeta forlaggs banan i en skarning och 16per sedan intill E4

forbi riksintresset Tornevalla. Soder om Hallstra viker banan 6ver till
korridorens sydostra kant. Alternativet innefattar atta jarnvagsbroar.
Banan passerar 6ver Sodra stambanan pa tva langre broar, en bro strax
soder om Ryckeldsa och en bro éver sédra delen av Stora Vinge. Aven
Linghemsbécken och Sviestadin passeras pa broar. Mellan dessa fyra
separata broar, samt fore och efter broarna, kravs upp emot tio meter
hoga bankar.

Alternativet bedoms ha god méluppfyllelse sett till funktionalitet. Genom
att alternativet delvis samlokaliseras med E4 och Sodra stambanan
begrinsas den negativa paverkan pa landskapets varden. Ur ett risk- och
sakerhetsperspektiv ar alternativ B1 minst gynnsamt da det bade gér nira
E4 och korsar Sodra stambanan upprepade génger samt har relativt stor
andel av banan pa bro.

3.2.3.3 Alternativ C

Alternativet foljer korridorens sydostra kant langs i stort sett hela
strackan. Mellan Backeby och Skaggestad ligger Ostlanken cirka 300—350
meter sydost om E4. Banan passerar, liksom i alternativ B1, 6ver

Sodra stambanan pa tva langre broar vid Ryckelosa och Stora Vinge.
Alternativet innefattar tio jirnvagsbroar. De tvé lingsta, bida 6ver Sodra
stambanan, blir cirka 670 respektive 810 meter langa.

Alternativ C bedoms ha mycket god méaluppfyllelse sett till anldggningens
funktionalitet. Genom att alternativet till stor del gar genom orérd och
opaverkad mark innebéar det en stor negativ paverkan pa landskapsbilden.
Alternativet riskerar dven att utradera flera bymiljoer. Sammantaget
bedoms alternativ C medfora mycket stor negativ paverkan pé landskapets
varden. Alternativet paverkar i stor utstrackning areella naringar,
paverkar flest bostdder och medfor stor barridreffekt.

Alternativet ger den storsta livscykelkostnaden av samtliga studerade
alternativ och innebar dven storst klimatpaverkan, tillsammans med
alternativ B1.

3.2.3.4 Alternativ D

Alternativ D foljer ssmma dragning som alternativ C mellan Biackeby och
Hallstra/Skaggestad, men darefter viker spérlinjen av och ansluter till
alternativ A strax norr om Vange.

Det som skiljer sig ar att alternativet innehéller en rakare och kortare
strackning dn Gvriga alternativ. Den har dock samma funktionalitet
som Ovriga alternativ. Alternativ D bedoms medfora de storsta negativa
konsekvenserna for framfor allt landskapsbild och kulturmiljo, vilket
gjorde att alternativet forkastades i ett tidigt skede.

3.3 Justering av Ostlankens hastighet

Inledningsvis planerades Ostlinken pé strackan Backeby—Tallboda for
en maxhastighet pa 320 kilometer i timmen. Trafikverket beslutade
under ar 2018 att justera hastigheten till 250 kilometer i timmen. Den
forandrade utformningen av anldggningen innebar generellt siankta
klimatutslapp, mindre negativa konsekvenser avseende buller och lagre
anliaggningskostnader.

Den justerade hastigheten mojliggoér mindre kurvradier pa sparlinjen.
Mindre radier ger dock simre komfort och hogre underhéllskostnader,
varfor storre radier efterstravas dar det ar majligt. Justeringen

tillater aven att jarnviagen anliaggs pa konventionellt vis med
ballasterat spar istéllet for fixerat spar. Ballasterat spar innebar lagre
anldggningskostnader, har mer tillaitande siattningskrav och en storre
flexibilitet gillande grundlaggningsmetoder i jamforelse med en
geoteknisk standard for hastighet pa 320 kilometer i timmen.

I samband med de dndrade forutsattningarna sett till hastighet

genomfordes en analys av sparlinjevalet samt av tidigare bortvalda
alternativ. Analysen gjordes for att verifiera att motiven till val och bortval
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i tidigare utredningar fortfarande var relevanta. Resultatet redovisas i
PM Analys av vald spérlinje med avseende pa dndrad hastighet fran 320
kilometer i timmen till 250 kilometer i timmen (Trafikverket 2019a).
Analysen visar att vald sparlinje fortsatt bedoms vara det alternativ som
bast uppfyller Ostlankens 6vergripande mél. Vidare gjordes en analys av
optimeringar av vald strackning som mgjliggjorts till f6ljd av den lagre
hastigheten, se kapitel 3.4 Optimering av anldggningen.

3.4 Optimering av anlaggningen
3.4.1 Optimering av Ostlankens sparlinje

Efter vald sparlinje foljde en mer detaljerad studie av spérstrackningen for
att undersoka om det fanns optimeringar som ytterligare kunde minska
paverkan pa bland annat naturmiljo, kulturmiljo och kostnader.

Pé strackan mellan Ryckelsa och Stora Vange studerades tre olika
strackningar. Vald sparlinje justerades till ett ndgot nordligare

lage utmed strackan. Justeringen innebar att negativ paverkan pa
naturmiljoer begransades utan att kraftigt 6ka padverkan pé bostader
norr om sparlinjen. Justeringen medforde en négot rakare linjeforing dn
ursprungsalternativet.

Utmed striackan Skavestad till Stora Vinge studerades fem alternativa
strackningar. Genom att forflytta sparanldggningen cirka 15 meter at
nordvist jamfort med den ursprungliga spérlinjen har alternativets
negativa konsekvenser pa kultur- och naturmiljo, landskapsbild och
bostadsmiljoer begréansats.

Till f6ljd av den siankta hastigheten till 250 kilometer i timmen
undersoktes mojligheten att justera sparlinjen for att undvika en flytt av
Sodra stambanan mellan Ryckelosa och Stora Vinge. Slutsatsen var att det
inte var mojligt da spérlinjen inte klarar kravet for minsta kurvradie.

3.4.2 Optimering av Ostlankens profil

Profilsdnkningar av varierande omfattning utreddes med avseende

pé landskap, hydrologi, natur- och kulturmiljo, spargeometri, vag,
boendemiljo, geoteknik, masshantering och kostnad. Till foljd av detta
kunde ytterligare sdnkning av profilen goras utmed tvé delstrackor.
Sammantaget medforde detta en medelstor profilsankning och minskad
negativ paverkan pa landskap och kulturmiljé samt en acceptabel
péverkan pé Linghemsbéckens meandrade lopp. Av de studerade
profilerna bedoms de foreslagna utgora de bésta alternativen, da en mer
omfattande sinkning, trots lagre anldggningskostnad, skulle innebara stor
negativ paverkan pa Linghemsbéacken.
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3.4.3 Anpassningar

Miljobedémningsprocessen har paverkat jairnvagens strackning

i arbetet med sparlinjevalet, dar den strackning som bedémts

innebira minst paverkan pa omgivningen har valts. Jirnvagsplanen
omfattar markansprak som ger utrymme for terrdanganpassning och
vegetationsetablering pa bankar och slanter. Detta for att mdjliggora
landskapsanpassning och vegetationsetablering i anslutning till
jarnvigsanldggningen som harmonierar med omgivande kulturmiljé och
landskapsbild. Anpassningar gors for grod- och kraldjur samt for faglar
och fladdermdss for att minska paverkan pa naturmiljon. Fem av de
planerade broarna, inklusive en faunabro vid Lothagen, har bra funktion
for vilt vilket sidkerstiller viltets behov av att rora sig i landskapet. En
faunabro avses anldggas vid Lothagen vilket ger en mycket hog funktion
for vilt. Hansyn har tagits vid broutformningen si att strandpassager
bibehélls samt att brost6d undviks i Kumlaans och Linghemsbéckens
vattenfdra. Landfasten for bron 6ver Linghemsbécken anpassas sa de
minimerar intrdng i svimplanet och majliggor strandpassage for betesdjur
utmed sodra sidan av bron.

Ostliankens lage i forhallande till omgivande infrastruktur har studerats
med avseende pa olycksrisk och har darmed lokaliserats pé ett sétt som sa
langt som mojligt minimerar olycksrisker.

Anpassningar har gjorts for att minimera intrang i &kermarken och
utnyttja ytan mellan planerad jarnvag och E4, mellanzonen, i sa hog
utstrackning som majligt, bland annat genom anpassad avvattning. Ett
enskilt dike vid Skavestad som varit kulverterat ersitts med 6ppet dike,
vilket dels &r bra for biotoper i diket, men syftar dven till att undvika

och forvirra befintliga 6versvimningsrisker. Grundlaggningen for bron
over Linghemsbéacken utformas for att minimera anldggningens negativa
péverkan pé backens majlighet att meandra. Anpassning sker av bro vid
vag 796 sa jordbruksmaskiner kan passera under bron. Jarnvagsbron vid
vig 796 anpassas for rekreation och friluftsliv genom att den byggs med en
gang- och cykelbana.

3.4.4 Vag 1064

Vig och ny bro 6ver Ostlanken i befintlig strackning har studerats,
men forkastats. Detta pd grund av att alternativet innebar stort intrang
inérliggande gard, vilken skulle paverkas under byggskedet. Det
skulle dven innebara en tillfillig vag pa jordbruksmark som inte anses
ekonomiskt forsvarbart.

3.4.5 Broutformning over Linghemsbacken och Svie-
stadan

Tva alternativ har forkastats gillande brolosning 6ver Linghemsbécken.
Alternativ ett innebar att bygga en kort plattrambro. En forutsittning for
alternativet var att backen behovde leddas om och fé en rak strackning
vinkelrdt mot spérlinjen, under bron, pa en stricka om cirka 15 meter.
Alternativet forkastades da det innebar stor paverkan pa hydrologi,
natur och landskap. Alternativ tvé innebar en bro som omfattade

hela svimplanet. Ett flertal mellanstod var da nédvéndiga for att bara
konstruktionens tyngd. Alternativet forkastades dé det innebar stor
paverkan pé landskapet och hogst kostnad.

Ett alternativ har forkastats géllande brolosning for Sviestadan (vilket

inte tillhor delstracka Backeby—Linghem). Vid passage av Sviestadan i
alternativ ett, utan att fordndra den nuvarande utbredningen om cirka
20—25 meter, innebar detta broar med en spannvidd pd omkring 34
meter. Alternativet forkastades d& det innebér hég paverkan pa hydrologi,
naturmiljo, kulturmiljo och landskap, det innebar dven hogre kostnad. Det
forkastades dven pé grund av att det dr angelédget att hélla nere profilnivén
for Ostlanken pa aktuell plats.

3.4.6 Rastplats Herrbeta

I samband med férdjupade studier av alternativ B2 framkom att
sparlinjen kunde optimeras och impedimentomradet mellan E4 och
Ostlanken bli mindre genom att utéka korridoren vid trafikplats Herrbeta.
Korridoren uttkades och sparlinjen ratades ut. Darigenom minskades
ytan mellan Ostlanken och E4, och barriareffekten begriansades.

Till £6]jd av den sdnkta hastigheten till 250 kilometer i timmen
undersoktes mojligheten att justera sparlinjen for att undvika paverkan
pé rastplatsen. Nuvarande funktion pa den sédra delen av rastplats
Herrbeta har idag brister vad giller kvalitet och trafiksdkerhet. Incidenter
intraffar da tunga fordon parkerar pa avfartsrampen trots forbud, med
foljd att siktstrackor paverkas negativt vid in- och utfart till befintlig
parkering och bensinstation. Fem olika utformningar studerades med

tre olika strackningar av Ostldnken. I de olika alternativen uppratthalls
rastplatsens funktioner i olika utstrackning.

Det valda alternativet innebar att alla funktioner pé rastplatsens sodra del,
soder om E4, tas bort, inklusive av- och pafartsramperna. Underfarten
under E4 kommer dock att finnas kvar, dar det foreslés att en bom sétts

upp.

Valt alternativ bedoms inte medfora en betydande forsamring for
trafikanter utmed E4 eftersom Trafikverkets mél om restider mellan
rastplatsmojligheter inte motverkas samt eftersom kapaciteten pa
omkringliggande rastplatser bedoms kunna méta det fordndrade behovet.



4 Miljokonsekvensbeskrivningens avgransning och genomforande

4.1 Miljobedomningens och
miljokonsekvensbeskrivningens syfte

Syftet med en miljobedomning ar att integrera miljoaspekter i planering
och beslutsfattande sa att en héllbar utveckling frimjas. I detta arbete
ingar att ta fram en MKB som ska ge en samlad bild 6ver verksamhetens
miljoeffekter.

Miljobedémningen ska identifiera, beskriva och bedéma direkta eller
indirekta effekter, positiva eller negativa, tillfalliga eller bestaende,
kumulativa eller inte kumulativa och som uppstéar pa kort, medellang
eller 1ang sikt med avseende pé savil befolkning och méanniskors hilsa,
djur-eller vaxtarter (som dr skyddade enligt 8 kap. miljobalken), biologisk
mangfald i 6vrigt, mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse
och kulturmiljo, hushéllningen med mark, vatten och den fysiska miljon
i Oovrigt, annan hushéllning med material, ravaror och energi, eller andra
delar av miljon. Vidare ar syftet att mdjliggora en samlad bedomning

av miljoeffekterna. Med MKB:n ges beslutsfattaren ett underlag som
beskriver planforslagets positiva och negativa paverkan pa miljon.

MKB:n ska innehalla uppgifter om lokalisering, utformning och
omfattning, uppgifter om alternativa l6sningar, uppgifter om radande
miljéférhéllanden innan verksamheten paborjas och hur de férhéllandena
forviantas utveckla sig om verksamheten inte paborjas, en identifiering,
beskrivning och bedomning av de miljoeffekter som verksamheten kan
antas medfora i sig eller till foljd av yttre handelser, uppgifter om de
atgarder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller avhjélpa
de negativa miljoeffekterna, uppgifter om atgarder som planeras for att
undvika att verksamheten bidrar till att en miljokvalitetsnorm inte f6ljs,
en sammanfattning samt slutligen en samradsredogorelse.

Genom miljolagstiftningens krav pa att verksamhetsutovare ska uppratta
en MKB for projekt som kan antas medféra betydande miljopaverkan
forvantas huvudsakligen tre behov bli tillgodosedda, ndmligen:

« att det inom projektet ska eftersokas och efterstravas att anvinda sé
miljoanpassade 16sningar som mojligt
« att allminhetens insyn och mgjligheter att paverka projektet

sakerstalls

« att forvantade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets
betydande miljopaverkan redovisas 6ppet och fullstandigt innan
ansvariga myndigheter beslutar om projektets genomférande.

Den forsta punkten forutsatter att miljofragorna hanteras l16pande och
integrerat i den 6vriga projektutvecklingen. Allménhetens insyn och
mojlighet att paverka tillgodoses i forsta hand genom att samrad halls och
att jirnvagsplanen och MKB:n gors allmént tillgdngliga.

4.2 Avgransning
4.2.1 Tematisk avgransning

De miljoaspekter som bedoms i kapitel 7i den har MKB:n ar indelade i
fem Overgripande omraden enligt féljande.

« Landskapets virden omfattar miljoaspekterna stad och landskap,
kulturmiljo och naturmiljo.

« Boendemiljo omfattar miljoaspekterna rekreation och friluftsliv, buller,
vibrationer samt befolkning och halsa.

e Mark, vatten och resurshallning omfattar miljoaspekterna
grundvatten, ytvatten, jord, risk for 6versvimning samt hushallning
med naturresurser.

e Risk och sdkerhet omfattar risker som olyckor medfor for manniskor
som vistas inom eller i jarnvagsanldggningens narhet samt risker som
olyckor medfor kopplat till samhallsviktiga funktioner.

» Byggskedets miljokonsekvenser och resurshdllning omfattar
byggbuller, vibrationer som kan orsaka skador p& byggnader och
anlaggningar, risker, vattenhantering samt markanvandning,
masshantering och avfallshantering.

Ekosystemtjanster beskrivs oversiktligt i kapitel 5.7 samt under respektive
miljoaspekt i kapitel 7.

Paverkan pd miljokvalitetsnormer beskrivs i kapitel 8.
Klimat och energieffektivisering beskrivs i kapitel 9.

I tabell 4.1 redovisas vilken geografisk skala och vilken tidsskala som
bedomningen av miljoaspekterna sker pa, samt om det dr enbart
direkta eller 4ven indirekta konsekvenser som ar relevanta att redovisa.
Med lokalt avses omradet i jarnvagens niarhet. Med regionalt avses att
konsekvenserna 6ver en storre del av kommunen eller lanet beskrivs.

4.2.1.1 Miljdaspekter som inte behandlas i MKB

Miljoaspekter som har avgrinsats bort och inte tas upp i MKB:n ar
elektromagnetiska falt, luftkvalitet samt stomljud.

Elektromagnetiska falt

Langs jarnvagsspar forekommer elektromagnetiska félt. Filten ar som
starkast under kontaktledningen men minskar snabbt med avstandet fran
denna. P4 cirka 20 meters avstand fran sparmitt ar falten 0,1 mikrotesla
nar tiget ar langt bort. Nar tiget passerar okar falten under ndgon minut
till 0,3—1,2 mikrotesla. I den magnetfiltsutredning som har gjorts for
Ostlanken visar resultaten att efter cirka 20 meter har den magnetiska
flodestatheten avklingat under drsmedelvardet 0,4 mikrotesla (Sweco,
2019), vilket 4r samma avstand som for en konventionell jirnvag. Ett
fatal bostader forekommer pa ungefar 60 meters avstand fran planerad
jarnvag. Da det inte forekommer platser utmed jarnviagen dar ménniskor
kommer vistas stadigvarande har MKB:n avgransats till att inte behandla
aspekten elektromagnetiska falt.

Luftkvalitet

Emissioner till luft fran jarnvagstrafiken bestar i huvudsak av
metallpartiklar som frigors vid slitage pa hjul, rils, bromsar och
kontaktledning. Ovan mark ar jirnvagens bidrag till halterna av
inandningsbara partiklar generellt l4ga tack vare god ventilation (VTI,
2007). Hoga partikelhalter uppstar endast i tunnlar samt under mycket
korta tidsperioder i omedelbar nérhet till sparen, och kan antas vara
som storst dar inbromsning och acceleration sker. Utmed delstrackan
forekommer tva bostdder inom 60 meter fran den planerade jarnvigen.
Effekter pé luftkvaliteten pa dessa avstand bedoms vara férsumbar.

Viagtrafik ger upphov till avgaser, bestdende av bland annat kviavedioxid
(NO2), samt slitagepartiklar. Inom 50 meter frdn de vigar som kommer
byggas om till f6ljd av planforslaget finns sex bostadshus. Trafikprognoser
visar pa 0kade trafikmingder vid referensaret 2040 oavsett om Ostlinken
byggs. Trafikokningen pa omgivande vignit blir dock ndgot mindre om
Ostlanken byggs jamfort med nollalternativet, se kapitel 2.3 Trafikering.

Den ombyggnation av vigar som jarnviagsplanen medfor innebéar inte
négon kapacitetsforandring, varfor planforslaget inte véntas bidra till
forandrad trafikbelastning och forsamrad luftkvalitet. Snarare kan
Ostlanken medfora en liten forbattring jamfort med nollalternativet. Till
foljd av detta har MKB:n avgransats till att inte behandla miljoaspekten
luftkvalitet.
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Stomljud

Stomljud definieras som ljud i byggnader som uppkommer genom att
vibrationer fran exempelvis tagtrafik eller bergborrning fortplantas till
byggnader. Stomljud maste framst beaktas da byggnaderna ar grundlagda
pa berg, antingen direkt eller via pélar. Pa den aktuella delstrackan
Backeby—Linghem planeras jirnviagen vara beldgen ovan mark, det vill
sdga det finns inga tunnlar. Eftersom Trafikverkets riktvirde for stomljud
bara tillampas da det planeras for jairnvag i tunnel har MKB:n avgriansats
till att inte behandla miljoaspekten stomljud.

4.2.2 Geografisk avgransning

MKB:n omfattar det omrade som tas i ansprak temporart och permanent
for att kunna genomfora den planerade utbyggnaden av Ostlanken

pa delstrackan Biackeby—Linghem. Det inkluderar ytor for den nya
sparanldggningen, byggvigar, service- och ersattningsviagar samt
etablerings- och andra arbetsytor. Dessa ytor beskrivs narmare i kapitel 2
Aktuell delstrdcka Béckeby—Linghem.

MKB:n omfattar dven ett storre geografiskt omrade som kan variera
beroende pa vilken miljoaspekt som beskrivs. Detta omrade bendmns
som influensomréde. Ostlinken som helhet har ett mycket stort
influensomrade, men i den har MKB:n ligger fokus i huvudsak pa
konsekvenser som uppstar i niromradet runt delstrickan Backeby—
Linghem.

Natur- och kulturviarden paverkas i manga fall genom direkta intréng,
men dven genom indirekt paverkan som buller, vibrationer eller
grundvattensankningar. Nar vattendrag korsas kan det leda till paverkan
béde upp- och nedstroms. Storre geografiska omraden som kan
paverkas ar exempelvis spridningskorridorer eller ssmmanhangande
kulturhistoriska landskap.

Storningar under byggtiden kommer framst att uppsta lokalt, men for
transporter kan influensomradet bli storre. Den har MKB:n behandlar inte
miljokonsekvenser av materialforsorjning, till exempel en bergtakt.

Lokalt forandrade resmonster och paverkan pa exempelvis stader

och titorter hanteras framfor allt i den kommunala planeringen.
Konsekvenser som uppstar pa grund av foljdexploateringar, till exempel
bebyggelseutveckling, beskrivs inte i denna MKB utan hanteras i
kommunernas planeringsprocesser.

Den nya jairnviagen har potential att fordndra resandet i ett storre
perspektiv sévil regionalt som nationellt. Bilresor flyttas 6ver till

tag, vilket paverkar miljoaspekter som buller, luftkvalitet och till viss

del utslapp av klimatgaser. Inom dessa @&mnesomréaden redovisas
overgripande miljokonsekvenser i ett storre perspektiv, dock gors endast
beridkningar av forandrade nivier i nairomradet.
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Tabell 4.1 Avgrénsning av miljbkonsekvensbeskrivning.

Miljoaspekt Lokalt Regionalt Direkt Indirekt Byggskede [ Driftskede
Stad och landskap Ja Nej Ja Ja Ja Ja
Kulturmiljé Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Naturmiljé Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Befolkning Ja Nej Ja Ja Ja Ja
Rekreation och friluftsliv Ja Nej Ja Nej Ja Ja
Buller Ja Nej Ja Nej Ja Ja
Vibrationer Ja Nej Ja Ja Ja Ja
Risk och sakerhet Ja Nej Ja Nej Ja Ja
Grundvatten Ja Nej Ja Ja Ja Ja
Ytvatten Ja Ja Ja Nej Ja Ja
Jord Ja Nej Ja Nej Ja Ja
Fororenade omraden Ja Nej Ja Nej Ja Ja
Risk for dversvamning Ja Nej Ja Nej Ja Ja
Hushallning med naturresurser Ja Ja Ja Nej Ja Ja
Klimat och energieffektivisering Nej Ja Ja Nej Ja Ja

4.2.3 Tidsmassig avgransning

Enligt miljobalken ska konsekvenser beskrivas pa kort, medelldng och
lang sikt. Med kort sikt menas i denna MKB byggskedet, vilket definieras
som den period d& anldggningsarbeten pagér. Byggskedet for delstrackan
Bickeby—Linghem beridknas pdga under 6—10 ar. Byggstart berdknas bli
2028/2029.

For medellang sikt anvinds ar 2040 som referensér, vilket utgor
grunden for beskrivning av driftskedets konsekvenser. Ling sikt avser
skeenden langt efter ar 2040, exempelvis rivning av anldggningen
samt 6versvimningsrisker langt in i framtiden. Ostlanken byggs med
en livslangd pa 120 ar. Berdkning av floden i vattendrag har gjorts for
perioden 2070—2100.

I MKB anvinds dven begreppet “nulédge” eller beskrivning av nuvarande
forhallanden. Med nulige avses den period da kunskapsinsamling

om miljovarden och risker genomfors. Kunskapsinsamlingen har
huvudsakligen genomforts under aren 2016—2020 samt under 2024—
2025.

Enligt 18 § miljobedomningsférordningen ska en MKB innehélla
beskrivning av sidana miljoeffekter som kan forvintas uppkomma till
foljd av verksamhetens uppbyggnad, drift eller rivning. D& rivningen

av Ostlanken som helhet, 1angt i framtiden, ar behaftad med sddana
osikerheter har rivningens miljoeffekter inte utretts i denna MKB. Det
kan dock tillaggas att Ostlankens anldggningsdelar bor ses som resurser
som kan ateranviandas. Den rivning, av befintliga anliggningar med mera,
som aktualiseras under byggskedet beskrivs under kapitel 7.5 Byggskedets
miljokonsekvenser och resurshdllning.

4.2.4 Kumulativa miljoeffekter

Med kumulativa effekter menas den samlade effekt som uppstar nar
manga var for sig bidragande effekter samverkar och laggs till varandra.
Kumulativa effekter kan vara additiva, synergistiska eller antagonistiska
(motverkande). En additiv effekt uppstar nar tva eller flera effekter
tillsammans leder till en effekt som ar lika stor som summan av de
individuella effekterna. En synergistisk effekt uppstar nir tva eller flera
effekter tillsammans leder till en effekt som &r storre &n summan av de
individuella effekterna. En motverkande effekt innebar att effekterna fran
fler 4n en aktivitet &r mindre 4n summan av var och en.

Miljoaspekterna verkar inte enskilt, utan paverkar och paverkas av
varandra. I de fall det finns 6verlapp mellan flera miljoaspekter har
bedomningen delats upp. Exempelvis kan paverkan pa grundvatten

fa effekter for naturvarden. Det som ror naturmiljé behandlas under
kapitel 7.1 Landskapets vdrden och det som ror vatten behandlas under
kapitel 7.3 Mark, vatten och resurshushdllning. Kumulativa effekter
omfattar dven den samlade effekt som kan uppsta till foljd av Ostlanken
tillsammans med 6vrig samhallsutveckling. De kumulativa effekter

som bedoms uppsta belyses under ett separat kapitel inom respektive
miljoaspekt.



4.3 Bedomningsmetodik
4.3.1 Process

Med metodik menas det tillvigagangssitt som anviands for att identifiera,
beskriva och bedoma planforslagets konsekvenser pa manniskor och
miljon. Arbetet med miljokonsekvensbedémningen dr en process som
foljer planeringen och projekteringen av jarnviagsanlaggningen. Analys
av effekter och bedomning av miljokonsekvenser har skett integrerat med
studier av den tekniska utformningen av anldggningen. Underlag och
konsekvensbeskrivningar har legat till grund for de beslut som successivt
har fattas om anldggningens liage och utformning. Processen att sdkra
miljohansyn och miljéanpassning paborjades i forstudien och fortsétter
tills jirnvagen, vagarna och andra ingdende anlaggningar ar driftsatta
och dess langsiktiga effekter har klarlagts. Denna MKB &r en del i den
processen.

Arbetet med att ta fram jarnvagsplan inleddes med att fordjupa kunskapen
om miljoforutsattningarna inom korridoren och studera mgjliga
strackningar. Miljoforutsattningarna sammanstilldes och analyserades
ien fordjupad landskapsanalys. I den fordjupade landskapsanalysen
bedomdes dven landskapets kénslighet for forandringen som en ny
jarnvag innebar i landskapet. Infor beslut om lokalisering inom korridoren
jamfordes alternativens kostnader, funktionalitet, paverkan pa samhalle
och planer, klimatpaverkan samt miljokonsekvenser.

Efter val av lokalisering har kunskapen om de tekniska och miljémassiga
forutsittningarna fordjupats och jarnvagens liage och utformning
studerats vidare i en optimeringsprocess.

De utredningar och inventeringar som utforts under arbetet utgor
underlag till MKB:n och dr en viktig del i processen.

4.3.2 Miljosakring plan och bygg

For att anlaggningen ska bli s& miljbanpassad som mojligt arbetar
Trafikverket med att beakta och dokumentera miljofragor i ett dokument
som heter Miljésakring Plan och Bygg. Dokumentet avser en systematisk
hantering av miljofragor i syfte att bidra till en bra miljéanpassning,
tillgodose lagkrav om miljo samt undvika negativa miljokonsekvenser.
Det omfattar metoder for att identifiera och hantera miljoaspekter och ett
teknikintegrerande arbetssitt. Detta arbete har skett kontinuerligt under
jarnvagsplane- och MKB-processen. I byggskedet ska miljosdkringen
kontrollera att entreprenaden genomfors och anlaggningen utformas i
enlighet med stillda miljokrav.

4.3.3 Orsakssamband

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen
paverkan, effekt och konsekvens. Effekt och konsekvens anvéands till
exempel ofta som synonymer. I MKB anvinds daremot begreppen med
skilda betydelser, for att gora beskrivningarna sa entydiga som mojligt.
For att underlitta forstdelsen av innehallet i de kommande kapitlen om
effekter och konsekvenser ges hir korta forklaringar till hur begreppen
anviands i MKB:n.

4.3.3.1 Paverkan - effekt - konsekvens

Paverkan dr den fysiska atgarden i sig. Paverkan kan till exempel innebara
att markomréden tas i ansprék, att oonskat ljud alstras eller att utslapp av
fororeningar uppkommer.

Effekt dr den forandring som uppkommer i omgivningen och konsekvens
ar betydelsen av fordndringen. De effekter som da kan uppsta ar till
exempel att jordbruksmark forsvinner och omvandlas till hardgjorda ytor,
okade ljudnivéaer i naturmiljoer och vid bostéder eller fordandrad kvalitet i
mark eller vatten. Dessa kan i sin tur medfora negativa konsekvenser for
exempelvis majligheten att bedriva jordbruk, for olika vaxt- eller djurarter
eller for manniskors halsa.

4.3.3.2 Skyddsatgard

Miljobalkens hansynsregler innehaller krav pa att verksamhetsutovare
vidtar de skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka skada eller olagenhet for manniskors
halsa eller miljon.

Vid lokalisering och utformning av jarnvagsanlaggningen ska negativa
miljoeffekter i forsta hand undvikas och begriansas sa langt det ar skiligt
genom anpassning till de varden som finns i omgivningen. I andra hand
vidtas de skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som inte ar orimliga, for
att forebygga, hindra och motverka negativa miljoeffekter. I sista hand

Miljbanpassningar

vidtas kompensationsatgarder for kvarstiende skador pa miljon. Denna
princip illustreras i den sa kallade skadelindringshierarkin, se figur 4.1.
I'linje med detta behandlas foljande rubriker under de miljoaspekter i
avsnitt 7 dar det ar aktuellt:

« Miljoanpassningar—har redovisas kortfattat for vilka anpassningar
eller justeringar som genomforts i lokalisering och utformning av
anldggningen i syfte att undvika och begrinsa negativ paverkan pa
manniskors hilsa och miljon.

« Skyddsatgéarder som faststills—hir redovisas de skyddsatgiarder som
avses regleras i jirnvagsplanen och som darmed blir juridiskt bindande
nir jairnvagsplanen vinner laga kraft. Skyddsatgiarderna vidtas for
att uppfylla krav pé en acceptabel anldggning med utgéngspunkt i
bedomningsgrunder och avser skydd for omgivningen. Bedomningen
av konsekvenser utgar ifran att dessa atgéarder genomfors.

« Ovriga atgirder—hir redovisas atgirder som inte faststills pa
plankartor men som Trafikverket avser att genomféra. Dessa
atgarder hanteras genom krav pa den kommande byggentreprendren,
skotselkrav till Trafikverkets funktion for drift och underhall
samt vid behov genom avtal med tredje part for atgarder utanfor
jarnvagsplanen. Bedomningen av konsekvenser utgar ifrédn att dessa
atgiarder genomfors.

« Forslag till ytterligare atgiarder och forsiktighetsmatt—har redovisas
mojliga skyddsatgarder som medfor ytterligare forbattringar. Dessa
atgiarder ingar dock inte i konsekvensbedémningarna.

} Kompensation

Skyddsatgarder

} Anpassningar

Figur 4.1. lllustration av skadelindringshierarkin.
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4.3.4 Nulaget som jamforelse

Nulégets befintliga miljétillstdnd anvinds som huvudsaklig
bedomningsreferens for effekter och konsekvenser pa miljon.
Miljopéverkan till foljd av bygg- respektive driftskede och det sa kallade
nollalternativet, det vill siga miljosituationen ar 2040 om inte Ostldnken
byggs, kapitel 6 Nollalternativet, utreds gentemot nuldgets befintliga
miljotillstdnd under respektive miljoaspekt/miljoomrade i kapitel 7
Effekter och konsekvenser av delstrdcka Bidckeby—Linghem.

For vissa miljoaspekter racker det med en kortfattad jamforelse mellan
nulige och nollalternativ medan andra miljoaspekter kraver en detaljerad
jamforelse. En detaljerad jamforelse galler framfor allt de miljoaspekter
dar nuldget och nollalternativet skiljer sig at. I nagra fall 4r det mer
osdkert vad som ingar i nollalternativet vilket medfor att bedomningen av
miljokonsekvenser for planforslaget blir osdker. I dessa fall papekas detta
sarskilt i kapitel 7 Effekter och konsekvenser av delstrdcka Bdckeby—
Linghem.

4.3.5 Bedomningsskala och bedomningsmatris

Bedomningsskalor ar framtagna for effekter i driftskede i syfte att likrikta
bedomningarna i Ostlinkens olika MKB:er, se vidare i bilaga 1 PM
Bedomningsskala.

I arbetet med en konsekvensbedomning végs viardet pa berérda omraden
samman med effekten av den paverkan som sker. Omradets antagna viarde
och de sammantagna effekternas betydelse for ett viarde vigs ihop i en
matris, i vilken en antagen konsekvens kan utlisas, se tabell 4.2.

4.4 Osakerheter

Miljokonsekvensbedomningar ar alltid forknippade med osédkerheter. Det
finns dels genuina osdkerheter i alla antaganden om framtiden och dels
finns osidkerheter forknippade med analytisk kvalitet och kunskapslage, sa
kallade hdvbara osdkerheter. 1 detta fall beror de genuina osidkerheterna
framst i att jarnvagen inte berdknas tas i drift forrdn ar 2035. Det innebar
att det kommer att ske samhallsforandringar som vi inte kan forutse

idag men som kan komma att paverka planeringen och beddmningen av
miljokonsekvenserna. Vidare kommer det under perioden mellan idag och
driftsittningen att tillkomma nya planer och projekt som Ostldnken maste
forhalla sig till.

Tabell 4.2 Matris som illustrerar bedémningsmetodik i Ostldnkens MKB fér jarnvégsplan.

Varde/kanslighet
Hogt varde/kanslighet

Stor paverkan/effekt

Mattligt varde/kanslighet Mattlig negativ

konsekvens

Mattlig paverkan/effekt

Liten paverkan/effekt
Mattlig negativ
konsekvens

Liten till mattlig negativ
konsekvens

Lagt varde/kanslighet Mattlig negativ

konsekvens

konsekvens

Liten till mattlig negativ

Liten negativ
konsekvens
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De hdvbara osdkerheterna ligger i att de underlag och kéllor som

anvants for miljobedomningen kan vara behiftade med olika brister.
Prognoser och berakningar kan exempelvis vara missvisande pa grund

av felaktiga antaganden, felaktiga ingdngsvarden eller begransningar

och brister i bakomliggande modeller. Arten och omfattningen av
osidkerheter framgar heller inte alltid av kéllrapporterna. En viktig del i
miljébedomningsprocessen ar darfor samradet. Synpunkter som kommer
in under samradet kommer darfor att pdverka MKB:s omfattning, dess
sakliga innehall med mera.

De hdvbara osdkerheterna i miljobedomningen har efter
planeringsprocessens fortgang minskat eftersom kunskapslaget for olika
fragor okat genom fordjupade utredningar.

I denna samréadsversion av MKB:n ar konsekvensbedémningarna
preliminira da delar i jirnvagsanldggningen fortfarande ar under
utredning och projekteringen inte ar fardigstalld. Specifika osdkerheter
for olika miljoaspekter beskrivs i respektive kapitel. Planering av vilka
skyddsatgiarder som ska foreslas ar ett pagaende arbete och det finns idag
inga slutgiltiga beslut.



5 MAL OCH REGELVERK

5.1 Lagar och férordningar
5.1.1 Allmant

Miljohénsyn i planeringsarbetet for Ostlinken regleras frimst i lagen
om byggande av jirnvig och viiglagen, samt miljobalken. Overgripande
lagkrav redovisas i detta kapitel.

5.1.2 Lagen om byggande av jarnvag och vaglagen

Lagarna anger bland annat att en MKB enligt kraven i miljobalkens kapitel
6 ska tas fram, om jarnviagsplanen kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. I annat fall ska planen dndé innehalla uppgifter om
verksamhetens forutsdgbara paverkan pa méanniskors hilsa och p& miljon.
Lagarna anger ocksa regler for vad som ska faststillas i jarnvagsplanen,
samrad, granskning och processen for faststillelse av jairnvagsplanen.

5.1.3 Miljobalken
5.1.3.1 Hansynsregler

Miljobalkens allmidnna hansynsregler enligt kapitel 2 dr en grundlaggande
forutsattning i arbetet med att ta fram en jarnvagsplan. For
skyddsétgarder och forsiktighetsmatt ar skilighet ett centralt begrepp
som innebdr att nyttan ska bedomas och viagas mot kostnaderna. I

kapitel 10 Mdluppfyllelse och samlad miljébedomning finns en mer
utforlig redovisning av hansynsreglerna och hur planforslaget uppfyller
lagstiftningens krav. De allmidnna hiansynsreglerna i miljobalken omfattas
av:

» Bevisbordsregeln

« Kunskapskravet

« Forsiktighetsprincipen

« Lokaliseringsprincipen

« Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
« Produktvalsprincipen

« Skadeansvar

« Skilighetsregeln.

5.1.3.2 Hushallningsregler och riksintressen

Miljobalkens grundldggande och sirskilda hushallningsregler enligt
kapitel 3 och 4 tillimpas i arbetet med jarnvagsplanen. Mark- och
vattenomraden ska anvéindas for det eller de &ndamal for vilka omrédena
ar mest lampade med hénsyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande
behov. Foretrade ska ges sddan anvindning som medfor en fran allmén
synpunkt god hushéllning. Riksintressen &r nationellt betydelsefulla
omraden som regleras i 3 kapitlet och 4 kapitlet miljobalken och galler
for storre omraden med stora natur- och kulturviarden samt viarden

for friluftslivet. Omraden som &r av riksintresse for kulturmiljovard

ska skyddas mot pétaglig skada. Om en konflikt finns mellan olika
intressen méste en avvagning goras och foretrade ska ges at det eller de
andamal som pa lampligaste satt framjar en langsiktig hushallning med
marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt. Vad géller riksintresse
for anlaggning for kommunikation sa ska de skyddas mot dtgarder som
patagligt forsvérar tillkomsten och nyttjande av anlédggningen.

Lansstyrelsen representerar staten och bevakar riksintressena i
planeringsprocessen. Foljande riksintressen finns langs med och i
delstrickans narhet, se redovisning i figur 5.1.

Riksintresse for kulturmiljovarden (3 kap. 6 § Miljobalken):

o Tornevalla [E91] (Tornevalla sn)

Riksintresse for kommunikationer (3 kap. 8 § Miljobalken):

o E4 (befintlig vig)
e Sodra stambanan (befintlig jarnvag)
« Ostlanken (planerad jarnvag)

« Linkoping-SAAB:s flygfilt.

5.1.3.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras enligt
kapitel 5 i miljobalken. Regeringen, eller vissa myndigheter, far utfirda
miljokvalitetsnormer, det vill sdga foreskrifter om kvaliteten pa mark,
vatten, luft och miljon. Enligt miljobalken ska en miljokvalitetsnorm
ange de “fororeningsnivaer eller storningsnivier som manniskor kan
utsittas for utan fara for olagenheter av betydelse eller som miljon eller
naturen kan belastas med utan fara for patagliga oldgenheter”. Foljande
miljokvalitetsnormer ar aktuella for delstrickan Backeby—Lingehem:

« normer for vattenférekomster enligt Férordning om férvaltning av
kvaliteten pa vattenmiljon

« normer for fisk- och musselvatten enligt Forordning om miljokvali-
tetsnormer for fisk- och musselvatten

« normer for omgivningsbuller enligt Férordning om omgivningsbuller.

I kapitel 8 Miljokvalitetsnormer beskrivs miljokvalitetsnormerna
utforligare. I kapitel 10 Maluppfyllelse och samlad bedé6mning ges en
samlad redovisning av hur planforslaget uppfyller normerna.

5.1.3.4 Miljokonsekvensbeskrivning

Kravet pa framtagandet av MKB regleras i 6 kapitlet miljébalken. MKB
beskriver effekter pa miljé och hushéllning med naturresurser samt gor
det majligt att gora en slutlig och samlad bedomning av miljoeffekterna.

5.1.3.5 Skydd av omraden samt skydd av djur- och vaxtarter

Langsiktigt skydd enligt lag ar viktigt for att bevara natur- och kulturarv
och for att tillvarata grundliaggande varden som rent vatten och ren

luft samt opaverkade naturomraden. Det finns olika former av skydd
for natur- och kulturvirden. Skyddade omréden regleras i 7 kapitlet
miljébalken och skyddade arter i 8 kapitlet miljobalken.

I miljobalkens 7 kapitel finns bestimmelser om omradesskydd, sdsom
biotopskyddsomraden och strandskyddsomraden.
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I 8 kapitlet miljobalken finns bestimmelserna om skydd for biologisk 5.1.3.6 Vattenverksamhet Markavvattningsforetag, tidigare dikningsforetag, har tillstand att

méngfald. Artskyddsforordningen (2007:845) ar en forfattning som ar I stort sett allt arbete och byggande i vattenomrade iir vattenverksamhet. avvattna mark i syfte att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for ett visst

utfirdad med st6d av miljobalkens kapitel 8. Svenska och internationellt Bestimmelserna om vattenverksamhet finns i 11 kapitlet miljcbalken. andamal. Dessa ska skotas enligt sitt tillstdind och ingen dndring av djup

hotade arter far genom lagstiftningen ett skydd for att Sverige ska uppfylla Atggirder som syftar till att forindra vattnets djup eller lige genom och lage far ske utan tillstdnd fran Mark- och miljédomstol.

kraven i EU:s habitatdirektiv och finns listade i forordningens bilaga 1. muddring, grivning eller rensning, uppforande av anliggningar i

Svenska arter som har fridlysts av Naturvardsverket och lansstyrelserna vattenomrade genom utfyllnad, palning eller gjutning, bortledande av Den planerade jirnvagsanldggningen kommer att passera ett antal

finns i forordningens bilaga 2. Om Ostlianken, trots forsiktighetsmatt, grundvatten eller infiltration for att 6ka grundvattenméngden ir per vattendrag och diken samt pa vissa stillen skdra genom landskapet,

riskerar att paverka bevarandestatusen for arten — ska dispens enligt 14¢ definition vattenverksamhet liksom markavvattning. vilket medfor arbete i vattenomréden och grundvattenbortledning under

och 15 §§ artskyddsforordningen sokas. Nodviandiga skyddsatgiarder ska béde bygg- och driftskedet. Dessa arbeten utgor vattenverksamhet

da utredas och beskrivas. For vattenverksamhet kriivs generellt tillstind frin mark- och enligt 11 kapitlet 3 § miljobalken och kommer att miljobedomas och
miljodomstolen. For vissa mindre omfattande vattenverksamheter racker tillstindsprovas i en separat process av mark- och miljddomstolen, se

Beskrivningar av effekter och konsekvenser for skyddade omréden det att anmila dem till linsstyrelsen. vidare kapitel 7.3.2 Ytvatten.

respektive skyddade djur- och véxtarter finns i kap. 7.1.3.
Péaverkan pa vattenforekomster som innehar miljokvalitetsnormer

beskrivs vidare i kapitel 8.1 Vattenforvaltning och miljoékvalitetsnormer
(MKN).
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Figur 5.1 Riksintressen ldngs med och omkring Ostldnkens strdckning, delstrdckan Backeby—Linghem. Delstrdckan ligger i sin helhet inom influensomrade fér Linképing—SAAB:s flygfélt, vilket inte redovisas pa kartan.
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5.1.4 Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen innehéller bestimmelser om planlaggning av
mark och vatten samt om byggande. Respektive kommun ansvarar for
att redovisa planerad anvindning av mark- och vattenomraden inom
kommunen. Viktiga verktyg i det kommunala planeringsarbetet ar
oversiktsplanen och detaljplaner.

5.1.4.1 Oversiktsplaner

Oversiktsplanen ir kommunens lingsiktiga vision om anvindning av
mark- och vattenomraden och om hur bebyggelsen ska utvecklas. Bade
Norrkopings kommuns och Linképings kommuns 6versiktsplaner bestar
av tre delar: en plan for staden, en plan for landsbygden och en gemensam
oversiktsplan foér bAda kommunerna. Till dessa finns flera férdjupade
oversiktsplaner respektive tillagg.

Gemensam oOversiktsplan fér Norrkping och Linképing

Den gemensamma 6versiktsplanen for Norrkopings kommun och
Link6épings kommun antogs 8 juni ar 2010. Planen syftar till en
samverkande storstadsregion mellan Norrképings och Linkopings
kommun. For att starka tillvixten mellan kommunerna namns bland
annat snabba kollektivtrafikférbindelser mellan stadskdrnorna som
dtgird, sdsom Ostlanken.

Norrképings kommun
Oversiktsplan fér staden

Oversiktsplanen antogs 19 juni 2017 och omfattar utvecklingen av staden
Norrkoping inklusive dess randzon. I planen redogors bland annat de
tillkommande utmaningarna med Ostlanken, sdsom tillkommande buller
och 6kad kollektivtrafik.

Oversiktsplan fér landsbygden

Oversiktsplanen antogs 19 juni 2017 och syftar till en levande landsbygd
genom en hallbar utveckling. Ostlanken lyfts som en méjlighet for okad
regionforstoring och utveckling av stad och landsbygd.

Forslag till ny 6versiktsplan for Norrkdpings kommun

Ett forslag pa ny 6versiktsplan 6ver hela Norrkopings kommun var ute pa
granskning 6 februari—25 april 2025.

Linképings kommun
Oversiktsplan fér staden

Oversiktsplanen antogs i juni ar 2010. Planen omfattar Ostlinken som
helhet, vilken beskrivs som en av kommunens viktigaste prioriteringar
gillande ny infrastruktur. Sparreservatet for Ostlanken ska dven utgora
viktiga planeringsforutsattningar inom de berérda markomrédena. I
oversiktsplanen finns det d4ven en malsittning att fa till en fordndrad
fardmedelsfordelning med lagre andel biltrafik och hogre andel géng-,
cykel- och kollektivirafik. Ett tilligg i form av en utvecklingsplan framtogs
imars ar 2016 for Link6pings innerstad.

Oversiktsplan fér landsbygden och smaorterna

Oversiktsplanen antogs 10 juni ir 2014 och inriktar sig p& hallbar
landsbygdsutveckling i Linképings kommun och exkluderar darmed
staden Linkoping och kommunens titorter, sésom Linghem. Gistad ar den
enda ort i narheten av delstracka Backeby—Linghem som omfattas av en
sé kallad utvecklingsskiss. I Gistad finns utvecklingsomraden f6r bostads-
och upplevelseindamal soder och norr om Sodra stambanan. Gistad ligger
pa ett avstand av ungefar 1 500 meter fran delstriackan.

Omradet 6ster om Rystad och vidare utmed norra sidan av E4 dr markerat
som lampligt for stadsnira lantligt boende. Inom delstrackan Backeby—
Linghem finns dven ett behov av gdng- och cykelvigar langs vig 796 fran
Linghem utmarkerat i 6versiktsplanen. Korridor f6r nytt godsspar tar vid
soder om delstrackan.

I 6vrigt innehéller 6versiktsplanen forslag pa en hallbar ortstruktur

for kommunens smaorter samt om vilka fritidshusomrédden som kan
omvandlas till omréden for &retruntboende. Det finns dven forslag pa hur
transporter pa landsbygden pa sikt kan bli mer hallbara, vilket kan bidra
till kommunens mal att bli koldioxidneutral ar 2025.

Tillaggq till 6versiktsplan for staden Link6ping

Utvecklingsplanen ar ett tillagg till den gillande 6versiktsplanen for
staden Linkoping och antogs 22 mars 2016. Utvecklingsplanen utgar
fran de 6vergripande strategierna i 6versiktsplanen dir planering
for Ostlanken beskrivs. Enligt utvecklingsplanen kommer Ostlinken
stirka Linkopings position bade i Ostgotaregionen och i en utvidgad
storstadsregion.

Férdjupad éversiktsplan fér Linghem

En fordjupad 6versiktsplan for Linghem antogs av Linkopings kommun
ijuni &r 2011. Oversiktsplanen innehéller foreslagna omriden fér ny
bostadsbebyggelse som ar placerade séder om Sodra stambanan och
vig 796. Ett bostadsutvecklingsomride redovisas dven norr om Sédra
stambanan.

I 6versiktsplanen redogors for en nystrackning av vag 757 (utanfor
delstracka Backeby—Linghem) i form av en ny tillfart/forbifart vaster om
Linghem, vilket inkluderar en ny tillfart fran Linghem till vag 796. P& lang
sikt finns dven en plan att forldnga vig 757 norrut och sammankoppla
vagen med E4.

5.1.4.2 Detaljplaner

Detaljplaner ar juridiskt bindande dokument som regleras enligt plan- och
bygglagen. For att jarnvagsplanen ska vinna laga kraft kravs att géllande
detaljplaner inte strider mot planforslaget. Om syftet med detaljplanen
eller omradesbestammelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser
goras. Den aktuella strackan av Ostlanken mellan Biackeby—Linghem
beror en detaljplan, Detaljplan for Alvestad 3:5 med flera, som berérs
genom att en service- och byggvig nyttjar befintlig vdag inom detaljplanen.
Delstricka Backeby—Linghem bedéms 6verensstimma med detaljplanen.
Detaljplanen hittas cirka 400 meter syddst om delstrickan, se figur 5.2.

Linkopings kommun har antagit en detaljplan for ett nytt bostadsomrade
med samhillsservice i vastra Linghem, Detaljplan Norra Himna.
Detaljplanen vann laga kraft 28 februari 2024. Kumulativa effekter fran
detaljplanen och jirnviagsplanen Backeby-Linghem beskrivs i kapitel 7.5.4
Vattenhantering.
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5.1.5 Kulturmiljolagen

Kulturmiljélagen anger grundlaggande bestammelser till skydd for
viktiga delar av kulturarvet. Lagen innehéller bland annat bestimmelser
for skydd av vardefulla byggnader liksom fornldmningar, fornfynd,
kyrkliga kulturminnen och vissa kulturféremél. Fornlamningar ar
skyddade i enlighet med bestimmelser i lagen och far inte skadas. I

lagen anges vad en fornldmning &r, vilken utbredning en saddan har

och hur tillstdndsprévningen gér till. En visentlig del av skyddet ar de
bestammelser som rér ansokan om att gora ingrepp i fornlamning i
samband med till exempel markexploateringar eller skogsbruksatgarder.
Lansstyrelsen beslutar i drenden som ror fornlamningar. Lansstyrelsen far
endast lamna tillstdnd om fornldmningen medfér hinder eller oldgenhet
som inte stér i rimligt forhéllande till fornlamningens betydelse (2 kap. 12
§ KML).

I kulturmiljolagen finns ocksa bestimmelser om byggnadsminnen, hur
de inrattas och vilket skydd de har samt i vilken man de far dndras.
Bestimmelserna reglerar skyddet for de kulturhistoriskt mest vardefulla
byggnaderna och anldggningarna som inte #gs av staten.

5.2 Nationella mal

5.2.1 De transportpolitiska malen

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, "M3l for
framtidens resor och transporter, proposition 2008/09:93”. Det
overgripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en

samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning

for medborgare och néringsliv i hela landet. Det 6vergripande maélet
stods av ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och
gods. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet
och anvidndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot
allas transportbehov oavsett konsidentitet.

Hdansynsmadlet handlar om sidkerhet, miljo och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas sa att ingen

dddas eller skadas allvarligt och ska bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsméalen uppnés, samt bidra till
okad hailsa.
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Figur 5.2 Antagna detaljplaner och omradesbestdmmelser. Kélla: Linképings kommun.
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5.2.2 De nationella miljokvalitetsmalen

De svenska miljomalen finns definierade i proposition 2009/10:155
“Svenska miljomal - for ett effektivare miljoarbete”. Det 6vergripande
miljopolitiska malet ar att till ndsta generation lamna 6ver ett samhalle
dar de stora miljoproblemen i Sverige &r 16sta.

Riksdagen har med utgangspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal som
ar formulerade utifrdn den miljopaverkan naturen antas tila och som
definierar det tillstdnd f6r miljon som miljoarbetet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmalen dr en grundliaggande utgangspunkt for miljoarbetet
pa nationell, regional och lokal niva. De nationella mél som bedéms vara
relevanta for Ostlankens delstracka Backeby—Linghem redovisas nedan.

« Begransad klimatpaverkan

« Bara naturlig férsurning
Giftfri miljo

« Ingen 6vergddning

« Levande sjoar och vattendrag
« Grundvatten av god kvalitet

« Myllrande vatmarker

« Levande skogar

« Ett rikt odlingslandskap

e God bebyggd miljo

 Ett rikt vaxt- och djurliv.

Lansstyrelsen har uppdraget att samordna det regionala arbetet for att
uppna de svenska miljomalen. Miljokvalitetsmalen och jairnvagsplanens
maluppfyllelse beskrivs i kapitel 10 Mdluppfyllelse och samlad
bedomning.

5.2.3 Nationella folkhalsopolitiska mal

I juni 2018 antog riksdagen ett nytt 6vergripande mal och en

ny malstruktur for folkhdlsopolitiken. Det nationella mélet for
folkhélsopolitiken ar att hdlsan ska vara mer jamlikt férdelad 6ver
befolkningen och att hilsoklyftorna i samhallet ska minska. Syftet med
folkhilsopolitiken ar ocksé att skapa en mer langsiktig och forebyggande
struktur for folkhalsoarbetet. Folkhdlsomyndigheten har ett samordnande
nationellt ansvar for maluppfyllelse.

Under det 6vergripande folkhédlsomaélet finns atta malomraden, dessa
redovisas nedan. Malomradena pekar ut de faktorer som har storst
péaverkan pa manniskors hélsa samt arbetsomraden for halsoframjande
atgarder. Framst ar det malomrade 5 som kan beroras av Ostlankens
bygg- och/eller driftskede. De dtta mélomradena &r:

Det tidiga livets villkor

« Kunskaper, kompetenser och utbildning

« Arbete, arbetsforhéallanden och arbetsmiljo
» Inkomster och forsorjningsmojligheter

« Boende och niarmiljo

« Levnadsvanor

« Kontroll, inflytande och delaktighet

« En jamlik och hilsoframjande hilso- och sjukvard.

5.3 Regionala och lokala mal

Lansstyrelsen har en samordnande roll i arbetet med miljomélen

i Ostergotland tillsammans med Skogsstyrelsen som ansvarar for
miljomalet Levande skogar. Dessa antog atgardsprogrammet for
miljomalen i Ostergotland i juni 2024. Atgirdsprogrammet #r indelat i
tre temaomraden: kust och vatten, arter och landskap samt ménniskan i
miljon.

Linkopings kommuns hallbarhetsarbete kretsar kring lokala insatser for
att bidra bade till en héllbar utveckling i kommunen och till att uppna

de globala mélen och Agenda 2030. Linképings kommun arbetar for en
ekologiskt, ekonomiskt och socialt hallbar utveckling enligt definitionerna
i kommunens héllbarhetspolicy:

 Ett socialt hdllbart Linkoping innebar ett jamstillt och jamlikt sam-
hille dar ménniskor lever ett gott liv med god hilsa, utan orattfardiga
skillnader, ar delaktiga i samhéllsutvecklingen och som kénner tillit till
varandra och till samhallets olika delar.

« Ett ekologiskt hallbart Link6ping innebar ett resurseffektivt samhille
med minimerad anviandning av skadliga kemikalier, dar livskraftiga
ekosystem och invanarnas rekreationsmiljoer upprétthalls och utveck-
las, och som har god formaga att forebygga och hantera klimat- och
miljomassiga utmaningar.

« Ett ekonomiskt hallbart Linkoping innebar ett samhélle dar de ekono-
miska resurserna anvands pé ett siatt som framjar ekologisk och social
héllbarhet, dar foretagsklimatet dr gott och dar invaAnarnas ekonomiska
vilfard framjas bland annat genom goda mojligheter till utbildning,
boende och arbete.

5.4 Ostlankens projektmal

Projektmalen for Ostlanken bygger pa de transportpolitiska mélen och de
nationella miljokvalitetsmélen. Mer om dessa finns under kapitel 5.2.1 De
transportpolitiska mélen och 5.2.2 De nationella miljokvalitetsmélen.

Till f61jd av regeringsbeslutet i december 2022 har Ostlinkens dndamal
andrats och de delar som berdr ett nytt system for nya stambanor har
tagits bort. Projektmalen har inte forandrats &ven om négra av dem berors
av de forandrade Andamalen.

5.4.1 Projektmal

I foljande avsnitt redovisas de projektmél som ar formulerade for
Ostlanken och som ar direkt kopplade till denna stricka och framtagandet
av jarnvagsplan.

5.4.2 Funktion

Ostlianken ska mojliggora for tagresor i hog hastighet och med hog
turtithet och med varierande uppehallsbild.

Ostlanken ska tillféra ny kapacitet i jirnvagssystemet samt frigora

kapacitet pa befintliga banor: delar av S6dra stambanan, delar av Vistra
stambanan och Nykopingsbanan.
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5.4.3 Restid

Tiden det tar for tdg pa Ostlanken, att kora strackan Gerstaberg—
Link6ping ska inte 6verskrida 48 minuter (inklusive 8 procent
gangtidsmarginal, det vill sdga tidtabellens kvalitetstilligg som ska
kompensera tidsforluster vid mindre stérningar). Delstrackan Backeby—
Linghem ingar i Bickeby—Linkoping dir restiden inte ska 6verskrida 5
minuter 40 sekunder (inklusive 8 procent gangtidsmarginal).

5.4.4 Overgripande miljomal

Ostlanken ska efterstrava att uppfylla de nationella miljokvalitetsmalen.
Genom att belysa de mest betydande miljoaspekterna med specifika
projektmal och aktiviteter, blir arbetet tydligare och kan f6ljas upp. Nedan
redovisas projektmalen for miljo. Till varje mal ar det kopplat aktiviteter
som beskriver hur mélen ska f6ljas upp och i vilka skeden det ska goras,
detta beskrivs vidare i kapitel 10 Maluppfyllelse och samlad bedomning.

5.4.41 Gestaltning
» Ostlanken ska till sin arkitektur spegla en langsiktig héllbar samhalls-
utveckling.

« Ostlanken ska bidra till att jairnvagen uppfattas som ett attraktivt och
héllbart transportmedel.

« Ostlanken ska samspela med det landskap den ar placerad i och utfor-
mas med omsorg for dess karaktar, funktion och véarden.

» Ostlankens mal dr en héllbar jarnvagsanldggning som med en god arki-
tektonisk kvalitet bidrar till en langsiktig positiv samhallsutveckling.

5.4.4.2 Kulturmiljo, landskap och friluftsliv

« Landsbygdens och tétorternas kulturmiljoer ska i mojligaste méan beva-
ras, anvandas och utvecklas genom att karaktar, funktion och historis-
ka varden varnas.

« Ostldnken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga an-
laggningen ska utformas med omsorg till sdvil landskapet som enskil-
da platsers karaktir, 4ven beaktat ur ett "resandeperspektiv”.

» Landskapets friluftsvirden och dess tillganglighet ska varnas. Stor-
ningarna i stora opaverkade omraden ska begriansas.

5.4.4.3 Natur- och vattenmiljo

« Ostlanken ska vara forenlig med ett 1angsiktigt bevarande av ekologis-
ka funktioner, biologisk méngfald och en hallbar yt- och grundvatten-
forsorjning.
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5.4.4.4 Halsa

+ De boendes miljo ska vara god och halsosam.

5.4.4.5 Klimat och resurshallning

« Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska klimatgas-
utsldppen i planering, byggande och drift av jarnvagen.

« Massor ska anvindas i projektet till att skapa mervarden och samtidigt
minska transportarbetet.

« Tillgdnglighet och goda produktionsenheter ska sikerstilla fortsatt
bruk sa att ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

5.4.5 Sakerhet

Det 6vergripande sikerhetsmalet for byggande och driften av Ostlanken
utgar fran det transportpolitiska hinsynsmalen det vill sdga foljande:

+ Anlédggningen ska utformas si att antalet omkomna och allvarligt
skadade inom jarnvagstransportomradet fortlopande minskar (hén-
synsmalet).

5.4.6 Driftskede

For driftskede utgar sikerhetsmalet, férutom hiansynsmalet, dven fran det
transportpolitiska funktionsmaélet, det vill sdga f6ljande:

« Anlidggningen ska utformas si att den ar anvandbar for personer med
funktionsnedsittning.

Detta innebar att det ska kunna styrkas att trafiken pa Ostlanken ar
minst lika siker som den som bedrivs pa andra jairnvagsanlaggningar
samt att anldggningen ar mojlig att anvanda for personer med
funktionsnedsittning dven i handelse av en olycka.

For berorda manniskor innebar detta foljande:

« Jarnvigstrafiken pa Ostlanken ska bedrivas med en sidkerhet som ar
minst lika hog for resenérer och tagpersonal som vid dagens jarn-
vagstrafik.

« Funktionshindrade personers behov ska sarskilt beaktas.

« Anliaggningen ska utformas si att det forebyggs att tredje man for-
olyckas eller skadas allvarligt, oavsett om det beror pa oaktsamhet eller
intrang.

» Anldggningen ska utformas sa att uppkomsten av suicider forebyggs.

« Anlidggningen ska utformas s att underhallspersonalens sikerhet
beaktas.

« Riddningstjansten ska ges mgjlighet att stodja vid utrymning.

« Raddningstjanstpersonalens sidkerhet i hindelse av en insats ska beak-
tas.

For jarnvagsanlaggningen och de skyddsvarden i omgivningen i 6vrigt
som omfattas av de angivna malen innebir detta:

« Jarnvagsdriften pa Ostldnken ska ske pa ett sddant sitt att uppkomsten
av allvarlig skada pa samhaillsfunktioner, infrastruktur, egendom och
naturmiljo forebyggs.

« Jarnvagsdriften pa Ostldnken ska uppfylla de drifttillginglighetskrav
som stills pa Trafikverket.

5.4.7 Byggskede
For byggskedet innebar detta:

« Byggandet ska genomforas sa att dodsfall och allvarliga olycksfall som
drabbar tredje man inte intraffar.

« Byggandet ska genomforas sa att det inte uppkommer allvarlig skada
pé samhallsfunktioner, infrastruktur, egendom och naturmiljo.

Detta innebar att det ska kunna styrkas att byggandet av
jarnvagsanldggningen ar minst lika sdkert som byggandet av andra
jarnvigsanlaggningar.

5.5 Samhallets krav pa klimatanpassning

Parallellt med forebyggande insatser for att minska klimatpéaverkan

ar det viktigt att integrera ett forebyggande klimatanpassningsarbete

i den fysiska planeringen for bebyggelse och infrastruktur. Behovet

av att planera for klimatanpassningsatgarder ar stort och darfor bor

aven klimatanpassning redovisas i planer (Regeringens proposition
2008/09:162 En sammanhallen klimat- och energipolitik — Klimat S 139).

Sveriges nationella strategi avser skydd av samhallsviktig verksamhet,
vilket bland annat innefattar de funktioner som viktig nationell
transportinfrastruktur, s kallad kritisk infrastruktur utgor. Det
overgripande mélet med strategin ar ett samhélle med god férméaga

att motsta och &terhdmta sig fran allvarliga stérningar i samhallsviktig
verksamhet. Strategin ar en del av Sveriges krisberedskap och ska bidra
till att minska risker, sirbarheter och konsekvenser av allvarliga handelser
i samhillet. (MSB, 2011).



5.6 Gron infrastruktur

Gron infrastruktur definieras som ett ekologiskt funktionellt natverk av
livsmiljoer och strukturer, naturomraden samt anlagda element som
utformas, brukas och férvaltas pa ett sitt si att biologisk méngfald bevaras
och for samhallet viktiga ekosystemtjanster frimjas i hela landskapet
(Naturvardsverket, 2019a), se tabell 5.1.

Frén oktober 2018 finns det regionala handlingsplaner for alla lan.
Handlingsplanerna ska vara det centrala verktyget i arbetet med

att bevara och utveckla gron infrastruktur. Ett viktigt syfte med
handlingsplanerna ar att ge 6kad kunskap om varden i landskapet.
Handlingsplanerna har utformats si att de kan anvindas som underlag for
att kunna ta 6kad hénsyn till ekologiska samband i landskapet vid beslut
om markanvidndning.

Tabell 5.3 Gréna infrastrukturer som pdverkas av jérnvdgsplanen och i vilket

avsnitt de redovisas i denna MKB. Urvalet dr baserat pa de regionala handlings-
planerna fér gron infrastruktur.

Behandlas i avsnitt
7.1.3 Naturmiljo
7.1.3 Naturmiljé
7.1.3 Naturmiljé
7.1.3 Naturmiljé

Gron infrastruktur
Limniska miljoer
Adelldvsmiljper

Grasmarker

Tallskog

5.7 Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster ar produkter och tjanster som manniskor far

fran naturens olika ekosystem. Landskapet inrymmer en rad virden

for manniskan: ekologiska, kulturella, sociala och ekonomiska.

Vardena ar sammanldnkade med varandra och finns spridda 6ver

hela landskapsrummet. Om funktioner och egenskaper i landskapet
identifieras och viarderas kan de nyttor ménniskan far av naturen erhallas,
naturens sa kallade ekosystemtjanster.

Vilka ekosystemtjanster som ar viktiga pa en plats ar beroende av
naturtyper i landskapet, markfoérhéllanden och férekomsten av
ekosystemtjansten bade lokalt och i ett storre perspektiv. Dessutom ar det
viktigt att beakta vem som far nytta av tjansten idag eller i framtiden och
hur denne paverkas om tjansten forsvinner. En konsekvens av befintlig
infrastruktur ar att manga nuvarande samband redan ar svaga, vilket
péverkar ekosystemtjansternas utbredning och funktion.

Ekosystemtjinster grupperas i kategorierna forsorjande, reglerande,
kulturella och stédjande ekosystemtjanster (Naturvardsverket, 2017).
Forsorjande tjanster beskriver de produkter som naturen kan ge oss, som
livsmedel och traravara. Reglerande tjanster ar de naturliga processer
som uppritthaller pollinering, vattenreglering och luftrening. De
kulturella tjansterna ar icke-materiella tjanster som bidrar till manniskans
vilbefinnande som rekreation eller kunskapsinhdmtning och inspiration.
De stodjande tjansterna ar de indirekta tjanster som ger forutsattningar
for att skapa 6vriga ekosystemtjanster. Livsmiljoer och biologisk mangfald
brukar till exempel kategoriseras som stodjande tjanster.

En bedomning av vilka ekosystemtjdnster som ar relevanta for
planforslaget redovisas i tabell 5.2.

Vilka ekosystemtjanster som &r viktiga pa en plats ar beroende av
naturtyper, markforhéllanden och férekomsten av ekosystemtjansten
béde lokalt och i ett storre perspektiv. For arbetet med planforslaget ar det
framforallt viktigt att belysa de av ekosystemens funktioner och tjanster
som paverkas, samt att vidga perspektivet pa de nyttor som Ostergétlands
landskap och ekosystem ger. Det ar daven viktigt ur ett rattviseperspektiv
att analysera vem som far ta del av ekosystems nyttor och vem som
paverkas om tjansten forsdmras eller forsvinner.

Ekosystemtjanster utmed den planerade strackningen av Ostldnken har
identifierats och kartlagts. Flera av de underlagsrapporter som tagits fram
under planskedet ger stod till att analysera ekosystemtjanster i landskapet
kring Ostlanken. Naturviardesinventeringar och platsbesok har identifierat
och avgransat omraden och virden for livsmiljoer och biologisk méangfald.
Den fordjupade kulturarvsanalysen &r relevant for flera av de kulturella
ekosystemtjansterna. Den fordjupade landskapsanalysen beskriver

hela landskapet utifran kianslighet och potential gillande naturmiljo,
kulturmiljo, landskapsmilj6 och rekreation och friluftsliv.

En MKB redogor generellt for ett omrades befintliga virden kategoriserat
fran 1aga till hoga. En analys av ekosystemtjanster bor dven ta hansyn till
vad den potentiella tillgéngen eller framtida efterfrdgan pé en nytta eller
tjanst ar, och vad det betyder for ett ekosystem. Ekosystemtjéanster kan
till exempel beskriva ett landskaps varden dven dar sarskilda naturvirden
inte férekommer.

I MKB redovisas ekosystemtjanster under respektive miljoaspekt i kapitel
7 Effekter och konsekvenser av delstrdckan Bdckeby—Linghem.

Tabell 5.4 Ekosystemtjidnster som paverkas av jdrnvédgsplanen och i vilket kapitel

de redovisas i denna MKB. Urvalet av ekosystemtjdnster dr baserat pd Natur-
vdardsverkets forteckning 6ver ekosystemtjdnster (Naturvardsverket, 2017).

Gron infrastruktur

Behandlas i avsnitt

FORSORJANDE
EKOSYSTEMTJANSTER

Mat/Livsmedel
Dricksvatten

Material (vaxter/fibrer/tra)
Bioenergi

REGLERANDE
EKOSYSTEMTJANSTER

Klimatreglering
Rening av vatten
Vattenreglering
Pollinering
Bullerdampning
Visuell avskarmning
Naringsreglering i kantzoner
Erosionskontroll
Flédesdampning
Temperaturreglering
Kolbindning

KULTURELLA
EKOSYSTEMTJANSTER

Fritidsupplevelser/Rekreation/
Tysta omraden/Inspiration/méten/
undervisning

Estetiska varden
Kulturarv

STODJANDE
EKOSYSTEMTJANSTER

Biologisk mangfald
Habitat
Biokemiska kretsloppet

7.3.5 Hushallning med naturresurser

7.3.1 Grundvatten

7.3.5 Hushallning med naturresurser
7.3.5 Hushallning med naturresurser

7.1.3 Naturmiljé

7.3.2 Ytvatten

7.3.4 Risk for 6versvamning
7.1.3 Naturmiljé

7.2.2 Buller

7.1.1 Stad och landskap
7.1.3 Naturmiljé

7.3.3 Jord

7.3.4 Risk for 6versvamning
7.1.3 Naturmiljé

9 Klimat

7.2.1 Rekreation och friluftsliv

7.1.1 Stad och landskap
7.1.2 Kulturmiljoé

7.1.3 Naturmiljé
7.1.3 Naturmiljé
7.3.5 Hushallning av naturresurser

Jordmansbildning

7.3.3 Hushallning av naturresurser
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6 NOLLALTERNATIVET

MKB:n ska innehalla uppgifter om radande miljoforhéllanden innan
verksamheten paborjas eller dtgarden vidtas och hur de férhallandena
forviantas utveckla sig om verksamheten eller dtgidrden inte paborjas
eller vidtas. Det vill siga miljokonsekvenser som kan forvintas uppsta
om den planerade verksamheten eller atgirden inte genomfors. En
sddan utveckling bendmns som nollalternativ. Nollalternativet ar
miljosituationen vid referenséret 2040 om inte Ostldnken som helhet

byggs.

Utan Ostlédnken uteblir bidraget till en 6nskad regionforstoring i omrédet
Ostergotland-Sodermanland-Milardalen. Majligheten att rekrytera
arbetskraft blir simre och stidernas och orternas utveckling bedéms

bli mer begriansad. Inriktningen i kommunernas 6versiktsplaner i

Trosa, Nykoping, Norrkoping och Linkoping ar idag starkt kopplade till
Ostliankens utbyggnad. Dock ar det svart att vara precis i beskrivningen av
vilken utveckling som kommer att utebli.

Miljokonsekvenserna av nollalternativet beskrivs i respektive kapitel
for de olika miljoaspekterna, se kapitel 7 Effekter och konsekvenser av
delstrdckan Bdckeby—Linghem.

6.1 Nollalternativ
6.1.1 Avgransning och generella forutsattningar

Att definiera ett nollalternativ for Ostlanken ar 2040 ar behaftat med
stora osdkerheter, den framtida markanviandningen och bebyggelse- och
infrastrukturutvecklingen ar svarbedémd.

MKB:n fokuserar generellt sett pd konsekvenser som uppstar i nira
anslutning till jarnvigsplanen, se dven kapitel 4.2 Avgrdnsning.

Markanvandning och bebyggelseutveckling i jarnvigens naromrade
begriansas till att omfatta val forankrade planer som faststéllda
detaljplaner, jirnvagsplaner och viagplaner. Planer direkt kopplade till
Ostlankens genomforande antas inte genomforas i nollalternativet. Dar
det inte finns antagna planer antas markanviandningen fortsitta som idag.
Naégra storre forandringar i bruket av jordbruks- och skogsmark antas inte
ske.
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Dessa antaganden innebar att markanvindningen lokalt snarare
aterspeglar en situation som kommer att gilla inom négra ar.
Léngsiktiga effekter av andrad markanviandning i titorter och stdder
konsekvensbeskrivs inte. Nollalternativet blir dirmed inte heltdckande
for markanvandningen ar 2040, men ger en viagledning i jamforelsen
mellan planforslaget och en moéjlig framtida situation utan Ostlanken.
Det langre tidsperspektivet med ar 2040 som horisontér ror framforallt
konsekvenser som ar en foljd av eller kan kopplas till trafikarbetet, till
exempel luftkvalitet, buller, dagvattenfororeningar, risksituationen lings
jarnvagen och koldioxidutslapp.

For statliga jarnvagar och vagar forutsitts nybyggnads- och
underhéllsatgéarder vidtas i enlighet med nationella och regionala planer.
Undantag gors for dtgarder direkt kopplade till Ostlankens utbyggnad.
Exempel pa investerings- och underhallsatgirder som kan bli aktuella
om Ostlanken inte byggs ar forbigadngsspar, byte av vixlar, atgarder for
optimering av hastigheter och effektivare signalsystem.

6.1.2 Trafikprognoser

Kapaciteten pd Sodra stambanan ar redan i dag fullt utnyttjad och
mojligheten att utoka trafikeringen i framtiden ar mycket begransad.
Jarnvagstrafiken i nollalternativet antas darfor inte skilja sig mycket
jamfort med nulaget.

Prognoser for trafiken utmed Sodra stambanan i nollalternativet visar pa
mycket sma skillnader ar 2040 jamfort med nuldget. Antalet persontag
berdknas 6ka med sex tig per vardagsmedeldygn och antalet godstig med
fem tag per vardagsmedeldygn.

Trafikutvecklingen pa det statliga vignatet forvantas delvis skilja sig i

ett nollalternativ jamfort med om Ostldnken byggs ut. En storre 6kning

av personbilstrafiken och godstrafik pa vig forvantas da en overflyttning
till tagtrafik uteblir. Utmed det omgivande viagnatet langs den aktuella
delstriackan ar skillnaden dock generellt liten. Den prognosticerade
fordonstrafiken utmed vég- och jarnviagsnatet i nollalternativet redovisas i
tabell 6.1.

Tabell 6.1 Trafikering i nuléget och trafikprognos fér nollalternativ och planférslag utmed allménna végar.

Vig Platsbeskrivning Nulige (ADT) Trafikprognos | Trafikprognos
(2040) (2040)
Nollalternativ Planforslag

E4 Utmed aktuell stracka |27 300 39 800 39 600

1064 O Markeby 160 207 -

1064 V Skavestad 780 1010 -

1065 Térnevalla—Hallstra 360 466 -

796 Backeby-Bjursholmen | 5140 7194 6926




7 Effekter och konsekvenser av delstracka Backeby—Linghem

Foljande kapitel beskriver de effekter och konsekvenser som bedéms
uppkomma for Ostlanken pa delstriackan Backeby—Linghem. For
miljoaspekterna stad och landskap samt kulturmiljo beskrivs den aktuella
delstrackans forutsattningar, effekter och konsekvenser uppdelade i

tva geografiska delomraden. Dessa ar Backeby—Hallstra och Hallstra—
Linghem. Aspekten naturmiljo beskriver delstrackan i sin helhet,
Bickeby—Linghem.

For mer information gillande bedémningsskala for kriterier avseende
bedomning av virde och effekt, se bilaga 1, PM Bedémningsskala.

7.1 Landskapets varden

Landskapets viarde har inventerats och viarderats med utgangspunkt

fran landskapsbild, kulturmiljé och naturmiljo. Alla landskap har

ett varde, men olika delar av landskapet har ett hogre virde for vissa
intresseomraden. Samtidigt har den paverkan som en ny jairnvag medfor
mer eller mindre stora effekter och konsekvenser pa landskapet beroende
pé hur anldaggningen har lokaliserats och utformats.

Landskapet langs med delstrickan ligger inom landskapstypen
“slattlandskap”. Miljon utgors generellt sett av ett flackt odlingslandskap
med l&nga utblickar och vyer 6ver jordbruksmarker. I de nordostra
delarna mot Backeby ar de topografiska skillnaderna négot stérre och har

finns dven skogsklddda hojder som bryter av det 6ppna odlingslandskapet.

Genom landskapet leder jairnviagen Sodra stambanan samt E4 och vig 796
Linghemsvigen.

Det mest vardefulla omradet sett ur landskapsbildssynpunkt, och darmed
det mest kansliga omradet for en forandring som planforslaget kan
medfora ur denna aspekt, dr strickan mellan Hallstra och Alvestad. Har
finns hoga varden bade ur landskapsbilds- och kulturmiljosynpunkt.
Landskapet bestar av ett uppbrutet slattlandskap som varierar mellan
jordbruksmark, betesmark och skogskladda hgjder. Landskapet upplevs
smaskaligt pa vissa platser och storskaligt pa flertalet omraden. Strackan
ar rik pa fornlamningsmiljoer. Delar av strackan ligger inom riksintresse
for kulturmiljovard Tornevalla [KE91].

Omradet langs med delstrackan har generellt hoga kulturvarden. Omradet
utgor ett av Ostergotlands mest fornlimningsrika, mycket tack vare de
goda forutsattningarna for odling. Langs delstrackan finns ett stort antal
fornlamningsmiljoer med tillhorande element och strukturer som visar att
omradet har varit bebott och brukat fran stenalder fram till idag. Har finns
boplatser fran stenélder, hallristningar och gravar fran bronsalder samt en
mycket stor koncentration av lamningar fran jirnaldern som vittnar om
en tidig centralbygd kring Térnevalla. Omfattande hagnadssystem visar
pa jordbrukets organisering under &ldre jarnalder. En fornborg vittnar

om perioder av oro och konflikt. Det bosdttningsmonster som vaxte fram
under yngre jarnalder har i stora drag lagt grunden till dagens agrara
bebyggelsestruktur i omradet. Gravfalten fran denna tid ligger darfor ofta i
nirheten av dagens byar. Dagens jordbrukslandskap ar i hog grad praglad
av laga skifte med gardar som ar utflyttade fran byar.

Landskapet karaktiriseras av ett typiskt laga skifteslandskap, med
utflyttade gérdar. Gardsbebyggelsen inom omradet ar darfor i hog grad
spridd, &ven om det finns byar med bibehallen sammanhallen bykaraktar.
Bebyggelsen ar koncentrerad till kantzonen mellan sldtt och moranhdjder,
ibland samlad i mindre byar och tatorter. Markanvandningen bestar till
overviagande del av jordbruk. I anslutning till morankullar och utmed

aar och backar aterfinns betade omraden som bidrar till variation i
odlingslandskapet. Vissa omraden bestar av hagmarker och betas, vilket
bidrar till ett omvaxlande kulturlandskap. Dar marken inte gar att odla
forekommer dven skogsbruk i liten skala. Tydliga strukturer i landskapet
ar de landsvigar som férband harader och socknar i nordsydlig riktning,.
Vag 796 mot Norrkoping har sin grund i en historisk landsviag som senare
blev riksvig 1, en foregangare till E4. Viagen har genom tiderna haft en
strukturerande verkan pa bebyggelsen. Sarskilt vardefulla omraden for
kulturmiljo langs delstrackan bestar av Herrbeta, Hallstra, Skiaggestad,
Skavestad och Alvestad.

I kapitel 7.1.3 Naturmiljé behandlas omraden som bland annat bedomts
som vardefulla ur ett ekologiskt perspektiv. Fyra omraden har bedomts
ha hogt naturvirde utifran deras viarden som biotoper (livsmiljéer) och
vilka arter som noterats diar. Omrédena dr Kumladn och tre omraden med
igenvixande betesmark med forekomst av dldre ekar. Aven

Linghemsbéacken dr en viktig biotop i landskapet, liksom virdetrakter for
grasmarker, adellévskog och triviall6vskog.

Omrédet langs med delstrdckan ar generellt artrikt nar det géller fagel.
Fyra viktiga omraden for fagel har avgransats vid Linghemsbécken,
Skavestad hagmark, Herrbeta damm och Lillkyrka/Aby mosaiklandskap.
Viktiga omraden for fladdermoss dr Kumlaan, Gullbacken fornborg och
Linghemsbéacken. Ett lekvatten for storre vattensalamander finns i hojd
med Linghem, cirka 600 meter fran den planerade jarnvigen.
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7.1.1 Stad och landskap
7111 Allmant

Landskapets fysiska forutsattningar och manniskans tolkning av dessa
kallas landskapsbild. Landskapsbilden ar starkt kopplad till bade nutida
och kulturhistorisk markanvandning och till naturvéirden i form av
naturtyper, topografi och markegenskaper.

Landskapsbilden kan alltsa ses som en sammanfattning av alla
komponenter i landskapet, savil fysiska som upplevda. En av dessa
komponenter dr staden med sin struktur, estetik och rumsliga
forhallanden. Landskapsbilden dr ofta starkt identitetsskapande, bade for
boende och for de som ar tillfalliga besokare.

Miljoaspekten Stad och landskap ar avgransad till paverkan pa
och konsekvenser for den visuella upplevelsen av landskapet, dess
bestandsdelar och uppbyggnad.

En ny jirnvag genom landskapet medfor stora intrang i landskapet.
Delstrackan Biackeby—Linghem passerar genom sldttomraden och
mosaiklandskap. Paverkan i dessa olika landskapskaraktérer skiljer sig
at, beroende pa ingreppets storlek och hur kinsligt landskapet ar fér den
storskaliga paverkan som jarnvigen innebar.

Den storsta generella paverkan som delstrackan kommer att ha pa
landskapet ar att den skapar en barriar, bade fysisk och visuell. Detta ger
effekt pa sa val upplevelseviarden som pé ekologiska och kulturhistoriska
samband.

50 MKB OSTLANKEN, DELEN BACKEBY - LINGHEM

E4 utgor redan en barridr i landskapet och denna barriar forstarks

da jarnvagen placeras i nirheten av E4. E4 ligger generellt 14gt i
landskapet och utgor ingen stor visuell barriar, men ett fysiskt hinder.
Nir jarnvagen placeras i narheten av E4 skapas utmaningar sasom
landskapsfragmentering mellan vag och jairnviag. Samtidigt innebar
samforlaggningen att fragmenteringen minskar sett ur ett storre
perspektiv jamfort med om jarnvagen hade placerats langre fran E4 i
orord jordbruksmark.

For att minimera barridreffekten och fragmenteringen ar det viktigt

att hitta tekniska l6sningar som integrerar och tar tillvara landskapets
viarden. Det kommer att behovas olika passager for att ta sig 6ver eller
under jarnvagen, bland annat for att uppratthalla rorelsestrak for
friluftslivet och for vilt och vattenlevande fauna, se vidare i kapitel 7.1.3
Naturmiljé respektive 7.2.1 Rekreation och friluftsliv.

Kunskapsunderlag

Inom ramen for delstrackan har en fordjupad landskapsanalys

upprattats (Trafikverket, 2017a). Beskrivningar av stad och landskap

samt bedomningar grundar sig pa denna. Landskapsanalysen beskriver
landskapet med dess varden samt bedémer vilka omraden som #r kénsliga
for forandringar. Informationen fran analysen har dven bidragit till val av
utformning av jirnvagsanlaggningen.

Inom landskapsanalysen anvénds ett antal begrepp for att beskriva
miljoerna, dessa redovisas i faktarutan Begrepp som anvdnds inom
aspekten stad och landskap.

FAKTARUTA
Begrepp som anvands inom aspekten stad och landskap

Karaktarsomrade

Ett omréde som tacker en landskapskaraktar och har ett eget utseende
och innehall med egen identitet, historia och geografi. Karaktarsomradet
kan bara forekomma pé en geografisk plats och namnges ofta med ett
platsrelaterat namn.

Landmarke
Objekt, landformation etcetera som syns pa langt hall och som gér att
orientera sig efter.

Landskapsanalys
Systematisk kartlaggning av ett avgransat omrades karaktir, varden,
kanslighet och potential.

Landskapsbild
Den visuella upplevelsen av landskapet vilket utgors av en eller flera
karaktarer.

Landskapskaraktar

Landskap med en egen identitet, historia och geografi. Landskapsomréde
med ett ssmmanhallet uttryck dar landskapets huvudsakliga bestdndsdelar
ar lika.

Landskapsrum

Hur platsen i landskapet uppfattas rumsligt och hur den definieras av
mer eller mindre tydliga avgriansningar (viggar). Avgransningarna kan
vara landskapets terringformer med berg, dalar etcetera eller andra
landskapselement sdsom skogsdungar och bostadsomraden.

Landskapstyp
Ett omréde som har en viss generell uppbyggnad och darfor kan forekomma

pa flera olika stéllen, exempelvis slattlandskap och skogslandskap.

Riktningar och siktlinjer
Riktningar och siktlinjer foljer ofta dalgdngar, 6ppna uppodlade marker,
vattendrag och sjoar.

Skala

Landskapets skala uttrycker en relation i storlek mellan oss sjdlva och
landskapet eller mellan befintliga objekt i landskapet. Storleksforhallandet
avgor om landskapet upplevs som storskaligt eller smaskaligt.

Viardeomraden

Omréden i landskapet med hoga varden ur bland annat
landskapsbildssynpunkt och natur- och kulturmiljésynpunkt. I den
fordjupade landskapsanalysen gjordes en klassificering av virdeomraden.




7.1.1.2 Nulage

Landskapet mellan Biackeby och Linghem ligger inom landskapstypen
slattlandskap och bestar av flacka uppodlade jordbruksmarker med
inslag av skogsbekldadda morankullar. Miljoerna ar rika pa fornlamningar
och spridda gardar, byar samt betesmarker finns i omradet. Over
odlingslandskapet gar E4 och vig 796 Linghemsviagen samt Sédra
stambanan i nordvastlig till sydostlig riktning. Dessa utgor storskaliga
fysiska, och delvis visuella, barriirer i landskapet. Overlag upplevs
miljon som storskalig men i omréden med skogsdungar upplevs den
mer smaskalig och komplex. Langs delstrackan finns flera storre

oppna landskapsrum 6ver de storskaliga jordbruksmarkerna som &ar
karaktarsskapande, se tabell 7.1. Inom dessa flacka och 6ppna delarna av
landskapet ges majlighet till vida utblickar och vyer 6ver odlingsmarken.

Talboda

Kyrkberget

Sasom beskrivs tidigare i texten finns flera riktningar i landskapet som
ar skapade av manniskan, har finns bade végar och en jarnvag. Daremot
finns ingen tydlig riktning i landskapet i sig, forutom strackningen langs
Kumlaén. Foljande riktningar har identifierats i omradet och dessa
redovisas i figur 7.1:

 riktning som gar lings med E4 och foljer befintlig luftburen
kraftledning

 riktning som foljer Kumladn

+ riktning som foljer befintlig jirnvig, som leder séder om den planerade
delstrackan

+ riktning som foljer Linghemsvégen (vdg 796) som leder séder om den
planerade delstrackan.

Tornevalla kyrka samt fornborgen vid Gullbacken utgor landmaérken i
omrédet och syns frén hall.

Linghem

Landskapshild
— == Grans jamvagsplan Fysisk barriar
— -~ Grans tilatighetekomridor =—— E4 <= Rikining

w— Sparmitt fOr nytt spar === Sodraslambanan o | sndmérke

Angransande celstracka

BEEN Ekologisk struktur langs vatlendrag E Landskapsmm

0 Landmalerkel, (oeodelasamsekan

Figur 7.1 Analys éver landskapsbilden. Pa bilden syns barriérer, strukturer och riktningar i landskapet, landmérken och landskapsrum. (Kélla: FLA, Trafikverket, 2017-04-07).
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Olika landskapskaraktérer

Landskapet mellan Biackeby och Linghem har i den férdjupade
landskapsanalysen (Trafikverket, 2017) delats in i olika
landskapskaraktirer, varav tre av karaktirerna berdr den aktuella
strackan, se figur 7.2. Ett karaktarsomrade ar ett omrade med ett likartat
utseende och utgor en platsspecifik, unik del av landskapet med egen
identitet, historia och geografi. I landskapsanalysen har dessa karaktarer
identifierats, beskrivits, analyserats och bedomts utifran varden,
kéanslighet och potential.

Omradet i sydvast, “0ppet flackt slattlandskap mellan Bjursholmen
och Tallboda”, striacker sig forbi géllande jairnvagsplangrians och langre

soderut pa grund av att delstrickan tidigare omfattade en langre stracka.

Dessa tre karaktarsomraden ligger inom striackan, figur 7.3- 7.5.

» Mosaiklandskapet mellan Backeby och Hallstra

« Smébrutet slattlandskap mellan Hallstra och Bjursholmen

Oppet flackt slittlandskap mellan Bjursholmen och Tallboda.

Vid beskrivningen av de olika landskapskaraktirerna studeras bland
annat landskapets naturforutsattningar, nyttjande, skala, komplexitet,
landskapsrum, siktlinjer och landmarken. I avsnitten nedan gors en
sammanfattande beskrivning av karaktirerna uppdelade i tva geografiska
delomraden, med borjan i nordost. De tva geografiska delomradena utgors
av dessa omréaden:

« Omréadet mellan Biackeby och Hallstra (mosaiklandskap)

« Omradet mellan Hallstra och Linghem (smabrutet slattlandskap och
oppet flackt slattlandskap).

I slutet av beskrivningarna gors en bedomning av omréadenas virde ur
landskapsbildssynpunkt samt kénslighet for forandringar. Kansligheten ar
bedomd utifran den klassificering av virdeomraden for landskapsbilden
som togs fram i landskapsanalysen. Kénsligheten och virdet har
kategoriserats i tre klasser: hogt, méttligt och lagt varde/kanslighet. Dessa
redovisas i figur 7.6.

Landskapskaraktarer
— == Gréns jamvagsplan Tatort

== Sparmitt f0r nytt spar

—=—- Grans tilatighetskomridor | Oppel flackt slattandskap mellan Bjursholmen och Tallboda
Smabrutet slatlandskap mellan Hallsira och Bpurshoelmen

Figur 7.2 Landskapskaraktérer inom den aktuella strédckan. (Kélla: FLA, Trafikverket, 2017-04-07).
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Omréadet mellan Béckeby och Hallstra (mosaiklandskap)

Omrédet mellan Bickeby och Hallstra bestéar av landskapskaraktiren
“Mosaiklandskapet mellan Bdckeby och Hallstra”. Landskapskaraktiren
ar sméskalig och komplex med en varierande topografi. Stora delar
bestar av skog, varav delar utgors av smaskalig produktionsskog. Langs
strackan ar E4 valdigt pataglig och utgor en kontrast till det omgivande
mosaiklandskapet. Vagen utgor en synlig barridr och paverkar omradet
bade visuellt och ljudmaissigt. Landskapet har flera moranhgjder som
till stora delar anvénds for bete eller sméskaligt skogsbruk. Mellan
moranhojderna finns mindre 6ppna landskapsrum med lermarker som
anvands for odling. Bebyggelsen bestar fraimst av en agrar bebyggelse

i form av gardar och torp, beldgna i granszonen mellan slitt och
moranh6jd. Fornlamningar finns i omréadet.

I mosaiklandskapet kring Herrbeta har odlingslandskapet lang
kontinuitet. Herrbeta by har en historisk bykdrna med bebyggelse som
sannolikt ar fran 1700-talets senare halft och tidigt 1800-tal. I omradet
finns dven fornlamningar och alléer med dldre hamlade askar. I nord-
sydlig riktning stricker sig Kumladn, en ekologisk struktur. An omges
av ett backlandskap som varit betat under langre tid och dven nyttjas
for skogsbruk. An #r djupt nedskuren i landskapet och hajdskillnaden
mellan 4n och omkringliggande mark ar dramatisk. Landskapet kring
Kumladn samt Markebys- och Herrbetas jordbrukslandskap bedoms ha

betydelse for landskapsbilden samt skapar forstaelse for landskapets langa

kontinuitet och historia.

Omrédet mellan Béckeby och Hallstra bedoms ha ett mattligt varde ur
landskapsbildssynpunkt (klass 2 i en tregradig skala) och en méttlig
kanslighet for forandringar.

Sl S

Figur 7.3 Mosaiklandskap: Bebyggelse vid Markeby beldgen pa mordnhdjd.
Omradet ligger inom strdckan Béckeby - Hallstra.

Omradet mellan Hallstra och Linghem (sléattlandskap)

Omrédet mellan Hallstra och Linghem bestér till huvudsak av
landskapskaraktiaren "Smdbrutet sldttlandskap mellan Hallstra och
Bjursholmen” och knappt en kilometer av delstrickan ligger inom
karaktiren "Oppet flackt slittlandskap mellan Bjursholmen och
Tallboda’.

Landskapskaraktiaren "Smdbrutet sldttlandskap mellan Hallstra och
Bjursholmen” karaktariseras av ett flackt till smébrutet landskap, med
sma topografiska hojdskillnader mellan slatter och moranhdojder. Har
finns jordbruksmark, betesmark, skogsomraden och gardar. Landskapet
varierar mellan 6ppet och slutet, och hir finns storre sammanhéngande

landskapsrum bestdende av odlingslandskap med ldnga och vida siktlinjer.

Vegetationen har ett stort inslag av adellovtrad och ar till stora delar
koncentrerad till moranhdjderna. Mellan moranhéjderna finns stora och
oppna rum av jordbruksmark, speciellt mellan Skavestad och Alvestad.
Mellan Hallstra och Alvestad ligger dven ett riksintresseomrade for
kulturmiljovard; Tornevalla, samt Gullbackens fornborg som har tydliga
kopplingar mellan det historiska och forhistoriska landskapet. Omradet ar
rikt pa fornlamningar.

Figur 7.4 Smabrutet sléttlandskap: Inom landskapet finns ett stort inslag av stérre

ekar. Har en bild tagen kring Alvestad. Omréadet ligger inom stréckan Hallstra - Al-
vestad.

Den sydligaste delen ligger inom landskapskaraktiren *Oppet flackt
sldttlandskap mellan Bjursholmen och Tallboda”. Detta omrade bestar av
ett flackt odlingslandskap som upplevs storskaligt med sammanhéngande,
oppna landskapsrum som bryts av med vegetationskladda moranhdojder.
Hir finns 1anga siktlinjer 6ver den flacka och 6ppna slidtten, marken
nyttjas huvudsakligen for storskaligt jordbruk. I omradet finns Sviestadan
och dess biflode Linghemsbacken, som ar tva av de ekologiska strukturer
som har identifierats i omrédet. Linghemsbéacken har ett meandrande
system och en stor variation av livsmiljéer och dammlika partier.

Den norra delen av strackan; “Smdbrutet sldttlandskap mellan Hallstra
och Bjursholmen” bedoms ha ett hogt varde ur landskapsbildssynpunkt
(klass 3 i en tregradig skala) och en hog kénslighet for forandringar.

Den sodra delen av strickan; ” Oppet flackt slittlandskap mellan
Bjursholmen och Tallboda” bedéms ha ett mattligt viarde (klass 2 i en
tregradig skala) ur landskapsbildssynpunkt och en mattlig kdnslighet for
forandringar.

Figur 7.5 Oppna flacka sléttlandskap i sédra delen av stréckan.
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Warderingskarta

=== Grans jarmvagsplan

&
Klassificering av vardeomraden for landskapsbiid 4
—=- Grins tilatighetskoridor [ Kiass 3, hogst varde
w— Sparmitl for nytt spar © | Klass 2, mattligl varde " 05 ; 15 3
s Angrinsande delsiracka Klass 1, lagt varde (saknas langst sirackan) _ - _ m:

Figur 7.6 Vérdering av landskapet ldngs den aktuella strackan. Klass 3 har hégst vérde ur landskapsbildssynpunkt, klass 1 har ldgst vérde. (Kélla: FLA, Trafikverket, 2017-04-07).
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7.1.1.3 Bedomningsgrunder

Bedomningen av konsekvenser for stad och landskap har

flera utgdngspunkter och bade nationella och europeiska mal.
Landskapsperspektivet har dven ett tydligt virde genom villkor 1 i
tilldtlighetsbeslutet, regeringens provning enligt miljobalken, dar det
framgar att Ostldnkens narmare lokalisering i plan och profil, utformning
och gestaltning ska planeras och utforas med hansyn till landskapets,
kulturmiljons och naturmiljons samlade strukturer, karaktirer och varden
och s att barridreffekter si lIangt som mojligt begriansas.

Den europeiska landskapskonventionen, som Sverige ratificerat

2011, utgar fran landskapet som helhet och betonar en bred,
sektoroverskridande tolkning av landskapsbegreppet. Konventionen lyfter
landskapet som grund f6r ménniskors vilbefinnande, hilsa och estetiska
upplevelser och den innefattar alla typer av landskap som ménniskor
moter i sin vardag. Landskapskonventionen handlar inte i férsta hand
om att bevara landskap genom skyddsomraden eller forbud, utan om att
utveckla en helhetssyn pa landskapets varden och héllbar forvaltning av
dessa. Konventionen understryker att landskapet dr en viktig ekonomisk
resurs som ska kunna nyttjas. Landskapets stdndiga forandring ar en
naturlig del av dess utveckling.

FAKTARUTA
Den europeiska landskapskonventionens definition av landskap

”Ett omrade sddant det uppfattas av manniskor och vars karkatar ar resultatet
av, och samspelet mellan, naturliga och/eller manskliga faktorer”

Det nationella miljomalet ”Ett rikt odlingslandskap” innefattar en tydlig
landskapsekologisk dimension. I naturvérdsverkets tolv preciseringar
av miljomalet finns bland annat begreppet av ett variationsrikt
odlingslandskap: *Odlingslandskapet dr 6ppet och variationsrikt med
betydande inslag av hdvdade naturbetesmarker och sldtterdngar,
smabiotoper och vattenmiljoer, bland annat som en del i en gron
infrastruktur och erbjuder livsmiljéer och spridningsvdgar for vilda
vdxt- och djurarter”.

Upplevelsen av ett landskap ar till stor del subjektivt, men det finns
allmangiltiga bedomningsgrunder. Genom att analysera landskapsbilden
avseende struktur och element kan landskapet beskrivas och
karaktiriseras.

Virderingen av landskapsbilden utgér fran hur kansliga de strukturer som
bygger upp landskapet ar for forandring. I varderingen bedéms om ett
landskap tél ett ingrepp eller inte, om dess sardrag i form av till exempel
utblickar, rumsligheter och strak paverkas eller inte. Detta bendmner vi
landskapets kénslighet for forandring och utifran detta har en viardering
gjorts. Varderingen av landskapsbilden, kriterier for bedomning av virde
och effekt, framgar i PM Bedomningsskala, bilaga 1.

7.1.1.4 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet antas markanvindningen fortsitta som idag, fraimst
som brukad jordbruksmark. Nollalternativet bedéms inte medfora nagra
forandringar pa landskapsbilden. Ingen negativ konsekvens bedoms
uppsta i nollalternativet for aspekten stad och landskap.

7.1.1.5 Effekter och konsekvenser av planforslaget

I detta avsnitt beskrivs den paverkan och de effekter och konsekvenser
som sker till foljd av den planerade jarnvigsanlaggningen. Nedan
redovisas effekterna och konsekvenserna av planforslaget indelat i de

tva geografiska omradena Biackeby—Hallstra och Hallstra— Linghem.
Bedomningen utgér fran de framtagna landskapskaraktiarerna samt deras
virde och kénslighet for forandringar.

Omradet mellan Béackeby och Hallstra (mosaiklandskap)

Omrédet mellan Biackeby och Hallstra ligger inom ett mosaiklandskap.
De delar som har storst betydelse for landskapsbilden ar framfor allt
betade landskap, det dramatiska ravinlandskapet kring Kumlaan samt
jordbruksmarkerna kring Markeby och Herrbeta. Det finns dven ett
antal virdefulla ekar och karaktirsskapande tallar vid Herrbeta rastplats
som ar viktiga. Landskapskaraktaren bedoms vara mattligt kiansligt for
forandring.

Mellan Backeby och Hallstra ar delstrackan placerad parallellt med E4 pa
ett avstdnd av 40—100 meter och ungefar pd samma hé6jd som E4. I norra
delen av strickan kommer jirnvigen korsa viag 1064 0st pa bro och norr
om Kumladn ar jarnvigen planerad att ligga i en skdrning pa 4—5 meter,
aven E4 ligger hir i skdrning. En cirka 70 meter lang jarnvégsbro planeras
att korsa den nedskurna Kumlaén som ligger cirka 8 meter ldgre dn bron.
Vid Herrbeta rastplats kommer jarnviagen tangera ett hojdparti mellan
E4 och sodra rastplatsen dar det finns stora, karaktirsfulla pelartallar.
Darefter kommer jarnvagen ga vidare ut i ett Oppet landskapsrum som
har langa siktlinjer at norr och séder. Jirnvigen gar dar fran att ligga pa
en 1ag bank till en cirka 4 meter hog bank 6ster om passage av enskild vig
14821 vid Herrbeta.

Langs jarnvagen placeras stangsel, med en hojd av minst 2,5 meter.
Stangslet hindrar djur och manniskor fran att passera jarnvagen. Vid
Herrbeta finns rastplatser pa bada sidor om E4. Rastplatsen soder om

E4 kommer att rivas i samband med utbyggnaden av delstrackan. Detta
omréde foreslas bli naturmark med viss dterplantering av ekar efter
fardigbyggd jarnvag. Vid en bergskarning viaster om Herrbeta placeras en
servicevig i skarningen intill jarnvéagen, viagen doljs i skdrningen och ger
ingen paverkan pé landskapsbilden i omradet.

Langs strackan kommer fem stycken utjaimningsmagasin att anlaggas,
tre av dem ungefar vid km 136+000, en av dem vid km 137+300 och
den femte vid km 140+900. Malet med dessa ar att skapa ett robust
avvattningssystem. For att dammarna ska smaélta vil in i landskapet
placeras de i naturliga lagpunkter och utformas med en organisk form.
Dammarna blir forhallandevis sma i landskapet, cirka 15—25 meter i
diameter.

Langs strackan kommer tva teknikgérdar att placeras intill jarnvéigen.
Den ena kommer endast att paverka landskapsbilden i viss utstrackning
men den andra kommer att paverka landskapsbilden mer. Langs strackan
kommer ett antal etableringsytor att tas i ansprak under byggtiden. Dessa
ytor har man placerat invid skogsomraden och pa omraden dir de inte
gor sa stor skada pa odlingsmark eller utblickar 6ver markerna. De ytor
som anvants tillfalligt under byggtiden aterlamnas till markégaren efter
att Trafikverkets behov inte langre foreligger. Trafikverkets ambition

ar att i samrad med markégaren iordningstilla marken sé lange det ar
ekonomiskt motiverat. Ambitionen &r dven att under byggtiden forebygga
och minimera skador sa langt som det ar mojligt. I mellanzonen mellan E4
och jarnviagen kan smé fragmenterade ytor skapas som inte ldngre gar att
nyttjas for jordbruk efter jairnviagens anlidggande. Har foreslas slatter for
att bevara landskapet 6ppet.

Konsekvenserna pa landskapsbilden under byggskedet bedoms bli sméa
negativa, dé de flesta etableringsytor placeras intill skogsdungar.
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Eftersom den planerade jarnvagen till storsta del placeras lagt i landskapet
far den begransad exponering fran omgivningen och paverkan pé
siktlinjerna 6ver odlingslandskapet bedoms bli smé, och den negativa
effekten liten. Att jirnvigen placeras i nira anslutning till E4 minskar
aven dess fysiska ingrepp pé orord odlingsmark. E4 utgor redan idag

ett dominant element i landskapet och tillkomsten av ytterligare en
infrastrukturanldggning bedoms darfor endast fa en liten negativ
paverkan pa landskapsbilden. Jarnvagens anldggning och tillhérande
stangsel bidrar dock till en utékning av den fysiska och visuella barriar
som E4 redan utgor. Risk finns dven att smala partier mellan E4 och
jarnvagen som inte langre kan brukas vixer igen och att landskapet far en
andrad karaktir och att utblickar 6ver odlingslandskapet forsvinner.

Jarnvigsbron 6ver Kumladn placeras lagt i landskapet och blir inte
exponerad frén omgivningen, anldggningen bedéms anpassas val in i
landskapet. Strandpassager for djur utformas pa bada sidor av bron for
att mojliggora att klovvilt kan passera under bron. Nagon strandpassage
under intilliggande bro under E4 finns dock inte. De karaktarsskapande
tallarna vid Herrbeta rastplats kan till stor del bevaras men risk finns

for att de paverkas negativt under byggtiden, darfor anges insténgsling

av dessa som en skyddsétgird som ska genomforas. Oster om Herrbeta
rastplats, vid Markeby, foreslas en cirka 340 meter lang bullerskyddsvall
att anldggas invid jarnvagen, detta for att minska bullerpaverkan pa
intilliggande gérd. Vallen kommer att variera i hojd, mellan 1—3,5 meter
hojd 6ver mark, och klas med tillvaratagna avbaningsmassor for snabb
etablering av vegetation. Vid behov kompletteras avbaningsmassorna
med stodsadd av en gras- och dngsfroblandning anpassad till

platsens forutsiattningar. Har foreslas aven en cirka 70 meter lang
bullerskyddsskiarm vister om gardens lada, invid jarnvagssparet. Skirmen
blir cirka 2,7 meter h6jd 6ver mark och utformas med aluminiumkasetter.
Bullerskyddsatgiarderna kommer att ligga i ett smaskaligt, smakuperat
mosaiklandskap med vegetationsridaer kombinerade med mindre
jordbrukspartier. Fa utblickar finns 6ver detta omréde och den negativa
effekten av bullerskyddsatgarderna bedoms darfor bli sma. Utover dessa
atgarder anliaggs nagra tryckbankar langs strackan for att stabilisera
jarnvagsbanken, dessa tryckbankar blir ldga och flacka och bedoms smaélta
vil in i landskapet varvid den negativa effekten pa landskapsbilden blir
liten. Tryckbankar som ligger i 6ppet odlingslandskap bor inte vixa igen
med sly, darfor foreslas som skyddsétgard att dessa slis regelbundet.

For att minska den negativa paverkan pa landskapsbilden foreslas ett
antal skyddsétgarder som beskrivs i kapitel 7.1.1.9. Omradet mellan
Bickeby och Hallstra har landskapsbildsvirde klass 2 och utan
skyddsétgarderna bedoms konsekvenserna for landskapsbilden bli
mattligt negativa. Konsekvenserna for landskapsbilden med utférda
skyddsatgiarder bedoms bli sma negativa.
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Omradet mellan Hallstra och Linghem (slattlandskap)

Omrédet mellan Hallstra och Linghem ligger inom ett smabrutet
slattlandskap och ett 6ppet flackt sldttlandskap. Den storsta delen

av strackan, mellan Hallstra och Bjursholmen, bedoms som mycket
vardefullt och mycket kansligt for fordndringar utifrdn landskapsbilden.
Hir bedoms omrédets skala och de kulturhistoriska strukturerna som
kinsliga for forandringar. Har finns bade jordbruksmark, betesmark
och skogsomraden. Inom omrédet ligger dven riksintresseomradet for
kulturmiljovard Tornevalla samt Gullbackens fornborg. Omradet ar rikt
pa fornlamningar. Landskapet har vida utblickar och langa siktlinjer.
Gullbackens fornborg ar ett vilbesokt utflyktsmal. Fornborgen samt
fornlamningsmiljon kring Hallstra by med dess gravfilt utgor en helhet
med ett tidsdjup fran forhistorisk och historisk tid. Aven Skavestad

ar vardefull ur kulturmiljosynpunkt. Har finns karaktiren av en
sammanhallen bykarna kvar, trots laga skifte. Langre soderut finns dven
de gamla bykirnorna Alvestad och Frostad och deras utflyttade gardar.
De hirstammar fran medeltiden, men kan ha funnits i samma lage sedan
jarnaldern. Det 6ppna odlingslandskapet i dessa omréden har dven hoga
bruksviarden och ger vida utblickar 6ver slattlandskapet.

Den sodra delen av strickan, mellan Bjursholmen och Linghem, ligger
inom ett storskaligt, Oppet, flackt slattlandskap och bed6ms vara mattligt
vardefullt och méttligt kinsligt for forandringar utifran landskapsbilden.
Storskaligheten i omradet bidrar till att omradet upplevs ha lagre
komplexitet. Storre delen av marken anviands for odling.

Genom det sméabrutna slattlandskapet i norra delen planeras jarnvigen
att ligga i markniva eller pd 1ag bank, oftast under 2 meter hoga, pa stora
delar av strackan. Det forekommer dven kortare partier med skarning.
Stangsel placeras pa bada sidor av jirnvagen och kommer bli minst 2,5
meter hoga. Jarnviagen korsar vag 1065 pé bro. Passagen under bron

ar breddad for att anpassas for vilt och 6verbrygga jarnvigens fysiska
barridrverkan. Mellan fornborgen och vig 1065 finns en teknikgard invid
jarnvagen. Den ar val exponerad i det 6ppna landskapet bade fran E4 och
frdn omgivningen och utformas enligt hogsta gestaltningsklass. For att
teknikgarden ska smalta in béttre i landskapet foreslas som skyddsatgard
att en grupp buskar planteras invid teknikgirden pa Ostra sidan som vetter
mot Gullbackens fornborg. Vegetationen kan bidra till att ddimpa det
tekniska intrycket fran teknikgarden och forankra byggnaden i landskapet.
Dér jarnvagen passerar omradet for riksintresset Tornevalla 16per
jarnvagen parallellt med, och intill, E4. Jarnvigens visuella paverkan pa
landskapsbilden begriansas genom att jirnvagen har en lag profil genom
detta avsnitt och i huvudsak ligger pa ldg bank. I omradet placeras dven
flera tryckbankar for att stabilisera jarnvagsbanken. Dessa tryckbankar

utformas laga och flacka och bedoms smailta vil in i landskapet varvid den
negativa effekten pé landskapsbilden blir liten. Tryckbankar som ligger

i 6ppet odlingslandskap bor inte vixa igen med sly, darfor foreslas som
skyddsétgard att dessa slas regelbundet.

I vastra delen av riksintresset, i h6jd med Skavestad, planeras jarnviagen
att vika av fran E4 i sydostlig riktning, vilket skapar nya strukturer och
barridrer i odlingslandskapet. Hir kommer en teknikgérd att placeras

pé jarnvagens norra sida, i ett 6ppet landskapsrum. For att forankra
teknikgérden battre i landskapet foreslas som skyddsatgird en plantering
av buskar invid teknikgérden, pa sidan som vetter mot E4. Aven ett
utjamningsmagasin anlaggs nordvast om Skavestad, for att utjamna
dagvattnet pa ett effektivt satt. Magasinet kommer att vara vil exponerad
fran E4, darfor ar utformningen av dammen viktig. Den foreslas utformas
oval for att smalta in i landskapet och blir cirka 80 meter lang och 25
meter bred, och foreslas placeras i en naturlig lagpunkt. I narheten

av Skavestad placeras ytterligare en teknikgard, och efter Skavestad
passerar jarnvagen i skarning under en ny viagbro for vig 1064 vist. Det
oppna jordbrukslandskapet kring vig 1064 vast bedoms vardefullt. For
att ansluta till den 6ppna dkermarken i sydvist och inpassa vigbron
ytterligare, foreslas vagbankens slanter flackas ut mot intilliggande

aker. P4 sidan av viagbron som vetter mot skog, tacks ytor med
avbaningsmassor. Har tillats buskar och trad att etablera sig spontant.

Den foreslagna jarnvagen fortsétter sedan sydost i 1ag profil och sneddar
tvirs over det smabrutna slittlandskapet. Sydvist om Alvestad, vid
Lothagen, planeras en faunabro; en bro for bade smé och stora djur.
Faunabron kommer att medfora en forandrad visuell upplevelse i omradet
men forankras i vegetationsridder da den placeras mellan tva skogsklddda
moranhéjder. Darmed far den en god landskapsanpassning. Pa broytan
sas orter och planteras lagre vedartade buskar som finns naturligt i
omradet. Brons slanter och sidoomréden sas dven med orter och planteras
med buskar anpassade till omgivande karaktiar. Norr om faunapassagen
planeras en teknikgard invid jarnviagen. Teknikgarden bedoms fa en liten
paverkan pa landskapsbilden.

I de sydligaste delarna passerar strickan genom ett 6ppet, flackt
slattlandskap som har mattligt viarde och kinslighet for forandringar
utifran landskapsbilden. Har passeras en teknikgérd i akerlandskapet
innan den meandrande Linghemsbicken korsas pa en 1ag bro. Miljon
kring Linghemsbiacken omges av ett oppet och flackt sldttlandskap. Sjilva
arummet ar forsankt, med betesmark kring &ns meandrande lopp. Backen
har ett brett svimplan och hir finns manga olika livsmiljéer; rinnande
back, dammlika partier, korvsjoar samt fuktiga delar. Foreslagen bro ar
ldng och later backen meandra fritt. Standpassager som tilliter medelstora
djur utformas under bron.



Vig 796 planeras att passera Gver jarnvigen pa en vagbro. Vagen ligger
i ett exponerat dkerlandskap med ldnga siktlinjer. Den sodra sidan av
vagbrons viagbankar flackas ut for battre landskapsanpassning mot
akermarken, banken klds med avbaningsmassor och sés med gris.

Langs strackan kommer ett antal etableringsytor att tas i ansprik under
byggtiden. Dessa ytor har man placerat invid skogsomraden och pa
omrédden dir de inte gor sé stor skada pa odlingsmark eller utblickar 6ver
markerna. De ytor som anvants tillfalligt under byggtiden dterlimnas
till markagaren efter att Trafikverkets behov inte langre foreligger.
Trafikverkets ambition &r att i samrad med markégaren iordningstalla
marken s lange det d4r ekonomiskt motiverat. Ambitionen ar ocksa att
under byggtiden forebygga och minimera skador sé langt som det ar
mojligt. I mellanzonen mellan E4 och jarnvagen kan sma fragmenterade
ytor uppsta som inte ldngre gar att nyttjas for jordbruk efter jarnviagens
anldggande. Har foreslas slatter for att bevara landskapet 6ppet.
Konsekvenserna pa landskapsbilden under byggskedet bedoms bli sméa
negativa, dé de flesta etableringsytor placeras intill skogsdungar.

Storre delen av striackan, i slattlandskapet mellan Hallstra och Linghem,
har hogsta landskapsbildsvarde, klass 3, medan det 6ppna, flacka
slattlandskapet i soder har mattligt varde, klass 2.

Planforslaget bedoms medfora negativa effekter pa landskapet,

da jarnvagen kommer att bli visuellt pataglig fran flera platser i
odlingslandskapet och kulturmiljon, vilket ger en férandrad upplevelse av
de 6ppna landskapsrum som finns i omradet. Landskapet paverkas framst
i det omréde dar jarnvagen viker av fran E4 och bildar en ny visuell fysisk
barriar i det Oppna landskapet. Har bedoms effekten bli stor negativ. Dar
jarnviagen samforlaggs med E4 blir paverkan pa omgivande landskap
mindre, och effekten bedoms bli méttligt negativ. Risk finns dock att
smala partier mellan E4 och jarnvigen som inte langre kan brukas vixer
igen och att landskapet darfor far Andrad karaktar.

For att minska den negativa paverkan pa landskapsbilden foreslas

ett antal skyddsatgéarder, dessa redovisas i kapitel 7.1.1.9. Utan
skyddsétgiarderna bedoms konsekvenserna for landskapsbilden bli
mattligt till stora negativa i norr, inom det omrade som har hogst
landskapsbildsvirde, klass 3. Aven i det sodra omradet, med virdeklass 2,
bedoms konsekvenserna for landskapsbilden bli méttligt till stora negativa
utan skyddsétgarderna.

Konsekvenserna for landskapsbilden med utférda skyddséatgarder bedoms
bli méttligt negativa bade i norra och sodra delen av strackan.

7.1.1.6 Ekosystemtjanster

Stad och landskap har koppling till tva ekosystemtjanster; "visuell
avskdarmning” och “estetiska virden”. Dessa varden ar kopplade till
kulturella varden och virden for rekreation- och friluftslivet.

Landskapsbilden ar ofta starkt identitetsskapande och en vardefull
landskapsbild har stor betydelse for manniskans vilbefinnande. Vid
anldggandet av jirnviagsanldggningen paverkas landskapsbilden langs
strackan. Landskapet bestar till stor del av ett slattlandskap med lédnga
utblickar och jarnvagen blir darfor synlig pa hall fran manga omraden.
Utover sjilva jarnvagsbanken tillkommer dven tillhérande anldggningar,
sdsom teknikgardar, staket och kontaktledningsstolpar, som kontrasterar
mot odlingslandskapet.

Ostlénken delstrackan Biackeby—Linghem bedéms innebéira en risk for
paverkan pé ekosystemtjansten “visuell avskiarmning” eftersom den
planerade jirnvigen medfor en visuellt dominerande infrastruktur i det
forhéllandevis flacka, 6ppna landskapet. Vid val av sparlinje har dock
den bésta linjen forsokt viljas med avseende pa ett flertal aspekter, och
en sa 1ag profil som mojligt har efterstriavats med hansyn till det 6ppna
landskapet. Detta gor att jairnvagen blir mindre pataglig i landskapet.
Jarnvagens tillhorande anldggningsdelar sticker dock upp frén marken
och kan bli synliga fran hall, bland annat kontaktledningsstolpar, staket
och teknikgérdar. Ett antal teknikgardar ligger i 6ppet odlingslandskap,
intill tva av dessa foreslas buskplanteringar for att minska
teknikgardarnas synlighet fran hall. Dessa foreslagna planteringar utfors
for att minska den negativa paverkan pa landskapsbilden och far dven en
positiv effekt pa ekosystemtjansten “visuell avskarmning”.

Langs strackan behover ett antal broar anldggas. For att dessa ska smilta
in i landskapet och inte fa sa stor paverkan som visuella avskdrmare har
de utformats med héansyn till omgivande landskap. Bron 6ver Kumladn
placeras lagt i landskapet och blir inte exponerad fran omgivningen. Vid
vigbro 1064 vist flackas vigbankarnas slanter ut mot odlingsmarken for
att smilta bittre in i det 6ppna, flacka landskapet. Aven vigbankarna

vid vagbro 796 flackas ut pa sodra sidan for att smalta battre in i
omgivningen.

Avseende ekosystemtjansten “estetiska varden” ar dessa hogst i omradet
mellan Hallstra och Bjursholmen, ett smabrutet sldttlandskap. Har
ligger jordbruksmarker och betesmarker varvade med skogsomréden
och aldre gérdar. Landskapet vixlar mellan 6ppet och slutet och omradet
ingar i riksintresset for kulturmiljovarden Tornevalla och ar rikt pa
fornlamningar. Genom detta omrade ligger jarnvégen till stor del 1agt
placerad i landskapet, och i den norra halvan kommer jarnvigen att

placeras parallellt med E4. De tvé teknikgardar som ligger placerade i

det 6ppna odlingslandskapet, (beskrivna i tidigare stycke), foreslas fa
inramande planteringar for att mildra deras paverkan fran héll. Med dessa
olika atgiarder minskar den negativa effekten bade pa landskapsbilden och
pé de estetiska viardena.

Aven 6vriga omraden lings jarnvigsstrickan ir viktiga sett ur aspekten
“estetiska virden”, men dar ar vardet for landskapsbilden mattligt
istallet for hogt. Da jarnvagen har forsokts placeras lagt i landskapet och
parallellt med E4 i den norra delen, har man kunnat minska den negativa
effekten pa landskapsbilden och pa de estetiska virdena langs striackan.
Den foreslagna skyddsétgarden att stangsla in och skydda de stora,
karaktirsskapande tallarna vid Herrbeta rastplats under byggtiden ar
aven en atgird for att skydda de estetiska vardena och landskapsbilden.

Genom jarnvagens placering i landskapet och foreslagna skyddsatgarder
beddms de negativa konsekvenserna pé ekosystemtjinsterna “visuell
avskdrmning” och “estetiska virden” bli smé till mattliga.

7.1.1.7 Kumulativa effekter

Samforlaggandet av den nya jirnvagen med E4 langs drygt halva strackan
kommer till viss del att forstarka den fysiska och visuella barriarverkan,
men minskar samtidigt paverkan pa det orérda och vardefulla
omkringliggande odlingslandskapet.

Omréden mellan E4 och jairnviagen som utgor mellanzoner och ytor utan
direkt anvindning, riskerar att forslyas och vixa igen. Detta kan leda

till en forsamrad landskapsbild och minskade upplevelsevirden, vilket
aven paverkar kulturmiljon negativt pa vissa platser. Fragmentering av
jordbruksmark kan dven leda till att ytor inte kan fortsatta att brukas.
Risken for dessa negativa konsekvenser har forsokt att minimerats.
Restytor har forsokt undvikas i projekteringen, och dir de inte

kunnat undvikas har ytor forsokt utformas for att mojliggora fortsatt
brukande. For de restytor som aterstar foreslas underhall av ytor genom
skyddséatgirder. Pa denna delstriacka galler det framfor allt atgarder i
oppna odlingslandskap. Ur landskapsbildssynpunkt ar odlingsmark viktig
att halla 6ppen for att fortsatta majliggora langa siktlinjer och behalla
landskapskaraktéren.

Da jarnvagen har forsokt anpassas till markniva och skyddsatgarder

finns foreslagna for att bevara det 6ppna odlingslandskapet bedoms den
kumulativa effekten som liten till mattligt negativ.
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7.1.1.8 Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna for aspekten stad
och landskap som méttligt negativa. Bedomningen baseras pa graden
av de negativa konsekvenser som redovisas i tabell 7.1, samt pa de
konsekvenser som Ostlinken delstrackan Biackeby—Linghem medfor pa
ekosystemtjinster.

Planforslagets konsekvenser for landskapsbilden handlar framst om
intranget i ororda, vardefulla 6ppna landskap med hoga kulturhistoriska
viarden. Jarnviagen skapar en fysisk och visuell barriir och kan ses pa hall
i det 6ppna odlingslandskapet. Anldggningen skapar en kontrast till det
gamla odlingslandskapet och till gardar, fornlamningar och betesmarker.
Det omrade som har storst landskapsbildsvarde och ar kéansligast for
forandringar ar strackan Hallstra—Bjursholmen. Omradet bestar av

ett smébrutet sldttlandskap med jordbruksmarker, betesmarker och
skogsomraden. Omradet ar rikt pa fornlamningar och i narheten finns
gamla bykarnor. Har finns viktiga kulturhistoriska strukturer och delar
av striackan ligger inom riksintresse for kulturmiljévard Tornevalla.

Pa platser med hoga landskapsbildsviarden kravs en hogre niva pa
anlaggningens landskapsanpassning och utformning for att minska den
negativa konsekvensen pa landskapsbilden. Landskapsanpassningen

har utforts genom att bland annat samforldgga jairnviagen med E4 dar

sd varit majligt, genom att placera jairnvagen lagt i landskapet, med en
vil genomténkt utformningen av broar och tryckbankar samt genom
foreslagna skyddsatgérder.

Tabell 7.1 Sammantagen bedémning av aspekten stad och landskap.

7.1.1.9 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

De skyddsatgirder som ar foreslagna for landskapsbilden listas i detta
avsnitt.

Miljbanpassningar som ingar i utformningen av anlédggningen
« Tryckbankars slant mot omgivande mark utfors flacka for att smilta in

i omgivande landskap.

« Vigbro 1064 Vst far flacka slanter mot odlingslandskapet for
att anldggningen ska smalta in battre i landskapet. Sldnten mot
odlingsmarken ska slas regelbundet for att héllas 6ppen.

« Vigbro 796 projekteras med flacka slanter for att anlaggningen battre
ska passa in i det 6ppna odlingslandskapet och inte skapa en kantig
puckel i landskapet.

Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

Ej aktuellt.

Delomrade Karaktiarsomrade Omradets Konsekvens Konsekvens Konsekvens
kanslighet nollalternativ planférslag byggskede
Backeby-Hallstra Landskapskaraktar — Mosaiklandskapet Mattlig Ingen Liten negativ Liten negativ
mellan Backeby och Hallstra
Hallstra-Linghem Landskapskaraktar i norr: Hog Ingen Mattlig negativ Liten negativ
Smabrutet slattlandskap mellan Hallstra
och Bjursholmen.
Hallstra-Linghem Landskapskaraktar i séder: Oppet flackt Mattlig Ingen Mattlig negativ Liten negativ
slattlandskap mellan Bjursholmen och
Tallboda.
Sammantagen - Mattlig till hog Ingen Liten till mattlig Liten negativ
beddémning negativ
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Ovriga skyddsétgérder som Trafikverket &tar sig att
genomféra

« De hoga karaktaristiska tallarna vid Herrbeta rastplats, pa sodra sidan
av E4, ska stiangslas in under byggskedet.

Forslag till ytterligare atgarder och forsiktighetsmatt

» Tryckbankar i 6ppna odlingsmarker foreslas slas regelbundet,
atminstone en gang vartannat ar, for att bevara utblickar 6ver 6ppna
odlingslandskap.

« Oppna odlingsmarker i mellanzonen mellan E4 och jirnvigen bér
héllas 6ppna genom att slas regelbundet, atminstone en ging vartannat
ar. Darigenom bevaras utblickar 6ver det 6ppna landskapet.

« I Hallstra foreslas en buskplantering anlaggas intill den planerade
teknikgarden séder om Gullbackens fornborg, detta for att
teknikgérden ska doljas ndgot fran utsikten fran fornborgen. Darmed
minskar den negativa paverkan pa riksintresset for kulturmiljo nagot.
(Teknikgarden ar placerad utanfor riksintresseavgransningen).

« Norr om Skavestad foreslas en buskplantering intill den planerade
teknikgérden, detta for att minska den negativa paverkan pé det 6ppna
landskapet. Vegetationen knyter an till &kerholmen pa véstra sidan om
E4.



7.1.2 Kulturmiljo
71.2.1 Allmant

Med “kulturmilj6” menas av manniskan paverkade spar i landskapet
som berittar om de historiska skeenden och processer som lett fram

till dagens landskap. Ménniskors livsmonster under olika tider kan
foljas i landskapets fysiska strukturer, samband och rérelsemonster.
Det kan gélla allt fran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt och
kan tidsméssigt spanna over allt fran forhistoriska lamningar till dagens
bebyggelsemiljoer.

Kulturhistoriskt vdrde avser, enligt Riksantikvarieaimbetets definition,
“De mdajligheter materiella och immateriella foreteelser kan ge vad gdller
att inhamta och formedla kunskaper om och forstaelse av olika skeenden
och sammanhang — samt ddrigenom mdnniskors livsvillkor i skilda
tider, inklusive de forhallanden som rader idag.”

For att kulturvarden ska bevaras till kommande generationer och for att
kontinuiteten i miljon ska uppratthallas, ar det viktigt att kulturvirdena
hanteras enligt gillande lagstiftning vid planering och exploatering av nya
samhallsprojekt.

Miljoaspekten Kulturmiljo ar avgransad till den fysiska och visuella
paverkan, effekter och konsekvenser som delstrackan Biackeby—Linghem
har pa karaktérer, miljoer, strukturer och enskilda objekt av varde for
kulturmiljon.

Kunskapsunderlag

Beskrivningen av kulturmiljons forutsattningar baseras pa genomford
kulturarvsanalys (Trafikverket, 2018d) och fordjupad landskapsanalys
(Trafikverket, 2017a). En inventering har genomforts for att identifiera
byggnader med kulturviarden som underlag infor bullerskyddsatgirder.
Information har #ven himtats frin Ostergétlands kulturmiljoprogram
(1983). Information om fornlamningar har inhamtats fran
RiksantikvarieAmbetets kulturmiljoregister.

FAKTARUTA
Stora landskapsforandringar

I delstrackan finns landskapsavsnitt och kulturmiljoer som berattar om
stora landskaps- och samhallsforandringar som skett 6ver tid. Den gradvisa
strandforskjutningen &skadliggors av lagena for forhistoriska boplatser och
gravar. Stenédldersboplatser ar beldgna péa de hojder som en géng utgjorde
Oar i en innerskirgard. Bronsdlderns och jirnalderns lamningar ligger lagre i
terrangen pa hojdsluttningar eller moréankullar.

Det stora antalet lamningar fran jarnalder visar pé tidig framvaxt av en
centralbygd. Omfattande hagnadssystem visar p& jordbrukets organisering
under aldre jarnalder. Det bosédttningsmonster som vixte fram under yngre
jarnalder har i stora drag lagt grunden till dagens agrara bebyggelsestruktur
i omradet. Det ar darfor mycket vanligt att gravfalten fran yngre jarnalder
ligger i narheten av dagens byldgen/gardar med medeltida belagg.

Med en alltmer fast befolkning under dldre jarnalder 6ppnas landskapet
succesivt upp. Befolkningsokning och mer intensiv odling under yngre
jarnalder 6ppnade upp landskapet dn mer. Omvilvande fordndring av
jordbrukslandskapet kom genom laga skifte i mitten pa 1800-talet nar gardar
flyttade ut fran bykéarnorna, vilket skapade ett mer spritt bebyggelsemonster.
Odlingsmaximun skedde omkring sekelskiftet 1900. Mekaniseringen och de
bordiga lerjordarna har gynnat ett storskaligt, industriellt jordbruk varfor
var tids moderna jordbruk &r ytterligare en tydlig arsring i landskapet.

7.1.2.2 Nulage

Delstrackan Biackeby—Linghem ligger inom ett jordbrukslandskap med
stort tidsdjup. Omradet utgor ett av Ostergotlands mest fornlimningsrika
omraden och beror ett antal dokumenterade bevarandeviarda omraden ur
kulturmiljosynpunkt. Dessa utgors av foljande:

« riksintresse for kulturmiljovarden [E91] Tornevalla

« fyra regionala kulturmiljointressen (utpekade av ldnsstyrelsen); [K76]
Herrbeta, [K32] Hallstra med fleral, [K24] Tornevalla kyrkomiljo m fl
samt [K27] Frostad m fl.

+ tvéa fornvardsobjekt, Herrbeta och Hallstra (utpekade av lansstyrelsen).

Inga byggnadsminnen eller kyrkliga kulturminnen berors av planforslaget.

Mellan Biackeby—Linghem finns bymiljoer samt utflyttade gardar som
vittnar om landskapets brukande under olika tidsperioder och de
jordbruksreformer som i hog grad har praglat odlingslandskapet. Torpen
berittar bland annat om befolkningsokning och nyodling under framfor
allt 1800-talet.

I nordost-sydvistlig riktning passerar generationer av nationella
kommunikationsstrak genom omréadet. I norr gar E4 mellan Norrkoping
och Linkoping. Vag 796 har sin grund i Eriksgatan och blev senare riksvig
1, en foregingare till E4. Fran 1870-talet 16per S6dra stambanan in mot
Linképing. Kommunikationerna har varit en strukturerande faktor for
bebyggelseutvecklingen i omradet.

De historiska landsvigarna, viag 1064 forbi Skavestad och Markeby och
vig 1065 forbi Hallstra binder samman bygder och viktiga historiska och
forhistoriska platser. Ett sméskaligt vignit binder samman utskiftade
girdar med bymilj6er och torpen med deras huvudgérdar. Ett exempel pé
en lokal vagstrackning med bevarad dldre karaktér ar den enskilda vigen
14821 vid Herrbeta by.

Delstrackan korsas av Kumlaan i ster och Linghemsbécken i vister.
Den senare ansluter till Sviestadsén, strax utanfor utredningsomrédet.
Vattendragen har utgjort naturliga granser mellan dgor och socknar.
Sviestadsan var under forhistorisk tid en viktig kommunikationsled.

De bordiga jordbruksmarkerna ar ett resultat av att stora delar av omradet
en géng lag under vatten. Odlingsmarkerna ligger i lagre landskapspartier,
vars bordiga lerjordar en gang utgjorde havsbotten. Betesmarker ar
beldgna utmed vattendragen i dalgdngarna och pa morénhdojder i och i
anslutning till odlingsmarken. I betesmarkerna finns biologiskt kulturarv i
form av exempelvis gamla ekar och glesa tallmiljoer. PA sammanhéngande
hojdstrak utmed delstrackan vaxer framfor allt barrskog.
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Koncentrationer av forhistoriska lamningar ligger i hojdpartier utmed
forna strandlinjer. Lampliga platser for bosattning kan i manga fall
foljas genom artusenden, i vissa fall med kontinuitet fram till befintliga
bytomter och gardslagen.

Boplatser av stenalderskaraktar har bekraftats lings med strackan
pa hojdpartier som tidigare utgjorde Oar i en forntida innerskéargard.
Karaktaristiska lamningar frén bronsaldern ar skirvstenshogar,

héllristningar, skélgropar, stensittningar i hojdlagen och stora gravhogar.

Koncentration av lamningar frdn denna tidsperiod finns omkring
Herrbeta, Hallstra, Skavestad och Alvestad.

Fornlamningar fran jarnaldern dominerar inom omradet. Jirnalderns
bygder och livsvillkor synliggors i omradet genom exempelvis
gardsgravfilt, enskilda gravar, fossil &kermark samt omfattande
stenstriangssystem som visar pa den dldre jarnalderns markorganisation
med inhdgnade inagor (dker och dng) som skydd mot boskapens betande.

Under yngre jairnalder kom bebyggelsen att koncentreras till de 1dgen som
senare skulle utgora de medeltida gards- och bytomterna. Det ar darfor
mycket vanligt att gravfalten med dateringar till yngre jarnalder ligger i
anslutning till dagens gardar med medeltida belagg.

Laga skifte kom under 1800-talet att ha stor paverkan pa den agrara
bebyggelsestrukturen i omradet genom att gardar flyttade ut fran
bykéarnorna. Delstrackan kannetecknas darfor i hog grad av spridd
gardsbebyggelse.

.
SJ'i.ﬁ'll'-'.‘h'.i'r}g.L

Omréadet mellan Béckeby och Hallstra

Odlingslandskapet mellan Backeby och Hallstra avbryts av hojdstrdak med
skog och betesmarker. I omrédet upplevs ett tydligt laga skifteslandskap
med byldgen, utflyttade gérdar i anslutning till storre sammanhéngande
akerytor. I landskapet finns dven flera torpmiljoer, som till delar ar
forandrade men beréttar om jordbrukslandskapets utveckling. Det
sméaskaliga vagnatet ar terrdnganpassat och sammanfaller i vissa fall
med de vigstrukturer som finns pa 1600-och 1700-talets kartor. Ett
exempel pa detta dr vig 1064, som loper i en nord-sydlig riktning. Sedan
1970-talet skiar E4 genom omradet. Vagen utgor framfor allt en fysisk
barriar i landskapet och i mindre grad visuell barriir eftersom den ligger
lagt i profil. Identifierade kulturmiljovarden mellan Backeby och Hallstra
redovisas i figur 7.7.

Identifierade kulturvarden i omradet mellan Backeby och Hallstra

——— Grins jarmvagsplan e Bark Riksiniresse 1o kuburmilis MB 3:6 By —— *  Fomldmning Bebyggelse - bedomt varde Tyréns [ Bylomtigardstomt 4

=== Grans fillatlighetskomidor == Bro = Historisk vag ]  — *  Qwrig kulturhistorisk lamning B Kulturhistoriskt vardefull

s pngrinsande deistricka == Skiming —— Vattendrag O Reglonalt ulpekad kulturmdjs B Wisst kulturhistoriskl varde o 05 1 i.5 z
mmem Skarming/bank - '_cu.-'-*' ik _:,:

Figur 7.7 Identifierade kulturmijliévdrden inom omradet mellan Backeby och Hallstra. Uttag fran Kulturmiljéregistret 2025-06-08.
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Markeby

Markeby i Ost ar ett exempel pé en dldre och utskiftad by. Byn ligger
soder om E4, men byns dgor stracker sig norr om motorviagen. Markeby
ar omnamnt 1376 (Marchaby), forleden Mark- syftar pa skog. Laga

skifte (1859) innebar att endast en gard blev kvar i ursprungligt lage.
Bebyggelsemiljoer med kulturvirden utmed planerad jirnvagsstrackning
ar garden Nygérd (Markeby 1:11) och fore detta torpen Perstorp (Markeby
1:8), Nydal (Markeby 1:9) och Solbacka (Markeby 1:19). Landskapet vid
Markeby ar forhallandevis smabrutet och kuperat och innehaller ett dldre
och smaskaligt viagnat. Vag 1064 utgor en landsvig med lang kontinuitet.
Boplatser och stenséttningar visar pa omradets forhistoriska tidsdjup.

Kumlaédn som l16per i nord-sydlig riktning har ett naturligt lopp i en ravin
och utgor grans mellan Markeby och Herrbeta dgor och har historiskt dven
utgjort sockengrians mellan Gistad och Tornevalla socknar.

Bedomning av kulturvarde, Markeby: 14gt till méttligt.

Herrbeta

Vaster om Markeby ligger Herrbeta. Landskapet &r i stora delar flackt
med stora dkerpartier och djupa siktlinjer. Herrbeta genomgick laga
skifte omkring 1870 och i landskapet finns dven utflyttade gardar

som utgdr vilbevarade helhetsmiljoer, som exempelvis girden Angen
(Herrbeta 1:14), sydvast om Herrbeta rastplats. Den historiska bytomten
(L2008:7120) hyser en delvis vilbevarad och vilhallen bebyggelse

fran 1700-talets senare del och tidigt 1800-tal. I anslutning ligger dven
ett gardsgravfalt (1.2010:1597). En dldre slingrande och grusad vég
(enskild vig 14821, se figur 7.8) passerar Herrbeta by med anslutande
fornlamningsmiljoer. Strax norr om E4 ligger en utflyttad gard (Herrbeta
1:17) med sarskilt vilbevarad gardsmiljo fran mitten av 1800-talet.

Herrbeta dr pa grund av sina fornlamningar och sin bymiljo utpekad av
lansstyrelsen som ett regionalt kulturmilj6intresse, [K76] Herrbeta. Det
storsta sammanhéngande fornlamningsomradet vid Herrbeta ligger pa

en skogklddd hojdrygg mellan Herrbeta by och E4. Fornlamningsmiljon
bestar bland annat av stensittningar, gravfilt, stenstriangssystem,
hallristningar och boplatser samt hagnader och fardvagar.
Fornlamningsbilden har ett tidsdjup till bronsalder och dldre jarnalder. Pa
hojdryggen mellan Herrbeta och Hallstra ligger flera stendldersboplatser.
I den kuperade terrdangen finns dven ett antal hallristningar fran
bronsaldern.

Bedomning av kulturvarde, Herrbeta: méttligt.

Hallstra

Hallstras fornlamnings- och bymilj6 ar utpekad av lansstyrelsen som
regionalt intresse for kulturmiljévarden, [K32] Hallstra med flera. Namnet
Hallstra ar belagt sedan 1380 och sannolikt har byn anor tillbaka till

yngre jarnalder. Byn har genomgatt laga skifte har trots detta bevarat sin
bykaraktar. Tvé av gardarna ligger kvar i ursprungligt 1age (Hallstra 7:13
och Hallstra 1:6). De utflyttade gardarna Hallstra Mellangard (Hallstra
1:7) och Hallstra 6:5 ar miljoer med hoga kulturvarden.

Pé en hojdrygg mellan Hallstra by i séder och E4 i norr ligger en
fornlimningsmiljé med en av Ostergétlands & fornborgar, kallad
Gullbacken, se figur 7.9. Fornborgen innehéller kraftiga murar och intill
ligger stenstrangssystem och en kallmurad brunn. Intill anldggningen
ligger dven husgrundsrester samt tva gravfalt. I omradet finns dven
skarvstenshogar och skilgropar. Omradet frdn fornborgen ned mot
Hallstra by hélls 6ppet genom bete, vilket stirker omradets karaktar
och framhéaver fornlamningsmiljon. Fornlamningsmiljon ar ett
fornvardsobjekt. Fornborgen har ett stort pedagogiskt virde, och utgor
besoksmal for ménga skolor. Gullbacken fornborg vittnar om en tid

av social oro. En sddan tid infaller 400—500-talen e.Kr. pa grund av
ett vulkanutbrott som ledde till en global koldperiod, den sa kallade
fimbulvintern.

Fran hojden med den strategiskt beldgna fornborgen finns vida vyer 6ver
omgivningarna, inklusive 6ver E4. Delar av Hallstras dgor har skurits av

i samband med motorvigens tillkomst. Avgransningen for det regionalt
utpekade intresset stracker sig norr om E4 och visuella kopplingar mellan
odlingslandskapet och fornlamningsmilj6er pa bada sidor av vigen ar
betydelsefulla for forstaelsen av platsens historia.

Bedomning av kulturvarde, Hallstra: hogt

Sammantagen bedémning Béckeby—Hallstra

Med utgangspunkt av de utpekade kulturvirdena i omrédet (regional
niva), samt de kulturhistoriska varden som identifierades i samband med
kulturarvsanalysen bedoms de kulturhistoriska vardena mellan Backeby
och Hallstra som mattliga till hoga.

P X, 3 . b ‘ = &

Figur 7.9 Gullbackens fornborg vid Hallstra, i hégra kanten av bilden skymtar
&ven E4.
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Omradet mellan Hallstra och Linghem Skaggestad och riksintresset Toérnevalla [E91] FAKTARUTA

Mellan Hallstra och Skavestad &r slattlandskapet mer varierat och Skaggestad ligger i norra delen av riksintresset for kulturmiljo, Térnevalla Riksintresse Tornevalla [KE91]
méngformigt for att viasterut mot Sviedstadsén bli mer 6ppet och [KE91], se figur 7.10. En del av riksintresseomradet ar aven utpekat av Motivering: Fornlimningskoncentrationer i smabrutet odlingslandskap
storskaligt. Landskapet dr mycket fornlamningsrikt. Langs med strackan lansstyrelsen som regionalt intresse for kulturmiljo, [K24] Térnevalla med fornldmningar frén olika tider samt sockencentrum och bybebyggelse
vittnar bebyggelsemiljoer, odlings- och betesmarker om léng tids kyrkomiljo med flera. Skiaggestad gard (Skaggestad 6:2) som tidigare var med en tydlig bebyggelseutveckling. (Fornlamningsmiljo, Bymiljo).
brukande samt om olika tiders jordbruksreformer. I omrédet finns smé en by har inte genomgétt laga skifte. En brukningsvag leder frin girden N . i N
. .. 1 I . .. .. o o Uttryck for riksintresset: Gravfilt fran bronsélder och jarnalder med
brukningsvéagar som foljer landskapet, och till viss del sammanfaller med till ett storre gravfalts- och boplatsomrade (1.2010:920), bestadende av . . ) e
N . . . . . L . R tydlig anknytning till stora stenstrangssystem. Ett antal stora gravfalt
de vagstrukturer som finns pé 1600-och 1700-talets kartor. Ett exempel cirka 120 synliga fornlamningar. P4 betade moranhojder vister darom (bland annat Revagravfiltet med ditflyttad runsten) med inslag av
pd detta dr vig 1064, som gér i en nord-sydlig riktning och har en bevarad domineras fornlimningsbilden av hagnadssystem och stensittningar av domarringar, ligger i anslutning till slattomrédets nuvarande bylagen.
aldre strackning. Identifierade kulturvirden mellan Hallstra och Linghem dldre jarnalderstyp. Stensittningen L2010:1486 ar en av de storsta i lanet. Térnevalla sockencentrum med 1800-talskyrka med medeltida torn, dldre
redovisas i figur 7.10. komministerbostad, sockenstuga och skola. Reva by med oskiftad karaktar
Bedomning av kulturvirde, Skéggestad och riksintresset Tornevalla [E91]: med tre girdar i ursprungligt lage. Gardsmiljoer uppkomna under 1800-talets
hogt. forra halft efter skiftesreformens genomforande.
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Figur 7.10 Identifierade kulturmiljévérden inom omradet mellan Hallstra och Linghem. Uttag fran Kulturmiljéregistret 2025-06-08.
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Skavestad

I omradet mellan Skavestad och Skiggestad, delvis inom
riksintresseomrédet Tornevalla, ar landskapsbildens karaktar dlderdomlig
och sméskalig med fornlimningsrika betesmarker och vélbevarade dldre
byggnader.

Skavestad bymiljé med omgivande odlingslandskap ar inte utpekad
som sarskilt betydelsefull ur kulturmiljosynpunkt av lansstyrelsen eller
kommunen, men bedéms ha betydande kulturvarden. I den historiska
bykarnan ligger gardsmiljon Norrgérd (Skavestad 2:7). Girden har
hoga kulturviarden med sina vilbevarade édldre byggnader, ursprungliga
placering och nirheten till byns historiska odlingsmarker.

Strax vaster om Skavestads by finns ett antal fornlamningar, bland annat
iform av hagnadssystem (L2010:1505 och L2010:7556) ett gdrdsgravfalt
(L2010:6916). Lamningarna vittnar om platsens stora tidsdjup. I omrédet
mellan Skavestad och vig 1064 har en stenaldersboplats (L2019:896) med
bearbetad kvart bekréftats. Vag 1064 har 1ang kontinuitet och vid denna
ligger den utflyttade garden Sodergérd (Skavestad 2:4) som utgor en
vilbevarad helhetsmiljo, se figur 7.11.

Bedomning av varde, Skavestad: mattligt till hogt.

Figur 7.11 Utflyttade garden Sédergard (Skavestad 2:4) lédngs vég 1064.

Alvestad och Linghem

Ombkring Alvestad finns bland annat ildre girdsbebyggelse, hivdade
betesmarker, sméaskaliga historiska végar och fornldimningsmiljoer

som framst bestar av omfattande hignadssystem. Andra typer av
fornldmningar ar gravar och héllristningar. Ménga av lamningarna ar vél
synliga vilket 6kar den pedagogiska potentialen. Omradet vid Alvestad och
Frostad ar pa grund av sina fornlamningsmiljéer utpekat av lansstyrelsen
som ett omrade av regionalt intresse for kulturmiljovarden, [K27] Frostad
med flera.

Den utflyttade girden Vister mellangard (Alvestad 2:1) utgdr en
valbevarad helhetsmiljo med mangardsbyggnad byggd omkring 1840,
se figur 7.12. Sorgirden (Rystads-Bjursholmen 1:12) och Smedgarden
(Ryckelosa 2:34) invid S6dra stambanan utgor exempel pa andra
virdefulla agrara bebyggelsemiljoer i odlingslandskapet. Angen
(Bjursholmen 1:1) ligger invid Linghemsbécken ar en delvis vilbevarad
gardsmiljo. Lilla Bjursholmen (Rystads-Bjursholmen 1:5) ar en
utflyttad gérd invid den historiska vig 796. Gardens loge ligger franskilt
bostadsdelen och utgor en karaktarsfull byggnad for resande pa vagen.
Fore detta Rycklosa Motell (Ryckelosa 3:6) invigdes 1954 invid gamla
Riksvig 1 (Vag 796), en foregangare till E4. Motellet ar kraftigt ombyggd
men har vissa samhillshistoriska varden kopplade till vigens tidigare
nationella betydelse och bilismens framvixt.

Bedémning av viirde, Alvestad och Linghem: méttligt till hogt.

Figur 7.12 Odlingslandskapet med inslag av héjdpartier med stenhdgnader sett
frén Alvestad gard.

Sammantagen bedémning av kulturvérde Hallstra—Linghem
Med utgangspunkt av de utpekade kulturviardena i omrédet (bade

pé nationell och regional nivé), samt de kulturhistoriska varden

som identifierades i samband med kulturarvsanalysen, bedoms de
kulturhistoriska vardena mellan Hallstra och Linghem som hoga.
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7.1.2.3 Bedomningsgrunder

Bedomningarna av aspekten kulturmiljo baseras dels pa relevant
lagstiftning, dels pa bedomningar av kulturhistoriskt viarde utifran
betydelsebédrande uttryck som har identifierats inom projektet.

I villkor 11 tillatlighetsbeslutet framgar att Ostlankens ndrmare
lokalisering i plan och profil, utformning och gestaltning ska planeras och
utforas med hansyn till landskapets, kulturmiljos och naturmiljos samlade
strukturer, karaktarer och varden sa att barridreffekter sa 1angt majligt
begrinsas.

En forutsattning for en medveten planering ar kunskap om och pa vilket
sitt samhallets utveckling avspeglas i olika miljer. Vardebarande miljoer,
strukturer och samband som ar vésentliga for att avldasa och uppleva
landskapets historia och forandring 6ver tid har identifierats. Genom att
belysa vad som &r virdefullt och kinnetecknande for en miljo ges ramar
for majligheter och begransningar vid forandring.

Bedomningsgrunderna for kulturmiljo ar:

« Riksintressen for kulturmiljovarden

« Miljobalken 6 kap. 13 § reglerar hanteringen av riksintressen.
Kulturmilj6vardens riksintressen ska sammantaget ge en bred bild av
samhallets historia, s& som den &terspeglas i landskapet, med regionala
variationer och siardrag. Riksintressen ska skyddas mot pataglig skada.
I bedomningen av paverkan pa ett riksintresseomrade ar landskapets
lasbarhet av stor vikt, det vill siga moéjligheten att forstd och uppleva
ett omrades kulturhistoriska ssmmanhang.

» Regionalt utpekade omréden

« Utpekade regionala intressen finns redovisade i Ostergotlands
kulturmiljoprogram. Detta ar i forsta hand ett regionalt
kunskapsunderlag som kan anvandas vid samhéllsplanering pa savél
kommunal som statlig niva.

« Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

« Fornlamningar och fornfynd regleras i 2 kap kulturmiljolagen.
Fornlamningar ar limningar efter méanniskors verksamhet under
forna tider, som har tillkommit genom aldre tiders bruk och som &r
varaktigt 6vergivna. Det dr enligt kulturmiljolagen forbjudet att rubba,
ta bort, grava ut, ticka 6ver eller genom bebyggelse, plantering eller
pé annat sitt andra eller skada en fornlamning. Lagen har allts4 ett
bevarandesyfte och ingrepp i fornldmning ar en tillstdndsprocess.
Ovrig kulturhistorisk limning avser en kulturlimning som inte
uppfyller alla kriterier for att kunna bedémas som fornlimning. Ovrig
kulturhistorisk l1amning skyddas inte av kulturmiljolagen (SFS
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+ 1988:950). Limningar i denna kategori kan fornlamningsforklaras
av Lansstyrelsen om det finns sarskilda skidl med hansyn till dess
kulturhistoriska varde.

« Tyréns bedomning av byggnaders kulturhistoriska virde
e Vardebirande karaktarsdrag och objekt

« Identifierade och beskrivna i Kulturarvsanalys, delstracka Backeby—
Tallboda.

« Med viardebidrande karaktiarsdrag och objekt avses de uttryck som gor
den historiska utvecklingen lasbar i omradet, uttryck som ar sarskilt
viktiga for forstaelsen av kulturmiljon.

« Landskapskonventionen

« Landskapskonventionen tradde i kraft 2011 i Sverige. Dess medel ar
forbattrat skydd, forvaltning och planering av europeiska landskap.
Landskapskonventionen omfattar alla typer av landskap; stad,
landsbygd och saval vardagliga omrdden som omraden som anses
vara sarskilt vackra. Den understryker att landskapet ar en gemensam
tillgdng och ett gemensamt ansvar. I landskapet mots ménga olika
varden och tillgdngar: kulturella, ekologiska, estetiska, sociala och
ekonomiska.

De bedomningskriterier som anvinds vid viardering samt
konsekvensbedomning redovisas i Bilaga 1 PM Bedémningsskala.

7.1.2.4 Metodik och osakerheter i bedomningen

Arkeologisk forundersokning utfors for att faststélla fornlamningarnas
storlek och omfattning. Det giller framf6r allt utbredning av
fornlamningar som boplatser och gravfilt. Eftersom forundersékning
annu inte har utforts, finns en osidkerhet i bedomningen av om
fornlamningar berérs av markansprak och ingrepp. For att hantera

denna osdkerhet i samradsversionen av konsekvensbedémningen har en
buffert pa 30 till 50 meter fran en fornlamning tagits i beaktande. For mer
detaljerad information om lamningar som i nuldget identifierats riskera
beroras, se tabell i bilaga 3 Berdrda forn- och kulturldmningar. Beroende
pé resultatet av arkeologiska forundersokningar kommer omfattningen av
berorda fornldamningar att dndras.

Byggnader inom det markansprak som behovs for anldggningen

kommer att rivas. Byggnader med kulturvirden kommer i dessa fall

att dokumenteras i enlighet med Trafikverkets handlingsprogram for
kulturmilj6 inom Ostlanken (Trafikverket 2017). Fastighetsidgare kan dven
erbjudas forvarv, vilket kan leda till rivning. Om f6rvarv inte accepteras,
kommer bullerskyddsatgarder att erbjudas.

Utformning och skoétsel/forvaltning av markanspraket mellan E4 och
foreslagen jarnvagsstrackning (mellanzonen) ar inte klarlagt.

Konsekvensbedomning av grundvattenférandringar for
grundvattenkénsliga fornldmningar och byggnader med kulturvirden
sker i ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet. Antikvarisk kompetens
medverkar i bedomningen.

7.1.2.5 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér att Ostldnken inte byggs och att ovrig
exploatering till f6ljd av Ostlanken uteblir. Samtliga kulturhistoriskt
vardefulla bebyggelsemiljoer och fornlamningar kan antas finnas kvar
langs med delstrackan. All befintlig odlings- och betesmark antas fortsatt
kunna brukas.

Det medfor att inga konsekvenser bedoms uppsta pa kulturvirdena
ldngs med strickan Biackeby—Linghem och att kulturmiljéerna fortsatt ar
mojliga att uppleva, bruka och forsta.

7.1.2.6 Effekter och konsekvenser av planforslaget

Ett omfattande arbete har lagts ner pa att optimera Ostldnkens
linjestrackning i relation till de kulturvarden som har identifierats langs
med den aktuella strackan. Under utredningen av alternativa sparlinjer
valdes den sparlinje som bedémdes paverka bland annat kulturmiljo
minst.

En utbyggnad av ny jarnvig inom Ostgotaslittens landskap innebir dock
oundvikligen att negativa konsekvenser uppstar pa de kulturvirden som
finns i landskapet. En betydande péaverkan i form av bland annat fysiska
barriadreffekter och fragmentisering av historiska strukturer har tidigare
skett genom tillkomsten av E4 pa 1970-talet. E4 gar generellt 1agt i
landskapet och innebér darfor inte ndgon storre visuell barriar.

Nedan redovisas effekterna och konsekvenserna av utbyggnadsalternativet
indelat i de tva geografiska delstrackorna; Backeby—Hallstra och Hallstra—
Linghem.



Omradet mellan Béackeby och Hallstra

I omradet mellan Backeby och Hallstra finns hoga kulturviarden
framst vid Herrbeta och Hallstra. D3 jarnvagen planeras ldggas nara
E4, minimeras fragmenteringen av landskapet. Den visuella och den
fysiska barridreffekten av infrastruktur 6kar i omradet, dock i mindre
utstrackning d4n om jarnvagen skulle forlaggas pa avstind fran E4.

Markeby - konsekvenser

I omradet vid Markeby innebir planforslaget ingen forlust av bebyggelse
vilket innebar att bebyggelsemonstret, starkt priglat av laga skifte, ar
fortsatt lasbart.

Norr om Markeby och utmed vig 1064 tas delar av byns historiska
odlingsmarker i ansprak. En bullerskyddsvall utmed jarnviagen gor ett litet
intrang i befintlig betesmark. Utblickarna i omréadet dr begransade norrut
av skogsbekldadda hojdpartier. Jairnviagsanlaggningen blir ett visuellt
markbart element i det historiska odlingslandskapet, framfor allt i dess
oppna delar och dir anldggningen gar pa bank.

Planforslaget medfor att ett antal fornlamningar norr och nordost om

byn inte kan bevaras. Det giller boplatser (.2008:7870, L2008:7853,
L2008:7849 och L2008:7850) och stensittning (L2012:2368) vilka bidrar
till att visa pa platsens stora tidsdjup. Planforslaget innebar dven en
forlust av en torplamning (L2008:7040).

Vig 1064 kommer att gd under jarnvigen men bibehéaller samma
historiska strackning. Den smaskaliga byvagen planeras att nyttjas som
arbetsvig under byggskedet, men den kommer inte anvéandas for tung
trafik vilket bedoms minimera negativ paverkan.

Planforslaget innebdr sammantaget att lasbarheten av det historiska
odlingslandskapets tidsdjup och férandringar 6ver tid forsvagas,
framforallt pa grund av forlust av fornlamningar. Omradet vid Markeby
bedoms ha maéttliga kulturvarden. Utifran en mattlig paverkan/effekt pa
omradets samlade kulturvirden bedoms konsekvenserna som mattligt
negativa.

Herrbeta - konsekvenser

Omrédet vid Herrbeta ar utpekat som regionalt kulturmiljéintresse [K 76]
pa grund av dess fornlamnings- och bymiljoer.

Ett antal fornlamningar berors av anldaggningen, saval vid Herrbeta

by som vid rastplatsen. De lamningar som inte kan bevaras utgors av
stensittningar (L2010:993 och L2010:1105), hdgnader (L2010:6782
och L2010:6797), boplatser (L2008:7117, L2019:1292 och L2019:1291),
héllristning (L2008:7091).

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i Herrbeta paverkas inte av
markanspraket men visuellt kommer jarnviagsanldggningen narmre
bymiljén. Akermark fragmenteras. Vyer riskerar att begrinsas frin
Herrbeta norrut da jarnviagsanlaggningen gar pa bank. Zonen mellan
jarnvigen och E4 riskerar igenviixning. Aldre vigstrickning, vig 14821,
kommer gé under jarnvigen och dndras dirigenom i hgjdled.

Sammantaget innebar detta att upplevelsen av kulturmiljon paverkas
negativt. En storskalig anlaggning skér igenom ett alderdomligt
odlingslandskap vilket medfor att det blir en karaktarsforandring.

Liangs den skogsbeklddda hojdryggen mellan Herrbeta och Hallstra
paverkas ett stort antal fornlamningar av jairnvagsanlaggningens
markansprék. Planforslaget medfor skarningar i berg. Fornlamningar
som inte kan bevaras i sin helhet utgors av boplatser (L2019:2120,
L2018:534 och L2018:482), stensattningar (1.2010:1600, L2008:7332,
L2010:1499, L2019:1304, L.2010:1055, L2010:982), hillristningar
(L2008:7399, L2008:7345, L.2008:7389), skirstenshogar (1.2019:959,
L2010:981), hdagnader (L2010:871, L2010:981,, L2008:7372), fardvig
(L2010:1572) och grav- och boplatsomréde (L.2019:1293). Borttagandet av
fornlamningarna medfor att lasbarheten av det forhistoriska landskapet
forsvaras.

Under byggskedet foreslés en dldre sméskalig grusad vdg som utgér fran
enskild vig 14821 att anviandas som tillfallig byggvég, vilket riskerar att
medfora en karaktarsforandring.

Omradet vid Herrbeta bedoms ha mattliga kulturvarden. Utifran en
mattlig effekt pad omradets samlade kulturvirden bedoms konsekvenserna
som maéttligt negativa.

Hallstra - konsekvenser

Vid Hallstra gar jirnvagen genom ett omrade som utgor ett regionalt
intresse for kulturmiljévarden, [K 32] Hallstra. Omradet bedoms ha hoga
kulturvarden.

Genom att jairnvagen har laggs intill E4 blir intrdnget i jordbruksmarken
litet. Aven intring i fornborgen undviks. Féljande fornlimningar som
paverkas av markanspraket och som inte kan bevaras i sin helhet

utgors av; boplatsomraden (L2019:1296, 1.2019:1297, 1.2019:1300),
skarvstenshog (L2008:7330), stensittning (L2010:5193), hdgnadssystem
(L2010:1496) och gravfilt (L2010:797).

Jarnvagen ligger marknara och begriansar inte betydelsefulla utblickar
fran fornborgen. Jarnviagsanldggningen kommer i det 6ppna landskapet
dock att vara vil synlig frdn fornborgen. Den blir en ny storskalig struktur
som bedoms paverka upplevelsen vid fornborgen negativt. Den negativa
paverkan forstarks av tillkommande teknikgard som blir vil exponerad for
besokare till fornborgen.

Den utskiftade gérden Hallstra 6:5 ar en vardefull bebyggelsemiljo.
Eftersom den ligger i nira anslutning till planerad jarnvagsstrackning ar
den forviarvad. Om den rivs bedoms konsekvenserna som stora negativa.

Omradet vid Hallstra bedéms ha héga kulturvarden. Utifran en
mattlig paverkan/effekt pa omradets samlade kulturvarden bedéms
konsekvenserna som mattliga till stora negativa.

Sammanfattande bedémning av konsekvenser mellan
Béckeby—Hallstra

Mellan Backeby och Hallstra beror Ostlanken ett flertal fornlamningar
bestaende av bland annat stensittningar, stenstrangar, boplatser,
héllristningar och gravfilt. Framst ar det fornlamningsmiljéerna i
Herrbeta och Hallstra som péverkas. Det medfor att lasbarheten av

det forhistoriska landskapet forsvaras. Placeringen av jarnviagen néra

E4 bedoms innebira att intrdng i samt splittring av sammanhéllna
fornldimningsmiljoer begriansas. Samlokaliseringen medfor aven

att fragmentering av jordbruksmark minimeras. Med tva parallella
storskaliga infrastrukturanlaggningar forstarks samtidigt barriareffekten.

Strackan som helhet bedoms fa mattlig paverkan pa savil omraden
med mattliga som héga kulturviarden. De negativa konsekvenserna som
uppstar bedoms sammantaget som mattliga till stora negativa.

Omrédet mellan Hallstra och Linghem

I omradet mellan Hallstra och Linghem finns héga kulturviarden framst
mellan Skiggestad och Skavestad och mellan Alvestad och
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Bjursholmen. Jarnvigstrackan avviker fran E4 och gar diagonalt genom
ett huvudsakligen 6ppet och flackt slattlandskap vilket innebar att
jordbrukslandskapet, med dess historiska strukturer och samband,
fragmenteras. Jarnvigen bedoms aven bli visuellt framtradande, trots
att den gar marknira (1ag bank). Delstrackan kommer tillsammans

med E4, Sodra stambanan och i viss man vig 796 att 6ka de samlade
barridreffekterna i omradet. Planforslaget medfor en profilh6jning
bland annat genom tillkomsten av faunabro samt en vigbro vid vag 796.
Profilhéjningarna medfor att infrastrukturelementen 6kar den visuella
barridreffekten i omradet.

Skéggestad och riksintresset Térnevalla [E91] - konsekvenser

Strax vaster om Hallstra, passerar delstrackan riksintresseomradet
Tornevalla [Eg1]. Placeringen av jairnvagen i riksintressets norra
utkant, intill E4, medfor att intrénget i riksintresseomradet begrinsas.
Landskapets funktionella och visuella samband kopplat till Skiaggestads
gard bedoms inte paverkas av den nya anldggningen. Befintlig
gardsmiljo fran 1800-talet samt omgivande odlings- och betesmarker
med fornlimningar kommer att bestd, utom den mark narmast E4 som
tas i ansprak. Av fornlamningarna paverkas en hagnad (L2010:1424)
av markanspraket och kan inte bevaras. Hédgnaden &r dock inte en

del av det sammanhéngande system av hdgnader som finns inom
riksintresseomradet och bedoms ha ett litet virde som en del av
riksintresseomrédets uttryck.

Markanspraket tangerar en grupp med stensattningar (1.2010:812,
L2010:1354 och L2010:1187) som ingar i riksintresset uttryck

“gravfilt fran bronsalder och jarndlder med tydlig anknytning till stora
stenstringssystem”. L2010:1187 ligger inom markanspréket och kan inte
bevaras. Det stora grav- och boplatsomradet (L2010:920) som omfattar
cirka 120 ldmningar berdrs inte av markanspréaket, men det finns vissa
osdkerheter d& fornlamningen inte dr avgransad ytmassigt. En befintlig
storningsfaktor for upplevelsen av fornlimningsmiljon ar E4. Strax
vaster om riksintresset berors fornlamningar i form av stensittningar och
hagnadssystem.

Omrédet vid Skiggestad och riksintresset Tornevalla [E91] bedoms ha
ho6ga kulturviarden. Utifran en liten paverkan/effekt pa omradets samlade
kulturviarden bedoms konsekvenserna som mattligt negativa.

Strax utanfor riksintresset paverkas hagnad L.2010:1605 och stensattning
L2010:6954 av markanspréaket nir jirnviagen avviker fran E4.

Skavestad - konsekvenser

Vid Skavestad gar jarnvagsstrackan genom en rik fornlamningsmiljé som
vittnar om en platskontinuitet sedan &dldre jarnalder. Effekten blir att ett
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flertal fornlamningar helt och/eller delvis inte kan bevaras och samband
mellan dem bryts. Genom forlust av gardsgravfalt (L2010:6916) fran yngre
jarnalder forloras det historiska sambandet till befintlig bytomt. Delar av
héagnadssystem fran dldre jarnalder (L2010:7556, L2010:1505) forloras
och fragmenteras. Effekten blir dven forlust av ett gravfilt (L2019:892),
boplatsomrade (1.2019:896), stensittning (1.2010:6949), en torplamning
(L2008:5296) och tva hardar (L.2019:3878, L.2019:3877).

I anslutning till vdg 1064 berdors dven ett vitmarksomrade med tva
ldmningar av eventuella strandskoningar (1.2019:3887, L2019:3888) samt
ett vattenhal som kopplar an till en hignad (1.2010:7556). Tillgdngen pa
vatten har varit en forutsattning for den linga boplatskontinuitet som
finns representerad i Skavestad.

Jarnvagen skir genom Skavestads brukade odlingsmarker. Den frén
Skavestad utflyttade Sodergard (Skavestad 2:4) utgor en vardefull
helhetsmiljo. Garden far delvis ett nytt sammanhang genom omdragning
av vig 1064 med bro och brobank. Den historiska vigen riatas genom
detta ut och far en ny profil, vilket bedoms forsvaga karaktiren av dldre
landsvig.

Vid Skavestad ligger en stensattning (1.2010:1504) inom tillfallig
nyttjandeyta. Denna bedoms beroras av intrang under byggskedet, vilket
medfor forlust av kulturvarden. Darutover ligger ett antal fornlamningar
utanfor, men i anslutning till tillfalliga nyttjandeytor.

Vister om Sodergérd ligger boplats L2019:988 inom markanspraket och
kan inte bevaras. Det samma géller en stenséttning (1.2010:1422).

Omradet vid Skavestad bedoms ha méttliga till hoga kulturvarden. Utifrén
en stor effekt pd omréadets samlade kulturvarden bedoms konsekvensen
som stor negativ.

Alvestad och Linghem - konsekvenser

Omradet mellan Alvestad och Linghem inrymmer hoga kulturvirden

med omfattande fornlamningskoncentrationer beldgna i mestadels
igenvidxande hag- och skogsmarker och bebyggelsemonster praglat av
laga skifte. Jirnvagsanldggningen gar genom det regionala intresset for
kulturmiljovarden, Frostad med flera [K27].

Jarnvagsanlaggningen passerar i anslutning till girden Vaster mellangérd
(Alvestad 2:1). Den utflyttade garden Vister mellangérd (Alvestad 2:1)
foreslas som etableringsyta under byggskedet, med risk for negativ
paverkan pé den vardefulla helhetsmiljon.

P4 4sen som I6per i nord-sydlig riktning, strax vister om Alvestad 2:1,
fragmentiseras ett omfattande stenstriangssystem av jarnvagsstrackan och
tillhérande faunabro, genom intrang i delar av hignaderna (L2011:8452,
L2011:8788). Konsekvensen bedoms bli att ldsbarheten av hur det dldre
jarnalderslandskapet var organiserad forsvagas. Boplats (L2019:2277)
kan inte bevaras. Sydviast om faunabron paverkas boplatslimningen
(L2019:2275) genom intrang. Vid Linghemsbacken berdrs delar av
fornlamningar, hagnadssystem (L2011:7634). Betesmark fragmenteras
och servicevig paverkar delar av odlingsmarken och blir en ny struktur i
landskapet.

Vagbron vid vig 796 innebar ett nytt visuellt inslag i landskapet som
medfor att odlingsmark tas i anspréak och vag 796 struktur paverkas
genom omlaggning av viagen. Vagbron paverkar dven delar av bytomt/
gardstomt L2008:7601.

Gérdsmiljon Angen (Rystads-Bjursholmen 1:11), ir delvis vil bevarad.
Foreslagen jarnvagsanlaggning och vigbro kommer till delar att omgérda
den utflyttade gdrdsmiljon. Detta bedoms forsvaga forstdelsen av gardens
friliggande lokalisering i anslutning till sina historiska marker .

Den kulturhistoriskt vardefulla ekonomibyggnaden vid Lilla Bjursholmen
(Rystads-Bjursholmen 1:5) paverkas genom att vidgbron kommer

nara byggnaden och delvis skiarmar av den fran sin gardsmiljo.
Ekonomibyggnaden utgor idag en tydlig referens i landskapet, vilken
kommer forsvagas med tillkommande vagbro.

Omréadet vid Alvestad—Linghem bedoms ha méttliga till hoga
kulturvarden. Utifran en mattlig till stor negativ effekt pa omradets
samlade kulturviarden bedoms konsekvenserna som mattliga till stora
negativa.



Sammanfattande bedémning av konsekvenser mellan Hallstra
och Linghem

Jarnvagsstrackan foljer E4 fram till efter passage av riksintresset
Tornevalla. Detta bedoms minimera intrang i fornlamningsmiljéer och
odlings- och betesmarker i riksintresset. Strax efter Skiggestad avviker
jarnvigen fran E4 mot sydvist i riktning mot Alvestad. Delstrickan
bedoms genom detta fa en storre negativ effekt pa kulturmiljon.
Anlaggningen gar pa diagonalen, pa tvirs historiska vagstrukturer (vig
1064 och vig 796), historiska markagostrukturer och granser i landskapet.
Intranget i och fragmentiseringen av jordbruksmark okar. Jirnvigen gar

i denna striacka marknira, men bedéms bli visuellt framtrddande i 6ppna
landskapsrum.

Péverkan pa riksintresset ar lokaliserad till omradets norra utkant vilket
begrinsar effekten till en forlust av en mindre del av Skiaggestads odlings-
och betesmarker och en hignad (L2010:1424). Den nya anldggningen
ligger nira ett stort grav- och boplatsomrade (1.2010:920), vilket bedoms
ge negativ konsekvens for upplevelseviardet. Med utgéngspunkt fran
ovanstdende bedoms de negativa konsekvenserna pa riksintresseomradet
Tornevalla [E91] som sma negativa.

Vid Skavestad péverkar jarnvagsanlaggningen en sammansatt
fornlamningsmiljo med forlust av flera lamningar. Gardsgravfaltet
(L2010:6916) vittnar om boséttningskontinuitet pa platsen sedan yngre
jarnalder. Forlust av detta innebar att det historiska sambandet mellan
boplatslidgena i miljon forsvagas. Byns odlingsmark fragmenteras,
vilket ytterligare forsvagar historiska strukturer kopplade till Skavestad.
Detta bedoms medfora stora negativa konsekvenser for lasbarheten av
Skavestads historiska utveckling.

Vid passage av Alvestad fragmenteras jordbruksmark och en
fornlamningsmiljo som ar del av ett omfattande hignadssystem.
Lasbarheten av hur det édldre jarnéalderslandskapet var organiserat bedoms
iviss mén forsvagas. Hoga kulturvarden bedoms bli mattligt paverkade
och konsekvensen bedoms bli méttlig till stor negativ.

Strackan som helhet bedoms fa mattlig till stor paverkan p& hoga
kulturviarden. Konsekvenserna som uppstar bedoms sammantaget som
stora negativa.

7.1.2.7 Ekosystemtjanster (kulturarv)

Planforslaget bedoms, trots de anpassningar som har gjorts for att
minimera paverkan pa kulturmiljon, innebara en negativ paverkan pé
den reglerande tjansten “Levande system som bidrar till kulturarv eller
historiska arv och arter eller delar av levande system som har symbolisk
betydelse”. Planforslaget utgors av en visuellt dominerande infrastruktur
och som fysiskt fragmenterar delar av det historiska odlingslandskapet
och innebar en forlust av fornlimningsmiljoer. Det dr positivt att
jarnviagsanlaggningen till delar foljer E4 och darigenom minskar
fragmentering av landskapet och samlar barriareffekter.

De mest framtradande tjansteskapande omradena kring Skavestad,
Alvestad, Hallstra, Herrbeta samt inom riksintresset Tornevalla paverkas i
olika grad av vald sparlinje.

Samlade kulturvirden finns i havdade betesmarker beldgna pa magrare
moréankullar utmed delstrackan. Har gar det att finna koncentrationer

av fornlamningar med exempelvis hdgnadssystem, boplatser och gravar.
Betesmarkerna utgor dven en naturtyp med arter som uppstatt, utvecklats,
eller gynnats genom ménniskans nyttjande av landskapet och vars
langsiktiga fortlevnad forutsétter eller paverkas positivt av brukande och
skotsel. Sett 6ver hela delstrackan ar intranget i och fragmenteringen

av dessa miljoer att betrakta som begriansat. Storst negativa effekter far
delstrackan vid passage av Skavestad och vid faunabron vid Lothagen nira
Alvestad. Vid Skiggestad sker ett mindre intring.

Sammantaget bedoms lasbarheten av ett jordbrukslandskap med lang
kontinuitet, dir manniskors brukande givit upphov till ett biologiskt
kulturarv att till viss del forsvéras.

De negativa konsekvenserna pa ekosystemtjansten ”"Levande system som
bidrar till kulturarv eller historiska arv och arter eller delar av levande
system som har symbolisk betydelse” bedoms som smé till mattligt
negativa.

7.1.2.8 Kumulativa effekter

Planforslaget kommer att medfora ett markansprak samt en
fragmentering av jordbruksmark inom tillatlig korridor, se kapitel 7.3.5.
Hushallning med naturresurser. Generellt sett kan detta medfora en risk
for att det jordbruk som uppritthaller odlingslandskapets kulturvirden
inte langre kan bedrivas pé ett lika I1onsamt sitt. Brukandet av marken

ar en funktion som uppratthaller ménga av kulturmiljons virden utmed
strackan. Om markerna inte brukas riskerar de att viaxa igen och darmed
reducera lasbarheten av det historiska odlingslandskapet.

Utifran detta ar det positivt att delstrackan till stor del ar samlokaliserad
med E4.

Konsekvenserna bedoms som sma till mattligt negativa.

7.1.2.9 Sammantagen bedémning

Vald spérlinje for delstriacka Backeby—Linghem ar den linje som
bedémdes paverka aspekten kulturmiljé minst av de tidigare studerade
strackningarna i lokaliseringsutredningen. Detta da foreslagen strackning
avses forldggas intill E4 pa flera av de platser dar den passerar omraden
med hoga kulturviarden. Samforlaggningen minimerar fragmenteringen
av det historiska odlingslandskapet, och medfor att en stor del av de
viardefulla fornlamnings- och bebyggelsemiljoerna kan bibehallas.

En lag lokalisering av anldggningen har varit en 6vergripande
anpassningsprincip dar delstrackan gar genom oppet odlingslandskap.
Detta bedoms minska de negativa konsekvenserna for kulturmiljo.

Tillhérande anldggningar kan paverka det visuella intrycket och darmed
forstaelsen for landskapet. Det ar framfor allt i lokaliseringen av
anlaggningsdelar som servicevigar, teknikhusomraden och omréden for
tillfallig nyttjanderatt som lokaliseringsanpassningar har varit mojliga.

Trots de optimeringar av sparlinjen och miljéanpassningar av
delstrackan som har utforts utifran kulturmiljons viarden, bedoms
anlaggningen medfora negativa konsekvenser pa kulturmiljon i relation
till sdval nuldget som nollalternativet. Detta beror delvis pa att ett sa
stort infrastrukturprojekt ofrankomligen medfor stora forandringar
ilandskapet och i sin tur en paverkan pa delar av kulturvardena.
Delstrackan kommer paverka ett stort antal fornlamningar, samt
omraden som &r utpekade av lansstyrelsen som vardefulla ur
kulturmiljosynpunkt. Dessutom sker en liten péverkan i de norra delarna
av ett riksintresseomrade for kulturmiljo.
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Delstrackan medfor dven att landskapets lasbarhet paverkas negativt
genom fragmentering, samt att befintliga barriarer, sasom E4 och Sodra
stambanan, far 6kade barridreffekter, bade fysiskt och visuellt.

Nedan redovisas de tva geografiska delomradenas virde och kanslighet,
och den nya jarnvagsanlaggningens effekt, se tabell 7.2.

Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna for aspekten
Kulturmiljé som mattliga till stora negativa. Bedomningen baseras pa

den sammantagna bedomningen i tabell 7.2, samt de konsekvenser som
delstrackan har pa ekosystemtjansten ”Levande system som bidrar till
kulturarv eller historiska arv och arter eller delar av levande system som
har symbolisk betydelse”.

I byggskedet kan tillfalliga markansprak medfora permanenta
konsekvenser, exempelvis pa fornlamningsmiljéer som berors av tillfalligt
markansprak. En stensittning (1.2010:1504) i Skavestad berors av
intrang, vilket medfor forlust av kulturvarden. Darutver ligger ett antal
fornldmningar, utanfor, men i anslutning till tillfdlliga nyttjandeytor.

Den dldre sméskaliga grusade vigen som utgar fran enskild viag 14821

vid Herrbeta foreslas att anvindas som tillfallig byggvig, vilket riskerar
att medfora en karaktirsforandring. Den utflyttade garden Vister
mellangard (Alvestad 2:1) foreslis som etableringsyta med risk for negativ
paverkan pé helhetsmiljon. Darutover kan eventuell negativ paverkan av
anldggningsarbeten ske pa kulturmiljons upplevelsevirden. Sammantaget
bedoms konsekvensen, med vidtagna skyddsatgiarder, under byggskedet
bli liten negativ.

7.1.2.10 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Miljbanpassningar som ingar i utformningen av anlaggningen

« Tillfalliga etableringsytor har anpassats i relation till
fornldamningsbilden.

« Kulturvirden finns bade i landskapet i stort som i enskilda objekt.
Anpassningar som namns under Stad och Landskap, delkapitel 7.1.1,
ar dven positiva ur ett kulturmiljoperspektiv. Det giller exempelvis
att vigbro 1064 Vst och Vagbro 796 projekteras med flacka slanter
mot odlingslandskapet for att anldggningarna ska smalta in battre i
landskapet.

Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

Ej aktuellt.

Ovriga skyddséatgéarder som Trafikverket &tar sig att
genomféra

« Kinda forn- och kulturlamningar néra delstriackan skyddssténgslas vid
behov under byggskedet.

« Enskild vig 14821 vid Herrbeta far anvindas som byggvag for
personbilar, men inte for tunga byggtransporter.

» Fastighetsnira bullerskyddsatgiarder omfattar fasadatgirder sdsom
fonsteratgarder, Andring av tilluftsventil och bullerskydd vid uteplats.
Antikvariska bedomning har gjorts av bebyggelsens kulturvirden
och anpassade 16sningar for fastighetsnira atgarder kommer att
genomforas i nésta skede.

Tabell 7.2 Sammantagen beddémning av kulturmiljé mellan strdckan Béackeby—Linghem.

Konsekvens nollalternativ

Konsekvens planforslag | Konsekvens byggskede

Delomrade Omradets kulturvéarde

Backeby—Hallstra Mattligt till hogt Ingen
Hallstra—Linghem Hogt Ingen
Sammantagen beddémning Mattligt till hogt Ingen

Mattlig till stor negativ Liten negativ

Stor negativ Liten negativ

Mattlig till stor negativ Liten negativ

68 MKB OSTLANKEN, DELEN BACKEBY - LINGHEM

« Byggnader med kulturhistoriskt virde som kommer att rivas till foljd
av inlosen eller forvarv ska dokumenteras innan eventuell rivning, i
enlighet med Handlingsprogram Kulturmiljo for Ostlanken. Nivan av
dokumentationen anpassas efter byggnadens kulturhistoriska varde.

« Vigar som endast anviands under byggtiden bor éterstélls av
entreprenoren efter avslutat arbete. Speciellt viktigt ar detta for
historiska vigar. Aldre grusade vigar med kulturviirden bor inte
skadas och inte dndra karaktir, genom utritning, breddning eller
forstarkning. Antikvarisk kompetens ska godkidnna arbetsberedning
av skyddsatgirder for aterstillning av historiska vigar. Aterstillningen
omfattar borttagning av forstarkningsmaterial sa att vigen atergar
till samma utseende som fore byggskedet. Byggvigar bor endast
permanentas efter antikvariskt samrad.

Forslag till ytterligare atgarder och forsiktighetsmatt

» Tryckbankar i 6ppna odlingsmarker foreslas slds regelbundet for att
bevara landskapets karaktir och utblickar 6ver 6ppna odlingslandskap.

« En buskplantering anlédggs for att mildra intrycket fran teknikgarden
vid Hallstra. Vid nyplantering av vegetation ska arter viljas
utifran landskapets karaktar och kulturviarden. Vixtmaterialet
ska vara anpassat till platsen och férekomma naturligt i omradet.
Buskvegetation far inte bli hogre &n teknikgardarna.



7.1.3 Naturmiljo
7.1.3.1 Allmant

Naturmiljo som begrepp beskriver olika naturtyper, livsmilj6er, arter
och ekologiska funktioner inom ett omrade. Naturmiljé omfattar bade
ororda omraden, miljoer som skapats av manniskan samt jordbruks- och
skogsmark. Olika naturmiljoer har olika forutsattningar for biologisk
maéngfald.

Miljoaspekten Naturmiljo ar avgransad till den paverkan, effekter och
konsekvenser som delstracka Backeby—Linghem har pa naturomraden och
enskilda djur- och vixtarter pa land och i vatten (dven det akvatiska vaxt-
och djurlivet). Aspekten inkluderar saval fysiska intrang som faktorer

som pa andra sitt kan ha en negativ paverkan pa vaxt- och djurlivet

sdsom fragmentering, barriareffekter, buller, kollisionsrisk, spridning av
invasiva arter med mera. I aspekten naturmilj6 ingar &ven att beskriva
ekosystemtjanster och bedoma konsekvenser pa dessa. I miljoaspekten
behandlas inte miljokvalitetsnormer for ytvatten. Detta redovisas i kapitel
7.3.2. Ytvatten.

Utvecklingen for biologisk méngfald har som helhet varit negativ och
landskapet ar idag mer fragmenterat dn vad det var for tio ar sedan. For
att arter ska kunna 6verleva i livskraftiga populationer racker det inte
med att undvika exploatering av habitat, utan det méste dven finnas
méjligheter for arterna att sprida sig mellan habitat. Overgripande
landskapsekologiska analyser har utforts for hela Ostlanken och
sammanstillts i en rapport om ekologiska samband fér Ostlanken
(Trafikverket, 2014).

En faktor som ar viktig dr i vilken skala en art anviander landskapet. En ny
jarnvag innebar en barriir d&ven for mindre organismer som fjarilar och
andra insekter, men deras behov kan hanteras genom lokala 16sningar

for respektive delstriacka. Det kan till exempel handla om att aterskapa
lampliga biotoper i den nya jairnvagens naromrade.

For hela Ostlanken &r rorelsestrak for klovvilt intressant att lyfta, da dessa
djur kan rora sig flera mil. En 6vergripande viltutredning har utforts

for hela Ostlanken gillande behov av viltpassager (Trafikverket, 2017g).
Ostlanken kommer att bli en ny barridr for djur i landskapet, eftersom
jarnviagen kommer att stingslas in. Stangslingen ar viktig for att minska
riskerna for djuren, for att underlatta viltférvaltningen, och inte minst
for trafiksdkerheten. Samtidigt méaste sikerstéllas att djur kan rora sig
ilandskapet. E4 utgor idag, pd grund av befintligt viltstingsel och hog
trafikméingd, en kraftig barriar for &tminstone de storre viltarterna.

En del av de befintliga broarna under och 6ver E4 erbjuder dock vissa
passagemojligheter.

Placeringen av broar och tunnlar for delstracka Backeby—Linghem
overensstammer huvudsakligen vil med existerande broar/vagportar
med funktion som viltpassage forbi E4. Detta innebar att pa delstracka
Biackeby—Linghem kommer nuvarande viltstrak forbi E4 i stor
utstrackning att kunna bli kvar, med den forandringen att korridorerna
for djuren forbi infrastrukturen blir langre och nigot mer avgransade.
Denna bedémning géller lika for dlg och radjur. Under forutsittning

att broar och tunnlar pa delstricka Biackeby—Linghem fér god funktion
for vilt kommer E4 att forbli den framsta begransande faktorn for storre
viltarter sa ldnge inte atgirder vid E4 vidtas.

For att kunna sikra viltrorelser i storre geografisk skala och for att
undvika att ytorna mellan Ostldnken och E4 isoleras behver hansyn tas
till dagens situation med E4 och till var viltrorelser kan forvantas utifran
de berorda arternas krav pa livsmiljoer. Passagemojligheter for vilt
behover darfor planeras gemensamt for Ostldnken och E4. Trafikverket
initierade under hosten 2018 ett arbete att utreda atgérder langs E4 och
atgardsvalsstudien blev fardig under varen 2020 (Trafikverket 2020a).
Syftet var att identifiera behov och mgjliga atgarder for att minska
barridreffekterna av E4 samordnat med Ostldnkens anldggande.

Resultatet visade att fyra passager lings med delstridckan Backeby—
Linghem vore 6nskvart att samordna med E4:

« Jarnvagsbro over vag 1064 0Ost, cirka km 133+700. E4 och delstrickan
Bickeby—Linghems planerade passager mojliggor passage pa denna
plats.

« Jarnvagsbro 6ver Kumlaan, cirka km 135+000. Delstriackan Biackeby—
Linghems planerade passager medger passage men att dtgarda E4
bedoms bli for dyrt. I stillet prioriteras passage for E4 vid vag 1064 ost
och vig 1065.

« Jarnvagsbro over enskild vig (14821) vid Herrbeta, ca km 136+000.
E4 och delstrackan Biackeby—Linghems planerade passage mojliggor
passage pa denna plats.

« Jarnvagsbro over viag 1065, cirka km 138+700. E4 och delstrackan
Backeby—Linghems planerade passage mojliggor passage pa denna
plats.

Kunskapsunderlag

Foljande inventeringar och utredningar har genomforts inom
delstriackan for att kunna beskriva paverkan, effekt och konsekvens pa
naturmiljovarden:

« Naturvirdesinventering (NVI) enligt svensk standard SIS SS
199000:2014, delen Backeby—Tallboda (WSP, 2017).

« Naturviardesinventering (NVI) enligt svensk standard SIS SS
199000:2014, tillfalliga ytor (WSP, 2020).

« Fordjupade artinventeringar av faglar, fladdermoss, groddjur, insekter
samt musslor och fisk (WSP, 2019).

« eDNA-analysfisk och groddjur (Naturhistoriska riksmuseet, 2020).
« Fordjupad artinventering av gronvit nattviol (Trafikverket, 2025¢).

« Kompletterande inventering av generella biotopskydd (Trafikverket,
2025d).

« Habitatmodellering av forekomst av hasselsnokshabitat (Trafikverket,
2025€e).

« Artskyddsutredning for fagel enligt Trafikverkets Rapport Strategi
Faglar (Trafikverket, 2025f).

« PM Akerholmar (Trafikverket, 2025g).
« PM Naturmiljo (Trafikverket, 2025h).
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7.1.3.2 Nulage

Den aktuella strickan gér igenom en mosaikartad jordbruksbygd med
skogs- och betesmark pd moranhdjderna och dkermark pé lerjordarna
diaremellan. D4 finkorniga fraktioner gor jordarna naringsrika ar ek och
andra adellovtrad ett viktigt inslag pd morénhéjderna.

Strackan beror en av Sveriges fastlands storsta viardetrakter for
odlingslandskap med avseende pa dngs- och betesmarker. Langs med
strackan ar grasmarkerna vid Markeby/Kumlaén och intill E4 norr om
Skavestad de viktigaste omradena, dels for spridning av arter men dven da
de har hoga naturvarden. Da dessa omraden ar viktiga i sig och beroende
av havd paverkas de bade direkt och indirekt av exploatering om havden
forsvaras. Minskad hivd har noterats pa nagra marker inom korridoren
pa grund av dndrad markanviandning, bland annat efter att E4 fick en ny
strackning.

I Ostergotlands lin #r bevarandet av eklandskapet viktigt for naturvérden.
Langs med strickan finns aldre grova ekar och dven omraden med
ekefterfoljare, det vill siga yngre ekar som med tiden kan hysa biologisk
mangfald knuten till dldre ekar. Aven de tva vattendragen Kumladn och
Linghemsbacken och deras ndromraden bidrar med naturmiljovirden,
bland annat som livsmiljoer och spridningskorridorer for vattenlevande
fauna men aven for insekter, faglar och daggdjur.

Naturmiljovarden pa delstrackan redovisas 6versiktligt i figur

Generellt biotopskydd

Liangs med delstrackan har totalt 140 objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken identifierats i de
genomforda naturvirdesinventeringarna. Objekten utgors av 4 stycken
alléer, 3 stenmurar, 54 odlingsrosen, 25 smavatten och 54 akerholmar,

se figur 7.13 och 7.14. Intrang i skyddade biotoper hanteras inom ramen
for jarnvagsplanen och kraver att sarskilda skal finns (7 kapitlet 11 a §
miljobalken).

Sérskilt skyddsvérda trad

Elva sarskilt skyddsvirda trad, samtliga ekar, finns inom eller i nara
anslutning till planforslaget, se figur 7.14. Dessa har identifierats som
skyddsvirda baserat pé att de uppfyller ndgot av foljande krav:

« Jattetrad; trad grovre dn en meter i diameter pa det smalaste stéllet
under brosthéjd.

«  Mycket gamla tridd; gran, tall, ek och bok dldre 4n 200 ar, Gvriga
tradslag aldre dn 140 ar.

« Grova héltrad; trad grovre dn 40 cm i diameter i brosthojd med
utvecklad héalighet i huvudstam.

Naturvérden

Vid naturvirdesinventeringarna har 22 omraden med naturvirden
identifierats. Syftet med en naturviardesinventering dr att identifiera och
avgransa geografiska omraden i landskapet som ar av positiv betydelse
for biologisk méngfald samt att dokumentera och bedoma omradenas
naturviarden. Naturviardet bedoms utifran biotopvérde och artvéarde, och
far en klassning mellan 1 och 4 dar klass 1 dr hogsta naturvirde, klass 2
ar hogt naturvirde, klass 3 ar patagligt naturviarde och klass 4 ar visst
naturvirde.

Inget omrade har tilldelats hogsta naturvirde (klass 1). Fyra omraden
bedoms ha hogt naturvirde (klass 2), tolv omraden bedoms ha patagligt
naturvarde (klass 3) och sex omraden bedéms ha visst naturvarde (klass
4). De utpekade omradena bestar mestadels av dngs- och betesmark samt
skogsomraden. Kumlaan har tilldelats hogt naturvarde (klass 2), medan
Linghemsbéacken har tilldelats patagligt naturvarde (klass 3).

Nio av naturvirdesomradena omfattas av Link6pings kommuns
naturvirdsprogram (Linkopings kommun, 2018). Dessa utgors av fem
omraden med betesmarker, en hassellund med lundflora och grova ekar,
en kalkbarrskog samt de tva vattendragen Kumlaén och Linghemsbéacken.

Tabell 7.3 Tabellen redovisar sérskilt skyddsvérda trdd som finns inom eller i néra anslutning till planférslaget. Redovisning gérs av trddart, trddens omkrets, vilket

naturvérdesobjekt de tillhér samt en beskrivning av miljén de véxer i.

7.13 och 7.14. Figurerna omfattar skyddsvirda trad, strandskydd, Art Omkrets (m) | Beskrivning Tillhér
generella biotopskydd, utpekade omréden i Linképings kommuns naturvirdesobjekt
naturvérdsprogram och naturvérden som identifierats i de tva Ek 3 Véaxer i hassellund med lundflora.Vaxer med andra grova ekar och yngre ekar. Beteverkar ha upphért. [ NOO-0002
naturviardesinventeringarna. Utover dessa aspekter redovisas
dven skyddade arter, gron infrastruktur och barriareffekter under Ek 3 Vaxer i hassellund med lundflora.Vaxer med andra grova ekar och yngre ekar. Beteverkar ha upphort. | NO0-0002
nuldgesbeskrivningen. I kapitel 7.1.3.4 redovisas mer detaljerade kartor i
figurerna 7.16-7.19. Ek 3 Vaxer i hassellund med lundflora.Vaxer med andra grova ekar och yngre ekar. Beteverkar ha upphort. | NO0-0002
. Ek 3 Vaxer pa en akerholme med andra trad. Svavelticka vaxer pa eken. NO00-00023
Skyddade omraden
Inga omradesskydd i form av exempelvis Natura 2000-omréden, Ek 3,7 Véxe.r i en igenvaxande betesmark med manga a"ndra grova ekar ogh en del déd ved. Gott om grova N00-0012
biotopskyddsomraden eller naturreservat finns lings med delstriickan. e!far i o"mradet som har uty?cklad barkstrouktur, doda grenar och haligheter. Underde grova ekarna
Néarmast beldgna Natura 2000-omrade dr Norsholm, som ligger cirka 3,5 vaxer tatt med yngre ek, bjork, hassel, slan och en.
kilometer nordost om omradet. Ek 3,8 Véxer i en igenvaxande betesmark med manga andra grova ekar och en del dod ved. Gott om grova NO00-0012
ekar i omradet som har utvecklad barkstruktur, doda grenar och haligheter. Underde grova ekarna
Strandskydd Vé.xer t.att med )./ng.re ek, bjork, hassel, slan .och er.1. -
. . . L Ek 3,1 Vaxer i en kraftigt igenvuxen ekhage med vidkroniga solbelysta ekar i olika storlekar och aldrar. NO00-0014
Strandskydd enligt 7 kapitlet 13 § MB giller vid sjoar och vattendrag Langsmal &s. Sparsamt med dod ekved
11}om 1(20 meter. 'fran stran'dhroljen..Syftet med stfandskyddet ar att Ek 3.1 VR 5 B Al M A el N00-00023
sikerstilla allmanhetens tillgang till strandomraden samt att skydda
véxt- och djurlivet. Totalt har 20 omraden som omfattas av strandskydd Ek 3,1 Vaxer i en kraftigt igenvuxen ekhage med vidkroniga solbelysta ekar i olika storlekar och aldrar. N00-0014
identifierats langs med delstrackan. Samtliga omraden utgors av Langsmal &s. Sparsamt med dod ekved.
vattenforande diken och vattendrag. Ek 4,7 Vaxer i en kraftigt igenvuxen ekhage med vidkroniga solbelysta ekar i olika storlekar och aldrar. NO00-0014
Langsmal as. Sparsamt med dod ekved.
Ek 3,4 Vaxer i en kraftigt igenvuxen ekhage med vidkroniga solbelysta ekar i olika storlekar och aldrar. NO00-0002
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Hallstra

o~
Maturmiljgvarden Backeby—Hallstra A
=== Grins jamvagsplan = Bank m Ombyggd vag = Vallendrag Naturvirdesklass 4
— -~ Grans tilatlighetskorridor === Bro Bl servicevig [ ] Maturvardsprogram [ Hogt naturvarde
s Angrinsande delstricka — sess  SkSrming Tryckbank £ ] strandskydd [ Patagligt naturvirde ] 0.8 1 1.5 2
@ Teknikgard smem Skaming/bank B Genecellt biolopskydd || Visst naturvarde _— m m":

Figur 7.13 Oversikt 6ver naturmiljévérden pa stréckan Béackeby—Hallstra.
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Hallstra

MWaturmiljovarden Hallstra—Alvestad

=== Gréns jAmvagsplan s Bank W% Ombyggdvag [ | Strandskydd 4 Skyddsvar trad  Naturvirdesklass

— -~ Gréns tilatlighelskorridor === Bro Bl servicevig 7] maturvardsprogram Vattendrag Il Hogt naturvarde

mee Angransande celstricka  ssss  Skiming Tryckbank P Generedt bistopskydd |:| Patagligt natunsarde o a5

@ Teknikgard s Skaming/bank [ 1 Visst naturvarde - & Lumribilel. Gordubppmrrmriom

Figur 7.14 Oversikt éver naturmiljovérden pé stréckan Hallstra—Linghem.
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Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljébalken

Om en verksamhet innebar att naturmiljon dndras visentligt och den inte
omfattas av nagon annan bestimmelse i miljobalken ska en anmailan for
samrad goras hos den myndighet som utdvar tillsyn i frdgan. Skyldigheten
att anmaila samréd giller dock inte for de verksamheter och atgarder

som behovs for att bygga en jarnvag och som ingar i markanspraken i
jarnvagsplanen. Om jarnvagsplanen leder till att atgdrder genomfors
utanfor jarnvagsplanens markansprak ska dock anméalan om samrad
goras.

Inga atgiarder genomfors som ligger utanfor markanspraket i
jarnvagsplanen for delstrackan Biackeby—Linghem och som visentligt
paverkar naturmiljon. Ingen anmailan om samrad enligt 12 kapitlet 6 §
kommer darfor att goras.

Skyddade arter

I anslutning till Ostldnken finns ett flertal vaxt- och djurarter som ar
skyddade enligt artskyddsférordningen (2007:845) och som kan kriava
sarskild hansyn. Sarskilda bestimmelser om skydd for viaxt- och djurarter
finns i 8 kapitlet miljobalken och i artskyddsférordningen. Olika arter har
olika starkt skydd. De som ar skyddade enligt 4 § artskyddsforordningen
sdsom vissa groddjur och vilda faglar har ett starkt skydd som inte

bara omfattar paverkan pa sjilva arten och individer utan dven

omfattar dess livsmiljéer. Som stod vid bedomning av ett projekts
paverkan pé arters bevarandestatus finns rodlistan (Artdatabanken
2020). Den nationella rodlistan dr en sammanstéllning av arters status
(utdéenderisk) inom landets granser. Arternas status bedoms med hjalp
av ett antal kriterier som omfattar skattningar av: populationsstorlek,
forekomst, utbredning och trender. Utifrdn denna bedémning placeras
arterna i olika kategorier, se Faktaruta Rodlistade arter. For att forbud
enligt artskyddsforordningen inte ska aktualiseras vid eventuella
dispensiarenden far gynnsam bevarandestatus for artens population inte
forsvaras. Gynnsam bevarandestatus innebar att forutsittningarna ar
tillrackliga for att naturtyperna och arterna ska kunna finnas kvar pé lang
sikt.

FAKTARUTA
Skyddade arter

Vixt- och djurarter som dr betecknade med bokstaven N eller n i
artskyddsforordningens bilaga 1 eller finns upptagna i bilaga 2 ar fridlysta.
Alla vilda fagelarter ar ocksa fridlysta. Syftet med fridlysningen ar att skydda
arter som riskerar att forsvinna eller utsattas for plundring. Manga av arterna

ar aven hotade utanfor landets granser och har fridlysts for att uppfylla

internationella dtaganden sdsom i Fageldirektivet 2009/147/EG och Art-
och habitatdirektivet 1992/43/EEG. D4 syftet med skyddet ar olika for de
fridlysta arterna sa varierar utformningen.

For vaxtarter innebar det oftast att det ar forbjudet att plocka, grava upp eller
pa annat satt ta bort eller skada véaxterna (giller véaxtens alla levnadsstadier).
For djurarter innebar det att man inte fir doda, skada eller finga djuren
(galler alla levnadsstadier). Faglarnas, grod- och kraldjurens samt
ryggradslosa djurens dgg och bon ar ocksa skyddade.

Féglar och ett antal andra arter i bilaga 1 i artskyddsférordningen har
ett starkare skydd som innebdr att arterna inte far storas och att deras
fortplantningsomraden och viloplatser inte far skadas.

For nagra vaxtarter galler fridlysning endast i vissa lan. Alla vilda daggdjur
och faglar ar fredade enligt jaktlagen, med undantag for vissa arter som far
jagas under delar av dret.

FAKTARUTA
Radlistade arter

Den svenska rodlistan dr en sammanstéllning av arters status avseende risk
for utdéende. Den svenska rodlistan tas fram vart femte ar, den senaste ar
frdn 2020. Arterna klassas i kategorier enligt nedan.

RE Nationellt utdod
CR Akut hotad

EN Starkt hotad
VU Sarbar

NT Nira hotad

LC Livskraftig
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Faglar

Landskapet inom och runt omkring planforslaget ar artrikt vad géller
faglar, framfor allt beroende pé nérheten till sjon Roxen med omgivande
marker. Fyra omraden langs delstrdckan har identifierats som sarskilt
viktiga for fagellivet for hackning, fédosok och rastning: Linghemsbécken
(omréde 1), Skavestad hagmark (omrade 2), Herrbeta damm (omréde 3)
och Lillkyrka/Aby mosaiklandskap (omrade 4), se figur 7.15. Det finns
aven rovfaglar som kan fodosoka lings med hela delstrackan.

Linghemsbéacken ar ett naturligt meandrande vattendrag med
intilliggande ekhagar med ekar i olika storlekar och aldrar. Inom omradet
finns hackningsindicium av brun karrhok, grashoppséngare, kattuggla och
mindre hackspett. Inga tydliga indikationer finns att omrédet ar av storre
vikt for var och hostflyttande faglar.

PRE
)

|
L

Skavestad hagmark &r en tradkladd hagmark med en mosaik av
kortbetade grasytor, spridda buskage och dldre trad av ek. Inom omrédet
finns hiackningsindicium av mindre hackspett, grongéling, gulsparv,
buskskvitta, tornskata, stare och kungsfagel.

Herrbeta damm ar en damm dér flera arter noterats, framfor allt

under var- och hostflytt, men dven med hackningsindicium. Arter med
hackningsindicium &r entita, skaggdopping och tornskata. Faglar som
noterats utanfor hickningssasong ar enkelbeckasin, fiskmés, gragas,
grahiger, grasand, knipa, koltrast, ladusvala, ringduva, salskrake,
snatterand, sothona, storskarv, sanglarka, fjallvrak och ormvrék. Bedoms
dven som lamplig hacklokal for brun karrhék som observerats under
héackningstid i niromradet, samt for &nder och doppingar.

o Kt -k_arr?‘

Lillkyrka/Aby mosaiklandskap ir ett storre mosaiklandskap av
betesmarker, vitmarker, mindre damm och stranddngar. En utpraglad
rastlokal for ett stort antal faglar, sarskilt giss, vadare, dnder och svanar.
Omrédet har framfor allt stor betydelse for varrastande fagelarter,

da de 6versvimmande strandingarna efter issmaltningen utgor goda
fodosoksomraden for flertalet flyttande faglar. Omradets variation gor det
till ett attraktivt omrade for flertalet hackande och rastande fagelarter.

mibchadoarls_anfukcopdd Jogralge

o
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Oversikiskarta artskydd faglar
== (Grans jAmvagsplan

—== Grans tilatlighetskorridor - Artskyddsomrade fagel
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= Angrinsande delsiracka
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Figur 7.15 Fyra sérskilt viktiga omréden fér faglar har identifierats Iéngs med delstréckan. Omradena &r Linghemsb&cken, Skavestad hagmark, Herrbeta damm och Lillkyrka/Aby mosaiklandskap.
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Fladderméss

Generellt sett har 16vrika miljoer med varierad vegetation i kombination
med vatten storst betydelse for fladdermoss. I jordbrukslandskap, som
delstrackan Backeby—Linghem domineras av, ar mer vegetationsrika
smaomraden sdsom bryn, buskar och dldre trad viktiga.

Elva fladdermusarter identifierades vid fladdermusinventeringen.
Samtliga ar upptagna i art- och habitatdirektivets bilaga 4. Fyra av de
observerade fladdermusarterna ar rodlistade som Nara Hotad (NT;
Sydfladdermus, fransfladdermus, nordfladdermus och brunléngora).
Utover dessa noterades dven trollpipistrell (LC), som inte ar inte rodlistad
men som #nda viktig att ha med i bedomningen eftersom den ar relativt
ovanlig.

Tre omraden langs delstriackan bedoms utgora goda fladdermuslokaler:
Kumlaén, Gullbackens fornborg och Linghemsbiacken. Eftersom flera
artobservationer ar gjorda i juli bedoms lokalerna ha betydelse bade
for fodosokning och viloplatser samt under yngelsdasong. Gullbackens
fornborg har dven identifierats som svirmningslokal.

Ovriga déggdjur

Ovriga arter av diggdjur som omfattas av artskyddsforordningen och
som kan vara relevanta att bedoma paverkan pé ar utter (NT), varg (VU)
och lo (VU). Det har inte forekommit nagra foryngringar av brunbjérn
(NT) i linet och senast en bjorn vandrade genom Ostergétland var 1999
(Lansstyrelsen Ostergétland, 2019) den behandlas dérfor inte vidare i det
har dokumentet.

Utter forekommer néstintill i hela ldnet och har ¢kat i antal och
utbredningsomrade sedan 1999 (Jansson & Jansson, 2015). Den nirmsta
observationen av utter ar i Sviestadan som ar beldgen utanfor strackan
Biackeby—Linghem (Artdatabanken, 2019). Utter ingar som en av de
utpekade arterna inom Natura 2000-omréadet, Svartimynningens

Natura 2000-omrade SE0230125 (Linsstyrelsen Ostergotland, 2006).

I bevarandeplanen anges att utterns bevarandetillstdnd &r okédnt. De
storsta hoten ar hoga halter av PCB, reglering av vattendrag, utbyggnad av
vattenfall och stromstrackor paverkar uttern och fodotillgdngen negativt,
forolyckas av biltrafik och drunkning i fasta fiskeredskap.

Lansstyrelsens inventeringar av varg och lo under sdsongen 2017/2018
har visat att det i lanet finns ett revirmarkerande vargpar och en
lodjursstam med 7,5 familjegrupper spridda 6ver lénet.

Det har inte genomforts nagra faltbaserade inventeringar av utter och
stora rovdjur inom ramen for jarnviagsplanen. Det utgas ifran att de stora
rovdjuren forekommer i omradet och att utter forekommer i samtliga
berorda vattendrag.

Groddjur

Nir det giller groddjur har sex olika smévatten langs med delstrackan
undersokts med hjilp av eDNA-metodik (environmental DNA) for att se
forekomst av mindre vattensalamander, storre vattensalamander, vanlig
padda, vanlig groda och dkergroda. DNA fran vanlig padda noterades i ett
dike, dock utgor diket inte ndgon trolig leklokal d4 DNA-spéaret var mycket
svagt och det vid tidpunkten bor ha funnits tydliga romstrangar eller yngel
av padda i diket.

Utover detta identifierades ett lekvatten for storre vattensalamander vid
Linghem, i ndrheten av omradet dar en vigbro 6ver den nya jarnvigen
for vig 796 planeras. Lekvattnet ar beléget cirka 500 meter fran det
planerade bygget av vagbron 6ver jairnvagen och cirka 600 meter fran
den nya jarnviagen. Storre vattensalamander vandrar vanligtvis endast
korta avstand. Sannolikt finns 6vervintringsplatserna i lekvattnets
nirhet, inom cirka 100 m. For populationen i Linghem sker 6vervintring
troligast i betesmarken som omger lekvattnet, och dven i viss man vid de
narliggande gardarna.

Vid kompletterande inventering av generella biotopskydd under 2024 har
ytterligare 14 diken, en damm och en vatmark identifierats som mgjliga
groddjurslokaler. Ingen ytterligare inventering av groddjur har bedomts
behovas enligt Trafikverket utan eDNA analyserna som har genomforts
bedoms som tillrackliga for strackan Backeby—Linghem.

Fisk och musslor

I Kumlaén har de skyddsviarda musselarterna tjockskalig mélarmussla
(EN) och dkta malarmussla (NT) pétraffats. Av dessa omfattas den
tjockskaliga malarmusslan av artskydd enligt artskyddsforordningen.
Utover de skyddsvirda arterna har dven storre dammussla (LC) samt
vanlig dammussla (LC) patraffats i Kumlaan.

Fiskarten asp (NT) har noterats i Kumlaén och nissoga (LC) har noterats
i Linghemsbéacken. Bada arterna ar listade i habitatdirektivets bilaga 2,
vilket innebdr att arterna har ett strikt skydd inom Natura 2000-omraden
dir arterna avses att skyddas.

Delstrackan angransar inte till och gor inte intrang i ndgot Natura
2000-omrade. Recipient for bdda vattendragen ar sjon Roxen och i sjons
vastra del finns Svartdmynningens Natura 2000-omriade SE0230125
(Lansstyrelsen Ostergétland, 2006). I Svartdmynningen ir fuktingarna
(6410) prioriterade, och fisken asp ingar som en av de utpekade

arterna inom Natura 2000-omradet. Syftet med Natura 2000-omrédet
Svartamynningen ar att bevara och vidareutveckla naturvirden knutna till
samtliga ingdende naturtyper och arter enligt art- och habitatdirektivet
samt fageldirektivet. I bevarandeplanen anges att aspens

bevarandetillstind klassas som tillfredsstillande. De fraimsta hoten utgors
av manskliga ingrepp i artens livsmiljo, sdsom antropogen paverkan pa
vattenmiljoer och forstorelse av lekbottnar.

I Linghemsbicken och Kumlaén har dven lake (VU) noterats.

Kérlvéxter, insekter, lavar och svampar

Langs med delstrackan forekommer tva fridlysta arter av karlvaxter i
form av mattlummer (LC) och tvablad (LC). Bédda arterna &r vanliga och
vitt spridda i Ostergotland. Ingen riktad inventering har genomforts for
karlvaxter.

For insekter har inga arter som omfattas av artskyddsférordningen
noterats i artportalen eller vid genomférda inventeringar inom ramen
for jarnvagsplanen. Ingen riktad inventering har genomforts for lavar
eller svampar och inga skyddade arter av dessa artgrupper har noterats i
artportalen.

Hasselsnok

Potentiella hasselsnokshabitat (exempelvis 16vskogsbryn, ljunghedar och
hagmarker) har identifierats i ssmband med naturviardesinventeringarna
och en habitatmodellering for hasselsnok (VU) genomf6rdes darfor
under 2025 (Tyréns Sverige AB, 2025). Syftet med modelleringen

var att avgransa mojliga 6vervintringsomraden for hasselsnok och

om mojligt avskriva omraden dar ingen konflikt bedoms uppsta

med artskyddsbestimmelserna. Resultatet visar pd 26 mojliga
hasselsnoksmiljoer. Utifran analys av habitat och inrapporteringar i
Artportalen, dar narmsta fynd av hasselsnok ar cirka tva kilometer frén
delstrackan, bedomer Trafikverket att sannolikheten for forekomst och
paverkan pa hasselsnok ar sa liten att ytterligare utredningar inte kravs.

Invasiva arter

Invasiva arter innebar inforda, frimmande vixter som hotar den
biologiska mangfalden i och med att de tringer undan inhemska djur och
vaxter. Vid forekomst av invasiva fraimmande arter kravs ofta sarskilda
skyddséatgarder i byggskedet for att begransa deras utbredning och
spridning. Ingen inventering av invasiva frimmande arter har &nnu
genomforts langs med delstrackan. Det ar lampligt att genomfora en
sidan inventering ett till tvd ar innan markarbetena ska starta. Detta for
att manga arter sprider sig snabbt och det kravs aktuell information om
forekommande arter och deras eventuella utbredning. Arter som kan
forvantas finnas i omrédet ar blomsterlupin, jattebalsamin, jatteloka,
kanadensiskt gullris och parkslide.
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Groén infrastruktur

Inneborden av gron infrastruktur ar att livsmiljoer ska hinga samman pa
ett sitt sd att djur och vixter kan forflytta sig och spridas i landskapet. Det
ar av stor vikt hur vardekarnor ligger i forhallande till varandra och det ar
viktigt att undvika barridrer inom och mellan virdenatverk. Vardenatverk
kan stirkas genom att restaurera strak av miljoer som stiarker den grona
infrastrukturen.

Overgripande landskapsekologiska analyser om ekologiska samband har
utforts for hela Ostlanken och sammanstillts i en rapport (Trafikverket,
2017d). Delstrackan gar genom en mosaikartad jordbruksbygd med inslag
av ek och andra #dellévtriad. Akermarkerna ir dock dominerande och den
analys av multifunktionalitet for biologisk méangfald som utforts utmed
strackan indikerar en forhallandevis 1ag méngfald av naturtyper och
multifunktionalitet.

FAKTURA
Gron infrastruktur

Virdeelement — element med positiv betydelse for biologisk mangfald.

Vardekéarna — omrade dar det finns hogre naturvarden dn i omgivande
marker. Dessa omréden ar relativt ovanliga och ar extra betydelsefulla
som noder i den grona infrastrukturen. Vardekirnorna dr srbara for yttre
péaverkan, om det inte ar skotseldtgarder som stiarker naturviardena.

Viardenatverk — innebar att vardekarnor ligger s pass néra varandra i
landskapet att det motiverar ett ekologiskt utbyte. Vardenitverken ar viktiga
lankar i den grona infrastrukturen och dessa omraden kan darfor vara
sarbara for till exempel exploatering. Samtidigt har de en stor potential att pa
sikt utvecklas mot att hysa storre varden.

Viardetrakt — storre omraden i landskapet med hogre ekologiska varden dn
omgivande landskap. En vardetrakt har hogre tathet av vardekarnor for djur-
och vaxtliv, inklusive biologiskt viktiga strukturer, funktioner och processer.
Det betyder dock inte att allt i en vardetrakt haller hoga viarden.

Stodhabitat — omraden med vissa biologiska virden som inte ar tillrackligt
hoga for att raknas som vardeelement eller vardekéarna. Stodhabitat kan

fungera som spridningslankar, och de kan forstiarka vardekarnor eller
vardetrakter genom att 6ka dessa areal.

Multifunktionella landskap — en méngfald av olika naturtyper forekommer
inom samma omréde, och ger ddrmed forutsattningar for fler arter och mer
robusta ekosystem.
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I handlingsplanen for gron infrastruktur i Ostergotlands lén har fyra
prioriterade insatsomraden pekats ut (Linsstyrelsen Ostergotland, 2018).
Tre av dessa omraden berors av delstrackan; torra till friska blomrika
grasmarker, ddellovsmiljoer och vattendragsmiljoer (limniska miljoer).
Langs med strickan finns dven vardefulla tallmilj6er. I Faktaruta Gron
infrastruktur presenteras begrepp som anvands for att beskriva gron
infrastruktur.

Torra till friska blomrika grésmarker

Grasmarker hidvdas genom bete eller slatter och har ofta en stark koppling
till odlingslandskapet. De hyser generellt en stor méangfald av arter och ar
viktiga for insekter som lever av pollen och nektar. Insekterna har i sin tur
ett stort virde som pollinatorer i landskapet.

Delstrackan gér genom en virdetrakt for grasmarker, det vill sdga genom
ett omrade som i ett regionalt perspektiv hyser en stor mangd viardekarnor
for grasmarker. De analyser som genomforts (Trafikverket, 2020) visar
att det finns relativt gott om marker som kan fungera som livsmiljo for
grasmarksknutna arter i ndrheten av planforslaget. Har finns livskraftiga
populationer av fragmenteringskénsliga arter tack vare en kontinuerlig
havd som bidragit till att bevara korta avstind mellan grasmarkerna. Det
saknas tydliga spridningsstrak eftersom miljéerna ar forhallandevis jamnt
forekommande i omradet. Pa vissa platser utmed delstrackan ar dock
spridningssambanden for blomsokande insekter svaga, i synnerhet inom
de omraden som domineras av stora akerfalt.

Vardeelement som ofta dr associerade till grasmarker ar stenmurar,
dkerholmar och stenrésen. Dessa inslag dr avgorande for vissa arter d& de
erbjuder skydd och 6vervintringsplatser. Strukturer av denna typ finns i
stort antal utmed delstrackan.

Adellévsmiliéer

Adellévsmiljoer dr bland de artrikaste habitaten i landet. Ostergétlands
adellovsmiljoer dterfinns bade i ssmmanhidngande skogsmark och
utspridda i odlingslandskapet. Ek dr den vanligast forekommande arten.

Sett i ett regionalt perspektiv innehar delstrickan generellt fa

vardefulla ddellévsmiljoer. Lokalt forekommer forhédllandevis sma och
fragmenterade omraden. Aven med en maximal spridningsformaga

visar dock kartlaggningen (Trafikverket, 2017a) att kontakten mellan
livsmiljoerna ar svag. Dartill varierar arters spridning kraftigt mellan olika
arter och olika ar.

Typiska strukturer och enskilda varden som forekommer inom
habitattypen ar dldre grova ekar, alléer samt rodlistade arter (exempelvis
ekticka). Aldre grova ekar utgér i sig habitat och levnadssubstrat for

andra vaxter och djur. Dessa patraffas i stort antal utspritt utmed
delstriackan. Luckig ddell6vskog utgor dven gynnsamma levnadsmiljoer
for fladdermoss.

Inom den naturvardesinventering (Trafikverket, 2018f) som utforts
avgransades fem naturviardesobjekt av betydelse for ddellévskogens
habitatnitverk. Flertalet av dessa objekt dr smé och ligger inom mer
isolerade delar i natverket. Vid Skavestad forekommer det storsta
adellovsomrédet utmed strackan, men addellovskog forekommer dven vid
Herrbeta, Hallstra och Bjursholmen.

Vattendragsmiljéer (limniska miljéer)

Sjoar, vattendrag och sméavatten hyser ett stort antal olika livsmiljoer och
tillhandahaller en 1ang rad ekosystemtjanster. Artrikedomen ar storre i
vatten med naturliga fléden, vid opaverkade striander och bottnar och i
vatten med god vattenkvalitet. Den aktuella delstrickan ingar i Motala
stroms avrinningsomréde, som historiskt férmodas ha tillhort de mest
artrika sGtvattensmiljGerna i landet.

Bade Kumlaén och Linghemsbicken ingar i limniska vardetrakter

och viardenitverk. De passeras idag av infrastruktur och leds pa vissa
strackor i kulvert eller under vag- och jarnvagsbroar. Flera av de mindre
vattendragen och dikena ar fysiskt paverkade av rensningar och riatningar
och det forekommer dven vandringshinder samt fraimmande arter sdsom
vattenpest och jattegroe.

Linghemsbéacken har, trots stark paverkan av jordbruk, kvar strackor med
mer eller mindre naturlig morfologi. Flera dammar och diken forekommer
utmed striackan vilka omfattas av generellt biotopskydd for smavatten i
jordbrukslandskap.

Utover att vattendragen utgor habitat for bland annat fisk, musslor och
groddjur sa ar flera arter av fladdermdoss beroende av vattenmiljoer och
spridningskorridorerna utmed dessa. Att uppritthélla de nord-sydliga
spridningssambanden utmed vattnen &r av sirskild vikt for den grona
infrastrukturen.

Barrskog

Viss naturlighet i kombination med betydande inslag av gamla trad kravs
for att skapa en artrik barrskog med hog biologisk méngfald. Tallmiljoer
utgor viktiga spridningssamband for manga arter. Sarskilt brynmiljoerna
som angransar mot odlingsmark ar viktiga for klovviltet.

Langs med delstrackan finns ett fatal mindre och isolerade skogsomraden.
En storre sammanhingande barrskogsmiljo som ar utpekad som
vardetrakt for tall finns mellan Hallstra och Herrbeta. Omradet ar dock
kraftigt avskuret norrut av E4 och Sédra stambanan.



I naturvirdesinventeringen avgransades tre naturvardesobjekt som

ar av betydelse for barrskogens habitatnatverk. I dessa omréden
forekommer aldre tallar och flera rodlistade arter, daribland flera
fladdermusarter. Vid vig 1064 vist forekommer ett cirka fem hektar stort
kalkbarrskogsomréde.

Befintliga barriédreffekter

Djurlivets rorlighet paverkas av olika typer av ledstrak och barriarer, till
exempel sjoar och storre vattendrag, vigar och viltstangsel samt hoga
trafikméangder. P& den stora skalan f6ljer och styrs djuren i huvudsak av
de naturliga morfologiska formationerna som mer sammanhéngande
skogsomraden, hojdryggar, storre vattendrag och sjoar. P4 den mindre
skalan, foljer djurens ledstrak fraimst miljoer dar de har skydd (skog
och brynmilj6er) och dar det finns lamplig foda (brynmiljoer, hyggen,
kraftledningsgator och vattendrag). Vattendrag, stenmurar och
skogspartier kan dven fungera som ledstrak i det mer 6ppna landskapet.

Beskrivningen av viltets rorelsemonster baseras pa information fran
Linsstyrelsen i Ostergotland, representanter for jakten i omradet samt
Nationella viltolycksrddet. En modellering av viltrorelserna i omréadet ar
gjord for dlg och radjur (Trafikverket, 2017e).

I delstrackans narhet utgor E4 en pataglig fysisk barriar for stora och
medelstora daggdjur. Viltstingsel forekommer langs hela E4 pa strackan
mellan Backeby och Linghem, vilket utgor en effektiv barriar for stora
diaggdjur, som dlg. I dagsliaget finns passagemojligheter for stora daggdjur
vid tre vagportar under E4. Viltstiangslet utgor inget hinder for medelstora
diaggdjur, innefattande djur med en gravlings storlek och mindre.
Trafikméngden i sig 4r dock en stor barridr med stor potentiell dodlighet
for de djur som forsoker passera vagen.

Det saknas inventeringar som redovisar mdjligheterna foér medelstora och
mindre daggdjur att passera under E4 i befintliga trummor. Inga sirskilda
atgirder har utforts for medelstora daggdjur pa den aktuella strackan av
E4, vilket sannolikt innebér att befintliga trummor inte erbjuder torra
passager for djuren. Flertalet trummor ar troligen oftast vattenfyllda eller
for smé for att vara funktionella.

Aven Sédra stambanan utgor en barriir i omradet. Den ir delvis stéingslad
vilket tillsammans med hog trafikering utgor en barriar dven om klovvilt
och andra djur passerar langs de ostangslade partierna.

7.1.3.3 Bedomningsgrunder

I villkor 11 tilldtlighetsbeslutet framgar att Ostlinkens ndrmare
lokalisering i plan och profil, utformning och gestaltning ska planeras och
utforas med hansyn till landskapets kulturmiljés och naturmiljos samlade
strukturer, karaktirer och virden och sa att barriareffekter sa 1angt
mojligt begriansas.

Bedomningen av naturviarden for land- och vattenmiljoer har genomforts
enligt svensk standard for naturvardesinventering, SS 199000:2014 och
SS 199001:2014 (SIS 2014a och 2014b) utifran tvd bedomningsgrunder;
art och biotop. Enligt denna standard klassas naturvarden enligt 1—
hogsta naturvirde, 2—hogt naturvirde, 3—patagligt varde och 4—visst
naturvirde. Vidare har hansyn tagits till omradets betydelse for ekologiska
samband och den grona infrastrukturen. Fordjupade artinventeringar har
genomforts for foljande grupper: faglar, fladdermoss, groddjur, insekter
och musslor.

Péaverkan okar med 6kad rumslig eller mangdmassig storlek. Effekter
kan vara positiva eller negativa, direkta eller indirekta, likbara eller
irreparabla, kortsiktiga eller langsiktiga och lokala, regionala eller
globala. Darmed kan dven paverkan som sker under en begransad tid fa
irreparabla, langsiktiga stora effekter. Samtidigt kan pataglig paverkan
som sker under mycket begrinsad tid ha smé effekter om omradet kan
aterhamta sig relativt snabbt. Se vidare i beskrivningen 6ver viarde- och
effektkriterier for naturmiljon i Bilaga 1 PM Bedomningsskala.

I Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och
spartrafik, TDOK 2014:1021, (Trafikverket, 2024)framgar att riktvardet
for betydelsefulla fagelomréden ar 50 dBA dygnsekvivalent ljudniva.
Definitionen Betydelsefulla omraden ar att dessa har avgorande betydelse
for fagellivet och dar trafikbuller riskerar att avsevirt paverka djurens
beteende, forsamra reproduktionen, 6ka dodligheten och minska
populationstitheten.

7.1.3.4 Metodik och osakerheter i bedomningen

Foljande utgédngspunkter (Trafikverket, 2020b) har legat till grund for
utformningen av strackan Backeby—Linghem och ingar &ven som en del
vid bedomning av effekter och konsekvenser inom aspekten naturmiljo:

» Sikra passager for djur (barridr och dodlighet).

» Passage for bland annat grod- och kraldjur ska finnas vid identifierade
konfliktstrackor. Riktade dtgarder pa identifierade konfliktstrackor
ska goras for stora och medelstora daggdjur, fladdermoss, grod-
och krildjur samt vattenlevande djur. Atgérder som kan goras ir
faunapassager (faunabro, bro, port, trummor, stangsel, uthopp),
viltvarning med mera.

« Behall, forstirk och tillfor nya artrika miljoer (konnektivitet, det vill
sdga mojlighet till spridning och fria passager for djur och véxter).

« Forhindra och begrénsa invasiva arter.

Rapporten Anpassningar av transportinfrastruktur som ett bidrag till
en fungerande gron infrastruktur (Trafikverket, 2017f) utgor ett viktigt
underlag for bedomningar av paverkan och effekter pa gron infrastruktur.
Som utgingspunkt for bedomningar har dven Trafikverkets Riktlinje
Landskap tillampats (Trafikverket, 2019c¢).

Vid bedomning av risk for forbud utifran artskyddsférordningen med
avseende pa faglar har metoden Strategi Faglar (Trafikverket, 2019d)
anvants. For fladdermass har ett riskbedomningsprotokoll anvéants dar ett
antal frigor knutna till artskyddsforordningen ger en samlad bild av de
risker Ostlanken utgor for varje enskild art. For 6vriga daggdjur, groddjur,
karlvaxter och musslor finns ingen forbestimd metod framtagen.
Tillvigagéngssatten for respektive artgrupp redovisas i PM Naturmiljo
(Trafikverket, 2025a).

En overgripande viltutredning har utforts for hela Ostlanken géllande
behov av viltpassager (Trafikverket, 2017g). Fordjupade analyser av
viltrérelser och passager har sedan genomforts i en viltstyrningsplan
(Trafikverket, 2018e). Overgripande landskapsekologiska analyser har
utforts for hela Ostlinken och sammanstillts i en rapport om ekologiska
samband for Ostldnken (Trafikverket, 2017d). Det kunskapsunderlag
som utgjort grund f6r bedomningarna omfattar resultat av inventeringar,
tidigare artfynd, analys av ekologiska spridningssamband, gron
infrastruktur och ekosystemtjanster.

Vid bedomning av konsekvenser pa omradesskydd analyseras effekterna
pé de naturviarden som skyddet avser att skydda. Vid analys av
strandskydd behandlas effekter pé friluftsliv i kapitel 7.2.1 Rekreation och

Sfriluftsliv.
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Kunskap om naturmiljon i omréadet har inhdmtats fran de utredningar
som redovisas under rubriken 7.1.3.1 Allmdnt/Kunskapsunderlag. En
osdkerhet i bedomningen &r de langa tidshorisonterna. Det finns en
mojlighet att artforekomster och naturvarden fordandras till den dag
som delstrackans paverkan uppstér. Till osdkerheter i bedomningarna
hor dven en risk for att artforekomster forbises i de stora omraden

som tillatlighetskorridoren omfattar. Naturviardesinventeringar och
bedomningar av naturen innefattar alltid en osidkerhet gillande bed6md
naturvirdesklass eftersom det inte finns nigon skarp linje mellan dessa.
Den kompletterande fagelutredningen 2025 (Trafikverket. 2025b) har inte
inkluderat faltinventering utan endast kinda artfynd.

7.1.3.5 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér att delstrackan Biackeby—Linghem inte uppfors
och att 6vrig exploatering till f6ljd av detta uteblir. Siledes sker ingen
direkt paverkan pa naturmiljo och arter lings med strickan. Fordelningen
av skog och jordbruksmark antas vara ungefar densamma som idag.

Stora delar av skogsmarken antas dven i fortsattningen brukas aktivt,
vilket innebar att en del av de identifierade naturviardena langs striackan
kommer att forsvinna pa grund av avverkning.

I nollalternativet kommer befintliga ekologiska samband att bibehallas i
nuvarande utstrackning. Viltstiangslet pa E4 forvintas vara av samma typ
som idag, vilket innebar att passagemojligheterna for djur kommer att
vara detsamma som i nuliget.

Det ar troligt att dtgarder som foljer Trafikverkets Riktlinje Landskap
(Trafikverket, 2019¢) kommer att utforas for E4 fram till 2040. Dessa
atgarder kommer att ha positiva konsekvenser for bade stora- och
medelstora daggdjur.

Det finns en risk for upphord héavd i betesmarker dven om Ostldanken inte
byggs. Om skotseln av betesmarkerna upphor sd minskar naturvirdena,
vilket innebar negativa konsekvenser.

Sammantaget bedoms liten negativ konsekvens uppsté for naturmiljo i
nollalternativet.

7.1.3.6 Effekter och konsekvenser av planforslaget
Skyddade omraden

Inga Natura 2000-omraden eller naturreservat berors av strackan
Bickeby—Linghem eftersom ndrmsta Natura 2000-omréden ligger cirka
3,5 kilometer ifrdn den nya jarnvagen. Dock dr recipient for vattendragen
Kumlaén och Linghemsbicken sjon Roxen dir Svartdmynningens Natura
2000-omrade SE0230125 ar lokaliserat i dess sydvéstra del (Lansstyrelsen
Ostergotland, 2006). Fisken asp, som forekommer i Kumladn, ingdr som
en av de utpekade arterna inom detta Natura 2000-omradet. Eftersom
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aspen generellt leker Gver stenbotten i rinnande vatten, dr det mindre
troligt att de platser som berors av den nya bron 6ver Kumlain utgor en
lamplig plats for asplek (Trafikverket, 2025a). Ett omrade som tidigare
har fungerat som lekmiljo for asp finns uppstroms dar bron ska byggas,
strax nedstroms Kumla kvarn. Historiskt har aspen lekt regelbundet i

Kumladn men det saknas fynd fran de senaste 20 aren (Gustafsson, 2019).

Bedomningen &r att planforslaget inte medfor nigra negativa effekter
eller konsekvenser for asp under driftskedet utan att forutsattningarna ar
desamma som for nuldget.

Under byggskedet kommer schaktarbeten utforas i Kumladns strandzoner
och i vattenmiljon vilket orsakar fysisk paverkan av vattenmiljon och
bottnar samt grumling. Ovriga skyddsétgirder som kommer genomforas
ar grumlingsskydd, insimningsskydd (inom arbetsomradet) for musslor
och fisk vid Kumlaén samt sirskilda fordonsuppstéllningsplatser si att
oljelackage till recipient forhindras. Med genomforda skyddsatgiarder
bedoms effekter som forsamrad livsmiljé genom grumling och fiskdod
kunna undvikas. Effekten pa Svartimynningens Natura 2000-omréde
bedoms darmed vara obetydlig under byggskedet. Konsekvensen bedoms
vara obetydlig i och med att populationen av asp inte utsitts for skada och
att det finns mojligheter for asp att vandra uppstroms i vattendraget dven
under byggskedet.

Strandskydd

Kumladn och Linghemsbicken omfattas av strandskydd. Aven samtliga
sméavatten som bedomts vara generella biotopskydd bedoms omfattas av
strandskyddet. Totalt paverkas 19 vattenmiljoer som ar strandskyddade
inkluderat Kumlaan och Linghemsb#cken. Paverkan sker i form av att
mark tas i ansprak kring de strandskyddade objekten samt att den 6ppna
vattenytan minskas for dikena genom kulvertering. Tva mindre dammar/
smavatten med ldga virden kommer att forsvinna i sin helhet. Effekten
blir att en sammanlagd yta inom strandskyddat omrade pa cirka 38
hektar tas i ansprak permanent. Trad inom strandskyddszonen behéver
avverkas och kan inom tradsdkringszonen endast forekomma i begriansad
hojd. Med undantag f6r Kumlaan och Linghemsbéicken forekommer
ovriga sméavatten i ett mer 6ppet jordbrukslandskap dar jordbruksmark
tas i ansprak och detta har liten betydelse for naturviardena ur
strandskyddssynpunkt.

Skyddsatgarder som faststills i jarnvégsplanen och kopplar till
strandskyddet innefattar skydd f6r groddjur och méjliggérande

av spridningsvagar for dem, biotopskydd av skyddsvarda trad och

hogre racke for att minska kollisionsrisk med faglar och fladdermoss.
Dessa atgirder ligger i anslutning till Linghemsbécken. Broarna 6ver
béde Kumlain och Linghemsbécken byggs sé att det kommer finnas
strandpassager vid vattendragen. Vid Linghemsbéackens nordostra strand
blir det dock bara en smal strandremsa pa cirka 0,5 meter. Denna far
funktion for exempelvis medelstora daggdjur och groddjur.

De hogsta naturvirdena finns vid Kumlaén och Linghemsbécken och
sammanfattningsvis bedéms vardet av strandskyddet pa strackan vara
l14gt till mattligt. Effektens storlek bedoms med genomforda atgirder vara
liten.

Konsekvenser av att arealen strandzon minskar runt Kumlaén och
Linghemsbacken ar att livsmiljoer for arter knutna till strandzonerna
minskar. Minskning av trad kring vattendragen innebér en forandrad
milj6 vilket lokalt innebar konsekvenser som 6kad solinstrélning, 6kad
vattentemperatur, mindre tillférsel av dod ved och 16v i vattendraget,
mindre foda till bottenlevande djur och minskning av dem som foda till
fisk. Konsekvensens storlek bedoms sammantaget utifran varde och effekt
bli liten. Inga ytterligare skyddsatgiarder som utfors som Gvriga atgéarder
har koppling till strandskyddet.

I byggskedet finns en stor risk fér paverkan som orsakar grumling

eller fysisk skada pa vattenlevande organismer samt alstring av buller.
Ovriga skyddsétgirder som vidtas for att minska paverkan ar exempelvis
tidrestriktioner for avverkning av trid och arbeten vid Linghemsbacken,
anpassad belysning vid kinsliga fladdermusomraden, grumlingsskydd,
insimningskydd (inom arbetsomrédet) for musslor och fisk vid Kumladn
och Linghemsbicken, flytt av musslor vid Kumlaan och sarskilda
fordonsuppstillningsplatser for att forhindra oljeldckage till vatten. Med
skyddsatgirder bedoms negativa effekter till stor del kunna undvikas
under byggskedet och effekten bedoms darmed vara liten. Konsekvensen
blir att vattenlevande organismer och vixter och djur knutna till
strandskyddsomradena kommer kunna fortleva i omréadet utan storning
av populationerna. Konsekvensen bedéms darmed vara liten under
byggskedet.

Generellt biotopskydd

Langs med delstriackan paverkas flera objekt som lyder under det
generella biotopskyddet av anldggningen eller under byggtiden. Paverkan
sker pé 17 smévatten, varav 15 diken och tvd dammar. En vatmark, 15
akerholmar, tva stenmurar och 17 odlingsrosen paverkas. Effekten av detta
blir att generella biotoper i form av smévatten, akerholmar, odlingsrésen
och stenmurar forsvinner. I tabell 7.4 redovisas berorda objekt, hur stor
yta som paverkas samt skyddsatgéarder och foreslagna atgiarder. Objektens
ID-nummer redovisas dven i figurerna 7.16—7.19. I driftskedet péverkas
totalt cirka 7 000 kvadratmeter smévatten, samt 5 000 kvadratmeter
dkerholmar, 1 000 kvadratmeter stenmurar och 3 000 kvadratmeter
stenrosen. Siffrorna som anger pdverkad yta ska uppdateras infor slutlig
MKB. Siffrorna i tabell 7.4 skrivs in 1 den slutliga MKB:n.



Tabell 7.4 Sammanstéllning av paverkade generella biotopskydd.

Tabellen fardigstélls till slutlig MKB.

ID Typ av biotop Total yta Yta inom Yta inom Redovisas i
permanent tillfalligt figur
markansprak | markansprak

GBO5_T Dike - - - -

GB06_T Dike - = - -

GBO7_T Vatmark - - - -

GB08_T Dike - - - -

GB09_T Dike - - - -

GB17_T Dike = = - -

GB19_W Dike - - - -

GB20_T Dike - = - -

GB21_T Dike - - - -

GB22 T Dike - - - -

GB23_W Dike - - - -

GB24_ T Dike = = - -

GB25_T Damm - - - -

GB26 T Damm - 5 - -

GB28_T Dike - - - -

GB29 T Dike - - i i

GB33_T Dike - - - -

GB36_T Dike = = - -

GB37_T Akerholme - - - -

GB40 T Akerholme = - - -

GBA6_W Akerholme - - - B}

GBA27_ W Akerholme - - - B}

GBA28 W Akerholme - - - }

GBA44_ W Akerholme (ingar i - - - -

NVI-objekt N0O0-0022,

klass 4)
GBA5_ W Akerholme - - - B}
GBA10_W Akerholme - - - B}

GB _201W
GB _202W

GB _203W
GB _206W

GB _207W
GB _210W
GB 211W
GBO4_T
GB10_T
GB11.T
GB115_W
GB15_T
GB16_T
GB23_ T
GB27. T
GB30_T
GB32_T
GB34 T
GB35 T
GB38_T
GB41. T
GB42. T
GB43_ T
GBS2 W
GBS3_ W
GBS4 W

Akerholme

Akerholme (ingar i
NVI-objekt NO0-0023,
klass 4)

Akerholme

Akerholme (ingar i
NVI-objekt NO0-0024,
klass 4)

Akerholme
Akerholme
Akerholme
Odlingsrose
Odlingsrose
Odlingsrose
Odlingsrose
Stenmur
Odlingsrése
Odlingsrose
Odlingsrose
Odlingsrose
Odlingsrose
Odlingsrose
Odlingsrose
Odlingsrose
Odlingsrose
Odlingsrose
Odlingsrose
Odlingsrose
Odlingsrése
Stenmur
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Inom ramen for jarnvagsplanen har strategin for att minimera forlusten
av biotoperna varit att huvudsakligen flytta biotoper och/eller kompensera
pé annan plats i narheten av befintlig biotop. Inga skyddsatgirder for
generella biotopskydd kommer att regleras i jairnviagsplanen men nya
diken och dammar projekteras som en del av avvattningslosningen for

den nya jarnvagsanlaggningen, och riknas till miljoanpassningar. Totalt
skapas cirka 800 meter nya diken och fem utjamningsmagasin, som

héller vatten delar av dret, med en total yta pa cirka 3 300 kvadratmeter.
Kompensationsatgiarderna bedoms innebira att intrénget i de
biotopskyddade smévattnen kompenseras till stor del.

Kompensation av dkerholmar kommer i férsta hand utforas pé fastigheter
som Trafikverket dger. Kompensation avser inte omfattningen 1:1 utan ar
inriktad pa kvalitativ kompensation for forlust av dkerholmar. Preliminart
planeras tva nya dkerholmar anldggas. Forutom detta planeras dven
faunadepéer anlaggas pa ett par platser, befintliga och nya brynmiljoer
béttras pa, mulmholkar och d6d ved placeras ut pa lampliga platser och
ekefterfoljare veteraniseras. Det sistnimnda innebér att yngre ekar som
inte paverkas av jirnvagsplanen hanteras sa att de far funktioner som
vanligtvis endast dldre ekar har, exempelvis genom att hal borras i de
yngre traden for att efterlikna héltrad. De yngre traden tar darmed delvis
over funktioner som dldre trad som paverkas av delstrackan har i nuldget.
Stenrosen, odlingsrésen och stenmurar kan pa lampliga platser helt eller
delvis aterskapas.

Tre av dkerholmarna ingar i naturviardesomraden med litet naturvirde,
Kklass 4. Ovriga objekt ligger utanfér naturviirdesomriden, men bedéms
anda ha viss positiv betydelse for biologisk mangfald. Samtliga objekt
som omfattas av generellt biotopskydd bedéms darfor ha 1agt naturvirde.
Effektens storlek bedéms sammanlagt vara mattlig. Konsekvensen av
forlusten av de biotopskyddade objekten ar att antalet livsmiljoer och arter
som forekommer i jordbrukslandskapet minskar. Det kommer bli svarare
for ménga arter att sprida sig mellan olika platser och populationer.
Mojligheten att soka skydd for exempelvis rovdjur, soka féda och
overvintra kommer att minska. Konsekvensens storlek bedoms utifrén
bedomt viarde och effekt vara liten till méttlig.

Med de miljéanpassningar och 6vriga skyddsatgiarder som planeras
bedoms effekten vara att biotoper forsvinner men att virdena ersitts i stor
omfattning. Effektens storlek bedoms darmed vara liten. Konsekvenser
bedoms utifran viardet och effektens storlek vara liten for biotopskyddade
objekt.
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Gillande effekter och konsekvenser for byggskedet ar det endast
vattenmiljoer som bedoms paverkas ytterligare. Effekter och
konsekvensen av detta beskrivs ovan under rubriken strandskydd.

Sérskilt skyddsvérda trad

Tre sirskilt skyddsvirda ekar som klassas som jittetrad finns pa

mark som tas i ansprak permanent. Viardet pa ekarna bedoms vara
hogt. Effekten, i form av att dessa trid avverkas, bedoms bli mattlig.
Konsekvensen blir att gamla trad forsvinner som skulle kunnat bidra till
stor biologisk mangfald.

Yiterligare atta ekar med hogt virde riskerar att skadas under byggskedet
da dessa antingen angrénsar till tradsékringszonen, storre etableringsytor,
skirning eller slinter till faunabroar. Ovriga skyddsétgéirder som ska
utforas ar beskirning av skyddsvirda trad inom tradsakringszonen

(sd att de inte behover avverkas), lagga in avverkade trad som lagor i
niromradet, anldggande av faunadepa vid brynmiljo pa ett par platser,
utplacering av mulmholk, veteranisering av efterféljare och &terplantering
som kompensation for skyddsvarda triad som avverkas. Beskiarning ska
genomforas av ISA-certifierad arborist eller person med motsvarande
kvalifikationer. Om beskérning behover goras genom klattring forordas
certifieringen ETW—-European Tree Worker eller motsvarande.

Atgirderna innebér att biotoper med liknade virden skapas i stillet for
de avverkade triden pa bade kort och léng sikt. Effekten bedoms med
skyddsatgiarderna vara liten. Konsekvensen blir att arter knutna till
gamla ekar och dod ved fortsatt kan hitta livsmiljoer i det narliggande
landskapet. Konsekvensen bedoms utifrén viardet och effektens storlek
vara liten till mattlig.

Under byggskedet riskerar skyddsvirda trad att paverkas genom
pakorning av arbetsmaskiner. Ovriga skyddsétgirder som vidtas for
att forhindra detta dr inhdgnad av skyddsvirda trad under byggtiden.
Effekten blir att inga skyddsvarda trad skadas under byggtiden. Inga
negativa effekter eller konsekvenser bedoms darmed uppsta.

Naturvérden

Permanenta markansprak kommer att tas inom femton
naturvirdesomréden, varav fyra med hogt naturviarde (naturvardesklass
2), sex med patagligt naturviarde (naturviardesklass 3) och fem med visst
naturvirde (naturvardesklass 4), se tabell 7.5. Enligt bedomningsskalan
for naturvarde i bilaga 1 Bedomningsskala motsvarar omriaden med
naturvirdesklass 2 hogt viarde, omrdden med naturviardesklass 3
motsvarar mattligt varde och omraden med naturviardesklass 4 motsvarar
lagt vérde.

Cirka 7 hektar av landmiljovardena forsvinner inom objekten Noo-0002,
N00-0004, N00-0005, N00-0006, N00-0008, N00-0012, N0O0-0013,
No00-0014, N00-0017, N00-0021, N00-0022. N00-0023 och N00-0024.
Ingen areal av vattendrag kulverteras inom objekten.

Inga skyddsétgirder for naturvirden faststills i jirnvigsplanen. Ovriga
skyddsatgiarder som utfors ar utplacering av trad som lagor och plantering
av skyddsvirda trad som avverkas. Naturviardesobjekten som paverkas
omfattar cirka 30 hektar tillsammans, varav cirka 7 hektar paverkas.
Effekten blir att biotoper av hagmarker kommer att minska samt att
strandzonen minskar vid vattendragen. Effektens storlek bedoms vara
méttlig med avseende pa biotopforlusten och den ekologiska funktionen.
Konsekvensen for arterna knutna till dessa miljoer ar risk for simre
spridningsmojligheter och att populationernas utbredning kan minska.
Det kommer dock att bli kvar en stor del av naturvardesobjekten och
kring vattendragen kommer spridningsmojligheterna inte paverkas.

Vid Linghemsbickens nordostra sida kommer stora daggdjur inte att
kunna passera utan behover i stillet nyttja faunabron vid Lothagen.
Konsekvensen bedéms utifran virdet och effektens storlek vara liten till
mattlig.

Under byggskedet uppstér paverkan i form av buller som kan paverka
fagellivet negativt, fysisk paverkan samt grumling i vattendrag. Ovriga
skyddsétgarder for berorda vattendrag beskrivs 6vergripande under
rubriken strandskydd. Ovriga skyddsatgirder avseende artskyddsomrade
for fagel redovisas 6vergripande under rubriken faglar samt i kapitel
7.1.3.7. Med skyddsatgarder bedoms negativ effekt till stor del kunna
undvikas under byggskedet och bedoms darmed vara liten. Konsekvensen
blir att vattenlevande organismer och faglar knutna till berérda omradena
kommer kunna fortleva i omrédet utan storning av populationerna.
Konsekvensen bedoms darmed vara liten for vattenmiljoer och obetydlig
for landmiljoerna under byggskedet.



Tabell 7.5 Naturvdrdesobjekt som paverkas av markansprak. Tabellen fardigstélls till slutlig MKB.

Typ av biotop NVI klass Total yta Yta inom Yta inom tillfilligt | Ovriga skyddsatgarder Foreslagna skyddsatgarder Redovisas i figur
permanent markansprak
markansprak
Igenvaxande betesmark 2 - - - Utplacering av déd ved - -
med grova ekar
Vattendrag (Kumlaan) 2 - - - Skydd mot grumling. Insimningskydd for | - -
fisk och musslor. Flytt av musslor. Passa-
ge for vilt.
Angs- och betesmark 2 - - - Plantera ekar, utplacering av déd ved. - -
Adelldvskog, igenvéxande | 3 - - - Utplacering av dod ved - -
betesmark
Angs- och betesmark 3 - - - Inga skyddsatgarder. - -
Angs- och betesmark 3 - - - Inga skyddsatgarder. - -
Igenvaxande tradbarande |3 - - - Inga skyddsatgarder. - -
hagmark
Vattendrag, &ngs- och 3 - - - Skydd mot grumling. Insimningskydd for | - -
betesmark (Linghems- fisk. Kollsionskydd for faglar och fladder-
backen) moss. Passage for groddjur och vilt.
Angs- och betesmark 3 - - - Inga skyddsatgarder. - -
Betesmark i planterad 4 - - - Inga skyddsatgarder - -
skog
Ohéavdad torrbacke 4 - - - Inga skyddsatgarder - -
Vatmark 3 - - - Paverkan av potentiell groddjursmiljé gors | - -
utanfoér perioden 1 mars till 31 juli.
Akerholme 4 - - - Etablering av nya akerholmar och for- - -
starkning av befintliga. Utplacering av
mulmholk.
Akerholme 4 - - - Etablering av nya akerholmar och for- - -
starkning av befintliga. Utplacering av
mulmholk.
Akerholme 4 - - - Etablering av nya akerholmar och for- - -

starkning av befintliga. Utplacering av
mulmholk.
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Skyddade arter

Liangs med delstrackan har ett antal arter som omfattas av
artskyddsforordningen identifierats. Risk for negativ paverkan foreligger
utan skyddsétgarder, men med vidtagna skyddsatgiarder bedoms
jarnvégsplanen inte utlosa forbud enligt artskyddsforordningen, forutom
for en fagelart som utreds vidare. Se tabell 7.6.

Faglar

Den nya jarnviagen paverkar genom intrang i fagelbiotoper och livsmiljoer
vid Linghemsbacken och Skavestad hagmark, artskyddsomrédena for
fagel redovisas i figur 7.15. Inga intrang gors vid artskyddsomrédena for
fagel i Herrbeta damm eller Lillkyrka-Aby mosaiklandskap. Jirnvigen i
drift orsakar risk for kollision med kontaktledning och tig. Utmed hela
delstrackan forekommer rovfaglar och darmed foreligger en risk for
kollision med kontaktledning och tag dven emellan artskyddsomrédena.
Aven buller kommer uppst4 frin passerande tig. For nio fagelarter
(inklusive en rastande art) bedoms paverkan kunna bli sddan att forbud
mot artskyddsforordningen inte kan uteslutas utan skyddsatgarder.

De skyddsatgiarder som faststélls i jirnvéagsplanen eller ingar i
utformningen av anldggningen (miljéanpassningar) ar: anldggningen
utformas for att minimera risk for stromgenomforning av faglar och
fladdermoss, faunastiangsel anldggs langs med hela delstriackan, placering
av faunasténgsel pa bank for att forhindra kollision mellan anldggningen
och fagel samt fladdermdss vid Linghemsbacken, hogre broricke vid
Linghemsbécken som skydd mot kollision for faglar och fladdermdss.

Effekten blir att viktiga livsmiljoer for faglar kommer att minska pa
grund av markanspraket vid Linghemsbécken och Skavestad hagmark.
Det bedoms dock finnas tillrackligt stora kvarstaende habitat for
mindre hackspett, 6ver 40 hektar, bide vid Linghemsbéacken och
Skavestad hagmark. Inga konsekvenser bedoms darmed uppsta pa lokal
populationsniva.

E4 skapar idag ekvivalent buller vid Linghemsbédcken med cirka 50-55
dBA och med den nya jirnvégen blir effekten att det okar till 60—65 dBA
narmast jairnvagen och 55—-60 dBA i omréadets norra och sodra delar.
Konsekvensen blir att ljudmiljon for omradet blir marginellt simre &n for
nuldget. Det kommer inte paverka lokala populationer av identifierade
kinsliga arter negativt exempelvis brun kiarrhok eller mindre hackspett.

Skavestad hagmark har, i stora delar av omrédet, i nuldaget en ekvivalent
ljudnivé pa 55—60 dBA. En mindre del i 6st har en ekvivalent ljudnivé

pé 60—65 dBA. Den nya jarnvagen och dess banvall kommer ge en

viss bullerdampande effekt for E4 avseende ekvivalenta ljudnivéer.

Det innebér att planalternativet ger nagot mindre bullerpaverkan &n
nollalternativet inom Skavestad hagmark. Konsekvensen blir att lampligt
habitat for mindre hackspett inte minskar pa grund av buller.
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Det kommer att finns en risk att faglar dédas genom kollision med
kontaktledning och tdg men den minimeras genom skyddsétgarder.
Konsekvenserna blir att enstaka individer kan komma att dédas av

den nya jarnvigsanlaggningen. Livsmiljoerna kommer att minska men
tillrackliga arealer kommer finnas kvar. Detta innebar att de lokala
populationerna for 6vriga arter inte bedoms paverkas och att férbud mot
artskyddsforordningen inte aktualiseras.

Ovriga skyddsétgirder som ska genomforas ir figelavvisare pa platser
med hog risk for kollision. Dessa minskar risken for att rovfaglar
dodas. Effekten och konsekvenserna bedéms vara motsvarande som for
skyddsétgarder som kommer faststéllas i jarnvégsplanen eller ingér i
miljoanpassningar.

Péaverkan under byggskedet ar framst bullrande arbeten och avverkning
av trad. Under byggskedet ska tidsrestriktioner tillampas i form av att
avverkning ska inte far utforas mellan 1 mars—31 juli. Dessutom far

inga byggarbeten utforas vid Linghemsbacken och Skavestad hagmark
mellan 1 mars—31 juli. Effekten blir att bullrande arbeten och avverkning
undviks under faglarna kéinsligaste perioder. Konsekvensen blir att
faglarna inte stors, att bon inte riskerar att forstoras samt att faglarnas
lokala populationer inte riskerar att paverkas negativt. Forbud enligt
artskyddsforordningen aktualiseras inte.

Fladderméss

For fem fladdermusarter bedoms det inte finnas nagon risk for att utlosa
forbud enligt artskyddsforordningen dven utan skyddsatgirder. For sex
arter bedoms det finnas en risk att forbud utléses om inga skyddsétgarder
genomfors. Effekterna som riskerar att uppsta ar att fladderméss dodas

av tag, att buller far fladdermdssen att undvika vissa omraden, att viktiga
omraden for foédosok och kolonier forsvinner och att barriareffekter skapas
genom att fladdermoss undviker dessa omraden. Om exempelvis trad

med en fladdermuskoloni avverkas kan det innebira negativ paverkan pa
populationen och att den férsvinner fran platsen. Inga kolonier har dock
identifierats (Trafikverket, 2025a).

Skyddsétgarder som faststills i jairnvagsplanen ar faunastiangsel langs
med hela strickan, placering av faunastingsel pa jarnviagsbank och hogre
broricke vid Linghemsbécken for att forhindra kollision med tag for
faglar och fladdermoss. Vegetation som ledstrukturer anldggs i anslutning
till faunabron vid Lothagen. Ovriga skyddsatgirder som foreslas for
driftskedet ar behovsstyrd belysning. Skyddséatgidrderna minskar risken
for att arter med smé populationer ska minska eller forsvinna genom
kollision med taget eller att omridden narmast den nya jarnvagen undviks
pa grund av ljusfororeningar. Effekten av den nya jarnviagen med de
faststillda skyddséatgarderna bedoms vara liten till mattlig.

Det finns en risk att fladdermdss undviker vissa omraden pa grund av
buller och dndrad markanviandning. Detta kan orsaka att populationer
paverkas negativt och forsvinner fran omradet. Om fodoséksomraden
forsvinner kan populationen forflytta sig eller paverkas negativt. Inga
kolonier har identifierats (Trafikverket, 2025a). Bedomningen ar att
jarnvagsplanen inte utloser forbud enligt artskyddsforordningen.

Under byggskedet uppstar paverkan i form av ljusfororeningar. Effekten
blir att vissa arter undviker omradet medan andra kan dras till ljuset
och jaga insekter kring det. Ovriga skyddsatgirder som kommer
genomforas ar lagt placerade och nedatriktade ljuskéllor under bade
bygg- och driftskede, behovsstyrd belysning, anpassad ljustemperatur
for att undvika blatt ljus samt bullerrestriktion vid svirmningslokal for
fladdermoss (Gullbackens fornborg ) mellan 15 augusti och 15 oktober.

Effekten med skyddsatgirder blir att storning av fladdermdéss genom
ljus och buller minskar. Effekten bedoms bli obetydlig. Konsekvensen
blir att fladdermossen kan nyttja sinaordinarie habitat i anslutning till
arbetsplatsen. Sammantaget bedoms konsekvensen for fladdermoss vara
liten.

Ovriga déggdjur

Ovriga arter av diggdjur som omfattas av artskyddsforordningen ir utter,
varg och lo (Trafikverket, 2025a). Den paverkan som uppstér ar att den
nya jirnviagen med faunastingsel skapar en barriar i landskapet. Effekten
blir att djur inte kan rora sig i landskapet pa samma sétt som i nuliget.
E4 ar en barridr i landskapet redan idag, men som delvis uppldses av
passager vid vagportar under viagen (Trafikverket, 2019e)

Skyddsatgarder och miljéanpassningar som faststills i jarnvagsplanen ar
att strandpassager anldggs pa minst en sida av vattendragen, faunstangsel
anlaggs langs med hela strackan, faunabro byggs vid Lothagen och
torrtrummor byggs for medelstora och mindre djur. Alla passager har
anpassats i projekteringen enligt vedertagna metoder si att berorda arter
ska kunna passera den nya jarnvagen planskilt. Fér faunabroarna ar
malarten alg och de passager som har funktion for dlg har d&ven funktion
for rovdjur som varg och lo. Viltuthopp anlaggs for att stora daggdjur som
tagit sig in i mellanzonen mellan E4 och jarnvigen ska kunna tas sig ut.
Viltuthopp med anslutande faunastingel anldggs dven for att hindra vilt
fran att ta sig in i mellanzonen.

Effekten med skyddsatgéarder innebar att det for ddggdjuren kommer
finnas passager med tillracklig frekvens och funktion. Effekten bedéms
diarmed vara obetydlig. Konsekvensen blir att ddggdjuren till stor

del kan rora sig i landskapet dven efter att planforslaget ar utbyggt.
Populationerna paverkas dirmed inte negativt av den nya jirnvigen.
Faunasténgsel leder djuren till méjliga passager och forhindrar att
individer forolyckas. Forbud mot artskyddsférordningen bedéms inte



Tabell 7.6 Arter som omfattas av artskyddsférordningen och som kan komma att paverkas av Ostldnken. Bedémd risk &r utan skyddsatgérder.

Art (svenskt och vetenskapligt namn) Rodlistan Paragraf/bilaga i Risk for forbud enligt artskyddsforordningen utan Behov av dispens med skyddsatgarder
2020 artskyddsforordningen skyddsatgarder
Faglar - - - -
Bla karrhok (Circus cyaneus) NT 4 Ja, kan inte uteslutas Nej
Mindre sangsvan (Cygnus columbianus) NA 4 Ja, kan inte uteslutas Nej
Sangsvan (Cygnus cygnus) LC 4 Ja, kan inte uteslutas Nej
Sadgas, galler rastande faglar, (Anser NE 4 Ja, kan inte uteslutas Nej
fabalis)
Vitkindad gas (Branta leucopsis) LC 4 Ja, kan inte uteslutas Nej
Mindre hackspett (Dryobates minor) NT 4 Ja, kan inte uteslutas Nej
Brun karrhok (Circus aeruginosus) LC 4 Ja, kan inte uteslutas Nej
Fagelart skyddad av sekretess - 4 Ja, kan inte uteslutas Nej
Fagelart skyddad av sekretess - 4 Ja, kan inte uteslutas Nej
Fladdermoss - - - -
Sydfladdermus (Eptesicus serotinus) NT 4a Ja, kan inte uteslutas Nej
Fransfladdermus (Myotis nattereri) NT 4a Nej Nej
Brunlangora (Plecotus auritus) NT 4a Nej Nej
Dvargpipistrell (Pipistrellus pygmaeus) LC 4a Ja, kan inte uteslutas Nej
Graskimlig fladdermus (Vespertilio murinus) | LC 4a Ja, kan inte uteslutas Nej
Mustaschfladdermus (Myotis mystacinus) LC 4a Ja, kan inte uteslutas Nej
Tajgafladdermus (Myotis brandtii) LC 4a Ja, kan inte uteslutas Nej
Nordfladdermus (Eptesicus nilssonii) NT 4a Nej Nej
Storre brunfladdermus (Nyctalus noctula) LC 4a Nej Nej
Trollpipistrell (Pipistrellus nathusii) LC 4a Nej Nej
Vattenfladdermus (Myotis daubentonii) LC 4a Ja, kan inte uteslutas Nej
Daggdjur - - - -
Utter (Lutra lutra) NT 4a Nej Nej
Varg (Canis lupus) VU 4a Nej Nej
Lo (Lynx lynx) VU 4a Nej Nej
Groddjur - - - -
Vanlig padda (Bufo bufo) LC 6 Nej Nej
Storre vattensalamander (Triturus cristatus) | LC 4a Ja, kan inte uteslutas Nej
Kraldjur - - - -
Hasselsnok (Coronella austriaca) VU 4a Nej Nej
Musslor - - - -
Tjockskalig malarmussla (Unio crassus) EN 4a Nej Nej
Karlvaxter - - - -
Mattlummer (Lycopodium clavatum) LC 9 Nej Nej
Gronvit nattviol (Platanthera chlorantha) LC 8 Nej Nej
Tvablad (Neottia ovata) LC 8 Nej Nej
Fisk - - - -
Asp NT Bilaga 1, B, F Nej Nej
Nissdga LC Bilaga 1, B Nej Nej
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utlosas. Risken for negativ paverkan péa arternas bevarandestatus bedoms
vara obetydlig (Trafikverket, 2025a). Ingen negativ effekt bedoms uppsté
for utterns bevarandetillstand kopplat till Svartdmynningens Natura
2000-omréade. Inga ytterligare skyddsatgirder bedoms vara nodvandiga.

Inga skyddsatgirder vidtas for 6vriga daggdjur i byggskedet. I byggskedet
sker paverkan i form av buller och stérande aktiviteter i landskapet.
Effekten blir att 6kade ljudnivaer samt att manniskor och maskiner ror sig
med hogre frekvens i landskapet. Konsekvensen blir att ddggdjuren under
vissa tider pa dygnet och i perioder kan komma att vilja bort omraden

pé grund av storning. Konsekvensen av dessa tillfalliga ndringar av
viltrorelser bedoms vara obetydlig. Sammantaget bedoms inga negativa
konsekvenserna uppsta for 6vriga daggdjur.

Groddjur

Tva arter av groddjur har noterats vid inventeringar langs med
delstrackan, vanlig padda och storre vattensalamander. Paverkan som

Hermhata |

uppstar ar att den nya jarnvagen och servicevag byggs och att tag framfors.
Inga 6vervintringsplatser for storre vattensalamander kommer paverkas
da de bedoms ligga langt fran jarnviagsanldggningen (Trafikverket, 2025a).

De skyddséatgirder som faststills i jarnvagsplanen, utforda
miljéanpassningar och 6vriga skyddsatgarder for groddjur ar:
e Grod- och krildjursevakuering vid alla kabelbrunnar och trummor.

« Strandpassager varav en ar anpassad for groddjur vid
Linghemsbéckens nordostra sida.

« Torrtrummor samt ledarmar nordost om Linghemsbécken.

« Stenrosen som ar potentiella for 6vervintring far endast flyttas mellan
15 april-30 september.

Naturligt smégrus eller finkross anvénds pé servicevigen vid Linghem
for att underlatta for den storre vattensalamanderns spridning 6ver
denna.

Effekten med skyddsatgarder blir att groddjur hindras fran att forolyckas
av anldggningen och att det identifierade behovet av passager for
groddjur uppfylls. Overvintringsplatser for groddjur paverkas inte.

Konsekvensen blir att populationerna av vanlig padda och

storre vattensalamander inte piverkas negativt genom att deras
overvintringsmiljoer sidkras och spridningsviagar kommer att finnas
mellan de identifierade lekvatten for storre vattensalamander. Forbud
mot artskyddsférordningen bedoms inte aktualiseras. Sammantaget
bedoms det inte bli ndgra negativa konsekvenser for vanlig padda och
storre vattensalamander.

Péverkan under byggskedet ar att maskiner och fordon kommer att
anvanda den servicevdg som korsar en potentiell spridningsvag for storre
vattensalamander. Denna bendimns Damm Linghem i PM naturmiljo
(Trafikverket, 2025a). Effekten blir att det finns en risk att individer av
storre vattensalamander blir 6verkorda av fordon nar de
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Figur 7.16 Naturmiljévérden mellan Béckeby och Herrbeta.
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passerar serviceviagen. Konsekvensen blir att populationen av storre
vattensalamander kan paverkas negativt i viss grad och att forbud enligt
Artskyddsforordningen aktualiseras for byggskedet. Konsekvensen
bedoms vara mattlig.

Musslor

Musslor bedoms inte paverkas under driftskedet, dirmed vidtas inga
skyddséatgiarder som fastslas i jarnvagsplanen eller 6vriga skyddsatgarder
for musslor. Det blir ingen paverkan under driftskedet. Inga negativa
effekter eller konsekvenser bedoms uppsta.

Under byggskedet kommer schaktarbete utfoéras i bland annat Kumlaan
dar tjockskalig méalarmussla forekommer. Effekten blir att vattnet
grumlas och att individer kan skadas. Inga skyddsatgarder fastslas i
jarnvigsplanen. Ovriga skyddsatgirder som ska genomforas under
byggskedet ar grumlingsskydd i Kumlaén, dike vid Hallstra samt

Hallstra

Linghemsbécken. Musslor vid de planerade broldgena i Kumlaan
plockas upp manuellt, artbestims och placeras i ett omréde uppstroms
de planerade broldgena. Insimningsskydd (inom arbetsomradet) for
musslor och fisk anldggs vid arbeten i Kumladn och Linghemsbécken.
Fordonsuppstillningsplats inom strandskyddade omraden/
vattenomraden ska anordnas si att oljelackage till recipient forhindras
och saneringsutrustning ska finnas i maskiner.

Effekten blir att grumling, forororeningar och fysisk skada pa
musslor undviks. Effekten bedoms vara obetydlig. Konsekvensen
blir att populationerna av tjockskalig malarmussla och 6vriga
musslor inte paverkas negativt. Bedomningen ar att forbud enligt
artskyddsforordningen inte aktualiseras. Sammantaget bedoms inga
negativa konsekvenser uppsta.

Gulibacken Fp f

Kérlvaxter

Tre arter av fridlysta karlvaxter har noterats vid utférda inventeringar
langs med delstrackan. Dessa utgors av mattlummer, tviblad och gronvit
nattviol. Mattlummer och tvablad ar noterade utanfor markanspréket

for ny jarnvag och kommer inte paverkas. For gronvit nattviol fanns

ett tidigare fynd inom markanspraket. Arten eftersoktes 2024 men
aterfanns inte. Marken hade vid besoket korskador av en skogsmaskin
(Trafikverket, 2025a). I och med att inga av de fridlysta arterna finns inom
omradet bedoms inga effekter eller konsekvenser uppsta. Forbud enligt
artskyddsforordningen kommer inte aktualiseras.
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Figur 7.17 Naturmiljévédrden mellan Herrbeta och Hallstra.
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Hasselsnok Invasiva arter

Delar av potentiella livsmiljoer for hasselsnok kommer att paverkas Invasiva arter kan komma att spridas genom slétter av vegetation och
genom att den nya jirnvéagen tar dessa i ansprak. Bedomningen ar att flytt av jordmassor. Om invasiva arter sprids innebéar dessa ett hot mot
sannolikheten for att hasselsnok forekommer inom dessa omraden ar den biologiska méangfalden i och med att de tranger undan inhemska

liten med tanke pd inrapporterade fynd i Artportalen, dar ndrmsta fynd djur och vixter. Ingen inventering har i foreliggande skede genomforts.

ar tva kilometer fran den nya jarnvagen (Trafikverket, 2025a). Med En inventering av invasiva arter ar lamplig att gora innan cirka ett till
forutsiattningen att hasselsnok inte férekommer i omradet blir effekten tva ar for byggstart. I nuldget finns inte ndgon kunskap om vilka invasiva
att potentiella livsmiljoer delvis forsvinner men att inga konsekvenser arter som finns inom delstriackan eller i vilken omfattning. (Trafikverket,
uppstar. 2025a). I Trafikverkets miljosdkring plan- och bygg kommer invasiva arter

att tas upp sa att de inventeras och hanteras sé att eventuell forekomst
inte sprids. Preliminart bedoms inga konsekvenser uppsta eftersom
eventuella forekomster av invasiva arter tas omhand pa ett korrekt sitt for
att minimera risk for spridning.
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Figur 7.18 Naturmiljévdrden mellan Hallstra och Skavestad.
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Groén infrastruktur
Spridningssamband

Konnektivitet ar ett viktigt begrepp nar det géller spridningssamband.

Konnektivitet innebar mojligheter till spridning och fria passager for djur

och viaxter.

Péverkan uppstér genom att den nya jarnvagen tar mark i ansprak.
Diken kommer att delvis kulverteras medan vattendragen Kumlaan och
Linghemsbécken forblir 6ppna vattenytor. Effekten blir att arealen av
grasmarker, ddellovskog, triviallovskog och barrskog som har betydelse

for gron infrastruktur och ekologisk konnektivitet minskar. Arealen 6ppna

diken minskar.

Grasmarker

De grasmarker som berors av den planerade jarnvigsanlaggningen
bedoms ha 1ag till méttlig betydelse for spridningssambanden i omrédet.

De viktigaste omradena for spridningssambanden ar beldgna vid Kumlaén

och intill E4, norr om Skavestad. Dessa kan komma att paverkas av

béde markintring och av begransad havd. Totalt kommer &tta dngs- och
betesmarker, samt en torrbacke paverkas av intrang, dar cirka 6,2 hektar
mark kommer att tas i anspréak (Trafikverket, 2025a). Dessa utgors av:

« Naturviardesobjekt Noo-0002. Delar forsvinner, cirka 0,84 hektar.
Utgor vardekarna med mattlig betydelse for konnektiviteten.

e Naturvirdesobjekt N00-0004. Cirka 0,2 hektar tas i ansprak. Halva
objektet utgor vardekdrna med mattlig betydelse for konnektiviteten.

« Naturviardesobjekt No0-0005. Endast ett litet omrade i norr om cirka

0,19 hektar samt enstaka trad tas i ansprak. Utgor vardekdrna med 1ag

till mattlig betydelse for konnektiviteten.

' Fr-:E-:ir.a-:_i

Alvestad

Naturviardesobjekt No0-0006. Cirka 0,4 hektar tas i ansprék, traden i
norra delen tas i ansprik. Utgor inte ndgon vardekdrna men ar belaget
inom ett omrade med 50—75 % spridningssannolikhet.

Naturvirdesobjekt No0-0008. Torrbacke, hela objektet forsvinner,
0,22 hektar. Utgor inte nagon viardekirna.

Naturviardesobjekt No0-0014. Cirka 0,4 hektar kommer tas i ansprak.
Objektet delas, hiavd i den lilla delen i norr ar osidkert. Halva objektet
utgor vardekdrna med 1ag till mattlig betydelse for konnektiviteten.

Naturvardesobjekt Noo-0017. Cirka 3,9 hektar tas i ansprak samt ett
antal bjorkar och enar. Utgor vardekdrna med mattlig betydelse for
konnektiviteten.

Naturvirdesobjekt Noo-0012. Cirka 0,07 hektar kommer tas i ansprak
av objektet och kommer forsvinna. Hela objektet utgor en virdekarna
for eklandskap, den specifika ytan var inte med i analysen men bedéms
som preliminart ha lag betydelse for konnektiviteten.

g TYRENS O

Maturmiligvarden Backeby-Herrbela
=== Grans jamvagsplan Bank
— = Grins Wialighetskarridar === B

Angransande delsirdcka ™= Skaming
mom  Skamingbank

@ Teknikgard
s Ombyggd vag
s Sarvicevag
. Tiryckbank

& Skyddsvied trad

Strandskydd
B Genereht bictopskydd 7] Paiagligt naturvarde

L | Etablerings- aller upplagsytor

Naturvirdesklass
Bl Hoat naturvinde

I Vissl nalurvarde

1] 0.5 1
———— km

& Lamimaterks], Goodatasamvoeikan

Figur 7.19 Naturmiljévédrden mellan Skavestad och Linghem.

MKB OSTLANKEN, DELEN BACKEBY - LINGHEM

87



« Naturviardesobjekt No0-0013. 0,03 hektar kommer tas i ansprak och
forsvinna. Hela objektet utgor en viardekirna for eklandskap, ytan har
lag betydelse for konnektivitet.

Generellt géller att de ytor som tas i ansprak av den nya
jarnviagsanldggningen, endast utgor en liten del av den totala
vardekarnan i omradet. Dessutom ar det till storsta delen kantzonerna
som tas i ansprak. Trots intrdngen kommer vardekiarnorna fortsatt

att finnas kvar och spridningsavstandet kommer fortsatt vara kort.
Den nya jarnvagsanlaggningen innebar en barridr for de arter som ar
spridningskénsliga, dock skulle en lokalisering av den nya jairnvigen
ndgon annanstans i vardetrakten innebéara att barriaren ar lika stor
(Trafikverket, 2025a).

Skyddsétgarder som faststills i jairnvagsplanen och som utfors

for grasmarker ar skydd av skyddsvirda trad. Vardet av berérda
grasmarkers ekologiska funktion bedoms sammantaget vara mattligt.
Effekten blir att en mindre areal av grasmarker med maéttlig betydelse
for konnektiviteten forsvinner. Effektens storlek bedoms vara liten.
Konsekvensen blir sammantaget att grasmarker och den ekologiska
funktionen for dessa kommer att bestd dven efter byggandet av den nya
jarnvagen. Det bedoms sammantaget inte bli ndgra konsekvenser for
griasmarkernas konnektiviteten. Intrdngen bedoms som begrinsade och
spridningssambanden bedoms inte paverkas.

Ovriga skyddsétgirder som ska utforas och som potentiellt stirker den
ekologiska konnektiviteten for grasmarker ar:

» Etablering av tva nya dkerholmar.

» Forstarkning av befintliga dkerholmar samt brynmiljoer.
« Anldggande av faunadepaer pa ett par platser.

« Utplacering av mulmholk.

« Veteranisering av ekefterfoljare.

« Aterplantering av skyddsvirda trid som avverkas.

« Beskirning av skyddsvirda trad inom tradsikringszonen s att de inte
behover avverkas.

Effekten blir att en mindre areal av grasmarker med maéttlig betydelse for
konnektiviteten forsvinner. Effektens storlek bedoms vara obetydlig till
liten. Konsekvensen blir sammantaget att grasmarker och den ekologiska
funktionen for dessa kommer att besta dven efter byggandet av den nya
jarnvagen. Det bedoms sammantaget inte bli ndgra konsekvenser for
grismarkernas konnektivitet. Intrangen bedoms som begransade och
spridningssambanden bedoms inte péverkas (Trafikverket, 2025a).
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Under byggskedet vidtas skyddsétgarder i form av inhdgnad av
skyddsvirda trad under byggtiden. Effekten blir att inga skyddsvirda
trad som star utanfor permanent markansprak kommer att paverkas. Det
bedoms darmed inte bli ndgon effekt. Det blir inga konsekvenser for den
ekologiska konnektiviteten i och med att den inte péverkas ytterligare
under byggskedet.

Adellévsmiliéer

Den nya jarnviagsanliggningen paverkar foljande fem ddellévsmiljoer
genom intrang:

« Ekhage, NVI-objekt No0-0014. Cirka 0,4 hektar forsvinner och
objektet delas sa att en mindre del hamnar norr om sparlinjen. Tva
ekar som ar klassade som jattetrad kommer behdva avverkas. Utgor
inte nagon virdekarna for adellovsmiljoer.

« Lovlundskog, NVI-objekt Noo-0002. Cirka 0,84 hektar férsvinner och
en ek klassad som jattetrad kommer behova avverkas. Utgor del av
vardekarna.

« Ekhage, NVI-objekt 55. Cirka 0,2 hektar forsvinner. Del av samma
vardekarna som l6vskogslunden ovan.

« Ekhage NVI-objekt Noo-0012 i NVI. Omrédet har hogt naturvirde
och cirka 0,07 hektar av objektet forsvinner. Objektet kommer inte
delas upp utan det ar en del av kantzonen mot jordbruksmark som
kommer forsvinna. Objektet utgor vardekirna for adellov och specifikt
eklandskap och ar ett utpekat omrade i eklandskapsinventeringen.

» Ekhage NVI-objekt N00-0013. Omradet har hogt naturvarde och
cirka 0,03 hektar av objektet forsvinner. En mindre och sniv yta som
ar en del av kantzonen mot jordbruksmark kommer forsvinna. Ytan
innefattas i virdekirna for 4dellov och specifikt eklandskap och ir ett
utpekat omrade i eklandskapsinventeringen.

Paverkan blir att den nya jarnvégen tar i ansprak cirka en hektar

av ddellovsmiljoer som utgor vardekarnor och cirka 0,5 hektar av
ddellovsmiljoer som inte utgor vardekarnor. De berorda vardekarnornas
kvalitet kan komma att minska av intrdngen pa grund av forlusten av
ett jattetrad. Den nya jarnviagen bedoms innebira en barriar for vissa
arter som ar kopplade till gamla grova ekar. D4 jairnvagsanlaggningen
skar spridningsstraken i en nord-sydlig riktning skulle en alternativ
lokalisering av den nya jarnvagen i ndromradet inte minska
barridreffekten (Trafikverket, 2025a).

Skyddsétgarder som faststills i jairnvagsplanen eller utfors for
adellovsmiljoer ar skydd av skyddsvarda trad. Vardet av berérda
ddellovsmiljoers ekologiska funktion bedoms sammantaget vara mattligt.
Effekten blir att en mindre areal av ddellovsmiljoer med maéttlig betydelse
for konnektiviteten och tre jatteekar forsvinner. Effektens storlek bedoms

vara liten. Konsekvensen blir sammantaget att 4dellévsmiljoer och den
ekologiska funktionen for dessa minskar nagot efter byggandet av den nya
jarnvagen. Konsekvensen bedoms sammantaget som liten till mattlig.

Ovriga skyddsétgirder som ska utforas och som potentiellt stéirker den
ekologiska konnektiviteten for ddellévsmiljoer ar:

« Anldggande av faunadepa pa ett par platser.

« Utplacering av mulmholk.

« Veteranisering av ekefterfoljare.

« Aterplantering av skyddsvirda trid som avverkas.

« Beskirning av skyddsvarda trad inom tradsdkringszonen sa att de inte
behover avverkas.

« Ligga in avverkade trad som lagor i niromradet.

Virdet av berorda grasmarkers ekologiska funktion bedoms sammantaget
vara mattligt. Effekten blir att en mindre areal av ddell6vsmiljoer med
mattlig betydelse for konnektiviteten och tre jatteekar forsvinner. Effekten
blir att en mindre areal av adellovsmiljoer med méttlig betydelse for
konnektiviteten forsvinner. Effektens storlek bedoms vara obetydlig

till liten med skyddsatgarder. Konsekvensen blir sammantaget att
adellovsmiljoer och den ekologiska funktionen for dessa kommer minska
nagot efter byggandet av den nya jarnvagen. Konsekvensen minskas dock
av de skyddsatgarder som utfors. Konsekvensen bedoms sammantaget
vara liten.

Under byggskedet kommer skyddsatgarder vidtas i form av inhdgnad

av skyddsvirda trad under byggtiden. Effekten blir att inga ytterligare
skyddsviarda trad kommer att pdverkas jamfort med driftskedet. Det
bedoms darmed inte bli nagon effekt. Det blir inga konsekvenser for den
ekologiska konnektiviteten i och med att den inte péverkas ytterligare
under byggskedet jamfort med driftskedet.

Triviallbvskog

Omradet for ny jirnvig ingar i en viardetrakt for triviallovskog
(traktnummer 5 Kolmérden—Norrkoping—Gistad), som berdrs i kantzonen
langst i norr pa delstriackan. I omradet som berors av den nya jarnvigen
har inga naturvirdesobjekt av storre betydelse for triviallovskogens
habitatnéatverk patraffats vid naturviardesinventeringen (Trafikverket,
2025a). Dock forekommer framfor allt bjork, asp och silg spritt i ett

flertal betesmarksobjekt, pa dkerholmar, i brynmilj6er och i en allé.
Triviallovirad forekommer dven spritt utmed hela strackan.



I och med att inga triviallovskogar berors bedoms inga effekter eller
konsekvenser for den ekologiska konnektiviteten for triviallévskogar
uppsta vare sig under bygg- eller driftskedet.

Vattendragsmilj6er (limniska miljéer)

Den nya jarnvagen passerar tvé vattendrag som ingér i limniska
virdetrakter och virdenitverk; Kumladn och Linghemsbicken. Aven 15
diken passeras, vilka bedomts vara artificiella men fuktiga till blota storre
delen av aret. Paverkan blir att dessa leds om eller forldggs i trumma. En
damm tas i ansprak.

Brostdden vid Linghemsbécken och Kumlaén placeras utanfor vattenytan
vid normalvattenstand. Strandpassager skapas vid bada vattendragen,

vid Linghemsbicken blir det en mindre strandpassage pa den norddstra
sidan for medelstora och mindre djur. Anpassningen medfor att broarna
inte kommer att utgora vandringshinder for fisk. For stora daggdjur

finns passage for den nya jarnviagen vid Kumlaan men det finns ingen
strandpassage vid E4. Vid Linghemsbacken kan stora daggdjur passera pa
den sydvistra sidan men behover pa den nordostra sidan nyttja faunabron
vid Lothagen for att tas sig 6ver den nya jarnviagen. For fladdermdssen
som kan ténkas rora sig 1angs med vattendragen kommer siker passage
over eller under broarna uppforas. Faunastingsel sitts upp som hindrar
fladdermossen fran att flyga in i passerande tdg. Vardena for de limniska
miljoerna avseende ekologiska samband bedoms vara 1ag till mattlig.

Skyddsétgarder som kommer faststillas i jirnvagsplanen eller ingar i
miljoanpassningar ar strandpassage for upp till rddjurs storlek vid en
jarnvagsbro (Linghemsbécken), nyskapande av diken och dammar,
placering av faunastangsel pa bank for att férhindra kollision mellan
anldggningen och fagel samt fladdermoss vid Linghemsbicken, hogre
broracke vid Linghemsbécken som skydd mot kollision for faglar och
fladdermoss och faunstingsel anlaggs langs med hela strackan. Effekten
blir att limniska miljéer i form av diken och en damm férsvinner, men
nya tillskapas. Barridreffekter for vilt, faglar och fladdermdss minimeras
med atgarderna och undviks for vattenlevande organismer. Effekten
beddms som obetydlig. Konsekvensen blir att vilt, faglar och fladdermoss
och vattenlevande organismer kommer kunna forflytta sig och att den
ekologiska konnektiviteten inte paverkas. Negativa konsekvenser bedoms
dirmed inte uppsta.

Under byggskedet paverkas vattendragen genom att insimningsskydd

for musslor och fisk anldggs inom arbetsomradet i Kumladn

och Linghemsbicken. Effekten blir att vattendraget pa grund av
insimningskyddet blir ndgot smalare under byggtiden. Effekten bedoms
som obetydlig. Konsekvensen blir att spridningen av vattenlevande
organismer kan fortga dven under byggtiden. Konsekvensen bedoms vara
obetydlig.

Barrskog

Langs med delstrackan forekommer tre tallskogar som har pekats ut vid
naturvardesinventeringen, samt en kalkbarrskog som ingar i LinkOpings
kommuns naturvardsprogram. Tallskogarna kommer inte att paverkas av
jarnvagsanldaggningen (Trafikverket, 2025a). Kalkbarrskogen har delvis
blivit avverkad av markigare. Delen av kalkbarrskogen som ar kvar ingar
i Linkopings kommuns naturvardsprogram (ID 856907). Kalkbarrskogen
ligger cirka 9o meter ifrdn markanspraket och paverkas inte. Nagra
vardekarnor, vilka inte utgor naturviardesobjekt, berors i kantzonerna
(Trafikverket, 2025a).

I och med att inga barrskogar berors direkt bedoms inga effekter eller
konsekvenser for den ekologiska konnektiviteten for barrskogar uppsté
vare sig under bygg- eller driftskedet.

Barriéreffekter for vilt

Med planforslaget bedoms det finnas passager i tillracklig frekvens for att
vilt ska kunna ta sig forbi jirnvagen. For stora daggdjur ar E4 dock fortsatt
en barriar.

Skyddsatgarder och miljéanpassningar som faststills i jarnvagsplanen

ar att strandpassager anldggs pa minst en sida av vattendragen,
faunastiangsel anldggs langs med hela delstrackan, faunabro byggs vid
Lothagen. For faunabroarna dr malarten ilg och de passager som har
funktion for dlg har dven funktion for rovdjur som varg och lo. Effekter
och konsekvenser av barridreffekterna for klovvilt bedoms vara de samma
som for varg och lo som beskrivs under rubriken 6vriga daggdjur.

7.1.3.6 Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster ar produkter och tjanster som manniskor far

fran naturens olika ekosystem, till exempel ren luft, rent vatten och

mat. Foljande ekosystemtjanster har bedomts som aktuella att lyfta

i foreliggande kapitel om naturmiljo: klimatreglering, pollinering,
niringsreglering i kantzoner, temperaturreglering, biologisk mangfald och
habitat.

Klimatreglering

Klimatreglering &r en reglerande ekosystemtjanst som innebar

att ekosystem, som skogar och vatmarker, bidrar till att mildra
klimatférandringar och anpassa samhallen till ett forandrat klimat. Nar
det giller naturmiljo omfattas skogen av klimatregleringen da trad tar upp
koldioxid fran atmosfaren. Risken for paverkan pa ekosystemtjansten ar
vid avverkning da kolsankor minskas. Langst strackan Backeby—Linghem
kommer inga storre avverkningar av skogsmark dga rum. Dock kommer
flertalet sarskild skyddsvirda trad framfor allt i form av dldre ekar
avverkas. I 6vrigt bestar strackan mestadels av jordbrukslandskap och
angs- och betesmarker. Trots det férekommer fortfarande en del skog

som kommer avverkas och kan eventuellt orsaka en negativ paverkan pa
klimatregleringen i omréadet. Vidare berors klimat under kapitel 9 Klimat
och energieffektivisering i foreliggande MKB.

Pollinering

Pollinering tillhor de reglerande ekosystemtjiansterna. Areal av flera
angs- och betesmarker och grasmarker kommer férsvinna i samband
med den nya jarnvigen, dven vardefulla ekar och ekmiljéer berors.
Grovre stora ekar som tvingas avverkas kommer dock placeras ut
som dod ved i passande habitat langst med strackan vilket dterskapar
levnadsmiljoer for flera pollinerare som ar beroende av grov dod ved.
Konsekvenserna av forlusten av habitat och mat f6r pollinerare hotar
den biologiska mangfalden i landskapet och den pollinering som
manniskornas livsmedelsproduktion ar beroende av. Med skydds-
och kompensationsétgarder kan konsekvenserna begrénsas trots att
paverkan ar oundvikligt vid byggande av en ny jarnvig. Konsekvensen
pa ekosystemtjansten bedoms som mattlig med skydds- och
kompensationsatgarder.

Néringsreglering i kantzoner

Niringsreglering i kantzoner ar en reglerande ekosystemtjanst. Syftet med
ekosystemtjansten ar att reglera de levande processer som forekommer
nar det giller farskvattenkemi och vattenrening. De kantzoner vid
vattendrag som berors langst strackan ar framst Linghemsbacken och
Kumlaén. Langst med Kumladn bestér kantzonerna av varierande skogs-
och jordbruksmark medan den vid Linghemsbécken framfor allt bestar av
jordbruksmarker och betesmarker. Aven vid férekommande diken finns
en mindre kantzon med vegetation. Vid byggande av den nya jirnviagen
riskerar utjaimningen och reningen av vattnet, som kantzonerna bidrar
med, att minska. Flera skyddsatgirder har tagits fram med avseende pa
byggande vid vatten och konsekvensen beskrivs ndrmare under avsnittet
Skyddade omrdden under 7.1.3.4.

Temperaturreglering

Temperaturreglering tillhor de reglerande ekosystemtjansterna. Den

nya jairnvagen medfor paverkan pa temperaturregleringen i det fall dar
naturvirden som kraver fuktig miljo paverkas. Det forekommer pé flera
platser lingst strickan dar det kommer ske intréng i tva vattendrag,

15 diken, tvd dammar och en vatmark. I och med byggandet kommer

sju diken och fem utjamningsmagasin upprattas langst strickan, det
kommer i viss mén uppratthalla naturviarden och temperaturregleringen.
Effekten pa ekosystemtjinsten ar att sldnter, servicevigar och andra
hérdgjorda och torrlagda ytor kring den nya jarnvigen kan ge upphov till
ett varmare lokalklimat. Detta klimat kan dock vara med fordel for andra
varmeilskande arter av till exempel insekter.
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Biologisk méangfald

Den biologiska mangfalden ar grunden till i stort sett alla
ekosystemtjanster, varfor tgiarder for att stétta och bevara biologisk
mangfald ar viktiga for att forvalta och utveckla de ekosystemtjanster
som finns i landskapet. Den hir ekosystemtjansten &r starkt kopplad

till Pollinering och Habitat som dven tas upp i detta avsnitt. For att
uppritthélla den biologiska mangfalden som ekosystemtjanst for
méanniskor behover vi bevara en hog art- och genetisk méngfald och
bevarande och stiarkande insatser for deras livsmiljoer. Utover det ar det
viktigt att bibehélla och uppritthalla den grona infrastrukturen for att ha
funktionella spridningssamband genom landskapet.

Striackan Backeby—Linghem beror stora delar av landskapet som
omfattar gron infrastruktur och ekologiska samband. I en utredning av
Rask et al. (2020) beskrivs hur arbetet med just gron infrastruktur och
ekosystemtjanster genomfors langst strackan samt beskriver dess effekter
och konsekvenser. Dir beskrivs bland annat att den nya jarnvéagen bland
annat ger negativ effekt pa ekosystemtjansten "Upprdtthdllande av
biologisk mangfald, livsmiljoer och ndringsvdvarnas dynamik” genom
jarnvagsanlaggningens markintrang och barriareffekt i landskapet.
Effekten bestar daven av forlust av viktiga habitat som ar avgriansade

som naturvardesbiotoper. Vid val av sparlinje har dock ett minimerat
intrang i vardefulla naturmiljoer efterstravats for att begréansa de
negativa konsekvenserna. Till exempel har hiansyn tagits vid placering
och utformning av broar for att minimera paverkan pa vattendragen
Linghemsbécken och Kumladn. Paverkan pa vattendragen kan innebéra
effekten som grumling och forlust av livsmilj6er for vattenlevande
organismer. Strickan Backeby—Linghem har beslutat om flera
skyddsatgarder for att ytterligare minska de negativa konsekvenserna pa
biologisk mangfald och livsmiljéer.

Sammantaget for ekosystemtjansten biologisk méngfald bedoms
konsekvensen vara liten tack vare de planerade skydd- och
kompensationsétgarderna samt de planerade faunabroarna for daggdjur.

Habitat

Habitatfunktion ar en stdjande ekosystemtjanst som ar beroende av att
det finns fungerande livsmiljoer for olika arter. De &r viktiga under artens
samtliga livsstadier som jaktmarker, sovplatser, reproduktionsomraden,
fodosoksplatser, 6vervintring, spridningskorridorer och sa vidare.

Risk for paverkan bedoms finnas for ekosystemtjansten Uppratthallande
av barnkammare och uppvaxtmiljoer” (som aven den hinger ihop med
biologisk méangfald; Rask et al., 2020) eftersom en svirmningslokal for
fladdermoss finns i ndromradet. Dar strackan passerar svirmningslokalen
for fladdermdss avses nya jarnviagen ga i skarning, vilket innebar att
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bullerpaverkan pa svarmningslokalen begriansas vilken ar en atgéard som
har inforts for att minska buller.

Flera broar ska anldggas vilket kraver arbete i vattendragen vilket

kan orsaka grumling och stor paverkan pa bottenlevande organismer
(exempelvis musslor). Konsekvenserna av detta har mildrats d& hansyn
har tagits till vattenforande miljoer vid optimering och utformning

av jarnvagsanlaggningen. Inga brostod avses placeras i vattendragen
och strandpassager avses finnas p& 6mse sidor om vattendragen. Aven
insimningsskydd kommer placeras dar arbetet ska utforas.

Den nya jarnvagen orsakar barridreffekter vilket forsvarar
spridningsmojligheterna for storre daggdjur langs med striackan. Darfor
anliggs passager i form av broar med passagemojlighet under den

nya jarnvagen och en faunabro med passage Gver den nya jairnvigen.
Detta mojliggor rorelser for vilda djur i landskapet vilket minskar
barridreffekterna.

7.1.3.7 Kumulativa effekter

Nir jarnvagsplanen paverkar ett naturmiljoomrade samtidigt som
paverkan sker pd samma naturomrade av ett annat projekt, exempelvis ny
bebyggelse, uppstéar s kallade kumulativa effekter. Kumulativa effekter
kan leda till ett 6kat tryck pa naturmiljoomradena. Darfor ar dessa effekter
viktiga att ta hansyn till i planeringen av olika verksamheter.

Kumulativa effekter kan dven uppsta till foljd av att naturvardena i
omradet dven paverkas av klimatforandringar, framfor allt i form av 6kad
temperatur och torka. Klimatforandringarna ger en 6kad stress for manga
arter som dr anpassade efter dagens klimat och livsvillkor. Manga hotade
arter lever i miljoer som tidigare varit vanliga, men som nu blivit alltmer
séllsynta. Nar livsmiljoerna krymper eller kvaliteten p4d dem férsamras

pé grund av mansklig pdverkan har dessa arter svart att 6verleva. De
sdllsynta livsmiljoerna utgoér sma rester i landskapet och det dr i dem som
naturvirden patriffas. Att dessa miljoer skyddas och bevaras ar alltsa av
storsta vikt for bevarandet av den biologiska mangfalden. Da sarskilt med
tanke pd kommande klimatférandringar och de dndrade livsvillkor som
dessa kommer att medfora.

Jarnvagsplanen for Backeby—Linghem innebéar att omrdden med
naturvirden tas i ansprak. Kumulativa effekter fran utbyggnaden
tillsammans med klimatforandringar bedoms uppsta, sarskilt i sma
naturvirdesomriden med hog kénslighet och 14g motstdndskraft mot
forandringar. Genom anpassning av den nya jirnvagens dragning och
utformning kan forlust av viktiga livsmilj6er i storre omraden med
naturvarden undvikas.

Det moderna skogsbruket har dndrat livsvillkoren f6r ménga skogslevande
arter. I dagsléget ar till exempel var tionde skogsart rodlistad. Kumulativa
effekter uppstar da skog med naturvirden tas i ansprak av jarnvagsplanen
i kombination med att vardefulla skogsomraden avverkas genom
skogsbruk. Konsekvenserna blir 6kad fragmentering av skogslandskapet
samt forlust av livsmiljoer for skogslevande arter.

Kombinationen av att betes- och jordbruksmark tas i ansprak genom
jarnvagsplanen och att det redan ar en nedétgéende trend dar havd
upphor pa betesmarker kan ge kumulativa effekter. Akermarker

utgor viktiga fodosoksplatser for rastande faglar sdsom svanar, géss
och tranor och betesmarker ar viktiga for hivdberoende vixter och
pollinerande insekter. Den planerade nya jairnvagsanlaggningen kan i
odlingslandskapen dirfor innebéra en risk for mindre lonsamhet for
det jordbruk som uppritthéller dess virden. Naturviarden kopplade till
odlingslandskapet riskerar ddarmed pa sikt att minska i omfattning d&
marken vaxer igen.

I omradet for den nya jarnviagsanldggningen finns bade E4 och Sodra
stambanan. Tillsammans medfor anldggningarna att andelen buller i
omrédet 6kar, vilket kan medfora negativa konsekvenser for djurlivet.

7.1.3.8 Sammantagen bedémning

En ny jarnvag innebdr ett stort ingrepp i naturmiljon dar den mest
uppenbara konsekvensen ar forlusten av livsmiljoer dar den nya
jarnvagen, tradsakringszon och vagar anldggs. Det uppstar dven
fragmentering och barridreffekter. En del av landskapsanpassningen ar
att den nya jarnvagen anldggs s nara E4 som mojligt i nordostra delen.
Detta ger fordelar dé storningen samlas till en korridor i landskapet och
inget nytt opaverkat landskap tas i ansprak. I arbetet med anpassningen
har stréavan aven varit att undvika eller minimera intrang i virdefulla
naturmiljoer.

Inga konsekvenser uppstar for Natura 2000-omréden eller arter knutna
till detta. Ett relativ stort antal objekt av generella biotopskydd och
strandskyddade objekt paverkas. Konsekvensen bedoms som liten for att
det &r relativt liten areal av forekommande objekt som péaverkas och att
vardena for dessa ar 1aga. En jarnvagsanldggning &r stel i sin utformning,
béde i plan och profil, pa grund av tekniska funktionskrav. Passager
genom strandskyddade omraden och objekt som omfattas av generellt
biotopskydd dr oundviklig 1angs delstrackan. Ostlanken ar ett angelaget
allmént intresse som inte kan tillgodoses pa annan plats.



De storsta bedomda konsekvenserna uppstar for omraden med vardefull
naturmiljé och skyddsvarda trad som ar bedomt till liten till mattlig
konsekvens pa grund av habitatférlusten. For 6vrig naturmiljo sker en
mindre biotopforlust och konsekvensen bedoms vara liten. For faglar
bedoms férbud enligt artskyddsforordningen inte aktualiseras med
skyddsatgarder. Det kan inte uteslutas att vissa arter av fladdermoss
undviker vissa omraden pa grund av dndrad markanvindning och buller.

Sammantaget for hela aspekten naturmiljé bedoms konsekvensen
i driftskedet som liten till mattlig negativ. I byggskedet bedoms
konsekvensen som liten negativ.

Vardering av konsekvensen samt motivering eller beskrivning av
konsekvensen med skyddsatgirder som ska genomforas redovisas i tabell
7.8. Sammantagen bedomning for aspekten naturmilj6 redovisas i tabell

7.7.

7.1.3.9 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Nedan redovisas de skyddsétgarder och forsiktighetsmétt som foreslas
inom ramen for aspekten naturmiljo:

Miljéanpassningar som ingar i utformningen av anlaggningen
e Grod- och krildjursevakuering vid alla kabelbrunnar- och trummor.

» Anldggningen utformas for att minimera risk for stromgenomforing av
faglar och fladdermoss.

« Strandpassage for upp till medelstora vilt vid jarnvagsbroar.

« Avvattningsdiken med en total langd av drygt 800 meter kompenserar
for forlust av smévatten.

« Utjamningsmagasin, totalt cirka 3300 kvadratmeter fordelat pa fem
magasin kompenserar for forlust av smévatten.

« Hogre broricke vid Linghemsbacken som skydd mot kollision for
faglar och fladdermdoss.

Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

Faunabro vid Lothagen (Sk8).
Faunastingsel anlaggs langs med hela strackan (Sko).
Viltuthopp (Sk10).

Fégelavvisande stiangsel (Sk11). Placering av faunastingsel pa bank for
att forhindra kollision mellan anldggningen och fagel samt fladdermoss
vid Linghemsbicken.

Torrtrumma for djur (Ski12).

Skyddsétgard for groddjur vid torrtrumma, utvalda platser (Sk13).
Spridningsvag groddjur (Sk14).

Biotopskydd for ett skyddsvirt trad (Skis).

Ovriga skyddsétgérder som Trafikverket atar sig att
genomféra

Avverkning ska inte utforas mellan 1 mars—31 juli.

Inga byggarbeten vid Linghemsbacken mellan 1 mars—31 juli.
Inga byggarbeten vid Skavestad hagmark mellan 1 mars—31 juli.
Stenrosen far endast flyttas mellan 15 april-30 september.

Bullerrestriktion vid svirmningslokal for fladderméss (Gullbackens
fornborg) mellan 15 augusti och 15 oktober.

Skyddsétgarder for fladderméss. Lagt placerade och nedatriktade
ljuskallor under bygg- och driftskede. Behovsstyrd belysning. Anpassad
ljustemperatur for att undvika blatt ljus.

Detaljerade inventeringar av invasiva arter 1—2 ar innan byggskedet
paborjas.
Inhignad av skyddsvirda trad under byggtiden.

Beskarning av skyddsvérda trad inom tradsdkringszonen sa att de inte
behover avverkas.

Tabell 7.7 Sammantagen bedémning av naturmiljé péa strédckan mellan Béckeby och Linghem.

Omradets varde Konsekvens nollalternativ

Konsekvens planforslag

Konsekvens byggskede

Litet till mattligt Liten negativ

Liten till mattlig negativ

Liten negativ

« Ligga in avverkade trad som lagor i naromradet.
« Grumlingsskydd i Kumlaén, dike vid Hallstra samt Linghemsbacken.

« Musslor vid de planerade brolidgena i Kumlaan plockas upp manuellt,
artbestdms och placeras darefter ut i ett likvardigt omrade uppstroms
de planerade broldgena for att minska risken for paverkan av grumling.

« Insimningsskydd anldggs inom arbetsomradet for musslor och fisk vid
arbeten i Kumladn och Linghemsbiacken. Ett finmaskigt nit (cirka 10
millimeter) som forankras i botten pé vattendraget anldggs under den
tid som risk finns for paverkan pa musslor och fisk. Insimningsskyddet
ska inte besta av siltgardiner eftersom dessa riskerar att missta sin
funktion vid hoga floden.

» Fordonsuppstillningsplats inom strandskyddade omraden/
vattenomraden ska anordnas si att oljeldckage till recipient férhindras.
Saneringsutrustning ska finnas i maskiner.

« Etablering av tva nya akerholmar.
« Forstirkning av befintliga dkerholmar samt brynmiljoer.
« Anldggande av faunadepa vid brynmiljo pa ett par platser.

« Utplacering av mulmholk, veteranisering av ekefterfoljare samt
utplacering av dod ved.

« Aterplantering av skyddsvirda trid som avverkas.

« Naturligt smégrus eller finkross pa servicevig vid Linghem for att
underlitta groddjurs vandring 6ver vagen.

« Vid behov skydd av groddjursvatten under byggtiden.

« Torrtrummor med anslutande ledarmar anlaggs sé att groddjur
hindras fran att komma in pa banomradet vid groddjurspassager.

» Stockmatta alternativt markduk och krossmaterial kan anviandas for
att minimera paverkan pa marken vid blota/fuktiga partier i anslutning
till vattendrag.

Forslag till ytterligare atgarder och forsiktighetsmatt

«  Kompensation for paverkan pé generella biotopskydd genom att skapa
nya ytor pa lampliga platser.
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Tabell 7.8 Tabellen redovisar konsekvenserna fér de utredda naturmiljbaspekterna.

Aspekt

Vérdering av konsekvens

Motivering/beskrivning av konsekvensen inkluderat skyddsatgarder som ska genomféras

Natura 2000

Strandskydd

Genrella biotopskydd

Omraden med vardefull naturmiljo

Skyddsvarda trad

Faglar

Fladdermoss

Ovriga daggdijur

Groddijur

Musslor
Karlvaxter

Hasselsnok
Invasiva arter
Grasmarker
Adelldvsmiljder

Trivialldvskog
Barrskog

Limniska miljéer

Barriareffekter for vilt

Ovrig naturmiljé

Inga
Liten
Liten

Liten-mattlig.

Liten-mattlig.

Vardering ej mojlig utifran bedémningsgrunderna.

Vardering ej mojlig utifran bedémningsgrunderna.

Vardering ej mojlig utifran bedémningsgrunderna.

Vardering ej mojlig utifran bedémningsgrunderna.

Vardering ej mojlig utifran bedémningsgrunderna.
Vardering ej mdojlig utifran bedémningsgrunderna.

Vardering ej mojlig utifran bedémningsgrunderna.
Vardering ej mojlig utifran bedémningsgrunderna.
Ingen
Liten

Ingen
Ingen

Ingen
Vardering ej mojlig utifran bedémningsgrunderna.

Liten

Inga Natura 2000-omraden eller naturreservat berors. Paverkan pa Natura 2000-artern asp undviks med skyddsatgarder i
byggskedet.

Péaverkan i strandzonerna och i vattenmiljén minimeras i de stérre vattendragen. Strandpassager kommer finnas. Ovriga strand-
skyddade smavatten har laga varden och paverkas generellt i liten omfattning.

Generellt liten paverkan. Delvis skapas nya miljder som ersattning for de som férsvinner. Varden av de objekt som paverkas ar
laga.

Biotopforlusten ar relativt liten och den ekologiska funktionen beddoms besta. Vattendragen kommer inte minska i areal.

Tre skyddsvarda ekar avverkas. Flertalet skyddsvarda trad i naromradet kan sparas.Konsekvens storlek blir mindre i och med att
kompensationsatgarder som mulmholkar, veteranisering av trad och faunadepaer skapas.

For faglar bedéms de skyddsatgarder som vidtas vara tillrackliga for att inte paverka de lokala populationerna negativt. Fér min-
dre hackspett vid Skavestad hagmark kan dock inte risken uteslutas att habitat genom bullerpaverkan férsamras sa mycket att
den det forsvarar for populationen.

Risken for paverkan pa gynnsam bevarandestatus for forekommande arter utan skyddsatgarder. Genom skyddsatgarder minime-
ras kollisionsrisken med tag. Risker som aterstar ar fladdermdéss undviker vissa omraden pa grund av andrad markanvandning
eller buller. Fodosoksomraden kan férsvinna vilket kan gora att fladdermdssen flyttar pa sig. Ljustdrningar under driftsekedet kan
minimeras. Med foreslagna skyddsatgarder bedéoms paverkan pa regional och lokal bevarandestatus for berérda fladdermdssar-
ter bli obetydlig.

Konsekvensen blir att daggdjuren utter, varg och lo kommer att kunna réra sig i landskapet till stora delar som innan i och med
de passager som byggs och att populationerna inte paverkas negativ av den nya jarnvagen.Faunastangsel kommer forhindra att
individer foérolyckas.

Konsekvensen blir att populationerna av groddjur inte paverkas negativt genom att deras dvervintringsmiljoer sakras och att
potentiella spridningsvagar kommer att finnas mellan lekvatten for stdrre vattensalamander.

Konsekvensen blir att populationerna av tjockskalig malarmussla och évriga musslor inte paverkas negativt.
| och med att inga av de fridlysta arterna finns inom omradet bedéms inga konsekvenser uppsta.

Potentiella livsmiljder for hasselsnok kommer att minska. Det ar dock utifran det underlag av inrapporterade fynd av hasselsnok
mindre sannolikt att arter forekommer i omradet och darmed bedéms inga konsekvenser uppsta.

| Trafikverkets miljdsakring plan- och bygg kommer invasiva arter att tas upp sa att de inventeras och hanteras sa att eventuell
forekomst inte sprids.

Det beddms sammantaget inte bli nagra konsekvenser for grasmarkernas konnektiviteten. Intrangen bedéms som begransade
och spridningssambanden bedéms inte paverkas.

Konsekvensen blir sammantaget att adelldvsmiljder och den ekologiska funktioner fér dessa kommer minska nagot efter byggan-
det av den nya jarnvagen.

| och med att inga trivialldvskogar berdrs bedéms inga konsekvenser for den ekologiska konnektiviteten uppsta.
| och med att inga barrskogar berérs bedéms inga konsekvenser for den ekologiska konnektiviteten uppsta.

Konsekvensen blir att vilt, faglar och fladderméss och vattenlevande organismer kommer kunna forflytta sig och att den ekologis-
ka konnektiviteten inte paverkas.

Konsekvensen blir att vilt kommer att kunna réra sig i landskapet till stora delar som innan i och med de passager som byggs och
att populationerna inte paverkas negativ av den nya jarnvagen. Faunastangsel kommer férhindra att individer férolyckas.
Konsekvenserna blir att arealen av omraden viktiga for biologisk mangfald minskar nagot. Tva av omraden kommer dock fortfa-
rande kunna bibehalla sina varden och ekologiska funktion.
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7.2 Boendemiljo

Ostlankens delstriacka Backeby—Linghem forvintas paverka boende och
verksamma i jirnvigens niarhet. Omfattningen av paverkan dr beroende
av befolkningssituation och levnadsférhéllanden i omréadet idag samt
jarnvagens utformning i landskapet. Befolkning i detta sammanhang avser
de manniskor som bor och verkar nira den planerade jarnvagen.

Under boendemiljo hanteras olika fragestéllningar som har anknytning
till befolkningen och ménniskors hilsa. Mgjligheten till rekreation

och friluftsliv ar viktigt for manniskors halsa. Tillganglighet till och
paverkan pa omraden for rekreation och friluftsliv redovisas i kapitel 7.2.1
Rekreation och friluftsliv. Buller och vibrationer kommer att alstras fran
jarnvagen. Berakningar som har utforts och bedomning av i vilken

omfattning dessa faktorer forandras till foljd av delstrackan presenteras i
kapitel 7.2.2 Buller respektive 7.2.3 Vibrationer. Kapitel 7.2.4 Befolkning
och hdlsa samlar ihop fragor som inte tas upp specifikt i kapitel 7.2.1—
7.2.3, till exempel boende som tvingas flytta till f61jd av inlost fastighet.
Hur méanniskor faktiskt uppfattar att de paverkas av forandringarna ar
subjektivt och darfor svart att faststilla, men mojlig paverkan analyseras.

Norrkopings kommun och Linkdpings kommun har en befolkningsméngd
pé cirka 145 000 respektive 167 000 (december 2024), vilket gor
kommunerna till Sveriges tionde respektive femte mest befolkningsrika.
Bebyggelsen lings med delstrackan Biackeby—Linghem utgors av enstaka
respektive mindre grupperingar av bostadshus. Flest bostadshus langs
strackan finns i omradet kring Markeby och Bjursholmen. Strax séder om
planerad jarnvag ligger samhallet Linghem med 6ver 3 000 invanare.

Kattkdme . N h i :
% ‘Erp - '

Vo s esian

&

W \Kyrkbenget

Mellan Linghem och planerad jarnvag finns aven ett antal bostadshus.
Oster om delstriickans norra grins ligger orten Gistad med en befolkning
pé ndra 300 invénare.

I figur 7.20 ges en Oversiktlig redovisning av var boende finns langs med
delstrackan. Varje bostadshus ar markerat med en cirkel, dar bostadshuset
ligger i centrum och radien dr 100 meter. Markeringens syfte ar enbart att
tydliggora bostadens placering.

- ?. ]
Vamashacken

|
[

Befolkning
=== Grins jamvagsplan == B @l Passage over jamvagsspar Bostad 100m buffer D Badanlaggning
——~ (Grans tilatlighetskorridor == Skarming (@ Passage under jamvagsbro = Bostadhus ‘ Fotbollsplan
« Angransande delstracka == Skaming/bank ¢  siangd passage O  Lekplats
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& LamAmaberkd, Goeodatasamvoeikan

Figur 7.20 Bostadshus ldngs med delstrdckan. Varje bostadshus &r markerat med en cirkel, dér bostadshuset ligger i centrum och radien &r 100 meter. Markeringens syfte &r enbart att tydliggéra bostadens placering.
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7.2.1 Rekreation och friluftsliv
7.21.1 Allmant

Att kunna vistas ute i naturen har stor betydelse for hélsa och
valbefinnande for méanniskor i alla aldrar. Fysisk aktivitet ar en
forutséttning for en god hélsoutveckling, och utgor aven ett delmal inom
Sveriges folkhalsomal, se kapitel 5 Mal och regelverk. Det finns i Sverige
sedan 2012 tio mal for friluftslivspolitiken som bland annat innefattar
tillganglighet, tillgdng till naturomraden, samverkan, allemansrétten
och friluftsliv for skola och god folkhélsa enligt Regeringens skrivelse
2012/13:51 (Miljodepartementet, 2012).

Boverket har tagit fram rekommendationer for olika kategorier

av rekreationsomraden. Utifran dessa rekommendationer

bedoms naturomraden inom en kilometer fréan ett bostadshus ha
narrekreationsvarden. Dessa omraden behover inte ha nagra sarskilda
rekreativa kvaliteter i sig, de bedoms &dndé ha ett visst rekreationsvirde pa
grund av nérheten till bostader. Graden av narrekreationsvirde beror pa

omradets kvaliteter samt tillganglighet. Regelbunden fysisk aktivitet har
stark positiv effekter pa hilsa och vilbefinnande (Statens folkhilsoinstitut,
2007), darfor ar det viktigt med narrekreationsomraden som ger
mojligheter till fysisk aktivitet.

Mojligheten att na ett omrade via gang-, cykel- och bilvagar samt
kollektivtrafik har stor inverkan pa hur omradet anvénds for rekreation.
Vid analys av rekreationsomraden och dess viarden ar det darfor viktigt
att beakta manniskors mojligheter att ta sig till och mellan omraden.
En jarnviag medfor ofta en begransning av tillgdngligheten i ett lokalt
perspektiv.

Miljoaspekten rekreation och friluftsliv ar i forsta hand avgransad till
den péaverkan och de effekter och konsekvenser som delstrackan har pé/
for nirrekreation och naturrekreation/friluftsliv, det vill sdga den typ av
rekreation som dger rum i grona utomhusmiljoer sdsom friluftsomréden
och parker men dven pa allmant tillgdngliga vattenytor. Aspekten
inkluderar savil fysiska intrang i omraden av virde for rekreation och

\ Tarnevalla kyrka

e

friluftsliv som faktorer som minskar kvaliteten p4 omréddena sdsom buller.
Eventuella barridreffekter for de ménniskor som ror sig i de aktuella
omradena ar dven de inkluderade.

Kunskapsunderlag

Information har inhdmtats frin kommunernas 6versiktsplaner och
Link6pings naturkarta. En enkit har aven skickats ut till lokala
organisationer i syfte att f& information om hur omradet idag nyttjas for
rekreation och friluftsliv.

Rekreation
—— = Grins [@rrvigsplan m— Bank
——== (Grins ilatlighatskomidaor

Angriinsande delsirdcka m— Skarming
cmem Skarning bank

Marrekraaiionesmeade

B Gulbackens iombarg

Bro

—— Cykelvlg

a—s Passage (befntlig)
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0 Landmalersel, (o00lasaem s erkam

Figur 7.21 Rekreation och friluftslivsomraden inom aktuell delstrécka.
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7.2.1.2 Nulage

Liangs med delstrackan finns inga av kommunernas eller lansstyrelsens
utpekade omraden eller anliggningar som ar sarskilt betydelsefulla for
friluftsliv och/eller rekreation. I delstriackans naromrade ligger E4, som
utgor en barriar och medfor bullerstorningar i omradet, vilket reducerar
rekreations- och friluftslivsviardena for omraden som ligger i direkt
anslutning till vigen. Aven viig 796 och Sédra stambanan utgor barriirer.
Det finns dock omrdden som bedoms ha viarden for narrekreation, se figur
7.21. Det forekommer dven ett antal mindre vigar som anvénds béde for
ridning och cykling. I anslutning till vig 796 finns idag en separerad gang-
och cykelvag, se figur 7.21.

I h6jd med Markeby rinner Kumlaan. Dalgingen ldngs med &n bedéms ha
ett 1agt varde for friluftsliv och rekreation, dd boende i omréadet anviander
dalgdngen som niarrekreation. Vid Hallstra finns skogspartier som kan
anviandas for nérrekreation och som bedoms ha lagt varde, se figur 7.22.

I omradet mellan Hallstra och Alvestad finns hagmarksomraden

med rekreativa varden. I nirheten av E4, strax norr om Hallstra,

finns Gullbackens fornborg som utgor ett utflyktsmal. Omrédet

kring fornborgen ar forhéllandevis stort och har kulturhistoriska
upplevelsevarden. Strax intill Hallstra ligger riksintresset for
kulturmiljévard, Térnevalla, som dven det har rekreativa varden.
Tillgédngligheten till omradet 4r dock begréansad till f6ljd av den
omkringliggande brukade dkermarken. Dessa omraden bedoms ha ett 1agt
varde for rekreation och friluftsliv.

I h6jd med Bjursholmen rinner Linghemsbacken. Omradet i backens
omedelbara nirhet utgors av betesmark. Backen har rekreativa varden
tack vare sin naturliga meandring. Vardet bedoms som lagt.

Strandskyddade omraden

Kumlaén och Linghemsbacken samt ett antal mindre vatten langs med
delstrackan omfattas av strandskydd. Strandskyddets syfte ar bland
annat att trygga forutsittningarna for allemansrittslig tillgang till
strandomraden. Virdet pa de strandskyddade omrédena langs med
delstriackan bedoms som lagt ur ett rekreations- och friluftsperspektiv.

7.2.1.3 Bedomningsgrunder

Bedomningen av konsekvenser for rekreation och friluftsliv grundar

sig i att friluftsliv ger oss hilsa och forstéelse for naturen. Sverige har

satt upp tio mal for friluftslivet, detta for att stirka, bevara och utveckla
mojligheterna till rekreation och friluftsliv for alla. Bedémningen

av konsekvenser for rekreation och friluftsliv gors med hansyn till
forandringar i tillganglighet, upplevelsevirde och faktiska fysiska intréng i
rekreativa omraden, strak och platser.

Figur 7.22 Hagmarksomréade vid Hallstra.

For delstriackan bedoms Sveriges samtliga friluftsmél (Naturvardsverket,
2019b) vara relevanta, men foljande mal bedoms vara sarskilt viktiga att
beakta:

« Tillgdnglig natur for alla

« Tillgang till natur och friluftsliv

« Attraktiv tatortsnira natur

« Hallbar regional utveckling och landsbygdsutveckling
« Skyddade omréden som resurs for friluftslivet

 Friluftsliv fér god folkhalsa.

Linkopings kommun har inga beslutade kommunala miljomal. Ar 2018
antog dock kommunen en hallbarhetspolicy som definierar vad héllbar
utveckling ar for Linkopings kommun. Ett av malen beror rekreation och
friluftsliv; “Ett ekologiskt hallbart Linképing innebdr ett resurseffektivt
samhdlle med minimerad anvdndning av skadliga kemikalier, ddar

livskraftiga ekosystem och invanarnas rekreationsmiljoer upprdatthalls
och utvecklas, och som har god formdga att forebygga och hantera
klimat- och miljomdssiga utmaningar.”

Det finns ett projektspecifikt mal for Ostlanken som beror aspekten
Rekreation och friluftsliv, vilket ar att landskapets friluftsvirden och
dess tillgdnglighet ska viarnas samt att storningarna i stora opaverkade
omraden ska begransas.

I villkor ett i tillatlighetsbeslutet framgar dven att Ostlankens nirmare
lokalisering, utformning och gestaltning ska planeras och utforas sa att

barriareffekter sa 1angt som majligt undviks.

Av villkor elva framgar att riktvardet for rekreationsomraden i titort ar 55
dBA dygnsekvivalent ljudniva.
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7.2.1.4 Metodik och osakerheter i bedomningen

En osidkerhetsfaktor ar den langa byggtiden for anliggningen, samt

att drifttiden ligger lingt fram tidsmaéssigt. Detta innebér att manga
forutsattningar kan fordndras genom tidens gang, inte minst andelen
befolkning och behov av rekreationsomraden. Tillgdngligheten till
omréden eller strak kan &ven fordndras, och nya verksamheter och/eller
bebyggelse kan ha uppforts. En annan osékerhet ar att det ar svart att
identifiera viktiga omraden for narrekreation, vardagsmotion och lek utan
mer ingdende forfragningar till boende i omréadet.

Osikerheter finns dven kring nollalternativets utfall, samt vilka

variabler som kan ténkas skilja sig at i utvecklingen av omradet ar 2040
(referensar) med och utan utbyggnad av Ostldnken (nollalternativ jamfort
med planforslaget). Befolkningsprognosen med och utan en utbyggnad av
Ostlanken kan dven se olika ut.

7.2 1.5 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte medfora négra storre forandringar vad giller
omrédets virden ur rekreationssynpunkt. I nollalternativet kommer
vagtrafiken pa E4 6ka. Detta gor att bullernivan i omradet okar, vilket
medfor negativa konsekvenser pa rekreationsviardena. Buller fran E4
paverkar dock redan idag omradet. I nollalternativet bedoms spéartrafiken
pa Sodra stambanan 6ka med sex tag per vardagsmedeldygn och antalet
godstig med fem tig per vardagsmedeldygn. Okningen bedoms innebira
en oforandrad bullerstorning inom de intilliggande skogsomradena.

Den barridreffekt som befintlig jarnvag och E4 idag utgor langs med
strickan bedoms vara oforandrad i nollalternativet. Sammantaget
bedoms en liten negativ konsekvens uppsté i nollalternativet for aspekten
rekreation och friluftsliv.

7.2.1.6 Effekter och konsekvenser av planforslaget

Mellan Biackeby och Hallstra forlaggs jairnvagen intill E4.
Samforlaggningen innebér att de omraden som tas i ansprak for
jarnvagsanliaggningen redan idag har laga rekreationsvirden, dé de
redan idag ar paverkade av viagens buller och barridreffekt. Jirnviagens
markansprak minskar andelen tillgédngliga omraden for niarrekreation
och Okar barriareffekten i omradet. Dock ar barridreffekten mindre

vid en samforldggning av de tva anldggningarna, dn om de skulle ligga
separerade fran varandra. Eftersom delstrackan inte innebar att det
skapas en ny barriar mellan mélpunkter bedoms effekten som liten till
méttlig. Konsekvensen blir att det fortfarande gér att nd méalpunkter

i omradet, men att farre personer anviander ytorna for narrekreation
eftersom de minskat i storlek. Med ett 1agt varde bedoms liten till méttligt
negativ konsekvens uppsta.
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I h6jd med Skavestad foreslés jarnviagen vika av &t sydvist, fran att ligga
vid E4 till att g genom det 6ppna odlingslandskapet och utgor ddarmed en
ny barridr i landskapet, savil fysisk som visuell. Omrédet mellan Hallstra
och Alvestad utgors dock till stor del av jordbruksmark dir omradena Ar
relativt otillgdngliga for rekreation och friluftsliv. Effekten bedéms som
liten negativ. Med ett l4gt varde bedoms en liten negativ konsekvens
uppsta.

I h6jd med Bjursholmen korsar delstrackan Linghemsbéacken pa bro.
Trots optimering av utformningen bedoms jarnvigen medfora att
tillgdngligheten till strandzonen for allménheten begrinsas. Delstrackan
medfor dven en omledning av vag 796, vilket innebar att delstrackan
paverkar tva strandzonsomraden som omfattas av strandskydd.
Omrédena ar dock idag otillgéngliga for allmanheten, d omradet
omfattas av brukad jordbruksmark som begransar tillgangligheten. Liten
negativ effekt och liten negativ konsekvens bedoms uppsta.

Under byggskedet bedoms byggarbeten och byggtrafik ge effekter i form
av buller och att tillgdngligheten till omraden for narrekreation minskar.
Effekten bedoms bli liten till méattligt negativ och konsekvensen bedoms
aven den bli liten till méattligt negativ.

7.2.1.7 Ekosystemtjanster

Delstrickan bedoms, trots optimeringen av utformningen, innebéra en
risk for padverkan pé de kulturella ekosystemtjansterna som har betydelse
for bland annat fritidsupplevelser och rekreation. Genom de kulturella
ekosystemtjansterna ska manniskan fa fysisk och social interaktion med
naturmiljoer. Gronska och natur gynnar fysisk aktivitet sdsom friluftsliv,
genom att naturen skapar attraktiva miljoer och bidrar till den lokala
identiteten samt att det ar en del av kulturarvet. Da jarnviagsanldggningen
tillkommer blir det svarare att nyttja omrédet for rekreation och friluftsliv,
genom att det skapas barriirer i landskapet. Paverkan bedoms bli liten, da
omrédet framst bestér av jordbruksmark, som i sig inte ar en tillginglig
yta for rekreation samt narheten av E4 som redan ar en befintlig barriar.

7.2.1.8 Kumulativa effekter

Inga angriansande planer bedoms péverka rekreations- och/eller
friluftslivsvarden i naromréadet. Kumulativa effekter uppstéar i form av att
barridreffekten fran den planerade jirnvagen blir storre nar den ldggs ihop
med barridreffekterna fran E4, S6dra stambanan och vig 796.

7.2.1.9 Sammantagen bedémning

Rekreation- och friluftslivsvirdet utmed delstriackan bedoms vara 1agt, till
stor del pé grund av barriareffekter och buller frén E4, S6dra stambanan
och vig 796. Det finns inga utpekade omréaden av sdrskilt varde for
rekreation och friluftsliv, &ven om det finns omridden med vissa virden for
narrekreation.

Den storsta effekten dr att jirnvagen ger barridreffekter i omradet,

saval fysiskt som visuellt och ar negativt bade for tillgingligheten och
upplevelsevirdena inom omrédet. P4 vissa platser langs med strackan

har delstrackan forlagts intill E4, for att begransa barridreffekten.
Samforlaggningen medfor en mindre barridr, &n om de tva anldggningarna
skulle ligga separerade fran varandra. Ytorna for narrekreation minskar
dven nagot.

Totalt sett bedoms en liten till mattlig negativ konsekvens uppsta bade i
driftskedet och i byggskedet.

7.2.10 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Miljbanpassningar som ingar i utformningen av anlédggningen

e Befintlig gang- och cykelvig som idag gar langs den sodra sidan av vag
796 forlaggs bredvid vagbanan pé den planerade bron for vag 796 Gver

jarnvigen for att bibehalla majligheten till gang- och cykeltrafik langs
med vigen.

Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plan-
karta och faststélls
Ej aktuellt.

Ovriga skyddsétgérder som Trafikverket &tar sig att genomfo-
raatgérder
Ej aktuellt.

Férslag till ytterligare atgérder och forsiktighetsmatt
Ej aktuellt.

Tabell 7.9 Sammantagen bedémning for rekreation och friluftsliv pa strackan mellan Béckeby och Linghem.

Omradets varde Konsekvens nollalternativ

Konsekvens planforslag

Konsekvens byggskede

Litet Liten negativ

Liten till mattlig negativ

Liten till mattlig negativ




7.2.2 Buller

I det hir kapitlet behandlas det luftburna ljud som trafiken pa Ostlanken,
delstrackan Backeby—Linghem, alstrar i planforslaget samt luftburet ljud
fran befintliga statliga vdgar och jarnvigar inom delstrackan i nuldge,
nollalternativ och planforslag. Effekter och konsekvenser beskrivs for
boendemiljo, levnadsforhallanden och hilsa. Effekter och konsekvenser
till foljd av buller f6r kulturmiljo, naturmiljé och tamboskap beskrivs i
kapitel 7.1.2, 7.1.3 respektive 7.3.5. Byggbuller beskrivs i kapitel 7.5.1.

Hela bullerutredningen som genomforts redovisas i bilaga 2 PM Buller
och vibrationer.

7.2.2.1 Allmant

Buller definieras som oonskat ljud. Det ar individuellt vad som upplevs
som Onskat ljud och vad som dr buller, men luftburet trafikbuller upplevs
av ménga som oonskat och storande. Det kan till exempel stora samtal och
péaverka det allminna vélbefinnandet negativt. Manniskor som utsétts for
hoga ljudnivaer under lang tid kan drabbas av stress, vilket i sin tur kan
bidra till 6kad risk for hjart- och karlsjukdomar. Flera forskningsstudier
visar pa okad risk for dodsfall pa grund av buller. Buller kan dven leda till
trotthet och till att formagan till inlarning, koncentration och prestation
forsamras.
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Figur 7.23 Exempel pa olika ljudnivaer.

Med luftburet ljud avses ljud, exempelvis trafikbuller, som sprids via
luften till omgivningen. I Sverige anvands framfor allt tvd métt nar det
galler buller: ekvivalent och maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva ar
medelljudnivén under en viss tidsperiod. Nar det géller trafikbuller ar

det vanligtvis ett dygn. Maximal ljudnivé ar den hogsta ljudnivan frén en
enskild fordonspassage. Ljud méts i decibel och vanligen anvinds enheten
dBA. Decibel ar ett logaritmiskt métt, vilket innebar att en fordubbling av
trafikmangden ger 3 dB hogre ekvivalent ljudniva. Daremot innebér inte
en dubblering av trafikmangden att ljudnivan upplevs som dubbelt s hog.
For att upplevelsemaissigt erhalla den effekten behover ljudnivaskillnaden
vara i storleksordningen 8—10 dB. I figur 7.23 ges olika exempel pé
ljudnivéer.

P4 befintliga jarnvégar i Sverige ar bullerkéllorna frén tag framst ljud
fran ral, hjul och boggi. Det ir, i de flesta fall, rullningsljuden som ar

den storsta bullerkillan. Nar persontag trafikerar i hastigheter 6ver 200
kilometer i timmen innebir det att ljud inte bara alstras vid kontakten
mellan spar och ral. Nar tag kor i hastigheter 6ver 200 kilometer i
timmen tillkommer aerodynamiskt buller som genereras av turbulensen
iluften omkring vagnkroppen samt stromavtagaren pa taket av taget
med mera. Detta buller ar mer lagfrekvent och svérare att skirma.
Ostlanken kommer att trafikeras av tdg i hastigheter upp till 250 kilometer
itimmen. P4 grund av att ljudalstringen for tig vid hastigheter 6ver 200
kilometer i timmen fordandras jamfort med konventionell jarnvagstrafik
har en ny berdkningsmetodik utarbetats dar bland annat hansyn tas till
aerodynamiskt buller. Ett snabbt persontégs olika bullerkillor redovisas i
figur 7.24.

Figur 7.24 Bullerkéllor fran snabba persontag.

Kunskapsunderlag

Bullerberdkningar har genomforts for att berdkna buller i nuldget,
nollalternativet och planforslaget. Berdkningar i planforslaget har gjorts
med och utan sparnira bullerskydd. Se vidare under kapitel 7.2.2.4.

7.2.2.2 Nulage

Omradet utmed de statliga vigarna och den planerade jarnviagen utsatts
inuléget for relativt hoga bullernivaer. Langs med stora avsnitt av
delstrackan utgor E4 och S6dra stambanan idag de dominerande kéllorna
for trafikbuller. Enligt berdkningar utsétts ett 40-tal bostadsbyggnader
redan idag for ekvivalenta ljudnivéer 6ver 60 dBA fran statlig
trafikinfrastruktur. Det ar dock endast hilften av dessa som definieras
som bullerberérda med avseende pa planforslagets utbyggnad.

Ljudutbredning for ekvivalenta ljudnivaer fran befintlig statlig vag- och
jarnvagstrafik redovisas i figur 7.25 och 7.26.

Vigtrafiken pa E4 bidrar med hog ekvivalent trafikbullerniva pa strackan
dir den planerade jarnvagen gar nira E4, det vill sdga ungefar fran
Bickeby till Skavestad. Dar marken ar plan och det ar fri sikt ligger de
ekvivalenta ljudnivaerna fréan trafiken generellt omkring 65 dBA pa ett
avstidnd av uppemot 250 meter fran motorviagen. Bullerskydd finns utmed
en kort stricka, i form av en vall placerad norr om vagen i hojd med
vagporten for vag 1064 vist. Ett forhéllandevis tyst omrade ligger soder
om E4, mellan km 136+400 och 138+000. Det hGjdparti som finns dar
avskdarmar i viss utstrackning omradena langre soderut och medfor att de
ekvivalenta ljudnivaerna hir ligger omkring 45—50 dBA. Omradet mellan
Bickeby och Skavestad bedoms ha méttlig kianslighet for 6kat buller i
enlighet med bedomningsskalan for kianslighet i bilaga 1.

I den vistra delen av planforslaget, mellan cirka km 143+900-144+400
bidrar vdg 796 med buller i omradet narmast vigen. Sodra stambanan
bidrar med trafikbuller vid Bjursholmen och Ryckel6sa. Pa ett avstdnd av
upp mot cirka 250—-300 meter fran Sédra stambanan, pd avsnitt med plan
mark och fri sikt, ligger de maximala ljudnivéerna fran trafiken pa 6ver 8o
dBA. Aven detta omrade bedoms ha en mattlig kinslighet for 6kat buller.

Mellan Skavestad till Bjursholmen, ligger ett omrade pa langre

avstand fran den befintliga infrastrukturen och som darmed har lagre
trafikbullernivéer i nuldget. Ekvivalent ljudniva dar dr omkring 50 dBA.
Omradet bedoms ha hog kinslighet for 6kat buller.
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Figur 7.25 Ekvivalent ljudniva (dBA) frén befintlig statlig vag- och jarnvéagstrafik idag.
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7.2.2.3 Bedomningsgrunder

For att bedoma effekten av bullerpaverkan pd manniskors halsa gors
jamforelser av bullernivéerna med géllande riktvarden och riktlinjer for
buller. Gillande riktvarden framgar av villkor 11 i tillatlighetsbeslutet for
Ostlanken. Villkoret har féljande lydelse:

Bullerskyddsatgarder langs Ostldnken ska vidtas avseende buller som
harror fran trafikeringen av jairnvagen med striavan att innehalla féljande
riktvirden i den man det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt:

30 dBA dygnsekvivalent ljudniva inomhus

45 dBA maximal ljudnivé inomhus nattetid

55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats

60 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomradet i 6vrigt
70 dBA maximal ljudnivé vid uteplats i anslutning till bostad.

Redovisade riktviarden bor dven tillampas for fritidsbostader och
vardlokaler. For arbetslokaler ar riktvirdet 60 dBA maximal ljudniva
inomhus samt for undervisningslokaler 45 dBA maximal ljudniva
inomhus under lektionstid. I rekreationsomraden i tatort ar riktviardet 55
dBA dygnsekvivalent ljudniva.

Utifran erhéllna villkor har Trafikverket (2019e) utarbetat foljande
projekteringsforutsattningar for delstrackan Ostlanken. Syftet har varit
att ensa hanteringen av buller inom projektet. Bedomningsgrunderna
baseras pa praxis som utgér fran bland annat Infrastrukturpropositionen
96/97:053, Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021 (2024), svensk

standard, Boverkets byggregler BBR och Naturvardsverkets viagledningar.

Hinsyn ska dven tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt. Infrastrukturpropositionen hanvisar till Boverkets byggregler
som hénvisar till svensk standard. Detta har resulterat i f6ljande
projektspecifika fortydligande:

« Bostadsomradet i 6vrigt definieras som ljudniva vid fasad.

e Maximal ljudniva inomhus i bostadsrum, 45 dBA, far 6verskridas med
hogst 5 dBA fem génger per natt.

« Maximal ljudnivé pa uteplats, 70 dBA, far 6verskridas med hogst 10
dBA fem ganger per timme. Géller &ven maximal ljudniva pa skolgard.

» For arbetslokaler amnade for tyst verksamhet tillimpas riktviardet 50
dBA maximal ljudnivd inomhus.

« Maximal ljudnivd inomhus i undervisningslokaler under lektionstid,
45 dBA, far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid.
For skolgard ska riktvardena 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal
ljudniva beaktas.

« Maximal ljudnivd inomhus i vardlokaler for utrymme fér sémn och
vila samt for utrymmen for behov av tystnad, 45 dBA, denna ljudniva
far overskridas med hogst 5 dBA fem ganger per natt kl 22-06. Lokaler
avseende langtidsboende for vard ska tillgang till uteplats med 55 dBA
ekvivalent och 70 dBA maximal ljudnivé beaktas.

« For hotell giller 30 dBA ekvivalent och 45 dBA maximal ljudniva, avser
ljudniva inomhus i gastrum f6r somn och vila.

« Riktvirdet 55 dBA ekvivalent ljudniva for rekreationsomraden i tatort
giller for parker och eller rekreationsytor i tatorter som avsatts i
detaljplan eller 6versiktsplan.

 Friluftsomraden som omfattas av riktvirden for trafikbuller
avser omraden i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller
andra omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv och dar
naturupplevelsen ar en viktig faktor och dar lag bullerniva utgor en
sarskild kvalitet. Bakgrundsnivan ar 1ag och inga andra stérande
aktiviteter forekommer. For friluftsomréaden enligt denna definition
géller riktvardet hogst 40 dBA ekvivalent ljudniva. Lag bakgrundsniva
innebar att den ekvivalenta ljudnivan utan bidrag fran Ostldnken ar
cirka 5 till 10 dB lagre dn 40 dBA.

« For Ostlanken giller riktvirdet 50 dBA ekvivalent ljudniva i
betydelsefulla fagelomrdden med 1ag bakgrundsniva.

Med omraden dar naturupplevelsen utgor en viktig faktor och déar lag
ljudniva utgor en sarskild kvalitet avses naturomraden som i kommunal
oversiktsplan regleras som friluftsomrade eller rekreationsomrade, samt
skyddade naturmiljoer (naturreservat). For friluftsomréden giller en
dygnsekvivalent ljudniva pa hogst 40 dBA for att ljudkravet ska gélla.
Liangs med delstrackan Backeby—Linghem finns inga rekreationsomraden
som overskrider gillande riktvarden.

Med parker eller andra rekreationsytor i tatorter dar lag ljudniva utgor
en sérskild kvalitet avses naturomraden som i kommunal detaljplan ar
reglerade som friluftsomrade eller rekreationsomréde samt skyddade
naturmiljoer (naturreservat). For rekreationsomréaden giller en
dygnsekvivalent ljudniva pa hogst 55 dBA for att ljudkravet ska gilla.
Inom delstrackan Backeby—Linghem finns inga sddana utpekade
omréden.

7.2.2.4 Metodik och osakerheter i bedomningen

Ostlanken &r det forsta projektet for tig i hastigheter 6ver 200 kilometer
per timme i Sverige, vilket har medfort att en ny metodik med avseende
pa hantering av buller har tagits fram och anpassats till nationell
standard. Detta omfattar sévil berdkningsmetodik som indata och
bedémningsgrunder. Berdkningar har utférts med berdkningsmodellen
Nord2000, som ar mer komplex dn den nordiska beriakningsmodellen
som till och med 2024 var den brukliga i Sverige.

Forsta steget i bullerutredningen ar att identifiera bebyggelse som ar
bullerberord och som ska utredas for bullerskyddsatgirder. Bullerberorda
byggnader och omréden definieras enligt en metodik framtagen av
Trafikverket. Ljudniva vid fasad fran Ostlanken utan bullerskyddsatgiarder
beriknas for planforslaget for bostéder, skolor, vardlokaler och andra
identifierade kansliga lokaler. Hansyn tas dven till buller fran 6vrig statlig
trafikinfrastruktur som byggs om inom jarnvéigsplanen eller strackor dar
en Okning av trafikbullernivin med 2 dBA sker. De byggnader som far
ljudnivaer 6ver bullervillkor som regeringen stillt for Ostlinken definieras
som bullerberérda.

Det dr den maximala ljudnivan som har den storsta bullerpaverkan

fran jarnvag och det ar darfor den som huvudsakligen ar avgorande

vid identifieringen av bullerberorda byggnader i jarnviagsplanen. Den
maximala ljudnivdn bedéms utifrén ljudniva inomhus i bostadsrum
nattetid och vid uteplats dag-och kvillstid. Hansyn tas dven till ekvivalent
ljudniva och buller fran 6vrig statlig infrastruktur byggs om inom
jarnvagsplanen eller strackor dir en 6kning av trafikbullernivdn med 2
dBA sker. Fran végtrafik dr det den ekvivalenta ljudnivan som oftast har
storst bullerpaverkan.

Bullerberdkningar visar ljudnivéer vid fasad, det vill sdga utomhus vid
ytterviaggen. For att bedoma ljudnivaer inomhus antas schablonmassigt
att en husfasad dampar ljudet med 25 dB. Det innebar att alla
bostadsbyggnader med 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad ar
bullerberorda, eftersom villkoret for hogsta ljudniva inomhus ar 30 dBA
(55 dBA minus fasaddampning om 25 dBA blir 30 dBA). P4 samma sitt
ar alla bostadsbyggnader med 6ver 70 dBA maximal ljudniva vid fasad
bullerberorda eftersom villkoret for maximal ljudnivé nattetid ar 45 dBA
(70 dBA minus fasadddmpning om 25 dBA blir 45 dBA).

Vid bedomning av skyddsatgirder ska nyttan vigas mot kostnaden for
atgirder vilket innebar att tekniskt mojliga skyddsatgiarder ska vigas med
avseende pa ekonomisk rimlighet. Om det for enskilda fastigheter bedoms
orimligt att uppna samtliga riktvarden gors 6vervidganden om
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vilka riktvirden som Ar rimliga att uppna. Overviganden ska goras
utifrén en helhetsbedomning som omfattar ljudmiljon bade inomhus
och utomhus. Bullerskyddsatgarder langs Ostldnken ska vidtas avseende
buller som harror fran trafikeringen av jarnvagen i enlighet med
gillande bullervillkor. Genom en kombination av jarnviagsnira och
fastighetsnira bullerskyddsatgarder tas hiansyn aven till befintlig statlig
trafikinfrastruktur.

Delstrackan Backeby—Linghem gar huvudsakligen pd landsbygden med
gles bebyggelse, vilket innebir att jirnviagsnara bullerskyddsskarmar
generellt dr svart att motivera ur samhillsekonomisk synpunkt.
Kostnaden for bullerskyddsskarmar vid jarnvagar ar hogre dn utmed
véagar bland annat pa grund av hogre krav pa grundldaggning med avseende
pa vindlaster vid tagpassager.

Framtagna indata baseras pa mitning av ljudnivé frdn dagens tag
utomlands och krav i EU-direktiv. Effekter av framtida teknikutveckling
kan innebéara vissa osdkerheter i kalldata. Andra osdkerheter utgors av
trafikprognoser, berikningsmodellernas noggrannhet samt kartunderlag.

7.2.2.5 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Beriakningar visar att den ekvivalenta ljudnivin utmed béde E4 och vig
796 okar med cirka 1—2 dBA i nollalternativet jamfort med nuldget. Utmed
Sédra stambanan bedoms den ekvivalenta ljudnivan 6ka med cirka 0,5
dBA i nollalternativet jamfort med nulaget. Enligt beskrivningen i bilaga 1
bedoms en 6kning med upp till 2 dBA som smé forandringar och ddrmed
liten negativ effekt. Omradena mellan Biackeby och Skavestad samt
Bjursholmen till Ryckel6sa har méttlig kanslighet. Med liten negativ effekt
bedoms nollalternativet innebéra en liten till mattlig negativ konsekvens

i dessa omraden. I det relativt tysta omradet mellan Skavestad och
Bjursholmen med hog kanslighet bedoms nollalternativet innebéara méttlig
negativ konsekvens.

Berdknade ekvivalenta ljudnivaer fran befintlig statlig vig- och
jarnvagstrafik i nollalternativet redovisas i figur 7.27 och figur 7.28.

Figur 7.27 Oversta bilden. Ekvivalent ljudnivé (dBA) fran befintlig statlig vég- och
Jjarnvagstrafik, nollalternativet.

Figur 7.28 Nedersta bilden. Ekvivalent ljudniva (dBA) fran befintlig statlig vdg- och
jarnvégstrafik, nollalternativet.
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7.2.2.6 Effekter och konsekvenser av planférslaget

Jarnvagens placering intill E4 respektive Sodra stambanan medfor att

de ekvivalenta ljudnivaerna pa de avsnitt dar Ostlanken l6per parallellt
med E4 kommer att ligga pa ungefar samma niva som idag, det vill siga
upp till 65 dBA. Vad giller ljudnivaer medfor tdgtrafiken pa Ostlinken en
Okning framst av maximala ljudnivaer for byggnader beldgna nira den nya
jarnvagen.

Beriakningar visar att 38 bostadshus erhaller maximala ljudnivaer

over 70 dBA vid fasad/uteplats fran trafiken pa den nya jarnvégen i
planforslaget. Ett av de 38 bostadshusen far dven en ekvivalent ljudniva
over 60 dBA fran trafiken inom jarnviagsplanen. Dessa byggnader
riaknas som bullerberérda, det vill sidga de erhéller ljudnivaer 6ver de
villkor som regeringen stéllt innan bullerskyddsétgirder beaktats.
Samtliga bullerberérda byggnader &r bostader. Ljudutbredning for
ekvivalenta och maximala ljudnivéer i planforslaget utan jarnvégsnara
bullerskyddsatgirder redovisas i figur 7.29—7.32.

Figur 7.29 Ekvivalent ljudniva (dBA) i planférslaget, utan jarnvagsnéra
bullerskyddsatgérder.

Figur 7.30 Ekvivalent ljudniva (dBA) i planférslaget, utan jarnvdgsnéra
bullerskyddsatgérder.
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Figur 7.31 Planférslaget 2040. Maximal ljudniva (dBA) i planférslaget, utan
jarnvéagsnéra bullerskyddsatgarder.
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Figur 7.32 Planférslaget 2040. Maximal ljudniva (dBA) i planférslaget, utan
jarnvégsnéra bullerskyddsatgérder.
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Av de 38 bullerberorda bostdderna ar tva stycken sedan tidigare inlosta
av Trafikverket, vilket innebar att de inte utreds for bullerskyddsétgarder.
Elva bostadsbyggnader &r bullerberdrda av trafiken pé delstrackan
Bickeby—Linghem men ligger inom angransande delstrackor och kommer
att atgiardas inom dessa. En bostadsbyggnad har brunnit ned och har
darfor inte kunnat utredas for bullerskyddsatgéarder. En bostadsbyggnad
har i inventering visat sig vara ett 6dehus i déligt skick da det statt
obebott i 40 ir och kommer att hanteras vidare i senare skede. Eftersom
byggnaden inte bedéms vara i bruk som bostad och inte vara i beboeligt
skick erbjuds ingen skyddsétgird inom ramen for jirnviagsplanen
Béackeby—Linghem. Kvar blir da 23 bullerberérda byggnader som har
utretts vidare for bullerskyddsétgarder.

Preliminért kommer tio bullerberérda bostadsbyggnader att erbjudas
forvarv, eftersom riktvardet for maximalt buller inomhus 6verstigs och
kostnaden for sparnara bullerskyddsatgarder ar hogre dn fastigheternas
marknadsvirde enligt schablonvirdering. Om fastighetsédgarna tackar nej
till forvarv erbjuds istéllet fastighetsnéira skyddséatgarder. Dessa berdknas
dock inte medfora att Ostlankens bullervillkor uppfylls fullt ut. Nio av
byggnaderna har en méttlig kénslighet for 6kat buller. Effekten bedoms
bli stor negativ och konsekvensen for dessa byggnader bedéms dérfor bli
mattlig till stor negativ. En byggnad bedéms ha hog kanslighet for okat
buller. Effekten bedoms som stor negativ och konsekvensen bedoms
darfor bli stor till mycket stor negativ.

Vid fyra byggnader med maéttlig kinslighet for 6kat buller planeras
sparnara bullerskydd i form av skarm och vall. I kombination med
fastighetsnira skyddsatgiarder uppfylls Ostlankens bullervillkor. Med
planerade skyddsatgiarder bedoms planforslaget innebéra en liten
negativ effekt och darmed liten till méttlig negativ konsekvens for dessa
byggnader.

For atta bostader erbjuds fasadétgirder och atgird pa uteplats. Med
foreslagna fastighetsnira atgéarder uppfylls Ostlankens villkor. Sex

av byggnaderna har en mattlig kénslighet for 6kat buller, vilket ger
liten negativ effekt och liten till mattlig negativ konsekvens. Tva av
byggnaderna har hog kanslighet for 6kad buller, vilket ger liten negativ
effekt och mattlig negativ konsekvens.

Ljudutbredning for ekvivalenta och maximala ljudnivier med
jarnvagsnara bullerskyddsatgarder redovisas i figur 7.33—7.36.

Figur 7.33 Bild ovan. Planférslaget 2040. Ekvivalent ljudniva (dBA) i planférslaget,
med jarnvédgsnéra bullerskyddsatgérder.

Figur 7.34 Bild nedan. Planférslaget 2040. Ekvivalent ljudnivé (dBA) i
planférslaget, med jérnvédgsnéra bullerskyddsatgérder.
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= Bro Sjukhus Freeeeeep :
Figur 7.35 Planférslaget 2040. Maximal ljudnivé (dBA) i utbyggnadsalternativet, = Skikming Shola S cip, S redning 2m Ouer mark. Mmdmat Judrind —-———
med jérnvégsnéra bullerskyddsatgérder. = Skimingank I Ovig Sida: 1 L

Figur 7.36 Planférslaget 2040. Maximal ljudniva (dBA) i utbyggnadsalternativet, Sortntatisterea. 1ty ey 3 b 1 Ky
med jarnvédgsnéra bullerskyddsatgérder. e ——
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7.2.2.7 Ekosystemtjanster

Minskning av trafikbullernivéer ar en reglerande ekosystemtjanst, se
tabell 5.2 i avsnitt 5.7 Ekosystemtjanster, som uppkommer av att marken
har ljudabsorberande egenskaper till exempel pords mark, det vill sdga
mark som inte dr hardgjord/bebyggd. Pa delstrickan Backeby—Linghem
ar jarnvagen planerad att nastan enbart gi pa dkermark och annan
vaxtbekladd mark. Jarnvégen ligger pa en banvall med makadam, vilket
aven bedoms som ljudabsorberande mark. Omkringliggande mark
kommer di kunna bidra med bullerreducering och minskad stérning vid
bostader och andra omréden jamfort med om omkringliggande mark hade
varit hard och mer reflekterande. Avskarmande topografi bidrar dven till
reducerade bullernivaer.

De ekosystemstjanster som géller i nulaget kommer att kunna nyttjas dven
efter att utbyggnaden av jarnvégen ar fardigstilld. Den mjuka marken
kring korridoren kommer bevaras och den ljudddmpande effekten nar
jarnvagen ar fardig bedoms vara likvardig med nuliget. Landskapets
topografi kommer till stor del vara ordrd, vilket innebar att konsekvens av
Ostlanken bedoms vara marginell for denna aspekt.

Under byggtiden kan det under kortare eller langre perioder forekomma
att markytor som anviands som arbetsomraden och upplagsplatser
kommer att hardgoras. Hardgjorda ytor far effekten att markddmpningen
minskar och bullernivan fran befintlig infrastruktur okar till omgivningen.
Under byggtiden kan det 4 andra sidan dven forekomma att exempelvis
overskottsmassor lagras i hogar inom upplagsytorna samt att arbetsbodar
stills upp pa arbetsomradena. Detta kan fa effekten att bullernivén fran
befintlig infrastruktur till omgivningen minskar tillfalligt.

7.2.2.8 Kumulativa effekter

Bedomning av vilka byggnader som anses som bullerberérda gors
kumulativt for bade den nya jarnvigen och ovrig statlig infrastruktur som
byggs om till foljd av Ostlanken. Eftersom jarnvagar framst ger upphov
till h6ga maximala bullernivéer, medan vagtrafik fraimst ger upphov till
hoga ekvivalenta bullernivéer bestér de kumulativa effekterna framfor allt
i byggnader med hoga ekvivalenta ljudnivaer &ven kommer att utsittas for
hoga maximala bullernivéer i planforslaget.

Pé en stor del av strackan ar det vagtrafik pa E4 som kommer att vara
den dominerande ljudkéllan for den ekvivalenta ljudnivan. Maximala
ljudnivaer fran trafiken pa E4 ar generellt 1dga. Maximalnivan fran
ett enstaka fordon ar under dag- och kvillstid, nar det ar tit trafik pa
motorvigen, oftast lagre dn ekvivalentnivan. Trafikméangden pa E4
paverkas endast marginellt av Ostlinkens utbyggnad och skillnaden i
trafikbuller i forhéllande till nuldget bedoms som liten.

P4 striackan dér Ostlanken ndrmar sig Sodra stambanan ar
trafikbullersituationen komplex da flera av bostadshusen exponeras for
trafikbuller fran dels befintlig infrastruktur och dessutom tillkommer
Ostlanken. Det finns ett par bostader som far jarnvagar och végar pa olika
sidor om byggnaden och flera fasader exponeras for trafikbuller.

Ostlankens paverkan pa den kumulativa ekvivalenta ljudnivan bedéms
generellt vara relativt begransad, varfor de kumulativa effekterna bedoms
som sma.

7.2.2.9 Sammantagen beddmning

Delstrackan Backeby—Linghem gar till stor del i ett landskap som redan
i nuléget paverkas av trafikbuller, primart frin E4 och S6dra stambanan.

Det gor att kinsligheten ldngs stora delar av strackan bedoms som méttlig.

Mellan cirka km 136+400 och 138+000 gor ett héjdparti att nuvarande
Jjudnivier ir relativt 13ga och kinsligheten bedéms som hog. Aven i
omrédet mellan Skavestad och Bjursholmen bedoms kénsligheten som
hog.

Korrigerat for de byggnader som erbjuds forvarv bedoms planforslaget
innebaira liten till mattlig negativ konsekvens for tio byggnader som redan
idag utsitts for hoga bullernivaer. Vid tva byggnader som i nuléget ligger
i ett omrade med relativt 1aga ljudnivder bedoms planforslaget medfora
mattlig negativ konsekvens. Sammantaget bedoms konsekvensen bli liten
till méattlig negativ. Se tabell 7.10.

Tabell 7.10 Sammantagen bedémning av buller pa strdckan mellan Backeby och Linghem.

Omradets varde Konsekvens nollalternativ

Konsekvens planforslag

Konsekvens byggskede

Mattligt Liten till mattlig negativ

Liten till mattlig negativ

Se kapitel 7.5.1

7.2.2.10 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Miljbanpassningar som ingar i utformningen av anlédggningen
Ett omfattande arbete har lagts ner pa att miljoanpassa linjestrackningen
pa delstrackan Backeby—Linghem, 4ven med avseende pa buller.
Optimeringen har bland annat resulterat i att jirnvagen, frin den ostra
plangriansen vid Bickeby till strax bortom Hallstra, har forlagts parallellt
med E4, till redan bullerutsatta omraden. Vid den vastra plangransen
forlaggs den nya jarnvigen intill Sodra stambanan.

Skyddsatgérder och férsiktighetsmatt som redovisas péa
plankarta och faststélls

Preliminért planeras foljande bullerskyddsétgarder inom delstrackan
Bickeby—Linghem, med beteckning pa plankartor inom parentes:

« Jarnvigsnira bullerskyddsétgarder
— Bullerskyddsskarm (Sk1), km 134+350—-134+420
— Bullerskyddsvall (Sk2), km 133+970—134+302

» Fastighetsnira bullerskyddsatgarder

— Fasadéatgirder, i forsta hand fonsteratgiarder (Sks) erbjuds vid 22
byggnader.

— Lokal bullerskyddsskiarm vid uteplats (Sk6) erbjuds vid 16
byggnader.

De jarnvagsnara bullerskydden placeras pa den sodra sidan av
jarnvagen. Bullerskyddsvallen placeras cirka 15 meter fran sparmitt.
Bullerskyddsskarmens placering ar anpassad efter teknikgarden och
diken. Bade skidrm och vall har hojden 2 meter 6ver rialsoverkant.
De jarnvagsnara bullerskydden minskar trafikbullernivén for fyra
bullerberorda bostadsbyggnader fordelade pa tre fastigheter.

Fastighetsdgarna till de fyra byggnader som far jarnvigsnira
bullerskyddsétgirder erbjuds dven fastighetsnira skyddsatgiarder. Vid
tva byggnader erbjuds fasadéatgarder. Vid tva byggnader erbjuds bade
fasadatgarder och lokal bullerskyddsskarm vid uteplats.

Samtliga fastighetsdgare som erbjuds lokal bullerskyddsskarm vid uteplats
erbjuds dven fasadatgirder.

Ovriga skyddsétgérder som Trafikverket atar sig att
genomféra

Ej aktuellt.

Féreslagna skyddsatgéarder som kan forbéttra ytterligare
Ej aktuellt.
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7.2.3 Vibrationer
7.2.3.1 Allmant

Vibrationer ar vagor alstrade av exempelvis jarnvagstrafik, som via fasta
material fortplantas till néarliggande byggnader. Vibrationer som stor
boendemiljon kan orsakas av byggverksamhet, maskiner och under vissa
omstandigheter av trafik, till exempel tig. Hur kraftiga vibrationer tigen
orsakar beror fraimst pa vilken typ av mark som finns i ett omrade, tag,
rils, avstand och byggnad. Risken for storningar av vibrationer ar storst
nir bade kallan och mottagande byggnad ar uppford pé finkorniga jordar
som lera och silt.

Vibrationer kan orsaka nedsatt boendekomfort fér personer som bor
eller vistas i byggnader och kallas darfor ofta "’komfortvibrationer”.
Vibrationer uppfattas primért genom att en latt skakning, men de kan
aven ge upphov till synliga rorelser och horbara effekter sdsom klirrande
glas och skakande bildskarmar. Kéanseltroskeln, det vill sdga den niva dar
vibrationer kinns, varierar mellan olika individer men ligger normalt pa

cirka 0,1—0,3 millimeter per sekund (RMS) i frekvensomrédet 1—80 hertz.

Storningar till f61jd av vibrationer kan yttra sig som en allmén kénsla

av obehag, somnsvarigheter, koncentrationsproblem eller oro for att
byggnaden ska skadas. Det kriavs dock mycket storre vibrationer an sé for
att byggnader ska paverkas.

Miljoaspekten vibrationer ar avgransad till de vibrationer som trafiken pa
delstrackan Backeby—Linghem alstrar och de effekter och konsekvenser
som detta medfor for boende och verksamheter utmed den aktuella
delstrackan.

Kunskapsunderlag

En vibrationsutredning har genomforts, i tidigare skede, i syfte att ta reda
pa risken for att tagtrafiken pa den nya jirnvagen ska orsaka vibrationer
som overskrider riktviardet for boendekomfort. Resultatet av utredningen
beskrivs mer i bilaga 2 PM Buller och vibrationer.

7.2.3.2 Nulage

Langs med hela delstrackan finns i nulaget tva statliga transportleder, E4
och Sodra stambanan, som eventuellt kan utgora kallor till vibrationer
inom det aktuella omradet. Da den aktuella strickan ar glesbefolkad och
inga vardlokaler forekommer, bedoms omradet idag ha 1ag kénslighet for
vibrationer.

7.2.3.3 Bedomningsgrunder

I regeringens tillatlighetsbeslut finns inga riktvarden for vibrationer.
I Trafikverkets riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pa vdg och
jarnvdg, TDOK 2014:102 (Trafikverket, 2024), framgar de riktvarden for
vibrationer som giller for Ostlanken. Maximal vibrationsnivé, millimeter
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per sekund vagd RMS inomhus i bostdder (omfattar bostadsrum i
permanent- och fritidsbostad), ar 0,4 millimeter per sekund. Detta avser
vibrationsniva nattetid (klockan 22—06) och far 6verskridas hogst fem
ganger per trafiksarsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida
0,7 millimeter per sekund vagd RMS.

7.2.3.4 Metodik och osakerheter i bedomningen

Trafikverket har beslutat att berakningsmodell for vibrationer fran tag
inom projekt Ostlanken skall vara "HS2-modell” utvecklad i England.

For att anpassa berdkningsmodellen har matningar i mark genomforts
vid Stora Vinge i Linkopings kommun, strax vaster om planforslaget for
delstrackan Backeby—Linghem. 23 bostadshus pé 19 fastigheter, inom 150
meter fran planerade spar, har berdknats med berdkningsmodellen.

Narliggande byggnaders grundlidggning och mark har inte studerats

da riskanalys dnnu inte genomforts inom delstriackan och borrpunkter
vanligen saknas for befintlig bebyggelse. Husen forutsatts vara beldgna
pa den mark som redovisas i SGUs jordartskarta, skala 1:25000.
Placering och verksamhet for nirliggande byggnader ar angivna enligt
Lantmateriets fastighetskarta.

7.2.3.5 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Prognoser for trafiken utmed Sodra stambanan i nollalternativet visar

pa mycket sma skillnader ar 2040 jamfort med nuldget, vilket beror pa
att Sodra stambanans kapacitet i princip dr uppnadd. Antalet persontég
berdknas 0ka med sex tag per vardagsmedeldygn och antalet godstag med
fem tag per vardagsmedeldygn. Detta innebar att radande forutsittningar
langs med Sodra stambanan kan antas vara samma som i nulaget vad
giller vibrationer.

Trafiken pa E4 forvantas 6ka nagot i nollalternativet, vilket eventuellt kan
komma att generera hogre vibrationsnivaer langs med delstrackan. Dock
bedoms inte trafiken medfora att riktvardena for vibrationer 6verskrids.
Nollalternativet bedoms ddrmed inte medfora nagra konsekvenser.

7.2.3.6 Effekter och konsekvenser av planforslaget

I planforslaget berdknas en fastighet fa ett kraftigt 6verskridande av
Trafikverkets riktvarde for vibrationer 0,4 millimeter per sekund. Det
bedoms inte som tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt att genomfora
skyddsatgarder for att riktvardet ska uppnas. Byggnaden planeras darfor

erbjudas forvarv pa grund av vibrationer. Byggnaden planeras dven att
erbjudas forvarv pa grund av buller.

Inga andra byggnader beridknas 6verskrida riktvardet. Eftersom
vibrationerna ar oférandrade eller endast smé fordndringar uppstar
bedoms planforslaget innebira en liten negativ effekt. Med lag kanslighet
bedoms en liten negativ konsekvens uppsta.

7.2.3.7 Ekosystemtjanster

Inga ekosystemtjinster har identifierats.

7.2.3.8 Kumulativa effekter

Den kumulativa effekten inom omradet bestér av paverkan fran den nya
jarnvigsanliaggningen, befintlig jarnviag samt E4. Trafiken pa E4 forvintas
oka i framtiden, medan Sodra stambanan redan idag i stort sett har natt
sin maximala kapacitet. Genom den nya anldggningen bedoms det finnas
risk for att kumulativa effekter kan uppsta pa aspekten vibrationer,

men eftersom vibrationerna som uppstar till f61jd av delstrackan ar sméa
bedoms dven den kumulativa effekten som liten.

7.2.3.9 Sammantagen bedémning

I planforslaget berdknas en bostadsfastighet fa 6verskridande av
riktvirdet for vibrationer. Bostaden planeras att erbjudas forvarv.
Konsekvensen i driftskedet bedéms bli liten negativ. Se tabell 7.11.

7.2.3.10 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Skyddsatgérder och férsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

Ej aktuellt.

Ovriga skyddsétgérder som Trafikverket atar sig att
genomféra

Ej aktuellt.

Forslag till ytterligare atgarder och forsiktighetsmatt
Ej aktuellt.

Tabell 7.11 Sammantagen bedémning av vibrationer pa strdckan mellan Béckeby och Linghem.

Omradets varde Konsekvens nollalternativ

Konsekvens planforslag

Konsekvens byggskede

Lagt Ingen

Liten negativ

Se kapitel 7.5.2




7.2.4 Befolkning och halsa
7.2.41 Allmant

Mainniskors levnadsforhallanden kan utgoras av manga olika delaspekter
sdsom boende, hilsa, fritid och tillgang till arbetsmarknad. Ostlanken
kommer under bade driftskedet och byggskedet att paverka befolkningen
i dess naromrade. Det har kapitlet fingar upp sddan paverkan pa

befolkningen lings med delstrickan som inte &r belyst i de Gvriga kapitlen.

Det handlar till exempel om upplevelsen fran den nya jarnvégen eller
om boenden tvingas flytta till f6ljd av om en fastighet behover 16sas in.
Péaverkan pa verksamheter hanteras i kapitel 7.3.5 Hushdllning med
naturresurser.

Kunskapsunderlag

Beskrivningar och bedomningar bygger pa underlag som redogors for i

kapitel 7.2.1 Rekreation och friluftsliv, 7.2.2 Buller samt 7.2.3 Vibrationer.

7.2.4.2 Nuldge

Befolkningstitheten ar 1dg mellan Biackeby och Linghem (Statistiska
centralbyrén, 2019). Inom ett avstind av 250 meter frin sparets mittlinje
at bada hall finns ett tjugotal bostadshus. Bil antas utgora ett viktigt
kommunikationsmedel for boende och verksamma inom omradet langs
med delstrackan. Framkomligheten utmed det lokala vagnatet dr dirmed
av stor vikt. Det befintliga vagnitet passerar E4 och jarnvéigen pa ett
antal platser. Kollektivtrafik finns delvis i omradet och utgors av buss
och pendeltig. Ostgotatrafiken trafikerar strickan mellan Linkdping och
Gistad, med busshallplatser utmed vag 796.

Potentiella hilsorelaterade storningskallor och riskobjekt som i dagslaget
forekommer inom korridoren utgors framst av E4, S6dra stambanan
samt drivmedelsanldggningar. E4, Sodra stambanan och vag 796 utgor
de storsta barridrskapande elementen i omradet sett till ménniskors
rorlighet. Eftersom befolkningstitheten ar 1ag ar dven landskapets
nyttjandegrad lagt for friluftsliv och rekreation.

7.2.4.3 Bedomningsgrunder

Ingen bedomningsskala anvinds for aspekten befolkning och hélsa.
Detta delvis for att samsyn i samhaéllet saknas om hur forandringar som
paverkar olika grupper av manniskor och dess levnadsforhéallanden ska
virderas. Bedomning av aspekten sker istéllet genom att samla underlag
fran flera andra aspekter dar skalor redan finns for respektive aspekt.

Utgangspunkten for bedomningarna ar Sveriges folkhilsopolitiska

maél och dé framforallt mélomréde 1. Det tidiga livets villkor, 5.

Boende och narmiljo och 7. Kontroll, inflytande och delaktighet
(Folkhilsomyndigheten, 2019) och miljomalet God bebyggd miljo.
Underlag for bedomningar utgors dven av rapporter, exempelvis Géteborg
stads vigledning for social konsekvensanalys (G6teborg stad, 2016) och
Boverkets vagledning Planera for rorelse (Boverket, 2013).

7.2.4 .4 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet innebar den prognosticerade trafikokningen en forhgjd
ekvivalent ljudniva utmed E4, vag 796 och jarnvigen, se kapitel 7.2.2
Buller. Antalet bostadshus som utsitts for ekvivalenta och maximala
ljudnivaer 6ver 60 respektive 70 dBA bedoms vara ungefar detsamma som
inulaget.

Vad géller framkomligheten pa det lokala vignitet bedoms inte denna
paverkas i nollalternativet. Nollalternativet bedoms inte medfoéra nagra
negativa konsekvenser.

7.2.4.5 Effekter och konsekvenser av planforslaget

Jarnvagsanlaggningen kommer att ta upp en stor yta genom landskapet
i driftskedet. Det innebér barridreffekter och fragmentering av omréden
samt minskad yta for narrekreation. Eftersom omradet runt delstrackan
ar glesbebyggt och antalet malpunkter ar fa bedoms ett relativt litet antal
manniskor paverkas av den planerade jairnviagen och bedomda effekter
och konsekvenser ar generellt sma till méttliga negativa. Det innebér
dock inte att de som @ndéa paverkas kommer att uppleva konsekvenserna
som sma. Preliminirt erbjuds forvirv av 10 bostadsbyggnader pa grund
av 6ka bullerpaverkan. Ur ett hdlsoperspektiv innebar forvarv att de
manniskorna inte utsétts for 6kad bullerpaverkan over riktvarden och
villkor, vilket minskar de negativa konsekvenserna. Forvirv innebir dven
ekonomisk kompensation till berérda, medan kidnslomaissiga viarden inte
ersatts.

Forandringar i vignitet minimeras genom att jarnvagen till stora

delar 1aggs parallellt med E4. Befintliga vigar som korsas kommer

att byggas som planskilda passager. Inga storre vigar kommer att

tas bort permanent. I samband med dtgidrderna i vagnatet behover
trafiksdkerheten och tryggheten siakras d& dessa aspekter paverkas i stor
utstrackning av detaljutformningen.

I ett ndgot storre perspektiv bedoms Ostlanken kunna gora det littare
att resa langa avstand utan bil. Lokala resor utmed delstrackan bedoms
dock inte forandras eftersom det inte anlaggs nagra nya stationer

for resandeutbyte lidngs strackan. Boende ldngs med delstrdackan kan
dock nyttja sina narmaste tagstationer for att resa inom regionen och
landet. Satsning pa modern tagtrafik medfor en 6kad tillforlitlighet

i tagtrafiken, vilket ar positivt for alla som arbetspendlar med tég.
Forbattrad kollektivtrafik och arbetspendling med tag anses generellt
starka jamstélldheten och jamlikheten, da arbetspendlingen kan bli mer
likvardig mellan mén och kvinnor i relationer samt mellan grupper som
har olika forutsattningar ekonomiskt och socialt. En delforklaring ar att
effektivare och snabbare arbetspendling 6kar kvinnors mojligheter att
jobba heltid samt 6kar méns vilja att resa med kollektivtrafik i stéllet for
bil. Forkortad restid kan underlitta resor med barn eller for personer med
funktionsvariationer som har svart att sitta stilla langre striackor.

7.2.4.6 Kumulativa effekter

Utbyggnaden av hela Ostlanken kommer att medf6ra en 6kad
tillganglighet som kan ge positiva kumulativa effekter pa bade
bostadspriser och bostadsbyggande. Ostlinken, i kombination med ett
hela resan-perspektiv, kan det dven ge positiva effekter pa hélsa och
valbefinnande genom battre mojligheter for boende att ta del av och delta i
en storre regions utbud av arbete, studier och aktiviteter.

Nir jarnviagen gar i skiarning, pa bank eller pa bro forbi omraden dar
individer vistas paverkas deras narmiljo, exempelvis genom storningar
iform av buller. Dar jarnvégen gar nira E4 kommer ljudmiljon att
forandras da buller fran jarnvéagen tillkommer utover buller fran E4.
For bullerberérda bostdder har detta hanterats vid dimensionering av
fastighetsnara bullerskyddsétgiarder da hansyn aven tas till buller fran
ovrig statlig infrastruktur.
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7.2.4.7 Sammantagen bedémning

D4 den nya anldggningen frimst gar genom ett glesbebyggt omrade
bedoms planforslaget pa ett generellt plan paverka befolkning och hélsa
relativt lite. Att delstrackan lokaliseras nidra E4 innebar dven att ett redan
ianspraktaget och paverkat omrade nyttjas, vilket i sin tur medfor att
intrang i ostorda omraden minimeras.

Ostlankens kortare restider innebér 6kade mdjligheter for boende langs
med delstrackan till pendling till arbete, studier och andra aktiviteter i
regionen. Boende bedoms dock dven fortsatt till stor del vara beroende
av bil langs med delstrackan eller for att ta sig till nirmaste station for
resandeutbyte.

Negativa konsekvenser bedoms uppsta genom framfor allt 6kad
barriareffekt, samt markintrang. Delstrackan medfor dven inlosen av
fastigheter, som i allra hogsta grad medfor konsekvenser for berorda.
Aven negativa hilsoeffekter kan uppsté for de boende och verksamma
ldngs med strickan, da osdkerheter kring delstrackan kan medfora oro.

Sammantaget bedoms konsekvensen for befolkning och halsa som liten till

mattlig negativ. Se tabell 7.12.

7.2.4.8 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Miljbanpassningar som ingar i utformningen av anlaggningen
Ej aktuellt.

Skyddsatgérder och férsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

Ej aktuellt.

Ovriga skyddsétgérder som Trafikverket &tar sig att
genomféra

« For att minimera oro och upplevelse av storningar under byggtiden ska
information ges till narboende infor och 16pande under byggskedet.

Férslag till ytterligare atgérder och forsiktighetsmatt
Ej aktuellt.

Tabell 7.12 Sammantagen bedémning av befolkning och hélsa pé strédckan mellan Bé&ckeby och Linghem.

Omradets varde Konsekvens nollalternativ

Konsekvens planforslag | Konsekvens byggskede

Lagt till mattligt Ingen

Liten till mattlig negativ

Liten till mattlig negativ
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7.3 Mark, vatten och resurshushallining

I foljande kapitel ges en sammanfattande och 6versiktlig beskrivning av
mark, vatten och resurshushéllning samt delstriackans paverkan pa dessa.

I kapitel 7.3.1 Grundvatten beskrivs forutsattningarna for grundvatten
och péaverkan frén delstrackan. Forutsattningar och paverkan pa ytvatten
behandlas under kapitel 7.3.2 Ytvatten. Erosion, markféroreningar,
hérdgorning av mark, ras, skred och sittningar behandlas under kapitel
7.3.3 Jord. Risk for 6versvimning behandlas i kapitel 7.3.4 Risker for
oversvdmning. Slutligen beskrivs hushallning med naturresurser i kapitel
7.3.5 Hushallning med naturresurser.
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7.3.1 Grundvatten
7.3.1.1 Allmant

I'jord och berggrund finns smé halrum, porer, som kan innehalla

vatten. Nar porerna ar helt vattenfyllda kallas det grundvatten.
Grundvattenmagasin finns i grévre jordar, till exempel moranjordar

eller jordar bestdende av isdlvssediment, och &r storre sammanhéngande
omrdden av grundvatten. Om ett grundvattenmagasin tillater ett stort
uttag av grundvatten kan det vara utpekat som grundvattenforekomst och
omfattas da av miljokvalitetsnormer for vatten. Grundvattenférekomster
utgor ofta dricksvattentékter och kan d& dven vara skyddade av ett
vattenskyddsomréide med tillh6rande foreskrifter.

Atgirder sisom schakt i jord och berg dir grundvatten leds bort kan ge
siankta grundvattennivaer som kan inverka pa framst dricksvattenbrunnar,
energibrunnar, natur- och kulturmiljévarden och byggnader. En sinkning
av grundvattennivan kan dven innebira forandrade stromningsmonster
och att vattenkvaliteten paverkas genom att exempelvis fororeningar
mobiliseras.

Miljoaspekten grundvatten ar avgransad till den paverkan samt de effekter
och konsekvenser som planforslaget har pa savil grundvattenkvalitet

som grundvattenkvantitet. Aspekten inkluderar exempelvis paverkan

pa vattenforsorjning eller andra virden kopplade till bortledning av
grundvatten. De virden och objekt som bedéms kunna paverkas av en
grundvattensidnkning i omradet har avgransats till:

» Vattenf6rsorjning
e Energibrunnar

« Sattningskénsliga byggnader och anldggningar (4ven kapitel 7.3.3
Jord)

« Grundvattenberoende naturobjekt (dven kapitel 7.1.3 Naturmiljo)
« Grundvattenberoende kulturobjekt (dven kapitel 7.1.2 Kulturmiljo)

« Fordandrade forutsédttningar for annan tillstandsgiven
vattenverksamhet

« Mobilisering av befintlig mark- eller grundvattenfororening (aven
kapitel 7.3.3 Jord).

Beskrivningar och bedémningar av paverkan fran grundvattenbortledning
ar oversiktliga i foreliggande MKB men kommer att fordjupas och
fortydligas i handlingar f6r ans6kan om tillstdnd for vattenverksamhet
enligt 11 kapitlet miljobalken.
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Kunskapsunderlag

For att kunna avgriansa de utredningar som kravs och for att beskriva
de risker som kan uppsta i samband med grundvattenpaverkan har
ett utredningsomrade tagits fram i ett tidigt skede av processen for
aktuell jarnviagsplan, se figur 7.37. Utredningsomrade definieras har
som det geografiska omridde som bedéms kunna paverkas av sankta
grundvattennivaer till f6ljd av den nya jairnvagsanlaggningen.

Information om grundvattenmagasin, jordarter, berggrund, brunnar,
grundvattennivaer och genomslapplighet har inhadmtats fran Sveriges
Geologiska Undersokning (SGU). Vidare har Lantmateriets hojdmodell
och avrinningsomraden fran SMHI nyttjats.

Inom delstrackan har geotekniska undersckningar 6ver
jordlagerforekomst och bergniva utforts och grundvattenror har
installerats langs med hela strackan. Forfinade undersokningar har
gjorts inom och i ndrheten av grundvattenmagasinen. En regional
grundvattenmodell i 3D har byggts upp i syfte att berdkna anlaggningens
kvantitativa inverkan pa grundvattenforhallandena utefter sparlinjen.

Langs med den aktuella strackan férekommer sattningskénslig

lerjord. Byggnader pa lermark inom utredningsomradet har

inventerats. Byggnader med kinslig grundlaggning eller som saknar
grundlaggningsinformation hanteras som grundvattenberoende objekt.
Darutover forekommer servisledningar till byggnader dar skada relaterad
till grundvattenpaverkan inte kan uteslutas. Aven E4 har identifierats som
sattningskanslig.

Grundvattenberoende natur- och kulturobjekt samt brunnar for
vattenforsorjning och for energiutvinning har inventerats inom hela
utredningsomradet vilket legat till grund f6r bedomningarna av effekter
och konsekvenser. Aven befintliga tillstind for vattenverksamhet och
kénda mark- och grundvattenfororeningar har inventerats.

I MKB Vattenverksamhet avses samtliga genomforda utredningar
redovisas i detalj.

7.3.1.2 Nulage

Langs med den aktuella strackan, Backeby—Linghem, foljer
grundvattentrycknivan i stort topografin och ligger i huvudsak pa

nivan +52,0 till +56,0 inom héjdomraden och pa +37,0 till +39,0 inom
lagomraden. Detta motsvarar cirka 0—3,0 meter under markytan.
Avrinning sker i nordlig riktning mot sjon Roxen. Inga kommunala
vattentikter eller reservvattentikter finns utmed strackan. Det finns inte
heller nagra grundvattenforekomster langs strackan.

Langs med den aktuella strackan har cirka 40 enskilda vattentdkter och
energibrunnar identifierats inom utredningsomradet. Den storre andelen
utgors av brunnar for dricksvattenuttag. Ovriga utgors av brunnar for
bevattning for lantbruk och energibrunnar. Brunnarna omfattar bade
griavda och borrade brunnar i jord och i berg.

Omradet mellan Biackeby och Hallstra utgors av ett kuperat h6jdomréde.
I omradet forekommer odlingsmark men domineras av skogbekladda
hojdpartier av moran och berg i dagen. I denna typ av miljo forekommer
grundvattenmagasin i moranjordlager och i berggrundens spricksystem.
Magasinen ar mestadels Oppna med direktinfiltration av nederbord. Inom
omgivande leromraden forekommer grundvatten i slutna magasin.

Vid Herrbeta och Fjardingstad forekommer under delar av ret artesiskt
grundvatten dar trycknivan ibland 6verstiger markytans niva.

Grundvattennivierna mellan Backeby och Hallstra ar idag paverkade pa
tva platser, vid vagport under E4 for vag 1064 6st och enskild viag 14821.
Hir finns befintliga pumpstationer for omhéndertagande av dagvatten och
bortledning av grundvatten fran ldgpunkter under E4.

I omradet mellan Hallstra och Linghem bryter mindre h6jdomraden

av det flacka slattlandskapet. Framforallt forkommer stora slutna
grundvattenmagasin inom lertickta 14gomraden. Aven ett fital 6ppna
magasin i forekommande isdlvsavlagringar samt svimsediment aterfinns
i Linghemsbickens strackning. Artesiska grundvattennivaer forekommer
under delar av dret i ldgomraden med lerjordar.

Grundvattenniviaerna mellan Hallstra och Linghem ar idag paverkade
vid en viagport under E4 for vig 1065. Har finns en befintlig pumpstation
for omhéandertagande av dagvatten och bortledning av grundvatten fran
lagpunkten under E4.

Eftersom det r glesbebyggt 1angs med delstrackan och inte finns
nigon kommunal vattenférsorjning finns endast enskilda brunnar for
vattenforsorjning. De enskilda brunnarna bedéms ha ett 1agt varde
eftersom de ar relativt enkla att ersitta.



7.3.1.4 Bedomningsgrunder
I villkor fem i tillatlighetsbeslutet framgéar foljande:

Trafikverket ska, efter samrad med Sveriges geologiska undersokning,
Statens geotekniska institut, berérda lansstyrelser och kommuner, vidta
skyddséatgarder och forsiktighetsmatt i den omfattning som kravs for

att skydda yt- och grundvatten fran féroreningar fran byggnads- och
anldggningsarbetena samt tagtrafiken. Sarskilt fokus ska laggas pa de yt-
och grundvattenforekomster som i dag utnyttjas som dricksvattentakter
eller i framtiden har en potential att utnyttjas som sédana. Ett
kontrollprogram ska tas fram i samrad med lansstyrelserna for att folja
upp paverkan pé berorda yt- och grundvattenforekomster fore och under
byggskedet samt under drift.

Det grundvatten som forekommer inom planomrédet bedoms utifran
forekomsten av grundvattenberoende objekt, objektens varden och

vilken effekt den planerade anldggningen har pa dessa viarden. Metodik
for bedomning och bedomningsgrunder framgar av Bilaga 1 PM
Bedomningsskala. Bedomning for enskilda objekt gors i MKB till ansokan
om tillstand for vattenverksamhet (MKB Vattenverksamhet).
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7.3.1.5 Osakerheter

Bedomningarna baserar sig pa information fran utférda undersékningar
om jordlagerforhéllanden samt grundvattenmagasinens

utbredning och egenskaper. Undersokningar har fraimst utforts langsmed
planerad sparlinje. Grundvattenmagasinen stracker sig pa flera

stillen l&ngt utanfor sparlinjen och dar har antaganden gjorts utifrén
kartmaterial frain SGU. Dar kartmaterialet inte verifierats genom
sondering eller installation av grundvattenror kan osdkerheter forekomma
om grundvattenmagasinens egenskaper.

I den parallella processen for att erhalla tillstand for vattenverksamheten
pagéar utredningsarbetet varfor bedomningarna av paverkan, effekt och
konsekvens kan komma att justeras for enskilda objekt.
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Figur 7.37 Férutséttningar for grundvatten och uredningsomréade fér grundvatten.
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7.3.1.6 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Inom utredningsomradet finns inga statusklassade
grundvattenforekomster. Daremot finns det grundvattenmagasin som
nyttjas eller kan nyttjas for enskild dricksvattenforsorjning som bedéms
kunna fa negativa konsekvenser i nollalternativet. Detta bedoms innebara
liten negativ effekt. I enskilda fall kan dock méttlig negativ effekt uppsta.
Med ett litet varde pé de enskilda brunnarna bedéms liten negativ
konsekvens uppsta.

7.3.1.7 Effekter och konsekvenser av planforslaget

Liangs med den aktuella strackan avses Ostlanken huvudsakligen

ligga i marknivéd, men kraver skiarning vissa delar av striackan for att
inrymma banunderbyggnaden, eller vid passage av h6jdomraden. Dessa
anldggningsdelar kommer att innebéra paverkan genom en permanent
bortledning av grundvatten i olika utstrackning.

Den nya jairnvagsanlaggningen kommer att korsa fyra befintliga vagar,
samt tva vattendrag pa bro. Idag sker en viss grundvattenbortledning vid
befintliga vigpassager. Pdverkan genom grundvattenbortledning kommer
att 6ka vid viagpassagerna da langden pa dessa kommer att utokas samt
draneringsnivén i vissa fall kommer att sdnkas.

Utover den permanenta grundvattenbortledningen kan péverkan komma
att kravas under byggskedet vid till exempel grundldaggning for brostod
och nir utskiftning av 16sa jordlager anvands som forstarkningsatgéard
vilket medfor en temporir grundvattenbortledning.

Effekten av grundvattenbortledningen ar avsinkta grundvattennivéer.
Denna effekt kan medfora konsekvenser for befintliga brunnar och
medfora minskade uttagskapaciteter, eller en fordndrad vattenkvalitet.
Konsekvenser kan dven uppkomma for andra grundvattenberoende
riskexponerade objekt som till exempel:

« Sittningskansliga byggnader och anldggningar.
« Grundvattenberoende naturobjekt.
« Grundvattenberoende kulturobjekt.

« Fordndrade forutsdttningar for annan tillstandsgiven
vattenverksamhet.

« Mobilisering av befintlig mark- eller grundvattenfororening.
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Effekten, det vill siga storleken pa grundvattennivaférandringen, bedoms
generellt som liten. Med ett litet virde bedoms konsekvensen bli liten till
mattlig negativ. En detaljerad beskrivning av vattenverksamheterna och
dess paverkan, effekter och konsekvenser kommer att presenteras i MKB
Vattenverksamhet.

7.3.1.8 Effekter och konsekvenser pa ekosystemtjanster

Foljande ekosystemtjanster har identifierats inom ramen for
miljoaspekten Grundvatten:

Dricksvatten

Ekosystemen lagrar, renar och reglerar tillgdngen till vatten for
dricksvatten, bevattning av grodor och andra &ndamal. De brunnar for
dricksvatten, bevattning eller boskap som forekommer i omradet utgor
sé kallade forsorjande ekosystemtjanster. Ett levande system ar grunden
for rening och nybildning av grundvatten. De enskilda brunnar som finns
i omradet ar av stor betydelse da inget kommunalt vatten finns att tillga.
Ekosystemtjansten forekommer inom grundvattenmagasin.

Ostlanken bedoms inte medféra en betydande konsekvens for
ekosystemtjansten for dricksvattenforsorjning.

7.3.1.9 Kumulativa effekter

Kumulativa effekter har identifierats dar befintlig grundvattenbortledning
fran vagportar under E4 forekommer. Dessa kumulativa effekter beskrivs i
detalj i MKB Vattenverksamhet.

7.3.1.10 Sammantagen bedémning

Jarnvagsanlaggningen kommer att medfora viss paverkan pa
grundvattenkvantiteten genom att grundvatten leds bort. Den storsta
péaverkan sker vid djupare skdrningar och vid passager av vigar.
Sammantaget bedoms effekten av planforslaget vara liten och relativt lokal
och medfora sma till mattliga negativa konsekvenser for uttagsmojligheter
i de enskilda brunnar som finns i omradet idag. Se tabell 7.13.

Utover konsekvenser pa uttagsmojligheter for dricksvatten finns dven
risk for konsekvenser for sattningskéansliga byggnader och anldggningar
samt grundvattenberoende natur- och kulturobjekt. Konsekvenserna for
dessa objekt bedoms sammantaget vara sma men kommer att preciseras
narmare i MKB for vattenverksamhet.

7.3.1.11 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Miljbanpassningar som ingar i utformningen av anlaggningen
Skyddsétgarder inom aspekten grundvatten ar under utredning och

kommer att faststillas inom tillstdndsprévningen av vattenverksamhet
enligt 11 kapitlet miljobalken.

Jarnvagsanldggningen anpassas sa att vatten kan floda under
anlaggningen.

Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

Ej aktuellt.

Ovriga skyddsétgérder som Trafikverket atar sig att
genomféra

« Permanenta upplag av massor utfors med tit botten.

+ Skyddsinfiltration i anslutning till riskobjekt kan tillampas for 6kad
grundvattenbildning.

Forslag till ytterligare atgarder och forsiktighetsmatt
Ej aktuellt.

Tabell 7.13 Sammantagen bedémning fér aspekten grundvatten péa strdckan mellan Bédckeby och Linghem.

Omradets varde Konsekvens nollalternativ

Konsekvens planforslag

Konsekvens byggskede

Lagt Liten negativ

Liten till mattlig negativ

Se kapitel 7.5.4




7.3.2 Ytvatten
7.3.2.1 Allmant

Ytvatten avser det vatten som ar synligt i landskapet och innefattar
vattendrag, vatmarker, sjoar och hav. Ytvattnet fyller manga varden
i samhallet och naturen for bland annat dricksvattenforsorjning,
vattenkraft och livsmiljoer for djur och viaxter.

Vissa ytvatten utgor sé kallade vattenforekomster, vilket innebar att
miljokvalitetsnormer och aktuell statusklassning har beslutats for den
specifika forekomsten. Dessa normer syftar till att skydda vattenmiljon
och anger vilken status den ska ha vid en viss tidpunkt. Normen for
ytvattenforekomster ar God kemisk ytvattenstatus och God ekologisk
status. I lansstyrelsernas databas VISS, Vatteninformationssystem
Sverige, finns information om miljokvalitetsnormer samt ekologisk och
kemisk status for samtliga vattenforekomster. Miljokvalitetsnormer
beskrivs mer i kapitel 8 Miljokvalitetsnormer.

Miljoaspekten ytvatten ar avgriansad till den paverkan och de effekter och
konsekvenser som delstrackan har pa floden och nivéer i berérda sjoar och
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vattendrag samt markavvattningsforetag. Konsekvenser for vattenlevande
djur och viaxter beskrivs i kapitel 7.1.3 Naturmiljo.

Kunskapsunderlag

Kunskap om vattenmiljéerna och dess status har inhdmtats fran VISS
samt frén olika kemiska och biologiska provtagningar. De insatser
som utforts ar ytvattenprovtagning, inventering av fisk och musslor,
kiselalganalys samt markmilj6- och bergkvalitetprovtagning.

For bedomning av paverkan av hydromorfologiska kvalitetsfaktorer
har flertalet faltbesok genomforts inklusive en biotopkartering for
Linghemsbacken samt modellering av vattendrag. En omfattande
inmatningsinsats har utforts av befintliga diken, trummor och broar
gjorts, vilket utgjort ett underlag for vattendragsmodelleringen.

For att bedoma paverkan pa vattenforekomsternas status har
skrivbordsstudier utforts samt olika typer av berdkningar, dar metodik och
berdkningsantaganden hamtats fran liknande storre infrastrukturprojekt.

7.3.2.2 Nulage

Omrédet runt omkring delstrackan ar karaktiriserat av den
aktiva jordbruksmarken med gravda diken som ingér i olika
markavvattningsforetag. Allt ytvatten inom omradet avrinner
norrut mot sjon Roxen, se figur 7.38, som ingar i Motala stroms
huvudavrinningsomrade.

Det finns inga ytvattentikter eller vattenskyddsomraden inom
planforslaget. I enlighet med bedomningsskalan for virde i bilaga 1

PM Bedomningsskala bedoms vardet pa hela omrédet som ligger inom
planforslaget som lagt ur perspektivet dricksvattenforsorjning. Aven om
vardet bedoms som 1agt giller dock att planforslaget inte ska paverka
vattenforekomsternas status negativt. Dikena inom planforslaget ar
paverkade av bland annat ratning och kulvertering, vilket dr negativt ur
perspektivet att uppnd miljokvalitetsnormerna. Daremot bedoms dikena
ha varden for jordbruket genom sin markavvattnande funktion.

Vattendrag och vattenforekomster

==~ Gring jamvigsplan Bank wrrs Ombygod vig
——- Grins ildllighetskorridor === Bro — Sorvicavig
Angrinsande dalstrdcka = Skirmng

e Skdrmingbank

VISE Vattenfdrekomster (2016-2021)

B sic - vattenfdrekomst -
— Ygtlendrag - vattenfdrekomst

VISS vattenftrekomster (2022-2027) [
Vattendrag - prefimindr vattenfdrekomst
Vattendrag - beslutd vatlenfonekomst

=== Enskild dike, tolkad

— Wallendrag - durigt vatten

Figur 7.38 Ytvattenférekomster, 6vriga vatten, vattendrag och sj6ar ldngs delstrécka Béckeby—-Linghem.

| Delawinningsomradea, SMHI

& Lot Ol ik i THA
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Tva nuvarande ytvattenforekomster paverkas direkt av planforslaget.
Kumladn (WA49507338) korsas pa jarnvagsbro inom strackan medan
Sviestadan (WA46786434) inte passeras fysiskt av jairnvigen inom
delstrackan men ar direkt recipient for dagvatten fran jarnvagsomradet.
Roxen (WA61942536) kan péverkas indirekt eftersom sjon ar recipient
for allt ytvatten inom omradet. Jirnviagen planeras dven passera tva
vattendrag som &r klassade som preliminira vattenforekomster i VISS,
vilket innebar att det ar sannolikt att de fir miljokvalitetsnormer i
nasta forvaltningscykel (2027). De preliminara vattenforekomsterna ar
Linghemsbéacken (WA40768032) som ir ett meandrande vattendrag
med hogt naturvirde och ett storre dike vid Skavestad (WA48769277).
Ytterligare tva diken inom omradet ar klassade som 6vrigt vatten, vilket
innebdr att de finns registrerade i VISS men inte har nagra beslutade
miljokvalitetsnormer. Ett av dessa ar vattendrag Hallstra som 16per langs
med E4 pé en langre stracka, se figur 7.39.

Uppstroms berorda vattenforekomster har inte utretts eftersom
anldggningen inte har nagon péverkan pa dessa. Exempelvis uppfors inte
vandringshinder for fisk. I figur 7.38, redovisas sjoar och vattendrag samt
ytvattenforekomster och Gvriga vatten. Nedan ges en sammanfattande bild
av relevanta status och paverkansbedomningar. Statusbedomningar med
referens till VISS avser forvaltningscykel 3, daterat 2023-05-02, se tabell

7.14.

Kumlaan

Vattenforekomsten Kumlaan striacker sig frin Norra Teden till

Roxen och #r cirka 20 kilometer 1ang. An ir Litt meandrande med

en medelvattenforing pa cirka 0,6 kubikmeter per sekund (SMHI,
Vattenwebb). Avrinningsomréadet for Kumlaédn ar vid den tankta passagen
for jarnvigen cirka 111 kvadratkilometer stort och vid utloppet till Roxen
cirka 120 kvadratkilometer. Ans niromrade ir starkt karaktiriserat av

Tabell 7.14 Ytvattenférekomster med beslutade miljbkvalitetsnormer och status i senaste férvaltningscykel (cykel 3)

MKN
Kemiska kvalitetskrav

Ekologisk status | Kemisk status

Ytvattenférekomst Typ MKN

Ekologiska kvalitetskrav
Kumlaan (WA49507338) Vattendrag | God ekologisk status 2039*
Sviestadan (Bankekind-Roxen, | Vattendrag God ekologisk status 2033*
WA46786434)
Roxen (WA61942536) Sjo God ekologisk status 2033*

God kemisk ytvattenstatus** | Mattlig

Mattlig

Uppnar ej god***

God kemisk ytvattenstatus™* Uppnar ej god***

God kemisk ytvattenstatus** | Otillfredsstallande | Uppnar €j god

*Beslutat 2023-05-02

**Med undantag for bromerade difenyleter samt kvicksilver och kvicksilverforeningar. Roxen har dven undantag for PFOS och tributyltennféreningar
***Kemisk status exklusive 6verallt gransvirdesoverskridande Amnen (bromerade difenyleter, kvicksilver, kvicksilverforeningar) ar god.

Figur 7.39 Vattendrag Hallstra géar parallellt med E4 pé en léngre strécka
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Figur 7.40 Kumlaans passage under E4

akermark och delar av an ar ratad. Kring laget for den nya jarnvigen

gir Kumlaén i dalgdng med skogsbeklddda slanter och vattendraget ar
cirka 5—7 meter brett och 1,5—2,5 meter djupt vid medelvattenforing. An
omfattas av generellt biotopskydd och har tilldelats naturvardesklass 2,
hogt naturvirde, i naturvardesinventering.

Kumladn har méttlig ekologisk status till f6ljd av 6vergddning och
fysiska forandringar. Enligt VISS bed6ms i princip hela an (99 procent)
vara paverkad av gravning, rensning eller markavvattning och samtliga
kvalitetsfaktorer kopplat till de fysiska forutsattningarna &ar klassade
som otillfredsstillande eller dliga. Aven statusen for niringsimnen,
som baseras pé totalhalten fosfor, bedoms vara délig medan statusen for
kiselalger och fisk bedoms vara mattlig. De fororeningar som klassats
specifikt for Kumladn uppnar alla god status.

Sviestadan

Vattenforekomsten Sviestadin (Bankekind-Roxen) ar ett cirka 20
kilometer ldngt lugnflytande, meandrande vattendrag generellt
omgivet av odlingsmark, se figur 7.41. Sviestadin har flera uppstroms
vattenforekomster och totalt har an ett avrinningsomrade pé cirka 210
kvadratkilometer. Medelvattenforingen strax innan utloppet i Roxen
har beriknats till cirka 1,1 kubikmeter per sekund (SMHI, Vattenweb).
An har bedémts ha naturvirdesklass 3, patagligt naturvirde, i
naturvirdesinventering. Den nya jarnvagen passerar inte Sviestadan
inom delstriackan Backeby—Linghem, daremot ar an direkt recipient for
dagvatten fran jairnviagsanlaggningen inom striackan.

Figur 7.41 Sviestadan. Sviestadans karaktar vid planerat dagvattenutlopp, strax
uppstréms vég 796 som syns i bakgrunden.



Sviestadan har mattlig ekologisk status pa grund av 6vergédning

och fysisk péverkan. Det finns flera vandringshinder i an vilket ger
kvalitetsfaktorn konnektivitet délig status. Statusen for naringsamnen,
fisk och kiselalger ar god.

Roxen

Sjon Roxen ir recipient for allt ytvatten inom delstrackan Backeby—
Linghem, fraimst genom vattendragen Sviestadén och Kumladn men dven
ett flertal mindre diken och vattendrag daremellan. Roxen har en area

pé 95 kvadratkilometer och ett totalt avrinningsomrade pa 6ver 13 000
kvadratkilometer. Bdde Motala strom och Gota kanal passerar Roxen och
sjon ingar i huvudavrinningsomréde Motala strom.

Roxen har miljokvalitetsnormer med en mangd undantag kopplat

till den 6vergodning som finns i sjon. Naringsimnen, makrofyter och
vaxtplankton omfattas av mindre strianga krav och utokade tidsfrister for
ett antal paverkanskéllor. Roxen utgor aven ett fisk- och musselvatten
enligt Forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och
musselvatten.

Preliminédra vattenférekomster
Linghemsbé&cken

Linghemsbacken ar ett litet, kraftigt meandrande vattendrag som ansluter
mot Sviestadén strax nedstroms delstrackans passage Gver vattendraget,
se figur 7.42. Biacken har tilldelats naturvardesklass 3, patagligt
naturvirde i naturviardesinventering. Avrinningsomradet

Figur 7.42 Linghemsbé&ckens karaktér vid planerad passage av ny jarnvég.

uppgdr, innan mynningen i Sviestadan, till cirka 21 kvadratkilometer
och har en medelvattenforing pé cirka 0,1 kubikmeter per sekund.
Linghemsbacken har inga beslutade miljokvalitetsnormer och ingen
beslutad statusklassning i nuliget.

Vattendrag Skavestad

Ett storre dike stracker sig ungefar fran Skavestad, 2 kilometer norr om
Linghem, till utloppet i Roxen 7 kilometer norrut. Vattendraget har ett
avrinningsomréade p& omkring 21 kvadratkilometer, som till storsta delen
bestar av griavda diken inom markavvattningsforetag i jordbrukslandskap,
se figur 7.43. Vattendraget har inga beslutade miljokvalitetsnormer i
nuléget.

Mindre vattendrag och markavvattningsféretag

Delstriackan passerar flera mindre diken och vattendrag som har ratats i
markavvattningssyfte samt kulverterats under E4, flera av dessa omfattas
av generellt biotopskydd. Vid Hallstra ar ett akerdike uppddmt med

en anlagd vall vilket skapat en mindre damm. Planforslaget beror 16
markavvattningsforetag, varav flera dr 6ppna diken medan andra har
kulverterats, det vill sdga rorlagts, i syfte att enklare bruka marken eller
for att mojliggora passage under E4. Langs med Roxens sddra strand finns
flera invallningsforetag. Dessa har dock sma avrinningsomraden som inte
nar E4 eller den nya jarnvéagen. Invallningsforetagen berors dirmed inte
av planforslaget.

Det finns ingen kinnedom om att nagra vattendrag eller diken ldngs med
delstrdackan anvands for bevattning.

Figur 7.43 Vattendrag Skavestad strax séder om E4, i omradet néra dar ny
Jérnvég och nytt utidmningsmagasin planeras.

7.3.2.3 Bedomningsgrunder
I villkor fem i tillatlighetsbeslutet framgéar foljande:

Trafikverket ska, efter samrad med Sveriges geologiska undersokning,
Statens geotekniska institut, berérda lansstyrelser och kommuner, vidta
skyddsatgirder och forsiktighetsmatt i den omfattning som kravs for

att skydda yt- och grundvatten fran féroreningar fran byggnads- och
anldggningsarbetena samt tagtrafiken. Sarskilt fokus ska ldaggas pa de yt-
och grundvattenforekomster som i dag utnyttjas som dricksvattentakter
eller i framtiden har en potential att utnyttjas som séddana. Ett
kontrollprogram ska tas fram i samrad med lansstyrelserna for att folja
upp paverkan pé berorda yt- och grundvattenforekomster fore och under
byggskedet samt under drift.

Status och miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r ett juridiskt styrmedel reglerat i miljobalken
och vattenforvaltningsférordningen och utgor krav som ska foljas.
Verksamheten far inte leda till att status eller underliggande
kvalitetsfaktorer forsamras.

Péverkan uttrycks genom antingen, "ingen paverkan” eller "paverkan”

pa kemisk eller ekologisk status. "Paverkan” innebir att verksamheten
bedoms péverka en kvalitetsfaktor under ekologisk status sé att en
forsamrad statusklassning uppkommer vid ndstkommande faststillelse
av status inom den 6-ariga vattenforvaltningscykeln. Paverkan” kan dven
innebira att miljokvalitetsnormer avseende maximal (akuttoxisk) halt
overskrids for en parameter. Bedomningen “stor paverkan” innefattar
aven ett scenario dar verksamheten innebir att mdjligheterna att uppna
miljokvalitetsnormer dventyras.

Markavvattningsféretag

Markavvattningsforetag, tidigare bendmnda bland annat dikningsforetag,
har tillstdnd att avvattna mark i syfte att varaktigt 6ka en fastighets
lamplighet for ett visst andamal. Dessa ska skotas enligt sitt tillstand

och ingen andring av djup och lage far ske utan tillstand fran mark- och
miljédomstol.

I MKB:n beskrivs hur markavvattningsforetagen paverkas av delstrackan

i form av fysiskt intrdng, ianspraktagande av batnadsomréde, forandrade
floden eller forandrade draneringsnivéer.
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7.3.2.4 Metodik och osakerheter i bedomningen

Bedomningar av vattenforekomster utgér fran befintlig status, den
péverkan som uppkommer av planforslaget (utifran vad som beskrivs i
kapitel 2 Aktuell delstrdcka Bdackeby—Linghem) samt bedomningsgrunder
for statusklassning av ytvatten Havs- och vattenmyndighetens foreskrifter,
HVMFS 2019:25. Bedomningar gors for kemisk status, ekologisk status
samt kvalitetsfaktorer under ekologisk status.

Bedomning av hur delstrackan paverkar markavvattningsforetagen har
gjorts utifran information i markavvattningsforetagens akter, ortofoton
samt inmatning av befintliga anldggningar. Paverkansbedémningarna
grundar sig i hur anldggningarna ser ut och fungerar idag samt
projekterad anldggning inklusive utférda flodesberdkningar for nuldge och
efter utbyggnad enligt planforslaget.

7.3.2.5 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Enligt Sveriges internationella atagande inom ramdirektivet for

vatten ska miljokvalitetsnormer for vatten foljas. Det innebir att de
atgirdsprogram som foreslas inom vattenforvaltningen genomfors,

men dven att hittills &nnu ospecificerade atgiarder genomfors i syfte

att aterstélla naturlika forhallanden pa lokal niva. I nollalternativet
bedoms nuvarande paverkan fran jordbruket fortgd, vilket bland annat
kan paverka utslapp av naringsamnen och fysiska atgarder i diken och
vattendrag for markavvattning. Krav pa miljéanpassning kan sannolikt
komma att skirpas men aven i framtiden sta i konflikt med uppfyllnad av
miljokvalitetsnormer. Det innebar att miljokvalitetsnormerna inte bedoms
kunna uppnaés i nollalternativet.

Markavvattningsforetagen omfattas av underhéllsplikt enligt miljobalken
och forutsitts dirmed underhallas regelbundet. Ett fordndrat klimat
innebdr att extrema viderhédndelser blir vanligare, med bade fler

torra somrar och mer intensiv nederbord samt 6kade floden under
sommarhalvéret. Detta kan forsdmra draneringsforhallandena for
markavvattningsforetagen om vattennivaerna allt oftare stiger 6ver
tdckdikningens nivaer. Forandringarna kan leda till 6kat behov av
bevattning, men aven till att diken behéver fordjupas eller breddas for
att klara av att halla nere vattenniviaerna och leda bort hogre floden
under vaxtodlingssdsongen. I vissa fall kan dock tiatare underhall av
befintliga anldggningar vara tillrackligt. Eftersom det dr osdkert om, hur
och var sddana atgarder eller 6kade krav pa miljdanpassning kommer att
genomforas, utgar nollalternativet fran att anldggningarna forblir relativt
oforandrade. Det innebér att de uppriatthaller sin nuvarande avvattnande
funktion, men att miljokvalitetsnormerna for vattenforekomsterna inte
bedoms kunna uppnés i nollalternativet.

Inom Linghemsbackens avrinningsomrade finns flera antagna viag- och
detaljplaner. Markanvindningen inom backens avrinningsomrade dndras
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och trafikmingden pa vig 796 forvintas niastan dubbleras till referensaret
2040 vilket kan paverka vattenkvaliteten negativt. Reningsatgarder
forutsitts vidtas inom respektive plan for att motverka en forsamring

av vattenkvaliteten men 6kade transporter med motorfordon utmed

vag 796 medfor 6kade utsldpp av fororeningar till omgivande ytvatten.
Nollalternativet innebér troligen ett 6kat utslapp av ytvattenfororeningar
till omgivande ytvattendrag jamfort med nulédget. Konsekvenserna bedéms
bli forsumbara till sma.

7.3.2.6 Effekter och konsekvenser av planférslaget

Omréaden med potentiellt fororenad mark inom aktuell stracka ar
framforallt drivmedelsstationen vid Herrbeta som via flera mindre

diken avvattnas mot Kumladn. Undersokningar pa platsen visar att
fororeningshalten ar lag, dartill kommer sanering ske innan byggskedet
startar. Risken for utslapp av fororeningar frin omrédet till Kumladn och
Roxen bedéms darfor vara 1ag.

Planforslaget bedoms inte medfora kade risker for utslapp av
fororeningar och metaller i driftskedet. Under byggskedet vidtas
skyddsétgarder for att minska risken for utslapp, vilket beskrivs i kapitel
7.5.4 Vattenhantering. Samtliga vattenpassager anpassas for att inte
skapa vandringshinder eller dimma flodet i vattendragen.

Kumlaan

Kumladn passeras pé bro vid kilometer 135+040, intill den befintliga

bron for E4 6ver an. Bron byggs med tva mellanstod och far en spannvidd
pé 18+24+18 meter, dar Kumladns vattenfara rinner i den mittersta
brooppningen. Befintlig vattenfara dr omkring 5 till 7 meter bred och den
nirliggande bron for E4 har en fri 6ppning pa 8,1 meter. Vid framforallt
lagvattenforing kan ytan pa vardera sida vattendraget fungera som
strandpassage for landlevande daggdjur och eftersom den befintliga
vattenfaran inte dndras skapas inte heller ndgra vandringshinder for fiskar
eller andra vattenlevande djur.

Under byggtiden kommer Kumlaan vara recipient for lanshallningsvatten
och en tillfallig bro eller palbrygga planeras 6ver an for byggtransporter.
Skyddsétgarder som flytt av musslor, siltgardiner eller andra
grumlingsmildrande &tgarder och hantering av lanshéllningsvatten
minimerar paverkan pa vattenkvaliteten, fisk och organismer.
Fororeningsrisken fran betong och sprangmedel bedoms som lag, och
atgarder som sedimentfillor och Gversilningsytor anvinds for att begransa
kvavehalter och partiklar. Viss paverkan pa vegetation, bottnar och
vattenlevande djur under byggskedet kan forvantas, men paverkan ar
tillfallig och sammantaget bedoms den totala konsekvensen for Kumlaan
som liten negativ under byggskedet.

Modellerad utbredning av vattendraget visar att brostoden inte paverkar
vattenféran vid normalfloden. Vid medelhogvattenflode och hogre
flodesnivaer bedoms ena brostodet hamna inom svamplanet. Inga
skillnader har kunnat ses i vattendragets utbredning eller vattenniva i
jamforelse mellan nulédget och efter anldggning av den nya jarnvigen.
Den 6kning av anlagda ytor som sker inom svamplanet eller niromradet
ar mycket liten i relation till Kumlaans langd och ingen péverkan pa
hydromorfologiska kvalitetsfaktorer bedoms uppsta.

Eftersom marken kring jarnvéagens passage 6ver Kumlaan bestér av
skogs- och betesmark, varifran utsldppen av naringsdmnen ar begransade,
bedoms skillnaden i utslapp av naringsdmnen vara forsumbar. Risken

for 6vriga utslapp under driftskedet 4r mycket liten d& jairnvdgen endast
kommer anvindas for persontransporter. Paverkan pa ekologiska
kvalitetsfaktorer bedéms darfor vara férsumbar. Sammantaget bedoms
inte jarnvagen paverka majligheterna att uppna miljokvalitetsnormer for
Kumlaén.

Sviestadan

Jiarnvagen passerar Sviestadan cirka 1,4 kilometer séder om delstrickans
sodra grans, dock planeras avledning av yt- och draneringsvatten fran
jarnvagen till an fran den aktuella delstriackan. Vid km 144+260 laggs en
trumma under jairnviagen som ansluter till en langre ledning med utlopp
i Sviestadén. Ett befintligt markavvattningsforetag finns i omradet och
utloppspunkten for det ledningsnitet ligger intill det planerade utloppet
for jarnvagens avvattningsanlaggning.

Under byggskedet paverkas Sviestadin framst av anldggandet av ett
utlopp fran en ny dagvattenledning. Gravning for ledningsbadd och
infartsvag kan orsaka viss grumling, men arbetet bedoms till stor del
kunna utforas i torrhet. Eventuell grumling fran frilagda slanter i
jarnvagens jordskiarning begriansas med atgarder som sedimentféllor eller
siltgardiner vid utloppspunkten. Den totala paverkan pa vattenkvalitet och
naturmiljo under byggtiden bedéms som mycket liten i omfattning och
negativa konsekvenser for an bedoms darmed kunna undvikas.

Jarnvagsanlaggningen har mycket liten fysisk kontakt med Sviestadan
inom delstrackan och miljokvalitetsnormer kopplat till konnektivitet,
hydrologisk regim och morfologiskt tillstdnd paverkas inte. Eftersom
jordbruksmark tas i ansprak for jirnvigen ar det troligt att mangden
niringsdmnen minskar lokalt. Detta har utover den fysikalisk-kemiska
kvalitetsfaktorn for naringsamnen dven inverkan pa kvalitetsfaktorn

for kiselalger, vilka bada ar klassade till mattlig status i nuldget. Den
minskning av naringsdmnen som bedoms uppsta ar mycket liten i relation
till Sviestadans langd och méngden dkermark i naromréadet. Mojligheterna
att uppné miljokvalitetsnormer for Sviestadan paverkas darfor inte, men
forandringen ar om nagot positiv for kvalitetsfaktorer relaterade till
naringsamnen.



Roxen

Roxen paverkas endast indirekt av delstrdckans anlaggning och paverkan
pé kvalitetsfaktorer for miljokvalitetsnormer ar darfor mer diffus. En
tillfallig, marginell 6kning av kvavehalter kan uppsta vid utslapp av
lanshéllnings- och lakvatten fran sprangning och spriangsten. Denna
péverkan kompenseras dock av att mangden aktiv &kermark i omradet
minskar under byggtiden, vilket gor att urlakningen av godsel och
naringsamnen till Roxen minskar. Under det forsta aret, da den hogsta
totalmangden kvéave lakas ut, visar berdakningar att kvivebelastningen
fran upplagsytorna blir mindre &n hélften &n den berdknade urlakningen
fran jordbruksmarken i nuldget. Sett till avrinningsomradets storlek som
helhet bedéms dock férandringen pa sjons vattenkvalitet som forsumbar.

Under driftskedet bedoms delstriackans paverkan pa Roxens mojligheter
att uppna miljokvalitetsnormer vara ytterst marginell. Om négot kan
den vara i positiv riktning pa grund av en liten minskning av aktiv
jordbruksmark och dven en minskning av diffusa féroreningar om trafik
med motorfordon pé E4 flyttas till persontrafik pa den nya jarnvagen. I
relation till Roxens storlek och avrinningsomrade bedoms dock denna
paverkan vara forsumbar.

Preliminéra vattenférekomster
Linghemsbécken

Jarnviagen korsar Linghemsbiacken pa bro vid km 143+760. Bron
byggs med ett brostdd i mitten och far ett brospann pé 15+15 meter.
Mittenstodet erosionskyddas endast under befintlig dikesbotten,

vilket gor att vattendraget har mojlighet att meandra runt brostodet.
Amplituden for meandringen i Linghemsb#cken bedoms i nuldget vara
mindre dn 30 meter, vilket innebéar att anldggningen av bron inte tydligt
forsamrar backens mdjlighet till meandring. Vid hoga floden begransar
brostoden svimplanets utbredning nagot, men ingen dimning eller
Okning av vattennivaer har kunnat ses vid modellering av vattendraget.
Inga konsekvenser uppstar dirmed kopplat till hydromorfologiska
kvalitetsfaktorer.

En tillfallig palbrygga eller bro kommer att anldggas under byggandet

av bron och kvarsté i cirka ett ar. Vid grumlande arbeten anvinds
skyddséatgiarder som exempelvis siltgardiner. Lanshallningsvatten fran
betonggjutning ska neutraliseras avseende pH innan det aterfors till
backen, och betong med l4g halt av sexvirt krom anvands for att minimera
miljopaverkan. Fororeningsnivan i lanshéllningsvatten fran jord- och
bergskiarningar bedoms vara 1ag och hanteras via sedimentfillor eller
oversilningsytor. Vegetationen och bottnarna paverkas av byggarbetet,
men svamsediment ska sparas och iordningstillas for att bevara backens
meandring. Tillfalliga erosionsskydd, exempelvis kokosmattor, anvands
for att motverka erosion. Lokalt inom arbetsomréadet bedéms viss
péaverkan uppsté i form av fraimst grumling och barridreffekter. Effekterna

begrinsas till byggtiden pa 1 ar och kvarstar inte under driftskedet,
inga konsekvenser uppstér ddrmed kopplat till kemiska eller ekologiska
kvalitetsfaktorer sett till 1angden pé en forvaltningscykel.

Marken kring jirnvigens passage 6ver Linghemsbacken bestar framst av
betesmark och fordndringar av utsldpp av naringsamnen bedoms vara
mycket sma. Linghemsb#ckens ndromrade bestar i dagsléget till stor del
av anlagd eller aktivt brukad mark och paverkan pa kvalitetsfaktorerna for
vattendragets naromréde dr forsumbar. Risken for utslapp av sarskilda
fororenande dmnen och prioriterade amnen for kemisk ytvattenstatus ar
lag.

Ombyggnad av vig 796 inom Linghemsbickens avrinningsomrade sker
pa hog bank och medfor att vigen far ett betydligt storre sidoomrade
an i nulaget dar fororeningar kan sedimentera, infiltrera och ansamlas.
Fororeningsbelastningen till vattendraget bedoms darmed inte
forandras trots en 6kad trafikméangd. Med skyddsatgirder bedoms
sammantaget att planforslaget inte paverkar majligheterna att uppna
miljokvalitetsnormerna.

Vattendrag Skavestad

Vattendraget Skavestad korsas av jirnvagen vid km 140+870 i en sa
kallad bantrumma, en speciell sorts trumma som &r formad som en
valvbége. Dimensionen blir 1,8 meter, vilket 4r samma dimension som
den befintliga trumman under E4 strax nedstroms jarnvigen. Trumman
gravs ner till ett djup pa 30 centimeter for att undvika att skapa ett
vandringshinder samt for att fi en naturlig bottenmiljo dven genom
trumman. Eftersom vattendraget inte har miljokvalitetsnormer i nulaget
och inte heller har klassats som hogt naturvarde har endast en oversiktlig
paverkansbedomning utforts. Anldggningen kring jarnvagen har anpassats
for att inte forsdmra nuvarande funktion och struktur kring vattendraget,
se mer nedan under rubriken Markavvattningsforetag. Skyddsatgarder
anviands under byggskedet for att minska tillfallig paverkan fran
exempelvis grumlingsarbeten.
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Markavvattningsféretag

Jarnvagsanlaggningen och/eller servicevagar kommer i olika grad att
berora 13 markavvattningsforetag lings den aktuella strackan samt
ytterligare tre markavvattningsforetag via 6kade floden dé de ligger
nedstroms en storre omledning dir jarnvéagen ligger pa tryckbank, se
figur 7.44. Framst sker paverkan via omledningar for att f& ratvinkliga
anldggningar under den nya jirnviagen samt av 6kade eller minskade
floden. Den nya jarnvagen skiar genom landskapet och dndrar
markanvandningen vilket kan leda till nagot 6kande och snabbare
floden samt framst mindre justeringar av avrinningsomraden. En
sammanstillning av forvintad paverkan pa markavvattningsforetagen
redovisas i tabell 7.15.

Jarnvagens anldggning beror 13 markavvattningsforetag

langs den aktuella striackan, se figur 7.44, samt ytterligare tre
markavvattningsforetag nedstroms jairnvigen pa grund av enstorre
forandring av avrinningsomradesgrianser. Denna forandring ger

en forskjutning av avrinningsomraden mellan tva grenar inom
Bjarkestadsbackens avrinningsomrade, som i h6jd med delstrackan kallas
dike vid Skavestad. Vister om dike vid Skavestad korsar jairnvagen ett
biflode till backen, inom Grindtorps dikningsforetag, i skarning. Vattnet
leds hir inte under jarnviagen utan vattnet leds om via jarnvagsdiken
samt ett enskilt dike till grenen kallad dike vid Skavestad. Det innebar att
avrinningsomrédet, ungefér i h6jd med E4, 6kar med knappt 6 procent

i dike vid Skavestad. Detta medfor minskade floden nedstroms i biflodet
Grindtorps dikningsforetag, samt 6kade floden i backfaran vid dike i
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Skavestad. Detta 6kade flode paverkar tre markavvattningsforetag fram
till sammanflodet mellan de tva grenarna en bit uppstréoms utloppet i
Roxen. En storre utjamningsmagasin anlaggs uppstroms/séder om E4 for
att hantera tillkommande floden upp till medel av det arshogsta flodet.

Flera atgirder vidtas for att utjamna dagvatten eller omlett naturvatten
innan utslapp sker i markavvattningsforetagen. Dessa syftar till att
bibehélla befintliga dranerande nivaer vid medel av arshogsta flode och
dirmed begriansa negativ paverkan pa dikenas drianerande funktion.
Konsekvenserna pa markavvattningsforetagens floden med vidtagna
atgarder blir sammantaget sma.
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Figur 7.44 Berérda markavvattningsféretag ldngs med delstrédckan.
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Tabell 7.15 Berérda markavvattningsféretag langs med delstrdckan

Benamning

Lage (km-tal)

Bedomd prelimindr paverkan

Markeby - Eggeby 1926 (R_1533)

Markeby df 1913 (R_188)

Herrbeta och Hallstra m.fl. df 1908 (R_102 och
05-TOR-107)

Torp, Fjerdingstad; Herrbeta i Tornevalla
(R_227)

Varla, Gronlund, Torp, Valstad, Fjerdingstad,
Herrbeta, Hallstra df 1912 (i Térnevalla)
(R_172)

Hallstra df 1952 (R_1327)

Hallstra df 1935 (R_1774/ R_609)

Skylltorp df 1957 (S_196)

Skaggestad, Skafvestad, Grindtorp, Togetorp
och Hanskestad ar 1911 (B-121/05_OHA_121)

"Handskestad df 1952 (R_1326)

Handskestad, Rysslinge, Hoérninge mfl 1909
(R_129/05_OHA_120) Bjarkestadsbacken vf ar
1942 (R_810)"

Grindtorp df 1948 (R_970)

Alvestad m.fl. 1925 (R_1527)

Frostad df 1945 (R_904)

Ryckeldsa dikningsféretag 1960 (S_176). Tidi-
gare foretag R_295 samt B-163 ej avvecklat.

133+820

134+420

135+930

136+990

137+400

138+500
139+040
139+500
140+210 (C-D)

samt 140+885
(A-B)

Tre
markavvattnings-
foretag
nedstroms B_121

142+050

142+570

143+500

144+400 (norra)

Markavvattningsforetagets akt anger dike, men hela anlaggningen ar idag kulverterad samt paverkad av utbyggnaden av E4 och vag 1064.
Omledning sker av befintlig ledning under och en stracka fore samt efter ny jarnvag, ansluter till befintlig ledning séder om E4. Dagvatten fran jarnvagen och
vag 1064 sdéder om E4 kommer avledas separat fran markavvattningsforetaget. Flddet till markavvattningsforetaget minskar darmed nagot.

Ovre batnadsomradet berérs. Finns enligt handlingarna ett enskilt dike mellan samféllighetens tva batnadsomraden. Detta bedéms dock som troligen utrivet
och flodet fran det 6vre batnadsomradet omlett redan i samband med anlédggande av E4. Utbyggnad av nya jarnvagen beddms inte ha ytterligare paverkan.
Flédena paverkas darmed inte heller.

Bestar av tva batnadsomraden, varav det norra berdrs av ny jarnvag. En kortare stracka av diket kulverteras under jarnvagen. Okat totalt fléde pa grund av
andrad markanvandning och nya avrinningsomradesgranser dar jarnvagen gar i skarning. Férdréjningsdammar anlaggs for att minimera paverkan av flode-
stoppar under 2 arsfléde. Paverkan blir darmed langre flodestoppar vid lagre floden och ékat fléde vid storre flodeshandelser.

Endast en liten del av batnaden i mellanzonen berérs av servicevag mellan E4 och jarnvagen. Markavvattningsforetagets anlaggningar ligger i sidogrenar
nedstroms och flédet paverkas inte.

Diket gravs om mellan E4 och jarnvagen parallellt med befintligt Idge. Okat totalt fléde pa grund av &ndrad markanvandning och nya avrinningsomradesgranser
dar jarnvagen gar i bergskarning. Kvarvarande yta séder om E4 bedéms for liten for framtida jordbruk. Férdréjningsdamm anlaggs for att minimera paverkan av
flodestoppar under 2-arsflode. Paverkan blir darmed langre flodestoppar vid lagre floden och tkat flode vid storre flodeshandelser.

Omledning av dike for att korsa ratvinkligt under jarnvagen, dar diket kulverteras. Utrivning av befintlig akertrumma. Befintlig anslutningspunkt av dagvatten
fran vagport for vag 1065 flyttas marginellt sdderut men flédena paverkas inte.

Omledning for att ledning ska korsa ratvinkligt under jarnvagen. Tidigare omledning har redan skett i samband med anldggande av E4. Okat fléde och snabb-
are flddestoppar pa grund av andrad vattendelare i vast. Fordrojning i jarnvagsdiken planeras for 2-arsfloden.

Batnaden langst uppstroms berdrs. Anlaggningen redan paverkad vid anlaggande av E4. Anslutande enskilt dike gravs om och kulverteras ratvinkligt under
jarnvagen. Markanvandningen férandras men avrinningsomradet minskar i storlek. Fordréjning och infiltration sker i I1angsgaende bankdiken utmed jarnvagen.
Beddms sammantaget inte paverkas av dkade floden.

Berors i tva grenar till markavvattningsforetaget.

Ostra grenen (C-D): Omledning for att passera ratvinkligt under jarnvagen. Nuvarande anlaggning med rérledning och dverliggande skaldike kommer erséttas
med trumma och anslutande 6ppet dike fram till E4 vilket kommer ge en 6kad kapacitet. Bedoms inte paverkas av dkade floden pa grund av fordréjning i bank-
diken.

Vastra grenen (A-B): Trumma under jarnvagen och servicevag, mindre justering for att korsa ratvinkligt. Befintlig anslutning fran enskilt dike ersatts av ny
utloppsledning fran férdréjningsdamm. Stérre avrinningsomrade fran vaster och andrad markanvandning okar flodet. Férdrojningsdamm anlaggs for att hantera
2-arsfldden. Okade fléden i diket vid handelser ver 2-arsfléden.

Berdrs ej direkt, nedstréms jarnvagen. Okade fléden vid handelser ver 2-arsfldden pa grund av omledning fran véaster till uppstroms B_121.

Idag ar féretaget huvudsakligen kulverterat i ledning, vilket skiljer sig fran akten som anger 6ppet dike. Jarnvagen gar i jordskarning och ledningen som korsas
far utlopp i jarnvagsdike. Leds darefter Osterut via omgravt enskilt dike och fordréjningsdamm till B_121. Avrinningen minskar till R_970 nedstréms/norr om
sparet. Troligtvis blir det torrare i de delar som gar i 6ppet dike. Omledningen bedéms dock ha en liten effekt pa markavvattningsforetagets funktion.

Batnaden paverkas, men inte markavvattningsforetagets anlaggning. Anslutande enskilda anlaggningar, troligen med pakopplad tackdikning, gravs om och
kopplar pa i samfallighetens dike efter passage av nya jarnvagen.

Markanvandningen férandras men avrinningsomradet minskar samtidigt i storlek. Fordréjning och infiltration sker i Iangsgaende bankdiken. Bedéms samman-
taget inte paverkas av 6kade floden.

Manga av markavvattningsforetaget anlaggningar beroérs da de passerar flera ganger under jarnvagen samt planerad faunapassage. Det finns ocksa flera
anslutande enskilda ledningar, troligen fran faltens tackdikning. Anlaggningen laggs om for att endast korsa jarnvagen pa tva stallen. Passage under faunapas-
sagen blir djup och sker i skyddsror for att enklare kunna byta ut ledningen i framtiden utan att férstéra miljén vid faunabron.

Jarnvagens dagvatten och vatten fran téckdikning pa nordvastra sidan kopplas tillbaka pa markavvattningsforetaget. Pa sydvastra sidan leds vattnet via jarn-
vagsdiken till Linghemsbacken. Flodet till markavvattningsféretagets ledning bedéms darmed inte paverkas.

Norra batnadsomradet korsas av ny jarnvag pa delstrackan Backeby - Linghem men berdr inte kulverterad del av anlaggningen.

Ny dagvattenledning anlaggs fran jarnvagen vilken kan paverka anslutande tackdikning. Ledningen mynnar i anldggningens dike innan Sviestadan. Markav-
vattningsforetagets ledningar berérs av annan jarnvagsplan, delstracka Linkdpings tatort. Troligtvis leds samfallighetens ledningar om for att korsa jarnvagen
ratvinkligt.

Avrinningsomradet minskar i storlek eftersom en del fléden utmed vag 796 leds om mot Linghemsbacken. Fléden till samfallighetens anlaggningar minskar
aven pa grund av att jarnvagen gar i skarning och tillrinnande grund- och dagvattenfléden leds till jarnvagens nya dagvattenledning.
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7.3.2.6 Ekosystemtjanster

Ytvatten bidrar med flera ekosystemtjanster, bland annat kopplat

till dricksvatten, vattenrening och flodesutjamning. Stor hansyn

har tagits till berérda vattendrag i utformningen av delstrackan.
Bropassager och trummor utformas med hansyn till ekosystemen i och
runtomkring vattendragen for att inte forsamra levnadsvillkoren. Inom
delstriackan medfor jairnvagen inga flodesforandringar eller ndgon 6kad
fororeningsbelastning och bedoms darfor inte ha negativ paverkan pa de
ekosystemtjanster som ar kopplade till ytvattendrag.

7.3.2.7 Kumulativa effekter

Inga kumulativa effekter har identifierats.

7.3.2.8 Sammantagen beddémning

Den enda ytvattenforekomsten som berors fysiskt av anldggningen
inom delstrickan dr Kumlain som korsas p bro. Aven den preliminira
vattenforekomsten Linghemsbacken korsas av jarnvigen pa bro.
Anlaggande av broarna utfors i vattenomradet och dr darmed
vattenverksamhet. Vid projektering av broarna har hansyn tagits till
vattendragens svamplan och strandpassager for landlevande djur for

att inte forsdmra konnektiviteten i sidled eller begrinsa mgjligheten till
meandring. Med avseende pa vald utformning bedoms negativ paverkan
pa ekologisk och kemisk status i driftskedet kunna undvikas.

Arbeten i anslutning till Sviestadan sker under byggtiden och med
vidtagna grumlingsmildrande skyddsétgarder i diket innan &n kan
péaverkan undvikas.

Planforslaget paverkar ett stort antal vattendrag och mindre diken. De
viarden som dikena har dr kopplade till deras markavvattnande funktion
samt som biotoper i akerlandskapet. Eftersom trummor dimensioneras
for langa aterkomsttider stryps inte floden forbi anlédggningen vid
dimensionerande handelser. Darutover gors omledningar med hénsyn till
befintliga vattendragsfarors utseende och sliantlutningar. Den negativa
paverkan pa floden och vattennivaer i befintliga dikessystem blir darmed
liten. Med vidtagna skyddsétgarder for att utjamna dagvatten och omlett

naturvatten, blir effekten pa markavvattningsforetagens funktion liten och

konsekvenserna sma.

Risken for utslapp av sirskilda fororenande &mnen och prioriterade
amnen for kemisk ytvattenstatus under driftskedet ar mycket ldg da

jarnvigen endast planeras att anviandas for persontrafik med elektrifierade

tdg. Eftersom jarnvagen tar aktiv jordbruksmark i ansprik minskar
belastningen av niaringsamnen i de anslutande vattendragen pa lang
sikt, vilket kan ha positiv inverkan pa flera ekologiska kvalitetsfaktorer.
Planforslaget bedoms i jamforelse med nollalternativet ha en liten
positiv inverkan pa majligheterna att uppna miljokvalitetsnormer for
vattenforekomsterna inom delstrackan.

Sammantaget bedoms planforslaget inte ge nagra konsekvenser

ur ett dricksvattenforsorjningsperspektiv. Forslaget bedoms inte
forsamra ekologisk eller kemisk status och darmed inte heller paverka
mojligheterna att uppnd MKN. De berorda markavvattningsforetagens
funktioner bibehalls. Se tabell 7.15.

Tabell 7.16 Sammantagen beddémning av ytvatten pa strackan mellan Béckeby och Linghem.

Omradets varde Konsekvens nollalternativ

Konsekvens planforslag | Konsekvens byggskede

Lagt Ingen Ingen

Se kapitel 7.5.4
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7.3.2.9 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Miljbanpassningar som ingar i utformningen av anldggningen
« Undvika brostdd i vattenfiran i Kumlaidn och Linghemsbacken

« Landfdsten for bron 6ver Linghemsbacken grundldggs med annan
metod an tryckbank for att minimera intrang i svimplanet samt
mojliggora strandpassage for betesdjur utmed sodra sidan

« Grundliaggningen av brostod vid Linghemsbiacken sker pa sa sétt att
anlaggningens negativa pidverkan pd meandringsmajligheterna mellan
de tva brofacken minimeras. Antingen genom grundlaggningsdjup/
metod eller att erosionsskydd anldggs under befintlig dikesbottenniva
efter att svimplanet iordningstalls.

Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

Sammantaget anldggs fem utjamningsmagasin och utjaimningsdiken
iett lage som skyddsatgarder for att begriansa flodet till
markavvattningsforetag. Magasinen och dikena markeras med
beteckningen Sk7 pé plankartorna.

Ovriga skyddséatgérder som Trafikverket &tar sig att
genomféra

Atgirder som vidtas for att begriansa paverkan pa vattenforekomster i
byggskedet beskrivs i kapitel 7.5.4 Vattenhantering.

Férslag till ytterligare atgérder och forsiktighetsmatt
Ej aktuellt.



7.3.3 Jord
7.3.3.1 Allmant

Inom begreppet jord ryms aspekter som erosion, markfororeningar,
organisk substans, kompaktering, hdrdgorning av mark, skred och ras
samt sittningar. Aspekterna organisk substans och kompaktering har
direkt koppling till areella naringar och hanteras darfor i avsnitt 7.3.5
Hushdllning med naturresurser. Aven delaspekten hardgérning av
mark hanteras under hushallning med naturresurser med avseende pa
forandrad markanviandning vilket exempelvis kan medfora forandrade
mojligheter till ekosystemtjanster. Masshantering hanteras i kapitel
7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvindning. I det har
kapitlet beskrivs ddrmed risk for skred och ras i driftskedet, erosion samt
fororenad mark.

Milj6aspekten har ingen bedomningsskala utan de olika delaspekterna
hanteras som risk och slutsatsen dras kring huruvida risken ar acceptabel
eller inte. Pétraffas fororenad mark som kommer att schaktas bort blir

konsekvensen positiv eftersom det medfér mindre risk for spridning av
fororeningar till grundvatten. Den kvarvarande marken ska medfora
acceptabel riskniva.

Kunskapsunderlag

Information har inhdmtats frdn Sveriges Geologiska Undersokning (SGU)
iform av jordartskarta och jorddjupskarta. Kdnda markfoéroreningar har
inhdmtats ur lansstyrelsens register for potentiellt fororenade omraden
(EBH).

For att f& mer information om marken inom planférslaget har
geotekniska undersokningar och markmiljoundersékningar genomforts.
De geotekniska undersékningarna inkluderar sonderingar och
provtagning med borrbandvagn och ytvagsseismiska undersokningar.
Undersokningarna syftar till att bestimma bland annat jorddjup,
jordlagerfoljd, jordens hallfasthet och dynamiska egenskaper. Aven
tidigare genomforda geotekniska inventeringar har studerats.
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Markmiljoundersokningar som genomforts ar provtagning for att
identifiera olika typer av fororeningar i mark och grundvatten. Eftersom
det vid ett tidigare tillfalle bedomdes kunna finnas sulfidjord pa en specifik
plats utifran tidigare faltarbete har prover tagits for att testa marken dar.

7.3.3.2 Nulage
Erosion, ras, skred och séttningar

Delstrackan domineras av finkorniga jordarter i form av leror, som pa
vissa platser i omradet uppgér i stora maktigheter. Undersokningar som
ar utférda inom ramen for delstrackan visar lera ner till som djupast cirka
22 meter under markytan, se figur 7.45 och figur 7.46.

Det finns inga dokumenterade ras, skred eller andra jordrorelser utmed
strickan (SGI, 2019). Oversiktliga stabilitetskarteringar visar dock pa
aktsamhetsomraden inom omrédet, framfor allt vid sluttningar, vagslanter
och i anslutning till vattendragen, se figur 7.47.
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Figur 7.45 Jordartskarta.
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Figur 7.47 Oversiktlig stabilitetskartering.



Inventering av byggnader i omradet visar att det forekommer 174
byggnader som ar beldgna pa siattningskanslig mark och som har en
grundldaggning som kan gora dem kéansliga for sattningar till foljd av
grundvattensinkning, se figur 7.48 och 7.49. Aven delar av E4 ligger pa
instabil mark och har idag markforstarkningsatgarder pé vissa platser i
form av tryckbankar.

Markféroreningar

Marken langs med delstriackan, domineras av jordbruksmark samt
skogsmark, dar fororeningsrisk inte bedoms forekomma. Vid Hallstra
(138+700-139+700) forekommer sulfidjord som klassas som sulfidjord
med en lag/forsumbar forsurningsrisk. Sulfidjorden finns cirka 4 meter
under vattenytan, i den vattenméittade zonen.

I lansstyrelsens register Gver potentiellt fororenade omraden finns

tre objekt registrerade langs med den aktuella strickan, se figur 7.50.
Objekten utgors av tva bensinstationer i drift, varav en vid Herrbeta och
en vid Bjursholmen, samt en avvecklad bensinstation vid Bjursholmen.
Den avvecklade bensinstationen dr sanerad. Utéver dessa objekt kan det
aven forekomma fororenad jord vid korsande vagar.

Herrbeta

Markmiljéundersokning genomfordes vid Herrbeta drivimedelstation
under varen 2025. Resultatet visar inga tecken pa fororening i marken.
Dock kunde prover inte tas i direkt anslutning till eller under bensin- och
dieselcisternerna samt kablar av siakerhetsskal. Darfor kan forekomsten
av en mindre kontaminering av petroleumprodukter inte uteslutas och
behdver undersokas vid schaktning och borttagande av cisternerna samt
ovrig underjordisk infrastruktur.

Bjursholmen

Vid Bjursholmen har inga prover tagits inom den drivmedelsstation som
ar i drift. Ett prov har tagits mellan drivmedelsstationen som ar i drift
och den planerade vigbron for vag 796. Provet visade inga tecken pa
fororening. Prov som har tagits vid den sanerade drivmedelsstationen
visade inte heller tecken pé fororening.

Korsande végar

Ovriga potentiellt férorenade omraden lings med strickan utgors av
de vagar som passeras eller pa annat satt paverkas av delstrackan.
Sammantaget berors sex vagar som i och med Ostlinken kommer
flyttas. Fororeningar som kan forvéntas patraffas i vagdiken ar framst
metaller och petroleumkolviten. Resultatet av de undersékningar
som har genomforts har visat att vid viag 796 finns fororeningar i
form av polycykliska aromatiska kolviaten (PAH) som 6verskrider
Naturvérdsverkets riktvirde om kénslig markanvandning (KM).
Fororeningarna har konstaterats i fyllnadsmassor och viagdiken
(riktviarden beskrivs under kapitel 7.3.3.3 Bedomningsgrunder).

I vagdikena har dven halter av barium och kobolt som 6verskrider
riktvardet patraffats. Vid vig 1064 overstiger halterna av polycykliska
aromatiska kolviten riktvardet om mindre kénslig markanvandning
(MKM).

Inga fororeningsnivaer 6ver gransen for farligt avfall har patraffats langs
med strackan.

7.3.3.3 Bedémningsgrunder

Nir det giller krav for att minimera risk for ras och skred tillampas
Trafikverkets rad vid nybyggnad och forbéttring av geokonstruktioner for
vag och jarnvag (TR Geo 13), samt Trafikverkets krav som tillhor raden
(TK Geo 13). Kraven syftar till att sdkerstélla att anlaggningar utformas sa
att de och dess omgivning far tillfredsstéllande stabilitet.

For fororenad jord tillampas Naturvardsverkets generella riktvirden
for klassificering av markanvandning utifran forekomst av férorenad
mark (Naturvardsverket, 2009). Enligt denna finns det tva typer av
markanviandning: Kénslig Markanviandning (KM) och Mindre Kinslig
Markanviandning (MKM), se faktaruta Naturvdrdsverkets generella
riktvdrden. Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad mark
anger en niva som ger skydd mot hilso- och miljoeffekter vid flertalet
fororenade omraden i Sverige, dock inte samtliga.

For fall dar de generella riktvirdena inte dr lampliga att anvénda (det vill
sdga da forutsattningarna pa platsen avviker fran antagandena i modellen)
kan platsspecifika riktvarden tas fram. D4 tas hansyn till de forhéllanden
som rader i det aktuella omradet.

Kinslig markanvandning (KM)—Markkvaliteten begréansar inte val av
markanviandning och grundvattnet skyddas. Marken ska till exempel
kunna anvindas till bostdder, daghem, odling etc. Grundvatten inom
omradet anvinds till dricksvatten. De exponerade grupperna antas vara
barn, vuxna och dldre som lever inom omrédet under en livstid. De
flesta typer av markekosystem skyddas. Ekosystem i narbelaget ytvatten
skyddas.

FAKTARUTA
Naturvardsverkets generella riktvarden

Kanslig markanvindning (KM)—Markkvaliteten begransar inte val av
markanvandning och grundvattnet skyddas. Marken ska till exempel kunna
anvandas till bostdder, daghem, odling etc. Grundvatten inom omradet
anvands till dricksvatten. De exponerade grupperna antas vara barn, vuxna
och dldre som lever inom omradet under en livstid. De flesta typer av
markekosystem skyddas. Ekosystem i néarbeldget ytvatten skyddas.

Mindre kanslig markanvandning (MKM)—Markkvaliteten begransar val

av markanvandning och grundvattnet skyddas. Marken kan till exempel
anvandas for kontor, industrier eller vigar. Grundvattnet skyddas som en
naturresurs. De exponerade grupperna antas vara personer som vistas inom
omradet under sin yrkesverksamma tid samt barn och &ldre som tillfalligt
vistas inom omradet. Vissa typer av markekosystem skyddas. Ekosystemet i
nirbelédget ytvatten skyddas.

Mindre 4n ringa risk (MRR)—Naturvardsverket har tagit fram haltgranser for
13 dmnen nér risken for fororeningsskada vid dtervinningen av schaktmassor
kan anses vara mindre dn ringa (MRR). Granser finns for bade totalhalter
samt utlakningsegenskaper pa kort och 1dng sikt. Massor som uppfyller MRR
kan i de flesta fall anvdndas utan foregdende anmailan till tillsynsmyndighet.
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Figur 7.48 Oversiktlig stabilitetskartering inklusive inventerade séttningskénsliga byggnader.
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Figur 7.49 Oversiktlig stabilitetskartering inklusive inventerade séttningskénsliga byggnader.
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Figur 7.50 Potentiellt férorenade omraden.

MKB OSTLANKEN, DELEN BACKEBY - LINGHEM

125



Mindre kinslig markanvindning (MKM)—Markkvaliteten begransar val
av markanviandning och grundvattnet skyddas. Marken kan till exempel
anvandas for kontor, industrier eller viagar. Grundvattnet skyddas som
en naturresurs. De exponerade grupperna antas vara personer som vistas
inom omradet under sin yrkesverksamma tid samt barn och adldre som
tillfalligt vistas inom omradet. Vissa typer av markekosystem skyddas.
Ekosystemet i niarbelédget ytvatten skyddas.

Mindre an ringa risk (MRR)—Naturvardsverket har tagit fram haltgranser
for 13 amnen nér risken for fororeningsskada vid atervinningen av
schaktmassor kan anses vara mindre an ringa (MRR). Granser finns for
béde totalhalter samt utlakningsegenskaper pa kort och ling sikt. Massor
som uppfyller MRR kan i de flesta fall anviandas utan foregdende anmailan
till tillsynsmyndighet.

Regeringen har faststillt etappmal for att 6ka resurshushallningen

pé avfallsomréadet. For byggsektorn anges att "insatser ska vidtas s

att forberedandet for ateranviandning, materialatervinning och annat
materialutnyttjande av icke-farligt byggnads- och rivningsavfall d&r minst
70 viktprocent senast ar 2020”. Etappmalet innebar att Trafikverket som
myndighet har ett ansvar for att verka i den riktning som etappmaélet
anger. Det innebar att uppkomna schaktmassor i projekten s langt
mojligt ska betraktas som en resurs som kan dteranvindas istéllet for att
bli ett avfall.

7.3.3.4 Metodik och osakerheter i beddomningen

Vid nybyggnation av jarnvig dimensioneras jarnvigsanlaggning
inklusive ndromradet med betryggande sédkerhet mot ras och skred.
Geotekniska undersokningar genomfors for att sikerstélla forutsiattningar
infor anldggande av delstrickan. Undersokningarna borjar pa en
oversiktlig niva och kompletteras vid behov efter utvardering sarskilt
dar risk for skred och ras identifieras. De innefattar bland annat
sonderingar, provtagningar och laborationsanalyser. Resultat fran
utforda undersékningar sammanstills och utviarderas som underlag
for berdkningar avseende stabilitet, sdttningar och sparvibrationer. Pa
liknande sitt har &ven markmiljéundersékningar genomforts i syfte att
identifiera eventuella féroreningar i jord och grundvatten.

I Trafikverkets regelverk framgar sikerhetskraven for att hantera ras och
skred i jarnvagsprojekt. Praktisk handledning och rekommendationer
for att vid 6vrig markanvandning hantera ras och skred framgar av
Skredkommissionens publikationer.

Geotekniska undersokningar och markmiljéundersékningar ar punktvisa
undersokningar med tolkningar av jordlagerfoljd och féroreningar, dels i
sjilva undersokningspunkten och dels mellan undersokningspunkterna.
Jordlager- och grundvattenforhallanden samt forekomst av fororeningar
kan variera stort inom korta avstand. Detta innebér en osidkerhet mot
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tolkade forhallanden i férhallande till verkliga, vilket i sin tur innebar
vissa osidkerheter i bedomningen av risk for ras och skred samt spridning
av fororeningar.

7.3.3.5 Effekter och konsekvenser i nollalternativet
Risker i nollalternativet

Risker kopplade till nollalternativet baseras pa en markanviandning och
bebyggelseutveckling fran nuliget fram till ar 2040. Nollalternativet
innebar att Ostldnken inte byggs ut vilket innebér att riskerna for
sattningar, skred och ras blir desamma som i nulaget.

I nollalternativet for delstriackan bedoms de markfororeningar som

ar kopplade till asfalt (korsande viagar) som har identifierats att vara
kvar i marken. Herrbeta drivmedelsstation kan fortséitta drivas, och
den underjordiska infrastrukturen lamnas kvar. Darmed uppstér ingen
okad risk for spridning av féroreningar till foljd av markarbeten eller
borttagning av cisterner. Daremot kvarstar den befintliga risken for
oupptickta lackage av diesel- eller bensinprodukter fran cisternerna.

Vad giller markstabilitet och erosion bedoms inga effekter uppsta till f6ljd
av nollalternativet.

Ingen forandring av konsekvenserna med avseende pa markfororeningar
samt sattningar, skred och ras bedéms ske vid nollalternativet.

7.3.3.6 Effekter och konsekvenser av planférslaget

Utifran miljobalkens hansynsregler far inte en byggnation av en
anliaggning orsaka spridning eller utspadning av fororeningar som finns

i omrédet. Det far till foljd att anlaggande av jairnvag genom ett fororenat
omrade medfor 6kade anldggningskostnader eftersom de férorenade
massorna, i de allra flesta fall, beh6ver dtgédrdas helt eller delvis i samband
med byggnationen. Ur ett samhaéllsperspektiv dr det positivt att dessa
omraden dtgirdas och nyttjas istéllet for att ny mark tas i anspréak,
samtidigt som fororeningarna tas bort vilket minskar risken for en fortsatt
fororeningsspridning till exempelvis grundvatten.

Anlaggandet av jarnvagen och tillhorande statliga vigar pa delstrackan
far inte forsvara for en framtida sanering av mark och grundvatten.

Detta innebar att fororeningar som bedoms utgora en oacceptabel risk
for méanniskors hilsa eller miljon, och som ldmnas kvar i narheten till
anlaggningen, ska vara atkomlig for en framtida sanering. Férorenad jord
utanfor anldggningen lamnas orérd eftersom omréadet dé ligger utanfor
Trafikverkets ansvar som byggherre.

Vid arbeten i samtliga skeden, avseende bade permanenta och temporara
markansprak, ska lampliga skyddsatgarder vidtas for att minimera
risken for spridning av fororening till omgivningen. Risker kopplade till
fororeningar i mark och grundvatten hanteras l6pande.

Forekomst av sulfidjord i Hallstra kan komma att hanteras om behov
skulle uppsté av att schakta ner till de nivaer dar sulfidjorden péatraffats
eller om grundvattennivan behover sankas.

Innan anldggningsarbeten for ny jairnvag kan paborjas kommer rivning
och sanering av drivmedelsstationen vid Herrbeta att genomforas.

Nir detta utfors finns det en risk for 6kad kontaminering av jord och
grundvatten. Skyddsétgirder och kontrollprogram ska utarbetas innan
byggskedet startar.

Geotekniska undersokningar visar att vissa delar av den aktuella
strackan mellan Biackeby—Linghem inte uppfyller sikerheten mot skred,
vilket innebar att ndgra av bankarna maste atgiardas stabilitetsmassigt.
Sammantaget bedoms dock planforslaget med foreslagna forstarkningar,
innebdra att riskerna for skred, ras och sattningar inte 6kar jamfort med
béade nulédget och nollalternativet.

7.3.3.7 Ekosystemtjanster

Erosionskontroll utgor en sé kallad reglerande ekosystemtjénst. Det ar
tjanster som paverkar eller styr ekosystemens naturliga processer som
exempelvis vattenhallande forméga och biologisk kontroll av skadegorare.
Olika jordarter ar olika kénsliga for erosion. Grus och sten samt lera ar
svareroderade medan sand och silt 4r mer latteroderade. I omrdden med
latteroderade jordarter ar det viktigt med vegetation som skog, buskage,
skogsdungar och griasmarker som kan hélla jordarterna pé plats. Om
denna vegetation tas bort kan det innebira en negativ erosionspaverkan.
Med de erosionsskydd som ingar i jarnvagsplanen s uppstar ingen
skadlig erosion och darmed paverkas inte ekosystemtjansten negativt.

Grundvattenrening

Grundvattnet fylls p& genom att regn- och dagvatten infiltrerar och
ldngsamt silas ner genom marken. Reningseffekten ar beroende av
hastigheten pa vattenflodet samt markmiljons sammanséttning. Ett
ldngsammare flode ger 6kad mojlighet for marken att reagera med
vattnet och diarmed béttre reningseffekt. Grundvattenrening ar en
reglerande ekosystemtjianst. Reningseffekten genom marken forsvinner
just dir den nya jarnvigen anliggs, eftersom den nederbord som faller

pa jarnviagsanlaggningen avleds. Avledningen sker dock till befintliga
vattendrag och markytor dir vattnet infiltreras och ner genom marken till
grundvattnet. Det betyder att infiltration och rening kommer att fortsitta
ske, men ibland pé& annan plats dn dar det skedde innan delstrackan byggs.
Ostlankens paverkan pa ekosystemtjansten bedéms bli férsumbar.

Endast forsumbara forandringar at det negativa med avseende
pé grundvattenrening bedoms som konsekvens av planforslagets
genomforande.



7.3.3.8 Kumulativa effekter

Inga specifika kumulativa effekter har identifierats. Generellt kan riskerna
for ras och skred 6ka i det fall andra byggnationer inom naromrédet
genererar vibrationer, schakter, sinkning av grundvattenniva etcetera
indrheten av Ostldnkens bankar, skarningar och avvattningslosningar.
Risker vid grundvattensankningar hanteras i kommande
tillstandsansokan for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken.

Nederbord kan dven paverka stabiliteten. Framtidens klimat kommer att
forandras, och darfor ska den nya jarnviagsanldggningen klimatanpassas
for att klara det framtida klimatet, se vidare i kapitel 7.6.4 Risker for
oversvamning.

7.3.3.9 Sammantagen beddmning

Undersokningar visar att vissa delar av den aktuella strackan inte
uppfyller sikerheten mot skred, vilket innebar att dessa méste atgardas
stabilitetsmassigt. Sammantaget bedoms dock planforslaget innebéara att
riskerna for skred, ras och sattningar minskar jamfort med bade nulaget
och nollalternativet.

For att skada ska uppsta pa intilliggande anlaggningar och objekt kravs
ldngvarig grundvattensidnkning i kombination med grundvattenberoende
grundldggning och siattningskinslig mark. Grundvattensiankningen i
anslutning till aktuella riskexponerade objekt kommer att vara relativt
liten. Troligen kommer endast sittningar i mindre grad att uppkomma,
och risken bedoms darfor som acceptabel. Se tabell 7.17.

I nollalternativet bedoms de markféroreningar som har identifierats
fortsatt vara kvar i marken. Planforslaget bedoms innebéira acceptabla
risker utifran de genomférda markmiljoundersékningarna. Ytterligare
provtagningar bedoms behova genomféras i samband med rivning och
sanering av drivmedelsstationen Herrbeta. Ytterligare provtagning
bedoms dven nodvandig infor eller under byggskedet for korrekt
klassificering och hantering.

7.3.3.10 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Miljbanpassningar som ingar i utformningen av anlaggningen
Tekniska atgarder for att minimera risker for ras, skred och sattningar
hanteras i forsta hand inom utformningen av anlaggningen.

Skyddsatgarder tas fram inom ramen for tillstindsansokan for
vattenverksamhet.

Skyddsatgérder och férsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

Ej aktuellt.

Ovriga skyddsétgérder som Trafikverket &tar sig att
genomféra

« Hantering av massor ska ske enligt fororeningsgrad.

« For att forhindra att fororeningar lacker ut frdn massor som laggs upp

tillfalligt ska samtliga massor laggas upp pa presenning eller liknande.

Transporter av fororenade massor ska ske pa tickta flak.

« Temporira och varaktiga erosionskydd.

Férslag till ytterligare atgérder och forsiktighetsmatt
Ej aktuellt.

Tabell 7.17 Sammantagen bedémning av jord pa strdckan mellan Backeby och Linghem.

Konsekvens nollalternativ

Konsekvens planforslag Konsekvens byggskede

Acceptabla risker Acceptabla risker

Se kapitel 7.5.5
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7.3.4 Risk for 6versvamning
7.3.4.1 Allmant

Framtidens klimat kommer att skilja sig fran dagens. Prognostiserade
klimatfordndringar visar att risken for 6versvimningar ¢kar i framtiden.
Haéftiga regn (skyfall) ar en orsak till 6versvimningar, liksom stigande
havsnivéer och hoga floden i vattendrag. Att klimatsédkra befintlig och

ny infrastruktur ar av stor betydelse for att minska framtida risker for
oversvimningar. Oversvimningar som hanteras inom delstrickan kan ha
foljande ursprung;:

« hoga floden och vattenstind i vattendrag och sjoar
» hdoga havsnivaer

« extrem nederbord (skyfall).

Klimatanpassning innebar att konstruktioner anldggs for att klara det
framtida klimat man finner troligt s att skador undviks som innebar
stora kostnader for samhaéllet. FN:s klimatpanel IPCC (Intergovernmental
Panel on Climate Change) forutser en 6kning av temperatur, arlig
nederbordsmangd, intensitet och frekvens av extrem nederbord, samt
stigande havsvattennivéer. Olika regioner kommer troligtvis att drabbas
olika mycket. Hoga vattenstind i vattendrag, sjoar och hav gor att
markomraden som normalt dr torra svammar over.

Oversvimning uppstér iven i samband med kraftig nederbérd och
snosmaltning, nar markytan inte formar att avleda och infiltrera
ytvattenavrinningen, dven pa platser langt fran vattendrag. Varaktigheten
ien ¢versvamning kan variera, alltifrin mindre 4n en timme till veckor
(stora vattendrag) och flera manader (stora sjoar). Konsekvenserna kan bli
mycket stora dven vid en kortvarig 6versvimning.

Det finns omraden i landskapet som redan i nuldget riskerar att
Oversvimmas utan att orsaka nigra namnvarda skador pé infrastruktur
eller andra samhillsvirden. Oversvimningar kan dock, vid exempelvis
stora vattendjup eller snabba flodeshastigheter, orsaka skador pa
konstruktioner eller leda till erosion och ras. Stora djup och/eller hoga
vattenhastigheter ar dven riskabelt for manniskor. Tillgdnglighet till
omréaden och fastigheter begriansas under den tid 6versvimningen pagar.
Oversvimningar kan Aven orsaka skador pa areella niringar, sdsom
jordbruk, nar vatten star over eller nara markniva pa jordbruksmark
under langre tid. Orsakas skador, kan funktion och tillginglighet
péverkas langvarigt. De ekonomiska konsekvenserna kan for enskilda
fastighetsidgare, kommuner, forsikringsbolag och infrastrukturforvaltare
bli mycket omfattande. Genom att arbeta forebyggande, kan kostnader
och konsekvenser begriansas.
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Risken for 6versvamning varierar beroende pa platsspecifika
forutsattningar avseende hydrologi i relation till den nya jirnvigens
konstruktion. Konsekvenserna av en 6versvimning blir allvarliga i de

fall konstruktionen undermineras, olyckor med allvarliga personskador
intraffar eller det finns kanslig bebyggelse eller andra kinsliga miljoer
indrheten. Den nya jarnvigen utformas efter vilken konsekvens

en Oversvamning skulle fa pa den aktuella platsen, baserat pa en
konsekvensbedomning enligt bestimda kriterier, se vidare kapitel 7.3.4.3
Bedémningsgrunder.

Savil sparprofilen som omgivningen langs delstrackan ligger hogt jamfort
med havsnivan och det finns inga risker for 6versvimning avseende hoga
havsnivéer, detta behandlas ddrmed inte vidare i avsnittet.

Kunskapsunderlag

For att gora bedomningar av 6versvamningsrisker har skrivbordsstudier
utforts samt olika typer av berdkningar, dar underlag hamtats fran

oppna data och avrinningsomraden karterats i programmet Scalgo live.
Kontakt har dven tagits med direkt berorda markédgare samt Lansstyrelsen
for fordjupad information om befintliga avvattningssystem, sdsom
tackdikesplaner och markavvattningsforetag.

Darutover har dven flertalet faltbesok genomforts och inméatningar av
befintliga diken och trummor, vilket utgjort ett underlag for vattendrags-
och skyfallsmodellering. Modelleringarna som utforts har gjorts for
framtida floden och nederbordsméangder och resultaten har utgjort grund
for bedomning av befintliga och fordndrade 6versvimningsrisker.

Figur 7.51 Enskilt dike Skavestad. Enskilda ékerdiken gar i sick-sack genom det
6ppna och flacka akerlandskapet vid Skavestad.

Underlag har dven erhallits fran modellering av vattendrag Sviestadan
vilken ligger utanfor planomradet. Detta arbete utfordes av SMHI pa
uppdrag av Trafikverket for Ostlanken delstrackan Linkopings tatort
(SMHI, 2024).

7.3.4.2 Nulage
Lagpunkter och instdngda omraden

Vid kraftiga skyfall kan regnméngden 6verstiga markens
infiltrationskapacitet och eventuell &kerdranerings kapacitet att leda
bort vattnet. Vatten kommer da att ansamlas pad markytan och soka sig
nedét i terrdngen, mot lokala ldgpunkter, dar 6versvamningar riskerar
att uppsta. Topografiska lagpunkter och mark som ar instingd mellan
infrastrukturobjekt utgor platser med forhojd risk for 6versvamning.

Léangs delstriackan finns ett flertal lagomraden och potentiella
oversvimningsomraden som riskerar att 6versvimmas redan idag,

vid studerade dterkomsttider pa 50-, 100- och 200 ar. Exempel pa
detta ar laglanta jordbruksomraden vid Markeby, Hallstra, Skavestad,
Alvestad och Ryckeldsa. I figur 7.51 visas exempel pa det laglinta
jordbrukslandskapet vid Skavestad och de befintliga akerdiken som
avvattnar omradet. Aven vid vigportarna utmed vig 1064, port vid
rastplatsen Herrbeta, enskild vag 14 821 vid Herrbeta samt vig 1065
under E4 ar platser dar vatten kan ansamlas. P4 strackan passeras dven

i i e

Figur 7.52 Till vénster: vy séderut fran E4 6ver Herrbetadiket som leds in i trumma
och vidare under E4. Trumman utgér en befintlig fiddesbegrénsning.

Figur 7.53 Till héger: enskild vag vid Herrbeta. Befintlig pumpstation sitter néra
lagpunkten vid véagporten fér enskild vag vid Herrbeta och riskerar att
oversvdmmas i nulédget.



en anlagd damm och tva vatmarker, dir vatten kan ansamlas vid skyfall.
Instangda omréaden har identifierats med topografisk analys av 1agpunkter
och redovisas i figur 7.54 samt 7.55.

For viagportarna finns risk att den tekniska utrustningen for
pumpstationerna vid vig 1065 samt enskild viag 14 821 vid Herrbeta (se
figur 7.53) 6versvaimmas och slutar fungera. Befintliga pumpstationers
flodeskapacitet ar mycket begransade och skyfallsanalyser har utférts som
visar att vattendjupen vid sévil 50- som 100-irs dterkomsttid stiger till
over 1 meter. Detta innebdr att inga vagportar idag ar farbara for vare sig
personbilar eller Radddningstjénstens fordon vid skyfall.

Diken, vattendrag och sjbar

Samtliga vattendrag utmed strackan har huvudsaklig flodesriktning fran
soder mot norr och mynnar alla i sjon Roxen. Sjon har vid 100-arsnivaer
inte en ddimmande effekt i de aktuella vattendragen upp till E4 och
paverkar darmed inte heller 6versvimningsrisken lokalt i 1aget for ny
jarnvag. Befintliga 6versvimningsrisker i vattendragen i laget for planerad
jarnvag beror snarare pa lokala begriansningar i dikenas storlek eller pa
grund av befintliga trummor eller &kerledningar med begransad kapacitet.

Oversvimningsanalyser har utforts utmed de storre vattendragen

langs delstrackan: Kumladn, Linghemsbacken och Sviestadan. Dartill
passeras ett antal mindre diken/backar dar tre av dessa, vid Herrbeta,
Hallstra samt vid Skavestad, har studerats i 6versvimningsanalyser.
Oversvimningsutbredningen utmed de tre storre vattendragen ar for
100-4rs flode generellt begransade till vattendragsfaran eller svimplanen
och sker i nulédget utan storre risk for skada pa angriansande akermark
eller infrastruktur. Aven vid storre fldden héller sig vattnet generellt inom
svamplanet. Utmed Sviestadsan riskerar dock en stor del av omgivande
dkermark att 6versvimmas vid 200-érsflode och beraknat hogsta flode.
Utmed Skavestadsdiket finns stora flodesbegransningar i ledningar och
trummor som orsakar lokala 6versvamningar men vattendjupen blir ldga
och bedoms inte orsaka skada pa E4. Ingen bebyggelse paverkas.

Oversvimning pa jordbruksmark riskerar i nuliget att ske bade i
naturliga lagpunkter i landskapet eller dar infrastruktur, exempelvis
E4, utgor en hydrologisk barriar. I figur 7.53 visas ett exempel pé detta
dar Herrbetadiket avvattnas till en 1dng trumma under E4 som utgor
en flodesbegransning i diket. Stillvis dr 6versvimningsutbredningen pa
akermark stor men vattendjupen generellt 1aga vilket medfor att risken
for skador pa intilliggande infrastruktur, fraimst E4, 4r mycket lag. Ett
undantag finns och det ar vid Markeby dér vattendjupen soder om E4
kan nd hogt upp mot viagbanan och risken for skada vid skyfall, sésom
slanterosion och att vigen rasar, ar stor.

Pa den jordbruksmark som riskerar att 6versvimmas kan areella skador
uppsta vars omfattning till stor del beror pa nir en 6versvimning intraffar

samt hur lange 6versvimningen varar. Under vaxtsdsong finns risk for
skordebortfall vid forhojda grundvattennivaer eller markéversvimning
som pagar nagot eller nagra dygn. Varaktigheten paverkas i sin tur av
de befintliga draneringssystemens funktion samt av eventuella forh6jda
vattennivaer nedstroms som dammer draneringssystemen. Risk for
erosionsskador pa jordbruksmark bedoms generellt vara 1ag eftersom
landskapet ar flackt.

7.3.4.3 Bedomningsgrunder
I villkor tio i tillatlighetsbeslutet framgar f6ljande:

“Trafikverket ska, efter samrad med berérda myndigheter, utarbeta
riktlinjer for hur projektet ska utformas for att minimera risken for
oversvamningar. Arbetet ska bedrivas utifrdn en samlad bild av olika
scenarier om framtida klimatforandringar och havsvattennivaer.
Utredningar och bedomningar av nédvéandiga atgiarder ska ske
kontinuerligt under projektering och uppdateras med hansyn till den
senaste kunskapen inom omrédet.”

For att garantera att ett likriktat arbetssitt anviands inom Ostlanken
avseende hantering av 6versvimningar har specifika riktlinjer tagits
fram. Riktlinjerna ar framtagna i samarbete med SMHI och baseras
pa nuvarande kunskapsldage om klimatforandringar. Dokumenten ska
uppdateras lI6pande da nya forskningsresultat framkommer.

Avseende risker for 6versvimning pa vagbana har foljande nivaer anvints
for att bedoma péaverkan pa farbarheten och risk fér personskada:

« < 2 dm vattendjup—passerbart for personbilar
« < 3 dm vattendjup—passerbart for Raiddningstjanstens fordon

« > 3 dm vattendjup—ej passerbart utan risk for skada.

Enligt PM Bedomningsskala, Bilaga 1 har miljéaspekten ingen
bedomningsskala. Aspekten hanteras i stillet som risk och slutsatsen blir
om risken ar acceptabel eller inte.

Klimatscenario som anvédnds som grund fér anpassning

Da Ostlanken har en beridknad livslangd pa 120 &r ar det viktigt att
jarnvagen konstrueras for de forhallanden som kan tankas rdda

under hela denna tidsperiod. Att anpassa jarnvagen for att klara av ett
framtida klimat kraver darfor att anlaggningens delar dimensioneras
utifran rddande kunskapslaget inom klimatforskningen. Till f6ljd av
stora osdkerheter inom bade klimatforskning och det framtida globala
klimatpolitiska arbetet anvinds det hogsta klimatscenariot (RCP 8,5)
som grund for dimensioneringen av Ostlanken. Det ar dven betydligt mer
kostsamt att genomfora eventuella dtgarder pa anldggning i efterhand &n
att ta ordentlig hojd for framtida klimatférandringar redan i byggskedet.

Dagens klimat anviands for byggtiden. For drifttiden och fram till
ar 2100 och darmed 4dven for horisontaret 2040 i MKB:n anviands
ett representativt virde for perioden 2070—2100. Ostldnken ska
dimensioneras for drift fram till ar 2150.

Redovisning av Trafikverkets dimensioneringsférutséttningar

Ostlankens anlidggningsdelar projekteras utifran vilka konsekvenser som
uppstar vid en eventuell 6versvimning. Det ar en iterativ process dar
man testar storre och storre floden och analyserar konsekvenserna for
varje scenario. Den slutgiltiga dimensioneringen bestims med hjilp av
en kostnad- nyttoanalys som styrs av forhéllandet mellan kostnaden for
okad dimensionering och nyttan av en minskad 6versvimning. Denna
delstriacka av Ostlinken omfattas av uppdaterade dimensioneringskrav
och lagsta dterkomsttiden som studeras for 6versvamning utmed
jarnvagen ar 100 ar. Den kortaste dterkomsttiden som studeras for andra
anliaggningsdelar, exempelvis vigportar, ar 50 ar.

For de delar av anldggningen dir hoga vattennivéer vid en extrem
viaderhédndelse skulle kunna innebiara mycket allvarliga konsekvenser
giller speciella krav. I dessa fall ska en konsekvensutredning utforas och
skyddséatgarder vidtas s att konsekvenserna av en 6versvimningssituation
vid hogsta tankbara flode eller skyfall ar acceptabla. Detta ska alltid
utforas for tunnel, trdg och skiarning om det finns risk for stdende vatten
och det darigenom dven finns risk for allvarlig personskada, mycket stor
aterstillningskostnad eller allvarlig och bestdende miljoskada.

Havsnivan ar den klimatparameter som med storst sannolikhet kommer
fortsatta 6ka dven efter ar 2100. Det dr dock osédkert hur stor den
stigningen kommer bli. Dimensionerande havsniva anséatts darfor till
hogsta berdknade havsvattenstdnd vid ar 2100 (HBH2100). Beroende pa
anldggningens sarbarhet kan dven en osidkerhetsmarginal tillkomma for
att sikra skyddet mot stigande havsnivier.

Metodik och osékerheter i bedémningen

Konsekvenserna av 6versvimningar ar beroende av vilka virden som
riskerar att skadas i samband med forhéjda vattennivéer och for att

gora en enhetlig bedomning for alla delstrackor inom Ostlanken har
Trafikverket valt att dela in anldggningsdelarna i tre konsekvensklasser
baserat pa hur allvarliga konsekvenserna ir. Konsekvensklassen avgor
sedan vilka 6versvimningshidndelser som anldggningen ska klara och vid
stora konsekvenser dimensioneras anlaggningen for att d&ven klara mycket
osannolika 6versvimningshiandelser. Kravet pa anldggningen &r att vid
dimensionerande oversvimningshindelse far inte vattennivaerna bli sa
hoga att jarnvigens brukbarhet paverkas. Vattennivaer som beridknas
jamfors darfor med kritiska nivaer for anldggningen sdsom bruksniva,
dréaneringsniva och konstruktionsniva. Med bruksnivd menas den hogsta
vattennivan som kan tolereras utan att jirnvagstrafikeringen eller andra
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funktioner paverkas och med draneringsnivd menas det djup som
jarnvigen vid normala flédes och regnsituationer normalt ar avvattnad
till. For Ostlanken ar bruksnivan satt till 1 meter under rilsens underkant
(RUK).

I tabell 7.18 sammanstills huvudkraven som giller for om en
anlaggningsdel ska kontrolleras enligt respektive konsekvensklass.
Klassningen gors genom en avvigning tillsammans med mgjliga
skyddsétgarder. Vid konsekvensklass 3 gors en konsekvensutredning for
att sakerstilla att konsekvenserna av de dimensionerande hindelserna
ar acceptabla. Konsekvensutredningen for konsekvensklass 3 innefattar
alltid en analys av berdknat hogsta flode (BHF)/regnklass 3.

Vald konsekvensklass och resultatet fran konsekvensutredningen
ligger sedan till grund for vilka dimensionerande héndelser som
anlaggningen ska konstrueras for. Inom denna delstracka har tva
omraden, i en bergskiarning och i lagpunkt utmed Sviestadén, utretts
inom konsekvensklass 3. I 6vrigt har delstrackan fraimst utretts inom
konsekvensklass 2.

Oversvimningsanalyser har gjorts med flera verktyg pa olika
detaljeringsnivé och omfattar féljande metoder:

« Topografisk analys av instingda omraden

« Bluespotanalys dar bedomning gors av risk for omfattning av stdende
vatten

» Hydraulisk analys i ytvatten- eller skyfallsmodelleringsprogram, bade i
1D och 2D.

Tabell 7.18 Konsekvensklasser.

Konsekvensklass 1 Konsekvensklass 2 Konsekvensklass 3

Mycket lag risk for - Uppenbar risk for
personskada personskada
Mycket liten Konsekvensklass 2 Mycket stor

omfattas av de fall
som ligger mellan
granserna for konse-
kvensklass 1 och 3

Tillfallig och lindrig -
miljoskada

aterstallningskostnad aterstallningskostnad

Allvarlig och bestaen-
de miljéskada

Sma storningar av -
transportférsorjningen

Allvarliga stérningar av
transportférsorjningen
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De tva forsta typerna av analyser ger en snabb 6verblick pa de omraden
dar det finns risk for 6versvimning och ungefarlig storleksordning
avseende utbredning och vattendjup. En hydraulisk modell ar

ett mer detaljerat analysverktyg eftersom det dven ta hansyn till
bortledningsférméga i trummor, dag- och draneringssystem och
infiltrationskapacitet. P4 sa sitt ger den tredje analysmetoden en mer
realistisk bild av situationen. Berdkningar pa storleken av korsande
vattendragstrummor och vattennivaer for vattendrag under banans broar
har aven utforts med stod av olika modellverktyg.

7.3.4.5 Risker i nollalternativet

Risken for 6versvimning bedéms o6ka i framtiden langs med

delstrackan, oberoende av jarnvagens utbyggnad. Detta pa grund av
klimatférandringar som i framtiden bidrar till kraftigare nederbord

samt 6kade ytvattenfléden och darmed 6kad risk for 6versvimning.
Skillnaderna vad géller framtida 6versvimningsutbredning och vattendjup
jamfort med nuliget kan 6ka men konsekvenserna bedoms vara likartade.
Vagportarna under E4 ar i nuldget inte farbara vid en 6versvimning,
varken vid 50- eller 100-ars aterkomsttid. Dessutom kommer
pumpstationerna att 6versvimmas med risk for att dess elektronik slés ut.
Omledningsvéagar finns att tillgd och trafikmangden ar 1ag vilket medfor
att sannolikheten for allvarliga konsekvenser bedoms som liten. Eftersom
delstrackan generellt gar genom glesbebyggt omréde ar riskerna for
skador pa bebyggelse och infrastruktur smé i nollalternativet.

Areella skador kan 6ka jaimfort med nuldget men detta beror dven pa

om markavvattningsforetagens diken och ledningar dimensioneras

upp for att hantera storre floden. Ledningarna kommer generellt inte
klara floden storre dn 2-drsregn men en storre dimension medfor att
varaktigheten kan begréansas och darmed dven risk for skada. Eftersom
det dock ar osdkert om och var sddana atgiarder genomfors forutsitts att
anldggningarna kvarstar relativt oférandrade fran nuldget. Detta innebar
att nollalternativet medfor 6kade 6versvamningsrisker pé jordbruksmark,
framforallt avseende vattenutbredning och varaktighet men aven hur ofta
skador uppkommer.

Oversvimningsrisker och ytor som 6versvimmas i nollalternativet
beskrivs i tabell 7.19. Instdngda omraden och beréknad vattenutbredning
for regn- och flodessituationer i nollalternativet redovisas i figur 7.54 samt
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Tabell 7.19 Oversvdmningsrisker och ytor (bluespots) i nollalternativet

Plats (km) Namn Riskobjekt Utford analys Beskrivning av 6versvamning och eventuell skada
Km 133+715 | Vagport for vag 1064 (6) Infrastruktur Lagpunktsanalys Vid 50- och 100-ars aterkomsttid staller sig uppemot 1,8 meters vatten i vagporten. Vagen blir inte farbar men varaktigheten
Scalgo beddms vara kortvarig.
Km 134+400 | Lagpunkter vid Markeby Infrastruktur och Skyfallsmodell Vid skyfall fylls flera stora instdngda omraden pa akermark upp och bidrar till dversvamningsrisk séder om akervag samt soder
akermark Dynamic Flood om E4. Vattennivaerna nar upp till vagkant pa E4 innan vattnet kan rinna vidare mot Kumlaan via vagdiken. Risk for allvarlig
skada pa E4 foreligger.
Km 135+040 | Kumlaan vid E4 Infrastruktur HEC-RAS 1D Vid 100-arsfléde och toppfldde med samma aterkomsttid blir vattennivan hdg, men vattnet stannar inom afaran och ligger med
god marginal under E4-brons underkant.
Km 135+930 Lagpunkt vid Herrbeta séder om E4 | Infrastruktur och HEC-RAS 1D Vid 100-arsflode stannar vattennivan i dikesfaran, men vid skyfall kan jordbruksmark dversvammas och vatten rinna ner i
akermark vagporten vid Herrbeta. Inga byggnader i narheten av éversvammat omrade.
Km 136+030 | Vagport for enskild vag 14 821 vid Infrastruktur Lagpunktsanalys Vid 50- och 100-arsfléden fylls vagporten med upp till 2,7 meter vatten, vilket gor vagbanan ofarbar och kar risken for
Herrbeta Scalgo Oversvamning av apparatskapet med langre varaktighet och skaderisk.
Km 137+250 | Vattendrag Hallstra vid E4 Infrastruktur HEC-RAS 2D Vid 100-arsfléde fylls trumman under E4 och vatten dammer upp séderut, men trots att nivan dverstiger draneringsnivan finns
cirka 1 meter marginal till vagbanan, som inte riskerar skada eller éverspolning.
Km 137+ 500 | Anlagd och invallad vatmark pa Infrastruktur och Lagpunktsanalys Vid dammbrott kan kulverterad dikesstracka nedstrdoms dammen delvis stoppa upp vattenfléden, vilket medfér att framst
cirka 15 ha uppstroms E4 akermark Scalgo jordbruksmark riskerar skada. Risk for att E4 skadas kan inte uteslutas med beddéms vara liten.
Km 137+970 | Trumma under E4 Infrastruktur HEC-RAS 2D Vid 100-arsflode dammer vattnet séder om E4, vid trumman. Vattnet kan anda rinna av via vagdiken mot vattendrag Hallstra,
och risken for skada pa E4 ar liten.
Km 138+360 | Vattendrag Hallstra vid E4 Infrastruktur och HEC-RAS 2D Oversvamning beror till stor del pa ddmning i mindre akervagstrummor nara E4. Vattendjupen vid 100-ars flode ar laga i
akermark forhallande till vagbanan for E4 men i hdjd med bruksnivan. Vid toppfléden dammer vattnet upp i véagkroppen. Akermark nara
trummorna men aven utmed diket dversvammas.
Km 138+665 | Vagport vag 1065 Infrastruktur Skyfallsmodell Vid saval 50- som 100-ars aterkomsttid svammar vatten fran akermark over till vagport for vag 1065. Vattendjupet uppgar till
Dynamic Flood mer an 2 meter och vagbanan blir inte farbar. Det finns aven risk for dversvamning av apparatskap vilket skulle medféra en
langre varaktighet och Oka risk for skada.
Km 138+850 | Lagpunkt vid Hallstra sdder om E4 | Infrastruktur och Skyfallsmodell Vid skyfall svammar vatten fran akermark ner i porten, se ovan. Detta begransar maximala 6versvamningsnivan i omradet.
akermark Dynamic Flood Oversvamningsutbredningen pa akermark ar omfattande. Ingen risk fér skada pa E4 som gar pa hég bank i forhallande till
Oversvamningsnivan.
Km 139+500 | Akerdike vid Hallstra séder om E4 Infrastruktur och Skyfallsmodell Akermark sdéder om E4 éversvammas men vattendjupen vid 100-ars aterkomsttid blir laga.
akermark Dynamic Flood
Km 140+885 | Vattendrag Skavestad vid E4 Infrastruktur och HEC-RAS 2D Flédesbegransningar orsakar ddmning av vatten i vattendraget. Akermark pa bada sidor om E4 éversvdmmas vid 100-ars
akermark aterkomsttid med stor utbredning men vattendjupen blir laga, ca 0,2-0,3 meter. E4 riskerar inte skada.
Km 141+280 Lagpunkter pa akermark vid Infrastruktur och HEC-RAS 2D Akermark éversvdmmas i anslutning till rérlagda diken vid 100-ars flode med stor utbredning men vattendjupen blir laga.
Skavestad akermark
Km 141+870 Sankmark Skavestad Akermark Lagpunktsanalys En stérre sankmark i skogen utgor idag ett instangt omrade med staende vatten. Eftersom avrinningsomradet till sankmarken
Scalgo ar litet, bidrar den endast i begransad utstrackning som ekosystemtjanst, som ett naturligt utjdmningsmagasin uppstroms
akermark.
Km 143+500 Lagpunkter pa akermark vid Frostad | Akermark Skyfallsmodell Laglant akermark med flera storre rinnvagar som rinner samman dar vattendjupen vid skyfall kan bli uppemot 0,5 meter.
Dynamic Flood Utbredningen ar omfattande men berér uteslutande akermark.
Km 143+750 Bro 6ver Linghemsbacken Infrastruktur HEC-RAS 2D Trots hoga vattennivaer haller sig 6versvamningsutbredningen inom backens svamplan i det planerade jarnvagslaget, vid 100-
och 200-arsfléden. Varken byggnader eller angransande akermark berérs.
Km 144+250 | Lagpunkter pa akermark Ryckelosa | Infrastruktur och Lagpunktsanalys Laglant jordbruksmark med instingda omraden dar vatten kan bli stdende vid skyfall, men vattendjupen ar laga och
akermark Scalgo utbredningen begrénsad. Omradet paverkas aven av éversvamningsrisker fran Sviestadsan, se nedan.
Km 144+400 | Sviestadans svamplan Ryckelosa Infrastruktur och HEC-RAS 1D (SMHI, | Vattennivaerna i vattendraget blir hdga, och vid bade 100- och 200-arsfldden stiger vattnet éver vagbanan pa infartsvagen till

akermark

2024)

fastigheten langs det dstra svamplanet. Vagen blir ofarbar och den redan befintliga risken férvarras i nollalternativet. Vid det
beraknade hogsta flodet 6versvdmmas bade vag 796 och stora delar av angransande akermark.
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Figur 7.55 Oversvdmningsrisk, Iagpunktskartering samt 6versvdmningskartlaggning fér nollalternativet, véstra delen av planomradet mellan cirka kilometer 138+000—144+400.
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7.3.4.6 Risker i planférslaget

Den nya jarnvigen riskerar att skapa en barriér i landskapet som
innebar att vattenavrinning och avledning sker pé ett annat satt jamfort
med nollalternativet och att nya 6versvaimningsomraden kan uppsta.
Anlaggningen har projekterats for att begriansa risken for att nya
oversvamningsomraden skapas genom anlaggande av korsande trummor
och ledningar.

De vattendrag som passeras leds under jairnviagen och under tillhérande
serviceviagar. Trummor och broar dimensioneras som beskrivet under
avsnittet Metodik och i enlighet med Trafikverkets styrdokument
(Trafikverket, 2022). I de fall jarnvégen eller andra delar av anlaggningen

ligger inom befintliga 6versvimningsomraden har konsekvenserna utretts
genom att vattennivéer berdknats och jamforts med kritiska nivaer for
anlaggningen. Vid val av dimensioner har hdansyn dven tagits till befintliga
flodesbegransningar i nedstroms liggande ledningssystem eller trummor.
Risken for areella skador pa jordbruksmark har analyserats genom att
studera fordndrade avrinningsriktningar samt 6versvimningsutbredning
samt vattendjup. Utbredningen i befintliga 6versvimningsomréaden
forflyttas ndgot dar jarnvagen byggs ut, men far oférandrad omfattning.

I vissa omraden okar utbredning och vattendjup, men endast marginellt.
Dar den storsta forandringen av avrinningsomréden sker, vid Skavestad,
okar vattendjupen lokalt vid jarnvigen samt nedstroms E4 med enstaka
centimeter.

Se tabell 7.20 for ndrmare beskrivning av de viktigaste omradena med
oversvamningsrisker och hur dessa hanteras i jairnvagsplanen.

Sammantagna bedomningen ar att risken for 6kad omfattning av
oversvamningar r liten eller obetydlig vid genomf6rande av planforslaget.
Med vidtagna anpassningar i projektering, sdsom hojdsattning av
jarnvagen vid Rycklosa och breddad dikessektion i bergskarning vid
Hallstra, finns ingen risk for vattennivder som paverkar jairnviagens
brukbarhet vid dimensionerande héandelser. I tvd omréiden, vid Markeby
och vid faunapassagen vid Lothagen, utreds fortfarande skyfallsrisker

i anslutning till teknikgardar och vidare anpassningar i utformning

av anlaggningen kommer att genomforas. Risken for skador pa
jarnvagsanldaggningen eller anslutande servicevigar bedoms vara ldg och

Tabell 7.20 Oversvdmningsrisker och ytor (bluespots) i planférslaget, samt hur dessa hanteras i jarnvégsplanen.

Beskrivning av oversvamning och eventuell skada

oversvimningsriskerna sammantaget acceptabla.

Konsekvensklass och
riskbedéomning

Plats (km) Namn Riskobjekt Utford analys
Km 133+715 | Vagport for vag 1064 (0) | Infrastruktur Lagpunktsanalys
Scalgo
Km 134+400 | Lagpunkter vid Markeby | Infrastruktur, aker- | Skyfallsmodell Dyna-
mark, ekonomibygg- | mic Flood
nad

Km 135+040 | Kumlaan vid E4 Infrastruktur HEC-RAS 1D

Km 135+930 | Lagpunkt vid Herrbeta Infrastruktur och HEC-RAS 1D
s6der om E4 akermark

Km 136+030 | Vagport fér enskild vag Infrastruktur Lagpunktsanalys
14 821 vid Herrbeta Scalgo

Km 136+580 [ Skogsdike vid Hagsatter | Infrastruktur Lagpunktsanalys Scal-

go/HY8

Km 137+250 | Vattendrag Hallstra vid Infrastruktur HEC-RAS 2D
E4

Km 137+300 | Lagpunkt utmed jarnva- | Infrastruktur HEC-RAS 2D
gen

Km 137+ 500 [ Anlagd och invallad Infrastruktur och Lagpunktsanalys
vatmark pa cirka 15 ha akermark Scalgo
uppstroms E4

Km 137+970 | Trumma under E4 Infrastruktur HEC-RAS 2D

Flodena till vagporten okar efter utbyggnad. Vagbanan éversvammas fortfarande vid 50- och 100-ars-
fléden, men nivaerna blir lagre an i nollalternativet tack vare stérre utrymme. Porten ar fortsatt ofarbar,
men dversvamningen vantas bli kortvarig.

Tva befintliga skyfallsvagar, fran 6st och séder, sammanfaller i lage for planerad teknikgard och buller-
vall sdder om E4. Risk for 6versvamning av ekonomibyggnad foreligger ocksa. Vid extrem nederboérd
Over dimensionerande aterkomsttid finns risk att vatten rinner éver teknikgarden. Utredning pagar for
att hitta atgardsforslag.

Vattennivaerna ar hoga i vattendraget, men paverkas inte av utbyggnad av brostéd for ny jarnvagsbro
i vattenomradet och svamplanet. Ingen risk for dversvamning av jarnvagsanlaggningen finns vid 100-
eller 200-ars aterkomsttid eftersom bron gar hégt éver vattendragsravinen.

Vid 100-arsflode 6kar dversvamningsnivaerna sdéder om jarnvagen och minskar nagot norr om, men
vattennivaerna stannar inom dikesfaran pa bada sidor. Vid toppfloden ar ledningen under E4 underdi-
mensionerad, vilket medfor dversvamningsrisk for jordbruksmark och vagporten vid Herrbeta. Margi-
nalen till jarnvagens bruksniva ar dock mer an 3 meter.

Det instdngda omradet blir storre, vilket medfor att dversvamningsnivaerna vid 50- och 100-arsfloden
blir lagre an i nulaget och i nollalternativet, trots att flédena dkar. Porten ar fortsatt ofarbar, men appa-
ratskapet placeras hdgre och riskerar inte 6versvamning. Pumparnas kapacitet 6kar jamfért med idag
vilket medfor att en dversvamning blir kortvarig. Jarnvagen paverkas inte.

Skogsdiket méter jarnvagen vid en bergskarning med risk for erosion vid héga vattenfléden. Ero-
sionsskydd anléggs och saval diket som jarnvagens sidoomrade breddas cirka 6 meter for att minska
hastigheten och risken for skador. Vattnets fallhojd éver bergslant blir knappt 7 meter.

Oversvamningsnivaerna i vattendraget stiger upp och paverkar nytt utjgmningsmagasin men nivaerna
vid 100- och 200-ars aterkomsttid ar under jarnvagens bruks- och draneringsniva. Ingen risk for skada
foreligger for jarnvagen. Planforslaget paverkar inte befintliga risker for E4.

Jarnvagen passerar en 1,6 km lang bergskarning med lagpunkt vid trumman km 137+290, dar éver-
svamningsrisk och stora vattendjup kan uppsta. Trumman dimensioneras for 200-arsfléde i framtida
klimat, dikena breddas och slantfoten erosionsskyddas for att minska riskerna.

Riskerna ar desamma som i nuldget och paverkas inte av planforslaget. Risk for skada for jarnvagen
kan inte uteslutas men beddms vara liten eftersom avstandet ar stort och vattnet kan breda ut sig och
flodeshastigheterna da minskar. Vattnet leds under jarnvagen i trumma i km 137+970.

Trumman har god kapacitet under jarnvagen. Som i nuldget och nollalternativet svammar vatten upp
vid trumma under E4 och leds 6sterut mot vattendrag Hallstra. Flédena och skaderisken for E4 for-
andras inte. Jarnvagen riskerar inte skada.

Risken beddéms som acceptabel,
konsekvensklass 2.

Konsekvensklass 3. Atgarder
kravs for att risknivan ska vara
acceptabel.

Risken beddéms som acceptabel,
konsekvensklass 2.

Risken beddéms som acceptabel,
konsekvensklass 2.

Risken beddéms som acceptabel,
konsekvensklass 2.

Risken beddms som acceptabel,
konsekvensklass 3.

Risken beddms som acceptabel,
konsekvensklass 2.

Risken beddms som acceptabel,
konsekvensklass 3.

Risken beddms som acceptabel,
konsekvensklass 2.

Risken beddms som acceptabel,
konsekvensklass 2.
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Fortséttning tabell 7.19.

Plats (km) Namn Riskobjekt Utford analys Beskrivning av oversvamning och eventuell skada Konsekvensklass och
riskbedémning
Km 138+360 [ Vattendrag Hallstra vid Infrastruktur och HEC-RAS 2D Oversvamning pa akermark kvarstar pa grund av begransad kapacitet i befintliga trummor. Vattenni- Risken beddms som acceptabel,
E4 akermark vaerna blir sd hoga att en bro beddéms nédvandig for att uppfylla dimensionerande riktlinjer. Denna konsekvensklass 3.
kvarstar att projektera. Jarnvagen och den narliggande teknikgarden ligger hogt i forhallande till Gver-
svamningsnivaerna, aven vid toppfloden, och riskerar darfor inte skada.
Km 138+665 | Vagport vag 1065 Infrastruktur Skyfallsmodell Dyna- Skyfallsfloden fran akermark vasterifran 6kar nar jarnvagen byggs ut. Vagbanan sanks dessutom Risken bedoms som acceptabel,
mic Flood vilket leder till att dversvamningsdjupet vid saval 50- som 100-ars aterkomsttid 6kar nagot. Apparat- konsekvensklass 2.
skapet flyttas for att minska risken for langvarig éversvamning och darmed minska risken for skador.
Km 138+850 | Lagpunkt vid Hallstra Infrastruktur och Skyfallsmodell Dyna- Jarnvagen trycker delvis undan vatten i befintligt 6versvamningsomrade och flédena 6kar aven nagot. | Risken beddms som acceptabel,
s6der om E4 akermark mic Flood Vattennivaer pa akermark soder om jarnvagen férandras dock inte eftersom vattnet rinner vidare neri | konsekvensklass 2.
vagporten for vag 1065. Instdngt omrade mellan E4 och jarnvagen avvattnas med trumma. Ingen risk
for skada pa jarnvagen. Varaktigheten paverkas inte av jarnvagens utbyggnad.
Km 139+500 | Akerdike vid Hallstra Infrastruktur och Skyfallsmodell Dyna- Oversvamningsdjupen vid skyfall 6kar nagra centimeter och breder ut sig sdderut pa intilliggande Risken beddms som acceptabel,
s6der om E4 akermark mic Flood akermark men ar fortsatt I1dga och val under drénerings- och bruksniva. Ingen risk for skada for varken | konsekvensklass 2.
E4 eller jarnvag. Varaktigheten paverkas inte av jarnvagens utbyggnad.
Km 140+885 [ Vattendrag Skavestad Infrastruktur och HEC-RAS 2D Fléden vasterifran okar nar jarnvagen byggs ut. Oversvamningsdjupen vid 100-ars fldde ékar generellt | Risken bedéms som acceptabel,
vid E4 akermark med ca 5 cm och utbredningen blir storre. Vid toppfléden 6kar nivaerna framst pa mark mellan E4 och | konsekvensklass 2.
jarnvagen, marginell skillnad i djup och utbredning norr om E4. Ingen risk for skada for varken E4 eller
jarnvag.
Km 141+280 | Lagpunkter pa akermark | Infrastruktur och HEC-RAS 2D Diket breddas och far en 6ppen sektion for att klara storre floden, och en mindre akerkulvert som idag | Risken bedéms som acceptabel,
vid Skavestad akermark orsakar dversvamning tas bort och ersatts langre uppstréms. Oversvamningsriskerna minskar norr om | konsekvensklass 2.
jarnvagen och 6kar nagot sdéder om, men skillnaden i vattennivaer pa akermark ar liten (cirka 5 cm).
Inga byggnader paverkas
Km 141+870 [ Sankmark Skavestad Infrastruktur Lagpunktsanalys Jarnvagen skar genom vatmarken och vatten kan inte dversvammas lokalt utan leds ner i jarnvagsdi- | Risken beddms som acceptabel,
Scalgo ken och vidare mot vattendrag Skavestad. Jarnvagens diken forbi omradet samt akerdike nedstroms | konsekvensklass 2.
dimensioneras upp for att undvika skada pa anlaggningen eller akermark.
Km 143+500 | Lagpunkter pa akermark | Infrastruktur och Skyfallsmodell Dyna- Flera befintliga skyfallsvagar, fran 0st och sdder, paverkas vid utbyggnad av faunapassagen och Konsekvensklass 3. Atgarder
vid Frostad akermark mic Flood jarnvagen. Risk for versvamning kring en planerad teknikgard foreligger. Vid extrem nederbérd éver | kravs for att risknivan ska vara
dimensionerande aterkomsttid finns risk for stora vattendjup mot jarnvagskroppen och pa akermark. acceptabel.
Utredning pagar for att hitta atgardsforslag.
Km 143+750 | Bro 6ver Linghemsback- | Infrastruktur HEC-RAS 2D Oversvamningens utbredning forandras nagot inom svamplanet till foljd av jarnvagens utbyggnad, Risken beddms som acceptabel,
en men vattennivaerna vid 100- och 200-arsfldden paverkas inte, vare sig uppstroms eller nedstroms konsekvensklass 2.
jarnvagsbron. Brons underkant har god marginal till de beraknade 6versvamningsnivaerna, aven vid
mycket hoga floden. Kumulativa risker kan dock uppsta vid igenvaxning eller baveraktivitet i vattendra-
get (se avsnitt nedan).
Km 144+250 | Lagpunkter pa akermark [ Infrastruktur och Lagpunktsanalys Scal- | Jarnvagen gar i skarning genom befintliga instdngda omraden, vilket minskar dversvamningsriskerna | Risken bedéms som acceptabel,
Ryckeldsa akermark go/HY8 vid skyfall pa jordbruksmark. For att minimera risk for skada pa jarnvagen leds vagdagvatten fran vag | konsekvensklass 3.
796 bort fran lagpunkten och mot Linghemsbacken. Lagpunkten avvattnas via en jarnvagstrumma
och en utloppsledning med utlopp i Sviestadsan, dessa dimensioneras for nederbérd med 100-ars
aterkomsttid.
Km 144+400 | Sviestadans svamplan Infrastruktur och HEC-RAS 1D (SMHI, Den lokala infartsvagen, som aven ska fungera som servicevag, kommer inte att vara farbar vid héga | Risken beddms som acceptabel,

Ryckeldsa

akermark

2024)

vattennivaer i an. Detta paverkas inte av planfoérslaget. Jarnvagen har en lagpunkt cirka 0,5 meter
dver Sviestadans arshégstaniva. Avatten kan tillfalligt na utloppsledningen och draneringsnivan, men
stannar under bruksnivan vid 100- och 200-arsfléden. Vid extremfléde kan vattnet na ralsens un-
derkant, men jarnvagen 6verspolas inte och risken for erosionsskador ar begransad, i enlighet med
Trafikverkets krav.

konsekvensklass 3.
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Ekosystemtjanster

Vatmarker fyller en positiv funktion, sdsom en reglerande
ekosystemtjanst, genom dampning av vattenfloden och kvarhallande av
vatten. Detta minskar risken for versvamningar nedstroms vatmarken
och ger en utjamning av tillrinningen till vattendrag. Ett utjamnat fléde

i vattendrag minskar i sin tur risken for uttorkning. Detta har positiva
effekter pa fisk och andra organismer som lever i vattendraget.

Anlédggningen péaverkar enstaka mindre vatmarker inom delstrackan.

Pa nagra platser forsvinner hela eller stora delar av de mindre
vatmarksmiljoerna vilket bidrar till att minska landskapets vattenhallande
formaga nagot och ger en liten eller méttlig negativ inverkan pa
ekosystemtjansten. Pa vissa platser, exempelvis i anslutning till nya
utjimningsmagasin, 6kar i stillet den flodesddmpande effekten vilket
medfor att den vattenhéllande forméagan i stort kvarstar. Naturvardet for
vatmarkerna pa aktuell delstricka ar generellt 1aga och bestar i att de ar
biotopskyddade sméavatten i jordbrukslandskapet. Pdverkan pa vatmarker
och vattenmiljoer beskrivs och bedoms i avsnitt 7.1.3 Naturmiljé samt
avsnitt 7.3.2 Ytvatten.

Ekosystemtjinsten vattenreglering ar aven relevant for aktuell delstracka
och omfattar reglering av vatten vid extrema hiandelser och hoga
vattenstand. Tjansteskapande omraden utmed striackan innefattar
vattendrag, svimplan, diken, vegetation och vegetationskladd mark med
hog infiltrationskapacitet. Buffrande delar i landskapet har historiskt
tagits bort for att 6ka mangden brukbar mark. Detta har bland annat
innefattat avvattning av vatmarker och utratning av vattendrag. Till

foljd av detta finns en generell brist pa dessa omréaden i landskapet.

Med avseende pa detta och framtida klimatprognoser bedéms
ekosystemtjansten vara av hog prioritet.

Den nya jarnviagen kommer att ha vegetationsbekladda slénter ovanpa
krossmaterialet vilket 6kar anldggningens vattenhallande funktion jamfort
med en traditionellt utformad jarnvag. Passagen av de storre vattendragen
sker utan ndmnvird péaverkan pa dess svimplan och ekosystemtjinsten
for de viktigaste omradena paverkas inte negativt. Dar mindre vattendrag
och diken passeras sker en kulvertering, men samtliga diken &ar redan
ratade eller halvtackta (ledning med ovanpaliggande skéldike) utan

storre vattenreglerande formaga, vilket innebér att den tillkommande
kulverteringen ger en liten negativ inverkan pa ekosystemtjansten. De
flesta omgravningar sker sa att rinnstrackan inte forkortas for att inte
forandra flodesenergin i vattendragen och paverkar darmed inte heller
ekosystemtjansten. Vissa dkerdiken som idag ar helt kulverterade 6ppnas
upp i samband med omgravning vilket lokalt 6kar den vattenreglerande
formégan och ger en positiv effekt. Sammantaget bedoms landskapets
flodesreglerande formaga i stort kvarsta.

7.3.4.8 Kumulativa effekter

I utkanten av Linghem planeras tva storre projekt — ombyggnad

av utfarten fran Linghem och detaljplan for Vistra Linghem — som

bada kan paverka vattenfloden och nivéer i Linghemsbéacken. En
oversvimningsanalys och platsobservationer har visat att det redan

finns kapacitetsbrister vid befintliga trummor och broar, sarskilt kring
fotbollsplanen Lingheden och langs S6dra stambanan. Dessa brister gor
att 6kade floden fordrojs lokalt och bidrar till Gversvdmningsrisker langre
upp i backen. Daremot bedoms inga kumulativa effekter uppsta i den del
av backen dir den nya jarnvagen passerar.

Utford 6versvimningsanalys visar att den nyligen byggda plétbron i
Linghemsbéacken, strax nedstroms den nya jarnvagen, vid ett 100-ars flode
hojer vattennivéan i backen med cirka fem centimeter vid platsen for den
planerade jarnvagsbron. Trots denna hojning dr marginalen till jairnvagens
underkant god, vilket innebar att jarnvagsbron inte paverkas negativt.
Eftersom den nya jarnvigsbron inte begransar backens flodeskapacitet
jamfort med nuliget uppstar heller inga kumulativa effekter vad giller
oversvamningsrisk.

I Sviestadén, nedstroms Linghemsbicken, finns idag baver. Utford
biotopkartering belyser att igenvixning av betesmark kan medfora

fler trad i svimplanet, vilket i sin tur kan gynna framtida etablering

av baver och 6ka mingden dod ved i vattendraget. Detta kan paverka
flodeskapaciteten och orsaka lokala ddmningar. Trots dessa potentiella
forandringar dr marginalen till jarnvagens underkant god, och risken for
att negativa kumulativa 6versvimningsrisker uppstar bedoms som mycket
liten.

7.3.4.9 Sammantagen bedémning

Delstriackan korsar ett flertal vattendrag och diken, samt dven lagpunkter
och instdngda omréden. Vid hoga floden och kraftig nederbord med
100-ars aterkomsttid 6versvimmas i nuldget och i nollalternativet vissa
omréden i jirnvigens niaromrade, i huvudsak dkermark och befintliga
vagportar under E4, som normalt sett annars ar torra.

Den nya jarnviagens paverkan pa omgivningen avseende 6versvimning
ar generellt liten, dar befintliga 6versvimningsrisker kvarstar eller 6kar
marginellt. Den storsta skillnaden sker inom avrinningsomradet for
diket vid Skavestad men forandringen ar i storleksordning pé enstaka
centimeter och utbredningen i stort sett likartad. Flodeshastigheterna
paverkas bara marginellt och risken for erosionsskador &r fortsatt

lag. Skillnaden i omfattning ar begrénsad och de paverkade markerna
saknar sérskilda varden, sdsom byggnader eller vagar. Darutover

ar aterkomsttiderna for 6versvimningshiandelserna langa varfor
konsekvenserna endast bedoms som obetydliga for omgivande mark.

Forvantade framtida klimatférandringar forvantas innebara nagot 6kade
vattennivaer for 6versvimningsdrabbade markerna langs strackan, detta
ar likvardigt for nollalternativet och planforslaget. Riskerna och paverkade
omréden ar dock i stort desamma som for nuldget. Planforslaget

med ny jarnvagsanlaggning klarar, med foreslagen héjdsattning och
dimensionering, Trafikverkets krav for skydd mot 6versvimning. Riskerna
for 6versvamning i savil nollalternativet som planforslaget bedoms som
acceptabla.

Tabell 7.21 Sammantagen bedémning av éversvdmningsrisk pa stréckan mellan Bé&ckeby och Linghem.

Konsekvens nollalternativ Konsekvens planforslag

Konsekvens byggskede

Acceptabla risker Acceptabla risker

Acceptabla risker
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7.3.4.10 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Miljbanpassningar som ingar i utformningen av anlaggningen

Nedanstéende sarskilda anpassningar ar inarbetade i projekteringen av
anlaggningen for att begriansa 6versvaimningsrisker:

» Skogsdike vid Hagsatter, km 136+580, dér jairnvagen gér i djup jord-

och bergskéarning. For att undvika skador fran vatten pa anlaggningen

tas skogsdiket ned i en breddad bergskarningssektion och darefter

fordjupas och breddas jarnvagsdiket till trumman under jarnvagen for
okad flodeskapacitet. Trumman under jairnviagen dimensioneras for att

klara ett 200-arsflode i ett framtida klimat.

« Befintligt elskap till pumpstation for vig 1065, km 138+650, placeras

hogre upp i vagporten for att inte riskera att 6versvimmas av avrinning

fran jordbruksmark vid Hallstra.

« Akerdike vid Skavestad, km 141+300. Rorlagt dike ersitts av Gppet
dike fram till recipient samt breddas upp for att undvika att oka
oversvimningsrisker pa jordbruksmark narmast jirnvagen.

« Jarnvagsdike vid Skavestad, km 142+000. Jarnvéigen gar i djup
jordskirning och kommer i konflikt med en ledning i ett befintligt

markavvattningsforetag. Ledningen kan inte korsa med sjélvfall under

jarnvagen. Savil naturmarksavrinning som ledningens vatten leds in
ijarnvagens diken. Dessa breddas for att klara 6kad flodesbelastning
och minska risken for skada péa grund av aterkommande hoga
vattennivaer.

« Hojdsattning av banan, km 144+260. Banprofilen ligger lagt i
landskapet for att viag 796 ska kunna passera 6ver jarnviagen pa
en inte allfor hog bank. Jarnvagen ligger 1agt i forhéllande till
oversvamningsnivéer i Sviestadan. Banan har hojdsatts for att vatten
fran an, vid dess drshogstaniva, inte ska stiga upp i bankroppen samt
att overspolning av jarnviagen vid berdknat hogsta flode i an inte sker.

Utmed strackan finns omfattande befintliga system av
markdréaneringsledningar, séval tickdikning som kulverterade

markavvattningsforetag. Flera av dessa har idag begransad kapacitet vilket

bidrar till befintliga 6versvamningsrisker. I samband med byggnationen
av jarnvagen ska det sikerstillas att ledningarna liggs om sa att de
behaller sin funktion och inte forsvarar forhallandena pa platsen.
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Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

Ej aktuellt.

Ovriga skyddsétgérder som Trafikverket atar sig att
genomféra

Ej aktuellt.

Férslag till ytterligare atgérder och forsiktighetsmatt
Ej aktuellt.



7.3.5 Hushallning med naturresurser
7.3.5.1 Allmant

Miljoaspekten Hushéllning med naturresurser ar avgransad till den
paverkan och de effekter och konsekvenser som planforslaget har

for markanvandning i form av jordbruk och skogsbruk, jakt samt
materialresurser. Aspekten inkluderar saval fysiska intrdng i omréden
som eventuell fragmentering av landskapet och paverkan pa mark,
exempelvis kompaktering av jord, som i sin tur forsvarar bedrivandet av
exempelvis jord- och skogsbruk. Aven paverkan pa ekosystemtjénster
hanteras inom denna aspekt. Eftersom inget yrkesfiske bedrivs

inom delstrackan har naturresurser avseende fiske avgransats bort.
Vattentillgéngar och vattenforsorjning, som ocksa ar kopplade till
hushallning med naturresurser, redovisas i kapitel 7.3.1 Grundvatten
och 7.3.2 Ytvatten. Massor under byggskedet kan ocksa betraktas som en
naturresurs beroende pa sammanséttning. Denna aspekt beskrivs i kapitel
7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvdindning.
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Anvindningen av energi, mark, vatten och andra naturresurser ska ske
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Jord- och skogsbruk ar enligt 3 kapitlet 4 § miljobalken av nationell
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Kunskapsunderlag

Uppgifter om vad for slags jordbruksmark som finns i omradet kring
den aktuella jarnvégsstrackningen har hamtats fran Jordbruksverkets
blockdatabas (2023). Blockdatabasen innehaller uppgifter om
jordbruksmark som #r stodberittigad enligt EU:s definitioner.
Jordbruksblocken ar uppdelade i dker- och betesmarker och blocken
avser jordbruksmarkytor som &r fysiskt avgransade med vagar, diken,
bebyggelse med mera (Jordbruksverket, 2020). Blockdatabasen
inkluderar ocksa uppgifter om var brukningscentrum samt
produktionsplatser for djurhéllning ar beldgna. Analys av jordbrukares
mojlighet till &tkomst har baserats pa lagen for brukningscentrum,
blockindelning inklusive gardstillhorighet, och analys av vagar och
korvagar utifrén ortofoton samt platsbesok.
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Jordbruksmark klassificering
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Figur 7.56 Jordbriksmark klassificerad enligt den tregradiga skala som presenteras i den férdjupade landskapsanalysen (Trafikverket, 2017-04-07). Klass 3 har det hégsta vérdet och klass 1 det ldgsta.
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7.3.5.2 Nulage

Delstrackan Backeby—Linghem gar igenom ett landskap som ar starkt
priglat av jordbruk. Skogsbruk och jakt forekommer i viss man utmed
delstrackan. Mot utgédngspunkt i ovanstaende, beskrivs darfor jordbruket
mer utforligt &n Gvriga naturresurser.

Jordbruk

Enligt en gradering av &kermark som gjordes av Lantbruksstyrelsen ar
1971 klassades all dkermark i Sverige efter en tiogradig skala avseende

det ekonomiska avkastningsvirdet. Akermarken utmed delstrickan
Biackeby—Linghem klassas som klass fem enligt den tiogradiga skalan.
Akermarksgraderingen 4r dock forildrad och beaktar inte att vissa marker
kan ha en sirskild funktion for jordbrukare med en viss inriktning,
exempelvis djurhallning eller inriktning mot specialgrédor.

I den fordjupade landskapsanalysen har jordbruksmarken utmed
delstriackan delats in i tre viardeklasser som ar baserade pa marktyp,

storlek pa brukningsenheter och avsténd till gard/brukningscentrum

(Trafikverket, 2017a). Den hogsta vardeklassen ar tre och den lagsta ar ett.

Klassificeringen i den férdjupade landskapsanalysen visar att majoriteten
av jordbruksmarken langs med den aktuella strackan har det hogsta
vardet (klass tre), se figur 7.56.

Jordbruksmarkens arrondering, dgostruktur och lantbrukarens rackvidd
och tillgidnglighet till markerna &r nagra av de faktorer som har betydelse
for jordbruksverksamheten. Arrondering syftar till hur effektiv en mark
ar att bruka utifran faltens storlek och form, och filtens lage i forhallande
till varandra och brukningscentrum. Generellt innebéar det att stora,
rektangulara falt med rata kanter och vinklar har god arrondering medan
sma filt med ojamna kanter har simre arrondering.

Uppgifter om vad for slags jordbruksmark som finns i omradet kring
den aktuella jarnvagsstrackningen har hdmtats fran Jordbruksverkets
blockdatabas. Blockdatabasen innehéller uppgifter om jordbruksmark

som ar stodberattigad enligt EU:s definitioner. Jordbruksblocken ar
uppdelade i dker- och betesmarker och blocken avser jordbruksmarkytor
som 4r fysiskt avgransade av vigar, diken, bebyggelse med mera
(Jordbruksverket, 2023). Kunskap om eventuell 6vrig jordbruksmark,
som inte ingar i blockdatabasen, finns inte i nuléget.

Det jordbruk som bedrivs i omradet idag ar 6verlag storskaligt,
med jordbruksblock som varierar mellan ett till cirka 50 hektar.
Jordbruksmarkerna utgors huvudsakligen av ékermark men viss
betesmark forekommer, se figur 7.57.

Jordbruksmark indelad efter 8goslag
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Figur 7.57 Jordbruksmark indelat efter &goslag.
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Jordbruksverksamheter med mark inom tillatlighetskorridoren

Inom tillatlighetskorridoren for delstrackan Backeby—Linghem finns
marker tillhorande tolv gardar med jordbruksverksamhet, varav tio
bedoms péverkas till f6ljd av planforslaget och tva paverkas indirekt till
foljd av atgirder pa viagnitet. Darutéver finns en gard beldgen norr om
E4, med marker soder om tilldtlighetskorridoren, och en gard sydvast
om aktuell delstriacka med marker intill vdg 796, som dven de bedoms
paverkas indirekt till f6ljd av atgirder pa vignitet. Gardarna med
tillhérande brukningscentrum, det vill sdga platser dar den huvudsakliga
verksamheten utgér ifrén visas i figur 7.58. Jordbruksmarken inom
tillatlighetskorridoren dgs huvudsakligen av gardarna men det
forekommer dven exempelvis mark som dgs av Trafikverket och som
arrenderas ut. Jordbruksmarkerna utgors till storsta del av akermark med
grodor men betesmarker och slétter- och betesvall pa aker aterfinns dven.
Se figur 7.57.

" Vimarka

Gstergard 1
@J_n_

Markerna kring Markeby, vid planforslagets borjan, brukas av Skirkind
Eggeby Mellangérd och Markeby Mellangérd 1, men ags delvis av
Trafikverket. Bdda gardarna dr beldgna langs vig 1064 (0st), soder om E4.
Gérdarnas jordbruksmarker dr huvudsakligen beldgna pa den sodra sidan
av E4, men marker norr om vigen forekommer ocksa. Jordbruksmarkerna
norr om E4 nas huvudsakligen via viag 1064 (6st), som passerar under

en vagbro for E4. Markerna liangre nordost om E4 nés via en enskild

vag nordost om trafikplats Norsholm. P4 garden Skarkind Eggeby
Mellangéard bedrivs djurhallning, och jordbruksmarkerna bestar bade av
aker- och betesmarker. Jordbruksblocken som ligger till stor del inom
tillatlighetskorridoren bestar av tvé cirka 15 hektar stora akerblock och
tva mindre, cirka en hektar stora, betesblock. Aven pa girden Markeby
Mellangérd 1 bedrivs djurhéllning, och garden innehar bade betes- och
akermarker. Jordbruksblocken inom tillatlighetskorridoren, tillhérande
Markeby Mellangard 1, bestar av tva dkerblock pa cirka ett till tre hektar
och ett betesblock pa cirka fyra hektar. Markernas arrondering vid
Markeby bed6ms sammantaget som god.

Vid Herrbeta ar det gdrdarna Herrbeta 4, Taljestad Fridensborg 1 och
Berga Gérd som brukar jordbruksmarkerna. Samtliga tre gardar ar
beldgna norr om E4, och de nar markerna via den enskilda vigen 14821
som passerar under E4. Herrbeta 4 har enbart vaxtodling och har
majoriteten av sina dkermarker norr om E4. Inom tillatlighetskorridoren
har garden tre block pa cirka tv4, tre respektive tio hektar. Taljestad
Fridensborg 1, beldgen langre nordvast langs viag 1065, har huvudsakligen
akermarker och var av dessa ar det fyra block som ligger delvis inom
tillatlighetskorridoren. Blockens storlek varierar mellan cirka en halv och
tio hektar. Berga géard ligger cirka tre kilometer norr om dér planerad
jarnvag kommer att passera den enskilda viagen 14821. P& girden bedrivs
djurhéllning, och gérden innehar bade dker- och betesmarker. Ett
akerblock pa cirka atta hektar ligger delvis inom tillatlighetskorridoren.
Markernas arrondering vid Herrbeta bedoms sammantaget som god.

Gardar med mark inom jamvagsplanen
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Figur 7.58 Samtliga gardar med mark inomtillatlighetskorridoren.
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Vid Hallstra, Oster om vag 1065, ar det gdrdarna Taljestad 1 och Hallstra
1:6 som brukar markerna. Garden Taljestad 1 ar beldgen langs vig 1065,
norr om E4. Téljestad 1 har djurhéllning och jordbruksmarkerna, bade
betes- och dkermarker, finns huvudsakligen i narheten av garden, norr
om E4. Inom tillatlighetskorridoren finns tvé dkerblock, sex respektive

tio hektar stora, som nds via vag 1065. Hallstra 1:6 ar en hastgard med
huvudsakligen betesmarker och dker med vallodling. Jordbruksmarkerna,
som finns samlade kring gérden, ligger huvudsakligen inom
tilldtlighetskorridoren. Storleken pa blocken varierar mellan cirka en och
sex hektar. Markernas arrondering vid Hallstra bedoms sammantaget som
god.

Jordbruksmarkerna i omradet kring Skaggestad, vister om vig 1065,
brukas huvudsakligen av Skaggestad 1 som ar beldgen séder om den
planerade jarnvagen. Pa Skiaggestad bedrivs djurhallning och gérden
innehar bade dker- och betesmarker. Tillatlighetskorridoren beror tolv
jordbruksblock vars storlek varierar mellan cirka 0,3 och 48 hektar.

I omradet finns ocksé jordbruksmark som brukas av Torp 1 vars
brukningscentrum och majoriteten av markerna ar beldgna norr om E4.
Inom tillatlighetskorridoren finns ett &kermarksblock pa cirka 27 hektar
som nés via vag 1065. Utover ovan ndmnda marker finns en mindre

yta betesmark tillhorande en 6vrig brukare. Markernas arrondering vid
Skaggestad bedoms sammantaget som god.

Garden Skavestad 1 har stora jordbruksmarksarealer kring Skavestad
och vig 1064 (vist), som garden ar beldgen vid. Stor andel av
jordbruksmarkerna ligger inom tillatlighetskorridoren och/eller bedoms
beroras av planforslaget. Pa garden bedrivs enbart vixtodling och de
berorda dkerblocken varierar mellan cirka en och tio hektar i storlek.
Sammantaget bedoms arronderingen kring Skavestad som god.

Jordbruksmarkerna kring Alvestad brukas av Grimstad Skomakarstllet
1, som har sitt huvudsakliga brukningscentrum norr om E4. Grimstad
skomakarstillet 1 har dven ett mindre brukningscentrum vid Alvestad
dar det finns ocksa djurhéllning. Markerna ar huvudsakligen inl6sta av
Trafikverket som arrenderar ut dem till gairden. Jordbruksmarkerna som
berors utgors huvudsakligen av akerblock varav det storsta ar cirka 47
hektar. Ovriga block ir mellan cirka fyra och atta hektar. Sammantaget
bedéms arronderingen vid Alvestad som god.

Jordbruksmarkerna kring Linghemsbéacken och vig 796 brukas
huvudsakligen av Stora Vange. Garden, som &r beldagen langs vig 758
sydvist om aktuell delstracka mellan Backeby och Linghem, har stora
arealer akermarker. Tva av akerblocken inom tillatlighetskorridoren ar
over 20 hektar stora, darutéver finns tva dkerblock pé cirka sex respektive
elva hektar. Stora Vange har dven betesmarker langs Linghemsbécken,
vaster om den planerade jarnvagsbron 6ver vattendraget. Betesmarkerna
Oster om jarnvéagsbron tillhor garden Rystad Bjursholmen 1:11 beldgen
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Oster om den planerade jarnvégsstrackningen. Garden, som har
djurhéllning, har &ven ett akerblock pa mindre 4n en hektar mellan garden
och vig 796. Soder om vig 796, 6ster om tillatlighetskorridoren, har dven
Vimarka Ostergérd 1 ett jordbruksblock pa knappt tva hektar. Garden ar
belédgen en bit soder om Sodra stambanan. Markernas arrondering kring
Linghemsbécken och viag 796 bedoms sammantaget som god.

Sammantaget, utifran de mycket goda forutsattningarna for brukande,
bedoms jordbruksmarkerna langs den aktuella jarnvéigsstrackan ha ett
hogt varde.

7.3.5.3 Skogsbruk

Majoriteten av den skog som férekommer utmed delstriackan Backeby—
Linghem utgors av produktiv skogsmark (Skogsstyrelsen, 2019). De
flesta skogsomradena ar forhallandevis smé och avgransas av omgivande
jordbruksmark. Vid Kumlaan samt mellan Herrbeta och viag 1065
forekommer dock tva storre skogsomraden. Omradena avgransas i norr
av E4, och nés fran mindre skogsvagar som ansluter mot vig 1064 (0st),
enskild viag 14821 och vig 1065.

Skogsomradena utgors huvudsakligen av barrskog, eller barrskog med
inslag av 16v. T omrédet finns dven hagmarksomraden.

Skogsmarkens bordighet eller virkesproducerande forméaga kallas for dess
bonitet. Virkesforradet ger en indikation om markens bonitet och anges i
skogskubikmeter per hektar skogsmark. Ar 2022 var det genomsnittliga
virkesforradet i Ostergétlands lin cirka 180 skogskubikmeter per hektar
skogsmark (SLU, 2025). Virkesforrddet inom skogsmarken utmed
delstrackan bedoms till stor del Gverstiga genomsnittet i ldnet. Se figur

7-59.

Eftersom skogsomradena huvudsakligen &r mindre, avgriansade och de
inte bedoms innehélla stora arealer storskalig produktionsskog bedéms
vardet som lagt.

7.3.5.4 Jakt

I det omrade som berors av delstrdckan bedrivs jakt. Vilt forekommer
framst i form av radjur, lg och vildsvin, men dven dovhjort férekommer.
Kronhjort forekommer mycket sparsamt. Delstrackan Backeby—
Linghem ligger inom ett storre dlgforvaltningsomrade som omfattar
delar av Linkdpings, Norrkopings och Atvidabergs kommuner. Inom
forvaltningsomrédet finns ett storre dlgskotselomrade och tre mindre
licensomréden som berors direkt av sparlinjen. En genomford analys av
vilt och viltstrak i omradet visar att det inte finns négra sarskilt virdefulla
viltstrék, samt att koncentrationen av viltrorelser langs strackan ar 1ag till
maéttlig. Vardet utifrin jakt bedoms som lagt.

7.3.5.5 Materialresurser

Ingen tiktverksamhet forekommer langs med strackan Biackeby—
Linghem. Det finns inte heller ndgra utpekade grus- eller torvfyndigheter.

7.3.5.6 Bedomningsgrunder

Ett av villkoren, nummer sju, i tillatlighetsbeslutet omfattar hushallning
med naturresurser. Av villkor sju framgar att Ostlinkens narmare
lokalisering i plan och profil samt utformning ska planeras och utféras
sd att fragmentering av odlingslandskapet och forsdmring av befintlig
jordbruksmarks arrondering samt produktiva forméga sa langt som
mojligt begriansas.

Bedomning av paverkan pa jordbruksverksamheter utgar frén
nuvarande jordbruksverksamheter i omradet och deras forutsattningar.
I beddmningen beaktas vilken typ av verksamhet som bedrivs och hur
uppdelningen i jordbruksblock ser ut, jordbruksmarkens arrondering
samt markernas storlek, minst tva hektar for en god arrondering.
Dessutom beaktas behov av tillgdnglighet till markerna och 6vriga
praktiska behov. Se bilaga 1 PM Bedomningsskala for kriterier for
bedémning av virde och effekt.

Bedomning av paverkan pa skogsbruk gors genom redovisning av antal
hektar skog som tas i ansprak for anldggningen. Skogsmark kommer att
tas i ansprak dven under byggtiden men marken forutsitts aterplanteras
efter byggtiden.

I bedomningen av viardet nar det géller jakt inom korridoren baseras pé
den analys av vilt och viltrorelser som utgor en del av den fordjupade
landskapsanalysen (Trafikverket, 2017a).

7.3.5.7 Metodik och osakerheter i beddmningen

Data om jordbruksblock, brukningscentrum och produktionsplatser
for djurhallning samlas in arligen genom rapportering fran lantbrukare
till Jordbruksverket. Aven om dessa uppgifter 16pande kontrolleras

av myndigheten, finns det en osdkerhet i dataunderlaget eftersom
informationen bygger pa enskilda rapporter.
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Figur 7.59 Skogsomraden och virkesforrad visat som antal skogskubikmeter per hektar.
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7.3.5.8 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebéra nagra storre forandringar avseende
brukandet av jordbruks- och skogsmark och ddrmed bedéms inga
konsekvenser uppsta i jamforelse med nuldget. Nollalternativet bedoms
inte heller medfora nigon konsekvens for jakt.

7.3.5.9 Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativet
Jordbruk

Nedan beskrivs planforslagets paverkan, effekter och konsekvenser pa
jordbruksmark inom den aktuella delstrackan Bickeby—Linghem. I tabell
7.22 redovisas en uppskattning av den totala andelen jordbruksmark som
jarnvagen kommer att ta i ansprak i driftskedet respektive byggskedet.
Planforslaget innebar att en viss fragmentering av jordbruksmark
kommer att ske. For dkerarealer som blir mindre &n tva hektar bedoms
risken vara stor att brukandet av marken upphér. Aven arronderingen
(formen pa &kern med hansyn till brukande) av den sammanhéngande
dkermarken kan paverkas negativt nar marken delas upp. Analyser av
jordbruksmarkens fragmentering ska goras till senare skede.

Vid Markeby innebar jirnvigsanldggningen att jordbruksmark,

bade i form av aker- och betesmarker, tas i ansprak. Ombyggnad av

vig 1064 (6st), till foljd av jarnvigsbron over viagen, innebar ocksa
ianspraktagande av jordbruksmark. Vidare kommer viss fragmentering
av jordbruksmarken att ske och restytor, mindre &n tva hektar, bedoms
kunna uppsta huvudsakligen mellan jarnvagen och E4. Tillgédngligheten
till jordbruksmarken bedoms framst paverkas 6ster om viag 1064 (0st),
mellan jarnviagen och E4, dar jordbruksmarken blir avskuren. Marken
avses bli tillgdnglig via en planerad passage under jairnvagen langre
Osterut. Denna I6sning innebar betydlig forlangning av korvigen.
Tillgdngligheten till markerna norr om E4 kommer att kvarsta da passage
for 1064 (0st) under jarnvigen anordnas och dd passagen under E4
kvarstar. Sammantaget bedoms omfattningen av effekten bli liten. Da
vardet pa jordbruksmarken bedoms som hogt och effekten som liten
bedoms konsekvensen for jordbruket vid Markaby som maéttlig.

Jarnvagsanldggningen och omdragningen av enskild vig 14821 innebar
vid Herrbeta att jordbruksmark i form av 8kermark tas i ansprak.

Viss fragmentering av jordbruksmarken kommer att ske och restytor,
mindre dn tva hektar, bedoms kunna uppsté i anslutning till jarnvéagen.
Tillgéngligheten till jordbruksmarkerna bedéms péverkas i begransad
omfattning. Marken mellan jairnvagen och E4, béde Oster och vister om
den enskilda vigen 14821, tillgdngliggors via foreslagna servicevagar. 1
ovrigt innebéar foreslagen passage for den enskilda vigen 14821 under
jarnvagen marginellt forandrad korvag mellan gadrdarna och markerna
norr och séder om E4. Den befintliga passagen under E4 paverkas inte.
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Sammantaget bedoms omfattningen av effekten bli liten. Da vardet
pé jordbruksmarken bedéms som hogt och effekten som liten bedéms
konsekvensen for jordbruket vid Herrbeta som mattlig.

Vid Hallstra, 0ster om vig 1065, innebar jarnvigsanldggningen att
jordbruksmark tas i ansprak. Det d4r mindre ytor med betesmarker och
tva storre akerblock som berors. Viss fragmentering av jordbruksmarken
kommer att ske, men jarnvigsanliaggningens lokalisering intill E4 innebér
minimering av restytor under tvé hektar. Befintliga dkeranslutningar

till vig 1065 tas bort men tillgdnglighet anordnas via en ny servicevag.
Aven en anslutning mellan dkerblock forsvinner pa grund av
jarnviagsanlaggningen. Den forandrade tillgingligheten bedoms kunna
innebira nagot forlangda korvagar till akermarkerna. Tillgangligheten till
betesmarkerna paverkas inte. Den befintliga passagen under E4 paverkas
heller inte. Aven vidare visterut, viister om vig 1065 vid Skiiggestad,
ligger jarnvagsanlaggningen huvudsakligen pa jordbruksmark med
ianspraktagande av fraimst akermark som f6ljd. Viss fragmentering

av jordbruksmarken kommer att ske, men jirnvigsanliggningens
lokalisering intill E4 innebar dven har minimering av restytor under

tva hektar. Tillgangligheten till jordbruksmarken bedéms paverkas i
begransad omfattning till f6]jd av att en dkeranslutning till vig 1065 tas
bort. Sammantaget bedoms omfattningen av effekten bli liten. Da virdet
pa jordbruksmarken bedoms som hogt och effekten som liten bedéms
konsekvensen for jordbruket vid Hallstra och Skdggestad som mattlig.

Niarmare Skavestad viker jairnvagsanlaggningen av fran E4, och gar
igenom det 6ppna jordbrukslandskapet. Jirnvigsanldaggningen innebar
att jordbruksmark i form av akermark tas i ansprék och jordbruksmark
fragmenteras. Restytor, mindre &n tvé hektar, bedoms uppsta i anslutning
till jarnvagen. Tillgdngligheten till kvarvarande jordbruksmark mellan
jarnvagen och E4, 6ster om vig 1064 (vist), bedoms paverkas i stor grad.
Marken tillgdngliggors via en servicevag men korvégen till och fran

Tabell 7.22 Uppskattad ianspraktagen jordbruksmark och fragmentering. Tabellen
fardigstalls till slutlig MKB.

- Markansprak drift- Markansprak byggti-
skedet (hektar) den (hektar)

Total areal ainsprak- 79 49

tagen jordbruksmark

(cirka)

Total areal ytor under | xx -
2 hektar till féljd av
fragmentering (cirka)

markerna bedoms forlangas betydligt. Tillgangligheten till markerna
nirmast vig 1064 (vast) pa dess vastra sida paverkas ocksa till viss del
med forldngd korvag som foljd. Sammantaget bedoms omfattningen av
effekten bli méttlig. Da vardet pa jordbruksmarken bedéms som hogt och
effekten som mattlig bedoms konsekvensen for jordbruket vid Hallstra
och Skiggestad som mattlig till stor.

Vid Alvestad skir jirnvigsanliggningen genom det storskaliga
jordbrukslandskapet med ianspriktagande av jordbruksmark, framst
akermark, som foljd. Fragmenteringen av dkermark beror huvudsakligen
stora dkerblock, men viss risk for restytor mindre dn tva hektar uppstar.
Jarnvagsanlaggningen bedéms medfora en betydande péverkan

pé tillgangligheten till markerna norr om jarnviagen med avsevird
forlingning av korvig fran Alvestads gard som f6ljd. Sammantaget
bedoms omfattningen av effekten bli stor. Da vérdet pa jordbruksmarken
bedoms som hogt och effekten som stor bedoms konsekvensen for
jordbruket vid Alvestad som stor.

Vid Linghemsbacken och vig 796 innebar jairnvagsanlaggningen ocksa
paverkan pa det storskaliga jordbrukslandskapet med ianspraktagande
av framst akermarker som foljd. Visst intrdng sker dven i betesmarken
langs Linghemsbiacken. Fragmenteringen med restytor under tva hektar
som fo6ljd beror framst betesmarker som redan i nuldget ar mindre dn tva
hektar. Tillgangligheten till 6vervigande del av dkermarkerna paverkas
dels pa grund av att jairnviagen skiar genom markerna, dels pa grund av
ny dragning av viag 796 med avstingning av akeranslutningar som foljd.
Forandringarna bedoms medfora forlangda korvigar. Passagemajlighet
anordnas under jarnviagsbron over Linghemsbacken samt under
vagbron for vig 796, pa vastra sidan av jarnviagen. Sammantaget bedoms
omfattningen av effekten bli stor. D4 vardet pa jordbruksmarken bedéms
som hogt och effekten som stor bedoms konsekvensen for jordbruket vid
Linghemsbécken och viag 796 som stor.

Forutom direkt intrdng bedoms foreslaget planforslag medfora en indirekt
paverkan pa dkermarken genom att akerdraneringar skirs av. For att
sdkerstilla att dkerdraneringar fungerar i framtiden kommer omledning
av dem att kravas.

Det finns inga riktvarden for trafikbuller med avseende pa djurhallning.

I tilldtlighetsbeslutet for Ostlanken anges inte heller négra riktvarden att
forhalla sig till avseende djurstallar. Enligt Jordbruksverkets foreskrifter
bor ekvivalenta ljudnivder inomhus i stall inte 6verskrida 65 dBA fran
mekaniskt buller. Genomférda bullerberdkningar visar att den ekvivalenta
ljudnivén fran tagen pa Ostlanken ar betydligt lagre vid djurstallar 4n
nivan enligt Jordbruksverkets foreskrifter. Det djurstall med den hogsta
beridknade ekvivalenta ljudniva utomhus har en ekvivalentniva pa
omkring 50 dBA. Inomhus i stall bedoms ljudnivén vara cirka 10—15 dBA
lagre.



Sammantaget bedoms planforslaget innebira mattliga till stora
konsekvenser for naturresursen jordbruksmark. Bedomningen gors
utifran att anldggningen innebér ett direkt intrang i jordbruksmarken,
fragmentering, forlangning av korvagar, fordndrad atkomst samt risk for
en langvarig negativ paverkan till f6ljd av byggtiden. Byggtiden medfor
kompaktering av marken till foljd av etableringsytor och tillfalliga
upplag bedoms darfor innebira att det kravs atskilliga ar innan marken
dterhdmtar sig till normal skord. Vidare bedoms ianspraktagandet

av jordbruksmarken ur hushallningssynpunkt som negativt da
jordbruksmark inte gar att aterskapa pa nidgon annan plats.

Skogsbruk

Jarnvagsanlaggningen innebar intrang i tva storre skogsomraden; vid
Kumlaédn och mellan Herrbeta och vig 1065. Jarnviagsanlaggningen ar
lokaliserad huvudsakligen i de norra delarna av skogsomradena, i nira
anslutning till E4 vilket minimerar fragmenteringen. Darutover berors
mindre skogsmarker av jarnvigsanlaggningen. Tillgdngligheten till
skogsomradena bedoms inte paverkas. D4 viardet pa skogsmarken bedoms
som lagt och effekten som liten bedoms konsekvensen for skogsbruket
som liten.

Jakt

Jarnviagsanliaggningen medfor att omraden som idag nyttjas for jakt tas
iansprak. Den nya jarnvagsanlaggningen bedoms kunna innebéira en
viss paverkan pa viltrorelser, och en begransning for jakten. Effekten
bedoms som storst langs strackan dar jairnviagen skiar genom landskapet
mellan Hallstra och Alvestad. Utmed striickan dir jirnviigen 16per intill
E4 bedoms effekten som liten. Vidare finns andra stora jaktmarker i
naromradet. Den negativa effekten bedoms sammantaget som liten.

D4 virdet pa jakten bedoms som lagt och effekten som liten, bedoms
konsekvensen for jakt som liten.

7.3.5.10 Effekter och konsekvenser for ekosystemtjanster

Skogs- och jordbrukslandskapet inrymmer en mangd viktiga
ekosystemtjanster, s som produktion av mat, foder, material i form
av fibrer och trd samt bioenergi fran grenar, toppar och gallrade trad
vid avverkning. Ur ett helhetsperspektiv dr det viktigt att se att skogs-
och jordbruket och dess brukningskontinuitet férmedlar kunskap om
var historia och matproduktion samt ar viktigt ur ekologisk synpunkt.
Storskaliga, rationellt brukade &kerfalt ges generellt en hog ekonomisk
viardering. Samtidigt 4r sma akerskiften viktiga for forstaelsen for hur
jordbruket utvecklats 6ver tid och de har ett ekologiskt virde genom att
de bryter upp landskapet och ger plats for ett blandat véaxt- och djurliv.
Betesmarker ar centrala for att uppna miljokvalitetsmélet om ett rikt
odlingslandskap, d& dessa marker bidrar stort till biologisk méangfald.

Naturens formaga att producera mat ar grundlaggande for att manniskan
ska kunna leva. Antalet méanniskor pé jorden 6kar och maten ska ricka
till alla. Det innebéar en 6kad efterfragan pa mat i Sverige saval som
globalt. Jordbruks- och betesmarker ar de platser som frimst anvinds

for produktion av grodor for mat och djurhallning. I skogsmarken finns
dven mat i form av vilt, bar och svamp. I det aktuella omradet ger grodor,
foderodling och betesmarker idag kott och mejerier som livsmedel.
Negativa effekter pé jord- och skogsbruket kan ge negativa konsekvenser
pa formagan att forse Sveriges befolkning med lokal mat i framtiden. Aven
mojligheten till ndrproducerad mat minskar lokalt. Narproducerad mat
minskar transporterna och héller landskapet 6ppet niara konsumenten
som ska dta maten. Jordbruksmarken kan dven ta hand om en del
biprodukter och avfall fran samhillet. Genom att dterfora till exempel
matrester, tradgardsavfall eller godkint rotslam blir &kermarken en del av
ett kretslopp och loser ménga av stadens avfallsproblem.

Pollinering ar en reglerande tjanst och en forutsattning for
matproduktion, men modernt jordbruk ar sdllan gynnsamt for
pollinerande insekter. Pollinering ir en grundldggande ekosystemtjanst
for att manga vaxter ska kunna ge frukt och darmed producera mat.

Aker- och hagmarker samt skogen erbjuder en mangfald av miljoer dir
manga arter trivs. Den flora och fauna som &terfinns pa betesmarker
ar ett resultat av manniskors havd och inrymmer darmed ett biologiskt
kulturarv. Det biologiska kulturarvet skapar forstaelse for manniskors
forsorjning och hur brukandet av marken organiserats over tid.

For att de forsorjande ekosystemtjansterna ska kunna produceras
behovs det fungerande stédjande och reglerande ekosystemtjanster som
exempelvis kretslopp av naringsdmnen genom biokemiska kretslopp,
jordmansbildning, reglering av vattenfloden, naturlig biologisk kontroll
och pollinering. Jordbruksbygden bidrar dven till gemensamma
reglerande ekosystemtjanster som vattenreglering och klimatreglering.

Skogar kan bidra med vattenreglering, kolbindning och pollinering.
Bade jordbrukslandskapet och skogen bidrar dven till kulturella
ekosystemtjinster. I jordbrukslandskapet ar det framforallt de estetiska
upplevelseviarden och det biologiska kulturarvet som skapar identitet for
omradet.

Ianspraktagandet av jordbruks- och skogsmarken bedoms som negativt
da mojligheten till ekosystemtjanster i jordbruks- och skogslandskapet
minskar.

Planforslaget bedoms trots anpassningar medfora en negativ paverkan
pé forsorjande ekosystemtjianster avseende livsmedelsproduktion da
anlaggningens markintrang innebar att cirka 8o hektar jordbruksmark
tas i ansprak. Fragmentering med restytor som f6ljd kan innebéra att
brukandet av ytterligare 30 hektar jordbruksmark upphor.

Dar slutavverkning av skog sker till foljd av byggnation forloras
mojligheten till produktion av material och bioenergi fran skogen.

Dar planforslaget medfor att jord- och skogsbruksmark ersitts med
jarnvagsanldaggning upphor ocksd markernas forméga att bidra med
reglerande och stodjande ekosystemtjénster i form av vattenreglering,
vattenrening, kretslopp av naringsdmnen, med mera.

Péaverkan pa skog, samt paverkan pa viltrorelser och jaktmojligheter
medfor dven att markernas betydelse for den forsorjande
ekosystemtjansten livsmedel av vilt paverkas negativt. Effekterna och
konsekvenserna av detta bedoms dock vara sma.

7.3.5.11 Kumulativa effekter

Ett infrastrukturprojekt av Ostlankens omfattning medfor ofrankomligen
att naturresurser tas i ansprak. Det innebar att 4ven angriansande
jarnvagsplaner medfor att mark tas i ansprak permanent. Mer lokalt
bedoms angriansande jarnvagsplaner dven medfora en negativ kumulativ
paverkan for gardar som bedriver jordbruk inom bade aktuell delstracka
och angrinsande delstrackor. Denna MKB omfattar inte en samlad
bedomning for dessa gardar.

Att cirka 80 hektar jordbruksmark tas i ansprak kan ses som marginellt i
ett nationellt perspektiv. Med en 6kad befolkningstillvixt och ett forandrat
klimat kan jordbruksmarken i framtiden fa ett hogre virde jamfort med
idag. All jordbruksmark som tas i ansprak bidrar darfor med forsamrade
chanser att forsorja befolkningen med livsmedel inom nationens grianser.

Fragmentering av jordbruksmark kan leda till att marken blir svarare att
bruka och i vissa fall till att det for vissa lantbrukare kan blir olonsamt
att bedriva ett rationellt jordbruk. Forlust av jordbruks- och betesmark
kan dven i forlingningen innebara att virden kopplade till natur- och
kulturmiljon och ekosystemtjanster kopplade till odlingslandskapet gar
forlorade.
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7.3.5.12 Sammantagen bedémning 7.3.5.13 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturresurser i form av Miljbanpassningar som ingar i utformningen av anlédggningen
jordbruksmark bli mattliga till stora i jamforelse med bade nulédget och
nollalternativet. Se tabell 7.23. Bedomningen gors utifran att jarnviagen
innebdr ett direkt intrdng i jordbruksmark som bedoms ha ett hogt varde,
fragmentering med restytor som foljd, samt langvarig negativ paverkan till

» Behov av fordrojning vid Herrbeta har ordnats sa att avvattning sker
till dammar som forlaggs pa norra sidan om jarnvéagen for att minimera
intrang i dkermark och utnyttja mellanzonen i sd hog utstrackning som
mojligt.

foljd av byggtiden. Ianspraktagandet av jordbruksmarken bedoms ocksa

« Tiackdike under vag 796 for att sikerstilla att jordbruksmaskiner kan

som negativt ur hushallningssynpunkt d& jordbruksmark inte gér att
passera under bron.

dterskapa pa ndgon annan plats.

Vidare bedoms konsekvenserna for naturresursen skogsbruk bli smé Skyddsatgérder och férsiktighetsmatt som redovisas pa
i jaimforelse med b&de nuliget och nollalternativet. Jiarnvigen medfor plankarta och faststélls
ianspraktagande av skogsmark, men virdet pa skogen bedoms som litet Ej aktuellt.

och skogsbruk dr inte lika kinsligt for paverkan som jordbruk.
Ovriga skyddsétgérder som Trafikverket atar sig att
genomféra

For skyddsétgirder i byggskedet, se kapitel 7.5.5 Mark och
resurshushallning.

Avseende jakt bedoms konsekvenserna som sma i jamforelse med nuldget
och nollalternativet.

Férslag till ytterligare atgérder och forsiktighetsmatt
Ej aktuellt.

Tabell 7.23 Sammantagen bedémning for naturresurser inom strackan mellan Béckeby och Linghem.

Naturresurs Varde Konsekvens nollalternativ Konsekvens planforslag | Konsekvens byggskede
Jordbruk Hogt Ingen Mattlig till stor Se kapitel 7.5.5
Skogsbruk Lagt Ingen Liten Se kapitel 7.5.5
Jakt Lagt Ingen Liten Se kapitel 7.5.5
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7.4 Risk och sakerhet
7.4.1 Allmant

Miljoaspekten risk och sikerhet dr avgransad till riskerna som
olyckor pa delstrackan Biackeby—Linghem medfor for passagerare
och tagpersonal, manniskor som vistas i anldggningens narhet samt
raddningstjanstpersonalens sidkerhet vid insats.

I kapitlet beskrivs dven riskerna som olyckor pé delstrackan Backeby—
Linghem medfor pa samhallsviktiga funktioner. De risker som utreds ar
kopplade till Ostlankens sikerhetsmal och en bedomning gors géllande
om risken &r tolerabel eller inte.

7.4.2 Nulage

Hela den aktuella strackan Backeby—Linghem bestar till stor del av flack
jordbruksmark. Inga tatbebyggda omraden forekommer i direkt nérhet
utmed strickan, men ett antal omraden med mindre grupperingar av
bostadshus finns. Inom 30 meter fran jarnvagen finns inga byggnader

diar manniskor forvantas uppehélla sig stadigvarande. En inventering har
gjorts av skyddsvarda objekt sdsom nirhet till bostdder respektive majliga
riskkallor, exempelvis transportleder for farligt gods och tillstindspliktiga
miljofarliga verksamheter.

Inga industrier eller andra intilliggande verksamheter som klassas
som farlig verksamhet enligt lag (2003:778) om skydd mot olyckor har
identifierats langs med den aktuella striackan.

Det aktuella omradet ligger nira E4, dir farligt gods transporteras. Aven
pa angransande jarnvag transporteras farligt gods, vilken dock ligger pa
ett sidant avstand att paverkan pé delstrackan bedoms vara liten. Vid
Herrbeta forekommer tva drivmedelsstationer. I anslutning till Ryckelosa
verksamhetsomrade finns Bjursholmens drivmedelsstation.

Cirka 400 meter frdn den nya jairnviagen finns narmsta tillstdndspliktiga
miljofarliga verksamhet, Holmen Wood Products AB Linghem Sagverk.

7.4.3 Bedomningsgrunder

Miljoaspekten risk och sdkerhet har ingen bedémningsskala. Grunden
for arbetet inom Risk och sdkerhet utgors av de projektspecifika
sidkerhetsmalen som anges i tabell 7.24, vilka dven utgor
bedémningsgrund.

Tabell 7.24 Sékerhetsmal och resultatmal for Ostlénken.

Sakerhetsmal

Resultatmal

M - Méanniskor
O - Ovrigt
1. Jarvégstrafiken ska bedrivas med en sékerhet som ar

minst lika hdg for resenarer och tagpersonal som vid dagens
jarnvagstrafik [M]

2. Barns och funktionshindrade personers behov ska sarskilt
beaktas [M]

3. Anlaggningen ska utformas sa att det férebyggs att tredje
man forolyckas eller skadas allvarligt, oavsett om det beror
pa oaktsamhet eller intrang [M]

4. Anlaggningen ska utformas sa att uppkomsten av suicider
forebyggs [M]

5. Anlaggningen ska utformas sa att underhallspersonalens
sakerhet beaktas [M]

6. Raddningstjansten ska ges majlighet att stddja vid utrym-
ning [M]

7. Raddningstjanst-personalens sakerhet i handelse av en
insats ska beaktas [M]

8. Jarnvagsanlaggningen ska utformas sa att uppkomsten
av allvarlig skada pa samhallsfunktioner, infrastruktur och
egendom férebyggs [0]

9. Jarnvagsanlaggningen ska uppfylla de krav som stalls pa
tillfrlitighet &ven i handelse av en olycka [O]

T — Tunnlar

O - Ovriga delar

H — Hela Ostldnken

1. S&kerheten i tunnlar ska verifieras med en sékerhetsanalys enligt TDOK 2016:0231 [T]

2. Utrymningssakerheten pa stationer ovan mark vid brand i tag ska verifieras med brand- & utrymningsanalyser [O]
3. Samhallsrisk for stationer, tunnlar och évriga delar sammantaget ska vara pa samma niva eller béttre som i liknande
anlaggningar! [H]

4. Individrisken for resande och tagpersonal ska vara pa samma niva eller battre som i liknande anlaggningar1 [H]

1. Barns och funktionshindrades behov av sékra utrymmen eller ytor fr véntan vid utrymning och réddning ska beak-
tas i savél stationernas som tunnlarnas utrymningsvagar som évriga delar av anléaggningen [H]

2. For att underlatta sjalvutrymning for funktionsnedsatta, ska markytorna som anvands som gangbanor vara plana
och ddrrar till séker plats 1att dppningsbara [H]

1. Identifiering och évervagande om atgard av platser dar tredje man kan komma in pa eller passera genom sparomra-
de utan tydlig méda [O]

2. Samhallsrisk for stationer, tunnlar och évriga delar?sammantaget skall varderas och vid en jamférelse med andra
liknande anlaggningar1 vara pa samma niva eller battre [H]

1. Identifiering och 6vervagande om atgard av sparnara platser som personer med suicidala tendenser kan f4 tilltrade
till utan tydlig moda [H]

1. Fortlépande avstdmning och samordning mellan Risk & S&kerhet och Arbetsmiljo for att sakerstélla att under-
hallspersonalens arbetsmilio uppfyller géllande arbetsmiljokrav [H]

2. Analys av anlaggningens tillforlitlighet ska stddja det arbete som ror underhallspersonalens sékerhet [H]

1. Rimliga krav pa anlaggningen for att raddningstjansten ska kunna ha mojlighet till en insats vid en storre brand i
persontag [T]

2. Val av anlaggningsutformning och sakerhetsutrustning gors med stod av utférda analyser och i samrad med radd-
ningstjansten i samband med scenariospel [H]

1. Paverkan?® pa samhallsfunktioner sdsom sjukhus/ omsorg, skolor, viktiga vagar, transportknutpunkter, tekniska
forsorjningssystem (inkluderande vattentakter), omraden med héga naturvarden med mera skall véarderas och vid en
jamforelse med andra liknande anlaggningar1 vara pa samma niva eller lagre [H]

1. Installationer som ror sakerheten ska uppfylla rimliga krav pa funktionssékerhet dven i handelse av en olycka [H]

1) Liknande anlidggningar avser System H. Detta forutsitts vara lika sdkert eller sikrare dn nollalternativet.

2) Med “6vriga delar” avses omgivning som kan paverkas i handelse av en jarnvagsolycka. Samhallsrisk omfattar dirmed personer som bor, arbetar eller

vistas utmed jarnvégen.

3) Med "paverkan” avses har paverkan pa grund av olyckor under byggande eller drift av jairnvagen.
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7.4.4 Metodik och osakerheter i bedomningen

I metoden for riskbedémning har risker som kan paverka identifierade
siakerhetsmal identifierats och sammanstillts. Riskidentifieringen
genomfors utifran kategorierna yttre paverkan, jarnvigshiandelse,
naturpaverkan, personolycka, handelse vid underhéll, intrang och
sabotage och omliaggning av allminna vigar. Riskidentifieringen omfattar
inte risker kopplade till tunnlar, stationer eller langa broar eftersom
sddana inte forekommer pa delstrackan. Byggskedets risker hanteras i
kapitel 7.5.3 Risker under byggskedet.

En grov analys omfattande samtliga identifierade risker har sedan
genomforts. Huvuddelen av identifierade risker bedoms kvalitativt
och genom jamforelser med existerande jarnvag. For vissa risker
och fragestillningar genomfors mer detaljerade analyser. Aven
Raddningstjanstens mojlighet till insats 14ngs strackan beaktas.

7.4.5 Risker i nollalternativet

Nollalternativet innebér att utbyggnaden av Ostldnken inte genomfors
och att nuvarande jairnvagsanlaggning i stort sett forblir oforandrad
och trafikeras med den trafik som ar mojlig med hansyn till tillganglig
kapacitet.

Sammantaget kommer detta innebira fler resor med fordon pé viag samt
en mindre tillvaxttakt for resor i regionen. Godstransporter i regionen
kommer troligtvis att ga pa lastbil.

For nollalternativet bedoms risken som acceptabel. Bedomningen baserar
pa att det ar 1ag befolkningstathet i omradet och att de riskkillor som
identifierats ger upphov till acceptabla risknivéer for omgivningen.

7.4.6 Risker i utbyggnadsalternativet

Ostlankens delstriacka Backeby—Linghem bedoms vara en sidker
jarnvagsstriacka, da anldggningen till storsta del gar pa jordbruksmark,
och da andelen boende i omrédet ar ldgt. Bedomningen grundar sig pa
foljande forutsattningar:

« inga tunnlar avses anldggas pa den aktuella strackan

« ingalanga broar (> 1000 meter) avses anldggas pa den aktuella
strackan

 inga stationer eller plattformar (plats for resandeutbyte) avses
uppforas

+ den aktuella strackningen beror inte ndgon tétort

» Ostlanken avses inte anldggas nira ndgon befintlig verksamhet i form
av industri eller liknande

« Det planeras inte nagra vaxlar langs delstrackan.
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Dessa forutsittningar innebar att flera risker som finns inom jarnvag
inte behdver hanteras vidare. Nedan presenteras bedomningar av de
identifierade riskerna pa aktuell delstricka.

7.4.6.1 Yttre paverkan

Riskkallor som identifierats inom kategorin yttre paverkan ar E4, tva
vagbroar som passerar over jarnvag, tva drivmedelsstationer och en
tillstdndspliktig miljofarlig verksamhet.

E4 ar utpekad transportled for farligt gods och en olycka pa viagen skulle
kunna paverka jarnvagen och ombordvarande. Sannolikhet att en farligt
gods-olycka sker pa viagen samtidigt som ett tdg pa jairnvigen ar i hojd
med olycksplatsen ar dock 1ag. For ombordvarande pa jarnvagen ar
driftstopp den mest troliga konsekvensen av en farligt gods-olycka pa E4.
Vid jamforelse med befintliga jairnvagar i Sverige bedoms risken kopplad
till olycka med farligt gods pa E4 likvardig risken inom Ostléanken.
Bedomningen avseende farligt gods pa E4 ar att risken ar acceptabel.

Det finns dven en risk att vigfordon pa E4 avviker fran vigen och hamnar
pa jarnvigen med mekanisk paverkan pé jarnvagen eller kollision med tig
som foljd. Den aktuella delstrackan har bland annat darfor projekterats
med ett sdkerhetsavstind till E4 om minst 25 meter. Ut6ver detta har

en analys av hojdskillnader mellan viag och jairnviag genomforts for att
bedoma risken for att ett vagfordon avviker fran vigen och hamnar inom
jarnvagen. Analysen visar att kombinationen av skyddsavstand och
hojdskillnader innebar att denna risk ar ldg. Detta medfor att riskerna
bedoms som acceptabla.

Det finns tva vigbroar 6ver jairnviagen langs delstrackan. Broarna finns
dir vig 1064 (km 141+887) respektive vig 796 (km 144+075) passerar.

P& bron for vag 796 planeras daven en gang- och cykelbana. En bedémning
har genomforts utifrén risken for att fordon eller last fran vagen hamnar
pé spéret vid en olycka. Utifran den omfattande konsekvens som en sddan
olycka kan fa bedéms det rimligt att inféra hogkapacitetsracke pa de
vagbroar som passerar jairnvagen. Med denna atgiard bedoms risken som
acceptabel.

I h6jd med Herrbeta ska drivmedelsstationen pa den norra sidan vara
kvar. Avstandet till drivmedelsstationen norr om E4 ar cirka 180 meter.

I anslutning till Ryckeslosa verksamhetsomrade finns Bjursholmens
drivmedelsstation cirka 130 meter fran jarnvigen. Avstanden till de

béada drivmedelsstationerna bedoms tillrickligt stora for att inga akuta
olycksrisker ska pédverka ombordvarande eller jairnviagsanlaggningen.
Vid en olycka pa ndgon av drivimedelsstationerna kan paverkan ske sa att
driftsstopp kravs. Sannolikheten for detta dr dock 1ag. Risken kopplad till
narliggande drivmedelsstationer bedoms acceptabel.

Den tillstdndspliktiga miljofarliga verksamhet som ligger som niarmast
cirka 400 meter frén jairnvagen bedoms inte medfora sddan paverkan
avseende olycksrisk att den behover hanteras ytterligare. Den allvarligaste
konsekvensen mot jirnviagen bedoms vara driftstopp till f6ljd av brand pa
anlaggningen. Risken bedoms acceptabel.

7.4.6.2 Jarnvagshandelse

Inom kategorin jarnviagshdndelse identifieras risker som jarnviagen
medfor, bdde med paverkan pa omgivningen och paverkan inom
jarnvagen. Paverkan fran jarnviagen mot omgivningen med avseende pa
olycksrisk begrinsas i stort sett till ursparning mot skyddsobjekt och i
viss man blandning frén jairnvdagen mot E4. Godstrafik ska inte trafikera
Ostlidnken och diarmed forviantas ingen paverkan pa omgivningen med
hénsyn till transporter med farligt gods.

Inga skyddsobjekt i form av bostédder eller andra byggnader dar
manniskor uppehaller sig stadigvarande har identifierats inom 30 meter
fran jarnvigen. Risken kopplad till ursparning bedéms darfor acceptabel.

Nirheten mellan jairnviag och E4 kan medfora risk for blandning frin tag
mot vigtrafikant pd E4. Risken har identifierats langs delstrackans norra
delar, dar avstdndet mellan vig och jarnvag ar kort och dar vagen svianger
in mot jarnviagen. Om vagtrafikanter tittar mot jirnvagen samtidigt som
det kommer ett métande tag kan blandning ske. Strackan dar blandning
bedoms kunna forekomma &r dock valdigt kort, vilket bedoms minska
risken for att en olycka ska hinna ske. Delstriackan passerar genom relativt
oppet landskap och inte genom tunnel, vilket innebéar att blindningen inte
uppstar plotsligt. Vagtrafikanter bedoms darmed kunna forbereda sig pa
blandningen och vidta &tgarder sdsom att titta bort fran ljuskillan. Detta
minskar risken for en olycka. Samforlaggning av viag och jarnvag ar vanligt
och risken for blindning fran jarnvig mot vig ar inte unik for denna
delstricka. Sammantaget bedéms risken for blindning av vagtrafikant
med efterfoljande olycka pa vagen vara 1ag och acceptabel for delstrackan.

7.4.6.3 Naturpaverkan

Flera av riskerna inom kategorin naturpéverkan presenteras under andra
kapitel. Risker for ras och skred beskrivs i kapitel 7.3.3 Jord. Risk for
oversvamning beskrivs i kapitel 7.3.4.

Risker kopplade till snodrev och sidvind har bedomts inom arbetet med
risk och sikerhet.

Snodrev innebér att sno fran marken lyfts upp i luften av vind och driver
med luftstrommen. Snédrev kan paverka sikten och aven forflytta stora
mangder sno vilket kan innebira ett stort problem for tagtrafik. Risken
bor beaktas sarskilt vid sparvaxlar da konsekvensen vid ansamling av sno
dar ar forhojd. En gemensam utredning avseende risken for snodrev



har genomforts for hela Ostlankens strackning. Utredningen visar att

det ar 14g risk for snodrev langs delstrackan och att det inte ar rimligt att
foreskriva atgirder i detta skede. Det finns inga sparviaxlar pa delstrackan
vilket innebdr att risken for ansamling av sno i sparvaxlar ar obefintlig.

Risker kopplade till sidvind med tagviltning som f6ljd har utretts 6ver
hela Ostldanken. Utredningen visar att det inte finns nagra delar inom
delstriackan Backeby—Linghem dér sidvind utgor en risk. Utredningen
kommer att uppdateras nar sparlinjen ar faststélld. Det finns inget

som tyder pa att nuvarande bedomning kommer att dndras, detta med
bakgrund i att inga storre forandringar av sparlinjen forvéantas framover.

7.4.6.4 Personolycka, intrang och sabotage

Risker kopplade till personpdkorning samt intrang och sabotage ar
allmant forekommande inom jarnvagsanlaggningar, sa dven inom
Ostlanken. Riskerna kommer alltsa att bedomas, men med bakgrund

i delstrackans dragning utanfor titort har ingen forhojd riskbild
identifierats. Risker for viltpakorning hanteras i kapitel 7.1.3 Naturmiljo.

Sparspring, det vill sdga att obehoriga personer genar over
jarnvagssparen, ar ett vanligt problem i samband med jarnvagar vid
stationer, liksom dven suicider. Hela delstrackan kommer att ha minst ett
2,5 meter hogt stangsel och delstrackan kommer inte att ga genom nagon
tatort eller station. Narmaste tatort ar Linghem som ligger som narmast
cirka en kilometer fran Ostlanken. S6dra stambanan passerar genom
Linghem. Darmed forvintas ingen forhojd risk nar aktuell delstriacka ar
byggd. Risken for sparspring och suicider inom delstriackan bedoms vara
liten och acceptabel.

Risk for 6vriga intrang och sabotage bedoms inte forhojd pa delstrackan.

7.4.6.5 Ovriga risker

Risker kopplade till hdndelse vid underhéll och omlaggning av allmanna
vagar bedoms vara acceptabla. Omliaggningar av vag sker i anslutning till
de viagbroar som ska passera jarnvigen. Inga risker har identifierats

forutom de som tidigare beskrivits om att fordon eller last som hamnar
pé spéret. Riskerna hanteras genom de krav som finns for underhall
respektive krav for utformning av vigar. Vagbroar hanteras separat under
avsnittet Yttre paverkan.

7.4.6.6 Raddningstjanst

Raddningstjanstens insatstid till delstrackan Biackeby—Linghem &r 10—20
minuter. Ansvarig raiddningstjanst for delstrackan dr Raddningstjansten i
Ostra Gotaland.

Raddningstjansten har tilltrade till jirnvagen ungefar varannan
kilometer vid teknikgérdar. Vid behov bedoms tilltrdde dven kunna

ske via serviceviag eller annan angrinsande viag. Da méste stangslet
klippas upp vilket raddningstjansten bedoms ha mdjlighet att gora.
Raddningstjanstens mojlighet till insats pé delstriackan bedoms vara god.

7.4.7 Sammantagen bedémning

En ny jirnvag bedoms vara sakrare dn nuvarande stambanor, och
Ostlankens delstracka Backeby—Linghem bedoms vara en sidker
jarnvagsstriacka. Aktuell delstricka bedoms uppfylla sdkerhetsmélen
forutsatt att riskreducerande atgarder infors. Anlaggningens paverkan
pa hilsa och sdkerhet i omgivningen bedéms da 4ven som acceptabel. Se
tabell 7.25.

7.4.8 Olycks- och skadeforebyggande atgarder

Den grundldggande sidkerheten for jarnvag uppnas genom att utformning
av jarnvagsanldggningen sker enligt Trafikverkets styrande dokument
for jarnvagsanlaggningar samt anlaggningsspecifika krav jarnvag for
Ostlanken. Utover detta kan sirskilda krav beslutas som ar baserade pa
uppsatta sikerhetsmal for Ostlanken och genomf6rda riskanalyser.

Den riskreducerande atgird som bedoms rimlig att infora syftar till
att motverka risker kopplade till att vagfordon avviker fran vagbro ner
pa jarnvag. Ingen av de riskreducerande dtgdrderna ska faststillas i
plankartan. Foreslagen riskreducerande atgard ar:

« Vigbroar over jarnvag ska forses med hogkapacitetsracke for att
forhindra att fordon eller last hamnar inom sparomradet.

Tabell 7.25 Sammantagen bedémning av risk och sékerhet pa strdckan mellan Béckeby och Linghem.

Konsekvens nollalternativ Konsekvens planforslag

Konsekvens byggskede

Acceptabla risker Acceptabla risker

Acceptabla risker
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7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och
resursanvandning

I foljande kapitel beskrivs den tillfalliga paverkan och konsekvenser
som byggskedet for delstrackan bedoms medfora. Planerad byggtid for
delstrackan uppges vara cirka 6-10 ar.

Kapitlet utgar fran samma nuldgesbeskrivningar som beskrivs i kapitlen
avseende driftskedet. Paverkan pé landskapsbilden, kulturmiljo och
naturmiljo beskrivs i kapitel 7.1.1 till 7.1.3. Paverkan pa befolkningen
och manniskors hilsa beskrivs i kapitel 7.2.4. I kapitel 7.5 behandlas
storningar under byggskede som ar kopplade till mark, vatten,
naturresurser, buller, vibrationer och stomljud samt risker.

For varje aspekt som beskrivs foreslas atgarder som kan genomforas for
att minska byggskedets paverkan. Dessa atgarder kommer att hanteras
i det fortsatta projekteringsarbetet genom bland annat miljokrav i
upphandling och kontrollprogram. Se vidare kapitel 12 Uppféljining och
kontroll.

Trafikverket arbetar for att byggskedets miljokonsekvenser ska minimeras.
Skyddsétgarder under byggskedet faststills inte i jirnvagsplanen. For att
sakerstélla att de atgirder som inte faststills i planforslaget verkligen blir
utforda, arbetar Trafikverket med dokumentet Miljosdkring plan och bygg.
Dokumentet sakerstiller att miljokrav som till exempel skyddsatgiarder
och forsiktighetsmatt, utreds mer i detalj och inarbetas i bygghandlingar
och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden
anvands dokumentet for att kvalitetssidkra att atgiarder och kontroller
genomfors. Utover specifika miljokrav har Trafikverket dven tagit fram
generella miljokrav som ska efterlevas i alla entreprenader.

Bedomningarna i samradsskedet ar preliminira da planeringen av

byggskedet dnnu inte ar fardigstilld. De kan darfor komma att dndras i
MKB:s slutversion.
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7.5.1 Byggbuller

Genomforande av ett stort byggprojekt som Ostlinken kommer medfora
att vissa arbetsmoment periodvis orsakar hoga bullernivaer.

Ombyggnaden pa delstrackan innebar bland annat omfattande kross,
schakt- och gréavarbeten, hantering av massor och stora mangder
transporter samt spérldggning och det kommer att byggas nya broar.
Utmed hela delstrackan kommer bullrande arbeten i form av bland annat
mark-, schakt- och spéararbeten att utféras. De bullrande arbetsmomenten
kommer att variera 6ver tid och bullrande perioder f6ljs av tystare
perioder, se tabell 7.26.

Vid de platser dar det planeras att anldgga bro, bank eller skdarning

pagar arbete under langre tid och det finns storre risk for storningar i
byggskedet. Vid samtliga broldgen kommer bland annat spontning och
gjutning att utforas under lingre perioder. Okad risk for byggbuller under
langre perioder bedoms dven finnas vid stora bergskarningar.

Exempel pa arbetsmoment som bedoms orsaka hoga bullernivéer:

» sparlaggning

e spontning
 broarbeten

» bergschakt/sprangning

« krossning av berg och moran.

For att klara Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller kommer det for
vissa etableringar att krdvas temporara bullerskyddsatgarder. Trafikverket
ar som verksamhetsutovare ansvarig for det buller som anldggningen
genererar i enlighet med Miljobalken. Entreprenoren ska fore byggstart
uppritta en miljoplan som redovisar hur gillande riktvarden ska

klaras. Miljoplanen ska dven godkéannas av Trafikverket fore byggstart.
Entreprenoren ansvarar for att ta fram och genomfora eventuella
bullerskyddsatgarder.

Baserat pa foreslagen produktionsplanering kommer 6versiktliga
berdkningar av forvantade byggbullernivier ha utforts till slutligt MKB.

7.5.1.1 Krossverksamhet

Ostlanken kommer att passera i bergskiarningar utmed strackan. Det
innebar att bergmassor behover hanteras. Krossverksamhet kommer
att bli aktuellt utmed spérlinjen i ndrheten av stora bergskéarningar.
Beroende pé placering av krossverksamheten samt arbetstider kan
bullerskyddsatgiarder komma att behévas for att innehélla gillande
riktvirden. Anmalan av krossverksamhet gors av entreprenoren,
vilken dven ar ansvariga for framtagande och uppforande av eventuella
bullerskyddsétgarder.

7.5.1.2 Byggtransporter

Transporter av jord- och bergmassor kommer att ske langs sparlinjen,
pé byggvigar nira anlaggningen och darefter pd det allménna vignitet.
Bullerpéverkan frén transporterna ar storst da det ar kort avstand till
bostadsbyggnader. Péverkan ar ofta storst pa det mindre trafikerade
vagnatet. Nar transporterna kor pa mer trafikerade végar blir effekten
mycket begransad i forhallande till det totala trafikbullret.

For att minska bullerpaverkan ska i forsta hand byggvagar anldggas pa
langre avstind fran bostéder.

7.5.1.3 Trafikverkets hantering av buller

Vid byggnation av Ostlanken kan omgivningen periodvis komma att
utsittas for buller. Luftburet buller frén anldggningsarbeten ska, sa langt
som majligt, begransas s att Naturvardsverkets riktviarden for byggbuller
innehélls, se tabell 7.27. Trafikverket har en atgiardstrappa som man
arbetar efter for att minska bullret under byggtiden, se figur 7.60.

Trafikverket kommer i senare skede att ta fram ett kontrollprogram
for buller under byggskedet. Kontrollprogrammets syfte ar att for
tillsynsmyndigheten redovisa hur Trafikverket avser att utfora kontroll
och uppfoljning av buller under byggskedet.

Tabell 7.26 Bullrande arbetsomoment.

Bullrande arbetsmoment | Ljudeffekt, Lw, dBA | Kallhojd, m
Borrning for sprangning 122 2
Spontning 122 4
Palning slagen 124 4
Masshantering, dumpers 108 2
Bergschakt 118 2
Jordschakt 108 2
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7.5.1.4 Riktvarden

For byggbuller giller foljande riktvarden fran "Naturvardsverkets

allménna rad for buller fran byggplatser”, NFS 2004:15 (2004).
Riktvardena i sammandrag visas i tabell 7.27.

Utmed hela Ostlankens strackning kommer bullrande arbeten i form av
schaktarbeten, krossning av material, palning och spontning att utforas.

Oversiktliga bullerberiikningar har utforts med utgéngspunkt fran de

indata for olika arbetsmoment som anvénds inom Ostldnken, se tabell
7.26. Inom ett omrade av 250 meter kan bullrande arbetsmoment fran
exempelvis spontning och borrning i berg ge ekvivalenta ljudnivaer 6ver
Naturvardsverkets riktviarde dagtid (veckodagar) 60 dBA. For att klara
gillande riktvirden kommer det pa vissa platser att krdvas temporira

bullerskyddsatgarder.

Tabell 7.27 Naturvardsverkets allménna rad for buller fran byggplatser.

Helgfri mandag till fredag

Lor-, sén- och helgdag

Entreprenoren ska genomfora bullerberikningar for bulleralstrande
verksamhet och redovisa hur géllande riktvirden och tillstdnd klaras i en
miljoplan som uppréttas fore byggstart. Vid 6verskridande av riktvarden
for buller ska entreprendren utreda om det finns tystare arbetsmetoder,

begrinsning av arbetstider eller liknande Anmailan for krossverksamheten

soks av entreprendren, vilken aven ar ansvarig for framtagande och
uppforande av eventuella bullerskyddsatgarder.

Sammanfattningsvis bedoms en liten negativ konsekvens uppsta for
aspekten Buller.

Samtliga dagar

- Dag Kvall Dag Kvall Natt Natt
07-19 19-22 07-19 19-22 22-07 22-07
LAeq (dBA) LAeq (dBA) LAeq (dBA) | LAeq (dBA) |LAeq LAFmax

(dBA) (dBA)

Bostader for permanent boende och fritidshus

Utomhus (vid fasad) 60 50 50 45 45 70

Inomhus (bostadsrum) 45 35 35 30 30 45

Vardlokaler

Utomhus (vid fasad) 60 50 50 45 45 -

Inomhus (bostadsrum) 45 35 35 30 30 45

Undervisningslokaler

Utomhus (vid fasad) 60 - - - - -

Inomhus (bostadsrum) 40 - - - - -

Arbetslokaler for tyst verksamhet*

Utomhus (vid fasad) 70 - - - - -

Inomhus (bostadsrum) 45 - - - - -

*Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande koncentration eller behov att kunna
fora samtal obesvarat, exempelvis kontor.
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7.5.1.5 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Nedan presenteras skyddsatgarder och forsiktighetsmaétt for buller som
kan bli aktuella under byggskedet:

anvind en tystare arbetsmetod/utrustning, om mojligt
« begransning av arbetstider

« tillfalliga bullerskydd exempelvis avskdrmning monterad pa
byggnadsstéllning

+ vid etablering av arbetsomraden ar det en férdel om entreprenoren
sé langt mojligt placerar byggbodar, container och liknande sé att de
utgor ett bullerskydd mot till exempel bostdder

« ide fall fasadatgéarder ska utforas pa en fastighet reckommenderas att
man om majligt utfor dessa fore byggstart for att fa "nytta av atgiarden’
dven under byggskedet.

I vissa fall ar det inte tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt att
innehalla riktvirdena for byggbuller. Trafikverkets dtgiardstrappan
anvisar hur det ska hanteras.

5



7.5.2 Vibrationer och stomljud

Vibrationer under byggskedet utreds framfor allt for att forebygga
eventuella skador pa byggnader och liknande. Detta hanteras normalt
i kontrollplanen och utférs som en del av entreprenorens riskanalys
avseende skador pa byggnader orsakade av vibrationer.

Generellt bedéms att risken for stomljud under byggskedet ar liten. For
stomljud tillampas vanligtvis samma riktvirden som for luftburet buller,
se kapitel 7.5.1 Byggbuller.

Sammanfattningsvis bedoms en liten negativ konsekvens uppsta under
byggtiden for aspekten vibrationer och stomljud.

7.5.21 Kumulativa effekter

Inga kumulativa effekter har identifierats.

7.5.2.2 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Byggskedet kan ge upphov till vibrationer som riskerar att orsaka
storningar for narboende i form av nedsatt boendekomfort inomhus. Det
finns dock inga riktvarden for komfortstorningar av vibrationer under
byggskedet.

« Bebyggelsemiljoer kan komma att paverkas i byggskedet genom
byggtrafik. Sarskilt kinsliga ar passager genom bymiljoer dar vignétet
ar smalt och ligger nira intill gairdsbebyggelse. Stor hinsyn ska tas for
att inte paverka vagnatet som kan vara av hog alder.

« Lastbilar och tunga entreprenadmaskiner som framfors pa vagar
med gropig eller ojaimn vigbeldggning kan ge upphov till vibrationer
inédrbelagna byggnader. En viktig atgérd ar darfor att underhalla
vagbeldggningen dar lastbilar och tunga entreprenadmaskiner
framfors.

e Om riskbedomningen visar behov av riktviarden sitts restriktioner
for vibrationsalstrande arbetsmoment och bebyggelsen 6vervakas.
Riskbedomningen ligger till grund for besiktningsomradets
utstrackning. Byggnader ska besiktigas enligt Svensk standard SS 460
48 60.

For att vardera risken for att vibrationer fran byggverksamhet kan
skada nirbeldagna byggnader finns standarder med riktvarden for olika
kategorier av byggnader:

« Svensk standard SS 2 52 11; "Vibration och st6t - Riktvarden och
mitmetod for vibrationer i byggnader orsakade av palning, spontning,
schaktning och packning”.

« Svensk standard SS 460 48 66, "Vibration och stot - Riktviarden for
sprangningsinducerade vibrationer i byggnader” utgiva 3 2011-09-22.

« Svensk standard 460 48 60:2022, *Vibration och stot - metod for
syneforrattning av byggnader och anldggningar i samband med
vibrationsalstrande verksamhet” utgiva 2 2022-10-26.

Standarderna ger riktvarden for att minimera risken for att olika
kategorier av byggnader skadas pa grund av vibrationer. Riktvardena i
standarden &r baserade pa omfattande erfarenhet av sambandet mellan
vertikal svingningshastighet och konstaterade skador pa byggnader.

Sammanfattningsvis bedoms en liten negativ konsekvens uppsta under
byggtiden for aspekten vibrationer.

7.5.3 Risker under byggskedet

Arbetet som bedrivs under byggskedet for Ostlanken medfor risker, bade
inom anldaggningen respektive for omgivningen.

I detta avsnitt dr det fokus pa risker som paverkar personer i omgivningen
samt milj6 under byggskedet. Delstrackan saknar langre broar och tunnlar
vilket innebér att risker kopplade till byggnationen av sddana objekt inte
behover hanteras. Aktuella risker omfattar fraimst risker som vanligtvis ar
forknippade med anldggande av jirnvag. Nedan presenteras identifierade
risker.

7.5.3.1 Brand eller explosion

Inom byggarbetsplatser kan brannbara material och brandfarliga vatskor
finnas. Nagra vanliga brandorsaker dr exempelvis antandning i fordon
och heta arbeten. Explosion kan exempelvis ske vid felaktigt handhavande
med cistern eller gastub. Sannolikheten for att en brand eller explosion
intraffar ar 1ag till foljd av gillande lagstiftning och rutiner. Brand &r mest
sannolikt inom arbetsomradet vilket gor att konsekvensen for tredje man
ar lag.

7.5.3.2 Sprangning

Vid behov av sprangning okar risk for ras, skred och séttningar.
Konsekvenser for bade méanniska och miljo kan uppsta vid felaktigt
handhavande. Delstriackan passerar delvis nara E4 som ar av riksintresse.
Spréangningsarbete behover foregés av ett gediget planeringsarbete som
sikerstiller att krav och riktlinjer f6ljs genom hela processen.

7.5.3.3 Tung byggtrafik

Under byggskedet forekommer omfattande transporter av bade massor
och byggmaterial, vilket kan belasta vignitet mer 4n normalt och 6ka
risken for olyckor. P4 smala vigar, sarskilt i jordbruksomréden, kan
moten mellan breda jordbruksfordon och byggtrafik leda till incidenter.

Den okade trafikmangden pa bade storre och mindre végar, dar sddana
transporter annars ar ovanliga, innebar en forhojd risk for kollisioner,
pakorningar och singelolyckor. Byggtrafiken kan dessutom orsaka
koer, utslapp av drivimedel eller gods och i varsta fall allvarliga olyckor.
Konsekvenser kan drabba bide tredje man och miljo.

Vid sarskilt omfattande insatser kan omledning av trafik eller
avstdngningar vara nodvandig for att uppratthélla sakerhet for
omgivningen. Omledningar och avstidngningar bor planeras vél och
kommuniceras tydligt for minsta mgjliga belastning pa omkringliggande
vagnat.

7.5.3.4 Obehoriga inom arbetsomradet

Obehoriga kan bland annat vilja ta sig in pd omrédet av nyfikenhet, for
sabotage/st6ld eller med ont uppsat. Obehoriga som tar sig in pa omradet
kan skadas. Delstriackan passerar genom glesbefolkat omrade vilket
reducerar sannolikheten for intrdng men atgarder bor dock vidtas for

att forsvara atkomst till omradet. Utover ett yttre skalskydd kan sarskilt
riskfyllda platser behova ytterligare skydd sdsom kameraovervakning,
larm och sekundart skalskydd i form av exempelvis lasta containrar.

7.5.3.5 Utslapp till miljon vid arbete och transport

Anliaggningsmaskiner, utrustning samt tankar med drivmedel innebar risk
for lackage och spill. Utslapp kan ske bade vid olyckor och sabotage eller
stolder inom och i anslutning till arbetsomradet.

I samband med upphandling av entreprenaden kommer krav att stillas
pé entreprenoren for att identifiera och hantera den har typen av risker.
Vid arbeten i anslutning till kdnsliga naturmiljoer eller vattentikter kravs
extra beredskap. Under entreprenadskedet kommer detta att f6ljas upp
inom ramen for Trafikverkets egenkontroll.

7.5.3.6 Oversvamning

Vid arbeten med skidrningar kan risker for 6versvimningar uppsta om
avledningen av vatten inte ar fullt installerad eller felfungerar. Risken

ar huvudsakligen lokal och inom arbetsplatsen. Om 6versvimningen ar
omfattande kan vatten ledas pa ett sddant sitt att det blir skadligt for
omgivande miljo och tredje man. Vattenmassor som leds om felaktigt kan
leda till foljdeffekter som skred. Farliga amnen kan ledas ut i naturen med
vatten.

7.5.3.2 Kumulativa effekter

Inga kumulativa effekter har identifierats.
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7.5.3.3 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Utifran strackans forutsittningar och det lopande systematiska arbetet
med risker under byggskedet (som forvintas fortskrida i kommande
skeden) bedoms potentiella risker under byggskedet som léga. Inga
identifierade risker bedoms vara sa allvarliga att de kraver vidare
utredning i jarnvagsplaneskedet.

Nedan foreslas skyddsatgarder och forsiktighetsmétt for risker som

kan bli aktuella under byggskedet. Behovet av atgiarder behover fortsatt
utredas i kommande skeden varfor andra dtgirder 4n nedanstdende kan
bli aktuella.

« For att minska risken for brand eller explosion bor regelbundna
sikerhetsinspektioner och utbildningar i brandskydd for all personal
pa plats genomforas under byggskedet. Likasé bor strikta rutiner for
hantering, forvaring och anvindning av brandfarliga vatskor tillimpas,
och sirskilda slackutrustningar finnas strategiskt utplacerade inom
omradet.

« Infor byggskedet bor behov av trafiksakerhetshojande dtgarder
utredas.

» Arbetsomréden ska skyddas genom instangsling for att hindra att
obehoriga kommer in pd omradet.

7.5.4 Vattenhantering

I foljande kapitel beskrivs vattenhantering i delstrackans byggskede
for grundvatten respektive ytvatten. Konsekvenser av hanteringen
bedoms utifrén att de skyddséatgarder och forsiktighetsmétt som beskrivs
nedan vidtas. Konsekvenser pa miljokvalitetsnormer i grundvatten och
ytvatten beskrivs i kapitel 7.3.1 Grundvatten respektive 7.3.2 Ytvatten.
Konsekvenser pa akvatiska naturvarden i driftskedet beskrivs i kapitel
7.1.3 Naturmiljo. Risker for fororening av yt och grundvatten under
byggskedet fran markfororeningar beskrivs i kapitel 7.5.5 Mark och
resurshushdllning. Vissa av planerade atgirder eller anlaggningsdelar
utgor vattenverksamhet och kommer att beskrivas i MKB for
vattenverksamhet.

7.5.4.1 Lanshallningsvatten och dagvatten
Under byggtiden uppkommer tva typer av vatten:

» dagvatten fran etableringsytor och fran jirnvagsanlaggningen

« lanshallningsvatten.

Lanshéllningsvatten ar regnvatten, intraingande grundvatten eller
processvatten som ansamlas i schaktgropar pa en byggarbetsplats,
och maste pumpas dérifréan. Processvatten ar vatten som anvands for
anliaggningsarbeten, exempelvis vid betonggjutning eller till
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kylning for bergborrning. Vid skarningar blandas processvattnet med
inlackande grundvatten och dagvatten. Inom upplagsytorna paverkas
lanshallningsvattnets kvalitet av de massor som ldggs upp samt vilka
verksamheter som bedrivs, exempelvis krossning av sprangt berg.
Lanshallningsvattnets ssmmanséttning varierar beroende pa den
verksamhet som utfors, vilka reningsatgirder som kommer att vidtas
beror pa dess sammansittning samt recipientens kénslighet.

Utslapp och infiltrering av lanshallningsvatten under byggskedet
kommer att ske i ndromrédet till anlaggningen, det vill siaga till diken,
vattendrag och ytor inom arbetsomradet. Grundvattnet kan dven

vara recipient, i den mén vatten infiltreras eller slapps ut pd marken

for 6versilning. Temporiara dammar kan komma att anldggas inom
arbetsomradet. Vatten bedoms i huvudsak ledas till samma recipient i
byggskede som i driftskedet. De produktionsytor som tagits fram rymmer
aven eventuella tillfdlliga dammar, sedimentfallor, markinfiltration

och oversilningsomraden som kravs under byggskedet och eventuella
ytterligare mobila reningsanldggningar.

Grundvatten som avleds ur pumpbrunnar med syfte att skapa temporara
grundvattensdnkningar betraktas inte som lanshéllningsvatten och
bedoms inte beh6va genomga nagon rening innan avledning till recipient,
forutsatt att grundvattnet inte ar fororenat sedan tidigare.

7.5.4.2 Partiklar och olja

Lanshéllningsvatten samt dagvatten fran upplagsytor och inom
arbetsomraden som avvattnas mot diken och vattendrag ska
omhindertas for att forebygga negativa effekter pé recipienter. Normalt
behovs nagon form av sedimentavskiljande dtgérd tillsammans med
oljeavskiljning. Behandlingen sker inom arbetsomrédet med exempelvis
sedimentationsdamm, sedimentationscontainer eller lamellavskiljare. I
de flesta fall finns planerade diken och utjamningsmagasin dar ytterligare
avskiljning av partiklar kommer att ske. Alternativt kan renat vatten
oversilas 6ver mark innan det nér recipienten. Lanshallningsvatten fran
schakter med hogt ler- eller siltinnehall kan behova behandlas med négon
form av fallningskemikalie i steget innan sedimentation for att mojliggora
sedimentering.

Olje- och sedimentavskiljning bedoms dven kunna avskilja andra
ingdende fororeningar i olja, som utgor prioriterade &mnen enligt
vattenforvaltningen. Risken for utslapp av prioriterade &mnen begriansas
saledes med vidtagna reningsatgéarder vilket forebygger skador pa
recipienterna.

7.5.4.3 pH och krom

Lanshallningsvatten kan ha hogt pH pa grund av cementbaserade
tatningsmedel vid betonggjutning. Hogt pH kan vara skadligt for

akvatiska organismer och arbetet ska goras med forsiktighet for att
undvika skador utanfor arbetsomradet. Detta kan exempelvis goras genom
att betonggjutning utfors innanfor tat spont eller duk och att vatten
neutraliseras innan det pumpas ut i recipienten. Inom kontrollprogram
kommer pH att matas i det utgdende lanshallningsvattnet. Innan

utslapp till recipient kan pH-justering goras genom att till exempel
tillsatta koldioxid eller med hjalp av en syra. Koldioxid ar att foredra ur
arbetsmiljosynpunkt och minskar risken for 6verdosering. Vidare anviands
inte betong som riskerar negativ paverkan genom utldckage av sexvart
krom.

Byggskedet kan dven innebara risker for forsurning av recipienter

fran sulfidhaltigt berg eller jordmassor. De provtagningar av berg- och
jordmassor som gjorts visar inte pa nagra indikationer pa sulfidférande
berg och inga jordar pd sddana djup att dessa kommer att beréras. Om
kompletterande provtagning i kommande skede visar pa forekomst av
sulfidhaltiga massor ska erforderliga atgirder vidtas, detta kan omfatta
pH maétningar och vid behov pH justering.

7.5.4.4 Kvave

Lanshéllningsvatten eller dagvatten fran omraden med
sprangningsarbeten och upplagsytor med utsprangt berg kan innehalla
rester av kvavehaltigt sprangdmne (ammonium och nitrat). Vattnet
fran dessa omraden kan orsaka utslapp av kviave samt hoga pH-virden.
Pa delstrackan Biackeby—Linghem sker all sprangning ovan jord.
Lanshéallningsvatten fran 6ppna bergschakter innehaller generellt lagre
kvavehalter dn vid underjordsspriangning (Trafikverket, 2016).

Utforda berdkningar visar att koncentrationen av kvéve till recipienterna
kan oka tidvis under byggtid men att méangderna minskar totalt sett. De
massor som tas ut kommer namligen till stor del att anlaggas pa befintlig
akermark. Utforda berdkningar visar att kvavetillskottet 4r mindre 4n det
tillskott som godsel av akermarken ger upphov till. Inga konsekvenser
bedoms uppsta pa vattenkvaliteten till foljd av de sprangningsarbeten som
kravs.

Atgirder inom arbetsomradet for att kviveutslippen ska bli s& smi som
mojligt kan bland annat omfatta utbildning och lokalisering av borrhal for
optimal detonation och anvindning av patronerade sprangmedel.

7.5.4.5 Grumlande arbeten

I byggskedet kommer anlaggningsarbeten att behdva utforas i eller i
narheten till ytvatten. De anldggningsarbeten som kan bli aktuella ar
exempelvis utfyllnader, anldggande av trummor och broar dir jarnviagen
korsar diken, vattendrag, sjoar eller vatmarker. Tillfalliga anlaggningar
som arbetsytor och arbetsvigar kan komma att kréva tillfalliga trummor,
som i normalfallet rivs efter att byggnationen &r klar.



Det ar viktigt att ett forebyggande arbete sker for att begréansa

grumling. Detta kan goras till exempel genom att vid djup schakt sdnka
grundvattennivan lokalt. Vid anldggningsarbeten i diken eller vattendrag
bor arbetet om mojligt utforas i torrhet. Det kan ske genom att arbetet
sker inom en tét stodkonstruktion, genom tillfallig omledning eller
kulvertering forbi arbetsomréadet, eller genom tillfallig forbipumpning. I
det fall arbete inte kan utforas i torrhet ska séarskilda forsiktighetsétgarder
vidtas for att inte paverka vattenkvaliteten negativt.

Om det foreligger risk for skador pa naturviarden fran grumling och
igenslamning kommer grumlingsbegriansande atgarder vidtas da arbeten
utfors i och kring vattenomradet. Atgirderna anpassas till respektive plats
och situation. Atgirder mot grumling kan till exempel vara anvindande av
siltgardiner, sedimentfillor pa land eller att arbeten utfors under en tid pa
aret da risken for skadlig paverkan pa miljon ar mindre. En annan atgard
kan vara att begriansa arbetstiden for nar grumlande arbeten far bedrivas.

7.5.4.6 Oversvamning

De omraden som riskerar att drabbas av negativa konsekvenser till f6ljd av
hoga vattennivaer under byggskedet dr i huvudsak samma omréden som
redovisats under 6versvimningsrisker i driftskedet, se kapitel 7.3.4 Risk
for dversvdmning. Sannolikheten for att 6versvimning intraffar vid nagot
tillfalle under byggskedet ar dock avsevirt lagre dn sannolikheten for att
oversvimning intraffar under driftskedet till foljd av kortare tidsrymd.

7.5.4.7 Konsekvenser for recipienter

Inom delstrackan korsas tva storre ytvatten, Kumlaan och
Linghemsbécken. Darutover kan Sviedstadan péverkas indirekt genom
effekter pa vattenkemin. I 6vrigt korsas ett antal mindre dker och
skogsdiken utan forutsattningar for naturvirden. Samtliga recipienter
beskrivs i kapitel 7.3.2 Ytvatten.

Kumlaan

Jarnvagsanlaggningen planeras pa bro 6ver Kumlaan. Brostoden
kommer att placeras vid sidan om vattendraget. En tillfallig palbrygga
eller bro anlaggs soder om den permanenta jarnvagsbron och kvarstar
under hela byggtiden, den behovs dels for byggnationen av sjélva
jarnvagsbron och for att transportera massor langs med arbetsomrédet.
Vid grumlande arbeten i vattenomradet ska skyddsatgarder vidtas. Forst
och framst sikerstills att inga musslor finns inom arbetsomradet och
om dessa patraffas ska de flyttas langre upp i vattendraget. Dessutom
ska grumlingspaverkan nedstroms arbetsomradet begriansas genom
exempelvis siltgardiner med lans. Detta kan bli aktuellt vid flera tillfallen
under byggtiden.

I samband med anlidggande av brostéd kommer lanshéllningsvatten
uppkomma som kan vara paverkat av betonggjutning. Detta vatten ska

hanteras och neutraliseras avseende pH innan det slapps tillbaka till an.
Omfattningen av betonggjutningen ar begransad och dartill anviands
betong med begransad halt av sexvirt krom. Det bedoms darmed inte
foreligga ndgon risk for 6verskridande av MKN f6r krom till f61jd av
betongarbeten inom vattenomrédet.

Lanshéallningsvatten fran jord- och bergskarningen 6ster om jarnvagsbron
kan komma att paverka vattenférekomsten. Fororeningsnivén i

vattnet bedoms vara liten och domineras av suspenderat material.
Lanshallningsvattnet kan exempelvis omhéandertas via avskiarande diken
till en 6versilningsyta eller sedimentfilla dar fastliggning av eventuella
partikelbundna féroreningar mojliggors.

I Kumlaan finns olika arter av stormusslor vilka kan vara kansliga for
kvavehaltigt vatten. Kumladn kommer inte vara direkt recipient for vatten
fran ndgon storre upplagsyta. Bergsprangning ar aktuellt utmed en kortare
stracka inom ans avrinningsomrade. Vid anviandning av sprangmedel

ska forsiktighetsmaétt vidtas for att mangder och halter ska begrinsas.
Darutover fordrdjs lanshéllningsvattnet i diken och 6versilningsytor eller
sedimentfilla vilket ytterligare begransar kviavehalterna innan vattnet nar
an. Med vidtagna skyddsétgarder bedoms inte vattenlevande organismer
paverkas negativt av kvavehaltigt vatten.

Inom arbetsomradet kommer stora delar av vegetationen och

bottnarna paverkas till f61jd av framforande av fordon och eventuell
vegetationsrensning. Fisk och andra vattenlevande djurs atkomst till
arbetsomradet och konnektiviteten lings med an kommer tidvis att
hindras under byggskedet. Siltgardinerna och lansen tas bort nar den mest
intensiva grumlingen i arbetsomradet upphort och ska endast anvandas
vid behov for att inte orsaka en ldngvarig barridreffekt for vattenlevande
organismer under byggskedet. Handhavande av siltgardiner kommer att
beskrivas narmare i kontrollprogrammet. I strandkanten (cirka 25 meter
fran sparmitt) kommer trad att behova avverkas for att sakerstilla att inte
dessa faller ned pé anldggningen. Palbryggan bedoms i stort sett kunna
anldggas inom detta omrade, vilket innebar att fa tillkommande trad
behover tas ner utmed ans svimplan for den tillfalliga bron. Effekterna
pé vattenkvaliteten och naturmiljon inom arbetsomradet bedoms bli
mattliga, men sett till hela &n bedéms konsekvenserna i byggskedet vara
sma.

Linghemsbécken

Jarnvagsanldaggningen planeras pa bro 6ver Linghemsbéacken ungefar 1,2
kilometer uppstroms ytvattenférekomsten Sviestadan. Ett mellanstod
for bron kommer att placeras i svamplanet, men utanfor vattenfran.
Anslutande jarnvagsbankar grundlaggs med palning for att begransa
intranget i backens svimplan. En tillfallig palbrygga eller bro anliggs

i samband med byggandet av bron och kvarstar i cirka 1 ars tid. Vid
grumlande arbeten i vattenomradet ska skyddsatgarder vidtas. Da

bécken har en smal fara men ett brett svimplan kan skyddsatgiarder
behdva anpassas beroende pa aktuellt flode i backen. Grumlingspéverkan
nedstroms arbetsomradet kan begrinsas genom exempelvis siltgardiner
med ldns. Detta kan bli aktuellt vid flera tillfdllen under byggtiden.

I samband med anldggande av brostéd kommer lanshéllningsvatten
uppkomma som kan vara paverkat av betonggjutning. Detta vatten ska
hanteras och neutraliseras avseende pH innan det slapps tillbaka till
béacken. Omfattningen av betonggjutningen &ar begransad och dartill
anviands betong med begriansad halt av sexvirt krom. Det bedoms darmed
inte foreligga nagon risk for 6verskridande av MKN for krom i nedstroms
liggande Sviestadén till f61jd av betongarbeten i Linghemsbéacken.

Lanshéllningsvatten fran jord- och bergskarningar pa respektive sida

om vattendraget kan komma att paverka vattenkvaliteten i backen och

i forlingningen Sviestaddn. Fororeningsnivan i vattnet bedéms vara

liten och domineras av suspenderat material. Lanshéllningsvattnet
kommer omhéndertas via diken till exempelvis en 6versilningsyta eller
sedimentfilla dar fastliggning av eventuella partikelbundna féroreningar
mojliggors.

I Linghemsbicken eller Sviestadén finns inga utpekade arter som ar
kansliga for kvavehaltigt vatten. Backen kommer inte vara direkt recipient
for vatten fran nigon storre upplagsyta. Bergspriangning ar aktuellt utmed
en ytterst kort striacka inom &ns avrinningsomrade. Inga vattenlevande
organismer bedoms paverkas negativt av kvivehaltigt vatten.

Inom arbetsomradet kommer stora delar av vegetationen och
bottnarna paverkas till f6]jd av framforande av fordon och eventuell
vegetationsrensning. Intrang sker i en befintlig korvsjo. Vid schakt ska
svamsediment sparas och efter anldggande av bron ska kvarvarande
svamplan iordningstillas med svimsediment for att sakra backens
fortsatta meandring. Frilagda slanter kan dock leda till snabba
erosionsforlopp och darfor ska tillfalliga erosionsskydd, exempelvis
kokosmattor, anldggas. Denna atgérd syftar till att begransa erosionen
direkt efter byggnation innan gris och annan vegetation har aterhamtat

sig.

Fisk och andra vattenlevande djurs dtkomst till arbetsomréadet och
konnektiviteten langs med &n kommer tidvis att hindras under
byggskedet. Siltgardinerna och ldnsen tas bort nar den mest intensiva
grumlingen i arbetsomradet upphort och ska endast anviandas vid behov
for att inte orsaka en langvarig barridreffekt for vattenlevande organismer
under byggskedet. I strandkanten (cirka 25 meter fran sparmitt) kommer
trad att behova avverkas for att sdkerstilla att inte dessa faller ned pa
anlaggningen. Pélbryggan bedoms i stort sett kunna anldggas inom detta
omréde, vilket innebair att fa tillkommande trad behdver tas ner utmed
ans svamplan for den tillfalliga bron. D6d ved som idag delvis ddimmer
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vattnet lokalt kan behdva tas bort inom arbetsomradet, detta ska dock
iordningstillas efter byggskedet. Effekterna pé vattenkvaliteten och
naturmiljon inom arbetsomradet bedoms bli mattliga, men sett till hela
bicken bedoms konsekvenserna i byggskedet vara sma.

Sviestadan

Sviestadan paverkas, forutom indirekt av arbeten vid Linghemsbécken,
aven vid anldggande av utlopp fran ny dagvattenledning fran
planforslaget. Ledningen far utlopp i afiran. Vid utloppet kommer

en infartsvig griavas av och en ledningsbadd behover anlaggas i
anslutning till vattendraget. Dessa arbeten sker strax under Sviestadans
medelvattenniva. Arbetet kan troligtvis ske i torrhet men viss grumling
kan uppsta. Frilagda sldnter i jirnvagens jordskdrning, som avvattnas
till dagvattenledningen, kan dven ge upphov till viss grumling.
Omfattningen bedoms som liten och kan begriansas genom exempelvis en
sedimentfilla innan an eller siltgardin utmed ans strandkant. Effekterna
pa vattenkvaliteten och naturmiljon inom arbetsomradet bedoms bli
mycket liten, och sett till hela &n bedoms konsekvenserna i byggskedet
vara forsumbar.

Mindre diken och vattendrag

Pé flertalet stéllen langs delstrackan kommer gravningsarbeten att ske
i anslutning till diken och mindre vattendrag, da flera diken kommer
att ledas om eller laggas i trumma. I viss mén kan arbetena ske i
torrhet genom att trummor anlédggs vid sidan om befintligt dike. I vissa
fall kommer grumling ske i byggskedet och relevant grumlingsskydd
kan behovas. Grumlingsskydd kan utgoras av siltgardiner, spont,
sedimentationsfallor, container eller damm.

De flesta av de vattendrag som paverkas av omgravning och kulvertering
ar diken i dkermark eller skogsmark som redan i hog grad dr omgravda
och ritade. Flertalet ar heller inte vattenférande aret om. Darfor bedoms
de generellt ha ldga virden men flera omfattas av generellt biotopskydd.
De flesta diken ingar dven i markavvattningsforetag dar det ar viktigt att
dikenas dranerande férméga inte forsamras. Utan skyddséatgarder kan
grumling medfora 6kad sedimentation och att dikesrensning kan kravas
pé langa strackor nedstroms arbetsomradet. Detta kan leda till méttligt
negativa konsekvenser for bade de areella naringarna och naturmiljon i
akerlandskapet. Med adekvata skyddsétgirder blir paverkan mattlig da
den ar lokal kring arbetsomradet, och konsekvenserna sma till méattliga.
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7.5.4.8 Kumulativa effekter

Innan anldggningsarbeten for ny jairnvag kan paborjas kommer

rivning och sanering av drivmedelsstationen vid Herrbeta sodra att
genomforas. I samband med det arbetet kommer hantering och troligtvis
rening av lanshallningsvatten att bli aktuellt. Beroende pa krav for
saneringsinsatsen kan hela eller delar av lanshéllningsvattnet komma att
avledas till befintligt dagvattendike, som i sin tur rinner vidare till dike
vid Herrbeta km 135+920. En storre upplagsyta kommer att anldggas
inom skogsmarken vid Herrbeta sédra med avvattning mot samma
dagvattendike. Kumulativa effekter kan séledes uppsté kopplat till
grumling och fororeningsbelastning bade i omfattning och i tid.

En alternativ recipient vid saneringsinsatsen kan vara befintlig kommunal
spillvattenledning. Om denna anviands uppstar inga kumulativa effekter
eftersom delstrackan Biackeby—Linghem inte planerar att slappa
lanshallningsvatten till spillvattenledningen.

I Linghem finns en detaljplan och en viagplan som bada beror
Linghemsbécken, uppstroms befintlig jarnvag. Kumulativa grumlings- och
barrirareffekter kan uppsta i backen om dessa planforslag genomfors i
nira anslutning till eller samtidigt som utbyggnad av ny jarnvag.

Vid anldggning av ny jarnvag vidtas skyddsatgérder for att begransa
miljopaverkan pa berorda recipienter avseende grumling och
barridreffekter. De kumulativa effekterna for ytvatten i byggskedet bedoms
darfor vara sma.

I 6vrigt har inga kumulativa effekter i byggskedet identifierats.

7.5.4.9 Sammantagen bedomning

Forutsatt att beslutade skyddsatgarder genomfors bedoms negativa
effekter pa mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer undvikas i
byggskedet. Under byggskedet bedoms smé temporira konsekvenser
uppsta for naturvarden i Kumlaan samt Linghembécken. For mindre
diken och vattendrag blir konsekvenserna sma till méttliga. Sammantaget
bedoms sma konsekvenser pa ytvattenviarden.

7.5.4.10 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Konsekvensbedomningarna utgar fran att foljande skyddsétgirder vidtas:

« Vid grumlande arbete bor grumlingsskydd anviandas, exempelvis
siltgardiner. I Kumladn och Linghemsbacken ska siltgardinerna
monteras ner nar de inte behovs for att undvika barriareffekter.
Vid risk f6r 6kad grumling och igenslamning kan dven
sedimentationsfillor, till exempel container eller damm, anldggas.

« Rening av lanshéllningsvatten, fran schakt samt etablerings- och
upplagsytor, ska ske lokalt innan utslapp till recipient.

« Lanshéallningsvatten som uppstar vid betonggjutning ska vid behov
neutraliseras till pH < 9 och renas innan utslapp till recipient.

« Om overbyggnader for broarna 6ver Kumladn och Linghemsbécken
gjuts pa plats ska detta ske sa att risk for spill till vattendragen undviks,
exempelvis genom att de gjuts inom tét duk.

« P4 delstrackan anvinds endast betong med begrinsad halt sexvart
krom. Dérigenom begrinsas utlickage av sexvart krom.

« Uppstillnings- och serviceplatser for fordon och maskiner anordnas
sa att inte lackage och spill av drivmedel och brénslen kan fororena
ytvatten eller grundvatten.

« Vid arbete med maskiner i anslutning till kénsligt ytvatten finns
oljeldns, absorberande material och uppsamlingsméjligheter for
bortforsling av eventuellt spill av miljofarliga &mnen.

« Utbildning av personal for att minimera spill av kvavehaltiga
sprangdmnen vid laddning och nyttja optimal mangd primer (start/
forladdning).

Nedan presenteras skyddsatgéarder och forsiktighetsméatt som kan bli
aktuella under byggskedet:

+ Flodesutjamning kan behovas innan lanshéllningsvatten eller
dranvatten slapps till recipient.

Yitterligare skyddsatgirder for byggskedet kan tillkomma i samband med
provningen av vattenverksamhet.



7.5.5 Mark och resurshushallning

Miljoaspekten mark och resurshushéllning dr avgransad till
markanvindning, masshantering och avfallshantering i byggskedet.

Av villkor atta i tilldtlighetsbeslutet framgar att Trafikverket ska, efter
samrad med berorda lansstyrelser, uppratta en masshanteringsplan for
de berg- och jordmassor som uppkommer vid byggandet av Ostlanken.
Motivet till villkoret ar att berg- och jordmassor s langt som mojligt

ska ateranviandas inom delstriackan for exempelvis anldggande av
jarnvagsanliaggningen, att skyddsatgarder kopplat till planforslaget

ska tas fram samt att redovisning av iordningstélla mark och
kompensationsatgéarder ska goras. Malet ar att i linje med lagstiftning
arbeta avfallsforebyggande. Om det finns ett reellt behov av massorna och
de ar lampliga att anvinda, utgor inte massorna ett avfall och hanteringen
av massorna regleras istillet av de allménna hiansynsreglerna.

Om Trafikverket inte har ndgot behov av massorna fran delstrackan

kan det bli aktuellt att bedoma massorna som en biprodukt eller

som avfall som kan dtervinnas av en annan verksamhetsutovare. Om
massorna overlates till annan verksamhetsutévare s medféljer dven det
miljorittsliga ansvaret genom avtal. Aven nir massorna avyttras till annan
verksamhetsutovare sa kan det bli aktuellt med nagon form av mekanisk
bearbetning sa som till exempel krossning eller siktning pa Trafikverkets
upplagsytor innan de avyttras. Massorna blir en biprodukt eller ett avfall
forst da dessa lamnar delstréackan.

For planforslaget och MKB ér det inte majligt att bedoma exakt vilka
massor som kommer att anvindas av Trafikverket eller vilka massor som
kommer utgora en biprodukt eller ett avfall. Den detaljkunskapen finns
forst i kommande bygghandlingsprojektering eller i byggskedet och det
ar forst dé det ar mojligt att bedoma vilka massor som ska anvédndas av
Trafikverket eller av annan verksamhetsutovare. I det fall berg behover
krossas eller bearbetas pa annat sétt kommer anméilan om miljofarlig
verksamhet att upprittas av Trafikverkets entreprendor.

7.5.5.1 Masshantering

Masshanteringen pa strackan har administrativt delats upp i atta

delomréiden baserat pé barridrer i terrangen sdsom vagar och vattendrag.

De olika omréadena syns i figur 7.62 och i tabell 7.28.

Trafikverkets strategi for masshantering inom Ostlédnken f6ljer denna
prioriteringsordning;:

1. Iforsta hand hanteras uppkomna massor inom samma
delstricka.

2. Iandra hand hanteras massor i annan delstracka inom
program Ostlanken.

3. Itredje hand hanteras massor for anldggningsidndamal
utanfor program Ostlanken.

4. TIsista hand gar massor till en mottagningsanlaggning.

Tabell 7.28 Administrativa delomraden for masshantering inom strdckan mellan Backeby och Linghem.

Delomrade [Km xxx#xxx — XXX+XXX Langd Landmarken vid start och slut

1 Km 133+350-133+700 350 m Projektstart till vag 1064 Ost

2 Km 133+730-135+000 1270 m \Vag 1064 till Kumlaan

3 Km 135+100-136+000 900 m Kumlaan till enskild vag vid Herrbeta
4 Km 136+030-138+650 2600 m Enskild vag Herrbeta till vag 1065

5 Km 138+700-141+900 3200 m \Vag 1065 till vag 1064 vast

6 Km 141+900-143+750 1850 m \Vag 1064 vast till Linghemsbéacken
7 Km 143+750-144+100 350 m Linghemsbacken till vag 796

8 Km 144+100-144+400 300 m \Vag 796 till Slut

Den nya jarnvagen kommer medfora ett under-/6verskott av massor av
berg och jord. Mest bergmassor uppstar pa tvé stillen langs strackan dar
jarnvagen gar i djup bergskirning, i delomrédde 2 och 4. Jordmaterialet
langs med strackan bestar framst av torrskorpelera, men dven losare
lera, friktionsjord och moran. Mest 6verskott av jordmassor uppstar i
delomrade 4.

Uppschaktat fast berg uppgér till cirka 300 000 kubikmeter.
Bergmaterialets kvalitet klarar inte kraven for spArmakadam klass 1 pa
grund av héga glimmerhalter. Daremot ar massorna anviandbara for
andra andamal, som exempelvis frostisoleringslager och underballast.
Delstriackans behov av bergmassor uppgér till cirka 200 000 kubikmeter
fast berg samt cirka 90 000 kubikmeter sparmakadam klass 1.

De provtagningar av jord som genomforts visar pa att fororeningsnivan
generellt ar 1dg och bedoms for den 6vervigande delen av massorna inte
medfora nagon sirskild hantering. Vid bensinstationen vid Herrbeta,
delomrade 3, har ett utokat provtagningsprogram genomforts och dar ar
fororeningshalterna varierande mellan MRR (mindre 4n ringa risk) och
KM (kdnslig markanvandning) for barium, alifater och kobolt, vilket ar
vanliga &mnen i mark kring bensinstationer. I en av punkterna hittades
halter av barium i nivd med MKM (mindre kinslig markanviandning).
Sammantaget dr bedomningen att massorna runt Herrbeta ar lampliga
for anvindning inom KM-omraden, det vill sdga att massorna klassas som
under KM (kanslig markanvindning).

Overskottet av jordmassor som inte kan anviindas i anliggningen

uppgar till cirka 200 000 kubikmeter. Overskottet beror frimst pa

att torrskorpeleran inte forutsitts kunna ateranviandas i den nya
anldggningen i ndgon storre omfattning. Daremot bedoms materialet, med
vissa begransningar, uppfylla kriterier for ateranvindning/atervinning.

De avbaningsmassor, inkluderat matjord, som avses schaktas ur, bedoms
kunna ateranvindas till utjamning av slanter for atervaxt alternativt pa
nirliggande dkermarker. Matjorden ar attraktiv och bor enligt bedomning
kunna hanteras i ndrheten av arbetsomradet av omkringliggande
markéagare.

Den nya jarnvagslinjen kommer medfora flytt och omgravning av ett antal
vagar. Vilka eventuella massor som kan ateranviandas fran dessa inom
delstrackan ar under utredning. Mélet ar att ateranvianda en sé stor andel
av massorna som mojligt, men detta ar beroende av befintliga massors
tekniska kvalitet och eventuella féroreningar.

Diagram 6ver schakt och fyllning kompletteras till slutlig MKB.

MKB OSTLANKEN, DELEN BACKEBY - LINGHEM 155



7.5.5.2 Intern hantering av massor

I det tillatlighetsbeslut som finns avseende Ostldnken finns tydliga
maél med masshanteringen géllande ateranvandning av berg och jord
samt begransningar i klimatutsldpp och energianviandning. Arbetet
med masshanteringen inom foreliggande delstriacka sker i nira dialog
med olika teknikomraden for att pa basta satt minimera intrénget av
anlaggningen, samt majliggora for en god masshantering.

For att uppna en battre massbalans inom delstrackan har olika

tekniska losningar jamforts. Exempelvis har den ursprungliga
markstabiliseringslosningen med kalkcementpelare till storsta delen bytts
ut mot tryckbankar, vilket innebér en hogre ateranviandning av massor
och mindre klimatpaverkan. De tillfdlliga tryckbankarna som behévs for
anldggandet har optimerats och bedomts kunna ligga kvar pa platsen i stor
man, vilket innebar att det radande 6verskottet av jord- och krossmaterial
kunnat minskas.
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En storre andel massor har 4ven kunnat anviandas for att gora flackare
slanter jaimfort med ursprungligt forslag. Forutom en fordel for
masshanteringen innebér detta battre arbetsmiljo for drift- och underhall
samt battre landskapsanpassning.

Efter en kompletterande bullerutredning ar bedomningen att ett
bullerskydd behovs vid Markeby i delomrade 1. Ett forslag pa utformning
av en bullerskyddsvall har tagits fram istéllet for bullerskyddsskarm,

for att utnyttja 6verskottsmassor inom entreprenaden. Denna kommer
forhoppningsvis kunna byggas upp bland annat med torrskorpelera,
utredning pagar.

Bearbetning av massor som ska ateranvindas inom entreprenaden
kommer ske inom arbetsomréadet i storsta mojliga man. Krossverk
kommer placeras i narheten av de stora bergskarningarna i delomrade 2
och 4.

Ealikarral

Den sammanfattade bedomningen ar att det efter genomforda atgarder
uppstéar ett 6verskott som kommer behova hanteras enligt program
Ostlankens prioriteringsordning punkt 2, 3 eller 4, se kapitel 7.5.5.1
Masshantering.

7.5.5.3 Extern hantering av massor

Pé grund av det stora o6verskottet av framforallt torrskorpelera pagar ett
arbete med att lokalisera externa mojligheter for massor. Bedomningen ar
att det finns goda mdojligheter for att kunna hantera massorna externt, och
att massor fran OLP 1.1 lampar sig for dtervinning avseende de alternativ
som redovisas nedan. Arbetet med extern hantering och foreslagna
alternativ har identifierats i dialog med Linkopings kommun och
Lansstyrelsen. Mojligheter for hantering av massorna externt redovisas
nedan:
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Figur 7.61 Delomraden fér masshantering.
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« Efterbehandling av deponierna i Kallerstad och Girstad strax utanfor
Linkoping. Atgirder syftar till sluttfickning av befintliga och framtida
deponier.

« Nytt verksamhetsomréade pa Distorp 2:1. Detaljplan under
framtagande.

« Nirliggande takter med mgjlighet for mottagning. Anldggningarna
har mojlighet att ta emot massor for konstruktionsmaterial inom
anlaggningsomradet.

« Invallning Roxen. Restaurering av befintliga invallningar langs med
Roxens sodra kant.

« Ettidentifierat behov av bullerskyddsvallar finns dven i och omkring
Linkopings tétort. Arbetet ar dock under utredning.

Atervinning av massor utanfor delstrickan kriver tydliga motiv och
syften. Anviandning av icke-farligt avfall for anlaggningsandamal

maéste man soka tillstdnd for, enligt 29 kapitlet 34 § eller 35 § i
miljoprovningsforordningen (2013:251). 34 § giller om féroreningsrisken
inte endast ar ringa. 35 § géller om fororeningsrisken ar ringa.

I nérliggande delstrackor inom Ostlanken finns Gverskott av bergmassor
och mojlighet att framstélla spirmakadam klass 1 for anvindning inom
delstrackan. Externa mojligheter utanfor Ostldnken har dven beaktats.
Troligen kommer behovet av spdrmakadam klass 1 att tdckas av dessa
mojligheter i kombination. Mgjligheterna bevakas av 6vergripande
samordnare av Masshantering for Ostlanken.

7.5.5.4 Jord- och skogsbruk

Byggtiden innebar ianspraktagande av jordbruksmark upp till 6-10 ar.
Forutom skordebortfall kan byggtiden paverka lantbrukarnas mojlighet
att uppratthélla djurhallning i samma omfattning som idag. Vidare kan
byggtiden forsvara brukandet av marker till f6ljd av forlingda korvagar
mellan brukningscentrum och filt.

Jordbruksmark som nyttjas tillfalligt under byggskedet for etablerings-
och upplagsytor och byggviagar kommer att kompakteras. Kompaktering

av jordbruksmarken kan innebéra att det kravs atskilliga ar innan marken
aterhamtar sig till normal skord. Att lamplig metod for iordningstélla
jordbruksmark till produktion efter byggskedet viljs ar viktigt.
Etablerings- och upplagsytor och byggvigar, med ckade laster som foljd,
kan @ven innebéra skador pé ledningar i akrar som ar tackdikade. Detta
kan medfora behov av omtickdikning av delar eller hela falt. Skadade
ledningar kan dven medfor att det samlas vatten pa delar av falten under
byggskedet.

Under byggtiden ar det viktigt att sdkerstilla tillgéngligheten till bade
jordbruks- och skogsmarken.

Vidare bedoms etablerings- och upplagsytor beldgna pa skogsmark kunna
ge negativa effekter pa skogsbruket under en tid. Om aterplantering av
etablerings- och upplagsytorna sker bedoms effekten pa lang sikt som
liten.

Byggskedet kommer dven att stora viltet i omradet dar byggnation sker
genom byggaktivitet och transporter till och frén anldggningen, vilket
bedoms kunna paverka jakten tillfalligt.

7.5.5.5 Skred-, rasrisk under byggnation

I byggskedet kan det bli aktuellt med tillfalliga stodkonstruktioner, som
spont, till exempel vid anldggande av jarnviagsbroar eller utskiftning av
16sa jordmassor. Upplagda massor for mellanlagring kan dven innebéra en
rasrisk vid exempelvis uttag. For narvarande pagér utredning kring dessa
fragor.

7.5.5.6 Kumulativa effekter
Kompletteras till slutlig MKB.

7.5.5.7 Sammantagen bedémning
Kommer att uppdateras till slutlig MKB.

7.5.5.8 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

For att undvika paverkan pa omkringliggande mark runt
jarnvagsanliaggningen i s stor utstrackning som mojligt har ett gediget
arbete utforts for att optimera de tillfdlliga ytor som kravs for upplaggning
av massor. Omraden som identifierats som lampliga for upplag har
sammanstallts i samrid med 6vriga teknikomraden. Omriaden som
bedomts ha for stor paverkan pé natur- och kulturmiljo och areella
niringar har valts bort.

Foljande skyddsatgiarder och andra forsiktighetsmétt kan bli aktuella.
Atgirderna ir under utredning, dirmed kan andra atgirder #n
nedanstdende bli aktuella.

« Bullerskydd vid krossverk
Arbete med krossning av bergmassor vid ett krossverk alstrar mycket
buller. Skyddsatgarder for detta omfattar exempelvis tidsrestriktioner
for krossning—arbete far endast ske mellan specifika tider pa dagen och
vissa veckodagar, eller fysiska skydd. Det ar entreprendrens ansvar att
se till att riktvarden for buller foljs.

+ Inhédgnad av upplagsytor
For att skydda allmanheten mot skador, till exempel vid lek i upplagda
massor, och skydd mot stélder, kommer upplagsomradena precis som
ovriga etableringsytor att inhédgnas.

« Skydd av dkermark
For att minimera kompakteringsskador pé akermark kan
materialskiljande fiberduk och luftigt, tryckutjaimnande barlager
laggas ut under tillfalliga byggvigar, etableringsytor och upplag pa
dkermark. Alternativt kan matjord avbanas och laggas upp for att
sedan iordningstillas efter byggtidens slut.

« Sikra passager
Sakra tillgdngliga passager for jordbruks- och skogsmaskiner.

e Minimera damning
Vid lastning och uppldggning av schaktmassor samt byggtransporter
pé arbetsviagar kan damning och utslapp till luft forekomma. Detta
undviks bast genom litt bevattning vid behov.

o Avskidrande diken

« Runt upplagsytor med naturlig avvattning mot kanslig recipient
behover det sdkerstillas att lakvatten fran spangstensmassor inte
nar recipient utan att férst renas, till exempel genom anldggning av
tillfalliga avskarande diken.
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8 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som reglerasi 5
kapitlet miljobalken. Normerna finns faststéllda for utomhusluft, vatten,
fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller. De ska bidra till att skydda
manniskors hilsa och miljon, samt att uppfylla krav i EU-direktiven
2008/50/EG och 2004/107/EG.

En miljokvalitetsnorm ska grundas i vetenskap, utan hansyn till
ekonomiska eller tekniska forhallanden, for att ta fram kunskap om
vilken miljokvalitet eller miljotillstdind som méanniskan och naturen tal i
ett visst geografiskt omrade (Havs- och vattenmyndigheten, 2017). MKN
ska beaktas vid planering och provning av tillstind och anges oftast som
ett varde eller en halt. Normerna inférdes i samband med upprattandet
av miljobalken ar 1999 med syfte att minska utslappen fran diffusa kallor
som exempelvis trafik eller jordbruk.

Delstrackan Backeby—Linghem beror miljokvalitetsnormer for yt- och
grundvatten, fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller.

8.1 Vattenforvaltningen och
miljokvalitetsnormer (MKN)

Inom EU-samarbetet antogs ar 2000 ramdirektivet for vatten
(2000/60/EG) med syfte att skydda och forbattra EU:s alla

vatten. Direktivet har implementerats i svensk lagstiftning genom
vattenforvaltningsforordningen (SFS 2004:660). Arbetet som ror
forordningen brukar kallas “vattenforvaltningen”. Vissa ytvatten och
grundvattenomraden har utpekats till sa kallade vattenférekomster,
och omfattas av miljokvalitetsnormer. Miljokvalitetsnormen anger den
miljokvalitet som ska uppnés eller rada i ytvattenforekomster normalt
senast ar 2021 och delas upp i ekologisk respektive kemisk status. For
ytvattenforekomster giller god kemisk ytvattenstatus samt god eller
hog ekologisk status som norm. For grundvattenforekomster géller god
kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ status. I vissa fall har
vattenmyndigheterna beslutat om undantag med tidsfrist till ar 2027 eller
mindre strangt krav.

Vattenmyndigheten beslutar vart sjatte ar om vilken status en
vattenforekomst har. Som underlag till beslutet ligger lansstyrelsens
bedomningar utifran befintliga miljodata. I databasen VISS
(Vatteninformationssystem Sverige) finns dven uppdaterade, men dnnu
inte faststillda statusbedomningar som grundar sig pa senare underlag.
Dessa anvénds i Ostlanken som en indikation pa aktuell statusbedomning.
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8.1.1 Ekologisk ytvattenstatus

Bedomning av ekologisk status baseras pa biologiska, fysikalisk-kemiska
och hydromorfologiska kvalitetsfaktorer. Vid klassificering av ekologisk
status vager biologiska kvalitetsfaktorer tyngst foljt av fysikaliskkemiska
faktorer och slutligen hydromorfologiska kvalitetsfaktorer som bara

kan sdnka statusen fran hog till god. I samband med prévning av
vattenverksamhet ar trots det statusforandringar for alla kvalitetsfaktorer
av relevans. Klassningen av ekologisk status gors enligt skalan hog,

god, mattlig, otillfredsstillande, dalig status. For sjoar ar det biologiska
kvalitetsfaktorerna vaxtplankton, vattenvéxter, bottendjur och fisk. I
vattendrag ar kvalitetsfaktorerna bottendjur, fisk och kiselalger.

De fysikaliska-kemiska kvalitetsfaktorerna ar niaringsdmnen, forsurning,
sirskilda férorenande Amnen (SFA), siktdjup (endast sjdar) och syrgas
(endast sjoar). Vilka av de sirskilda fororenande &mnena som ska foljas
upp bestdms av vattenmyndigheten utifran en paverkansanalys och kan
variera mellan vattenforekomster beroende pa aktuellt miljoproblem.
Riktvirden for sdrskilda fororenande amnen anges i HVMFS 2019:25
eller i VISS i de fall riktvardena anpassats till specifika forutsattningar for
vattenforekomsten.

De hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna avser statusen hos den fysiska
eller hydrauliska miljon i och intill vattenférekomster. I bedomningarna
ingdr en rad parametrar under kvalitetsfaktorerna konnektivitet,
hydrologisk regim och morfologiskt tillstdnd. For konnektivitet och
hydrologisk regim ar det simsta parametern som styr statusklassningen,
medan det for morfologiskt tillstdnd gors en sammanvagning av ingdende
kvalitetsfaktorer.

8.1.2 Kemisk ytvattenstatus

Klassificering for kemisk ytvattenstatus baseras pa halter av de 45
prioriterade Amnen som ar fastslaget i EU:s vattendirektiv, samt de
amnen som tas upp i fisk- och musselvattenférordningen (2001:554).
Gransvardet for de prioriterade &mnena anges i HVMFS 2019:25. Kemisk
ytvattenstatus klassificeras antingen som ”god” eller "uppnar ej god”.
Statusklassningen gors utifrdn om uppmatta halter i vattenforekomsten
overstiger beslutade gransvirden.

Vattenmyndigheterna har for Sveriges samtliga vattenférekomster
beslutat om undantag fran MKN i form av mindre stringa krav avseende
kvicksilver och bromerad difenyleter, d& det bedoms tekniskt omgjligt att
sinka halterna till nivider motsvarande god kemisk ytvattenstatus.

8.1.3 Kvantitativ grundvattenstatus

Grundvattenforekomsternas kvantitativa status anger om vattenuttagen
ar i balans med grundvattenbildningen. For att en vattenforekomst

ska uppné god kvantitativ status far inte uttaget varaktigt 6verstiga
nybildningen. God kvantitativ status definieras enligt artikel 2.1.2. i bilaga
Vi vattendirektivet enligt foljande:

“Grundvattennivan i grundvattenforekomsten dr sadan att den
tillgangliga grundvattenresursen inte 6verskrids av den langsiktiga
genomsnittliga uttagsnivan per ar.”

Bedomningen utgar dven ifran eventuell paverkan pa ytvattenférekomster
eller terrestra ekosystem. Vattendirektivet anger att grundvattennivan inte
ska vara utsatt for méansklig paverkan som kan leda till:

« att de ekologiska miljomalen (enligt artikel 4 i vattendirektivet) inte
kan uppnas for forbundna ytvattenforekomster

« nagon som helst betydande siankning av status hos sddana vatten

« négon som helst betydande skada pa anslutna terrestra ekosystem
som &r direkt beroende av grundvattenférekomsten. I vattendirektivet
anges dven att forandringar i stromningsriktningen till f6ljd av
nivaférandringar kan uppsta tillfélligt eller varaktigt inom ett
begrinsat omrade men att statusen dnda ska klassas som god
om sddana omsvangningar inte medfor intrusion av saltvatten
eller annan intrusion. Omsvangningarna far dock inte utgora en
indikation pa en konsekvent och klar utvecklingstendens som
beror pa minsklig pdverkan som kan leda till sidana intrusioner.
Kvantitativ status klassificeras som ”god” eller "otillfredsstillande”.
Grundvattenforekomster som saknar data eller annan kunskap har
generellt klassificerats till god status.

8.1.4 Kemisk grundvattenstatus

Klassificeringen av kemisk grundvattenstatus baseras i huvudsak pé ett
antal utpekade dmnens halter i férhéllande till riktvarden som anges

i Sveriges geologiska undersoknings foreskrifter (SGU FU 2013:2)

om miljokvalitetsnormer och statusklassificering for grundvatten.
Normen innefattar dven riktvarden for nar atgiarder ska vidtas for att
vinda negativa trender i form av haltékningar. Overskrids riktvirdena
ska myndigheter och kommuner vidta de atgiarder som anges i
vattenmyndighetens dtgirdsprogram for att vinda betydande och
ihallande uppéatgdende trender i koncentrationen av férorenande &mnen,
grupper av fororenande dmnen eller fororeningsindikatorer.



De dmnen som ingér i bedomning av kemisk grundvattenstatus ar
sddana som vattenmyndigheten bedomer kunna hota rddande status i
grundvattenforekomsten. Kemisk grundvattenstatus uttrycks som “god
status” eller “otillfredsstédllande status”.

Manga forekomster saknar 6vervakning av kemi. Dessa har i VISS normalt
Klassificerats till god status.

8.1.5 Konsekvenser for ytvattenforekomster

Ostlianken passerar vattenforekomsten Kumlaan (WA49507338),

den preliminira vattenforekomsten Linghemsbacken och ett antal

mindre vattendrag och diken. Sviestadan (WA46786434) passeras

inte fysiskt inom den aktuella delstriackan men planeras bli recipient

for dagvatten fran jairnvagsomradet. Hela delstrdckan ligger inom
avrinningsomradet for vattenférekomsten Roxen (WA61942536).
Gillande miljokvalitetsnormer och senast beslutad status redovisas i tabell
8.1. For ytterligare information om vattenforekomster for ytvatten, se
kapitel 7.3.2. Ytvatten.

Ett antal anpassningar och skyddsatgarder har utarbetats for Kumlaan.

I delstrackan sakerstills att inga permanenta vandringshinder uppstar
och planforslaget medfor darfor inte nagra negativa konsekvenser pa
vattenforekomster uppstroms jarnvigen. Broar anliggs sa att brostod
placeras pa land vid vattenféran, vilket innebar att inga bropelare
kommer att sta i vatten vid normalt vattenstand. Pa sa satt begransas
paverkan pé vattenfaran och svimplanet och negativa konsekvenser pa
kvalitetsfaktorer kopplade till fysisk paverkan pé vattendraget begréansas.

For Roxen och Sviestadan, som inte berors fysiskt men blir recipient

for ytvatten inom delstrackan, bedoms planforslaget pa sikt bidra

till en minskning av niaringsamnen i vattenforekomsterna da aktiv
jordbruksmark 6vergar till jarnvigsmark. Utbyggnad av jirnviagen
mojliggor aven en forflyttning av 1angviga motorfordonstrafik pa
exempelvis E4 till jarnvigen vilket kan minska féroreningsbelastningen
fran de storre vagarna. Skillnaden dr marginell i relation till den totala
belastningen pa recipienterna men &r en forflyttning i positiv riktning for
mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna.

Under byggtiden kommer tillfalliga arbeten i vattenomrédet och
vattenforekomsten att forekomma. Den potentiella tillfalliga effekt som
uppstar kommer hanteras och preciseras i den tillstindsansokan for
vattenverksamhet som genomfors i samband med delstrickan. Aven
skyddsétgarder kommer att foreslas i tillstindsansékan. Med inarbetade
atgiarder bedoms péverkan pa vattenférekomsterna begriansas, och ingen
risk bedoms foreligga att miljokvalitetsnormerna for vatten inte kan
uppnas.

8.1.6 Konsekvenser for grundvattenforekomster

Inga utpekade grundvattenforekomster finns langs aktuell
jarnvagsstriacka. Tva av SGU:s grundvattenmagasin (ID 201 100 034
och 201 100 031) finns langs strackan. Dessa utgor inte framtida
dricksvattenresurser inom den kommunala vattenférsorjningen i
Link6pings kommun dd kommunens dricksvatten idag produceras i tva
vattenverk (Raberga och Berggarden) som har uttag fran Stangan och
Motalastrom. Nodvattentékt ar Slaka grundvattentakt.

Ostlanken kommer att medfora lokala avsankningar av grundvatten till
foljd av planerad vattenverksamhet. Avsiankningarna bedoms vara lokala
och smé, och kommer inte att paverka magasinens totala uttagskapacitet.

Da grundvattenmagasinen inte omfattas av miljokvalitetsnormer, och

da de inte avses utnyttjas for framtida dricksvattenforsorjning, bedoms
planforslaget under driftskedet inte medféra ndgon paverkan pé
miljokvalitetsnormer f6r grundvatten. Utslappsrelaterade risker som kan
paverka grundvattenkvaliteten i samband med anlaggningsskedet och
driftskedet, hanteras enligt redovisade forsiktighetsmatt och atgarder
inom ”Ansdékan om tillatlighet enligt miljobalkens 17 kapitel, PM
Ostlanken Backeby—Tallboda - Paverkan pa grundvattenforekomster och
storre grundvattenmagasin”.

8.1.7 Skyddsatgarder vatten

I den fortsatta processen for framtagande av jarnvagsplan, tillstand for
vattenverksamhet samt i 6vriga tillstdnd, avses vidare skyddsatgirder

for grund- och ytvattenforekomster utredas. Skyddsatgarder som ar
aktuella att utreda vidare inom driftskedet ar hantering av dagvatten. For
information om foreslagna skyddsatgiarder under byggskedet, se kapitel
7.5.4 Vattenhantering samt 7.5.5 Mark och resurshushdllning.

8.2 Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen f6r omgivningsbuller géller for jarnvigar,
vilket regleras i "Forordning (2004:675) om omgivningsbuller”.

Miljokvalitetsnormen f6r omgivningsbuller ar en slags malsattningsnorm.

I forordningen skriver regeringen: Normen foljs nar stravan ar att
undvika skadliga effekter pd manniskors hélsa av omgivningsbuller. Det
ar kommuner och myndigheter som ansvarar for att miljokvalitetsnormer
foljs. Detta frantar dock inte olika verksamhetsutévare att genom

sin egenkontroll striva efter att begrdnsa bullerstérningar.
Miljokvalitetsnormens 6vergripande syfte ar att forhindra skadliga
effekter pa manniskors hilsa. Kommun och myndighet ansvarar for att
miljokvalitetsnormen for buller {6ljs. Verksamhetsutévaren har dven ett
ansvar att genom egenkontroll striava efter att begrinsa storningar fran
bullrande verksamheter.

Trafikverket och Ostldanken foljer alltsd normen genom att arbeta for
att minska bullerutbredningen fran anldggningen. Ostlanken foljer
bullervillkor fran tillatlighetsbeslutet och hur delstrackan klarar dessa
redovisas i kapitel 7.2.2 Buller.

MKN ekologiska kvalitetskrav** | MKN kemiska kvalitetskrav***

Tabell 8.1 Miljékvalitetsnormer och beslutad status.
Ytvattenforekomst Ekologisk status Kemisk status*
Kumlaan (WA49507338) Mattlig Uppnar ej god
Sviestadsan (WA46786434) Mattlig Uppnar ej god
Roxen (WA61942536) Mattlig Uppnar ej god

God ekologisk status 2039
God ekologisk status 2033
God ekologisk status 2033

God kemisk ytvattenstatus
God kemisk ytvattenstatus
God kemisk ytvattenstatus

*Kemisk status exklusive dverallt gransvardesdverstigande amnen ar god

**MKN omfattas av undantag, genom tidsfrist

*** MKN omfattas av undantag, genom mindre stranga krav avseende bromerad difenyleter och kvicksilver samt kvicksilverforeningar
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9 Klimat och energieffektivisering

Enligt Sveriges klimatpolitiska ramverk ska Sverige inte ska ha nigra
nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfiren senast ar 2045. Som
etappmal pa vagen dit ska viaxthusgasutslappen fran inrikes transporter,
forutom inrikesflyg, minska med 70 procent senast ar 2030 jamfort med
utsldppsnivan ar 2010. Transporterna star idag for cirka 30 procent

av Sveriges vaxthusgasutslapp. Mangden vaxthusgasutslapp fran
transportsektorn beror i hog grad pé vilket transportslag som anvands.
Transporter och resor med tag ar mer energieffektiva jamfort med
trafikslag som personbil, lastbil och flyg och ar darfor en central del i en
fossilfri transportsektor och ett mer transporteffektivt samhélle. Med
ett transporteffektivt samhille menas ett samhaille dar trafikarbetet med
energiintensiva trafikslag som personbil, lastbil och flyg minskar.

Ostléanken tillfor ny kapacitet for persontrafik genom nya dubbelspér
samt frigor kapacitet pa befintlig jarnvag. Ostlinken mgjliggér darmed
for overflyttning av resor med personbil och godstransporter med lastbil
till jarnvag, vilket bidrar till en héllbar omstillning av transportsektorn.
Exakt vilka overflyttningseffekter som sker fran vagtrafik till jairnvag

ar svart att forutsdga da det beror pa flera parametrar som innehaller
flera osdkerheter, bland annat antaganden om trafikering, utbud och
tidtabeller, ekonomisk utveckling, beteendeforandringar och sa vidare.

Aven om teknikutvecklingen bidrar till att vigtrafikens viixthusgasutsldpp
kommer att minska 6ver tid sa ar spartransporter mer energieffektivt

per personkilometer. En satsning pa jarnvag istillet for viag bidrar aven
till begransad anvandning av biodrivmedel och resurser till batterier,
bransleceller med mera. Jarnvagen utgor dven en viktig del av ett
transporteffektivt samhélle som ar en forutsattning for att na klimatmalet
pa ett héllbart sitt. Att inte bygga Ostlanken antas darfor minska
mojligheten till en hallbar omstallning av transportsektorn.

Alla typer av byggande orsakar utslapp av vaxthusgaser. Alternativet till
att bygga ny jarnvag kan vara att bygga nya flerfiliga véagar, gator och
landningsbanor for att klara en trafikokning. Trafikverkets analyser visar
att om alternativet till att bygga ny jarnvag skulle vara nya végar, for att
mota ett 6kande transportbehov, sa skulle byggandet av dessa orsaka
jamforelsevis lika stora vaxthusgasutslapp som de nya jairnviagarna.
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For infrastrukturen stéller Trafikverket upphandlingskrav pa leverantorer
iinvesterings- och underhéallsprojekt om att minska anldggningens
klimatpaverkan. Kraven géller klimatpaverkan vid byggnation, de
material som anvéands och framtida underhall. Det langsiktiga mélet ar
att infrastrukturen ska vara klimatneutral senast 2045. Ett antal delmal
omsitts succesivt i upphandlingskrav pa konsulter, entreprenorer och
materialleverantorer. I infrastrukturprojekt ska delar som fardigstills
efter ar 2030 uppna minst 60 procent reduktion av viaxthusgasutslapp
jamfort med 2015.

9.1 Begransad klimatpaverkan fran
infrastruktur
9.1.1 Bedomningsgrunder

For att kunna bedéma konsekvenserna av delstrackans klimatpaverkan
behovs en skala eller kriterier som paverkan kan bedomas mot. Skalan
eller kriterierna kan bygga pa mal om minskad klimatpéverkan. For
delstrackan utgor Sveriges nationella miljokvalitetsmél “Begransad
klimatpaverkan” och Ostldnkens interna klimatméal bedémningsgrunder.

Utover de internationella d&taganden Sverige har ratificerat inom FN

och EU har Sverige sedan ar 1999 ett nationellt miljokvalitetsmal for att
minska klimatpaverkan, Begransad klimatpaverkan. Riksdagens definition
av miljokvalitetsmaélet lyder enligt foljande:

“Halten av vaxthusgaser i atmosfiren ska i enlighet med FN:s
ramkonvention for klimatforandringar stabiliseras pa en niva som
innebar att ménniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig.
Malet ska uppnas pa ett sddant sitt och i en sddan takt att den biologiska
mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sikerstills och andra mal
for hallbar utveckling inte dventyras. Sverige har tillsammans med andra
lander ett ansvar for att det globala malet kan uppnés.”

Riksdagen har faststallt en precisering av miljomalet Begransad
klimatpéaverkan som fortydligar malet. Preciseringen utgors av att den
globala medeltemperaturdkningen skall begriansas till langt under tva
grader Celsius 6ver forindustriell niva och anstriangningar for att halla
temperaturokningen under 1,5 grader Celsius 6ver forindustriell niva.
Sverige ska verka internationellt for att det globala arbetet inriktas mot
detta mal.

Av villkor nio i tilldtlighetsbeslutet for Ostlanken framgar att Trafikverket
ska, efter samrad med berdrd lansstyrelse, uppréatta en plan for de
atgarder som Trafikverket avser vidta for att sd 1angt som mojligt begransa
energianvindning och klimatpaverkande utsldpp i samband med
byggande och drift av Ostlanken. Planen ska redovisas till ldnsstyrelsen
senast vid den tid — innan byggnads- och anldggningsarbeten paborjas —
som lansstyrelsen och Trafikverket kommer 6verens om (M2015/03929/
Me).

9.1.2 Klimatkalkyl

Trafikverket har utvecklat ett verktyg "Klimatkalkyl” for att effektivt och
konsekvent berdkna energianvindningen och utslapp av viaxthusgaser
som byggande, drift och underhéll av transportinfrastruktur ger upphov
till ur ett livscykelperspektiv. Verktyget ar baserad pa en standardiserad
metodik for livscykelanalys, tredjepartsgranskade miljovarudeklarationer
samt internationella standarder for livscykelanalys. Verktyget ar uppbyggt
pa schabloner for materialétgang och drivmedelsforbrukning for olika
anlaggningsdelar (typatgiarder/byggdelar) som i sin tur kopplas till
utslapp av vaxthusgaser och energianvindning. En typatgard kan till
exempel vara betongbalksbro, banoverbyggnad eller bergtunnel.



9.1.3 Projektmal, Ostlankens klimatmal

Trafikverket har satt upp mal for hur mycket anlaggningens
klimatpaverkan ska minska under projekteringen av Ostladnken. Det
betyder att under projekteringen av vald linje for varje delstracka ska
Ostlanken arbeta in dtgirder som minskar utsldppen av viaxthusgaser.
Malet ar att atgiarderna ska ge utslappsminskningar pa minst 15 procent
av projekteringens slutliga klimatkalkyl. Utover det 6vergripande mélet
har Ostlanken tva klimatrelaterade projektmal:

1. Resurseffektiv masshantering — Projektet ska anvinda massor pa
ett sitt som skapar merviarden, exempelvis genom ateranvandning
inom projektet, samtidigt som transportarbetet minimeras. Detta
bidrar till minskad klimatpaverkan fran tunga transporter och
effektivare anvandning av naturresurser.

2. Systematiskt klimatarbete — Projektet ska arbeta aktivt och
strukturerat for att minska utslappen av vaxthusgaser i alla
skeden: planering, byggande och drift. Malet &r att integrera
klimatfragan i hela beslutsprocessen och darigenom bidra till en
mer héallbar infrastruktur.

9.1.4 Klimatkrav for delstrackan Backeby—Linghem

Klimatarbetet for delstrackan Biackeby—-Linghem utgar fran det
overgripande klimatmalet for hela Ostlanken, se kapitel 9.1.3 Projektmal,
Ostldnkens klimatmal.

For att uppna detta mal bedrivs ett strategiskt och 16pande arbete

med att identifiera och definiera mgjliga dtgirder. De atgédrder som
kan genomforas redan under projekteringen beridknas och redovisas.
Undersokningar genomfors dven for att mojliggora ytterligare minskad
klimatpéaverkan i kommande skeden.

Atgirder som dr mer limpliga att implementera senare, sdsom specifika
materialkrav, dokumenteras noggrant for att skapa ett tydligt utgangslige
infor nédsta fas. I kommande skeden, exempelvis bygghandling och
entreprenad, kommer Trafikverket att stélla ytterligare klimatkrav for att
sdkerstilla att delstrackan bidrar till att klimatmalet uppnaés.

9.1.5.0sakerheter

Det finns osikerheter i indata for emissionsfaktorer och schabloner for
mangder som anvinds i Klimatkalkyl. Dessa utgor resultatets storsta
osidkerheter. Klimatkalkylen inkluderar inte heller en eventuell framtida
teknisk utveckling, berdkningen gors for den teknik som finns tillgdnglig
idag.

9.2 Klimatpaverkan fran delstrackan Backeby—
Linghem
9.2.1 Strategiskt arbete for minskad klimatpaverkan

Ostlankens 6vergripande klimatmal ar att arbeta aktivt och systematiskt
for att minska anlaggningens klimatpéverkan i planering, byggande och
drift av jarnvagen. Nar Ostlanken projekteras finns stora mojligheter

att genomfora atgarder och 16sningar for att astadkomma stora
utslappsminskningar medan det senare i processen blir allt svarare

att hitta och genomfora sddana atgarder. Mojligheterna att minska
anldggningens klimatpaverkan sker genom att minska méngden material
och energi som anvinds, anvinda material med lagre emissionsfaktor,
anvinda fornybar energi samt ateranviinda material. Atgiirderna utgors av
en av ovan mojliga alternativ eller en kombination av dessa.

Klimatkalkylverktyget anvands for att systematiskt arbeta med klimat-
och energieffektivisering under projektering av delstracka Backeby—
Linghem. Resultatet fran klimatkalkylen for vald linje anvands for

att folja upp och berdkna klimat- och energieffektiviseringsatgarder.
Moten med teknikansvariga for respektive projekteringsdel genomfors
med fokus pa att identifiera och genomféra mojliga klimat- och
energieffektiviseringsatgiarder pa delstrackan. Det systematiska

arbetet innefattar samverkan med teknikomraden genom workshops,
optimeringar och diskussioner om utformningen av tekniska 16sningar.

Exempel pa atgarder som ar aktuella och som utreds for delstracka
Bickeby—Linghem finns i kapitel 9.2.3 Atgéirder for minskad
klimatpdaverkan.

9.2.2 Klimatkalkyl for delstrackan Backeby—-Linghem

Avsnittet kompletteras till slutversionen av MKB.

9.2.3 Atgarder for minskad klimatpaverkan

I detta skede har atgarder i projektering genomforts for att minska
anldggningens klimatpaverkan. De atgidrder som har arbetats in i detta
skede ar:

+ Optimering av faunabrons brovingar fran 9o grader till 45 grader.
Detta har inneburit en besparing pa 750 kubikmeter betong och 113 ton
armering.

« Optimering av brovingarna pa bro vid km 141+887 frén 9o grader till
45 grader. Detta har inneburit en besparing pa 75 kubikmeter betong
och 11 ton armering.

« Borttagen radiomast vid teknikgird km 143+500.
» Reducerat 4 kontaktledningsstolpar.
« Reducerat 4 spérvixlar.

« Skapat flackare slanter vid viagbro 769 (km 144+400). Detta har
inneburit att fler massor kan dteranviandas inom projektet och
masstransporterna minskar.

9.2.4 Forslag pa atgarder i kommande skeden

For att bidra till Ostlainkens klimatmal och minska delstréackans totala
klimatpaverkan, finns mojlighet att implementera ytterligare atgérder i
kommande skeden. Nedan listas exempel pa klimatreducerande insatser
som kan Gvervigas i fortsatt planering, projektering och byggande.

« Generella materialkrav géllande stal, betong och asfalt. Alltsé en
hogsta tillaiten emissionsfaktor for dessa material som anviands inom
projektet.

« Klimatkrav pa drivmedel, fordon och arbetsmaskiner.

« Materialval av VA-trummor. Att anvanda plast istéllet for betong
minskar klimatpéaverkan.

« Alternativa bindemedel i kalk-cementpelare. Att anvinda exempelvis
en viss del Multicem minskas pelarnas klimatpaverkan.
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10 Maluppfyllelse och samlad beddmning

I det har kapitlet kommer méluppfyllelsen att redovisas i slutversionen
av MKB:n. De nationella, regionala och kommunala mal samt projektmal
som &r av relevans for delstrackan redovisas i kapitel 5 Mdl och regelverk.

I kapitlet kommer det dven finnas en samlad bedomning av delstrackans
effekter for omgivningen och en sammanfattad beskrivning av hur
delstrackan forhaller sig till 2—4 kapitlet miljobalken (hénsynsreglerna
och riksintressen), paverkan pé andra skyddade omréden samt paverkan
pa miljokvalitetsnormerna.
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11 Fortsatt arbete

11.1 Fortsatt process

Nista steg i Ostlankens planldggningsprocess for delstrackan Backeby—
Linghem, efter genomforande av aktuellt samrad, ar att slutféra arbetet
med planforslaget och MKB:n. Linsstyrelsen i Ostergotlands lin 4r den
myndighet som godkdnner MKB:n. Efter godkdnnande av MKB:n kommer
planforslaget att fardigstallas till en granskningshandling som kungors,
hélls tillganglig under 30 kalenderdagar for fastighetsigare, allméinhet,
kommuner, myndigheter och organisationer med flera.

Trafikverket gor dven en granskning av drendet som innefattar en
remissomgang som ger drendet en bred belysning. Obligatoriska
remissinstanser ar lansstyrelsen, Naturvardsverket, Myndigheten for
samhaillsskydd och beredskap, Boverket, Riksantikvarieimbetet med flera.

Efter remiss och granskning sammanstéller och kommenterar
Trafikverket de synpunkter som har kommit in. Om de inkomna
synpunkterna leder till att planen maste dndras i betydande grad, kommer
granskningsprocessen att fornyas.

Planforslaget tillsammans med yttranden som redogor och bemoter
synpunkter frén remiss och granskning sammanstalls sedan till en
faststillelsehandling. Trafikverket begér faststéllelseprévning hos en
sdrskild instans inom Trafikverket, planprovning. Har kontrolleras

att planforslaget uppfyller de krav som stills pa planforslaget och att
synpunkter och yttranden hanterats och bemotts pé ett korrekt satt. Om
planen uppfyller alla krav fattas beslut om faststillelse, vilket innebar att
planférslaget antas. Om planen inte uppfyller alla krav atervisas den for ny
upprattning. Den faststillda planen kan sedan 6verklagas.

Beslutet om att faststilla planforslaget géller fem ar efter att det vunnit
laga kraft. Nir planen ar faststélld paborjas arbetet med att ta fram
detaljerade handlingar, sa kallade bygghandlingar, innan byggnationen
av jarnvagen kan paborjas. Mark som behover tas i ansprak som inte
hanteras i planforslaget hanteras separat.

11.2 Prévningar och planer som behovs

For att genomfora jarnvigsplanen kravs provningar i enlighet med
flera olika bestimmelser. Det handlar bdde om formella tillstdnd enligt
miljobalkens regler fran mark- och miljddomstolen och dispens for att
paverka omraden med olika skydd fran myndigheter. Behov av dispens
fran strandskydd, generella biotopskydd och samrad enligt 12 kap. 6 §
miljobalken hanteras inom planen.

11.2.1 Artskyddsforordningen

Inom ramen for delstrackan har ett flertal inventeringar utforts gillande
olika arter. Med inventeringarna som grund har manga anpassningar av
delstrackan kunnat goras redan i samband med val av spérlinje.

Vidare har det tagits beslut om ett flertal skyddsétgarder, se kapitel
7 Effekter och konsekvenser av delstrdckan Bdackeby—Linghem for
respektive miljoaspekt.

Med foreslagna skyddsatgiarder bedoms inte de fridlysta arternas
bevarandestatus paverkas varken lokalt eller regionalt med ett undantag.
Risk for forbud enligt artskyddsférordningen finns vid Skavestad
Hagmark gallande minde hackspett. Bullerpaverkan och genom den
minskad livsmiljé beh6ver utredas vidare.

11.2.2 Natura 2000 7 kapitel 28 § miljobalken

I delstrackans naromrade aterfinns Natura 2000-omradena Norsholm
(SE0230160), Runstorp (SE0230190) och Svartdmynningens natura
2000-omride (SE0230125). Verksamheten och de planerade dtgirderna
bedoms inte skada de livsmiljGer eller arter som avses skyddas eller
paverka miljon i Natura 2000-omradena pa ett betydande sitt. Daremot
forekommer tva arter som omfattas av EU:s art- och habitatdirektiv, inom
eller i narheten av delstrdckan. Det innebar att Sverige har skyldigheter
att bevara arten och dess livsmiljo. Arterna utgors av asp (Leuciscus
aspius) och ldderbagge (Osmoderma eremita). For de arter som ingér

1 ovan ndmnda natura 2000-omraden, och som har identifierats inom
delstrackan, bedoms foreslagna skyddsatgirder vara tillrackliga och ingen
péverkan sker pa arterna. Detta innebar att inget tillstind frin natura
2000 kommer att sokas.

11.2.3 Vasentlig andring av naturmiljo kapitel 12 § 6
miljobalken

Delstrackan kommer omfattas av samradsplikt enligt 12 kapitlet 6 §
miljébalken, pa grund av vasentlig dndring av naturmiljo, vilket ingar i
planen.

11.2.4 Tillstand enligt kulturmiljélagen

Fornlamningar ar skyddade enligt bestaimmelser i kulturmiljélagen. Det
ar forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort, griva ut, ticka over eller
genom bebyggelse, plantering eller pa annat sitt dndra eller skada en
fornlamning.

Lansstyrelsen kan lamna tillstand till att fornldmningar tas bort om
samhillsintresset ar storre dn fornlamningens viarde. Lansstyrelsen
kan stélla krav pd dokumentation av fornlamningar genom arkeologisk
undersokning,.

Eventuellt skydd av fornlimningar under byggskede utreds.

11.2.5 Strandskydd och biotopskydd

Behov av dispens fran strandskydd och generella biotopskydd inom
planomradet hanteras i planforslagets process. Berérda omraden beskrivs
i kapitel 7.1.3 Naturmiljo. Skulle dispens kriavas utanfér planomradet
hanteras det i separata processer.

11.2.6 Vattenverksamhet

Genomforandet av planforslaget kommer att medfora atgarder som
innebér vattenverksamhet i enlighet med 11 kapitlet miljobalken. Sidana
atgarder inom aktuell delstrdacka ar exempelvis omledning av vattendrag,
anldggande av bank, bro och trummor i vattenomraden samt tillfalligt
bortledande av grundvatten vid exempelvis lanshallning av schakt.

I arbetet med planforslaget har det tagits beslut om ett flertal
skyddsétgirder i samband med arbete i vattenomraden, se kapitel
7.3.2.9 Skyddsdtgdrder och andra forsiktighetsmatt samt 7.5.5.8
Skyddsatgdrder och andra forsiktighetsmatt.

Arbetet for att soka tillstind avseende vattenverksamhet fortskrider i

en parallell process. I den processen tas en MKB fram for att beskriva
miljokonsekvenserna av de vattenverksamheter som behovs for att utfora
anlaggningen enligt planforslaget.

11.2.7 Andring av tillstand for markavvattningsféretag

Flera markavvattningsforetag berors av atgiarder och paverkas av
forandrade floden langs med delstriackan Biackeby—Linghem. Eventuell
vattenverksamhet inom MAF omfattas av tillstindsprévningen av
vattenverksamhet.

I en del fall 4r paverkan mindre och avtal tecknas mellan Trafikverket

och markavvattningsforetagen. I vissa fall ar paverkan betydande och da
planeras, utover avtal, omprovning av samfilligheterna. Omprévningarna
omfattar de férandringar som planforslaget medfor och dar det ar relevant
inkluderas dven paverkan fran angrinsande jarnvigsplaner bide norr och
soder om delstrackan.

Omprdévning gors av mark och miljodomstolen och den processen
hanteras skilt ifran tillstindsprovning av vattenverksamhet. Omprévning
av MAF genomfors nar jairnvagsanlaggningen ar byggd sé att kostnads-
och ansvarsfordelning i foretagen kan baseras pa slutliga forhéllanden.
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12 Uppfoljning och kontroll

Det ar viktigt att folja upp och kontrollera miljokonsekvenser och skydds-
och forsiktighetsatgirder for att minska risken for skador. Syftet med
miljouppfoljning ar att kontrollera att tillstandsvillkor samt externa och
interna miljokrav och atgarder foljs.

Behov av kompletterande miljoatgarder kan grundas pa undersokningar
av delstriackans faktiska miljopaverkan och hur de miljoatgarder

som genomforts fungerar. De flesta kontroller gors inom ramen for
verksamhetsutovarens egenkontroll men vissa kontrollprogram tas fram i
samrad med berord tillsynsmyndighet.

12.1 Miljosakring fortsatt skede

Trafikverket arbetar systematiskt for att sikerstilla att miljokrav efterlevs
i projektering och byggskede. Trafikverket sdkerstiller olika typer av krav
genom uppfoljning i en intern kravdatabas samt i objektspecifika krav.

Identifierade behov av anpassningar, forsiktighetsmétt och
skyddsatgiarder dokumenteras och implementeras darefter i kommande
bygghandlingsskede.

Listan ar kopplad till ett geografiskt informationssystem dar varje
miljoaspekt som har en geografisk koppling finns markerad pa en karta.
Denna ska underlatta for projektorer, bestillare och entreprendrer att fa
en overblick over vilka miljoaspekter som ska beaktas.

12.2 Miljouppfoljning

Infor byggstart kommer Trafikverket att upprétta en egenkontroll enligt
miljobalkens krav pa verksamhetsutévare med syftet att kontrollera
omgivningspaverkan under byggskedet for den aktuella entreprenaden
och sikerstilla att tillstdndsvillkor efterlevs. Vid behov kommer
egenkontrollen att samradas med tillsynsmyndigheten.
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Kontrollprogram ar levande dokument som i samrad med
tillsynsmyndigheten tas fram och revideras allteftersom byggnationen
fortskrider och mer matresultat erhélls. Kontroller under forskedet,

det vill sdga de kontroller som gors innan anlaggningsskedet, syftar till
att inhdmta kunskaper om radande forhéallanden i omgivningen innan
byggnationen paborjas. Flera kontrollprogram inom olika teknikomraden
har tagits fram som beskriver de kontroller som ska utféras under
forskedet och under anldaggningsskedet. Kontrollprogrammen beskriver
aven nar atgarder ska vidtas och hur resultat ska redovisas och
kommuniceras med tillsynsmyndigheterna. Nedan kontrollprogram
upprattas inom ramen for Ostldnken och en mer utforlig beskrivning av
samtliga kontroller kommer finns i respektive kontrollprogram.

12.2.1 Grundvatten

Overvakning av grundvattennivier lings delstrickan har skett sedan
2017. Ett 16pande kontrollprogram for 6vervakning av grundvattennivaer
for bygg- och driftskede kommer att upprattas. Kontrollprogrammet
syftar till att 6vervaka identifierade riskexponerade objekt inom
framtaget pdverkansomréde, som tas fram till MKB Vattenverksamhet.
Utover kontrollprogram kan flera olika skyddsatgarder projekteras in

i anldggningen. Kontrollprogram och 6vriga skyddsétgarder foregas av
berdkningar for bedomning av paverkan och konsekvens hos aktuell
anldggningsdel i bygg- och driftskede.

12.2.2 Ytvatten

Maitningar av vattenkvalitet har utforts i enlighet med ett
referensprovtagningsprogram. Kontrollprogram for vattenverksamhet i
ytvattenomraden tas fram i samrad med Lansstyrelsen efter att tillstand
till vattenverksamhet meddelats och syftar till att folja upp paverkan av
tillstdndsgiven vattenverksamhet.

Kontroll av vattenkvalitet kommer dven att utforas i vattenforekomster
och vissa andra vattendrag dar paverkan frén lanshéllningsvatten,
byggdagvatten eller bandranering kan uppkomma.

12.2.3 Geoteknik

En mingd kontroller genomfors under hela byggtiden for att minimera
risker for siattningar, skred och ras. Vid schakt och anldggning av bankar
behover stabiliteten kontrolleras for nya slinter samt for befintliga sléanter
dar delstrackan passerar vattendrag. Kontroller gors langs hela linjen och
med speciellt fokus i omraden nira befintlig bebyggelse och befintliga
anldggningar.

12.2.4 Berg

Provtagning avseende kvalité och svavelinnehall bor utforas.

12.2.5 Buller och vibrationer

Kontrollprogram for buller kan upprattas vid behov och omfattar métning
av luftburet buller. Aven mitning av vibrationer som kan skada byggnader
kan genomf6ras vid behov.

12.2.6 Naturmiljo

Kontrollprogram fér musslor och fladdermoss kommer att tas fram for att
overvaka att foreslagna skyddsatgirder vidtas under anldggningsskedet.

Kontroll av invasiva arter foljs upp i dokumentet Miljosdkring plan

och bygg. I detta skede ar det inte lampligt att genomfora detaljerade
inventeringar av invasiva arter ldngs sparstrackningen, da forekomsten
kan forandras innan arbetet paborjas. En mer lamplig tidpunkt for
inventering &r cirka ett till tva ar fore planerade markarbeten, s att
aktuell information om invasiva arter och deras eventuella utbredning
finns tillgdnglig for delstrackan. Om invasiva arter identifieras vid dessa
inventeringar bor ett kontrollprogram upprittas.



12.2.7 Ovrigt

Utredning av behov av ytterligare uppfoljning med hénsyn till naturmiljo,
kulturmiljo, fornlamningar med mera pagar.

12.3 Ekologisk kompensation
12.3.1 Skadelindringshierakin

Arbetet med naturmiljéfragor inom Ostldnken delstracka Backeby—
Linghem har utgatt frén skadelindringshierarkin sdsom den beskrivs i
figur 12.1. Innan forslag pa skydds- och kompensationsétgiarder har tagits
fram, har ett antal anpassningar och skyddsatgirder redan beslutats.

Nar alla rimliga atgarder for att undvika och minimera paverkan fran
exploateringen har vidtagits, har sedan behovet av kompensation
faststallts. Med ekologisk kompensation menas gottgorelse genom att
den som skadar naturvarden som utgor allmidnna intressen, sdsom
arter, naturtyper och ekosystemfunktioner, tillfér nya naturvarden eller
skyddar befintliga virden som annars skulle riskera att gé forlorade
(Naturvérdsverket, 2016).

Okning av naturvarden
kompensationsomrade

Forlust av naturvarden pa platsen far
exploateringen

Utover detta ska kompensation genomforas med tillimpning av principen
“lika for lika”, vilket innebar att kompensationsatgirder bor lokaliseras
och utformas utifran den eller de ekologiska funktioner de ar avsedda att
fylla. Vid bedomningen av omfattningen av kompensationsatgarder ar
forlust av ekologisk funktionen viktigare an areal.

Vid framtagandet av forslag till kompensationsatgéarder har tio
urvalskriterier som baseras pd BBOP:s principer for ekologisk
kompensation samt kdnda naturvirden anviants. Dessa redovisas i PM
Naturmiljo — Skydds- och kompensationsatgéarder, Delprojekt Linkoping,
Bickeby—Linghem, Jarnvagsplan. (Trafikverket, 2025a). Redovisning av
forslag till kompensation kan ses i kapitel 7.1.3 Naturmiljo.

________________________________ - ‘- Forvdantad skada efter att
alla rimliga atgarder for
; undvikande, minimering och
aterstdlining pé plats
vidtagits

Skydds- Skydds-
atgarder atgarder

Figur 12.1 En illustration éver skadelindringshierarkin. Efter att alla rimliga atgérder for att undvika och minimera
paverkan fran en exploatering vidtagits kan behovet av kompensation faststéllas. Fran Naturvardsverket Handbok

2016. Ekologisk kompensation.
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