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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter och yttranden som kommit in frn allménhet och myndigheter samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

1 Sammanfattning

Samradet for kompletteringen av jarnvagsutredning Ostldnken har skett fran hosten 2013
till april 2014 och har delats upp i fyra olika delar: del 1 var en samradsremiss dar béde
myndigheter, organisationer och privatpersoner fick komma med synpunkter pa ett
samradsmaterial, del 2 var ett samrddsméte med myndigheter, del 3 var ett samradsmote
med allménheten och del 4 en utstillning av kompletteringen dér alla fick komma in med
synpunkter. Samradsredogorelsen har uppdaterats 16pande och denna version ar den som
hanterar inkomna synpunkter och yttranden till och med utstéllningen.

De som har yttrat sig under samradet for kompletteringen har tydligt haft olika
uppfattningar. Den berérda kommunen har i valet av alternativ sett en chans att lyfta
stadsutvecklingen till nya nivaer. Kommunerna och Regionférbund som ar lokaliserade
sydost om Linkoping har lyft frigan om hanteringen av Tjustbanan och Stdngadalsbanan.
Kommunerna och Regionférbund som ar lokaliserade norr om Linkoping ar neutrala i val av
alternativ, om detta inte paverkar Ostlinken som helhet och framforallt Ostliankens tidplan.

Privatpersoner &r antigen for eller mot tunnelalternativ och ménga som ar emot lyfter det
ekonomiska perspektivet. Tryggheten och upplevelsen for resenidren nimndes ofta. Det
framkom dock lika ofta att det som var positivt for resenédrerna var negativt for stadsbilden.

Tunnelalternativet upplevdes inte som ett jamstéllt transportsystem.

Snabba bytestider, bra tillgdnglighet till 6vriga transportslag aterkom i ménga yttranden
likval som att godstrafiken borde fa en ny strackning langs E4.

2 Inledning

Under arbetet med komplettering till jairnvagsutredning Ostldnken genom centrala
Linkoping, strackan Malmskogen—Glyttinge och den tillhorande
miljokonsekvensbeskrivningen har samrad hallits. Detta dr en gemensam
samradsredogorelse for kompletteringsrapporten och miljokonsekvensbeskrivningen.
Samrédet kan delas in i fyra delar

« Del 1 Samradsremiss

« Del 2 Samradsmote med myndigheter

« Del 3 Samradsmote med allménheten

* Del 4 Utstillning



» Del 5 Samrad efter utstallningen

Sammanfattning av alla inkomna yttranden och synpunkter samt Trafikverkets
kommentarer finns under kapitel 6 Samrdad under kompletteringen i denna
samradsredogorelse. I redovisning av synpunkterna under kapitel 6 redovisas yttranden och
synpunkterna per avsindare for de som ingick i samradskretsen och per tema for yttranden
som kom frén privatpersoner.

2.1 Samradsremiss, del 1

Samrédsmaterialet har skickats ut till ca 150 myndigheter, kommuner, organisationer och
intressenter. Med annons i Ostgota Correspondenten och Linkopings Tidning den 19
oktober och den 30 oktober 2013 informerades om samridet och om samradsmotet f6r
allménheten. Sista dag for att lamna in synpunkter var 8 november 2013.

Allt framtaget material har funnits tillgdngligt pa Trafikverkets webbplats, pa Trafikverkets
kontor i Linkoping (Agatan 31) och pa Linkopings kommun (Drottninggatan 45) under
perioden 19 oktober till 8 november 2013. Samradsmaterialet har skickats for yttranden till
myndigheter och organisationer som ingér i samradskretsen.

Skriftliga yttranden fran 72 olika intressenter, varav 31 privatpersoner, har inkommit till
Trafikverket under del 1 av samradstiden. Sammanfattning av yttrandena och Trafikverkets
kommentarer finns under kapitel 6 Samrdad under kompletteringen i denna
samréadsredogorelse.

2.2 Samradsmote med myndigheter, del 2

Den 29 oktober 2013 holls ett samradsmote med inbjudna myndigheter hos Linképings
kommun, Drottninggatan 45. Deltagare vid moétet, utover Trafikverket, var representanter
fran Linsstyrelsen i Ostergotland, Riksantikvarieambetet, Ostergotlands museum,
Ostgotatrafiken, Regionforbundet Ostsam, Riddningstjénsten, Miljokontoret (Linkopings
kommun), Linképings kommun samt Tyréns (konsult).

Sammanfattning av moétet finns i borjan av kapitel 6.3 Samrdd med myndigheter och
organisationer i denna Samradsredogorelse.

Trafikverket och Link6pings kommun har dven haft separata samradsméten med
Linsstyrelsen i Ostergotlands lin vid flera tillfdllen under hosten 2013. Ett inledande
samrad for presentation av projektet och diskussion kring avgransning av
miljokonsekvensbeskrivning, MKB, holls den 3 oktober 2013. Ytterligare moten med fokus
pa MKB har hallits med lansstyrelsen genom lansarkitekten och representanter fran
miljoskydd, naturvard/vatten, kulturmiljo, risk/beredskap och plan. Ut6ver detta har dven
representanter fran lansstyrelsen medverkat vid sa kallade risk- och sdkerhetsméten (for
diskussion om bilaga 2 till kompletteringsrapporten, risk och séikerhet).



2.3 Samradsmote med allménheten, del 3

Samrad har genomforts med allménheten vid ett tillfdlle, mdndagen den 4 november, kl. 18
pa Konsert & kongress, Konsistoriegatan 7 i Linkoping. Motet utannonserades den 19
oktober och den 30 oktober 2013 i Ostgota Correspondenten och Linkopings Tidning.

Ca 160 personer, varav ca 25 kvinnor och ca 135 mén, deltog i métet. Métet inleddes med en
presentation om “kompletteringen” av Trafikverket och som f6ljdes av allmdnna frégor och
synpunkter. Motet avslutades med mingel vid stationer dar Trafikverket och konsulter
besvarade allminhetens fragor och tog emot synpunkter. Vid de fem stationerna
behandlades teman som Overgripande fragor for Ostléinken, Komplettering till
jarnvagsutredning genom centrala Linkoping, Miljofrdgor, Resecentrum samt
Arkitekttavlingen "Innerstaden vixer 6ver an” (frdgor pa denna station besvarades av
tjansteman fran Linkopings kommun).

Sammanfattning av métet finns under kapitel 6.4 Samradsmaote med allmdnheten samt
andra som har underrdttats via annons i denna samradsredogorelse.

2.4 Utstéllning, del 4

Kompletteringen till jairnvagsutredning har stillts ut under perioden 7 februari — 12 mars
2014 och fanns tillgdnglig pa Linképings kommun, pa Linkopings bibliotek samt pa
Trafikverkets hemsida. Utstillningen har annonserats 25 januari 2014 i Ostgota
Correspondenten och Vimmerby och Linképings tidning samt Post- och Inrikes Tidningar.

Skriftliga yttranden fran 80 olika intressenter, varav 35 var privatpersoner, har inkommit
till Trafikverket under del 4 av samréadstiden.

Sammanfattning av yttrandena och Trafikverkets kommentarer finns under kapitel 6
Samrad under kompletteringen i denna samradsredogorelse.
2.5 Samrad efter utstallningen, del 5

Lansstyrelsen har yttrat sig 6ver kompletteringen 2014-05-05. Nagra andra organisationer
samt en privat person har skickat in synpunkter pa kompletteringen. Dessa yttranden
sammanfattas under kapitel 6 Samrad under kompletteringen i denna samradsredogorelse.

2.6 Owvrigt

Information om projektet har publicerats I6pande pa projektets webbplats
www.trafikverket.se/ostlanken.

Samtliga skriftliga yttranden, minnesanteckningar och protokollen finns diarieforda pa
Trafikverket under diarienummer TRV 2013/73929.



3 Syftet med samrad i planlaggningsprocessen

De muntliga och skriftliga kontakter som sker med myndigheter, sakidgare och allménhet
kallas for samrad. Samrad pagar under hela planlaggningsprocessen fram till granskningen
av jairnvagsplanen.

Samrédsredogorelsen ar en redogorelse for vilka samradskontakter som tagits, vilka
synpunkter som inkommit och vilka &tgarder som de inkomna synpunkterna inneburit.

Syftet med samrédet &r att:
« identifiera olika intressen som ir viktiga att ta hansyn till i planeringsarbetet
« samla in kunskap
« skapa forstaelse av situationen, platsens karaktiar och problembilden
« ge information till berérda

« skapa mojlighet till forankring av projektet i 6vrig samhaéllsplanering och hos de som
berors av projektet

4 Bakgrund

Trafikverket arbetar med projekten Ostlinken och Gétalandsbanan. Utredningar som beror
Linkoping bestéar av bade forstudier for Gétalandsbanan och en jarnviagsutredning for
Ostlanken.

Forstudierna har gjorts for striackorna Jarna — Linkoping, Linkoping C — Mantorp samt
Linkoping — Boras. Ar 2010 togs beslut om jirnviigsutredningen p4 striickan Jirna —
Link6ping C.

Under arbetet med framtagandet av forstudierna och jarnvagsutredningen med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning och underlagsrapporter har samrad hallits med berérda
myndigheter, organisationer, foretag, kommuner och allménheten. Dessa samrad
sammanfattas nedan och kompletta samradsredogorelser for forstudierna och
jarnvagsutredningen finns separat.



4.1 Forstudien Linkdping C — Mantorp, samradsredogorelse

Under arbetet med Forstudie Linkoping C — Mantorp inkom yttranden och synpunkter pa
val av korridorer. En del av yttrandena och synpunkterna beror avsnittet Steningeviadukten
— Glyttinge, dvs. den striacka som ingér i den aktuell komplettering men som inte omfattas
av en jairnvagsutredning sedan tidigare. Strackan Malmskogen — Steningeviadukten
omfattas av Jarnvagsutredning Norrkoping C — Linkoping C (2010). Synpunkter pa
placeringen av bytespunkten (stationen) for Linkoping C behandlas ocksa i
Jarnvagsutredning Norrkoping C — Link6ping C (2010).

Har foljer en sammanfattning av yttranden och synpunkterna som inkom under processen
med forstudien Linkoping C - Mantorp samt synpunkter som framkom vid samrddsmoten:

Att S6dra stambanan rustas upp i stillet for utbyggnad av ny jarnviag. Hela projektet
ifragasattes.

Flera yttranden handlar om Gotalandsbanans striackning fran Linkopings station och
vésterut, en del forordar en fortsittning till Malmsliatt med en ny station vid Malmens
flygplats/flygvapenmuseet, andra férordar en striackning langs E4an. Flera avfardar
forslaget om spar genom Malmslatt.

Néigon foreslar en tunnel under Malmens flygplats med station vid flygvapenmuseet. Nagon
foreslar en strackning fran bangardsomradet 6ver Tornby industriomrade (under jord) till
E4 och tunnel under Kiarna Centrum.

Négon framf6r forslag om nya spar langs stambana fran Steningeviadukten vid Skiaggetorp
foljer sparen Nygardsvigen darefter norr om Glyttingebadet via Varo gard utmed Tiftvagen
under Kirna Centrum och vidare soder, for att undvika bebyggelsen i Barhill, Skiaggetorp
och Malmsléitt och likasa Karna Mosse.

Nagra vander sig mot forslaget om spar genom Kérna Centrum och pekade pa intrang,
miljoforsamring, risk med farligt gods, buller och sdkerhet for barn. Nagon menar att
pendeltag inte kan ga utanfér samhallet. Nagon foresléar regional- och pendeltdgsbana
genom Kérna Centrum och Gé6talandsbanan pé befintlig bana.

Négon férordade tunnlar fran Link6ping och nedat mot Malmslatt.

Négon foreslar en ny korridor frdn kurvan norr om Rydskogen mot Tokarp och f6ljer
motorvagen till Vikingstad. Nagon foreslar en ny station i Tift for godstrafik, men ingen
pendeltigstation alls i Malmslétt utan transportbehovet 16ses med busstrafik.

Négon anfor Gotalandsbanan vid E4 utanfoér Linkopings och Malmslatts tatorter med
station i Tornby for godstrafik och hoghastighetstag. En annan anfor en ny station vid
Skaggetorp for Ostlinken som betjdnar badde Linkoping och Malmslatt.

Ménga papekar att Kdrna mosse maste bevaras och inte storas. Nadgon papekar virdet av
kulturmiljoer i omrédet kring Glyttinge och Norrgards marker. Nagon pekar pa stora natur-

och kulturmiljévarden i Eklandskapet i Tornbyfors och Kdrna mosse.

Flera beskriver for- och nackdelar av del olika korridorer som redovisas i forstudien.



4.2 Forstudie Linkoping - Boras, samradsredogorelse

Under arbetet med Forstudie G6talandsbanan delen Link6ping — Boras inkom yttranden
och synpunkter pa val av korridorer. En del av yttrandena och synpunkterna beror avsnittet
Steningeviadukten — Glyttinge, dvs. den stricka som ingar i den aktuella komplettering
men som inte omfattas av en jairnvigsutredning sedan tidigare. Strackan Malmskogen —
Steningeviadukten omfattas av Jirnviagsutredning Norrkoping C — Linképing C (2010).

Samréd om placeringen av en bytespunkt (station) i Linképing behandlas i
Jarnvagsutredning Jirna— Linkoping C och i férstudien Linképing C - Mantorp.

Har foljer en sammanfattning av yttranden och synpunkter som inkommit under
processen med forstudien:

Sarskild utredning om Kdrna mosse behovs, stor varsamhet kravs.

Den forutsittningslésa landskaps- och kulturanalysen ar bra men i arbetet med
stadspassagerna har stationer foreslagits utan fordjupad analys av forutsiattningarna.

Risk for kollaps av Kirna mosse vid samlokalisering med Sodra stambanan. Béttre med en
strackning norrut fran planerat stationsldge och parallellt med E4 i riktning mot Mjolby.

Mer arbete med resecentrumomradena, stadspassagerna och olika trafikeringsuppligg
aterstar.

Landskapsanalysen ar bra men behover fordjupas for att hantera kénsliga omraden och
undvika barridreffekter.

Utredning av stadspassage Linkoping och Kidrna mosse saknas och hur Gétalandsbanan ska
knytas samman med befintliga banor. Riksintressen och Natura 2000 omraden bor
tydliggoras.

4.3 Jarnvagsutredning, avsnittsutredningen Norrképing C — Linképing C,
samradsredogorelse

Samradsredogorelsen till jairnvagsutredningen fran 2010 ar bilaga 3 till avsnittsutredningen
for Norrkoping C — Linkoping C. Relevanta synpunkter som inkommit under planarbetet
har inarbetats i jarnviagsutredningens slutrapport som ligger till grund for aktuell och
komplettering.

Inarbetade yttranden fran tidigare samrad

I- den foreliggande kompletteringsrapporten ansluter Ostlanken till sdra stambanan i hojd
med Skaggetorp for att halla utformningen av den fortsatta strackningen av Gétalandsbanan
oppen. I miljokonsekvensbeskrivningen gors bedomningen att de studerade korridorerna
inte paverkar Kiarna mosse. Ett gestaltningsprogram har tagits fram for att férdjupa
studierna av passagen genom Linkopings titort. Aven i miljokonsekvensbeskrivningen
studeras korridorforslagens paverkan pa stads- och landskapsbild.



5 Samradskrets for kompletteringen

Projektets samradskrets utgors av berérda kommuner, Linsstyrelsen i Ostergétlands lin,
foretag, organisationer och allmidnhet. Samradskretsen har avgransats genom en bedémning
av vilka myndigheter, foretag, organisationer, foreningar som kan tankas beroras av en
eventuellt ny korridor av Ostlinken genom centrala Linképing samt myndigheter och
organisationer som kan beroras av att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan (Beslut frin Linsstyrelserna i Sédermanlands lin och Ostergétlands lin
2002-10-90 och 2006-02-27).

Avgriansningen av kommuner och regionférbund har definierats av de kommuner och -
féorbund som berors av hela Ostldnken (Linképing — Jirna), som har gemensam
pendeltagstrafik med Linképing (Jonkoping — Motala — Norrkoping), som ligger utmed
Stangadals/Tjustbanan och samtliga kommuner inom Ostergétlands Lin.

Allméanheten och privat personer har underréttats om olika samrad genom annonser i
Ostgota Correspondenten och Linképings Tidning.

I tabellen nedan redovisas listan 6ver lansstyrelser, kommuner, myndigheter och
organisationer, samt allmanheten och 6vriga som har underréttats genom annons som ar
del av samradskretsen for kompletteringen:

Har yttrat | Har yttrat | Har yttrat | Har yttrat
sigunder  sigunder | sigunder | sigunder

del 1 del 2 del 3 del 4
Lansstyrelsen
Lansstyrelsen i Ostergotlands lin X X
Kommuner
Aneby kommun X X
Boxholms kommun
Finspéngs kommun
Hultsfred kommun X X!
Hogsby kommun X!
Jonkopings kommun X
Kalmar kommun xb2
Kinda kommun X!
Linkopings kommun X X X
Mjolby kommun
Motala kommun X X
Monsteras kommun X142
Norrkopings kommun X
Nykopings kommun X

! Gemensamt yttrande fran Hultsfred, Hégsby, Kalmar, Kinda, Ménsterds och Vimmerby kommun.
2 Samt eget yttrande
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Har yttrat | Har yttrat = Har yttrat | Har yttrat
sigunder | sigunder | sigunder sigunder
del 1 del 2 del 3 del 4

Nissjo kommun

Oskarshamns kommun X X
Oxel6sunds kommun

Séderkopings kommun

Sodertilje kommun

Tranas kommun X X
Trosa kommun

Vadstena kommun X X
Valdemarsviks kommun

Vimmerby kommun X1
Visterviks kommun X
Ydre kommun

Atvidabergs kommun X
Odeshogs kommun X

Myndigheter och organisationer

AB Kinda Kanal

Arbets- och miljomedicin X X
Arbetsmiljoverket

Astma- och Allergiféreningen

Boverket X

DHR, De Handikappades Riksférbund X
Eklandskapsfonden

Elsidkerhetsverket X X
Eloverkansligas forening i Ostergotland

Entomologiska Foreningen i Ostergotland

Europakorridoren AB

Fastighetsdgarna Goteborg Forsta i
regionen

FK Jokers

Fortifikationsverket

Folkhédlsomyndigheten x4 X
Friluftsfraimjandet

Foreningen Cityfastighetsdgarna X

Foreningen Svenskt Landskapsskydd FSL

Foretagarna Linkoping

3 Linképingskretsen tillsammans med Cityfastighetsigarna Linkdping
4 Folkhalsomyndigheten fick information genom Socialstyrelsen
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Forsvarsmakten, Flygskolan
Forsvarsmakten, Hogkvarteret
Geo-Ost

Green Cargo AB
Handikappforeningarnas Samarbetsorgan
i Linkoping

Havs- och vattenmyndigheten
Hyresgistforeningen
Infrastrukturkansliet
Jernhusen AB

Jordbruksverket
Kallerstadsgruppen
Landstinget i Ostergétlands lin

Landstinget i Ostergdtlands l4n,
Kollektivtrafikmyndigheten

Lantbrukarnas Riksforbund Link&ping
Lantbrukarnas Riksforbund Ostergotland

Lantmaterimyndigheten, Linkopings
kommun

Linkoping City Airport

Link6pings Byggmaistareférening
Linkopings City AB

Linkopings Fagelklubb
Linkopings Idrottsférbund
Linkopings Képmannaférening
Link6épings Motorbatsklubb
Link6pings Naturguider
Linkopings Segelsillskap
Link6pings Universitet

LO, Landsorganisationen i Sverige
Luftfartsverket

Marknadsbolaget East Sweden
Miljoforbundet Jordens Véanner
Miljokontoret, Link6pings kommun
Motalastroms vattenvardsforbund
Motorménnen Ostergotland

Mpyndigheten for samhillsskydd och
beredskap, MSB
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Har yttrat | Har yttrat | Har yttrat | Har yttrat
sigunder  sigunder | sigunder | sigunder

del 1 del 2 del 3 del 4

X

X
X X
X
X X
X
X
X
X X

X

X

X



Har yttrat | Har yttrat = Har yttrat | Har yttrat
sigunder | sigunder | sigunder sigunder

del 1 del 2 del 3 del 4
Naturskyddsforeningen
Naturskyddsforeningen i Linkoping
Naturvéardsverket X X
Nykoping-Ostgotalinken AB
Niringslivskommittén i Link6ping
Polismyndigheten i Linkoping X X
Post- och telestyrelsen
Regionforbundet i Jonkdpings lan X
Regionforbundet Kalmar X
Regionférbundet S6rmland X
Regionforbundet Ostsam X X
Riksantikvarieambetet X X
Roxens fiskevardsomradesférening
Roxens yrkesfiskare
Riddningstjiansten Ostra Gotaland X
SAAB AB X
SACO, Sveriges akademikers
centralorganisation
Samtrafiken i Sverige AB
Segelsillskapet Roxen
SJ AB X
Sjofartsverket X X
Skogsstyrelsen X
Skogsstyrelsen Ostergétlands distrikt X
Socialstyrelsen X5
Sportfiskarna Ostergotland
Sportfiskeklubben Firren
Statens Energimyndighet
Statens Fastighetsverk X
Statens Geologiska Undersokning, SGU X X
Statens Geotekniska Institut, SGI X X
Statens VA-namnd
Statens vag- och
transportforskningsinstitut, VTI X X
Steningegruppen
Stréalsikerhetsmyndigheten X X

> Folkhalsomyndigheten fick information genom Socialstyrelsen.
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Har yttrat | Har yttrat | Har yttrat | Har yttrat
sigunder  sigunder | sigunder | sigunder
del 1 del 2 del 3 del 4

Sténgéns fiskevirdsomradesforening

Svensk Handel

Svenska Kraftnit X X
Svenska Turistféreningen — Stangadalen

Svenskt Naringsliv Linkoping

Sveriges Metrologiska och hydrologiska
institut, SMHI

Tannefors Hembygdsforening

TCO, Tjansteménnens centralorganisation X

Tillvaxtverket

Tornbygruppen

Torvinge Foretagarforening

Trafikanalys

Trafikverket Efaos

Trafikverket Region Ost, TRV Sambhiille

Transportstyrelsen X

Tagoperatorerna

Vattenmyndigheten Sodra Ostersjon

Ostergotlands museum X X X
Ostergotlands Naturhistoriska Férening

Ostgotatrafiken X X X
Ostsvenska handelskammaren

Allméanheten och 6vriga som har underrittats via annons

Arbetsgrupp for moderna transporter X
Barhills egnahemsfoérening X
Brf Svea X
Cityfastighetsdgarna® X
Jarnvagsframjandet lokalavdelning Ost X
Storstads Linkoping X X
Sveriges Byggindustrier X
Privatpersoner X X X

6 Tillsammans med Fastighetsidgarna GFR Linképingskretsen
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6 Samrad under kompletteringen

6.1 Samrad med Lansstyrelsen

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Lansstyrelsen i Ostergétlands lan

Lansstyrelsen var positiv till att utreda olika alternativa 16sningar for jairnvagens passage
genom Linkoping. Fragan ar viktig for att klarldgga vilken utformning som ar bast ur ett
langsiktigt hallbarhetsperspektiv och det ar viktigt att den 16sning som viljs ges god
samhorighet med de 6vergripande mal som sats upp for planering och utbyggnad av
Ostlénken.

Lansstyrelsen understryker vikten av att miljockonsekvensbeskrivning och Gvriga
utredningar har tillracklig kvalitet for att maojliggora ett korridorsval och som ar jaimbordiga
med de 6vriga utredningsunderlag som ska inga i den samlade prévningen av hela
Ostlankenprojektet.

For att inte orsaka fordrojning av planldggningen av Ostldnken méste utredningar och
forankring av den valda inriktningen ske med skyndsamhet, ndgot som Lansstyrelsen ar
beredd att medverka till inom ramen for Lansstyrelsen myndighetsansvar och i den
utstriackning tillgdngliga resurser tillater.

En tunnel har uppenbara fordelar nir det giller att begrénsa intréng i skyddsvarda kultur-
och friluftsmilj6er av riksintresse och fran lokalsynpunkt fér den fortsatta planeringen av
staden. I de olika korridoralternativen kan bade for- och nackdelar forutses beroende pa
vilken milj6fraga som studeras. Omgivningspaverkan pa grund av mark- och
grundvattenforhéllanden kan fa betydelse for tunnelalternativens genomforbarhet. Vidare
anser Linsstyrelsen att det dr av stor betydelse att riskfrdgorna utreds omsorgsfullt for
samtliga alternativ sarskilt for att Linkoping skulle bli Ostlankens enda resecentrum under
mark med de féreslagna tunnelalternativen.

Linsstyrelsen ser det som angeldget att utformningen av passagen genom Linkoping stodjer
fortsatt utveckling av en langsiktig nationell satsning pa Gotalandsbanan och att
begriansningar for jairnvigens fortsatta strackning vasterut undviks. Lansstyrelsen har i
tidigare forstudieutredning for Gotalandsbanan bedomt att det inte dr mojligt med
ytterligare spar langs Sédra stambanan forbi Kdrna mosse utan att orsaka skador pa Natura
2000-omradets bevarandestatus. Den basta strickningen av G6talandsbanan dr en
strackning norr om samhaéllet Malmslatt vilket behover beaktas vid utformningen av
passagen genom Link6ping. I jarnvagsutredningen ar viktigt att klarldgga att atgarderna kan
utforas utan skador pa Natura 2000-omradet Kirna mosse, bade indirekt och direkt
paverkan. Fragan far utredas narmare i miljokonsekvensbeskrivningen.

I del 1 av samradet sdg Lansstyrelsen géarna att kompletteringen belyser de
planeringsmassiga konsekvenserna av korridoralternativen for Linkopings nuvarande
jarnvagsstation i ett kulturmiljoperspektiv. Bygganden ar statligt byggnadsminne och en
nyckelkomponent for visentliga delar av riksintresset Link6pings innerstad. Tidigare
utredningar med forslag pé ett antal nya broar 6ver Stdngan befaras ge negativa visuella
effekter i miljon kring stationen. Lansstyrelsen ser det som angeldget att kommande
utredningar belyser vilka mojligheter de olika korridorerna ger for omhindertagande av
stationsbyggnaden. En viktig del i detta ar att byggnaden ges en fortsatt publik funktion,
giarna med anknytning till kollektivtrafik. Lansstyrelsen vilkomnar darfor att stationshuset
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ges en fortsatt roll i ett kommande resecentrum vid ett tunnelalternativ genom att en station
under mark forses med flera nedgéngar.

Avslutningsvis ser ldnsstyrelsen det som angeldget att de regionala konsekvenserna for de
olika korridoralternativen blir belysta och beaktade i den fortsatta processen. Inte minst
géller detta mojligheterna att skapa ett tillgangligt och vil fungerande resecentrum.

I sitt yttrande daterat 2014-05-05 forordar Lansstyrelsen alternativ C som inriktning for den
fortsatta planeringen. Ett villkor ar att behovliga utredningsinsatser samt forsiktighets-,
skydds och kontrollatgdrder genomfors for att minska risker for skador pa miljon och
befintlig bebyggelse. Ett annat villkor ar att tillskapa ekonomiska forutsattningar for
alternativet samt att projektets 6vergripande mal for bytestid vid resecentrum klaras. Vid
annat fall anser Lansstyrelsen att alternativ A och B gar att genomforas. Lansstyrelsen anser
dven att den fortsatta planeringen maste beakta bide en bibehéllen anslutning av
Stingadalsbanan samt en battre anslutning av godstrafiken till Linkopings stad. Den
framtida jarnvagsstrackan maste dven ta hansyn till den framtida utbyggnaden av
Gotalandsbanan.

Trafikverkets kommentar

Lansstyrelsen har godkidnt miljokonsekvensbeskrivningen 2014-01-29 innan borjan av
utstallningen.

I den kompletterande utredningen finns en bilaga om risk och sékerhet och fragan belyses
ocksa i miljokonsekvensbeskrivningen. Ytterligare undersokningar kommer att genomforas i
den kommande planprocessen for att klargora bl.a. grundvattenférhéllanden samt risk- och
sdkerhetsfrégorna.

Den kompletterande utredningen omfattar forslag till korridor f6r Ostlanken fram till och
med Skiggetorp och tar direfter inte stéllning till fortsatt utbyggnad av hoghastighetsbana.
Kompletteringen begriansar inte fortsatta valmajligheter for att dra hoghastighetsbana likt
alternativ i forstudien och likt det alternativ som Lansstyrelsen forordar. I
miljokonsekvensbeskrivningen gors bedomningen att man i detta skede, utifrén
korridorforslagen inte ser en pédverkan pa Karna mosse. I jairnvagsplanen, dar
jarnvagsstrackning inom vald korridor utformas, ska denna bedémning fordjupas
tillsammans med bedomning om paverkan pa andra Natura 2000-omraden.

Péverkan p4 riksintresse for kulturmiljé och byggnadsminnet, nuvarande jarnvagsstation,
behandlas 6versiktligt i miljokonsekvensbeskrivningen utifran alternativavskiljande
aspekter mellan korridorerna och dess foreslagna utformning. Alla alternativ ger mojlighet
till att stationsbyggnaden anvinds dven i fortsiattningen men framtida funktion for stationen
ar en fraga som huvudsakligen 16ses av fastighetsédgaren tillsammans med kommunen.

Forutsattningar for att skapa ett vil fungerande resecentrum med avseende pa byten mellan
lokal och regional resmojligheter studeras for de olika korridorerna. Detaljutformning av
bytespunkten utreds dock forst i ndsta planskede.

Utover den ovanndmnda samradstillfillen har Trafikverket och Linképings kommun haft

separata samradsmaoten med Linsstyrelsen i Ostergotlands lin vid flera tillfillen under
hosten 2013. Ett inledande samréd for presentation av projektet och diskussion kring

16



avgransning av MKB holls den 3 oktober 2013. Ytterligare moten med fokus pd MKB har
héllits med lansstyrelsen genom lansarkitekten och representanter fran miljoskydd,
naturvard/vatten, kulturmiljo, risk/beredskap och plan.

Utover detta har dven representanter fran lansstyrelsen medverkat vid sé kallade risk- och
sdkerhetsméten (for diskussion om bilaga 2 till kompletteringsrapporten, Risk och
sckerhet).

Under samradets géng har lansstyrelsen framfort synpunkter om bland annat risk och
sdkerhet i tunnel, Natura 2000-omrédet Kdarna mosse och riksintresse for kulturmiljo i
innerstaden.

6.2 Samrad med kommuner

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna frdn Aneby kommun

Aneby kommun ar positiv till utgangspunkterna for arbetet med bland annat funktionella
bytespunkter med bra anslutningar till S6dra stambanan. I 6vrigt limnar Aneby kommun
inga synpunkter under del 1 av samrédet.

Aneby kommun stiller sig positiv till utgdngspunkterna for arbetet med bland annat
funktionella bytespunkter med bra anslutningar till S6dra stambanan i del 4 av samréadet.

Trafikverkets kommentar

Inga kommentar.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Hultsfreds kommun

I del 1 av samrédet var Hultsfreds kommun mycket positiv till att nya och snabba Ostldnken
forverkligas och ser flera nyttor och goda effekter, som férstorade arbetsmarknadsregioner
och magjlighet att resa 6ver dagen for méten och studier till och fran storre stader. For att i
framtiden sdkra basta majliga funktion for resenérerna ar det avgorande att
Stangddalsbanans spér blir oberoende av Stambanans och Ostlankens spar. Hultsfreds
kommun ansag att sparen vid resecentrum bor ligga i samma plan for att underlitta tagbyte
och minimera bytestiderna. Korta viantetider for resenérer soderifran blir en avgorande del i
utvecklingen av tagtrafiken Kalmar-Linképing-Stockholm.

For god spartillgdng 6nskar kommunen att si kallad avkortad tdgvig anordnas pa de bada
tgsparen som ar avsedda for Stingadalsbanan/Tjustbanan samt att forlangningen sker med
utdragsspar soderut och ges vixelforbindelse. Kommunen har bifogat en skiss pa hur detta
kan 16sas. Vidare férordar Hultsfreds kommun en omliggning av
Stdngadalsbanan/Tjustbanans spar till 6ster om Linkopings flygfalt med den goda effekten
att planfri korsning med vig 35 uppnaés.

Kommunen har dven yttrat sig under del 4 av samradet gemensamt med Hogsby, Kalmar,
Kinda, Monsterds och Vimmerby, se sammanfattning och bemétande av detta gemensamma

yttrande langre ner.

Trafikverkets kommentar
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I utredningen illustreras en stationslésning med nio plattformsspér, vilket ur
kapacitetssynpunkt bedoms tillrackligt for den sammantagna trafiken p& Ostlanken, Sodra
stambanan och Stingidalsbanan/Tjustbanan.

I nésta planskede, jirnviagsplan, kommer vaxelforbindelser och stationslosning att utformas.
Fordjupat samrad anordnas i detta skede.
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Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Jénk6pings kommun

Jonkopings kommun ar positiv till Trafikverkets komplettering av jairnvagsutredningen for
Ostlanken, som ar en forsta etapp av Gétalandsbanan.

For att hoghastighetsjarnvagen pa basta sitt ska bidra till samhallsutvecklingen och vara
staders utveckling ar jirnvidgens utformning och dragning genom staden en mycket viktig
frga att belysa. Aven utformningen av bytespunkterna mellan den nationella/regionala
trafiken pa Ostlanken och den regionala trafiken p& stambanan och lokaltrafik i stiderna av
avgorande betydelse.

Trafikverkets kommentar

Ostlankens projektmal ar att bytespunkter ska planeras sa att en forflyttningstid mellan
olika trafikslag kan ske p& hogst tre minuter. Forutsattningar for att skapa ett vil
fungerande resecentrum med avseende pa byten mellan lokal och regional resefunktioner
studeras och jamfors for de olika korridorerna i denna komplettering. I nista planskede,
framtagandet av jirnvagsplan, kommer bytespunkten att utformas.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Kalmar kommun

Kalmar kommun anser att Tjust-/Stangaddalbanans anslutning till S6dra Stambanan och
Ostlanken maste inga i kompletteringen av jarnviagsutredningen och att Kalmar lans
framtida planer avseende utvecklingen av Stdngadalsbanan tas med i beaktande. En
elektrifiering av Tjust-/Stdngddalsbanan samt méjligheten for genomgaende tdg mot
Stockholm maste tas dven med i beaktandet.

Kommunen har dven yttrat sig under del 4 av samradet gemensamt med Hultsfred, Hogsby,
Kinda, Mo6nsteras och Vimmerby, se sasmmanfattning och bemétande av detta gemensamma
yttrande langre ner.

Trafikverkets kommentar

I den kompletterande jirnvagsutredningen hanteras fragan om hur
Stangédalsbanan/Tjustbanan kommer att kunna kopplas till 6vrigt jairnvagssystem. I
utredningen forekommer fyra olika alternativ med resecentrum i tunnelldge, tunnellage och
marklige osv. Utredningen tar inte stillning till om Stdngédalsbanan/Tjustbanan ska
kopplas eller inte till ett framtida jirnvagssystem med Ostldnken och S6dra Stambanan.
Utredningen konstaterar att det 4r mgjligt med en koppling i de olika
utredningsalternativen. Utredningen tydliggér dock att en Atgirdsvalsstudie pagar for
straken Kalmar-Linkoping och Viastervik-Linkoping. Fragan om en ny strickning av
Stangéddalsbanan/Tjustbanan i Linkoping hanteras inte i den kompletterande
jarnvagsutredningen utan i en ny separat kommande jirnvagsplan.

Angdaende framtagande av tva atgirdsvalsstudier, en for straket mellan Kalmar och
Linkoping och en for straket Vastervik — Linkoping kan konstateras foljande:

Under aren har manga utredningar och studier gjorts pa delar av straken. Utredningarna
har forsokt att belysa olika aspekter av brister i vig- och jarnvigssystemet. Dock saknas ett
helhetsperspektiv pa straken, dar anspréken fran bade gods- och persontrafik pa bade vig
och jarnvig analyseras med 4-stegs principen som utgadngspunkt.
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Ambitionen med atgirdsvalsstudien for strdket mellan Kalmar och Linkoping ar att sitta
Sténgidalsbanan och vig 23/34 i ett sammanhang. P4 samma sétt ska studien av striket
Vistervik — Linkoping sétta Tjustbanan och vig 35 i ett sammanhang.

Atgirdsvalsstudien 4r nu inne i ett processkede dir olika atgirdskoncept ska tas fram och
stillas mot de tidigare malformuleringar som kommit fram. Dessa atgdrdskoncept ska sedan
dven genomga en samhillsekonomisk bedomning. Darefter ska beslut fattas om hur
trafikverket ska ga vidare. Vi kan i nulédget inte foregripa processen. Tidplanen for
atgirdsvalsstudien ar att den blir klar aug/sep 2014. Resultatet kommer att ha betydelse for
om och hur Stdngadalsbanan — Tjustbanan ska anslutas till Ostlanken.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Linképings kommun

Link6pings kommun ar positiv till att jarnvigsutredningen f6r Ostlanken kompletteras for
strackan Malmskogen-Glyttinge.

Vidare stiller sig kommunen bakom de redovisade utgédngspunkterna i arbetet och anser att
avgransningen av miljokonsekvensbeskrivningen ar lamplig.

Link6pings kommun anser att det 4r av stort viarde att den konstruktiva dialogen mellan
Linkdpings kommun, Trafikverket och Linsstyrelsen i Ostergotlands lin fortsitter dven
under kommande planeringsskede.

I sitt yttrande under del 4 av samradet har Linképings kommun férordat alternativ C.

Kommunen anser att val av korridor ska avgoras av samhéllsbyggnadsperspektivet, da
stillningstagandet paverkar regionens och stadens utveckling under en lng period.
Losningen méste vara langsiktigt hallbar. Linkopings kommun menar dven att en attraktiv
stadskirna har stor betydelse for hela regionens utveckling.

Linkopings kommun tycker att Trafikverkets bedomningar var giller stadsbild,
kulturmiljovarden, naturmiljoviarden och frilufts/rekreation ar for positiva for alternativ
A/B och for negativa for alternativ C. I en bilaga anger kommunen sin egen bedomning Gver
olika aspekter for vilka alternativen jamfors. I till yttrande bifogad bilaga 1 kan utlésas att de
olika alternativen forhéller sig pd samma sitt till varandra som i kompletteringen, d&ven om
kommunens bedomningar ar lite mer negativa for alternativ A/B och lite mer positiva for
alternativ C an Trafikverkets. Till yttrandet bifogad bilaga 2 till beskrev i detalj kommunens
syn pa paverkan av alternativ pa stadsbilden.

LinkOping anser att stora anlaggningar som foreslas i alternativ A och B inte kan anses som
langsiktigt héllbara, da de redan idag ar otidsenliga i en stadsmilj6. Alternativ A och B med
den stora bron innebir ett stort intrdng pa den befintliga innerstaden och Stdngén.
Arkitekttavlingens forslag visade att problemen ar svarlosta: barridreffekten blir storre dn
idag och anvindning av utrymmen under broarna ar oklara. Innerstaden och Kinda kanal
Stdngans naturviarden paverkas negativt av alternativ A/B.

Link6pings kommun tycker att alternativ C skapar en ny regional tillgdnglighet samtidigt

som mycket goda forutsattningar for fortsatt utveckling av Linkopings innerstad, med bland
annat mojlighet for en lokal sparbunden kollektivtrafik under jord. Tunnelalternativet ger
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storre frihet for utveckling av stadsdelen Tannefors och Kallerstad, samt pé ldngre sikt med
Skaggetorp och Tornby, d spér inte langre ar nagot hinder for stadsutvecklingen. Alternativ
C ger stora mojligheter att synliggora och tillvarata kulturhistoriska varden.

Alternativ D ar sdmst enligt kommunens uppfattning nér det géller padverkan pa befintlig
stad och konsekvenserna for stadens utveckling. Alternativ D paverkar negativt
kulturmiljovarden som Innerstaden och Kinda kanal samt Stangéns naturvarden.

Link6épings kommun tycker att krav méste stdllas pa hantering av grundvatten for att
minska osdkerheterna betraffande paverkan pa de kulturhistoriska intressena och
naturvirdena. At andra sidan tycker Linkdpings kommun att grundvattenfragan har getts
oproportionerligt stort tyngd i jirnvagsutredningen, att miljokonsekvenser for grundvatten i
bygg- och driftskedet kan sikerstillas med kidnd teknik.

Link6pings kommun tyckte dven att osdkerheterna i anlaggningskostnader skulle
elimineras, speciellt for alternativ C. Kommunen tycker att man kan ta hjilp utav andra
referensprojekt. Linkopings kommun tycker dven att stadsutvecklingen borde ha vigt tyngre
i samhaéllsekonomiska kalkylerna, som beskrivs i kompletteringen i termer av “icke monetart
viarderade effekter”. Paverkan pa regional utveckling, stadsutveckling och stadskvaliteter
borde ha avgorande betydelse i de ekonomiska analyserna enligt kommunen. Link6pings
kommun delar med sig av erfarenheter frdn Odenplan och Citybanan.

Linkopings kommun tycker att redovisningen i kompletteringen har gett for mycket
utrymme pa konsekvenserna i byggskedet framfor konsekvenserna i driftskedet. Kommunen
namner ocksa att byggnationen av alternativ A och B kommer att paverka upplevelsen for
resendrerna och link6pingsborna avseviart men nimner inget om alternativ C.

Link6pings kommun tycker att barridrverkan och buller &r storst alternativskiljande vad
giller hilsa och boendemiljo. Barridreffekterna finns inte for alternativ C medan de ar
betydande for alternativ B menar kommunen.

Link6épings kommun &r dven beredd att férhandla och ingé ett samverkansavtal med
Trafikverket utifran alternativ C. Infor det fortsitta arbete belyser Linképings kommun att
osidkerheterna i kalkylerna maste elimineras, att placering av stationen paverkar den
framtida stadsstrukturen, gestaltningsfragorna méste hanteras, planering av byggskedet
paverkar kommunens exploateringsmdjligheter och fragor kopplade till genomférande
maéste tas hand om.

Kommunen listar handlingar som ligger till grund f6r férdjupade studier av
resecentrumomradet.

Resecentrum placeras Oster om Stangén enligt jarnvagsutredningen 2010.

Kommunen delar Trafikverkets uppfattning om att alternativ C ar en storskalig anlaggning.
Kommunens yttrande begrénsas inte till det tekniska perspektivet pa anlaggningen,
yttrandet bygger i stillet pa helhetsperspektivet vilket inkluderar invinarnas upplevelse av

anlaggningen.

Inom Link&pings kollektivirafiksystem saknas planer pa underjordisk kollektivtrafik.
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Kommunen delar Trafikverkets syn pd problematiken gillande grundvattnet.

Trafikverkets kommentar

Korridorsforslagen i denna komplettering utvarderas pa samma sitt som korridorerna i
jarnvagsutredning 2010 utifrén de transportpolitiska malet, Ostlankens dndamaél och
nedbrutna maltal for restid och bytespunkter (se figur 1.3 i huvudrapporten for
komplettering). Ostlanken férvintas vara den motor som pé ett avgérande satt kan paverka
utvecklingen mot ett forverkligande av den “fjarde storstadsregionen” och ge den positiva
tillvixt som man efterstravar i bide Norrkoping och Linkoping. Ostlanken skapar nya
mojligheter for respektive kommun att planera sin egen stadsutveckling.

De foreslagna alternativen jamfors med varandra utifran olika aspekter. Diskrepansen
mellan Trafikverkets och Linképings kommuns bedomningar paverkar inte
inbordesordningen av de olika aspekterna.

Trafikverket anser att dven alternativ C ar en storskalig anlaggning. Barridreffekt och
paverkan pé natur- och kulturvarden for alla alternativ beskrivs i
miljokonsekvensbeskrivningen och huvudrapporten.

Osikerheterna i anlaggningskostnader kan inte elimineras sé linge projektet pagar.
Diaremot minskas de genom nya kunskaper under projektets framdrift.

Arbetsgruppen for samhillsekonomiska kalkyl- och analysmetoder inom transportomradet
(ASEK) rekommenderar att forsiktighet bor iakttas for att inte riskera dubbelrikning vid
beridkning av exploateringseffekter pa grund av frigérande/ianspraktagande av mark vid
storre projekt. Sddana berdkningar bor inte ingé i kalkylen som standard, men kan daremot
goras som kinslighetsanalys. Kéanslighetsanalys for kompletteringen gar att ldsa i kapitel 5.5
till 5.9 1 bilaga 1 Samhdllsekonomiska differenskalkyler.

Trafikverket anser att det ar viktigt att beskriva konsekvenserna under byggskedet. Ett skél
till det ar att oavsett val av korridor kommer staden att vara en stor arbetsplats i manga ar.

Trafikverket ar beredd att férhandla och ingé i ett samverkansavtal oavsett vilket alternativ
valjs.

Mojligheter till att utveckla staden begransas av risker som valt alternativ kan innebéra. Den
framtida stadsstrukturen och gestaltningsfragorna maste utredas med avseende pa
riskbedomning. I det fall tunnelalternativet viljs kommer en riskbedomning att krévas for
varje enskilt fall for planering av markexploateringen ovanfor och intill tunnlarna.
Riskbedomningen ska bland annat redogora for riskbilden avseende tunnelns paverkan pa
ovanliggande byggnader samt dven ovanliggande byggnaders paverkan pé tunneln.
Riskbedomningen ska dven ge forslag pa riskreducerande dtgarder och eventuellt skarpta
dimensioneringskriterier. I samband med riskbedomningen ska dven en analys av risknivéer
med foreslagen utformning utforas.

Trafikverket har i en skrivelse 2013-03-04 begiart Kommunen att fortydliga foljande
punkter:

- Trafikverket vill gdrna ta del av fordjupade analyser, referensobjekt samt erfarenheter som
kommunen skulle kénna till och som &r relevanta for Ostlinken
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- Andringar i forutsittningarna sedan 2010 kan leda till annan placering av stationen och
Trafikverket undrade hur kommunen stéllde sig till detta. Trafikverket ville &ven pdpeka att
jarnvagsutredningen 2010 géller om inget av kompletteringens foreslagna alternativ ar
battre

- Delar kommunen Trafikverkets uppfattning att alternativ C ar ocksa en storskalig
anlaggning?

- Hur konkreta &r kommunens idéer om lokal underjordisk sparbunden trafik och var ar
tidsperspektivet i si fall?

- Har kommunen mer information om grundvatten &dn vad som framgar i kompletteringen?

Trafikverket emotser Kommunens fortydligande.

Trafikverket noterar att inga nya dokument framhaélls i svaret frin kommunen som &ndrar
bedomningarna i MKB eller andra handlingar.

Ingen ny information framkommit géllande grundvattnet.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Motala kommun
Motala kommun avstar fran att yttra sig i &rendet under del 1 av samradet.

Under del 4 av samradet tyckte Motala kommun att Ostldnken har stor betydelse for hela
lanets utveckling men dragning av Ostlanken genom Linképing bedoms inte paverka Motala
kommun. Oavsett val av alternativ ar det viktigt att prioritera pendeltrafiken med tag
respektive buss samt tillgangligheten och byteseffektivitet.

Trafikverkets kommentar

Ostlanken ska bidra till regional utvecklingen och ett av malen ar att klara bytestider under
max 3 minuter.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Monsterds kommun

For Monsteras kommun ar det en sjalvklarhet att Stingadalsbanans framtida funktion och
anslutning till Linkoping nya centralstation ingar i kompletteringen. Anslutningen maéste
utformas pé det séttet att snabba byten for resenédrer mellan Stangadalsbanan och 6vriga
banor gors, samt att godstrafiken pa banan ar fortsatt mojlig. Kommunen férordar en
dragning av Stdngadalsbanan Oster om Saabs flygfalt samt utan plankorsning med rv3s.

Kommunen har dven yttrat sig under del 4 av samradet gemensamt med Hultsfred, Hogsby,
Kalmar, Kinda och Vimmerby, se sammanfattning och bemétande av detta gemensamma
yttrande langre ner.

Trafikverkets kommentar

I den kompletterande jarnviagsutredningen hanteras fragan om hur
Stdngadalsbanan/Tjustbanan kommer att kunna kopplas till 6vrigt jarnvagssystem. I
utredningen férekommer fyra olika alternativ med resecentrum i tunnelldge, tunnellage och
marklige osv. Utredningen tar inte stéllning till om Stédngédalsbanan/Tjustbanan ska
kopplas eller inte till ett framtida jirnvagssystem med Ostlanken och S6dra Stambanan.
Utredningen konstaterar att det 4r mgjligt med en koppling i de olika
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utredningsalternativen. Utredningen tydliggor dock att en Atgirdsvalsstudie pagar for
straken Kalmar-Linkoping och Vistervik-Linkoping. Fragan om en ny strackning av
Stdngadalsbanan/Tjustbanan i Linkoping hanteras inte i den kompletterande
jarnvigsutredningen utan i en ny separat kommande jarnvagsplan.

Angdende framtagande av tva atgardsvalsstudier, en for straket mellan Kalmar och
Linkoping och en for striket Vastervik — Linkoping kan konstateras f6ljande:

Under dren har manga utredningar och studier gjorts pa delar av stréken. Utredningarna
har forsokt att belysa olika aspekter av brister i vig- och jarnvigssystemet. Dock saknas ett
helhetsperspektiv pé stridken, diar anspréken fran bide gods- och persontrafik pa bade vig
och jarnvig analyseras med 4-stegs principen som utgingspunkt.

Ambitionen med atgirdsvalsstudien for straket mellan Kalmar och Linkoping ar att sitta
Stingadalsbanan och vig 23/34 i ett ssmmanhang. P4 samma sétt ska studien av straket
Viastervik — Linkoping sitta Tjustbanan och vig 35 i ett ssmmanhang.

Atgirdsvalsstudien #r nu inne i ett processkede dr olika atgirdskoncept ska tas fram och
stillas mot de tidigare malformuleringar som kommit fram. Dessa atgiardskoncept ska sedan
dven genomga en samhillsekonomisk bedomning. Darefter ska beslut fattas om hur
trafikverket ska gé vidare. Vi kan i nuliget inte foregripa processen. Tidplanen for
atgardsvalsstudien dr att den blir klar aug/sep 2014. Resultatet kommer att ha betydelse for
om och hur Stangddalsbanan — Tjustbanan ska anslutas till Ostlanken.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkter fran Norrkdopings kommun

Norrkopings kommun anser att det ar viktigt att Trafikverket véljer en 16sning for Ostlanken
genom Linkoping som gynnar regionens utveckling optimalt.

Kommunen vill ocksé poangtera att Ostlanken i sin helhet dr mycket angeldgen om att
atgiarda nuvarande kapacitetsbrist. Behovet av byggstart sd snart som mojligt ar stort.
Mojligheten att borja trafikera striackan Linképing — Norrképing tidigare bor viagas in i
kommande beslut.

Likas4 ar det viktigt att i arbetet ta hinsyn till den totala ekonomiska ramen for att inte
aventyra projektet eller riskera forseningar.

Trafikverkets kommentar

Ostlanken ska bidra till regional utvecklingen.

Etappuppbyggnad av Ostlanken paverkar inte val av alternativ i Link6ping da valet ska goras
utifran faktiska forhallanden och jamforelsen mellan den olika alternativ. Totalt sett ska
Ostlanken vara fardigstillt 2028. For strackan Linkoping-Norrkoping paverkas tidplanen av
skillnaderna mellan Trafikverkets och kommunernas uppfattning 6éver rangordning av
alternativ samt 6verenskommelse kring avsiktsforklaringar och genomforande avtal.

Trafikverket upprattar 16pande uppféljningar géllande tidplanen och ekonomi i projektet
och avvikelser hanteras med berorda beslutande parter.
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Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Nykopings kommun

Nykopings kommun tycker att det ar av yttersta vikt att planeringsarbetet for Ostlanken
fortgar enligt upprattad tidplan. Kommunen vill &ven framhélla att eventuella
kostnadsokningar beroende pa valt alternativ genom Linkoping inte far paverka fastslagna
planer for 6vriga Ostlanken. Kommunen vill understryka vikten av att Ostldnken ses som ett
sammanhallet projekt.

Trafikverkets kommentar

Ostlanken hanteras inom Trafikverket som ett projekt. Trafikverket upprattar 16pande
uppfoljningar gillande tidplanen och ekonomi i projektet och avvikelser hanteras med
berérda beslutande parter.
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Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Oskarshamns kommun

Oskarshamns kommun stiller sig helt bakom Regionforbundets yttrande under del 4 av
samradet och tycker att Tjus-/Stdngadalsbanans anslutning till Ostldnken i Linkdping maste
inga i planeringen och utbyggnaden av Ostldnken i Linképing.

Trafikverkets kommentar

I den kompletterande jairnviagsutredningen hanteras frigan om hur
Stadngadalsbanan/Tjustbanan kommer att kunna kopplas till 6vrigt jarnvégssystem. I
utredningen férekommer fyra olika alternativ med resecentrum i tunnelldge, tunnelldge och
marklige osv. Utredningen tar inte stillning till om Stdngadalsbanan/Tjustbanan ska
kopplas eller inte till ett framtida jairnvagssystem med Ostldnken och Sédra Stambanan.
Utredningen konstaterar att det 4r mojligt med en koppling i de olika
utredningsalternativen. Utredningen tydliggor dock att en Atgirdsvalsstudie pagar for
strdken Kalmar-Linkoping och Vistervik-Linkoping. Fragan om en ny strackning av
Stingadalsbanan/Tjustbanan i Linkoping hanteras inte i den kompletterande
jarnvigsutredningen utan i en ny separat kommande jarnvagsplan.

Angdende framtagande av tva atgardsvalsstudier, en for straket mellan Kalmar och
Linkoping och en for straket Vastervik — Linkoping kan konstateras foljande:

Under dren har manga utredningar och studier gjorts pa delar av strdken. Utredningarna
har forsokt att belysa olika aspekter av brister i vig- och jarnvigssystemet. Dock saknas ett
helhetsperspektiv pa straken, dar anspraken fran bade gods- och persontrafik pa bade viag
och jarnvig analyseras med 4-stegs principen som utgingspunkt.

Ambitionen med atgirdsvalsstudien for straket mellan Kalmar och Linkoping ar att sitta
Stadngadalsbanan och vig 23/34 i ett ssmmanhang. P4 samma sétt ska studien av striket
Vastervik — Linkoping sitta Tjustbanan och vig 35 i ett sammanhang.

Atgirdsvalsstudien #r nu inne i ett processkede dir olika atgirdskoncept ska tas fram och
stillas mot de tidigare malformuleringar som kommit fram. Dessa atgiardskoncept ska sedan
dven genomga en samhillsekonomisk bedomning. Darefter ska beslut fattas om hur
trafikverket ska ga vidare. Vi kan i nuldget inte foregripa processen. Tidplanen for
atgardsvalsstudien dr att den blir klar aug/sep 2014. Resultatet kommer att ha betydelse for
om och hur Stangédalsbanan — Tjustbanan ska anslutas till Ostlinken.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Tranas kommun

Tranas kommun ar positiv till att h6ghastighetsbanan Ostlanken. Tidsaspekterna ar viktiga,
bade for resor mellan Tranés och Mélardalen/Stockholm men dven ur ett resenirsperspektiv
nar det giller bytestider i bl.a. resecentrum i Linkoping. Detta ska utformas med omsorg for
att gora logistiken runt resan snabb och smidig. Alternativ C ser ut att pa ovan redovisade
krav passa in. Detta frigor dven stora markomraden for stadsutveckling inom relativt
narliggande anslutning tillresecentrummet.

For Trands kommun kommer Go6talandsbanan paverka regionen starkt med forkortade
restider pa bade Strickan Tranéds — Goteborg och Tranas — Linképing. En fungerande
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kollektivtrafik och samverkande bytespunkter i form av resecentrum ar en av de viktigaste
forutsittningarna for denna integration.

Trafikverkets kommentar

Ostlankens projektmal ar att bytespunkter bor planeras sé att en forflyttningstid mellan
olika trafikslag kan ske pa hogst tre minuter. Bytespunkten kommer att utformas i detalj i
nista skede, jairnvagsplanen. Mojligheter till att utveckla staden begriansas av risker som valt
alternativ kan innebira.

Den framtida stadsstrukturen och gestaltningsfragorna méste utredas med avseende pé
riskbedomning. I det fall tunnelalternativet viljs kommer en riskbedomning att kravas for
varje enskilt fall for planering av markexploateringen ovanfor och intill tunnlarna.
Riskbedomningen ska bland annat redogora for riskbilden avseende tunnelns paverkan pa
ovanliggande byggnader samt dven ovanliggande byggnaders paverkan pa tunneln.
Riskbedomningen ska dven ge forslag pa riskreducerande &tgiarder och eventuellt skirpta
dimensioneringskriterier. I samband med riskbedomningen ska dven en analys av risknivaer
med foreslagen utformning utféras.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna frdn Vadstena kommun

Vadstena kommun avstod fran att ldmna yttrande under bade del 1 och del 4 av samrédet.

Trafikverkets kommentar

Inga kommentar.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Vasterviks kommun

Visterviks kommun vill framhaélla att det for regionen ar av storsta vikt att Tjustbanan
framtida anslutning till resecentrum tas med i rapporten "Komplettering av
jarnvagsutredning for Ostlinken genom Linképing”. Delar av rapporten behandlar
anslutande banor, som Tjustbanan, och hur olika former av jairnvigstrafik kan hanteras i ett
nyplanerat resecentrum. Tjustbanan namns sparsamt, man hanvisar till att det for
nirvarande pagar en atgardsvalsstudie for bland annat Tjustbanan och att kompletteringen
darfor “inte tar stéllning till hur banan kan anslutas till den nya stationen. Oavsett val av
korridor kommer banan att behévas byggas om”.

En upprustad modern Tjustbana med tét tidtabell och korta restider ar den enskilt kanske
viktigaste framtidsfragan for Vasterviks kommun. Mojligheten till snabba, sikra, rationella
och effektiva anslutningar mellan Tjustbanan och Ostlinken/Sédra stambanan maste
sdkerstillas inom ramen for Trafikverkets utredningsarbete.

Tjustbanan ska inte ses statisk utan hansyn maéste tas till att trafiken kan komma att 6ka och
att Tjustbanan kan komma att elektrifieras.

Trafikverkets kommentar

I den kompletterande jairnvagsutredningen hanteras fragan om hur
Stdngadalsbanan/Tjustbanan kommer att kunna kopplas till 6vrigt jarnvagssystem. I
utredningen férekommer fyra olika alternativ med resecentrum i tunnelldge, tunnellidge och
marklédge osv. Utredningen tar inte stéllning till om Stdngédalsbanan/Tjustbanan ska

27



kopplas eller inte till ett framtida jairnvagssystem med Ostlinken och S6dra Stambanan.
Utredningen konstaterar att det 4r mojligt med en koppling i de olika
utredningsalternativen. Utredningen tydliggor dock att en Atgirdsvalsstudie pagar for
straken Kalmar-Linkoping och Vistervik-Linkoping. Frigan om en ny strackning av
Sténgidalsbanan/Tjustbanan i Link6ping hanteras inte i den kompletterande
jarnvagsutredningen utan i en ny separat kommande jarnvagsplan.

Angdende framtagande av tvé atgardsvalsstudier, en for straket mellan Kalmar och
Link6ping och en for stréket Vastervik — Linkoping kan konstateras f6ljande:

Under dren har manga utredningar och studier gjorts pa delar av striken. Utredningarna
har forsokt att belysa olika aspekter av brister i vig- och jarnvigssystemet. Dock saknas ett
helhetsperspektiv pa straken, dar anspraken fran bade gods- och persontrafik pa bade viag
och jarnvig analyseras med 4-stegs principen som utgdngspunkt.

Ambitionen med atgirdsvalsstudien for straket mellan Kalmar och Linkoping ar att sitta
Stangadalsbanan och viag 23/34 i ett sammanhang. P4 samma sitt ska studien av striket
Vistervik — Linkoping sétta Tjustbanan och vig 35 i ett sammanhang.

Atgirdsvalsstudien 4r nu inne i ett processkede dir olika atgirdskoncept ska tas fram och
stillas mot de tidigare malformuleringar som kommit fram. Dessa atgdrdskoncept ska sedan
dven genomga en samhillsekonomisk bedomning. Darefter ska beslut fattas om hur
trafikverket ska gé vidare. Vi kan i nuliget inte foregripa processen. Tidplanen for
atgirdsvalsstudien ar att den blir klar aug/sep 2014. Resultatet kommer att ha betydelse for
om och hur Stangddalsbanan — Tjustbanan ska anslutas till Ostlanken.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Atvidabergs kommun

Atvidabergs kommun konstaterar att Tjustbanan nimns sparsamt i kompletteringen och att
anledningen till detta verkar vara att det pagar en atgirdsvalsstudie. Eftersom Tjustbanan
efter riksvig 35 #r den viktigaste kommunikationsforbindelse for Atvidaberg, bade for
boenden och foretag anser Atvidabergs kommun att utredningen kompletteras med hur
Tjustbanan kan anslutas i resecentrum i Link6ping.

Trafikverkets kommentar

I den kompletterande jairnvagsutredningen hanteras fragan om hur
Stangadalsbanan/Tjustbanan kommer att kunna kopplas till 6vrigt jirnviagssystem. I
utredningen férekommer fyra olika alternativ med resecentrum i tunnellage, tunnelldge och
marklage osv. Utredningen tar inte stéllning till om Stdngddalsbanan/Tjustbanan ska
kopplas eller inte till ett framtida jarnvigssystem med Ostlinken och S6dra Stambanan.
Utredningen konstaterar att det 4r mgjligt med en koppling i de olika
utredningsalternativen. Utredningen tydliggor dock att en Atgirdsvalsstudie pagar for
strdken Kalmar-Linkoping och Vastervik-Linkoping. Frdgan om en ny strackning av
Stangadalsbanan/Tjustbanan i Linkoping hanteras inte i den kompletterande
jarnvagsutredningen utan i en ny separat kommande jirnvigsplan.
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Angéende framtagande av tva atgirdsvalsstudier, en for stréket mellan Kalmar och
Linkoping och en for striket Vastervik — Linkoping kan konstateras f6ljande:

Under dren har manga utredningar och studier gjorts pa delar av striken. Utredningarna
har forsokt att belysa olika aspekter av brister i vig- och jarnvigssystemet. Dock saknas ett
helhetsperspektiv pé straken, dir anspréken fran bade gods- och persontrafik pa bade vig
och jarnvig analyseras med 4-stegs principen som utgdngspunkt.

Ambitionen med atgirdsvalsstudien for straket mellan Kalmar och Linkdping ar att sétta
Stingadalsbanan och vig 23/34 i ett sammanhang. P4 samma sétt ska studien av striket
Vistervik — Linkoping sdtta Tjustbanan och vig 35 i ett ssmmanhang.

Atgirdsvalsstudien 4r nu inne i ett processkede dir olika tgardskoncept ska tas fram och
stillas mot de tidigare malformuleringar som kommit fram. Dessa atgdrdskoncept ska sedan
dven genomga en samhillsekonomisk bedémning. Darefter ska beslut fattas om hur
trafikverket ska ga vidare. Vi kan i nuldget inte féregripa processen. Tidplanen for
atgardsvalsstudien ar att den blir klar aug/sep 2014. Resultatet kommer att ha betydelse for
om och hur Stingadalsbanan — Tjustbanan ska anslutas till Ostlénken.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Odeshég kommun
Odeshdgs kommun avstod att limna synpunkter i del 1 av samradet.

Trafikverkets kommentar

Inga kommentar.

Sammanfattning av gemensamt yttrande/Synpunkterna fran Hultsfred, Hogsby, Kalmar, Kinda,
Ménsteras och Vimmerbys kommun

Stdngadalsbanan har stor betydelse for trafikeringen mellan Kalmar och Linkoping for
mojlig transport vidare till Stockholm. Det ar en sjédlvklarhet att banan ska vara en
integrerad del av det statliga jarnvidgsnit som Trafikverket forvaltar. Kommunerna
forundras varfor man i jarnviagsutredningen inte siger sig ta stillning till hur banan ska
anslutas till den nya centralstationen i Linkdping. Det anges i studien att en
atgardsvalsstudie pagar for att analysera forutsattningarna for att ytterliga stiarka
Stangddalsbanans utveckling, detta &r ett oacceptabelt skal att inte ha med anslutningen.
Stangédalsbanan maste anslutas pa ett sddant sitt att effektiva omstigningar dr mojliga bade
till tdg och annan kollektivtrafik. Tag som gar pa Stangadalsbanan maste dven kunna kora
vidare mot Stockholm.

Spérens lutning méste tillgodose godstdgens krav pé lutning.

Vi forordar en dragning av stangddalsbanan 6ster om SAAB:s flygfilt. I och med detta
forsvinner plankorsningar som innebéar storningar i trafikrytmen pé nuvarande riksvag 35.
Hansyn bor tas till Stangddalsbanan pa sikt kan bli elektrifierad. Detta skulle underlitta en
effektiv trafik pd banan och genomgaende trafik mot Stockholm. I framtiden kan detta fa
stor betydelse for utvecklingen av regionen fran Linkoping till Kalmar.
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Trafikverkets kommentar

I den kompletterande jirnviagsutredningen hanteras frigan om hur
Stingadalsbanan/Tjustbanan kommer att kunna kopplas till 6vrigt jirnvagssystem. I
utredningen férekommer fyra olika alternativ med resecentrum i tunnellidge, tunnellidge och
markldge osv. Utredningen tar inte stéllning till om Stdngadalsbanan/Tjustbanan ska
kopplas eller inte till ett framtida jairnvagssystem med Ostlinken och S6dra Stambanan.
Utredningen konstaterar att det 4r mojligt med en koppling i de olika
utredningsalternativen. Utredningen tydliggor dock att en Atgirdsvalsstudie pagar for
strdken Kalmar-Linkoping och Vistervik-Link6ping. Fragan om en ny strackning av
Sténgidalsbanan/Tjustbanan i Link6ping hanteras inte i den kompletterande
jarnvagsutredningen utan i en ny separat kommande jarnvagsplan.

Angaende framtagande av tva atgiardsvalsstudier, en for straket mellan Kalmar och
Linkoping och en for stréket Vastervik — Linkoping kan konstateras f6ljande:

Under aren har ménga utredningar och studier gjorts pa delar av straken. Utredningarna
har forsokt att belysa olika aspekter av brister i vig- och jairnvigssystemet. Dock saknas ett
helhetsperspektiv pa straken, diar anspraken fran bade gods- och persontrafik pa bade vig
och jarnvig analyseras med 4-stegs principen som utgédngspunkt.

Ambitionen med atgirdsvalsstudien for straket mellan Kalmar och Linkoping ar att sétta
Stangadalsbanan och viag 23/34 i ett sammanhang. P4 samma satt ska studien av straket
Vistervik — Linkoping sétta Tjustbanan och vig 35 i ett sammanhang.

Atgirdsvalsstudien 4r nu inne i ett processkede dir olika atgirdskoncept ska tas fram och
stillas mot de tidigare malformuleringar som kommit fram. Dessa atgardskoncept ska sedan
dven genomga en samhaillsekonomisk bedomning. Darefter ska beslut fattas om hur
trafikverket ska gé vidare. Vi kan i nuliget inte foregripa processen. Tidplanen for
atgirdsvalsstudien ar att den blir klar aug/sep 2014. Resultatet kommer att ha betydelse for
om och hur Stingddalsbanan — Tjustbanan ska anslutas till Ostlanken.
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6.3 Samrad med myndigheter och organisationer

Sammanfattning av del 2 av samradet

Efter en gemensam inledning delades métet (del 2 av samradet) in i tva block i tva olika
moteslokaler. Det forsta blocket behandlade kulturfrigor, natur- och vattenfragor samt
miljofragor. Det andra blocket behandlande risk- och sikerhetsfrigor samt trafikfragor.

Kulturfrégor
Utrymningsvigarna kommer att pdverka miljon ovan mark. En tunnel kan paverka

kulturlagren genom uttorkning, avvattning, dranering. Det kulturhistoriska sambandet
mellan jarnvig och tillhérande bebyggelse forsvinner med en tunnel, men det ska inte
hindra en eventuell tunnel, utan man far pa annat sitt berétta vad byggnaderna har anvénts
till. Kommer bangérden att flyttas? Hur ldngt under marken ligger en tunnel? Varfor har
man placerat stationen pa Stangans Ostra sida? Det ar fokus pa miljon kring Stdngén, hur
ser man pa det 6vriga stadslandskapet? Vi bygger ny kulturmiljo.

Natur och vattenfrégor
Rydsskogen ar viktig ur rekreationssynpunkt och behover lyftas. Hur manga spar blir det i
tunnelmynningarna? Direkt och indirekta effekter pa natura 2000-omraden ska redovisas.

Miljofragor

I befintlig jarnvagsutredning var det daligt underlag avseende buller. Hur ar det med
tryckljud vid tunnelmynningarna? Finns det risk for hga koncentrationer av partiklar vid
ventilationsdonen i markplan? Miljokvalitetsnormen for partiklar 2,5 borjar gilla 2015 och
blir en forutsattning i jarnvagsplanen. Trafiken till resecentrum kommer att 6ka. Kommer
man beh6va pumpa vatten? All typ av pumpning ar vattenverksamhet. Det ar bra att skaffa
sig ett underlag avseende grundvattennivéer for att kunna f6lja upp i senare skede.
Byggtiden behover lyftas ur ett medborgarperspektiv da vi inte 4r vana vid den hér typen av
projekt. Masshanteringen, var ska materialet ta vigen?

Risk- och sikerhetsfrégor

Utrymningsvéagar for gods- och persontig dr viktigt. Hur behandlas grundvattnet? Det ar en
fordel om gods- och persontrafik gér i skilda tunnlar. Det dr komplicerat med olyckor i
tunnel men dven med en bro, det finns risk for attentat.

Trafikfrégor
Vad hinder med de lokala industrisparen? Mark frigors vid ett tunnelalternativ. Hur

ansluter Ostlanken till sodra stambanan, hur fortsiatter héghastighetsbanan? Ju langre
Osterut stationen hamnar ju svarare blir det att kollektivtrafikforsorja omrédet. Hur ansluter
man Sténgédals/Tjustbanan? Markreservation for sparvagnsdepé behovs.

Trafikverkets kommentar

Frégorna besvarades delvis muntligt under motet (samréd del 2) delvis skriftligt i
handlingarna som stélldes ut under del 4 av samradet.
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Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Arbets- och miljomedicin, Landstinget i
Ostergotland

Arbets- och miljomedicin har synpunkter pa vad miljokonsekvensbeskrivningen och den
miljomedicinska bedomningen ska innehalla. Den ska innehalla en beskrivning av
exponeringens art, grad och omfattning till f6ljd av projekterat forslag i jamforelse med
nollalternativet. I beddmningen ska anges om forandringen av exponeringen medfor
ohilsa/besvir eller om nollalternativet dr simre ur halsosynpunkt. For att kunna gora
bedomningen ar det av stor vikt att beskrivningen innehaller fullstandig beskrivning av
exponeringskillorna i samtliga alternativ.

Beskrivningen ska dven innehélla information om den berérda befolkning, dvs. antal boende
i omrédet, aldersstruktur, skolor/forskolor och vardinrittningar samt topografi och
vindforhéllanden som kan péaverka luftfororeningshalter och bullernivéer.

Risker for kraftig exponering av exempelvis farligt gods bor ocksa beaktas.

I del 4 av samradet meddelar Arbets- och miljomedicin samma synpunkter som tidigare
med tilldgget att det ar 6nskvart att ta med exempel om vilka typer av hélsoeffekter man kan
rdkna med vid olika exponeringsnivaer.

Trafikverkets kommentar

De miljorisker som &r relevanta hanteras i kompletteringens miljokonsekvensbeskrivning.
Miljokonsekvensbeskrivningen i detta utredningsskede fokuserar pa alternativavskiljande
konsekvenser for de olika korridorerna samt ett nollalternativ. Mer detaljerade
bedomningar for att bedéma paverkan ur hilsosynpunkt, som yttrandet foreslar, kan goras
forst niar man valt korridor samt inom korridoren valt strackning, utformning,
byggnadsteknik och eventuella dtgirder osv. Detta sker forst i nista steg i planeringen, i
arbetet med jarnvagsplan.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Boverket

Boverket avstar fran att lamna synpunkter i drendet i del 1 av samrédet.

Trafikverkets kommentar

Ingen kommentar.

Sammanfattning av yttrande/synpunkterna fran De Handikappades Riksférbund Link6ping

DHR tar inte stdllning till alternativen men papekar vikten av tillgdngligheten for
funktionsnedsatta personer. Om tunnelalternativet viljs dr det av vikt att det finns
tillrackligt med hissar. Generellt dr en vanlig brist antalet handikapptoaletter. DHR foreslar
att handikapptoaletter finns nere pa perrongen om tunnelalternativet viljs.

Trafikverkets kommentar

Tillgdngligheten ska vigas in i malet for bytestider, som ska ske under max 3 minuter.
Utformningen av resecentrum hanteras i kommande skede d.v.s. jirnvigsplanen.
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Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Elsakerhetsverket

Elsikerhetsverket hade inget att erinra men papekar foreskriften ELSAK-FS 2011:4 om
anmalan av kontaktledning vilket kan komma i fraga i detta drende.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer att hantera anmaélan av kontaktledningar enligt namnd féreskrift i det
fortsatta arbetet.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Fastighetsagarféreningen Linkoping i
samverkan med Cityfastighetsagarna Link6éping

Fastighetsdgarna ar en branschorganisation for fastighetsagarforetag som arbetar for en vil
fungerande fastighetsmarknad, som sedan 1ang tid varit starkt engagerad i tillkomsten av
Ostlanken i syfte att 6ka kapaciteten for resande i regionen som utvecklas samt for att
minska restiderna.

Organisationerna har tyckt under hela samrédet att stadsutveckling ar avgorande i valet av
korridoren. Det dr viktigt att inte forstora stadens nuvarande kvalitet samt att
forutsattningar ges for att stadskdrnan viaxer. Organisationerna tycker att i ramen for
Trafikverkets uppdrag om samhallsutveckling ska Ostlanken bidra till Linképings utveckling
som stad.

I jarnvagsutredningen 2010 star det utpekat som mal att resecentrum ska bli en integrerad
del av staden och 6verbrygga barridrer. Organisationerna tycker att en bro ar svarare att
integrera i staden &dn vad kompletteringen anger.

Alternativ A, B och D saknar marknadsmassiga forutsattningar for en gynnsam
stadsutveckling.

Organisationerna tycker att delarna om stads- och landskapsbild i MKB samt icke monetart
viarderade effekter maste utvecklas i kompletteringen.

Val av korridoren paverkar Linkopings tillgang till attraktiv boende och néringsliv samt hela
regionens framtid, darfoér ar tunnelalternativ lampligast enligt organisationerna.
Alternativet gor Linkoping intressant for nya invanare och foretag. Den eventuella
utbyggnaden av Gotalandsbanan, som Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att
studera, forstiarker nyttan av alternativ C.

Organisationerna stéller sig bakom Linképings kommun yttrandet som kom in under del 4
av samradet.

Trafikverkets kommentar

Ett av Ostlinkens dndamal 4r att bidra till regional utveckling i Ostergstland, Sédermanland
och Milardalen. Det ar Ostlankens hela dragning som bidrar till dessa effekter. I den har
kompletterande utredningen beskrivs samhéllsekonomiska nyttor och kostnader mellan
korridorerna i Linkoping. Den framtagna miljokonsekvensbeskrivningen redovisar
alternativavskiljande konsekvenser pa bland annat foljande aspekter: Stads- och
landskapsbild, friluftsliv och rekreation och ménniskors hilsa.
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Den framtida stadsstrukturen och gestaltningsfragorna méste utredas med avseende pa
riskbedémning. I det fall tunnelalternativet viljs kommer en riskbedémning att kréavas for
varje enskilt fall for planering av markexploateringen ovanfor och intill tunnlarna.
Riskbedomningen ska bland annat redogora for riskbilden avseende tunnelns paverkan pa
ovanliggande byggnader samt dven ovanliggande byggnaders paverkan pa tunneln.
Riskbed6émningen ska dven ge forslag pa riskreducerande atgérder och eventuellt skdrpta
dimensioneringskriterier. I samband med riskbedomningen ska &dven en analys av risknivéer
med foreslagen utformning utforas.

Arbetsgruppen for samhillsekonomiska kalkyl- och analysmetoder inom transportomradet
(ASEK) rekommenderar att forsiktighet bor iakttas for att inte riskera dubbelrikning vid
beridkning av exploateringseffekter pa grund av frigérande/ianspraktagande av mark vid
storre projekt. Sddana berdkningar bor inte inga i kalkylen som standard, men kan daremot
goras som kinslighetsanalys. Kéanslighetsanalys for kompletteringen gér att ldsa i kapitel 5.5
till 5.9 1 bilaga 1 Samhdllsekonomiska differenskalkyler.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Folkhalsomyndigheten
Folkhilsomyndigheten har inget att erinra i drendet.

Trafikverkets kommentar

Ingen kommentar.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Férsvarsmakten Hogkvarteret

Forsvarsmakten har inget att erinra i drendet.

Trafikverkets kommentar

Ingen kommentar.

Sammanfattning av yttrande/synpunkter frdn Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten avstar att yttra sig.

Trafikverkets kommentar

Ingen kommentar.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna frdn Hyresgastféreningen

Hyresgastforeningen forordar den 16sning som innebair att Ostlanken och S6dra stambanan
dras i tunnel under staden. Hyresgéstforeningens uppfattning ar att detta alternativ skapar
bast forutsattningar for att utveckla staden.

Trafikverkets kommentar

Ingen kommentar.
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Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Infrastrukturkansliet

Infrastrukturkansliet dr mycket positivt till att nya och snabba Ostlanken forverkligas och
ser flera nyttor och goda effekter, som forstorade arbetsmarknadsregioner och mojlighet att
resa over dagen for moten och studier till och frén storre stader. For att i framtiden sékra
basta mojliga funktion for resenérerna ar det avgorande att Stangadalsbanans spar blir
oberoende av Stambanans och Ostlankens spér. Infrastrukturkansliet anser att sparen vid
resecentrum bor ligga i samma plan for att underlatta tigbyte och minimera bytestiderna.
Korta véntetider for resenirer sdderifran blir en avgérande del i utvecklingen av tagtrafiken
Kalmar-Link6éping-Stockholm.

For god spartillgdng onskar Infrastrukturkansliet s kallad avkortad tdgvag anordnas pa de
béada tagsparen som ir avsedda for Stdngadalsbanan/Tjustbanan samt att forlangningen
sker med utdragsspar soderut och ges vaxelforbindelse. Kansliet har bifogat en skiss pa hur
detta kan 16sas. Vidare forordar Infrastrukturkansliet en omlaggning av
Stangadalsbanan/Tjustbanans spar till 6ster om Linkopings flygfalt med den goda effekten
att planfri korsning med vag 35 uppnas.

Trafikverkets kommentar

I utredningen illustreras en stationslosning med nio plattformsspar (korridorforslag C har 8
plattformsspar), vilket ur kapacitetssynpunkt bedoms tillrackligt for den sammantagna
trafiken pa Ostldnken, Sodra stambanan och Stangadalsbanan/Tjustbanan.

Vid nista planskede, vid framtagandet av jirnvigsplan, kommer vixelférbindelser och
stationslosning att utformas. Fordjupat samrad kommer att anordnas i detta skede.

I den kompletterande jirnvagsutredningen hanteras fragan om hur
Stdngadalsbanan/Tjustbanan kommer att kunna kopplas till 6vrigt jairnvagssystem. I
utredningen férekommer fyra olika alternativ med resecentrum i tunnelldge, tunnellage och
marklige osv. Utredningen tar inte stillning till om Stdngddalsbanan/Tjustbanan ska
kopplas eller inte till ett framtida jarnvigssystem med Ostlanken och S6dra Stambanan.
Utredningen konstaterar att det 4r mojligt med en koppling i de olika
utredningsalternativen. Utredningen tydliggér dock att en Atgirdsvalsstudie pagar for
straken Kalmar-Linkoping och Vastervik-Linkoping. Frdgan om en ny strackning av
Stangédalsbanan/Tjustbanan i Linkoping hanteras inte i den kompletterande
jarnvagsutredningen utan i en ny separat kommande jirnvagsplan.

Angéende framtagande av tva atgirdsvalsstudier, en for stréket mellan Kalmar och
Linkoping och en for straket Vastervik — Linkoping kan konstateras foljande:

Under dren har manga utredningar och studier gjorts pa delar av strdken. Utredningarna
har forsokt att belysa olika aspekter av brister i vig- och jarnvigssystemet. Dock saknas ett
helhetsperspektiv pa striaken, dar anspraken fran bade gods- och persontrafik pa bade vig
och jarnvig analyseras med 4-stegs principen som utgéngspunkt.

Ambitionen med atgirdsvalsstudien for straket mellan Kalmar och Linkoping ar att sitta

Sténgadalsbanan och vag 23/34 i ett ssammanhang. P4 samma sétt ska studien av stréiket
Vistervik — Linkoping sitta Tjustbanan och vig 35 i ett sammanhang.
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Atgirdsvalsstudien dr nu inne i ett processkede dir olika atgirdskoncept ska tas fram och
stallas mot de tidigare mélformuleringar som kommit fram. Dessa atgardskoncept ska sedan
dven genomga en samhaillsekonomisk bedomning. Darefter ska beslut fattas om hur
trafikverket ska ga vidare. Vi kan i nulédget inte foregripa processen. Tidplanen for
dtgirdsvalsstudien ar att den blir klar aug/sep 2014. Resultatet kommer att ha betydelse for
om och hur Stingadalsbanan — Tjustbanan ska anslutas till Ostléanken.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Jernhusen

Jernhusen utvecklar, dger och forvaltar ett fastighetsbestdnd av stationer, stationsomréden,
underhéllsdepéer och godsterminaler langs den svenska jarnvagen och bl.a. i Linkoping.
Darmed paverkas bolaget, dess kunder och deras verksamhet av vilken dragning av
Ostlanken som valjs.

Bade i del 1 och 4 av samradet har Jernhuset papekat att de fortfarande vill ha en depé i
Linkoping. Underhéll av fordon ar av visentlig betydelsen for att sikerstélla punktlighet och
en attraktiv ombordmiljo for passagerarna.

Jernhusen ser positivt till att utveckla Linkopings kollektiva resande via ett nytt
resecentrum. Den nuvarande station kan inte tillgodose den nya behov som finns med
utbyggnation av spdromradet som kompletteringen visar.

Jernhusen instimmer med de punkter som beskrivs som viktiga i materialet, sdsom korta
bytestider for resenirer, tydlighet i stationen och tillgdnglighet till 6vrig kollektivtrafik, cykel
och taxi.

Jernhusen ser fram emot en dialog med Trafikverket i fortsdttningen.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tillhandahéller uppstéllningsspér genom tjanst enligt i Jarnvégsnatbeskrivning.
Jarnvagsnatsbeskrivningen presenterar forutsattningarna for att bedriva trafik eller ansoka
om kapacitet pa det svenska jarnvagsnatet som Trafikverket forvaltar. Trafikverket skall
ersitta den kapacitet som slopas. Detta gors i dialog med intressenter. I dialogen klarlaggs
behov av kapacitet for uppstillning och vilka funktioner som skall inga. Intressenter kan ge
mojlighet att investera i anldggning for ex stidning och fekalietomning.

Trafikverket tillhandahaller inte depa. Dialog skall ske med intressenter om behov av depa.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Kallerstadsgruppen

Kallerstadsgruppen (industriomradet Kallerstads omradesforening) understryker att de
fragor som tas upp i del 1 av samradet har stor framtida betydelse for féretagarna inom
omrédet och dven for invinarna i staden. Av de fyra olika alternativen forordar
Kallerstadsgruppen alternativ C — Ostlanken och S6dra stambanan i tunnel under staden,
trots hoga kostnader, med foljande argument: stadsbilden blir mer sammanhaéllen,
tillgdngligheten inom staden 6kas radikalt, kommunikationerna férenklas och staden kan
utvecklas runt Stangéan till skillnad fran idag.
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Kallerstadgruppen vill uppméarksamma Trafikverket pa det stora bergrum som finns invid
dagens stationsomréde invid kraftvirmeverket. Tekniska Verken har tidigare anvint
rummet for oljelagring. Bergrummet bor ge en del information om férhéallanden i
bergmaterialet samt eventuellt kunna nyttjas i ett tdnkt tunnelalternativ, da dess lage verkar
tangera den dragning alternativ C har pa kartskissen.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har tagit del av synpunkterna infor fortsatt planering. I utredningens
miljokonsekvensbeskrivning beskrivs jarnvigens konsekvenser pa stads- och landskapsbild
samt barridreffekter.

Trafikverket har inhdmtat tekniskt underlag om bergrummet invid kraftvirmeverket.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Lantméaterimyndigheten, Linkdpings kommun
Lantméaterimyndigheten hade inga synpunkter under del 1 av samradet pa de olika forslag
som presenterades. De olika alternativen beror alla ett stort antal fastigheter.
Lantmiterimyndigheten konstaterar att behovet av utredningar av grénser, fastigheter och
rattigheter mm kommer att bli omfattade i jairnviagsplaneskedet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar med synpunkterna om fortsatt arbete till nista planeringsskede.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Luftfartsverket, LFV

LFV har som sakigare av CNS-utrustning (utrustning for kommunikation, navigation och
radar) inget att erinra mot nagon av utredningskorridorerna A-D men forordar att jirnvag i
nirheten av flygplatser.

LFV har ingen CNS-utrustning i projektomrédet. Daremot vill LFV pdminna om att bade
Linkopings flygplats samt Forsvarsmakten pd Malmens flygplats kan ha utrustning som kan
paverkas av de olika utredningsalternativen.

LFV har i sitt remissvar inte analyserat konsekvenser for flygvigar till och fran flygplatser
eller om CNS-utrustning dgd av flygplats kan riskera att paverkas. Berorda flygplatser ska
darfor alltid tillfragas som sakédgare om byggnadsverk 6ver 20 meter ingér i planer eller om
flygplatserna av annan anledning misstanks kunna bli paverkade av etablering. En flygplats
avses berord, om etableringen hamnar inom 60 km fran flygplatsen.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar med synpunkterna i det fortsatta arbetet med jarnviagsutredningen samt till
nista planeringsskede, jarnvagsplan.
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Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Motormannen Ostergétland
Motorméinnen Ostergotland forordar korridorforslag C d4 man slipper olika planskilda
motesplatser med tag och ovriga fordonsslag, vilket ar trafiksakert. Vidare menar
Motorménnen att staden Linkoping kan vixa pa bada sidorna om Stangan samt att man
undviker en barriar genom Linkopings tdtort.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket har tagit del av synpunkterna infor fortsatt planering.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna frdn Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap, MSB

MSB avstar fran att yttra sig i arendet.

Trafikverkets kommentar

Ingen kommentar

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Naturvardsverket

Naturvardsverket forordar utifrdn underlag tillgangligt under del 4 av samrédet alternativ C,
men vill inte mot bakgrund av de osidkerheter nir det géller tunnelalternativens
genomforande och omgivningspaverkan inte helt avfarda négot av de studerade
alternativen.

Naturvardsverket har i sina synpunkter utgétt fran vad som ar relevant i &rendet med fokus
pa en héllbar samhillsutveckling inklusive héllbart resande, klimatpaverkan, anvindning av
mark och vatten, effekter pd manniskors hilsa fraimst genom buller, luftféroreningar,
utslapp samt en mojlig paverkan pa naturvarden och friluftsliv. Bide byggnadsfasen men
framfor allt den langsiktiga driftsfasen maste beaktas.

Naturvardsverket bedomer att det finns osidkerheter vad géller de olika alternativens
miljopaverkan; inte minst vad géller byggnadstekniska forutsiattningar samt paverkan pa
hydrologi, klimat, buller och luftféroreningar, liksom hantering av massoverskottet under
byggskedet. Dessa osdkerheter anses storst i tunnelalternativet, Naturvardsverket kan darfor
inte avfarda utbyggnad av Ostlanken i ytldge genom Linkoping.

Naturvardsverket vill papeka att kunskap om geologiska och hydrologiska forhéallanden i
omrédet for tunneldrivning ar en viktig forutsattning for att kunna minska projektets
samlade miljoeffekter.

Naturvardsverket delar uppfattningen att Natura 2000-omradet Kirna mosse bor vara
under fortsatt bevakning i kommande planeringsskeden. Det samma géller eventuellt
paverkan pé Rydsskogen.

Naturvardsverket noterar att tunnelalternativet utmérker sig genom avsevart storre
energiatging och omgivningspaverkan i byggskedet. I ett 1angsiktigt perspektiv kan dndé det
energikravande alternativet C vara attraktivt med avseende pd mianniskornas mindre
exponering for buller och majligheter till att 1ata staden vixa och utveckla en attraktiv
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kollektivtrafik. Tunnel genom dagens centrala Linkoping bor ge forutsattningar for bade
battre boendemiljé och en majlig 1angsiktig utveckling av stadens framtida tillvaxt och
fortatning skapas goda forutsattningar for utveckling av kollektivt resande i regionen. Dessa
langsiktiga dynamiska konsekvenser &r i stor utstrackning beroende pa de val som gors i den
kommunala fysiska planeringen och ir dirmed svira att kvantifiera. Aven om osikerheterna
ar stora anser Naturvardsverket att sdidana sekundira positiva effekter bor tillmitas stor
betydelse vid utvirderingen av alternativ.

Naturvardsverket anser att alternativen for utbyggnad av Ostlinken genom Linképing maste
utvirderas mot bakgrund av deras paverkan pé kollektivtrafikens attraktivitet ur ett
helhetsperspektiv. Mgjligheten till snabba byten mellan olika kollektiva transportslag ar i
detta perspektiv mycket viktiga. Restider vid byten fran tag till t.ex. lokalbuss paverkas med
olika alternativ for utbyggnad av Ostlinken vilket méste adresseras. Aven om detta i hog
grad ligger utanfor Trafikverkets radighet ar fragan av sddan betydelse att detta borde
kompletteras sé att eventuella alternativskiljande aspekter gar att utldsa.

Trafikverkets kommentar

I kommande planskede genomfors omfattande geologiska och hydrologiska undersékningar
for att minska osdkerheter kring valt alternativ.

Bedomning av effekterna pa boendemiljon samt stadsutveckling ingér i den samlade
bedomningen av miljokonsekvenserna. Mélet om bytespunkternas funktion innehéller krav
pa vil fungerande kollektivtrafik. Malet ar att byten mellan olika kollektrafiksslag gors
under max 3 minuter. Alternativskiljande bedomningen lases i tabellen 6.1 i
huvudrapporten.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Polismyndigheten i Ostergétland
Polismyndigheten i Ostergétland har inga synpunkter p4 de olika korridorforslagen.

Trafikverkets kommentar

Ingen kommentar.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Regionférbundet Jonkodpings lan
Regionforbundet i Jonkopings 14n avstar fran att specifikt fororda nagot av de studerade
alternativen. Daremot bor den valda 16sningen klara av att tillfredsstélla behoven hos
genomgdende trafik samt trafik som har Linképing som mal, inte minst godstrafiken.
Kostnaderna for den valda 16sningen skall fordelas och konsekvenserna for detta bor
analyseras noggrant. Regionforbundet anser att hela G6talandsbanan bor fardigstillas s&
snart som mojligt. Hur resecentrumen langs vigen utformas och finansieras i Ostldnken
kommer vara normerande for hela Gotalandsbanan.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har mottagit synpunkterna och beaktar dessa i det fortsatta arbetet med
jarnvagsplan.
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Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Regionférbundet i Kalmar lan
Regionforbundet i Kalmar lan tycker att anslutningen av Tjust-/Stingadalsbanan maste ingé
i planeringen och utbyggnaden av Ostlanken genom Linkoping da atgirdsvalsstudien som
pagar varken behandlar anslutningar med Sédra stambanan eller Ostldnken. Foljande
aspekter maste studeras vidare i kompletteringen:

- laget for en ny dragning av Tjust-/Stangddalsbanan: Linképings kommun har reserverat i
sin oversiktsplan for en ny dragning med anslutning till flygplatsen som bor provas mot de
fyra alternativen i kompletteringen

- transporter 6ver Ostersjon

- forutsattningar for tagtrafiken pa Tjust-/Stdngadalsbanan: kompletteringen beskriver inga
forandringar mot dagens forutsiattningar d.v.s. med dieseldrivna tag som vander i
Linkoping. Detta ser inte Regionférbundet som ett rimligt alternativ for att forbinda
sydostra Sverige med Stockholmsomradet nar hoghastighetsbanan star klart.

For vrigt stiller sig Regionforbundet bakom mélet med max tre minuters bytestid i
Linkoping och forutsitter att alla fyra alternativ uppfyller mélet. Link6ping kommer att bli
en viktig knutpunkt f6r resande till och fran Smaland och Blekinge.

Trafikverkets kommentar

I den kompletterande jairnvagsutredningen hanteras fragan om hur
Stadngadalsbanan/Tjustbanan kommer att kunna kopplas till 6vrigt jarnvagssystem. I
utredningen férekommer fyra olika alternativ med resecentrum i tunnelldge, tunnellidge och
markldge osv. Utredningen tar inte stéllning till om Stdngadalsbanan/Tjustbanan ska
kopplas eller inte till ett framtida jairnviagssystem med Ostlinken och S6dra Stambanan.
Utredningen konstaterar att det 4r mojligt med en koppling i de olika
utredningsalternativen. Utredningen tydliggor dock att en Atgirdsvalsstudie pagar for
strdken Kalmar-Linkoping och Vastervik-Linkoping. Fragan om en ny strackning av
Stangadalsbanan/Tjustbanan i Linkoping hanteras inte i den kompletterande
jarnviagsutredningen utan i en ny separat kommande jarnvagsplan.

Angaende framtagande av tva atgirdsvalsstudier, en for straket mellan Kalmar och
Linkoping och en for straket Vastervik — Linkoping kan konstateras foljande:

Under aren har ménga utredningar och studier gjorts pa delar av straken. Utredningarna
har forsokt att belysa olika aspekter av brister i vig- och jarnvigssystemet. Dock saknas ett
helhetsperspektiv pa straken, dar anspraken frén bade gods- och persontrafik pa bade vig
och jarnvig analyseras med 4-stegs principen som utgédngspunkt.

Ambitionen med atgirdsvalsstudien for striket mellan Kalmar och Linkoping ar att sétta
Stangadalsbanan och vag 23/34 i ett sammanhang. P4 samma satt ska studien av straket
Vastervik — Linkoping sitta Tjustbanan och vig 35 i ett ssmmanhang.

Atgirdsvalsstudien #r nu inne i ett processkede dir olika atgirdskoncept ska tas fram och
stillas mot de tidigare malformuleringar som kommit fram. Dessa atgardskoncept ska sedan
dven genomgé en samhillsekonomisk bedomning. Darefter ska beslut fattas om hur
trafikverket ska gé vidare. Vi kan i nuliget inte foregripa processen. Tidplanen for
atgirdsvalsstudien ar att den blir klar aug/sep 2014. Resultatet kommer att ha betydelse for
om och hur Stdngadalsbanan — Tjustbanan ska anslutas till Ostlanken.
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Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Regionférbundet i S6rmland

Regionforbundet i Sormland avger inga synpunkter pa sjalva utformningen av banan eller
resecentrum i Linkoping. Dock vill Regionforbundet framhélla vikten av att kompletteringen
inte férsenar eller fordyrar Ostlanken.

Regionforbundet foreslar att kompletteringen frikopplas fran Ostlidnken om Linkopings
kommun och Trafikverket inte kommer 6verens, med en fysisk avgransning for Ostlanken
utanfor Linkopings centrum.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket upprattar 16pande uppfoljningar giallande tidplanen och ekonomi i projektet
och avvikelser hanteras med berorda beslutande parter. Byggstart for Ostldnken dr 2017 och
den ska sta klar for anvindning 2028.

Trafikverket noterar Regionforbundets forslag om frikoppling av Linkoping fran Ostlinken
om risk foreligger for forseningar och kostnadsokningar.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Regionférbundet Ostsam

Regionforbundet Ostsam tycker att det 4r bra att jirnvigsutredningen kompletteras med ett
mer genomarbetat material om tunnelalternativ. Regionférbundet delar Trafikverkets
bedomning att Linkdpingsresecentrum placering ar strategisk for en positiv
resandeutveckling for kollektivirafiken inklusive Ostlanken. Snabba byten ar viktiga.
Framkomligheten till 6vrig kollektivtrafik och kvaliteten av lI6sningarna ar ocksd mycket
viktigt. Plattformarna maste dven kunna nas frén vistra sidan av Stangan.

Regionforbundet ser ett problem med en djup station, med tanke pa mélet f6r byten inom
max 3 minuter.

Servicedepéer, uppstillningsspar samt hur man tar sig till och frén anldggningarna maste
beskrivas av utredningen anser Regionforbundet.

Regionforbundet tar inte stillning till valet av korridor men anser att valet star mellan
alternativ B och C.

Regionforbundet forviantar sig dven i fortsdttningen vara en samradspartner kring dessa
fragor, da de har avsatt 200Mkr i Lanstransportsplanen for medfinansiering till tva nya
resecentrum i Linkoping och Norrképing.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tillhandahaller uppstillningsspar genom tjanst enligt i Jarnvagsnatbeskrivning.
Jarnvagsnatsbeskrivningen presenterar forutsittningarna for att bedriva trafik eller ansoka
om kapacitet pd det svenska jarnviagsnitet som Trafikverket forvaltar. Trafikverket skall
ersitta den kapacitet som slopas. Detta gors i dialog med intressenter. I dialogen klarlaggs
behov av kapacitet for uppstéllning och vilka funktioner som skall ingd. Intressenter kan ge
mojlighet att investera i anldggning for ex stddning och fekalietomning.

Trafikverket tillhandahéller inte depé. Dialog skall ske med intressenter om behov av dep4.
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Ostlankens projektmal ar att bytespunkter ska planeras s att en forflyttningstid mellan
olika trafikslag kan ske pa hogst tre minuter. Forutsattningar for att skapa ett val
fungerande resecentrum med avseende pa byten mellan lokal och regional resefunktioner
studeras och jaimfors for de olika korridorerna i denna komplettering. I nédsta planskede,
framtagandet av jarnvigsplan, kommer bytespunkten att utformas.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkter fran Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieambetet anser att alternativ C 6kar mojligheterna att fa jarnvagen i samspel
med staden, ndgot som anses vara huvudproblematiken i Linkoping, samt tillgodoser
intresseomradenas virden

Riksantikvarieimbetet saknar en tydlig redogorelse for hur virdena i riksintresset
Linkopings innerstad och Kinda kanal kan tillgodoses. Enligt Riksantikvarieimbetet saknas
beskrivning av pa vilket satt befintliga stationslidge och — hus kan anvéndas nér Ostlanken
har tagits i bruk. Gestaltningsprogrammet maste fordjupas i samrad med forsta hand
Lansstyrelsen och Linképings stad.

Trafikverkets kommentar

Péverkan pa riksintresse for kulturmiljé och byggnadsminnet, nuvarande jarnvagsstation,
behandlas 6versiktligt i miljokonsekvensbeskrivningen utifran alternativavskiljande
aspekter mellan korridorerna och dess foreslagna utformning. Alla alternativ ger mojlighet
till att stationsbyggnaden anvinds dven i fortsattningen men framtida funktion for stationen
ar en friga som huvudsakligen 16ses av fastighetsdgaren tillsammans med kommunen.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran SAAB

Saab driver verksamhet pa flera stillen i Linkdpings kommun, bland annat i Malmslétt och
Tannefors. Dessa bida platser berors av kompletteringen. Saab forordar alternativ C eller D
da tunnel kan minimera vissa risker nimnda nedan. Saab har generellt inga invindningar
mot ndgot av de, i utredningen foreslagna, korridorerna. Saab papekar dock f6ljande:

- starkstrom bor inte finnas inom en radie av 4km fran flygplatsen

- viss hinderfrihet runt flygplatsen (in- och utflygningsvéagar, och rullbanan) méaste beaktas
och viss utrustning (kommunikation, navigation, 6vervakning) far ej storas.

- risk for tredje man som en flygplats innebar méste vigas in i projektet

- den nya strackningen far inte omojliggora utbyggnaden av en ny flygterminal pd den
nordostra sidan av rullbanan och inte heller ombyggnaden av Stdngadalsbanan Gster om
Saabs anldaggning i Tannefors

- vibrationer méste utredas eftersom kinslig verksamhet pa Saab kan péverkas av det

- mojligheterna att koppla Karnavigen med motorvigen E4 norrut maste studeras

Saab forutsitter att bide person och godstransport till och frén anldggningen kan
fortsattningsvis ske pa ett effektivt séitt och vill vara med i dialogen om négon fraga ror
Saabs verksambhet i framtiden.

Trafikverkets kommentar

I den kommande jarnvégsplanen kommer trafikverket samarbeta med Saab i tekniska fragor
s de olika tekniska systemen inte stér varandra.
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Fragan om ny anslutning till motorviigen E4 hanteras inte av projekt Ostliinken. Onskemalet
lamnas vidare till trafikverkets samhéllsplanering.

I den kompletterande jirnvagsutredningen hanteras fragan om hur
Sténgédalsbanan/Tjustbanan kommer att kunna kopplas till 6vrigt jarnvagssystem. I
utredningen forekommer fyra olika alternativ med resecentrum i tunnelldge, tunnellage och
marklage osv. Utredningen tar inte stillning till om Stingddalsbanan/Tjustbanan ska
kopplas eller inte till ett framtida jairnvagssystem med Ostldnken och Sédra Stambanan.
Utredningen konstaterar att det 4r mgjligt med en koppling i de olika
utredningsalternativen. Utredningen tydliggor dock att en Atgirdsvalsstudie pagar for
straken Kalmar-Linkoping och Vastervik-Linkoping. Fragan om en ny strackning av
Stangédalsbanan/Tjustbanan i Link6ping hanteras inte i den kompletterande utredningen
utan i en ny separat kommande jairnvigsplan.

Angdende framtagande av tva atgardsvalsstudier, en for straket mellan Kalmar och
Linkoping och en for straket Vistervik — Link6ping kan konstateras féljande:

Under dren har manga utredningar och studier gjorts pa delar av strdken. Utredningarna
har forsokt att belysa olika aspekter av brister i viag- och jarnvigssystemet. Dock saknas ett
helhetsperspektiv pa straken, diar anspraken fran bade gods- och persontrafik pa bade vig
och jarnvig analyseras med 4-stegs principen som utgdngspunkt.

Ambitionen med dtgirdsvalsstudien for straket mellan Kalmar och Linkoping ar att satta
Stangadalsbanan och vig 23/34 i ett sammanhang. P4 samma satt ska studien av stréket
Vistervik — Linkoping sdtta Tjustbanan och vig 35 i ett ssmmanhang.

Atgirdsvalsstudien #r nu inne i ett processkede dir olika atgirdskoncept ska tas fram och
stillas mot de tidigare malformuleringar som kommit fram. Dessa atgdrdskoncept ska sedan
dven genomga en samhillsekonomisk bedomning. Darefter ska beslut fattas om hur
trafikverket ska gé vidare. Vi kan i nulaget inte foregripa processen. Tidplanen for
atgardsvalsstudien ar att den blir klar aug/sep 2014. Resultatet kommer att ha betydelse for
om och hur Stangddalsbanan — Tjustbanan ska anslutas till Ostlianken.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Socialstyrelsen

Socialstyrelsen meddelar under del 4 av samradet att de inte hanterar sddana drende utan
hénvisar till Folkhdlsomyndigheten (ny myndighet sedan 1 januari 2014).

Trafikverkets kommentar

Folkhalsomyndigheten laggs till i samradskretsen.
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Sammanfattning av yttrandet/synpunkter fran SJ AB

SJ tycker att kompletteringen ar vil utford men det dr en brist att aspekter kring
uppstillning av tag och depatjanster inte tas upp: En bibehéllen regional aktivitet kraver
samma sparkapacitet for sidana tjanster. Mojligheter att med utveckla sidosparen maste
finnas om trafikméngden skulle 6ka i framtiden.

SJ papekar att minskad uppstallningskapacitet i Linkoping i forhéllande till trafikméngden i
forlangningen paverkar utvecklingen av den kommersiella trafiken Stockholm-Linkoping
negativt.

Utover samordning av trafiken och anpassad infrastruktur som utredningen beskriver tycker
SJ att samordningen méste ocksé ske rationellt och att snabba tag prioriteras fore
ladngsammare for att fa bast effekt pa atgirderna.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tillhandahaller uppstillningsspar genom tjanst enligt i Jarnviagsnatbeskrivning.
Jarnvagsnatsbeskrivningen presenterar forutsattningarna for att bedriva trafik eller ansoka
om kapacitet p& det svenska jarnviagsnitet som Trafikverket forvaltar. Trafikverket skall
ersitta den kapacitet som slopas. Detta gors i dialog med intressenter. I dialogen klarlaggs
behov av kapacitet for uppstéillning och vilka funktioner som skall ingé. Intressenter kan ge
mojlighet att investera i anldggning for ex stidning och fekalietomning.

Trafikverket tillhandahaller inte depa. Dialog skall ske med intressenter om behov av depa.

Planering och prioritering av tagtrafik ingar inte i denna kompletterande utredning.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Sjofartsverket
Sjofartsverket gor bedomningen att planen inte kommer att paverka sjéfarten negativt och
har inget att erinra.

Trafikverkets kommentar

Ingen kommentar.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Skogsstyrelsen i Ostergotlands distrikt
Skogsstyrelsen konstaterar att paverkan pé skogliga varden ar liten i de olika
korridorférslagen. Gemensamt for alla alternativ ar att de beror ett skogsomrade med
fornminnen pa fastigheten Tannefors 1:3 norr om flygplatsens landsbana. Den storsta
paverkan pa skogbevuxen mark aterfinns i korridorforslag B vid det vastra/sodra avslutet av
Ostlanken. Soder om befintlig stambana beror forslaget norra delen av Rydskogen som ar ett
mycket vilfrekventerat rekreationsomrade med cykelbanor, motionsspar och andra stigar. I
omrédet finns det ett antal fornlamningar.

Avslutningsvis anser Skogsstyrelsen att norra delen av Rydskogen i mgjligaste mé& bor
undantas vid den framtida byggnationen av Ostldnken.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar med synpunkterna i det fortsatta arbetet med jarnviagsutredningen samt till
néasta planeringsskede.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Statens fastighetsverk (SFV)

SFV representerar staten som markégare och forvaltare av det statliga byggnadsminnet,
bland annat Linkopings slott och Link6pings Innerstaden. Det statliga byggnadsminnet
ligger inom Linkdpings centrum som ar riksintresseomrade for kulturmiljo. SFV papekar att
uppgifter om dessa byggnader saknas i handlingarna.

SFV tycker att de projektspecifika malen f6r kulturmiljon som har utvecklats i projektet ar
bra och ska f6ljas. Ett nytt resecentrum Oster om Stangan kommer att forsvaga Linkopings
framvuxna karaktar genom bl.a. att den befintliga stationen férlorar sin ursprungliga
funktion. SFV skriver dven att pdverkan pé grundvatten maste redovisas for att kunna vidta
atgarder si att kulturhistoriskt viardefulla viarden inte skadas.

SFV tycker att alternativ A och B skapar en stor visuell barriir med en bred bro. Med
alternativ C ar negativt ur kulturmiljésynpunkt da jarnvigsomradet i centrala Linkoping
tappar sin funktion. SFV forordar ett alternativ med det nya resecentrumet nira den
befintliga stationsbyggnaden, Ostlanken ner i tunneln under staden och den 6vriga
tagtrafiken pa befintliga bana ovan mark. P4 si sitt skulle de visentliga historiska och
visuella sambanden i Link6pings stad behaéllas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna och i nasta skede med jarnvagsplanen kommer
hydrogeologiska undersokningar mm att genomforas.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Sveriges Geologiska Undersokning, SGU
SGU hinvisade till sitt tidigare remissvar i samband med jarnvigsutredningen 2010. D&
inget nytt hade framkommit under del 1 av samradet angdende berggrunden i de féreslagna
tunnelldgena hade SGU for niarvarande inget att tilligga.

SGU har framfort foljande under del 4 av samradet: for att kunna gora sikra bedémningar i
de olika alternativens konsekvenser kravs det mer ingdende undersokningar av geologiska
och hydrogeologiska forutsattningar. Detta giller framfor allt passagen av Stdngén, bade i
underjordslage och i ytlage.

For alternativ som innebir en tunnel ger tunnelldgena ger en svar bedomd risk for
grundvattensiankning genom inldckage, vars konsekvenser ar mycket kostsamma. Storst risk
finns vid passagen under Stangan och den dar beldgna férkastningszonen. Det finns en
mojlig hydraulisk kontakt mellan sprickzoner i berget och Stdngén. Permanent
grundvattensiankning medf6r behov av kontinuerlig framtida skyddsinfiltration, vilket
knappast ar 6nskvirt i driftskedet.

Vid passagen av vattenverket vid Berggarden-Ljung maéste storsta majliga forsiktighet
iakttas for att undvika negativ paverkan pa vattenforsorjningen.
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P& grund av de ovan angivna riskerna forordar SGU alternativ A eller B pé strickan
Malmskogen-Glyttinge.

Trafikverkets kommentar

Remissvaret fran 2010 beror inte den nu aktuella strickan Malmskogen — Glyttinge.

Ytterligare undersokningar gillande geologi och hydrologi kommer att genomforas utifran
valt alternativ i den kommande planprocessen for att klargora bl.a.
grundvattenforhallanden, bergnivaer osv.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Statens geotekniska institut, SGI

SGI har tagit del av samradsmaterialet badde under del 1 och del 3 av samrédet. SIG har dven,
efter 6verenskommelse med Linsstyrelsen i Ostergotland, deltagit i mote med Trafikverket
dar miljokonsekvensbeskrivningens uppligg diskuterades.

Under del 4 av samradet finner SGI att de geotekniska och miljogeotekniska
fragestillningarna ar redovisade pa ett 6versiktligt underlag. Med de undersokningarna som
har gjorts &dr det svart enligt SGI att forutsidga risken for grundvattenldckage. Svarigheterna
ari sig vilkdnda och medfor att man maste har beredskap for foljande:

- tdtning av tunneln till ett visst flode

- infiltration dir grundvattennivan i forekommande 6vre grundvattenmagasin sanks

- grundférstarkningar diar byggnader och anlaggningar skadas av grundvattensdnkning.

Kompletteringen beskriver ocksa en osidkerhet gillande tillracklig bergtackning f6r borrning
och sprangning. SGI hade 6nskat ett mer omfattande underlag innan beslut om korridor fér
att reducera kostnadsintervallen som ar breda for alternativ C och D.

SGI bedomer att de hydrogeologiska svarigheterna ar vilbeskrivna i kompletteringen och
kan métas med kiand teknik. Uppfoljningarna av grundvattennivéer, sattning och inldckage
bor ske med larmnivéer i tva steg, med insatser for varje niva.

SGI har fran miljogeoteknisk synpunkt inget att invinda mot beskrivningen av t.ex.
grundvattenresurser, byggande i vatten och férorenad mark.

SGIs samlade bedomning ar att samtliga alternativ ar genomforbara fran geoteknisk och
miljogeoteknisk synpunkt. Det kvarstar dock osdkerheter for tunnelalternativ som kan
innebdra stora kostnadsosikerheter och eventuell omgivningspaverkan.

Trafikverkets kommentar

Fordjupning av de geotekniska och miljogeotekniska forutsiattningarna kommer att ske i
nasta planeringsskede, i jirnviagsplanen. Inventering av objekt beroende av
grundvattennivaer planeras att paborjas under nasta skede.
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Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Statens vag- och transportforskningsinstitut,
VTI

VTI avstér frén att lamna synpunkter.

Trafikverkets kommentar

Ingen kommentar.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Stralsakerhetsmyndigheten, SSM
Stralsiakerhetsmyndigheten skriver att den elektromagnetiska stralmiljon kan paverkas
kring jarnvag. Detta dr viktigt att beakta och att "Myndigheternas forsiktighetsprincip om
lagfrekventa elektriska och magnetiska fdlt” (1996) tillampas vid arbetet med
jarnvagsutredningen (se Arbetsmiljoverkets broschyr ADI 477). SSM har noterat att detta
beskrivs i miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer den elektromagnetiska stralmiljon enligt nimnd foéreskrift i det
fortsitta arbetet.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Svenska Kraftnat

Svenska Kraftnit har inget att erinra mot upprittat forslag och bedomer drendet avslutat
fran sin sida, s& lange planomrédet inte férandras.

Trafikverkets kommentar

Ingen kommentar.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Sveriges metrologiska och hydrologiska
institut, SMHI

SMHI menar att vid planering av samhéllet bor hansyn tas till det framtida klimatet.
Lufttemperaturen forvintas stiga, risken for skyfall 6kar och flodena i vira vattendrag
forandras och havsvattennivierna stiger. De forandrade riskerna for 6versvimning bor tas
hansyn till. SMHI visar pa att det finns mer information p4 www.smhi.se och
www.klimatanpassning.se avseende det framtida klimatet och klimatanpassning.

SMHI formodar att alla fyra korridorforslag innebar en miljévinst jamfort med
nollalternativet och undrar vilket forslag som ger storst miljovinst. Vidare menar SMHI att
en emissionsinventering bor goras och att det bor framga hur stora de totala utsldppen av
vaxthusgaser och av luftféroreningar kommer att vara i omradet for del olika forslagen i

forhallande till nollalternativet. Gidllande miljokvalitetsnormer for exempelvis partiklar och

géllande bullernormer maste klaras for boende i omradet for det korridorforslag som viljs.

Oavsett val av alternativ maste utformningen av anlaggningen kunna klara bidde dagens och

framtidens nederbord.
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Om tunnelalternativ viljs maste det framgé av kommande utredningar hur tunneln péverkar
ytvatten i Stdngan.

Trafikverkets kommentar

I Bilaga 5, Energi och Klimat, beskrivs paverkan pa klimatet och en jamforelse gors mellan
de olika korridorerna. Klimatrisker, utslapp av partiklar, miljokvalitetsnormer for luftmiljo
och storningar frén buller finns 6versiktligt beskrivet i miljokonsekvensbeskrivningen
kapitel 4. I detta planeringsskede gors dock inga detaljerade utriakningar, detta gors forst i
nasta skede i jarnvagsplanen. I miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 8 gors dven en
samlad jaimforelse mellan korridorerna utifran olika miljoaspekter.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Tjanstemannens centralorganisation, TCO
TCO avstod fran att yttra sig.

Trafikverkets kommentar

Ingen kommentar.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna frdn Transportstyrelsen

Transportstyrelsen tackar for mojligheten att kommentera men lamnar inga synpunkter i
drendet.

Trafikverkets kommentar

Ingen kommentar.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna frdn Ostergétlands museum

Ostergotlands museum har tagit del av remisshandlingen, deltagit vid informationsméte
den 29 oktober 2013 och yttrat sig under del 4 av samradet. Ostergotlands museum deltog
dven nar framtagande av den rddande utredningen med tillh6rande
miljokonsekvensbeskrivning (2010) utarbetades och har kommenterat den direkta och
indirekta paverkan av korridorforslag A.

En kombination av bade bro och tunnel skulle innebéra att dagens spéar finns kvar och den
visuella aspekten kring stadsmiljon kvarstar som idag. Spar ovan mark innebar omfattande
visuell paverkan och konsekvenserna blir en synbar uppdelning av landskap och stadsmiljo.
Ett broalternativ blir ett dominerande inslag i stadsbilden vilket stiller krav pa dess
utformning.

Ostergotlands museum anser att en forlingning av sparen visterut ger en direkt paverkan
pa omradena kring Skédggetorp och Ryd. Har ar det viktigt att ta hansyn till utférandet sa att
bostadsomréaden, gronomraden och rekreationsomrédet inte blir omgérdade av
kommunikationsleder som skapar barridrer. En forlangning av sparen visterut innebar
ocksé ingrepp i omraden som ar mindre utredda dn de Ostra delarna (at Malmskogen) ur
kulturmiljosynpunkt avseende byggnadsantikvariska, kulturlandskapsmassiga och
arkeologiska aspekter.
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Avslutningsvis menar Ostergdtlands museum att ett tunnelalternativ kan paverka
grundvattennivan bade under byggprocessen men dven under drift. Konsekvenserna av
detta behover utredas och om detta inverkar negativt pa kulturlager och bebyggelse.

I del 4 av samradet delar Ostergétlands museum bedémningen i MKB, att en ny jirnvig
inom korridor A och B riskerar medf6ra stora negativa konsekvenser for de riksintressanta
kulturmiljoerna kring Kinda kanal och Link6pings stad. Samt att brolosningarna
(korridorerna A, B och D) bed6ms ge stor paverkan pé riksintressena kulturmiljovard
genom risk att skada riksintressena virdegrunder (korridorer A och B). OM anser att
korridor C kommer att innebéra en omfattande nybyggnation i omrédet kring nuvarande
stationsomréde med befintlig stationsbyggnad. Det medfor stora krav pa planeringen,
utformning och gestaltning av omrédet, eftersom det ar stor risk att de visuella sambanden i
omradet forsdmras. Det kommer att kravas en medveten utformning och gestaltning av den
frilagda jarnvigsmarken sa att kulturmiljon behaller sin lasbarhet.

Ostergotlands museum anser att redovisningen av kulturhistoriska viirdefulla byggnader,
behover kompletteras med stadens ytteromraden eftersom de forkommer vardefull
bebyggelse i dessa omréden.

Ostergotlands museum anser att det dr av storsta vikt att tydligare beskrivna risken for
paverkan pi stadens medeltida kulturlager (RAA 153) genom byggandet av nigot
tunnelalternativen (C och D). Linkdpings stads medeltida kulturlager ar mycket kénsliga for
forandringar av grundvattenfléden. Forandringar i grundvattenfloden i samband med
tunnelbyggande kan komma att paverka kulturlagrens bevarandeforhéllanden negativt,
négot som maéste utredas vidare i fordjupade studier.

Trafikverkets kommentar

Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver 6vergripande konsekvenser pa grundvatten, bade
under byggprocessen och under drifttid. Miljokonsekvenser under byggprocessen kommer
beskrivas i detalj nir jarnvagsplaner utarbetas. Den byggnadsantikvariska,
kulturlandskapsmaissiga och arkeologiska kunskapen om de vistra delarna av
utredningsomradet har delvis fordjupats under arbetet med den kompletterande
jarnvagsutredningen. Trafikverket kommer att i det fortsatta arbetet med planldggningen
fordjupa kunskapsunderlaget och analysen av paverkan pa kulturmiljon i Linkoping. Det
giller alla delar av kulturmiljon, sévél riksintresseomréden, som vardefulla kulturhistoriska
byggnader och miljoer, samt fornlamningsomraden. Kunskapsunderlaget behover
kompletteras och analyser ska genomforas som visar hur kulturmiljons virden ska
tillvaratas och utvecklas.

Risken att paverka och skada medeltida kulturlager och kulturhistoriskt vardefulla
byggnader r stor i korridor C och D. Hur stadsomrédet ska skyddas for att forhindra skada
av t ex grundvattensdnkning, vibrations- eller sittningsskador maste detaljstuderas.
Atgiirdsprogram till skydd for kulturmiljon och kulturhistoriska byggnader behéver
upprattas.

Trafikverket kommer arbeta med en férdjupad analys av hur riksintresseomradena for
kulturmiljovérd ska tas tillvara och utvecklas. En viktig del av arbetet ar att i samrad med
berérda parter som Linkopings stad, Liansstyrelsen Ostergotland och Riksantikvarieimbetet
arbeta fram en gemensam syn kring gestaltning och utveckling av omradena.
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Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran den regionala kollektivtrafikmyndigheten i
Landstinget i Ostergétland genom/ AB Ostgotatrafiken

AB Ostgotatrafiken limnar synpunkter pa uppdrag av den regionala
kollektivtrafikmyndigheten i Landstinget i Ostergotland. Ostgotatrafiken vilkomnar att en
fordjupning av jairnvagsutredningen genomfors. Det utokade planomrédet 6ppnar for
mojligheter att hantera fragestallningar som tidigare utredning stillt utanfor.

Ostgotatrafiken tycker att placeringen av resecentrumet har en strategisk betydelse pa
resandets utveckling i regionen. Viktigare dn placeringen av resecentrumet ar for
Ostgotatrafiken tillgéingligheten bade frin ster och viister om Stingan, oavsett om det blir
en bro eller tunnel. Skulle resecentrumet enbart vara tillgangligt for resenirerna fran ostra
sidan av Stangdn maste framkomligheten for 6vrigt kollektivirafik sikerstillas. Detta sker
bast genom reserverade forbindelser mellan nuvarande stadskidrna och resecentrumet.

Link6ping ar ett nav i kollektivtrafiksystem i regionen darfor kriaver det stora
anldggningsmojligheter for bussarna, oavsett om resecentrumet ldggs i tunneln eller pa en
bro. Ostgétatrafiken tycker att detta borde ha beskrivits i kompletteringen for att viiga in for-
och nackdelar i bedomningen.

Ostgotatrafiken pastar att korta restider 4r en avgorande faktor nir en resenirer gor sitt val
att aka kollektivt eller inte. Darfor delar Ostgotatrafiken Trafikverkets bedomning om att
korta bytestider ar en viktig planeringsforutsattning for utformningen av Linkopings
resecentrum. Ostgotatrafiken tycker att Trafikverkets mél om tre minuters maximal bytestid
borde vara ett krav, mer #n ett mal. Ostgotatrafiken tror att byten som kommer att ske oftast
kommer att vara mellan transporter som sker pa Sodra Stambanan och den lokala
kollektivtrafiken.

Med tanke pa kraven pa korta bytestider 4r enligt Ostgotatrafiken alternativ D inte ett
fungerande alternativ.

Ostgotatrafiken tycker dven att utredningen borde belysa behov av uppstillningsspar och
servicedepder samt lagga storre vikt att beskriva lamplig lokalisering av den typen av
funktionen, vilket styrs bland annat av trafikflodena till och frin sddana anldaggningar.

Trots att frigan ir mest av kommunal karaktir papekar Ostgotatrafiken att utredningen
borde ta hiansyn till eventuell lokal sparbunden kollektivtrafik och dess behov av depéer och
anslutning till resecentrum.

Trafikverkets kommentar

Forutsattningar for att skapa ett vil fungerande resecentrum med avseende pa byten mellan
lokala och regionala resefunktioner studeras for de olika korridorerna. I néista planskede,
jarnvagsplan, kommer bytespunkten att utformas. Ostlankens projektmal ar att
bytespunkter bor planeras sé att en forflyttningstid mellan olika trafikslag kan ske pa hogst
tre minuter.

Trafikverket tillhandahaller uppstillningsspéar genom tjanst enligt i Jarnvagsnatbeskrivning.
Jarnvagsnitsbeskrivningen presenterar forutsattningarna for att bedriva trafik eller ansoka
om kapacitet p& det svenska jirnviagsnatet som Trafikverket forvaltar. Trafikverket skall
ersitta den kapacitet som slopas. Detta gors i dialog med intressenter. I dialogen klarlaggs
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behov av kapacitet for uppstallning och vilka funktioner som skall inga. Intressenter kan ge
mojlighet att investera i anldggning for ex stddning och fekalietomning.

Trafikverket tillhandahéller inte depé. Dialog skall ske med intressenter om behov av depé.
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6.4 Samrad med allmdnheten samt andra som har underrattats via annons

Vissa organisationer har underrittats genom annonser i tidningar pa samma sitt som
allmanheten, darfor redovisas dessa yttranden i detta kapitel.

Synpunkter fran organisation och associationer som har underrattats via annons
Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Arbetsgruppen fér moderna transporter
Inget av de foreslagna alternativen ar godtagbart tyckte arbetsgruppen for moderna
transporter under del 1 av samradet. Eftersom Ostlanken ska fortsitta soderut som
Gotalandsbanan borde hela passagen av centralorten studeras. Slutpunkt f6r utredningen
maéste ligga mellan Malmslatt och Vikingstad.

Forslag B, C, och D innebér orimliga stérningar for Barhall/Skaggetorp, Ryd och Malmslatt.
Forslag A och B innebar en sé stor barridreffekt for centrala Linkoping att det svarligen kan
accepteras.

Forslag A ar bra om det genomfors som ett tunnelalternativ. Det skulle paverka Linkoping
minst, bade i centrum och i de vistra stadsdelarna. Tunneln maste dock fortsitta under
Tornby, for att mynna i niarheten av E4.

Gruppen forordar alltsa alternativ Gron/Rod A enligt Forstudien Linképing C — Mantorp.
For att minska bullret i Link6ping bor en forbifart f6r gods byggas vid E4. Det ar viktigt med
tanke pa att mer farligt gods kommer att transporteras pa jairnvag.

Vid samradsmotet 4 november diskuterades inte kostnader, vilket 4r en brist. Om tunneln
inte ar genomf6rbar av ekonomiska skil bor resecentrum bli kvar pa nuvarande plats. Ett
par alternativ for detta presenterades pa motet. Det ena var mycket bra.

Arbetsgruppen vill terigen visa ett alternativ for "angoring” av Linkoping som tidigare har
presenterats for Banverket och Linkopings kommun. Forslaget innebar att Ostlanken
fortsitter genom Tornby upp mot E4 for att sedan vika soderut igen for att tangera Malmens
flygplats dir en tagstation placeras for att fortsatta med Gotalandsbanan. Notera att
stationen ligger nara Mjardevi med alla framtidsforetag och Linkopings universitet.

Trafikverkets kommentar

Kompletteringen gors inom ramen for tidigare studier for ny hoghastighetsjarnvig pa
strackan Stockholm och Link6ping, och en eventuell férlangning mot Géteborg.
Utredningsomradet ansluter i vaster till Forstudien Linkoping - Boras och i oster till
Jarnvagsutredning Ostldnken fran 2010. Syftet med kompletteringen ar att studera
Ostlankens passage genom Linkopings tiatort. Kompletteringen behandlar inte ny
jarnvagsstrackning for godstrafik, utan alla trafikslag ska rymmas inom de korridorer som
studeras.

Ostlankens andamal innebar att bytespunkterna behover lokaliseras s att laget attraherar
s& minga som majligt att resa med taget. Infor beslut om stationslige i jirnvagsutredningen
2010 genomfordes tillgdnglighetsanalyser utifrdn markanvandning. Bast tillganglighet fas
med en central placering av stationerna.

Kostnader och samhaillsekonomiska nyttor av korridorerna finns nu redovisade Bilaga 1,
Samhdllsekonomisk differentialkalkyl.
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Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Barhalls egnahemsférening

Inget av de foreslagna alternativen ar godtagbart. Eftersom Ostldnken ska fortsitta soderut
som Gotalandsbanan borde hela passagen av centralorten studeras. Slutpunkt for
utredningen méste ligga mellan Malmslatt och Vikingstad.

Forslag B, C, och D innebar orimliga storningar for Barhall/Skaggetorp, Ryd och Malmslatt.
Forslag A och B innebér en sa stor barriareffekt for centrala Linkoping att det svarligen kan
accepteras.

Forslag A ar bra om det genomfors som ett tunnelalternativ, det skulle paverka Linkoping
minst, bade i centrum och i de vistra stadsdelarna. Fortsattningen av tunneln maste dock
ske under Tornby, for att mynna i nirheten av E4.

Foreningen har kommenterat forstudien for Gotalandsbanan, Linkoping- Mantorp redan
2006. Foreningen vill 4ven denna gang visa ett alternativ framtaget av en av de boende i
Barhill. Forslaget innebar att Ostlanken dras genom Tornby upp mot E4 for att sedan vika
soderut igen for att tangera Malmens flygplats dér en tagstation placeras. Det ar det basta
alternativet for Gotalandsbanan, enligt en forskare pa VTT som sett forslaget.

Trafikverkets kommentar

Kompletteringen gors inom ramen for tidigare studier for ny hoghastighetsjarnvig pa
strackan Stockholm och Linkoping, och en eventuell férlangning mot Goteborg.
Utredningsomradet ansluter i vaster till Forstudien Linkoping - Boras och i oster till
Jarnvigsutredning Ostlanken fran 2010.

Ostlankens dndamal innebir att bytespunkterna behover lokaliseras sa att laget attraherar
s& manga som majligt att resa med taget. Infor beslut om stationslége i jirnviagsutredningen
fran 2010 genomfordes tillganglighetsanalyser utifrdn markanvdndning. Béast tillganglighet
fas med en central placering av stationerna.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran bostadsrattsféreningen Svea, fastigheten
Bangarden 1

Foreningen forordar tunnelalternativ C eftersom Ostldnken i plan eller bro skulle innebara
stora storningar for féreningens fastighet och de boende. Tunnelalternativet C skulle 4 andra
sidan ge stora fordelar fér Linkoping och mojliggora exploatering ner mot Stangén.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket har tagit del av synpunkterna infor fortsatt planering.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Cityfastighetsagarna

Cityfastighetsidgarna yttrande sig tillsammans med Fastighetsdgarna GFR
Linkopingskretsen, se denna sammanfattning och Trafikverkets kommentarer under kapitel
6.3.
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Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Jarnvagsframjandets lokalavdelning st
Jarnvagsframjandet anser att befintligt resecentrum ar ett battre alternativ dn bade bro- och
tunnelalternativen, bade ur foljande perspektiv:

- kostnader for tunnelalternativ ar for hga mot nyttan alternativet skulle ge for
stadsutvecklingen och jarnviagssystemet

- en ny depa och verkstad kriavs ndgon annanstans utanfoér Linkoping vid val av
tunnelalternativ

- resendrsupplevelsen blir otrevlig nar man forflyttar sig under jorden till och fran
perrongerna

- om Ostlidnken ska kdras 320 km/timmen forbi Linkoping kan det lika vl gora det pa ett
forbispar som foljer motorviagen

Trafikverkets kommentar

Kostnader och samhillsekonomiska nyttor av korridorerna studeras och beskrivs i
kompletteringsutredningens Bilaga 1, Samhdllsekonomisk differentialkalkyl.

Trafikverket tillhandahéller uppstéllningsspér genom tjanst enligt i Jarnvégsnatbeskrivning.
Jarnvagsnatsbeskrivningen presenterar forutsattningarna for att bedriva trafik eller ansoka
om kapacitet p& det svenska jarnviagsnitet som Trafikverket forvaltar. Trafikverket skall
ersitta den kapacitet som slopas. Detta gors i dialog med intressenter. I dialogen klarlaggs
behov av kapacitet for uppstillning och vilka funktioner som skall ingé. Intressenter kan ge
mojlighet att investera i anldggning for ex stddning o fekalietomning.

Trafikverket tillhandahaller inte depa. Dialog skall ske med intressenter om behov av depa.

Kompletteringen gors inom ramen for tidigare studier for ny hoghastighetsjarnviag pa
strackan Stockholm och Link6ping, och en eventuell férlangning mot Géteborg.
Utredningsomradet ansluter i vaster till Forstudien Linkoping - Boras och i Oster till
Jarnvagsutredning Ostldnken fran 2010. Syftet med kompletteringen ar att studera
Ostlankens passage genom Linkopings tiatort. Kompletteringen behandlar inte ny
jarnvagsstrackning for godstrafik utan alla trafikslag ska rymmas inom de korridorer som
studeras.

Kompletteringen gors inom ramen for tidigare studier for ny hoghastighetsjarnvig pa
strackan Stockholm och Linkoping, och en eventuell forlangning mot Goéteborg.
Utredningsomréadet ansluter i vaster till Forstudien Linkoping - Boras och i Oster till
Jarnvagsutredning Ostldnken fran 2010. Syftet med kompletteringen ar att studera
Ostliankens passage genom Linkopings tatort. Kompletteringen behandlar inte ny
jarnvagsstrackning for godstrafik utan alla trafikslag ska rymmas inom de korridorer som
studeras.
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Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Storstad Linkdping

Storstad Linkoping har lamnat in ett yttrande med argument och slutsatser badde under del 1
och del 4 av samradet.

Storstad Linkoping menar att det finns fler alternativ &n de som angivits och tycker att
Ostlinken ska g& upphdjd pa prefabricerade betongpelare genom hela Ostergétland och
Link6ping. Enligt organisationen vore kostnader liagre, spargeometrin enklare och ingrepp i
stadsbilden mindre. Resecentrum borde ocksé vara i upphojt lage och godstrafiken ledas
forbi Linkoping via en forbifart lings E4. Anslutning av Stdngédalsbanan kunde vara
upphdjd, men detta dr inget nodvandigt for helheten tyckte Storstad Linkoping. Med detta
upphojda lage borde resecentrum placeras pa ostra sidan av Stingan och omréaden i
Stangebro och Kallerstad utvecklas menar Storstad Linkoping. Ett sddant l4ge kommer att
knyta samman den framtida staden.

Storstad Linkoping menar att en tunnel oavsett teknik blir mer osidker och dyrare 4n en bro.
I del 1 av samradet nimnde dven Storstad Linkoping att en tunnel blir en visuell barridr ur
resendrens perspektiv, da synfiltet klipps av under resandet genom tunneln. I del 1 av
samradet undrade Storstads Linkoping hur luften blir och om dyra anordningar behovs for
att fa en godtagbar luftkvalitet. Organisationen nimnde dven att byggnadsrestriktioner
ovanpa tunnlarna kan skapa en byggnadsmassig barridreffekt.

I del 1 av samradet nimnde Storstad Linkoping att byten blir enklare for reseniarerna med
ett resecentrum ovan mark. En underjordisk anldggning kénns otrevligt att vistas i for
resendrerna.

I del 1 av samrédet sig Storstad Linkoping en risk i att féredra alternativ C da regeringen
kan svara med att forsena Ostlanken med flera ar, eller att Ostldnken fér sluta i Norrkoping
tills vidare.

Storstaden Linkoping foredrar alternativ med en bro, dock genom hela Ostergotland och
Linkoping. Biagge bro- och tunnelalternativ fungerar tekniskt och stadsbyggnadsmaissigt
men kostnaderna for den forsta ar betydligt lagre. Storstad Linképing ifragasitter varfor
staten och Linkopings kommun och dess skattebetalare ska satsa extra resurser pa en tunnel
och trycker pa att den valda 16sningen méste vara kostnadseffektiv. Beslut om alternativ
maéste tas med ett 1&ngt tidsperspektiv.

Trafikverkets kommentar

Syftet med den kompletterande jarnvagsutredningen &r att belysa vilka for- och nackdelar
respektive korridor medfor och utgora underlag for beslut om lampligaste korridor. I ett
utredningsskede studeras korridorer, dir varje korridor inrymmer flera méjliga dragningar
och tekniska utformningar. Teknikval gors i nédsta planeringsskede, i arbetet med
jarnvagsplan. Landbro, istéllet for bank, ar en teknisk 16sning som kommer studeras under
framtagandet av jarnvagsplan.

Kostnader och samhillsekonomiska nyttor av korridorerna studeras och beskrivs i Bilaga 1,

Sambhiillsekonomisk differentialkalkyl. Bilaga 4, Overgripande gestaltningsprogram,
beskriver de gestaltningsméassiga utmaningarna som respektive korridor medfor, samt ger
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rekommendation p4 hur de ska hanteras. I miljokonsekvensbeskrivningen studeras bland
annat hur en ny jarnvag paverkar stads- och landskapsbild samt kulturmiljo.

Kompletteringen gors inom ramen for tidigare studier for ny hoghastighetsjarnviag pa
strackan Stockholm och Linkoping, och en eventuell férlangning mot Goteborg.
Utredningsomréadet ansluter i vaster till Forstudien Linkoping - Boras och i Oster till
Jarnvagsutredning Ostldnken fran 2010. Syftet med kompletteringen &r att studera
Ostlankens passage genom Linkopings tatort. Kompletteringen behandlar inte ny
jarnvagsstrackning for godstrafik, utan alla trafikslag ska rymmas inom de korridorer som
studeras.

Ett 6vergripande andamél med Ostlanken ar att mojliggora korta restider mellan Stockholm
— Goteborg och Stockholm — Malmé. Utifran den 6vergripande malsdttningen ska det inte ta
mer dn 10 minuter for genomgaende hoghastighetstag pa strackan mellan Norrképing och
Linkoping. Med detta andamal méste tdg kunna passera Linkoping med minst 160 km/h.

Byggstart for Ostldnken ar 2017 och den ska sté klar for anvindning 2028.

Trafikverket noterar att yttrandet d&ven berér den kommunala planeringen runt resecentrum
och vidarebefordrar darfor yttrandet till Link6pings kommun.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna fran Linkdpings Byggférening genom Sveriges
Byggindustrier

Linkopings Byggforening forordar tunnelalternativet eftersom det kommer att frigéra
attraktiv mark for byggnation och 6ka stadens attraktivitet. Tunnelalternativet minskar
jarnvigens negativa effekter vid passagen genom staden och skapar bittre forutsiattningar
for att stadens kdrna ska kunna utvecklas pé ett positivt sétt och dra nytta av alla del
fordelar som Ostlanken ger.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har tagit del av synpunkterna infor fortsatt planering.
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Synpunkter av privatpersoner, ordnade efter tema
I del 1 av samradet kom in ca 35 yttranden frin privatpersoner.

Del 3 av samradet, som var ett samradstillfdlle med allménheten, inleddes med en
presentation av Trafikverket om kompletteringen av jirnviagsutredningen, som f6ljdes av
allménna fragor och synpunkter. Motet avslutades med mingel vid stationer dar
Trafikverket och konsulter besvarade allmédnhetens fragor och tog emot synpunkter. Teman
som behandlades var bl.a. allmédnt om Ostldnken, komplettering till jirnvagsutredning
genom centrala Linkoping, miljofragor, resecentrum samt arkitekttavlingen “Staden vixer
over an” (fragor pa denna station besvarades av tjanstemén frin Linkopings kommun).
Synpunkterna som kom i del 3 av samrédet redovisas nedan.

I del 4 av samradet kom in 35 yttranden fran privatpersoner.

Nedan finns en sammanfattning av alla inkomna synpunkter frin privata personer och
andra som har underrittats om samrad via annons. Synpunkterna ar ordnade per tema.
Flera personer vill forsidkra sig att sina synpunkter under samradet har kommit in till
Trafikverket och hanterats. Alla inkomna synpunkter finns diarieférda under diarienummer

2013:73929.

Allmant

Flera personer tyckte att det var positivt att jairnvagsutredningen kompletteras och att
tunnelalternativ utreds.

Under del 3 av samradet pratade man om vem som hade initierat kompletteringen, undrade
flera varfor man har valt just den dir korridorerna, f6r- och nackdelar av de olika alternativ,
barriareffekt.

Maénga papekar vikten att ta ett langsiktigt beslut, da det kommer att paverka staden under
en lang tid. En person tycker dock att detta dr nagot felaktigt da det alltid sker forandring i
transportteknik, resebehov och stadsutveckling.

En person tyckte att det 4r nodvandigt att gora tagtrafiken si attraktiv och smidig som
mojligt for att bade person- och godstrafiken forflyttas frén végar till jirnvigarna for att
minska paverkan pa miljon.

En privatperson tyckte att beslutet méste tas med flera aspekter dn bara Linkopings
stadsutveckling.

Trafikverkets kommentar

Korridorerna ar lagda utifran de kvarvarande alternativen som ansetts majliga i de
forstudier som genomforts, se kapitel 3 studerade korridorer i huvudrapporter.

Ostlanken ska uppfylla det transportpolitiska malet att sdkerstélla en samhillsekonomiskt
effektiv och ldngsiktig hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet. Den dimensionerade trafiken utgér ifrdn prognos i den nationella transportplanen,
som har 2030 som prognosér. Stadsutveckling ar av den olika aspekter som jamfors for de
olika alternativen. Andra aspekter som restid, bytespunkt, miljo, risker, kapacitet, hilsa mm
bedoms ocks3, se kapitel 6 samlad bedomning i huvudrapporten.
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Broalternativ (gemensamt till alternativ A och B)

Flera personer tyckte att broalternativet hade féljande fordelar:

- Billigare an tunnel

- med en bra utformning kan stadsbilden kan péverkas positivt (aterkom flera ganger, Berlin
namndes som exempel)

- skapar samband och synliggor samhéorighet som t.ex. i Arsta, Oresund, San Francisco och
Motala dar storslagna byggnadsverk ger en vision av storslagna idéer

- ger tigpassagerarna skulle fi en bild av en levande och vacker Linkoping

- battre mojligheter dn med tunnelalternativ for att hantera uppstillning av tag

- battre ur jamstalldhets- och trygghetsperspektiv.

Broalternativ tycktes vara olampligt av flera skal:

- Olamplig anldaggning vid en kanslig miljo som Stdngan

- storre barridreffekt in med tunnelalternativ (dterkom flera ganger)

- begransar mojligheterna att utveckla de centrala omradena kring Stangan (hanvisning till
en insindare i Ostgota Correspondenten 2013-11-14 undertecknad av 42 personer)

- tar attraktiv mark i ansprak

- dominerande inslag i stadsbilden, storskalig anldggning

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna.

Tunnelalternativ (Alternativ C)

Drygt ett 10-tal privatpersoner féredrog tunnelalternativet av flera skal:

- lagre bullerniva (flera personer tyckte sé)

- mindre barridreffekt och negativ miljopaverkan an for broalternativ (dterkom flera génger)
- Storre frigjorda arealer for utveckling av staden (aterkom flera ganger)

- Tar mindre mark i ansprak 4n en stor bro

- Battre mojlighet att for framtiden kunna bygga en sammanhallen storre stadskdrna, med
god anknytning till Stdngén fran biagge sidor

- underjordiska perronger ger mojlighet till med uppgangar &t flera héll

- bevarar mer grona omraden kring Stangén

- lager ljudstorningar

- hoga investeringskostnader som kommer att vigas upp langsiktigt med nya majligheter till
byggnation i attraktiva ldgen, forbattrad visuell milj6 samt lagre bullernivéer

- 1angsiktig och héllbar stadsutveckling

Tunnelalternativ bedémdes vara olampligt av flera skal:

- dyrt och inte samhillsekonomiskt (aterkom flera ganger)

- orimliga kostnader pa alla krav som en station i tunnel stéller

- samre sikerhet vid brand, stopp av tag, behov av evakuering, tagolycka mm
- dalig upplevelse for resendrer genom Linkoping

- for lite nytta for boende i Linkopings kommun som inte bor i staden

- déliga geologiska forutsattningar

- stora logistiska problem vid hantering av gods

- vattenldckage kan uppkomma fran Stdngén
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- kraver 4nda ytor pd marken for 6vrig kollektivtrafik, cykelparkering mm
- pafrestningar under byggtider i form av sprangningar, jordtransporter mm
- sdmre ur ett jamstalldhetsperspektiv d& kvinnor och unga tjejer inte vill resa under jord

Vid val av alternativ C tyckte en privatperson att alla befintliga anldggningar (spar mm)
maéste rivas och tas bort.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna.

Alternativ D

En privatperson forordar alternativ D.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkten.

Ekonomi
En privatperson tycker att kalkylerna for projektet verkar mycket osikra.

En privat person ifrdgasitter att genomfarten fir kosta mellan 11 och 16 % av hela
uppskattade kostnaderna for snabbtadgsbanorna mellan Sveriges tre storstider.

En privatperson tycker att ur ett hallbarhetsperspektiv att de ekonomiska aspekterna i en
fordyring bor vara tydligare. Kostnader for hela Ostldnken far inte stiga s mycket att
samhillsbyggnadsperspektivet blir underordnad i jamforelse med Linkopings
stadsutveckling.

Trafikverkets kommentar

Kostnader och samhillsekonomiska nyttor av korridorerna studeras och beskrivs i
kompletteringsutredningens Bilaga 1, Samhdllsekonomisk differentialkalkyl.
Osidkerheterna i anldggningskostnader kommer att minskas genom nya kunskaper under
projektets framdrift.

Ett av Ostlinkens Aindamal 4r att bidra till regional utveckling i Ostergstland, S6dermanland
och Milardalen. Det ar Ostlankens hela dragning som bidrar till dessa effekter. I den har
kompletterande utredningen beskrivs samhéallsekonomiska nyttor och kostnader mellan
korridorerna i Linkoping.
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Placering av resecentrum
En privatperson tycker att placering for stationen 6ver Stangén laser stadsutvecklingen i
Linkoping.

Flera personer foresprékar en centralt placerad station for att uppna en god tillganglighet
for gdende och till och frén 6vrig kollektivtrafik, med snabba bytestider.

En person foreslog placering av en ny station for Ostlanken norr om brandstationen i
Kallerstad. Ostlanken skulle avvika fran stambanan soder om Correns tryckeri, mot
Girstadverket, langs E4 och ansluta sig till stambanan vister om staden. Den placeringen
utanfor staden skulle ha férdelar avseende bullernivaer samt barridreffekten och
anviandning av marken i innerstaden. Den nya stationen skulle forbindas till 6vrig
kollektivtrafik med hjilp av spartaxi som i Heathrow, Abu Dabi och i Korea (idén av spértaxi
aterkom flera ganger). En annan person som foreslog detta lage kompletterade
resecentrumet med en avfart och 6vervakad rastplats frén E4 (hela yttrandet hittas under
diarienummer 2013/73929 nr 172).

Flera privatpersoner tyckte i liknande termer att resecentrum skulle kunna ligga i
Kallerstad, med en strickning av Ostldnken langs E4. Denna placering skulle bl.a. ge
miljovinster till innerstaden samt vara bittre ekonomiskt sett. Resecentrum skulle kunna
nés fran innerstaden med miljovénliga fordon.

En person foreslar att resecentrumet ska i forsta hand ligga 500 meter nordvist om
nuvarande station for att kunna utveckla en ny attraktiv stadsdel pa
kraftvirmeverksomridet nar verksamheten flyttar, som ligger lika langt frén Stora Torget
som ett beslutade laget for resecentrum oster om Stangan. I andra hand foreslas ett 14ge for
resecentrum ca 1000 meter Oster om Stdngan med enklare omstigning till flyg. Bdda dessa
forslag ligger nira ringled.

En person tyckte att placeringen av resecentrum frén jirnviagsutredning fran 2010 borde
ifrgasattas da forutsiattningarna har dndrats.

En annan person tyckte att om Ostlédnken inte laggs i tunneln méste resecentrum ligga kvar
pa nuvarande lage.

En person under del 1 av samrédet ifragasatt arkitekttdvlingen "Staden vaxer 6ver an”
gillande tavlingsuppldget samt ldsningarna kring placering av stationen. Personer foreslog
att resecentrum flyttas langs Kallerstadleden.

Placering av resecentrum diskuterades ocksa under del 3 av samradet.

En privatperson skriver om Norrképings och Linkdpings kommun langsiktiga ambition att
kanske skapa en gemensam flygplats for bade stiderna. Resecentrumet borde da lokaliseras

i anslutning till denna, troligen ndgonstans mittemellan bagge staderna.

En privatperson redovisade i ett detaljerat forslag att hela anldggningen skulle flyttas
vasterut mot Kallerstad, se hela yttrande under diarienummer 2013/73929 nr 155.
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Trafikverkets kommentar

Korridorerna ar lagda utifrén de kvarvarande alternativen som ansetts mojliga i de
forstudier som genomforts. I juni 2010 antog Linkopings kommunfullméaktige dven en
oversiktsplan for Kallerstad och ett nytt resecentrum. I ramen for arbetet med denna
oversiktsplan tog kommunfullméktige beslutet om val av ldge for resecentrum 2007-03-28.
Det beslutet lyder: "Framtidens resecentrum foreslas lokaliseras 6ster om Stdngén och
utformas s att det tar tillvara den majliga kontakten med Stangan och med centrum via
Storgatan.”

Ostlankens mal forutsatter att bytespunkterna lokaliseras si att l4get attraherar s ménga
som majligt att resa med taget. Infor beslut om stationslége i jirnvagsutredningen fran 2010
genomfordes tillgdnglighetsanalyser utifrdn markanvindning. Bast tillgdnglighet fais med en
central placering av stationerna. Ett annat av Ostldnkens projektmal ar att bytespunkten bor
planeras sa att en forflyttningstid mellan olika trafikslag kan ske pa hogst tre minuter. Med
en restid pa tre minuter med spartaxi kan inte detta uppnaés.

Arkitekttavlingen ”Staden vaxer 6ver an” genomfordes av Linkopings kommun och
synpunkten om tévlingen har vidarebefordrats till kommunen.

Utformning av resecentrum

En privatperson foreslar att resecentrum ska utformas som en jordglob.

En privatperson ldmnar en skiss pé en 16sning pé station i flera plan som skulle gora byten
enklare och snabbare (se yttranden nr 54 och nr 58 under diarienummer 2013/73929).

Flera personer ar positiva till alternativ C men 6nskar att stationen ldggs i markplan for att
underlitta framkomligheten till och fran stationen och perrongerna, med tillgangar till
resecentrum bade fran oster och vister. En annan person bedomde detta alternativ med att
nd resecentrum fran bigge sidorna av &n var omojligt att realisera i verkligheten med tanke
pa alla andra angoringarna som ska samplaneras (t.ex. 6vrig kollektivtrafik,
cykelparkeringar mm) och med tanke pa malet med max 3 minuters bytestid.

Hissar och rulltrappor maéste utformas s att bytena dr smidiga och snabba. Flera personer
tycker att det ar oattraktivt att beh6va aka hiss djupt i marken for att nd perrongerna och att
bytestiden skulle vara for stor.

Tillganglighet till 6vrig kollektivtrafik maste vara god, bekvam och smidig.

Utformning av resecentrum maste viljas senare i planeringen utifran
anlaggningskostnaderna tyckte en privatperson.

Trafikverkets kommentar

I den hér utredningen utreds korridorer i vilka en jairnviag kan inrymmas. Den slutliga
utformningen av resecentrum. De tekniska losningarna for t.ex. hissar, utformning av
stationen mm bestams forst i nista planeringsskede utifran val av korridoren, i arbetet med
att ta fram jarnvagsplanen. Ett av Ostlankens projektmal ar att bytespunkten bor planeras sa
att en forflyttningstid mellan olika trafikslag kan ske p& hogst tre minuter. Utformning av
resecentrumet ska ta hansyn till detta.
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Lokalisering och utformning av sparanlaggning

En privatperson foreslér att det hoghastighetsspéret anldggs pa en bro med tva nivéer, den
ena reserverad for tg som stannar i Linkoping och den andra for tdgen som &ker forbi,
inklusive effektiva bullerskyddsatgirder.

En person foreslar att separera tunneldragningarna for stambanan och Ostlanken genom
staden.

En person forordar att tva spar for Ostlanken byggs intill nuvarande spar mellan
Malmskogen och Glyttinge samt en ny bro 6ver Stdngén med tva spér intill och i samma niva
som den gamla bron.

En annan person vill att befintlig bana kompletteras med tva nya spér i befintligt lage.

En privatperson tycker att spar 4 och 5 i nuvarande stationslaget skulle 1ampa sig bast for
trafiken fran Ostladnken. Befintlig station skulle bara behovas kompletteras med en brygga
over sparen, i samma stil som i Nassjo.

En annan privatperson foreslar med ett detaljerat forslag for att bygga om nuvarande
resecentrum da alternativ med bro blir ett f6r dominerande inslag i stadsbilden och
tunnelalternativen blir orimligt dyra. Personens forslag innehéller en omfattande
beskrivning av sparlosning for bade s6dra stambanan, Ostlanken och Stingadalsbanan.
Utover dessa synpunkter har personen lamnat in forslag pa mojlig dragning av Ostlanken
mellan Malmskogen och Loddby (Norrk6ping).

En privat person ifrgasitter att en sparanldggning planerad for trafik med hastighet
320km/h far plats inom den foéreslagna korridorer och uppfyller tekniska krav om radier.

En person undrar vad ett "trag” ar for nagot.

En privatperson tycker att man ska komplettera jarnvagens strackning med industrispér till
stadens industriomréden.

En privatperson tycker att Ostldnken ska passera Linkoping i en kort grund tunnel genom
centrum, med resecentrum som anldggs i betongtunnel pa botten av Stingan, med inglasade
naturliga ljusschakt pd 6mse sidor om kajerna. Denna 16sning skulle 4ven bespara energi da
det forbrukar mindre &n att bygga en djup tunnel.

Trafikverkets kommentar

I den héar utredningen utreds korridorer i vilka en jarnvag kan inrymmas. Den slutliga
utformningen av de tekniska 16sningarna bestams forst i nasta planeringsskede, i arbetet
med att ta fram jarnvagsplan.

Ett 6vergripande andaméal med Ostlanken ar att mojliggora korta restider mellan Stockholm
— Goteborg och Stockholm — Malmé. Utifran den 6vergripande malsattningen ska det inte ta
mer dn 10 minuter for genomgaende hoghastighetstag pa strackan mellan Norrképing och
Linkoping. Med detta andamal méste tdg kunna passera Linkoping med minst 160 km/h,
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vilket i sin tur stéller krav pé jarnvagens kurvradier. Den befintliga jarnvagsbron 6ver
Sténgén klarar inte de geometriska kraven.

I utredningen illustreras en stationslosning med nio plattformsspar (korridorforslag C har 8
plattformsspar), vilket ur kapacitetssynpunkt bedéms tillrackligt for den sammantagna
trafiken pa Ostlanken, S6dra stambanan och Stingadalsbanan/Tjustbanan.

Angivna restidsmal for Gotalandsbanan har brutits ned pé Ostldnkens delstrackor. For
Linkoping innebéar detta att hastigheten inte bor underskrida 160 km/h. Detta beslut ger en
mojlighet till att sdnka hastigheten for tdgen pa Ostldnken genom Linkoping och harmed
klara andra krav pa spérradie och spargeometri och fa plats inom foreslagna korridorer.
Korridorerna ar lagda utifrén de kvarvarande alternativen som ansetts moéjliga i de
forstudier som genomforts.

Ett trdg 4r en Oppen stricka dar jarnvigen ligger forsiankt, med betongviggar pa 6mse sidor.

Planering och genomf6rande av industrispar till stadens industriomrédden dr en kommunal
planeringsfraga. Synpunkten vidarebefordras till Linkopings kommun.

Ett inglasat resecentrum innebar att betongtunneln maste grundldggas pa botten av
Stadngdn. Detta innebar att de anslutande bergtunnlarna ej kommer att ha tillrackligt med
bergtickning ovan sig for att den 16sningen skall vara lonsam. I bergets 6verkant dr ocksa
berget simre 4n nagra meter ner i berget varfor ytberget kan innehélla sprickor och liknande
vilket gor att tunneln kan bli omojlig att {4 tét i framtiden. Vidare uppstér problem dar
betongtunneln skall in i berget med att anslutningen mellan Stdngan och berget maste vara
tatt. Darfor anlaggs tunnlar pa ett visst djup for att dels ta del av ett bittre berg och mindre
risk for inlackage i tunneln.

Miljobelastning: luftmiljon, buller, vibrationer

Flera privata personer framhaéller att pdverkan av miljobelastningar sdsom buller och
sarskilt partiklar méaste belysas battre, jamforas med nollalternativ och aktas i kommande
utredningen.

En person stors av buller fran jirnviagen redan idag.
Under del 3 av samradet diskuterades frdgan om vibrationer vid tunnelalternativ.

En privatperson tyckte att jairnvigen i sig dr inget problem for bostadsmiljon langs sparen,
sé lange bostdderna ar planerade med trapphus, kok och badrum pé sidan mot jarnviagen
och vardagsrum och sovrum mot den tysta sidan.

En grupp av miljomedvetna personer papekar att luften i Linkoping ar av délig kvalitet och
bifogade en mindre utredning med sitt yttrande under del 4 av samradet. Inneborden av
yttrandet var framfor allt riktat mot den kommunala planeringen och handlade om bland
annat att tgirdsprogrammet i Oversiktsplanen frin 2010 méste ses 6ver och att Linképings
kommun maéste jobba mer aktivt for att nd miljomalet for frisk luft. Hela yttrandet finns att
hitta under diarienummer 2013/73929 nr 159.
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Trafikverkets kommentar

Kapitel 4.8 Hdlsa och boendemiljé i utredningens miljokonsekvensbeskrivning beskriver
konsekvenser pé luftmiljon och buller. Har jamfors alternativen med ett nollalternativ. Mer
detaljerade bedomningar ur héalsosynpunkt, som yttrandet foreslér, kan genomforas forst
nir man valt korridor samt inom korridoren valt en strackning, utformning, byggnadsteknik
och eventuella dtgarder osv. Detta sker forst i ndsta steg i planeringen, i arbetet med att ta
fram jarnvagsplaner.

Synpunkterna som ber6ér den kommunala planeringen vidarebefordrades till Link6pings
kommun.

Restid

En person undrar varfor det ska ta 6ver en timme att &ka till Stockholm med tanke pé att
tdgen ska gé i 6ver 300km/h och att avstdndet mellan Link6ping och Stockholm &r ca
200km?

En privatperson skriver att restiden som anges borde ha inrdknat en forseningsmarginal, for
att resendrer kan planera sin resa pa ett bittre satt.

Trafikverkets kommentar

Ostlanken dimensioneras for en hogsta tillaten hastighet pa 320 km/h. i JU 2010 gjordes ett
avsteg fran hastighetskravet genom Linkoping C med en hastighetsnedsidnkning till 160
km/h. Tagen ska dessutom stanna péa vissa stationer ldngs vigen, dessa stop méste raknas in
irestiden.

Att kunna planera sin resa eller transport och veta att taget kommer fram i tid 4r en
grundforutsattning for fortroendet for jarnvagen. Det dr ocksa helt avgoérande for
kundnéjdheten. Trafikverket tillsammans med aktorer i jarnvagsbranschen arbetar pa det
men detta arbete ligger utanfér denna komplettering for jarnvigsutredningen for Ostlanken.

Fastigheter inom korridoren

En fastighetsdgare undrar vad kommer att hinda med sitt hus eftersom det sannolikt ligger
inom korridoren?

Trafikverkets kommentar

Nar vi arbetar fram jarnvagsplanen utfor vi ssamradsméten med berérda markagare. Det ar
forst da det ar mojligt att presentera hur enskilda fastigheter kan beroras av Ostlanken. Det
ar vid dessa moten du som markigare kan framfora synpunkter pa utformning och
lokalisering av jarnvagen. Efter samraden arbetar vi in inkomna synpunkter i handlingarna.
Jarnvagsplanen stélls sedan ut och det ar da majligt att laimna synpunkter igen. Efter
utstillelsen revideras jarnviagsplanen utifran inkomna synpunkter innan den faststalls. Nar
den faststallda jairnvagsplanen vinner laga kraft fir Trafikverket borja forhandla om
markatkomst med mera och har en direkt dialog med berorda markiagare. Exempel pa
atgirder kan vara: intrangsersittning, kop/byte av mark, bullerskydd med mera. Det ar var
ambition att berérda markégare inte ska lida ndgon ekonomisk forlust i samband med
byggnationen av Ostlanken.
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Paverkan p& Karna mosse

Planera for Ostlankens "utfart” frin LinkOping i ett 1dge som mojliggor framtida sparpassage
norr om savil Kirna mosse som Malmslatt.

Trafikverkets kommentar

Vad avser synpunkten om Ostlanken "utfart” ur Link6ping, mojliggor alla korridoralternativ
en fortsattning med hoghastighetsbana langs befintlig Sodra stambana eller lings E4.

Sékerhet och trygghet

Flera personer forordar broalternativet fraimst ur sakerhets- och serviceperspektiv. Vid ett
tagstopp upplever manga som en fasa att sitta i en tunnel, evakuering férsvaras ocksa.
Service och underhéll underldttas om sparanlaggningen ligger i fria luften.

En person tycker att ljussidttningen av anldggningen ar viktigt for att skapa en trygg miljo for
minniskorna, oavsett om den valda 16sningen blir en bro eller en station under mark. En
person anger citytunneln i Malmé som referens for tunnelalternativ.

En privatperson undrar hur snabb kan ett snabbtég stanna vid nédbromsning samt om det
finns anordningar for att undvika olyckor med djur mm.

Trafikverkets kommentar

Siakerhetsaspekten dr en del i underlaget for beslut om korridor och Trafikverket informerar
att sakerheten i de olika korridorforslagen belyses i utredningens andra bilaga, Bilaga 2 Risk
och sdkerhet.

Det ar forst i nasta planeringsskede som jarnvagen och jarnvigsstationen utformas och
gestaltas. Mojlighet till samréd finns dven da. Trygghetsaspekten ar viktig.

Bromsstrackan ar beroende pa tagets egenskaper. Generellt kan man anta en bromsstracka
nér det giller X2000 som kor i 200 till ndgonstans mellan 1000-2000 m. Motsvarigt for
godstdg i 100 km ar knappt 1000 m. Viltstdngsel kommer att sittas upp langs hela strickan
och hirmed minska risker for kollisioner mellan tdg och djur.

Jamstalldhet och héallbarhet

En privatperson uttrycker att Trafikverket ska viga in jamstélldhetsperspektivet i val av
alternativ. Resandet ska vara for alla malgrupper.

Trafikverkets kommentar

Ostlanken ska uppfylla funktionsmalet som bland annat tar upp att transportsystemet ska
vara jamstallt, d.v.s. likvirdigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.
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Gotalandsbanan

En privatperson vill borja diskutera fortsdttningen av strickan via Gotalandsbanan och nytt
resecentrum. En annan person ser behov av har snabbare jirnvagsférbindelse mellan
Linkoping och Géteborg.

Trafikverkets kommentar

Kompletteringen gors inom ramen for tidigare studier for ny hoghastighetsjarnviag pa
strackan Stockholm och Link6ping, och en eventuell férlingning mot Géteborg.
Utredningsomrédet ansluter i vaster till forstudien Linképing — Boras, och i 6ster med
Jarnvagsutredning Ostléanken fran 2010.

Stangadalsbanan

En privatperson vill att man utreder mojligheten att dra Stangadalsbanan vister om
Linkoping, med anslutning till Stambanan vister om Ryd och med anknytningsmdojligheter
till Mjardevi, Linkopings universitet och stadens sédra stadsdelar, trots en langre och dyrare
linje. Personen pratar dven om att knyta ihop Stambanan med Stangddalsbanan via
Linkopings universitet och andra s6dra delar av Linkoping. Anslutningen till SAAB bor da
hanteras genom en station underjord vid flygplatsen och anslutning mellan sydéstra delarna
av Linkoping hanteras genom en ombyggnation av nuvarande Stangadalsbanan.

En annan privatperson forordar att Ostlinken dras pa norra sidan av Sédra stambanan
vilket mgjliggor en anslutning av Tjust/Stdngadalsbanan till stambanan mellan Hackefors
och Hjulsbro.

En tredje privatperson foreslar att Stangddalsbanan ligger kvar i nuvarande spar och att ett
triangelspar anliggs for att godstrafiken fran Stingadalsbanan kan fortsatta mot
Norrkoping.

Trafikverkets kommentar

I den kompletterande jarnvagsutredningen hanteras frigan om hur
Stangadalsbanan/Tjustbanan kommer att kunna kopplas till 6vrigt jairnvéagssystem. I
utredningen forekommer fyra olika alternativ med resecentrum i tunnelldge, tunnelldge och
marklage osv. Utredningen tar inte stéllning till om Stdngddalsbanan/Tjustbanan ska
kopplas eller inte till ett framtida jarnviagssystem med Ostlinken och S6dra Stambanan.
Utredningen konstaterar att det 4r mgjligt med en koppling i de olika
utredningsalternativen. Utredningen tydliggor dock att en Atgirdsvalsstudie pagar for
strdken Kalmar-Linkoping och Vistervik-Linkoping. Frdgan om en ny strackning av
Stadngadalsbanan/Tjustbanan i Link6ping hanteras inte i den kompletterande utredningen
utan i en ny separat kommande jarnvagsplan.

Angdende framtagande av tva atgirdsvalsstudier, en for striket mellan Kalmar och
Linkoping och en for straket Vastervik — Linkoping kan konstateras foljande:

Under dren har manga utredningar och studier gjorts pa delar av strdken. Utredningarna
har f6rsokt att belysa olika aspekter av brister i viag- och jirnviagssystemet. Dock saknas ett
helhetsperspektiv pa straken, dir anspréken fran bade gods- och persontrafik pa bade vig
och jarnvig analyseras med 4-stegs principen som utgingspunkt.
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Ambitionen med atgardsvalsstudien for striket mellan Kalmar och Linkoping ar att sitta
Sténgadalsbanan och vig 23/34 i ett sammanhang. P4 samma sétt ska studien av striket
Vistervik — Linkoping satta Tjustbanan och vig 35 i ett sammanhang.

Atgirdsvalsstudien 4r nu inne i ett processkede dir olika &tgirdskoncept ska tas fram och
stillas mot de tidigare malformuleringar som kommit fram. Dessa atgardskoncept ska sedan
dven genomga en samhillsekonomisk bedémning. Darefter ska beslut fattas om hur
trafikverket ska gé vidare. Vi kan i nuldget inte foregripa processen. Tidplanen for
atgardsvalsstudien &r att den blir klar aug/sep 2014. Resultatet kommer att ha betydelse for
om och hur Stidngidalsbanan — Tjustbanan ska anslutas till Ostlanken.

Sparanknytning mellan Norrkoping, Norrképingsvagen och Universitet mm

Flera personer foreslar att bygga en tunnel mellan Norrkopingsvigen och Lambohovsleden
med pendeltdgstationer vid Universitetssjukhus/Garnisonen och Universitet/Mjardevi. Det
kommer att ge restidsférkortningar samt bra anslutning till ny stadsdel LinkopingBo2016
och bidrar till byggande av en fjarde storstadsregion.

En annan foreslog liknande 16sning med kopplingen mellan Tornby och
Universitet/Mjardevi, med en station norr om IKEA.

En tredje person utvecklade foregdende tankar med forbindelse med train-tram-nét (nit
som trafikeras av fordon som kan sévil kdras pa sparvig som pa jairnvag) i Linkoping mellan
Skaggetorp/Ryd, Mjardevi/Universitet samt Ullstimma och s6der om Linkoping (hela
forslag finns under diarienummer 2013/73929 nr 141).

Trafikverkets kommentar

Mycket av den fragestillningen beror den kommunala stadsplaneringen. Yttrandet har
vidarebefordrats till Linkopings kommun.

Pendel- och regionala tagtrafik
En privatperson onskar att stambanan anviands exklusivt for pendeltagstrafik.

En annan privatperson foreslar ett nytt parallellt spar langs Stambanan for den regionala
tagtrafiken mellan Norrkoping och Mjolby, skissen for forslaget hittas i diariet 2013:73929
nr 64.

Trafikverkets kommentar

Kompletteringen gors inom ramen for tidigare studier for ny hoghastighetsjarnvag pa
strackan Stockholm och Link6ping, och en eventuell férlangning mot Goteborg.
Utredningsomréadet ansluter i vaster till forstudien Linképing — Boras, och i 6ster med
Jarnviagsutredning Ostlanken fran 2010. Hur stambanan kommer att anvindas i framtiden
ingér darfor inte i denna komplettering.
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Godstrafiken

Flera personer tyckte att det finns ett stort behov av ett separat godsspér forbi Linkoping
langs E4 och utnyttja godsparsreservatet som finns i 6versiktsplanen. Ett av skilen ar for att
minska inom staden bullerstérningar som godstrafiken orsakar. Ett annat skal ar att
tunnelalternativet inte skulle behova lika méanga spar under jorden och harmed skulle
kostnaden minska.

Frigan om godstrafiken diskuterades dven under del 3 av samréadet.
En privatperson tycker att man ska komplettera utredningen med uppstéllningsbangard.

Trafikverkets kommentar

Kompletteringen gors inom ramen for tidigare studier for ny hoghastighetsjarnvig pa
strackan Stockholm och Link6ping, och en eventuell férlangning mot Géteborg.
Utredningsomrédet ansluter i vaster till Forstudien Linkoping - Boras och i Oster till
Jarnvagsutredning Ostlanken fran 2010. Syftet med kompletteringen ar att studera
Ostlankens passage genom Linkopings tiatort. Kompletteringen behandlar inte ny
jarnvagsstrackning for godstrafik utan alla trafikslag ska rymmas inom de korridorer som
studeras.

Uppstéllningsplatser
En privatperson papekade att en rangerbangard och klargoringsverkstad behovs vister om
Linkoping, for bland annat nattuppstillning for persontdg som utgéar fran Linkoping

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tillhandahéller uppstéllningsspér genom tjanst enligt i Jarnvégsnatbeskrivning.
Jarnvagsnatsbeskrivningen presenterar forutsittningarna for att bedriva trafik eller ansoka
om kapacitet pa det svenska jarnvagsnatet som Trafikverket forvaltar. Trafikverket skall
ersitta den kapacitet som slopas. Detta gors i dialog med intressenter. I dialogen klarlaggs
behov av kapacitet for uppstéllning och vilka funktioner som skall inga. Intressenter kan ge
mojlighet att investera i anldggning for ex stidning och fekalietomning.

Trafikverket tillhandahéller inte depa. Dialog skall ske med intressenter om behov av depa.
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Avgransning av utredningsomradet

En privatperson ifrdgasétter den vastra gransen for utredningsomradet och 6nskar att
kompletteringen skulle innehélla Malmslitt, pd samma sétt som det redovisas i "Flygbuller
fran SAAB och Malmen — forslag till tillimpning av riktvdrden”, dvs. ndgon kilometer
vister om Malmslitt. Personen begir vidare att sédra stambanan viljs som
korridoralternativ (i forsta hand) sdsom det alternativet redovisas i OP Staden Linképing
mark och vattenanvdndning, utstillning dec 2009. I den mén det alternativet inte uppfyller
rimliga krav bor de efter 2009 eventuellt tillkomna kraven och eventuellt relevanta
invandningar redovisas for att mgjliggora en rationell analys och forslag till eventuella
atgarder for avhjilpande av bristerna.

En annan person tycker att slutpunkten for utredningen maéste ligga mellan Malmslatt och
Vikingstad for att undvika onodiga storningar for Barhill/Skiaggetorp, Ryd och Malmslatt
med alternativ B, C och D.

Trafikverkets kommentar

Utredningsomradet striacker sig till den véstra gransen for Linképings kommuns
Oversiktsplan for staden Linképing, antagen juni 2010.

Den kompletterande jarnviagsutredningen behandlar inte hoghastighetsbanan vister om
Glyttinge dvs. Gotalandsbanan. Kompletteringen forutsitter en anslutning av Ostlanken till
Sodra stambanan vid Glyttinge (enligt korridorférslag B, C och D). I korridorférslag A
ansluter Ostlanken till S6dra stambanan vid Steningebron. Forstudier for Gotalandsbanan
(Linkoping C — Mantorp C och Linkoping C — Boras C) redovisas korridorer for
Gotalandsbanan, bade langs S6dra stambanan och E4. Nagot beslut om att arbeta vidare
med Gétalandsbanan finns f6r nirvarande inte.

I Link6pings kommuns 6versiktsplan for Staden Linképing, antagen juni 2010, finns
jarnvagsreservat for Ostlanken.

69



Stadsutveckling

En privatperson i del 1 av samradet tyckte att hela utredningen borde ha mer fokus pa
stadsutveckling och prova flera aspekter, bland annat férlangningen av rullbanan pa
flygplatsen. Personen trycker pé att stadsutvecklingsperspektiv ar viktigast dd det inte bara
handlar om en kommunikationsfraga enbart utan om Linképings utveckling.

En annan privatperson ange Malmo som exempel att en station i tunnel ar inget hinder for
utveckling av staden.

En person undrar vilken typ av verksamheter skulle etablera sig 6ster om an vid Cloetta
center om det skulle bli tunnelalternativ.

Flera papekar att Kommunen har valt ett alternativ som enbart gynnar innerstaden av
Link6pings kommun.

Utvecklingen av Linkoping maéste styras i harmoni med 6vrig tillvaxt och i ett tidsperspektiv
som kan forandras 6ver tiden menar en privatperson.

Trafikverkets kommentar

Mycket av den fragestillningen berér den kommunala stadsplaneringen. Yttrandet har
vidarebefordrats till Linképings kommun. I bilaga 4, Overgripande gestaltningsprogram,
till utredningen studeras fragor som ror om stadsutveckling.

Energianvandning
En privatperson undrar varfér kompletteringen inte tar upp hoghastighetstagens
energiforbrukning.

Trafikverkets kommentar

Denna komplettering syftar till att jamfora alternativavskiljande aspekter for de olika
korridorerna. Oavsett valt alternativ kommer Ostlanken att trafikeras av samma typ av tag,
vilket inte paverkar valet av korridor. Trafikverket bestimmer inte vilka tag ska trafikera
banan men ambitionen &r att tigen ska vara energisnalare 4n dagens snabbtag.
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