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Lasanvisning

Kompletteringen till jirnvigsutredning Ostlinken genom centrala Link6ping, strickan
Malmskogen-Glyttinge, bestar av en huvudrapport med tillhorande miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) samt ett antal bilagor och PM, se figur nedan.

Kompletteringen ska ses som en avsnittsutredning till jirnvigsutredning fér Ostlinken med
slutrapport 2010, se figur pa nésta sida. Kompletteringen ska kunna ldsas som ett fristaende
dokument, men hinvisningar gors l16pande till de rapporter som ursprungligen ingar i jirnvigs-
utredning for Ostlidnken. I kapitel 12 finns en ordlista.

Begreppsdefinition

Nedan redovisas hur de olika rapporterna refereras till i det hir dokumentet.

Huvudrapport

Komplettering till jarnvdgsutredning
Ostlidnken genom centrala Linkoping,
strdckan Malmskogen-Glyttinge

Kompletteringsrapporten

Foreliggande dokument MKB till kompletteringsrapporten

Jarnvigsutredning for Ostldnken (2010) JU 2010
inklusive Gemensam del och

Avsnittsutredning Norrkoping C-Linkoping C
Miljokonsekvensbeskrivning tillhérande MKB 2010

avsnittsutredning Norrképing C-Linkoping C

Informationsmaterial
sasom informationsblad &
samradsmaterial finns pa
Trafikverkets hemsida

Komplettering till
jarnvdgsutredning

Huvud-
rapport

Milj-
konsekvens-
beskrivning
(MKB)

Underlagsmaterial

Bilaga 1 Bilaga 2 Bilaga 3 Bilaga 4
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GEMENSAM DEL
JARNA - LINKOPING

Rapporten behandlar bland annat:
« Behovet av Ostlanken

« Andamalet med Ostlanken

« Gemensamma forutséttningar och
projektspecifika mal

« Ostlankens samlade nytta och utvardering
mot transportpolitiska mal
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© AVSNITTSUTREDNING

Rapporten behandlar bland annat:

« Avsnittsspecifika forutséattningar

« Analys av trafiksystem- och korridoralternativ
« Genomforbara alternativ

o Jamforelse mellan korridorkombinationer
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Rapporten behandlar bland annat:
« Avsnittsspecifika miljoforutsattningar
k « Miljokonsekvenser av genomférbara alternativ
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Komplettering till jarnvdgsutredning Ostlédnken
genom centrala Link6ping, strdckan Malmskogen-Glyttinge

Miljékonsekvensbeskrivning Januari 2014
Sammanfattning

Sammanfattning

Bakgrund

Ostldnken omfattar en ny dubbelsparig
hoghastighetsjarnvig mellan Jirna och Lin-
képing, en striicka pa cirka 15 mil. Ar 2003
genomfordes forstudie och ar 2010 fardig-
stiilldes jarnvigsutredningen fér Ostlinken
(JU 2010).IJU 2010 togs beslutet att jarnvé-
gen i Link6ping ska forldggas ovan mark och
pa bro 6ver Stangan.

Trafikverket och Linkopings kommun har
dérefter sett ett behov av att ta ett helhets-
grepp 6ver Ostldnkens strickning genom
hela Linkoping och dven att utreda mojlig-
heten att forldgga Ostldnken i en tunnel med
en ny station under staden. Denna komplet-
tering syftar till att utgéra beslutsunderlag
for val av korridor genom Link6ping. Den
overgripande nyttan och funktionen av Ost-
linken som helhet bed6ms inte paverkas av
korridorforslagen i den hiar kompletterande
utredningen.

Mal och krav

De mal och krav som finns beskrivna i JU
2010 Gemensam del, kapitel 2 giller dven for
den kompletterande utredningen. Sedan ja-
nuari 2013 giller ny lagstiftning for byggande
av jarnvig, vilket beskrivs i kompletterings-
rapporten.

Arbetsmetoden som har anvénts i JU 2010
med projektspecifika miljomal dr himtad
fran davarande Végverkets, Banverkets och
Luftfartsverkets metodhandbok "Mal och
matt for natur- och kulturvirden” (Vigverket,
2001). Metoden utvidgades i JU 2010 till att
omfatta 6vriga mnesomraden for att funge-
ra som en bas for arbetet med jarnvigsutred-
ningen och dess miljokonsekvensbeskrivning.
Malen dr formulerade utifran de nationella
miljomalen, davarande Banverkets miljomal,
landskapets véirden och jarnvigsanliggning-
ens mojliga paverkan. I den kompletterande
utredningen har dven Trafikverkets gillande
handbocker anvénts.

‘ MKB_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 9

Avgrédnsning

Utredningsomradet avgrénsas till strickan
mellan Malmskogen och Glyttinge i Linko-
ping, se figur pa s. 10. Generellt behandlas
intressen inom och i korridorernas nérhet,
men rorande paverkan pa till exempel vatten
ar influensomradet betydligt stérre. Foro-
reningar och éndrade grundvattennivaer
kan fa konsekvenser pa storre avstand. Aven
paverkan pa energi och luft har ett storre
influensomrade da hinsyn maste tas till hela
Ostldnkens trafiksystem.

Foreliggande miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) syftar till att vara ett beslutsunder-
lag vid val av korridor. Den valda korridoren
kommer sedan studeras vidare i jirnvagsplan
och detaljprojektering. Konsekvensbed6m-
ningen har dirfoér koncentrerats pa betydan-
de alternativskiljande konsekvenser. Inom
varje korridor finns flera mojliga varianter
pa strickningar i bade plan och profil. Kon-
sekvensbeskrivningen utgar ifran ett troligt
ldge pa jarnvégen.

Metodik

For varje miljoaspekt beskrivs Forutsitt-
ningar, Mal, Konsekvenser och Forslag till
atgirder. Atgirdsforslagen anger mojliga at-
girder och ska inte ses som féardiga 16sningar.
I slutet av varje avsnitt finns en Samlad
bedomning.

Stod for konsekvensbeskrivningen har varit
de projektspecifika mal som formulerats i
MKB 2010 och som dven anvéinds i denna
MKB. Eftersom denna MKB avser ett be-
griansat titortsavsnitt har projektmalen i
vissa fall kunnat avgrénsas.

Bedomning och virdering av en konsekvens
gbrs genom en sammanvigning av det be-
rorda intressets viirde och ingreppets eller
storningens omfattning. En konsekvens
beskrivs som stor eller mycket stor negativ
konsekvens, méirkbar negativ konsekvens, li-
ten eller obetydlig negativ konsekvens, ingen
eller férsumbar konsekvens eller positiv
konsekvens.
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Miljckonsekvensbeskrivning Januari 2014
Sammanfattning

Komplettering till jarnvdgsutredning Ostlédnken
genom centrala LinkGping, strdckan Malmskogen-Glyttinge

Osikerheter

Pagaende skede, utredningsskede, utgar
ifran korridorer, vilket innebér osikerheter
av olika slag. Exempelvis finns det idag inte
kunskap om exakt lokalisering av jairnviagen
eller om framtida markanvindning och be-

byggelseutveckling, vilket paverkar mojlighe-

terna att bedoma konsekvenser av Ostlinken
i bade bygg- och driftskedet.

Tre storre osidkerheter har identifierats som
paverkar konsekvensbedémningen:

e Osikerheter finns kring vad som ska
hénda med storre objekt, som den befint-
liga jarnvégsbron och sparen pa den.

 Osikerhet finns kring bergtéickning och
bergkvalitet under Linkdping dér tunn-
larna i korridorerna C och D ska dras.

¢ Osikerhet finns kring samtliga korrido-
rers paverkan pa grundvattnet bade under

byggtiden och i driftskedet. I driftskedet ar
dock osékerheten storst for korridor C och
D. Det ér kopplat till vilken bergtickning
som finns inom utredningsomradet, men
dven hur grundvattnet naturligt ror sig och
ivilka méngder.

Osékerheterna ger i vissa fall upphov till ett
spann i konsekvensbedémningen, dér det i
dagsliget inte gar att siga med sidkerhet vad
Ostlianken kommer att ge for konsekvenser.
Osékerheterna kommer att minskas suc-
cessivt ju mer kunskapen om férhallandena
fordjupas i kommande planeringsskede.

Korridorforslag

I den kompletterande utredningen har fyra
korridorer studerats. Inom korridorerna har
dessutom en rad olika alternativa utform-
ningar/lésningar studerats. Utredningsomra-
det omfattar en stricka mellan Malmskogen
och Glyttinge, vid pafarten till vig E4.

Tornby

Skaggetorp

§Mal mslattsvagen Gottfridsberg

Linkdping

: Steningeviadukten

Tallboda

Kallerstad

Malmskogen

¥ Befintligt stationsomrade
¥ Lage for nytt resecentrum
= = 1 Ostlankens avslut
|-_ -. Utredningsomrade

Parkytor

Bebyggelse

Industriomrade 1 2 3 4 5

SkOg [ — — e m— 1
Figur O  Kompletteringens utredningsomrade stracker sig genom centrala Linkdping fran

Malmskogen i 6ster till Glyttinge i véster.
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Komplettering till jarnvdgsutredning Ostlédnken
genom centrala Link6ping, strdckan Malmskogen-Glyttinge
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Miljékonsekvensbeskrivning Januari 2014
Sammanfattning

De studerade korridorerna ir:

e Korridor A - Ostldnken och Sodra stam-
banan ovan mark och pa upphéjd bro 6ver
Stangan enligt forslag fran jarnvigsutred-
ningen 2010.

¢ Korridor B - Ostlidnken och S6dra stam-
banan ovan mark och pa upphdjd bro 6ver
Stangan med fortséttning till Glyttinge.

e Korridor C - Ostlinken och Sodra stam-
banan i tunnel under staden.

e Korridor D - Ostlinken i tunnel under
staden och Sodra stambanan ovan mark
och pa upphdjd bro 6ver Stangan.

Trafikering och fordon

Ostldnken antas trafikeras av hoghastighets-
tag for nationella resor mellan storstadsom-
radena, interregionaltag som &ven trafikerar
andra banor i jarnvigsnétet och gor uppehall
i kommunhuvudorter samt regionala tag.

Ostldnken kommer inte att trafikeras av
tunga godstag eftersom tung godstrafik med-
@ for krav pa sma lutningar och &ven innebér
stor skillnad i hastighet jimf6ért med per-
sontag. Diaremot kan Ostlinken komma att
anvindas for snabbgodstag med begrinsad
tagvikt och lag axellast pa tider utanfor rus-
ningstrafiktid f6r persontrafik. Godstag kom-
mer liksom i dagsliget att trafikera S6dra
stambanan genom Linkdping. Aven pendel-
tagen kommer att trafikera Sodra stambanan.

Jarnvéagsanlaggning

Bredden pa sparomradet fér bade Ostlinken
och S6dra stambanan i ett alternativ ovan
jord blir ca 25 meter. Pa strickor, dér servi-
cevigar eller skyddsbarriérer kravs, kommer
dock sparomradet att behova goras bredare.
Vid stationsomradet krivs att sparomradet
breddas till ca 60-80 meter beroende bl. a. pa
plattformsbredderna.

‘ MKB_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 11

Tunnlar som byggs for Ostlinken genom Lin-
koping byggs som enkelsparstunnlar forutom
vid passage av stationsomradet. Tunnlar som
byggs for Sédra stambanan genom Link6ping
kan byggas som dubbelsparstunnlar p.g.a. en

ldgre hastighetsstandard.

Nollalternativ

I MKB-sammanhang ska alla utredningsal-
ternativ jimforas mot ett sa kallat nollalter-
nativ. Nollalternativet innebér en framtida
situation utan att projektet genomférs. I
denna kompletterande utredning innebér
det en situation ar 2030 utan Ostldnken och
Gotalandsbanan. Ovriga atgirder i Trafikver-
kets nationella plan for transportsystemet
forutsitts dock genomforas.

Forutsattningar

Landskapet

Landskapet norr, 6ster och vister om Link6-
ping karaktériseras av sldttlandskap medan
de sddra delarna préglas av ett smabrutet
odlingslandskap.

Linkopings stadskérna ligger pa en hojdrygg
i sldttlandskapet vilket ger upphov till en dis-
tinkt stadssiluett. Stadsbilden kidnnetecknas
huvudsakligen av lag bebyggelse, i kontrast
till stadssiluetten. De centrala delarna av
Link6ping och omradet kring Stangan be-
doms ha ett hogt virde for stads- och land-
skapsbilden.

Riksintressen
Tre omraden av riksintresse berdrs av samt-
liga korridorforslag:

e Riksintressen for kulturmiljo Link6pings
stad

¢ Riksintresse for kulturmilj6é Kinda kanal

e Riksintresse for friluftsliv och rekreation
Kinda kanal

Ett antal andra omraden av riksintresse finns
i ndrheten av utredningsomradet.

@ 2014-01-29 19:26:25
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Sammanfattning

Komplettering till jarnvdgsutredning Ostlédnken
genom centrala LinkGping, strdckan Malmskogen-Glyttinge

Kommunal planering

Linkopings kommunfullméktige antog
Oversiktsplan for staden Linképing i juni
2010. Manga forslag i 6versiktsplanen for
staden forutsitter att Ostldnken byggs och
att ett nytt resecentrum lokaliseras Gster om
Stangan. Kommunens inriktning om fortéit-
ning runt resecentrum och tillvaratagande av
platsens tillgénglighet, stimmer 6verens med
Ostldnkens dndamal om regional utveckling.

I juni 2010 antog Linkopings kommunfull-
miktige dven en O6versiktsplan f6r Kallerstad
(Stang) och nytt resecentrum. Flodet av
resendrer och den 6kade tillgéngligheten i
regionen skapar forutséttningar for lokalise-
ring av arbetsplatser for inpendlare i rese-
centrums nérhet och bostdder med tillgang
till en vidgad regional arbetsmarknad. For att
utnyttja dessa forutsittningar féreslar planen
en utvidgning av innerstaden Osterut 6ver
Stangan med det nya resecentrumet som nav.
Planens vision &r att "Innerstaden vixer Gver
an”. I den fortsatta planeringen av omradet
ar tre punkter av 6vergripande vikt:

o Att omradets plats i regionen tas tillvara.

o Att det bildas en sammanhingande stads-
struktur som inkluderar nuvarande in-
nerstad i den nya innerstaden Gster om
Stangan.

 Att den offentliga miljon &r attraktiv och
understddjer stadens funktioner.

Miljokonsekvenser i drift- och byggskede

Stads- och landskapsbild

Ostldnkens passage och resecentrums nya
ldge innebér framfor allt en mojlighet for
Link6pings innerstad att expandera Osterut
over Stangan. Korridorforslagen ger olika
forutsittningar for utveckling av stadens
centrala delar.

Skillnaden mellan korridorerna i driftskedet
ar fraimst paverkans geografiska utbredning,
da korridor C innebér en paverkan frimst i
stadens ytteromraden medan korridor A och
B innebér en paverkan framst i Stangebro/
innerstaden dér stadsbilden &r kénslig/vir-

‘ MKB_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 12 @

defull. Korridor D innebir en paverkan inom
hela utredningsomradet. Under byggtiden
kommer stadsbilden att paverkas av byggan-
det oavsett korridor.

Kulturmiljo

Samtliga korridorer kan innebéra negativa
konsekvenser for riksintresseomradena

for kulturmiljo Link6épings stad och Kinda
kanal, bade i driftskedet och i byggskedet. I
driftskedet innebér korridor C en paverkan
pa kulturmiljon frimst i stadens ytterom-
raden, men det kan dven bli en paverkan pa
byggnadsminnen och andra kulturhisto-
riskt intressanta byggnader i innerstaden. I
byggskedet finns det sérskilt stora risker i
korridor C och D for grundvattenpaverkan,
som i sin tur ger negativa konsekvenser pa
kulturmiljon. Samtliga korridorer kan dérfor
innebéra en risk for paverkan pa den riks-
intressanta miljon vid Stangan/Kinda kanal
och for kanalens bruks- och upplevelsevir-
den.

Naturmiljo

Stangan har naturvirden som kommer att
paverkas negativt av korridor A, B och D,
dven om an redan idag &r paverkad av stads-
miljon i Link6ping. Korridor C innebér gene-
rellt en férskjutning av paverkan till stadens
ytteromraden, vid tunneltragen, i jaimforelse
med alternativ A, B och D dir konsekvenser-
na bedéms kunna bli som stérst vid Stangan
och stadens centrala delar.

Friluftsliv och rekreation

Bade omradet runt Stangan, inklusive
Stangebrofiltet, och Rydskogen har rela-
tivt hoga virden for friluftsliv och rekrea-
tion, nationellt och lokalt, men ir samtidigt
redan paverkade av stadsmiljén och befintlig
infrastruktur runt omkring. Generellt 4r
konsekvenserna for friluftsliv och rekreation
relativt begrinsade, da samtliga korridorer
foljer befintlig infrastruktur och ger mojlig-
heter till planskilda passager.
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Hdlsa och boendemiljé

Ur ett hélsoperspektiv innebér Ostlédnken i
jamforelse med nollalternativet en paverkan
pa boende i omradet. Det kan konstateras att
oberoende av vilken korridor som viljs kom-
mer boende att paverkas av buller, elektro-
magnetiska filt, paverkan pa luft och andra
storningar, dock i varierande grad. Storst
alternativskiljande konsekvenser i driftske-
det bedéms finnas i aspekterna barridrverkan
och buller. I korridor C férsvinner paverkan
fran bade buller och barridreffekter fran
innerstaden, men tillkommer istéllet i yt-
teromradena. Ovriga korridorforslag innebar
paverkan fran buller och barridreffekt bade
iinnerstaden och i ytteromradena. I korri-
dor C och D bedoms stomljud vara en viktig
fraga for fortsatt utredning. Aven vibrationer
kan vara tekniskt komplicerade att atgirda.
Detta giller samtliga korridorforslag. Nega-
tiva konsekvenser av buller, vibrationer och
stomljud bedé6ms kunna uppsta éven under
byggskedet.

Naturresurser

® Aspekterna vatten och masshantering be-
doms vara alternativskiljande. Bada aspek-
terna ar kopplade till byggnation av tunnlar
ikorridor C och D, dér det finns osdkerheter
kring omfattningen av tunnlar. Det medf6r
osikerheter i eventuell grundvattensénkning
och i projektets massbalans.

Massoverskottet i korridor C dr mycket
stort. Osiikerheter finns ocksa kring bergets
kvalitet, vilket gor konsekvensbedémningen
osiker.

Det bedéms att samtliga korridorforslag
innebir en viss risk fér paverkan pa ytvat-
tenférekomsten Stangan. Grundvatten kan
paverkas, vilket kan leda till att féroreningar
sprids. Detta kan paverka bade ekologisk och
kemisk status i Stangan. Vidare utredning
krivs i nésta skede.

For paverkan pa mark bedéms konsekvenser-
na som positiva eftersom samtliga korridorer
ber6r omraden med férorenad mark. Sane-
ring kommer att kréivas oavsett korridorval.
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Nér det géller paverkan pa klimat och energi
visar gjorda berikningar pa negativa konse-
kvenser for samtliga korridorer, men mest
for korridor C. Ostlinken som helhet bed6ms
ge positiva konsekvenser ur klimat- och en-
ergisynpunkt.

Risk och séikerhet

Risk och sidkerhet omfattar olycksrisker som
paverkar hélsa, naturmilj6é och kulturmilj6/
egendom under drift- och byggskedet. Ost-
linken passerar genom tit stadsbebyggelse
och det finns ett flertal skyddsvirda objekt
och riskkéllor i omgivningen. Olyckor som
kan paverka omgivningen ir bland annat
olyckor med farligt gods; sannolikheten

for detta dr dock mycket 1ag. Den vanli-
gaste olycksorsaken pa svenska jarnvigar ar
personpakorning och plankorsningsolyckor.
Héndelser i omgivningen som kan paverka
Ostldnken &r bland annat naturolyckor, flyg-
olyckor, sabotage. Konsekvenserna vid dessa
héndelser kan potentiellt bli mycket stor
men sannolikheten &r mycket lag.

Miljokonsekvenser av risk och sikerhet

i driftskedet bed6ms generellt som sma.
Skillnaden mellan korridorforslagen dr ocksa
liten. Vid en olycka med farligt gods finns

det en viss fordel med forldggning i tunnel
eftersom tunnelkonstruktionen utgér en
fysisk barridr. Miljokonsekvenser av risk och
sikerhet under byggskedet bedé6ms dock som
mirkbara. Det &r stora osiikerheter i bedom-
ningen eftersom trafikering, méngd farligt
gods, teknisk utformning av anléggningen
och byggmetoder inte ér fullt utredda.

Samlad bedémning

Linkopings stad dr uppbyggd kring Stangan
och stadens historia kretsar kring mojlighe-
ten till transporter pa an. Historiskt har det
utvecklats verksamheter och industrier kring
Stangan, som ofta sldppt ut féroreningar i an.
Stangans strinder &r i dag till stor del exploa-
terade av bebyggelse, infrastruktur och gator
och 6ver an finns flera broar.

Generellt sett ger korridor A och B paverkan
i centrala Link6ping medan korridor C ger
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paverkan i stadens utkanter. Korridor D ger
paverkan i hela utredningsomradet.

Korridor A, B och D riskerar att paverka den
riksintressanta miljon vid Stangan/Kinda
kanal och kan minska kanalens bruks- och
upplevelsevirden. Korridorférslagen inne-
bér dock att passager mojliggors under bron,
vilket dr positivt fér aspekterna stads- och
landskapsbild, friluftsliv och rekreation samt
barridrverkan.

En forldggning av Ostldnken och S6dra stam-
banan i tunnel under Link6ping enligt kor-
ridor C ger vissa positiva miljokonsekvenser
for framst stads- och landskapsbild i centrala
Link6ping. Dock blir trygghetsaspekter
mycket viktiga att utreda. Fordelarna med
tunnelldsning under staden maste ocksa ses
mot de miljorisker under byggskedet som
tunnellésningar kan medféra. Korridor C
omfattar totalt ca 21 km tunnlar, den slutliga
tekniska utformningen och byggproduk-
tionsmetoder kommer att utredas vidare

i kommande planskede. Detta innebér att
det finns osékerheter som dnnu inte &r helt
utredda.

Risk och sikerhet bedéms inte som alterna-
tivskiljande, det finns for och nackdelar med
bade tunnel och utbyggnad ovan mark.

Projektet bidrar till att uppfylla ett flertal
miljomal sasom begrinsad klimatpaverkan,
frisk luft, bara naturlig férsurning, skyd-
dande ozonskikt och ingen 6vergddning.
Eftersom projektet tar i ansprak mark kan
projektet eventuellt komma att motverka
malen levande sjoar och vattendrag, myll-
rande vatmarker, god bebyggd milj6 och ett
rikt vixt- och djurliv. Projektet som helhet
bedoms bidra till att uppfylla miljomalen.

Miljobalkens hiansynsregler bedoms kunna
uppfyllas och ska implementeras i det fort-
satta arbetet. Studier av eventuella effekter
pa miljokvalitetsnormer for vatten och luft
ska fordjupas i det fortsatta arbetet.
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Samrad och remiss

Under arbetet med den kompletterande
utredningen har samrad hallits. Samraden
har bestatt av samradsremiss samt samrads-
moten med myndigheter respektive allmén-
heten.

Skriftliga yttranden fran 72 olika intressen-
ter, varav 31 privatpersoner, har inkommit
till Trafikverket under och efter samradsti-
den som varade mellan den 19 oktober och
den 8 november 2013. Synpunkterna fran
myndigheter m.fl. handlar frimst om klima-
tet, stadens och regionens mojligheter till
utveckling, hur Tjust-/Stangadalsbanan kan
angora Link6pings station, stationsutform-
ning, paverkan pa kultur- och naturmiljo
samt kollektivtrafikens anslutning till /fran
resecentrum.

Fran allmdnheten dominerar synpunkter
pa om en bro eller en tunnel &r att féredra,
strickning av Ostldnken genom Link6ping,
hur hoghastighetsbanan ska fortsétta vis-
terut, placering av stationen samt fragor om
buller och luftmiljo.

Den 29 oktober 2013 holls ett samradsmote
med inbjudna myndigheter hos Link6pings
kommun. Trafikverket och Linképings kom-
mun har ocksa haft méten med Lénsstyrel-
sen i Ostergétlands 14n vid flera tillfillen un-
der hosten 2013. Linsstyrelsen har framfort
synpunkter om bland annat risk och sikerhet
i tunnel, Natura 2000-omradet Kidrna mosse
och riksintresse for kulturmilj6 i innerstaden.

Samrad har genomforts med allménheten
den 4 november i Linkoping.
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1. Inledning

| det har kapitlet ges en bakgrund till varfor en komplettering till jarnvagsutredningen fér Ostlan-
ken har ansetts behovligt. Vidare kommenteras utgangspunkter for foreliggande miljo-
konsekvensbeskrivning. Avgransning, mal och krav, trafiksystem och studerade alternativ be-

skrivs kortfattat.

11 Bakgrund

Ostldnken omfattar en ny dubbelsparig
hoghastighetsjdrnvig mellan Jirna och Lin-
koping, en striicka pa cirka 15 mil. Ar 2003
genomfordes forstudie och ar 2010 firdig-
stilldes jarnvigsutredningen for Ostlinken
(JU 2010).

Ostldnken knyts samman med det befintliga
jarnvigsnitet, men den kan ocksa bli en del
av en mojlig framtida hoghastighetsjarnvig -
Gotalandsbanan - mellan Stockholm och G6-
teborg via Jonkoping. Forstudier har genom-
forts for strickorna Linkoping C-Mantorp
samt Link6ping C-Boras.

I jarnvigsutredningen for Ostlanken med
slutrapport 2010 utvidgades korridorerna
@ fran forstudien visterut for att &ven inne-
fatta Linkoping C. I forstudien Link6ping
C-Mantorp studerades ett antal alternativa
ldgen for resecentrum. Davarande Banverket
uppmanade Linkopings kommun att fatta
beslut om att stationsldget 6ster om Stangén
ska ligga till grund for fortsatt planering. En

dndamalsenlig bytespunkt bedomdes inte
kunna uppnas vid befintlig station. Den vis-
tra dnden av korridorerna i JU 2010 avslutas
vid Steningeviadukten i LinkOping.

Lénsstyrelsen i Sodermanlands 14n beslu-
tade 9 oktober 2002 att Ostldanken kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Aven
Gotalandsbanan pa strickan Linképing
C-Mantorp kan antas innebéra betydande
miljépaverkan enligt beslut av Lansstyrelsen
i Ostergdtlands lin den 27 februari 2006. T
forstudien for Gotalandsbanan pa strickan
Linkoéping C-Boras konstateras att projektet
ar av sadan karaktir att det kan antas med-
fora betydande miljépaverkan.

Da kompletteringens utredningsomrade
innefattas i de tidigare utredda strickorna
for Ostldnken och Gétalandsbanan véster om
LinkOping har inget nytt beslut fattats for
kompletteringen, da det anses redan fast-
slaget att den kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Detta har samradits med
Linsstyrelsen i Ostergotlands lin.

Forstudie Ostlanken (2003)

<€
<€ Forstudie Linképing C- Mantorp C (2007) >
Forstudie Linkdping C- Boras (2010) > Jarnvagsutredning Ostldanken (2010)
Jarna - Linkoping C
<€
Mantorp
———— gy, Linghem
il P Linképing C
-~ INKOPINg —

-
--_------_______

Komplettering till jarnvagsutredning
Ostldanken, genom centrala Linkoping

<€

Figur 1.1
ping.
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Den kompletterande utredningen ska ta ett helhetsgrepp pa Ostlankens passage genom Linko-
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1.2  Syfte och inriktning

1JU 2010 studerades Ostlédnkens striack-
ning fram till Steningeviadukten i Linképing.
Utredningen resulterade i ett beslut om att
forldagga Ostldnken ovan mark och pa bro
Over Stangan i Link6ping.

Trafikverket och Linkopings kommun har
dérefter sett ett behov av att ta ett helhets-
grepp over Ostlidnkens strickning genom
hela Linkoping och att dven utreda mojlighe-
ten att forldgga Ostlidnken i en tunnel med en
ny station under staden. Den 6vergripande
nyttan och funktionen av Ostlinken bed6ms
inte paverkas av kompletteringen. Den
kompletterande utredningen syftar till att
utgéra underlag for beslut av vilken korridor
som bist svarar mot projektets mal och med
minst negativa konsekvenser for samhaéllet.

Denna rapport utgor tillsammans med
kompletteringsrapporten utredningens tva
huvudsakliga dokument. I MKB:n fokuseras
pa miljokonsekvenser, medan komplette-
ringsrapporten beskriver samtliga utredda
aspekter, dvs. teknik, funktion, miljo och
ekonomi.

Utgangspunkter for
miljokonsekvensbeskrivningen

En miljékonsekvensbeskrivning (MKB) &r
en av flera konsekvensbeskrivningar som
genomfors i ett projekt. En skillnad mot
andra konsekvensbeskrivningar ér att det for
MKB finns lagkrav som reglerar processen
och dokumentets innehall. MKB ska dven
godkinnas av linsstyrelsen.

Foreliggande MKB tillh6r den komplette-
rande utredningen till JU 2010. Dérfor ska
den hir MKB:n ha samma detaljeringsgrad
som MKB tillhérande JU 2010. Det innebér
foljande avgrinsningar i detaljeringsgrad
Den ska:
 vara koncentrerad pa alternativskiljande
konsekvenser

e vara strukturell och évergripande

¢ ha fokus pa genomférbarhet, kartldggning
av forutséttningar och identifikation av
konfliktpunkter och behov av fordjupade
utredningar.
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¢ Konsekvenser ska bedomas utifran en kor-
ridor, inte utifran detaljerad projektering
av jarnvigen.

Nedan listas ett antal underlag som togs fram
under arbetet med JU 2010. Dessa under-
lag har bedémts som aktuella att anvénda i
relevanta delar éven till den kompletterande
utredningen. Eftersom det har gatt nagra ar
sedan underlaget till JU 2010 togs fram samt
att kompletteringens utredningsomrade skil-
jer sig nagot fran JU 2010 har dven ny infor-
mation sokts och bedomts. Exempelvis har
informationen om omraden av riksintresse
och andra skyddade omraden fornyats och
det nya kommunala naturvardsprogrammet
fran 2013 anvints som underlag. Samtliga
underlag finns i kapitel 11 Referenser.

Projektovergripande utredningar

Ett antal projektovergripande utredningar
och inventeringar genomférdes i samband
med framtagandet av JU 2010 och tillhéran-
de MKB (MKB 2010):

o Sammanstillning av befintlig kunskap om
véirdefulla naturmiljéer inom utrednings-
omradet i en GIS-databas:

- Vidrdekdrnor inom Ostldnken, utfort av
Ekologigruppen och Metria miljoanalys
(Bilaga 1 till MKB 2010)

e Inventering av virdefulla naturmiljoer
inom Ostlénkens korridorer:
- Ostldnken naturinventering, utfort av
Calluna AB
(Bilaga 2 till MKB 2010)

 Beskrivning och analys av biologisk infra-
struktur och paverkan pa vilt:
- Biologisk infrastruktur och vilt, utfort av
Calluna AB
(Bilaga 3 till MKB 2010)

 Kulturmiljéanalys for Aby-Linképing som
lyfter fram virdefulla kulturmiljéer och
som kompletterats fér Linkoping C:
- Ostldnken jdrnvdgsutredning Kulturmiljo-
analys, Underlagsrapport for MKB, Del-
stricka: 3 Aby - Linkdping, utfort av
Arkeologikonsult
(Bilaga 4 till MKB 2010)
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- Kompletterande Kulturmiljéanalys for
Linkdping, utfort av Ostergdtlands linsmu-
seum
(Bilaga 5 till MKB 2010)

* Projektovergripande gestaltningsprogram:
- Ostldnken Overgripande gestaltningspro-
gram Jdrna - Linkdping, utfort av KHR
Rundquist arkitekter AB och Andersson
Jonsson Landskapsarkitekter AB
(Bilaga 10 till JU 2010 Gemensam del)

Fordjupad kunskap

Utover de projektovergripande inventering-
arna och utredningarna som utgér bilagor
till MKB 2010 utférdes dven foljande utred-
ningar i samband med JU 2010:

* bullerutredning
 utredning avseende vattenresurser
¢ risk- och sédkerhetsanalys

o sammanstéllningar av klimatpaverkan,
luftféroreningar och elektromagnetiska
falt

@& Aven till denna komplettering har underlags-
material tagits fram. Féljande material finns i
bilagor till kompletteringen:

e Samhillsekonomisk differenskalkyl
(Bilaga 1)

* Risk och sidkerhet (Bilaga 2)
o Samradsredogorelse (Bilaga 3)

« Overgripande gestaltningsprogram
(Bilaga 4)

e Klimat och energi (Bilaga 5)

Foljande PM har tagits fram till
kompletteringen:!

e PM buller, vibrationer och stomljud
e PM luftmilj6/emissioner

* PM Geoteknisk, bergteknisk, hydrogeolo-
gisk utredning

1 Dessa PM har inarbetats i MKB:n och utgor darfor
inte egna bilagor.
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Utredningsmetodik

Under arbetet med den kompletterande
utredningen anvéinds den utredningsmetodik
som beskrivs i JU 2010.

Metodiken f6r MKB:n beskrivs i kapitel 4.1
samt for de olika aspekterna i respektive
kapitel 4.4-4.9.

1.3 Kompletteringens
utredningsomrade

Den geografiska avgridnsningen for komplet-
teringen ér strickan mellan Malmskogen och
Glyttinge, vid Malmslattsvigen. Ostldnkens
strackning gar dock bara till ett lige vister
om Skiggetorp, se figur 1.2. Detta for att inte
foregripa eventuell fortsatt planering och
alternativa fortsatta strickningar for hog-
hastighetsbana/Go6talandsbanan vister om
Link6ping. De studerade korridorerna for
Ostlidnken paverkar dock Sédra stambanan
inda fram till Glyttinge, varfér utrednings-
omradet striacker sig lingre vésterut 4n
Ostldnkens avslut.

Strackan i den kompletterande utredningen
overlappar delvis utredningsomradena i JU
2010 och forstudierna for Gotalandsbanans
fortsittning vésterut, strickorna Linkoping
C-Mantorp samt Linkoping C-Boras. Kor-
ridorerna i kompletteringen har tagits fram
med utgangspunkt fran korridorerna i JU
2010 och forstudierna. I JU 2010 gjordes for-
djupade studier av de korridoravgransningar
som tagits fram i forstudierna. Tidigare
forstudiekorridor vid det nya stationsliget
hade en vél snév avgransning fér utformning
av den nya stationen. Trafikverket beslutade
dérfor att utvidga korridoren och omradet
arbetades in i JU 2010, se figur 1.2.

1.4 Mal och krav

De mal och krav som styrt arbetet med JU
2010 finns beskrivna i JU 2010 Gemensam del,
kapitel 2. Dessa mal och krav géller dven for
den kompletterande utredningen. Sedan ja-
nuari 2013 giller ny lagstiftning for byggande
av jarnvig, se kapitel 1.7 i kompletteringsrap-
porten.
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Arbetsmetoden som har anvints i JU 2010,
med projektspecifika miljomal, &r hamtad
fran davarande Vigverkets, Banverkets och
Luftfartsverkets metodhandbok ”Mal och
matt for natur- och kulturvirden” (Viagverket,
2001). Metoden utvidgades i JU 2010 till att
omfatta 6vriga amnesomraden for att funge-
ra som en bas for arbetet med jarnvigsutred-
ningen och dess miljokonsekvensbeskrivning.
Malen dr formulerade utifran de nationella
miljomalen, davarande Banverkets miljomal,
landskapets virden och jarnvigsanliggning-
ens mojliga paverkan. I den kompletterande
utredningen har dven Trafikverkets gillande
handbocker anvénts.

De projektspecifika miljomalen redovisas i
samband med redovisningen av miljokon-
sekvenserna for respektive &mnesomrade i
kapitel 4. Alla projektspecifika mal &r inte
relevanta for den kompletterande utred-

ningen. Endast de mal som ér relevanta for
just kompletteringen redovisas déarfér under
varje aspekt. En bedémning av maluppfyllel-
se gors for de nationella miljokvalitetsmalen
i kapitel 8.2.

1.5 Dagens jarnvagstrafik genom
Link6ping

Genom Link6ping gar idag en av Sveriges
viktigaste jarnvigsforbindelser, S6dra stam-
banan mellan Malmé och Stockholm. Link6-
ping berors dven av Tjust-/Stangadalsbanan
som stricker sig fran Link6ping till Kalmar/
Vistervik. Den senare har en ldgre standard
dn Sodra stambanan, da den inte har nagra
strickor med dubbelspar och den ir inte hel-
ler elektrifierad. En atgirdsvalsstudie pagar
angaende Tjust-/Stangadalsbanans framtida
funktion och trafikering. Studiens resultat
kommer att ligga till grund for beslut om
banornas framtida utformning.

teningeviadukten

Kallerstad

Malmskogen

% Lage for nytt resecentrum
= = 1 Ostlankens avslut
|-_ -, Utredningsomrade
Parkytor
Bebyggelse

Skog

. \ Malmslittsvigen Gottfridsberg Stangan
\\
: Link6ping Tiust-/
D
¥ Befintligt stationsomrade Utredningsomrade Forstudie Ostlanken (2003) N

Utredningsomrade Fdrstudie Linképing C-Mantorp (2007)
Utredningsomrade Forstudie Linkdping - Boras (2010)
\ Utvidgningomréade i enlighet med JU 2010

Industriomrade 0

Figur 1.2 Kartan visar kompletteringens utredningsomrade och tidigare studerade korridorer.
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2. Studerade korridorer

| det har kapitlet redovisas de korridorer som studeras i den kompletterande utredningen. Som
underlag for forstaelsen av korridorférslagen beskrivs dven trafikering och fordon samt utform-

ning och gestaltning.

2.1 Trafikering och fordon

Ostlénken ska tillgodose resenérernas olika
krav nér det giller exempelvis restid, turtét-
het och pris. Kraven pa t.ex. korta restider
och téta uppehall verkar delvis mot varandra,
varfor olika typer av tag med skillnader i
hastighet och antal uppehall behéver finnas.
De olika tagtyperna representerar samtidigt
olika trafiksystem som alla ska kunna samsas
pa Ostlédnken. Tagtyperna som antas trafikera
Ostlénken ér féljande:

» Hoghastighetstag for nationella resor mel-
lan storstadsomradena med ett fatal stopp.

 Interregionaltag som dven trafikerar andra
banor i jirnvigsnétet och gor uppehall i
kommunhuvudorter.

* Regionala tag som dven stannar i andra
tatorter forutom kommunhuvudorterna.

Tung godstrafik medfor krav pa sma lutning-
ar och innebir dven stor skillnad i hastighet

Tabell 2.1 Trafikering utan Ostlédnken

jamfort med persontag. Tung godstrafik ar
ddrfor inte aktuell pa Ostldnken eller nagon
annan del av G6étalandsbanan. Godstag kom-
mer liksom i dagslédget att trafikera Sodra
stambanan genom Linkdping. Aven pendel-
tagen kommer att trafikera S6dra stambanan.

Trafikeringen for persontrafik skiljer sig
nagot jamfort med JU 2010 eftersom den ar
uppdaterad enligt den nya nationella pla-
nen for transportsystemet 2014-2025. I den
kompletterande utredningen har godstrafi-
keringen antagits vara samma som i JU 2010.
Trafikering och fordon beskrivs mer utforligt
i kapitel 2.4 - 2.5 i kompletteringsrapporten
samt i JU 2010. For miljokonsekvensernas
forstaelse sammanstills i tabell 2.1 och 2.2
den dimensionerande tagtrafik som ligger
till grund f6r berékningar och bedémningar
i detta dokument. Tabell 2.1 visar att om
Ostlanken inte byggs kommer 127 tagpar per
dygn ga genom Linkoping pa Sodra stamba-
nan och Tjust-/Stangadalsbanan. Tabell 2.2
visar att med Ostldnken Gkar antalet tagpar/

Tagtyp Bana Storsta Antal [ Uppehall |Varav
tillatna tagpar/ | Linkdping | vdndande
hastighet dygn
(km/h)

Snabbtag Sédra stambanan 200 22 Alla

IR-tag S6dra stambanan 200 37 Alla 37

Regional/pendeltag | S6dra stambanan 200 52 Alla

Regionaltag (diesel) | Soédra stambanan/ 140 16 Alla 16

Tjust-/Stangadalsbanan
Tabell 2.2 Trafikering - ar 2030 inklusive Ostlanken

Tagtyp Bana Storsta Antal | Uppehall |Varav
tillatna tagpar/ | Linképing | véndande
hastighet dygn
(km/h)

Hoghastighetstag Ostlanken 320 24 Alla

IR-tag Ostlanken 250 41 Alla 41

Regional/pendeltdag | Sédra stambanan 200 68 Alla

Regionaltag (diesel) | Sédra stambanan/ 140 16 Alla 16

Tjust-/Stangadalsbanan
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dygn pa Ostlidnken, S6dra stambanan och
Tjust-/Stangadalsbanan till 149. Idag (2013)
gar 24 godstag per dygn genom Link6ping.
Ar 2030 bedoms detta dka till 30 godstig per
dygn om Ostlénken inte byggs. Med Ostlédn-
ken ar 2030 antas ca 50 godstag per dygn
passera genom Link6ping.

2.2 Utformningen av jarnvagsanlagg-
ningen

Tekniska forutsattningar
Forutsittningarna for Ostldnkens (G6ta-
landsbanans) tekniska standard beskrivs i
kapitel 2 i kompletteringsrapporten samt i
JU 2010 Gemensam del. Nedan gors en kort
sammanfattning.

Ostlidnken dimensioneras for en hogsta tilla-
ten hastighet pa 320 km/h. I JU 2010 gjor-
des ett avsteg fran hastighetskravet genom
Linkoéping C med en hastighetsnedséttning
till 160 km/tim. I de korridorer som stude-
ras i den kompletterande utredningen finns
alternativ bade med och utan hastighetsned-
sédttning genom Linkoping. For hastigheten
pa Sodra stambanan giller att dagens storsta
tillatna hastighet inte ska férsédmras.

Genom att Ostldnken inte forutsitts trafi-
keras av tung godstrafik kan en lutning pa
maximalt 35 promille tillatas pa begrinsade
strickor.

Om en vig passerar under jirnvigen kréivs en
fri hojd pa minst 4,7 m. Bredden pa sparom-
radet for bade Ostlinken och S6dra stamba-

nan i ett alternativ ovan jord blir ca 25 meter.
Pa strickor dér servicevigar eller skyddsbar-
ridrer krivs kommer dock sparomradet att
behova goras bredare. Vid stationsomradet
krivs att sparomradet breddas till ca 60-100
meter beroende bl. a. pa plattformsbred-
derna.

1JU 2010 forutsattes att tunnlar kortare dn
1000 meter byggs som dubbelsparstunnlar.
Vid ldngre tunnlar krévs separata tunnelror
av bland annat utrymningsskil. Om en olycka
intréffar pa det ena sparet kan det andra tun-
nelroret nyttjas for utrymning. I den kom-
pletterande utredningen har utgangspunkten
varit nagot annorlunda eftersom tunnelal-
ternativen dven innebér en station for resan-
deutbyte. Tunnlar som byggs for Ostldnken
genom Link6ping byggs som enkelsparstunn-
lar férutom vid passage av stationsomradet.
Tunnlar som byggs for S6dra stambanan ge-
nom Linkoping kan byggas som dubbelspars-
tunnlar p.g.a. en ldgre hastighetsstandard.

I figur 2.1 redovisas ett exempel pa en prin-
cipsektion for det nya resecentrumet i ett
tunnelalternativ dir bade Ostlénken och
S6dra stambanan forlidggs i tunnel. Godstag
som ska passera Linképing antas ga i en
separat dubbelsparstunnel som inte beror
stationsutrymmet. Alternativa utformningar
redovisas i kompletteringsrapportens kapitel
3.

Plattformarna for Ostldnken och S6dra stam-
banan beho6ver samordnas for att ge korta by-
testider och kan dérfor inte forskjutas nagra

Figur 2.1
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Exempel pa principsektion i ett alternativ dér bade Ostléanken och S6dra stambanan forlaggs
i tunnel. Ostlankens fyra plattformsspar syns langst till hoger i bilden, sedan kommer Sédra stambanans
fyra plattformsspar. Langst till vanster i bilden syns godstagstunneln, som inte berér stationsutrymmet.
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langre strickor i forhallande till varandra. T
JU 2010 planerades for fyra spar pa Ostlédn-
ken och tre spar for S6dra stambanan samt
ytterligare tva spar for trafiken pa Tjust-/
Stangadalsbanan. For Ostldnkens del bedom-
des det att det krivdes édven ett vindspar for
viandande tag 6sterut. Plattformsldngderna
planerades bli 320 meter langa for Ostlin-
ken, 225 meter f6r S6dra stambanan och 125
meter for Tjust-/ Stangadalsbanan. I JU 2010
placerades Ostldnkens spar norr om Sédra
stambanan vid Link6ping C.

I tunnelalternativen i den kompletterande
jarnvigsutredningen foreslas att plattformar-
na pa Ostldnken byggs ca 400 m langa enligt
europeisk standard samt att plattformarna
for S6dra stambanan och Tjust-/Stangadals-
banan gors 200-300 m langa.

Sparkonfigurationen som féreslogs i JU 2010
beddms ur kapacitetssynpunkt tillracklig

for att kunna trafikera Link6ping C utan att
systemet blir for storningskinsligt med den
antagna trafiken for ar 2030.

® I den kompletterande utredningen har andra
sparkonfigurationer studerats f6r Linkoping
C vilka frimst dr beroende pa om stationen
ar placerad 6ver eller under jord. De spar-
konfigurationer som har studerats i komplet-
teringen bedéms ur kapacitetsynpunkt som

tillrdckliga for den dimensionerande trafiken.

Mal fér gestaltningen av Ostldnken

Gestaltning

Ett kompletterande gestaltningsprogram for
strickan Malmskogen - Glyttinge har tagits
fram som en bilaga till kompletteringsrap-
porten. I programmet har en bedomning
gjorts utifran fyra huvudsakliga fragestill-
ningar, dvs. korridorforslagens paverkan pa:

 Stadsutveckling och lidnkar - stadens
fysiska utvecklingsaspekter i form av bl.a.
gatunit och byggbar mark.

e Stadsmiljon - upplevelse och miljomés-
siga effekter, exempelvis for buller, visuell
kontakt och trygghet.

« Arummet - konsekvenser och méjlig ut-
veckling av stadsmilj6 vid Stangan.

e Resecentrum - konsekvenser av bytes-
punktens lige och organisation.

2.3 Nollalternativ/
jamforelsealternativ
I MKB-sammanhang ska alla utredningsal-
ternativ jimforas mot ett sa kallat nollalter-
nativ. Nollalternativet innebér en framtida si-
tuation utan att projektet genomfors. I denna
kompletterande utredning innebér det en
situation ar 2030 utan Ostlédnken och Go6ta-
landsbanan. Ovriga atgirder i Trafikverkets
nationella plan for transportsystemet for-
utsitts dock genomforas. Trafikeringen for
nollalternativ och 6vriga alternativ framgar
av kapitel 2.1 Trafikering och fordon. Inom det
befintliga stationsomradet medger jarnva-
gens geometri en hastighet pa 80 km/h.

» Ostlanken ska till sin gestaltning spegla en attityd om en langsiktigt hallbar, resurssnal och kretslopps-

anpassad samhallsutveckling

* Ostlankens gestaltning ska bidra till att jarnvagen uppfattas som ett attraktivt och konkurrenskraftigt
transportmedel och visa prov pa valfungerande och attraktiva resandemiljéer och bytespunkter

» Den ska medféra ett betydelsefullt tillskott och skapa nya varden och miljéer fér saval tatort och land-

skap som resenar

* Den ska bade vaga exponera sig och sin funktion i sitt urbana sammanhang och visa respekt for land-

skapet, natur- och kulturmiljén

* Ostlanken ska till sin utformning spegla sin funktion och praglas av samtida och framtida arkitektur och

landskapsarkitektur
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2.4 Beskrivning av korridorforslagen
Nedan beskrivs de utredda korridorerna
inom utredningsomradet pa strickan
Malmskogen-Glyttinge. Den kompletterande
utredningen syftar till att utgora underlag for
beslut av vilken korridor som bést svarar mot
projektets mal och med minst negativa kon-
sekvenser for samhillet. Inom korridorerna
har en rad olika alternativa utformningar/
16sningar studerats. Forst i nista planerings-
skede utreds jarnvigens exakta lige och
utformning inom den valda korridoren.

Korridor A - Ostlidnken och S6dra stambanan
ovan mark och pa bro dver Stangan enligt
forslag fran jarnvigsutredningen 2010.
Korridor A utgors av det valda alternativet
fran JU 2010 pa strickan fran Malmskogen
till Steningeviadukten. Korridorens lingd ar
cirka 6 kilometer.

Korridor A innebiér att S6dra stambanan
byggs om med ett nytt upphojt stationslidge
Oster om Stangan. Ostlidnkens tva spar med
hoghastighetstandard forldggs norr om
Sodra stambanans spar. Stationen far totalt
nio plattformsspar i upphojt lige, varav tva
spar endast trafikeras av trafik till och fran
Tjust-/Stangadalsbanan. Sparomradets
bredd vid stationsomradet blir ca 100 meter.
Forutom de fyra plattformssparen for Ost-
linken byggs ett mellanliggande vindspar for
vindande tag Osterut. Godstagen antas nyttja
Sodra stambanans spar liksom idag och dér-
med passera genom den upphojda stationen.

Linkoping C

(Ovan jord)

\N —a /

/ 3 \

—— 1
Mot Norrkdping
Mot Mjolby ————

E/\

Figur 2.2 visar sparkonfigurationen, som ir i
enlighet med JU 2010.

Bron 6ver Stangan far en total lingd pa ca
2,3 km varav 900 meter dr ramper. Hastig-
hetstandarden f6r Ostlidnken ir planerad till
320 km/h for att klara restidsmalen. I detta
alternativ gors ett avsteg fran hastighetstan-
dard eftersom geometrin begrinsar hogsta
tillatna hastighet till 160 km/h f6rbi det nya
stationsldget och 6ver Stangan.

Anslutning av de nya sparen till befintlig
jarnvag gors Oster om Steningeviadukten i
h6jd med det gamla stationsomradet. Hastig-
heten pa den befintliga banan &r begrénsad
till 80 km/h i kurvan vid Steningeviaduk-
ten. Dérefter hojs hastigheten vésterut till
110 km/h genom resterande del av centrala
Link6ping.

Byggnadstekniska férutsdttningar

De geotekniska, bergtekniska, geologiska och
hydrogeologiska forutséttningarna varierar
lings med planerad strickning genom Linko-
ping. Exempelvis forekommer omraden med
stora miktigheter av lera med lag odrénerad
skjuvhallfasthet, omraden med friktionsjord
och/eller morin med stor vattenféring och
omraden med berg i dagen. Detta gor att ett
flertal forstarkningsatgérder kommer att
erfordras lings planerad strickning, t.ex.
forstirkning av befintliga jordlager vid byg-
gande pa omraden med lera och/eller orga-
nisk jord bl.a. i form av kalkcementpelare
och littfyllning.

Linkopingsasen &r en grundvattenférande
formation som ligger inom utredningsomra-
det. Runt asen ligger lera och det finns antag-
ligen friktionsmaterial som kan vara vatten-
féorande under leran. Det dr dock oklart hur
vattenférande dessa lager r.

Figur 2.2 Sparkonfiguration i Linképing enligt JU 2010 med Ostlénkens spar markerade i rétt. De tva
parallella svarta sparen &r Sédra stambanan och det nedersta svarta sparet dr Tjust-/Stangadalsbanan.
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Bebyggelse
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@ Figur 2.3 Korridor A. Ostlanken och Sédra stambanan ovan jord och pa bro 6ver Stangan enligt JU 2010. @
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Korridor B - Ostldnken och S6dra stambanan
ovan mark och pa bro éver Stangan med fort-
sattning till Glyttinge

Korridor B dr identisk med korridor A fran
Malmskogen och fram till Steningeviaduk-
ten. Vister om Steningeviadukten fortsétter
dédremot korridor B lings S6dra stambanan
genom Link6ping och avslutas i h6jd med
véstra delen av Skiggetorp, se figur 2.5. Den
totala korridorens lingd &r ca nio kilometer.

Liksom i korridor A forldggs Ostlidnkens spar
norr om Sodra stambanan och stationen far
samma plattformskonfiguration med Ostlén-
ken och Sodra stambanan i upphojt lige pa
bro 6ver Stingan, se figur 2.2. Aven i detta
alternativ gors ett avsteg fran Ostldnkens
hastighetsstandard vilket innebér att hégsta
tillatna hastighet blir 160 km/h.

‘ MKB_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 24 @

Till skillnad mot korridor A finns det i kor-
ridor B mojligheten att hoja den befintliga
hastigheten vister om Steningeviadukten
genom en utritning av den befintliga kurvan.

I korridor B sammanstralar de nya sparen
for Ostlidnken och Sodra stambanan med den
befintliga banan 6ster om Glyttingevigen.

Inom korridor B har varianter med olika
spargeometrier studerats vilka skulle bidra
till en hogre hastighetstandard men samti-
digt storre intrang i den befintliga staden.

Byggnadstekniska férutsdttningar
Oster om Steningeviadukten giller samma
forutsittningar som for korridor A.
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Figur 2.5 Korridor B. Ostlanken och S6dra stambanan ovanjord och pa bro éver Stangan enligt JU 2010. |
korridor B fortsatter de nya sparen for Ostldnken och Sédra stambanan &nda fram till 6ster om Glyttinge-
vagen.
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A

Figur 2.6 lllustrerad strackning inom korridorférslag B.
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Korridor C - Ostldanken och Sédra stambanan
i tunnel under staden

Korridor C &r till skillnad mot korridor A och
B ett alternativ under jord dir bade Ostlin-
ken och Sédra stambanan forldggs i tunnel
under Linkoping, se figur 2.8. Korridorens
lingd 4r ca 10,5 kilometer.

Godstagen avleds fran Sodra stambanan i
h6jd med Malmskogen for att ledas ner i tva
separata tunnlar under staden. Tunnlarna
for S6dra stambanans godstrafik blir ca 9,5
kilometer langa inklusive trag, varav delen
som bergtunnlar &r ca 6,2 kilometer. De

tva godssparen ansluter till befintlig stam-
bana strax dster om korsningen med vig 34
(Malmslittsvigen).

I den Gstra dnden ligger godssparen i trag

ca 2 km innan bergtunnlarna tar vid. I den
vistra dnden 16per bergtunnlarna ut i ett trag
pacal,3km.

Olika varianter har studerats i utredningen
déir godssparen passerar den underjordiska
stationen dels genom stationen, dels helt
separerat soder om stationen.

Tunnlarna for Ostlinken och S6dra stamba-
nans persontrafik blir ca 6,1 kilometer langa
inklusive betongtunnlar! och trag, varav

delen som &r bergtunnel &r ca 3,9 kilometer.

1 stracka med s k cut and cover, se kap. 4.3

En mojlig utformning ar att S6dra stambanan
laggs i dubbelsparstunnel medan Ostlénken
far enkelsparstunnlar. I anslutning till mark-
plan, i bade 6ster och vister, forlidggs sparen

i betongtunnlar pa ca 0,5-0,7 km lingd samt
ica 0,4-0,6 km langa trag. Spargeometrierna
inom korridoren medger en hastighet av
maximalt 320 km/h.

Godssparstunnlarna blir lingre 4n person-
tagstunnlarna eftersom godssparen inte bor
ha en lutning som 6verstiger 10 promille.
Detta medfor att tunnlarna blir lingre 4n
persontagstunnlarna och att det blir dubbla
tunnelmynningar i bada dndar av staden.

Den nya underjordiska stationen utformas
med totalt atta plattformsspar, varav fyra
spar anvénds for trafik pa Ostldnken och
resterande fyra spar anvinds av tag pa S6dra
stambanan samt Tjust-/Stangadalsbanan, se
figur 2.7. Stationens totala bredd blir ca 125
meter. Vid stationslidget befinner sig platt-
formarna ca 40 meter under befintlig mark. I
korridor C kan arbetstunnlar beh6va anord-
nas pa den aktuella strickan.

Olika varianter for hur stationen ska utfor-
mas har studerats. Ett forslag dr att utforma
stationen med fyra separerade stationsrum
med tva spar och en mellanplattform i varje
rum. Godstag som ska passera Linkoping an-
tas ga i separata enkelsparstunnlar som inte
beror stationsutrymmet.

Linkoping C
(Under jord)
——— 1
~ = ~—
<z ~ -
Mot Mjolby / @ Mot Norrkdping
Z S 4 AN 4

Figur 2.7 Sparkonfiguration vid Linkdping C med stationen under jord. Ostlédnkens spar markerade i rott.
Godssparen markerat med brunt. De svarta sparen &r S6dra stambanan och Tjust-/Stangadalsbanan.
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Genom att stationssparen forlaggs under
Stangan skapas mojligheter att 6ka tillgdng-
ligheten till de underjordiska delarna av

Resecentrumfunktionen med kopplingar till
Ovriga trafikslag foreslas placeras ovan jord
pa den ostra sidan av Stangan.

stationen. Med denna placering kan flera
accesspunkter till plattformarna skapas fran
bada sidor om Stangan.
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Figur 2.8 Korridor C. Ostlanken och Sédra stambanan férlaggs i tunnlar under Link6ping.
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Figur 2.9 lllustrerad strackning inom korridorférslag C.
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Byggnadstekniska forutsdttningar

De geotekniska, bergtekniska, geologiska och
hydrogeologiska férutsittningarna varierar
lings med planerad strickning genom Linko-
ping. Exempelvis forekommer omraden med
stora méktigheter av lera med lag odrénerad
skjuvhallfasthet, omraden med friktionsjord
och/eller moréin med stor vattenféring och
omraden med berg i dagen. Vid Rydskogen
och vid det planerade stationsldget férekom-
mer krosszoner i berget.

For framforallt den planerade godstagstun-
neln forekommer flera avsnitt med mycket
liten/oséker bergtickning. Detta gor att ett
flertal forstirkningsatgérder bedoms kunna
bli aktuella lings planerad stréckning:

1. Forstirkning av befintliga jordlager vid
byggande pa omraden med lera och/eller
organisk jord bl.a. i form av kalkcement-
pelare och littfyllning.

2. Borrade stodkonstruktioner komplette-
rade med injektering och forankringsstag
for trag/tunnel i jord samt vid bergpaslag
och schakter till planerad station.

3. Grundvattensinkningar med aterinfiltra-
tion. Infiltration kan géras med ytliga
diken/magasin om de grundvattenfo-
rande lagren ligger nidra markytan, eller
via brunnar om de ligger djupare ner, se
vidare i kapitel 6.3.
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4. Omraden med dalig bergtickning finns
framfor allt lings godstunnlarna (bl. a.
Rydskogen och delar av Vasastaden)
men éven vid persontagstunnlarna i
utredningsomradets stra del samt s6der
om Skiggetorp. For godstagstunnlarna
foreslas darfor att tunneldrivningen ge-
nomférs med TBM-teknik (tunnelborr-
maskin). Alternativet till TBM-teknik ar
att anvinda s.k. cut and cover-16sning, se
kapitel 4.3. En sadan 16sning for med sig
att funktioner och véirdefulla omraden i
markplan paverkas av schakt. Med tanke
pa Rydskogens och Stangebrofiltets vir-
den kan detta ge negativa konsekvenser
for kultur- och naturmiljé samt friluftsliv
och rekreation.

Tunnlarnas lingd gor att det beroende pa
val av drivningsteknik kan bli aktuellt med
en eller flera arbetstunnlar under byggtiden.
Mojliga ldgen for sadana arbetstunnlar ar
vid det nya stationsldget och mot nordost
samt vid omradet med cut and cover soder
om Skéggetorp. Inne i staden foreslas arbets-
tunnlar byggas mellan de olika tunnlarna

for att minska stérningarna och paverkan pa
stadens funktion. Det kan da bli arbetstunn-
lar mellan de olika persontagstunnlarna och
mellan persontagstunnel och godstunnel

dar de ligger ndra varandra. I detta skede
dér ingen exakt jarnvigslinje fastslas gar

det inte att siga precis vad som dr mojligt i
utformningen. Lokalisering och omfattning
av arbetstunnlar kommer att utredas vidare i
nista skede.
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£~ Omrade med trag och cut and cover persontagstunnel

N\ Omrade med trag godstunnel A
¥ Befintligt stationsomrade
¥ Lage for nytt resecentrum

|-_ -. Utredningsomrade

[ Korridor C
0 1 2 3 4 5
[ — e — e — )}
@ Figur 2.10 Kartan visar omraden dar det kan bli aktuellt med trag och betongtunnlar (cut and cover) for
korridor C.
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Korridor D - Ostlanken i tunnel under staden
och S6dra stambanan ovan mark i befintlig
strackning

I korridor D forlaggs endast Ostldnkens tva
spar i tunnel med ny underjordisk station
under Linkoping. Liksom i korridor C byggs
Ostldanken med geometrier f6r 320 km/h for
passerande tag. Den underjordiska statio-
nen utformas med fyra plattformsspar vilket
kréver en total bredd pa ca 55 meter. Korri-
dorens ldngd ér ca nio kilometer.

Till skillnad mot i korridor C blir S6dra stam-
banan i denna korridor kvar i markplan och
trafikeras dér av bade gods- och persontag.
Sodra stambanan byggs om med ny station
som ansluts med Ostlédnkens underjordiska
station 6ster om Stangan.

I detta alternativ far S6dra stambanan en

ny strickning genom Linkoping i enlighet
med korridor A och B, vilket bl. a. innebér en
ny bro 6ver Stangan med en hogsta tillatna
hastighet pa 160 km/h. Antal spar i mark-
niva blir diremot firre &n i korridor A och B
eftersom Ostlénkens spar ér forlagda under
jord. Den totala bredden pa bron vid sta-
tionslaget blir ca 70 meter.

Byggnadstekniska férutsdttningar
Samma forutsittningar giller som for kor-
ridor B och C.

Gottfridsberg

Linkoping

W/

Tallboda

Kallerstad
Malmskogen

Lage for plattformar under mark e

¥ Befintligt stationsomrade
¥ Lage for nytt resecentrum
= = 1 Ostlankens avslut
|-_ -. Utredningsomrade

Parkytor

Bebyggelse

Industriomrade 0 1 2 3 4 5

SkOg [ —— e — e — )}
Figur 211 Korridor D. Ostlanken forlaggs under jord med ny underjordisk station. Sédra stambanan bibe-

halls i markplan men far en férbattrad geometri i samband med att en ny station byggs 6ster om Stangan.
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Figur 212 lllustrerad strackning inom korridorforslag D.

72~ Omrade med trag och cut and cover persontagstunnel
¥ Befintligt stationsomrade
¥ Lage for nytt resecentrum
|-_ -, Utredningsomrade
Korridor D

Figur 213 Kartan visar omraden dar det kan bli aktuellt med trag for korridor D.
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Resecentrum i Linkdping

Resecentrum i Link6ping &r en av Sveriges
storre bytespunkter. I JU 2010 konstaterades
att stor effektivitet i bytespunkten forutsétts
som ett led i ambitionen att attrahera sa
manga som mojligt till att vilja resa med tag.
Bytespunkternas grundldggande funktioner
utifran ett resenérsperspektiv studerades
darfor relativt ingaende. Det krivs vis-

telse- och rorelseytor for resenirerna sjilva
samt hallplatser for lokal kollektivtrafik och
uppstillningsplatser for cyklar. For bilisterna
behovs angéringsplatser och parkeringar.
Vid sidan av detta tillkommer ocksa en stor
mingd andra verksamheter med sina respek-
tive utrymmesbehov.

Malen for Ostldnken, frimst géllande res-
och bytestiderna, bidrar starkt till att be-
grinsa anldggningens utbredning rent fysiskt.
Malet ar att astadkomma en sa "rund” bytes-
punkt som méjligt. I praktiken handlar det
om att spar och perronger ligger i ett plan
medan Gvriga resenirsfunktioner, framst kol-
lektivtrafikhallplatserna, behover lokaliseras
rakt under eller rakt 6ver sparen.

Link6pings kommun genomférde en arki-
tekttivling avseende utformning av resecen-
trum under hosten 2013. Det var delvis som
ett resultat av den tévlingen som behovet av
en kompletterande utredning av passagen
genom hela Linkoping identifierades. Ut-
vecklingen av sjéilva resecentrumomradet
och anpassningen av Linkopings trafiksys-
tem hanteras inom ramen for kommunens
planarbete. Valet mellan korridorer dr dock
en fraga som behover utredas inom ramen
for Trafikverkets planering av det nationella
jarnvigssystemet. Eftersom den komplet-
terande utredningen studerar korridorer
inte bara ovan mark utan &ven under mark
fordndras forutsittningarna delvis f6r Lin-
kopings resecentrum. Ett tunnelalternativ
innebdr att plattformar fér pa- och avstigan-
de hamnar under mark. Lokal kollektivtrafik,
bussar och taxibilar planeras rakt ovanfor
plattformarna. De mal som har satts for res-
och bytestider for att astadkomma en effektiv,
”rund” bytespunkt kvarstar dock.

"\ CENTRALSTATION
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Figur 214 Den befintliga stationen i Linkdping. Foto: Linképings kommun 2013.
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3. Forutsattningar

| det har kapitlet beskrivs forutsattningar for den kompletterande utredningen utifran det befint-
liga landskapets och stadens framvaxt, skyddade omraden och kommunal planering.

3.1 Beskrivning av landskapet och
stadsbilden

I detta avsnitt ges en 6vergripande beskriv-
ning av landskapets karaktir och forutsitt-
ningar avseende naturgivna forutsittningar,
historisk utveckling och karaktiristiska
landskapsdelar. I kapitel 4 ges sedan mer
specifika forutséttningar for enskilda &mnes-
omraden.

Link6épings geologiska utveckling
Landskapets geologiska utveckling och stor-
former ligger till grund for dess historiska
skeenden och visuella karaktir. Topografin
och berggrunden har varit bestimmande for
vattendragens riktningar och jordarternas
sammanséttning. Senare tiders resursut-
nyttjande, bosittningsmoénster och vigdrag-
ningar har anpassats till de naturgeografiska
forutsittningarna i de olika regionerna i

Landskapets Gstra och norra delar domineras
av sprickzoner som l6per i nordvést-sydost
och som uppkommit genom att berggrunden
rort sig i olika riktningar. Sprickorna har
sedan genom artusenden eroderats ner och
gett upphov till ett smaskaligt sprickdals-
landskap med langsmala dalgangar avskiljda
av hojdryggar.

Linkoping dr omgivet av ett slattlandskap,
som i sin tur omges av férkastningsbranter,
se figur 3.1. Till storsta delen bestar berg-
grunden av urberg i form av granit och
gnejsgranit. Pa slittomradena kring Linko-
ping finns dock relativt stora omraden med
sedimentira bergarter i form av sandsten
och lerskiffer som bland annat bidragit till att
omradet rymmer goda jordar vil limpade for

Omradet. ﬁkeI‘bI‘uk.
A\
\ Norrkoping
e
3 \
Slatbaksforkastningen \\\
Ungeféarligt utredningsomrade for = e
den kompletterande utredningen \
/N forkastning \
/\/ sprickbildning ot
\ i N

Figur 3.1

Forkastningar och sprickbildningar. De svagt fargade omradena mellan Norrkdping och Linko-

ping ar utredningsalternativen i JU 2010. Ur Bilaga 4 till MKB 2010 Kulturmiljéanalys.
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Link6pings historiska utveckling

Tidigt var Linkopings stad en central plats i
landskapet. De dldsta sparen av permanent
bosittning, S:t Larskyrkans #ldsta tribygg-
nad och kyrkogard, inom stadskérnan &r fran
1000-talet.

I Oversiktsplan for staden Linkdping, antagen
i juni 2010, konstateras att "senare ars forsk-
ning pekar pa att stadens grundliggning pa
1280-talet var en medveten handling fran de
kyrkliga ledarna. Valet av platsen férklaras av
Linkopings centrala ldge déir land och vat-
tenvigar mots. Stangan har saledes historiskt
sett varit av stor betydelse for Linkdping och
vadet/brostillet 6ver Stangan ir av avgo-
rande betydelse for att Linkoping ligger dir
det ligger”.

Ar 1700 6delades stora delar av Linkdping
vid en brand. En ny stadsplan, Karl XII:s
stadsplan, utarbetades. Borgarna hade dock
redan borjat ateruppbygga staden, som dér-
for kom att delvis utformas i enlighet med
den medeltida stadsplanen, delvis i enlighet
med tidens stadsplaneideal med raka gator
och rektangulira kvarter. Link6pings karak-
téristiska gatunit dr saledes en kombination
av medeltida gatustrickningar och 1700-ta-
lets rétlinjiga gatunit.

Nir Kinda kanal fardigstélldes under
1800-talet inleddes en ny fas i stadens his-
toria. Sjofarten pa Kinda kanal utvecklades
under 1870-talets ekonomiska uppsving.
Handelsmdjligheterna som foljde med detta
hojde stadens status och Stangans strand
omvandlades till en hamnmiljé med sten-
satta kajer. Det stora industriella genombrot-
tet i Link6ping dgde dock rum foérst under
1900-talets forsta hélft. Det startade med
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etablerandet av AB Svenska Jarnvigsverksta-
der ur vilken verksamhet Saabs flygplanstill-
verkning utvecklades.

Ar 1872 6ppnade stambanan genom Linké-
ping. Jirnvégsstationens placering i stadens
utkant medforde att staden vixte i riktning
mot stationsomradet. En tydlig stadsfront
skapades utmed stambanan och bebyggelsen
som motte tagresendrerna fick ett pakostat
arkitektoniskt uttryck. Omsorg lades dven
vid att knyta samman jarnvigsmiljon med
staden genom en stor jarnvigspark och jarn-
vigsaveny. Runt Jirnvigsparken och utmed
Jarnvigsgatan anlades stora monumentala
bostadshus i stenimiterande putsarkitektur.
Dessa strukturer, parkomraden och bygg-
nader finns i stora delar kvar &n i dag, men i
olika grad av bevarande.

Jarnvigens dragning blev snabbt dven
griansen mellan stad och industri. Norr om
stationsomradet vixte Linkopings forsta
planlagda industriomrade fram. Oster om
Stangan blev jarnvigen en naturlig grins
mellan mer stadsmissig bebyggelse och
landsbygd.

Linkopings befolkning 6kade under
1870-talet med 20 procent, som en konse-
kvens av jirnvigens framdragande. Linko-
pings sena, men starkt expansiva industriella
utveckling har resulterat i en koncentra-

tion av industrier till stadens ytteromraden.
Trafikmissig tillgédnglighet har varit en
forutsittning for utvecklingen av ett rumsligt
utstrickt stadslandskap. I stadens utkanter
har markytor tagits i ansprak for infrastruk-
turella exploateringar med koncentrationer
av industritomter, handels- och foretagseta-
bleringar.
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Landskapets och tatortens karaktar ir en symbol for Linkopings ursprung som
Landskapet norr, 6ster och vister om Link6é-  stiftsstad och kyrkligt centrum. I stadens
ping karaktiriseras av sldttlandskap medan siluett ingar ocksa ytterstadens industriskor-
de s6dra delarna priglas av ett smabrutet stenar och silotorn som understryker Linko-
odlingslandskap. pings betydelse som uppsamlingsplats for ett

jordbruksdominerat omland.

Link6pings stadskérna ligger pa en hojdrygg

i slattlandskapet, vilket ger upphov till en Stadsbilden kidnnetecknas huvudsakligen av
distinkt stadssiluett. I centrum f6r stadsbil- lag bebyggelse, i kontrast till stadssiluetten.
den star den medeltida domkyrkan som inte

bara utgor ett visuellt landmérke utan ocksa

—

Figur 3.3 Linképing med Sédra stambanan. Ur MKB 2010.
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3.2 Kanslighetsbeskrivning

Detta avsnitt syftar till att ge en 6vergripande
analys av utredningsomradets och dess nér-
omrades kinslighet med fokus pa ménniskor
och omradets befintliga storningar fér boen-
de. Analys och nuldgesbeskrivning for 6vriga
miljoaspekter beskrivs under forutsittningar
under respektive miljéaspekt i kapitel 4.

Inom utredningsomradet uppskattas att ca 11
000 minniskor bor (2013). Inom hela Linko-
pings titort bodde ar 2012 105 921 ménnisk-
or'. Utredningsomradet striacker sig 6ver el-
ler intill koncentrationer av bostéider framst i
Tannefors, Innerstaden, Vasastaden, Barhill/
Gottfridsberg, Skiggetorp och Ryd. Bostdder
ligger ndrmast befintliga S6dra stambanan

i Barhill (ca 25 meter), Innerstaden (ca 30
meter) och i Tannefors och Ryd (80 meter).

I ovan nimnda bostadsomraden finns dven

1 Linkdpings statistiska arsbok 2012.

flertalet forskolor, skolor och vard /om-
sorgsinrittningar. Framst inom Vasastaden,
innerstaden och Stangebro finns flertalet
samlingslokaler, stora arbetsplatser eller
andra lokaler med stora koncentrationer av
ménniskor. Hir ligger exempelvis Anders
Ljungstedts gymnasium, hotell, arenor och
handelscentrum.

Linkopings kommun har beslutade detaljpla-
ner eller pagaende detaljplaner f6r bostéder
i anslutning till befintlig Sodra stambana/
framtida Ostldnken i frimst 6vre Vasastaden
och i norra Tannefors, i anslutning till det
tdnkta framtida resecentrumet. I jimforelse
med 6vriga delar av innerstaden har de fram-
tida omradena en nagot titare koncentration
av bostéider och en hogre bebyggelsehdjd.
Kommunen har bade gillande och kom-
mande detaljplaner f6r verksamheter kring
Malmskogen, i direkt anslutning till S6dra
stambanan.

@® Besoksintensiva platser ¥ Befintligt stationsomrade
A Skolor ¥ Lage for nytt resecentrum
%  Vard och omsorg I_ _ Utredningsomrade
*  Bostader Parkytor
Bebyggelse
Industriomrade
Skog 0

- aaeee—— e e— )

Figur 3.4 Utredningsomradets och dess narhets kanslighet med fokus pa boende och allménna platser

dar manga méanniskor vistas.
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I den mittersta delen av utredningsomradet,
norr om Vasastaden, ligger Tornby som ér ett
sammanhéngande storre verksamhets- och
serviceomrade. Hir finns dven flera stora
arbetsplatser. Inom Tornby, Kallerstad och
till viss del i norra Tannefors finns hélso- och
miljopaverkande verksamheter med obser-
vationsavstand som innefattar stora delar av
Vasastaden och Innerstaden. I Link6pings
kommuns 6vergripande planering anvinds
begreppet observationsavstand som bendm-
ning for verksamheter som vid férdjupad
planering eventuellt ska genomga férdjupade
studier och bedé6mning av aktuellt skyddsav-
stand (Milj6- och riskfaktorer i Linkopings
kommun, 2010). Kraftvirmeverket och
avloppsreningsverk ir de verksamheter med
storst observationsavstand inom/intill utred-
ningsomradet.

£ . L

Storre delen av bostédder inom eller i an-
slutning till utredningsomradet berérs av
flygbuller fran SAAB och Malmens flygplats
6ver 70 dB(A) maximalniva. Idag finns inga
bullerskydd ldngs S6dra stambanan. I In-
nerstaden finns gatusnitt intill bostdder dar
partikelhalterna (PM10) riskerar att 6ver-
stiga géillande miljokvalitetsnorm. S6dra
stambanan utgor idag en barridr f6r stadens
invanare. Barridren bedoms framst vara
pataglig for boende och verksamma i Skiigge-
torp, Vasastaden och Innerstaden.

Kommunens rdddningstjénst ligger i Kal-
lerstad och insatstiden for olyckor lings
befintlig S6dra stambana/framtida Ostldnken
bedoms vara relativt kort. Regionsjukhuset
och polismyndigheten ligger som nirmast

ca tva kilometer fran planerat resecentrum,
den befintliga S6dra stambanan och framtida
Ostlanken. Primérled for farligt gods korsar
idag Sodra stambanan lings Ostra linken, i
utredningsomradet Ostra del.

=T

Figur 3.5 Sddra stambanan med den nya stadsdelen Stangebro langst ner i bild, Stangan och Innerstaden

langst upp i bild. Foto: Bergslagsbild AB.
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3.3 Riksintressen, andra grundldg-
gande hushallningsbestammelser
och skyddsbestimmelser

I detta avsnitt redovisas riksintressen enligt

miljobalken (MB) samt skyddsbestimmelser

for kultur, natur, friluftsliv och naturresurser.

En utforligare beskrivning gors for respek-

tive &mne i kapitel 4. Av kapitel 9.3 framgar

de tillstand och anmilningar som kommer
att krévs vid eventuellt intrang i skyddade
omraden.

Riksintressen

Med riksintresse menas sérskilda omraden
eller anldggningar som har ett stort virde,
alternativt dr av stor betydelse, sett ur ett
nationellt perspektiv. Riksintressena ska sa
langt mojligt skyddas mot pataglig skada.
Vid avvéigning mellan olika riksintressen
ska foretride ges den anvéindning som bést
fraimjar en god hushallning med mark och

vatten i ett langsiktigt hushallningsperspek-
tiv. Riksintressen regleras i miljobalkens 3
och 4 kapitel.

Riksintressen enligt 4 kap MB

Natura 2000 har tillkommit med st6d av
EU:s habitat- och fageldirektiv. I Sverige ar
Natura 2000-omraden klassade som riksin-
tressen.

Inga Natura 2000-omraden finns inom ut-
redningsomradet, men tva omraden, Kdrna
mosse och Roxen, ligger i nidrheten av utred-
ningsomradet, se figur 3.8 samt tabell 3.1.

Riksintressen enligt 3 kap MB

Tva riksintressen for kulturmiljo, Link6pings
stad och Kinda kanal, samt ett riksintresse
for friluftsliv, Kinda kanal, ligger inom
utredningsomradet, se figur 3.6 och 3.8. Ett
antal andra omraden av riksintresse ligger i
nirheten av utredningsomradet, se tabell 3.1.

Tornby

Skéggetorp

Tallboda

Kallerstad

Malmskogen

¥ Befintligt stationsomrade

[~ A Riksintresse kulturmiljs
* Lage for nytt resecentrum
L- _-| Utredningsomrade
Parkytor
Bebyggelse
Industriomrade
Skog

Figur 3.6 Omraden av riksintresse for kulturmiljé i eller i ndra anslutning till utredningsomradet.
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Framtida riksintressen under utredning

Tva omraden inom och i nirheten av kom-
pletteringens utredningsomrade &r under
utredning for att bli beslutade som riksin-
tressen, se figur 3.7. Det handlar om féljande
omraden:

» Riksintresse for dricksvattenanliggning,
Berggarden-Ljungs vattenforsorjningsan-
laggning. Berggardens vattenverk ligger i
Linkopings stad. Fran vattenverket gar en
14 kilometer lang ravattenledning till en
ravattenpumpstation vid Ljungsjéon som
ligger nordvist om Ljungsbro. Riksintres-
set foreslas bland annat utgoras av sjdlva
vattenverket. Detta ligger inom utred-
ningsomradet. Influensomradets avgrians-
ning foreslas utgoras av Ljung-Motala
stroms faststéllda vattenskyddsomrades
sekundira skyddszon.

 Riksintresse for industriell produktion,
Saab-omradet i Link6ping. Stor, hogspe-
cialiserad, industri for flygplanstillverk-
ning med anslutande flygplats. Linkopings
kommunala flygplats, som delas med
industrin, ar sedan tidigare utpekad som
riksintresse for civil luftfart. Flygplatsen
har anknytning till det 6vergripande na-
tionella viignitet via riksvig 35. Forslaget
till riksintresseomrade &r beldget i nédra
anslutning till kompletteringens utred-
ningsomrade s6der om Sodra stambanan
och vister om Tjust-/Stangadalsbanans
anslutning till S6dra stambanan.

Tornby
Skaggetorp
‘ -
Py — W o Wi 2" ™ %N
W\ '
Glyttinge
\\I\\f 4 -~
-
- - - - - - X
I\
Gottfridsberg
Linkoping

Tallboda

Kallerstad

Malmskogen

¥ Befintligt stationsomrade
* Lage for nytt resecentrum
|-_ -. Utredningsomrade
Parkytor
Bebyggelse
Industriomrade
Skog

- Omrade under utredning fér riksintresse industriell produktion
- Omrade under utredning fér riksintresse vattenforsérjning

[ —— — — ]

Figur 3.7 Framtida omraden av riksintresse for dricksvattenanlaggning och industriell produktion.
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Tabell 3.1 Tabellen visar de riksintressen som ligger inom eller i nara anslutning till utrednings-
omradet. Omraden markerade i blatt ligger inom utredningsomradet, resterande omraden finns
i utredningsomradets nérhet. Se dven kapitel 4.2 fér avgransning av omraden som paverkas av

kompletteringen.

Omrade Riksintressebe- | Beskrivning
teckning
Riksintresse kulturmiljo
Linképings stad KE 32 Stiftsstad och residensstad, med dominerande medeltida
domkyrka, som i bebyggelse och planménster speglar mdanga
utvecklingsskeden fran medeltiden fram till och med 1900-talet.
Kinda kanal KE 28 Kommunikationsmiljé med intressant och oféréindrad kanal fran
1800-talet utmed Stdangans sjosystem.
Tift E33 Fornlamningsmiljo
Riksintresse friluftsliv
Kinda kanal FE3 Rekreationsmiljé med promenad- och cykelvéigar och lummig

gronska. Betydelsefull vattenled fér det batburna friluftslivet.

Riksintresse naturvard enligt 3 kap MB

mynningen & Kungsbro

Karna mosse NE 48 Kalkkarr som huvudsakligen utgors av ett 6ppet karrplan,
bevuxet med vass och martallar.
Véstra Roxen inklusive Svarta- | NE 50 Ramsaromrade som omfattar sjén Roxen samt Stangan upp

till Nykvarn.

Riksintresse Natura 2000 enligt 4 kap MB

Kérna mosse SE0230079 Omrade av gemenskapsintresse enligt habitatdirektivet som
@ inte har samband med annat Natura 2000-omrade @
Vastra Roxen SE0230388 Sarskilt skyddsomrade enligt fageldirektivet som inte har sam-

band med annat Natura 2000-omrade.

Riksintresse vardefulla @mnen

Kallerstad/Maértlosa

| Ravara for lattklinkertillverkning

Riksintresse yrkesfiske sjéar

Roxen | Fangstomraden
Riksintresse totalférsvar
Malmen |
Riksintresse kommunikation
Linkopings flygplats Flygplatsen och luftomradet kring den.
Sédra stambanan Riksintresse fér kommunikation
Stdngddalsbanan Riksintresse fér kommunikation
Ostldnken Riksintresse for planerad kommunikation
Gétalandsbanan Riksintresse fér framtida kommunikation
E4 Ingar i det nationella stamvagnétet och det transeuropeiska
transportnatet (TEN)
Riksvig 35 Vig 35 forbinder kommunikationsanlédggningar av riksintresse.
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Andra grundliaggande hushallnings-
bestammelser och skyddsbestammelser
Nedan anges kort andra omraden av betydel-
se for utredningsomradet och som omfattas
av restriktioner enligt MB och Kulturmiljéla-
gen (1988:950). Aven artskyddsférordningen,
den svenska rodlistan och Skogsstyrelsen
anger omraden och arter som ir bevarande-
vérda.

Skydd av natur

I miljobalkens 7 och 8 kap anges regler och
skydd for sidrskilda omraden och specifika
arter som tillsammans ska virna om den
biologiska mangfalden.

Naturreservat - Det finns inga naturreservat
enligt 7 kap. 4 § MB inom utredningsomra-
det. Omradena Kirna mosse, Vallaskogen
och Tinner6 eklandskap ligger i nira anslut-
ning till utredningsomradet, se figur 3.8.

Biotopskydd - Biotopskyddade omraden kan
antingen utgoras av enskilt beslutade omra-
den eller av samtliga létt igenkdnnbara omra-

den av ett visst slag. For byggande av allmén
jarnvig giller inte forbud mot att bedriva
verksamhet eller vidta atgird som kan skada
naturmiljon inom ett biotopskyddsomrade av
den sistnimnda typen om dessa behandlas i
jarnvigsplanen.

Biotopskyddade omraden som beslutats av
lansstyrelsen eller Skogsstyrelsen saknas i
utredningsomradet. Létt igenkdnnbara omra-
den med biotopskydd behandlas i kapitel 4.6.

Nyckelbiotoper och naturvirden - Skogs-
styrelsen har genomf6rt omfattande invente-
ringar for att identifiera sa kallade nyckelbio-
toper. Nyckelbiotoper ér skogsomraden med
mycket héga naturvirden. De har en nyckel-
roll for bevarandet av skogens hotade vixter
och djur. Omraden som inte uppfyller kraven
pa att vara nyckelbiotop kan dnda vara vik-
tiga for den biologiska mangfalden. Skogs-
styrelsen klassificerar dessa som “objekt
med naturvirden”. Ofta dr det omraden som
kommer att utvecklas till nyckelbiotoper i

DN N N AN NV

T T

N

Gottfridsberg

\K/‘ Linkdping
VaIIaskogenN

Kallerstad

E Riksintresse naturvard
B Riksintresse friluftsliv

Riksintresse yrkesfiske sjoar

* Befintligt stationsomrade
* Lage for nytt resecentrum

|: : Utredningsomrade

[ Natura 2000 Bebyggelse
[ INaturreservat Industriomrade
- Nyckelbiotop Parkytor
Naturvarden Skog 0
:] Sumpskog

1 2 3 4 5
km

Figur 3.8 Omraden i eller i ndra anslutning till utredningsomradet som utgdér intressen fér naturmiljé och

friluftsliv.
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framtiden, om de limnas orérda eller vardas.?
Det finns inga nyckelbiotopomraden eller
omraden av naturvirde inom utredningsom-
radet. Det finns dock ett antal nyckelbiotoper
och omraden av naturvérde i utredningsom-
radets nérhet, se figur 3.8.

Artskyddsférordningen 2007:845 - i art-
skyddsforordningen har regelverk fran
nationella konventioner och direktiv inforts
i den svenska lagstiftningen. Férordningen
reglerar fridlysning och fredning samt kom-
mersiella aktiviteter med vixt- och djurarter.
Bland annat omfattas ca 130 av landets 245
hiickande fagelarter av artskyddsforordning-
en, se kapitel 4.6.

Rodlistade arter - den svenska rédlistan
utarbetas av Artdatabanken. I den finns en
forteckning 6ver de arter vars framtida 6ver-
levnad inte dr séker i landet. Arterna placeras
i olika kategorier som speglar risken att arten
forsvinner. Rédlistan uppdateras vart femte
ar. Inom utredningsomradet finns ett antal
rodlistade arter, se kapitel 4.6.

Strandskyddsomrade

Bestimmelser for strandskyddet beskrivs i 7
kap. 13-18 §§ MB. Syftet med strandskyddet
ar att trygga forutsittningarna for allménhe-
tens friluftsliv och att bevara goda livsvillkor
pa land och i vatten for djur- och vixtlivet.
Normalt omfattar strandskyddet land- och
vattenomradet intill 100 meter fran strand-
linjen vid normalt medelvattenstand. Lings
Stangan giller dock ett utokat strandskydd
till 150 meter.

Miljékvalitetsnormer (MKN)

Regeringen far, enligt MB 5 kap. , féreskriva
miljokvalitetsnormer for kvaliteten i luft,
mark, vatten eller miljén i 6vrigt om det be-
hovs for att varaktigt skydda méanniskors
hilsa eller miljon. I dagsldget finns miljo-
kvalitetsnormer for utomhusluft, fisk- och
musselvatten, vattenforekomster enligt EU:s
vattendirektiv samt buller.

2 Lasaren bor observera att begreppet naturvirde eller
omraden av naturvdrde inte bara anvands av Skogsstyrelsen utan
dven ar ett vidare begrepp. Inom utredningsomradet finns inga
av Skogsstyrelsen identifierade omraden av naturvérde, men det

finns omraden med naturvédrden utsedda av Linkdpings kommun,

vilket redovisas i kapitel 4.6.
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Miljokvalitetsnormer for fiskvatten omfattar
sjon Roxen. Inga musselvatten omfattade av
MKN finns i utredningsomradet. Inom och

i ndrheten av utredningsomradet finns dven
vattenforekomster med miljokvalitetsnormer

for ekologisk och kemisk status, se kapitel 4.9.

Miljokvalitetsnormer for luft giller generellt
utomhus och inte i exempelvis tunnlar f6r
spartrafik, se kapitel 4.8.

Skydd av naturresurser
Vattenskyddsomraden - Yt- och grund-
vatten ir en dndlig resurs for vattenforsor;j-
ning. Enligt 3 kap. § 8 MB ska omraden som
ar sarskilt limpade for vattenférsorjning sa
langt som mojligt skyddas mot atgéirder som
kan patagligt forsvara tillkomst eller utnytt-
jande. Inom utredningsomradet finns inga
vattenskyddsomraden.

Skydd av kultur

Det ir en nationell angeldgenhet att skydda
och varda var kulturmiljo. I Kulturmiljélagen
(1988:950) (KML), finns bestimmelser om
bl.a. fornminnen, byggnadsminnen, kyrkliga
kulturminnen och ortnamn.

Fornlimningar - Inom och i nira anslutning
till utredningsomradet finns ett stort antal
kinda fasta fornlamningar som omfattas av
KML. Ut6ver dessa finns ett stort antal
andra virdefulla fornlamningsmiljoer. Enligt
KML &r det forbjudet att utan tillstand fran
lansstyrelsen pa nagot sétt forindra, ta bort,
skada eller ticka 6ver en fornlamning. Skulle
fornldmningar hittas i samband med markar-
beten ska arbetet i enlighet med KML ome-
delbart avbrytas och ldnsstyrelsen underrét-
tas.

Fornldmningar behandlas i kapitel 4.5.

Byggnadsminnen - En byggnad far forklaras
for byggnadsminne av ldnsstyrelsen enligt

3 kap. 1§ KML. Bestimmelserna kan &ven
tillampas pa park, tridgard eller annan an-
laggning. Byggnad som tillhor staten kan pa
samma sétt som for byggnadsminnen férkla-
ras for statligt byggnadsminne av regeringen
med stdd av férordning om statliga bygg-
nadsminnen med mera. Berorda byggnads-
minnen framgar av kapitel 4.5.
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3.4 Regional och kommunal planering
Nér konkreta forslag till en ny jarnvégs-
strickning genom Ostergdtland arbetas fram
utgor Ostldnken en alltmer pataglig och 6ver-
ordnad forutsittning for all planering. Savél
berdorda kommuner som regioner har under
flera ars tid avsatt betydande utredningsin-
satser for att anpassa den egna planeringen
till Ostldnken.

Ostergotland - den fjirde storstadsregionen
Ostergdtland ticker till ytan ca 2,5 procent
av Sverige (fjirde storsta ldnet)och har ca
4,6 procent av landets befolkning. Befolk-
ningsutvecklingen inom Ostergdtland har
stora variationer och lénets olika delar har
olika forutséttningar. Hir finns stdder med
karaktir som ndrmar sig storstad, bruks- och
industriorter och landsbygder av olika karak-
tir. De storre stiderna har fortsatt att vixa

medan befolkningen i mindre titorter och pa
landsbygden utanfor stidernas omedelbara
nirhet har minskat. De i sérklass storsta tét-
orterna i regionen ér Linkoping och Norr-
koping, dérefter foljer Motala, Finspang och
Mjolby.

Tre grundldggande mal har lagts fram for
Ostgotaregionens utveckling 20303

Mal 1: Goda livsvillkor for regionens inva-
nare.

Mal 2: Ett starkt nédringsliv och hog syssel-
sdttning

Mal 3: Hallbart nyttjande av naturens resur-

Ser

3 Regionalt utvecklingsprogram > 2030 for Ostergotland, Ost-
sam 2012

<

Figur 3.9 Ur Gemensam éversiktsplan for LinkGping och Norrképing (antagen av kommunfullmaktige i Linko-
ping och Norrk&ping juni 2010). Planens huvuddrag ar att binda samman folkrika stader och tatorter till ett
stadsnatverk.
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Gemensam o6versiktsplan for Linkoping och
Norrkoping

Linkopings och Norrkopings kommuner
antog 2010 en gemensam oversiktsplan.
Planforslaget genomsyras av tanken att
bebyggelseutvecklingen ska ga hand i hand
med transportsystemets utbyggnad. Till-
génglighen till och inom regionen ska bli
betydligt béttre 4n i dag och den 6kade
tillgingligheten ska tillvaratas pa bista sitt. I
den gemensamma 6versiktsplanen priorite-
ras utveckling i titorter och stadskdrnor med
stationsldgen, da de har hogst tillginglighet.

Link6pings kommun
Link6épings kommunfullmiktige antog

Oversiktsplan for staden Linképing i juni 2010.

Oversiktsplanen ligger fast ett antal strate-
gier for utbyggnad av ett hallbart och attrak-
tivt Link6ping:

e Enrundare stad

e En tidtare och mer sammanhingande stad
e Tydliga och gena kollektivtrafikstrak

 Stadsgatukaraktdr innanfor yttre ringen

 Okade andelar ging-, cykel- och kollektiv-
trafik

e Utveckla virdefulla gronytor
* Stads- och friluftsliv vid Stangan

Manga forslag i 6versiktsplan for staden for-
utsitter att Ostldnken byggs och att ett nytt
resecentrum lokaliseras 6ster om Stangan.
Innerstaden ska vixa pa 6stra sidan av Stan-
gan pa omraden kring det nya resecentrumet
vid Stangebrofiltet. Den nya innerstaden ska
bebyggas med bostéder, arbetsplatser, handel
och lokaler f6r kultur och néjen.

I juni 2010 antog Linkopings kommunfull-
miktige dven en 6versiktsplan for Kallerstad
(Stang) och nytt resecentrum. Planens vision
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ar ”Innerstaden vixer 6ver an”. I den fort-
satta planeringen av omradet dr tre punkter
av 6vergripande vikt:

o Att omradets plats i regionen tas tillvara.

o Att det bildas en sammanh#ngande stads-
struktur som inkluderar nuvarande in-
nerstad i den nya innerstaden 6ster om
Stangan.

o Att den offentliga miljon ar attraktiv och
understidjer stadens funktioner.

For att fa ett bra utgangslédge for planeringen
och utvecklingen av stadens nya stadsdel och
resecentrum har Linképings kommun ge-
nomfort en arkitekttivling under 2012-2013.

Overensstimmelse med kommunala planer
Bade Oversiktsplan for staden Linképing och
den férdjupade 6versiktsplanen for Kal-
lerstad (Stang) och resecentrum utgar ifran
JU 2010, vilket innebdr att nytt resecentrum
placeras i ett ldge Oster om Stangan. Markre-
servat finns utplacerat for Ostlédnken fram till
Steningeviadukten, enligt korridor r6d i JU
2010. Kartor 6ver mark- och vattenanvéind-
ning for de bada 6versiktsplanerna finns i
bilaga 1 och 2.

For Tjust-/Stangadalsbanan finns langsiktiga
planer pa upprustning. Davarande Banverket
har dven i en forstudie utrett ett 1dge Gster
om Linkdping. I Oversiktsplan for staden
Linkdping halls mojligheterna for en sadan
strickning 6ppna.

I det fortsatta arbetet ér det viktigt att den
kommunala planeringsprocessen och Tra-
fikverkets planeringsprocess loper parallellt.

Kommunens inriktning om fortétning runt

resecentrum och tillvaratagande av platsens
tillganglighet, stimmer 6verens med Ostlén-
kens dndamal att stodja regional utveckling.
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4. Miljokonsekvenser i driftskedet

| detta kapitel gors en konsekvensbeskrivning av korridorférslagen i driftskedet. Kapitel 4.1-4.3 ar
dock gemensamt for bade drift- och byggskedet. Konsekvenser i byggskedet beskrivs i kapitel 6. |
kapitel 8 gérs en samlad bedémning dér driftskedet, byggskedet och risk- och sakerhetsaspekter

vags samman.

41 Metodik

Foreliggande MKB syftar till att vara ett be-
slutsunderlag vid val av korridor. Den valda
korridoren kommer sedan studeras vidare i
jarnvigsplan och detaljprojektering. Konse-
kvensbedomningen har déarfér koncentrerats
pa betydande alternativskiljande konsekven-
ser. Inom varje korridor finns flera méjliga
varianter pa strickningar i bade plan och
profil. Konsekvensbeskrivningen utgar ifran
ett troligt ldge for jarnvigen.

For varje miljoaspekt beskrivs Forutsiitt-
ningar, Mal, Konsekvenser och Forslag till
atgirder. Atgirdsforslagen anger mojliga
atgirder och ska inte ses som fardiga 16s-
ningar. I de fall atgirderna dr nédvindiga for
att uppfylla lagar och normer anges detta.

I slutet av varje avsnitt finns en Samlad
bedomning. I kapitel 4.3 gors en generell
beskrivning av korridorernas omfattning och
paverkan pa omgivningen.

Stod for konsekvensbeskrivningen har varit
de projektspecifika mal som formulerats i
MKB 2010 och som dven anviinds i denna
MKB. Eftersom denna MKB avser ett be-

grinsat titortsavsnitt har projektmalen i
vissa fall kunnat avgréinsas. Bedomning och
virdering av en konsekvens gors genom en
sammanvéigning av det berorda intressets
virde och ingreppets eller storningens om-
fattning i enlighet med Trafikverkets publi-
kation 2011:090, Miljékonsekvensbeskrivning
for vdgar och jdrnvdgar, Handbok Metodik.
Konsekvenser beskrivs pa en skala enligt ta-
bell 4.1 nedan. I denna MKB anvénds ddrmed
en nagot annorlunda (nyare) skala jamfort
med MKB 2010. Den nyare skalan har fler
steg dn den som anvinds i MKB 2010, och
den innefattar dven positiva konsekvenser.
En tolkning av hur de olika skalorna forhaller
sig till varandra gors i figur 4.1. Aven i tabell
4.2 framkommer skillnaden mellan skalorna.
Detta innebér att konsekvensbedomningen
for korridor A i stads- och landskapsbild
samt kulturmilj6 far ett annat spann i be-
domningen &n i MKB 2010.

Den begrinsade skalan i bedomningarna
gor att mindre skillnader inte alltid framgar.
Varje bedéomningsgrad far ocksa ett stort
omfang. Att observera ir att begreppet stor

Tabell 4.1 Forenklad beskrivning av bedémningsmetodik.

Intressets Ingreppets/storningens omfattning

vérde Mycket stor | Stor Mattlig Liten Omfattningen
omfattning omfattning omfattning omfattning ger positiva

aspekter
Mattligt
Lagt
_ Stora eller mycket stora negativa Inga eller férsumbara

konsekvenser konsekvenser
Maérkbara negativa _
konsekvenser Positiva konsekvenser -

Sma eller obetydliga
negativa konsekvenser
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ingen gradering gors
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MKB 2010

Denna MKB

Tabell 4.2 Skalan/bedémningsmetodiken som anvands i MKB 2010 omfattar farre steg an den
som anvands i denna MKB. Spannet inom varje steg blir darfér mindre i skalan som anvands i

denna MKB.
Intressets Ingreppets/stérningens omfattning
vérde Stor Mattlig Liten
Hogt i Stor- Mt Vatis
Mattligt Stor - Mattlig Mattlig Maéttlig - Liten
Lagt Mattlig Mattlig - Liten Mycket liten - Liten
Intressets Ingreppets/stérningens omfattning
vérde Mycket stor Stor Mattlig Liten Omfattningen
omfattning omfattning omfattning omfattning ger positiva
aspekter
Hogt _ Markbar Sma/obetydliga Inga/férsumbara
Mattligt Markbar Sma/obetydliga | Inga/férsumbara | Inga/férsumbara
Lagt Sma/obetydliga | Inga/férsumbara | Inga/férsumbara | Inga/férsumbara
MKB 2010 Denna MKB

Mycket stor - Stor
Stor - Mattlig -
Mattlig -
Mattlig - Liten -

Mycket liten - Liten

Stora eller mycket stora negativa konsekvenser
Mairkbara negativa konsekvenser

Fran sma till mérkbart negativa konsekvenser
Sma eller obetydliga negativa konsekvenser

Inga eller férsumbara konsekvenser

- Positiva konsekvenser

Figur 4.1

saknar “tak” medan liten slutar vid ingen
eller férsumbar. En stor konsekvens kan
alltsa innebéra allt fran att intresset utsitts
for en pataglig paverkan till att det utplanas.
Bedomningarna ir inte relaterade till nagon
nationellt vedertagen skala eller liknande.
Salunda kan till exempel bedomningen stor
konsekvens anvindas trots att paverkan skul-
le kunna vara storre, bade om man ser till de
faktiska ingreppen i berérda objekt och till
de berorda objektens virde i férhallande till
andra jaimforbara objekt inom regionen eller
landet.

I kapitel 4.4-4.9 framgar om konsekvensbe-
domningen ir gjord med eller utan skydds-
atgirder. For flera aspekter kan inga speci-
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Tolkning av de olika skalorna/bedémningsmetodikerna.

fika skyddsatgérder anges i det hir skedet.
Konsekvensbedomningen i dessa fall utgar
ifran att riktviirden och lagkrav ska kunna

innehallas.

Konsekvensbedémningen &r utférd av en
brett sammansatt projektgrupp med repre-
sentanter fran konsulten, Link6pings kom-
mun och Trafikverket. I gruppen finns bade
generalister och specialister. Representanter
fran Link6pings kommun har sérskilt bidra-
git med uppgifter om lokala forhéllanden.
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Underlagsmaterial

For att identifiera moéjliga konflikter mellan
korridorforslagen och eventuella skyddade
omraden har information om riksintressen,
fornldimningar, byggnadsminnen och andra
skyddade/bevarandevirda omraden laddats
ner i form av kartlager fran Lansstyrelsen i
Ostergdtlands lin, Skogsstyrelsen, Riksan-
tikvarieimbetet och Link6pings kommun.
Kartorna presenteras i kapitel 3 och 4.

Utover kartunderlaget har material fran JU
2010 och MKB 2010 anvints som underlag
till kompletteringen. De bilagda utredning-
arna till kompletteringsrapporten dr dven un-
derlag till denna MKB, tillsammans med de
fordjupande PM som har tagits fram enligt
kapitel 1.2, rubrik Fordjupad kunskap.

En komplett férteckning 6ver allt underlags-
material redovisas i referenssammanstill-
ningen.

4.2 Avgrinsning och osdkerheter

Avgransning i tid

Ostlénken finns med i Trafikverkets forslag
till nationell plan f6r transportsystemet 2014
- 2025 med en forsta byggstart 2017.

Med prognosar menas ett bestimt ar som
konsekvensbedémningen ska utga ifran

da anldggningen antas vara utbyggd. Prog-
nosaret géller for samtliga miljoaspekter. I
JU 2010 anvindes tva prognosar, dels 2020
med Ostldnken utbyggd, dels 2030 med hela
Gotalandsbanan utbyggd. Eftersom ar 2020
ligger relativt néra i tid anvénds ar 2030 som
malar i denna MKB.

Geografisk avgransning

Utredningsomradet avgrinsas till strickan
mellan Malmskogen och Glyttinge i Linko-
ping, se figur 4.2. Utredningsomradet inrym-
mer de olika korridorerna. I bedomningen av
miljokonsekvenserna ér den fysiska omra-
desavgrinsningen varierande beroende pa
aspekt och jarnvigens paverkan. Generellt
behandlas intressen inom och i korridorer-
nas nérhet, men rérande paverkan pa till
exempel vatten dr influensomradet betydligt
storre. Féroreningar och dndrade grundvat-
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tennivaer kan fa konsekvenser pa storre av-
stand. Aven paverkan pa energi och luft har
ett storre influensomrade da hinsyn maste
tas till hela Ostldnkens trafiksystem.

Indirekta konsekvenser, som till exempel
forindrad markanvindning, behandlas
oversiktligt i denna MKB. For de verksam-
heter som etableras till f61jd av Ostldnken
krivs sérskilda konsekvensbeskrivningar
som frimst beror den fortsatta kommunala
planeringen och utveckling av intilliggande
omraden kring jarnviigen. Dessa konsekven-
ser har 6vergripande beskrivits i kommunens
oversiktsplaner for omradet samt kommer
att beskrivas ytterligare i det kommande for-
djupade kommunala planeringsarbetet med
detaljplaner. For miljoaspekterna stads- och
landskapsbild, buller samt luftmilj6 har dock
indirekta konsekvenser bedomts viktiga att
belysa 6versiktligt dven i denna MKB.

Avgransning i sak

Foljande miljoaspekter bed6ms i MKB 2010
vara relevanta och ha alternativskiljande
egenskaper:

 stads- och landskapsbild
e kulturmiljo

e naturmilj6

o friluftsliv och rekreation
¢ hilsa och boendemilj6
e naturresurser

e risk och sikerhet

I kompletteringen behandlas samma as-
pekter som i MKB 2010, med tva undantag,.
Under naturresurser avgrinsas jakt och fiske
samt skogs- och jordbruksmark bort efter-
som de inte &r relevanta inom komplettering-
en, da utredningsomradet till storsta delen
gar genom titbebyggt omrade.

Konsekvensbeskrivningen avser utbyggnad
av jarnvigssystemet och direkt kopplade at-
girder sasom bullerskydd, ventilationsschakt
och andra skyddsatgérder. Resecentrum med
tillhorande anldggningar och nya viigdrag-
ningar kommer att behéva behandlas i den
kommunala planeringen.

47
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Foljande omraden bedoms inte pdverkas av
korridorforslagen i kompletteringen:

Natura 2000-omradet och riksintresseom-
radet Kdrna mosse. Kirna mosse ligger pa
ett avstand fran utredningsomradet pa ca
200 meter. Efter studier av geologiskt och
hydrogeologiskt kartmaterial samt andra
geologiska undersokningar har en bedém-
ning gjorts att omradet inte kommer att
paverkas!.

Natura 2000-omradet Véstra Roxen.
Roxen ligger ca 3 km fran utredningsom-
radet och bedoms inte paverkas av den nya
jarnvigsanliggningen.

Naturreservat Vallaskogen. Omradet ligger
calkm séder om kompletteringens utred-
ningsomrade och bedéms ligga sa langt
bort att det inte kommer att paverkas.

1

Hans G Johansson, utlatande angaende eventuell

paverkan pa Kérna mosse, 2013-10-24.
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Riksintresse for kulturmilj6 Tift. I samrad
med Linsstyrelsen i Ostergétlands ldn har
en bedéomning gjorts att riksintresse for
kulturmilj6 Tift inte paverkas av korrido-
rerna.

Samtliga nyckelbiotopomraden och omra-
den av naturvirde enligt Skogsstyrelsens
inventeringar utom ett nyckelbiotopom-
rade i utredningsomradets nordvéstra del.
Ovriga omraden ligger utanfor utrednings-
omradet och bedéms dirmed inte paver-
kas av kompletteringen.

Ostldnken bedéms inte ha nagon paverkan
pa fisket i Roxen eller de parametrar som
regleras i MKN for fiskvatten.

Tallboda

Kallerstad

Malmskogen

Tannefors

[ Miljsintressen som avgransats bort

* Befintligt stationsomrade
* Lage for nytt resecentrum
= m | Ostlankens avslut

- -
I . gUtredningsomrade

Parkytor

Bebyggelse

Industriomrade 0 1 2 3 4 5
Skog [ ——— . — e — )]

Figur 4.2 Utredningsomradet inrymmer samtliga fyra korridorer och strécker sig mellan Malmskogen och
Glyttinge. Ett antal omraden av riksintresse samt nyckelbiotopomraden och naturvarden enligt Skogssty-
relsens inventering har avgransats bort.
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Osékerheter

Pagaende skede, utredningsskede, utgar

ifran korridorer, vilket innebér osikerheter
av olika slag. Exempelvis finns det idag inte
kunskap om exakt lokalisering av jarnvigen
eller om framtida markanvindning och be-
byggelseutveckling, vilket paverkar moéjlighe-
terna att bedoma konsekvenser av Ostldnken
i bade bygg- och driftskedet.

Tre storre osidkerheter har identifierats som
paverkar konsekvensbedomningen:

o Samtliga korridorer innebér att den
befintliga jairnvigsanldggningen genom
Link6ping rivs pa de strickor diar Sodra
stambanan far en ny strickning. Oséker-
heter finns kring vad som ska héanda med
storre objekt, som den befintliga jarnvigs-
bron och sparen pa den, om beslut fattas
att ga vidare med korridor C eller D. Att ta
bort bron &r ett komplicerat projekt som
kan ge konsekvenser pa miljon och kréver
en egen miljodom for vattenverksamhet,
vilket innebir att en egen MKB for bortta-
gande av bron da ska goras. Fragan kom-

@ mer att hanteras i samrad mellan Linko-
pings kommun och Trafikverket.

 Osikerhet finns kring bergtéickning och
bergkvalitet under Linkoping dér tunn-
larna i korridorerna C och D ska dras. Om
det inte gar att driva tunnlarna i berg med
den metod som vanligen anvinds, borr-
ning och springning, kan s.k. cut and
cover-16sning behdvas (se kapitel 4.3).
Detta ger helt andra konsekvenser 4n vid
tunneldrivning i berg eftersom funktioner
och virdefulla omraden i markplan da
paverkas av schakt. For att undvika cut
and cover kan tunnlar ocksa drivas med
tunnelborrmaskin (TBM). Storst osdker-
het kring bergtickning finns vid godstunn-
larna under Rydskogen och Vasastaden.
Aven tunnlarna for persontig i utrednings-
omradets Ostra del samt s6der om Skégge-
torp har oséker bergtickning.

I denna MKB har utgangspunkten varit att
det kan bli trag och betongtunnel (cut and
cover) enligt figurerna 2.10 och 2.13. For
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persontagstunnlarna har det i 6vrigt ut-
gatts ifran att det gar att driva tunnlar med
borrning och springning, medan det for
godstunneln i 6vrigt drivs med TBM. Om
det behovs cut and cover pa fler stillen
utover vad som &r redovisat i figur 2.10 och
2.13 blir konsekvenserna storre.

 Osikerhet finns kring samtliga korrido-
rers paverkan pa grundvattnet bade under
byggtiden och i driftskedet. I driftskedet &r
dock osédkerheten storst for korridor C och
D. Det ir kopplat till vilken bergtickning
som finns inom utredningsomradet, men
dven hur grundvattnet naturligt rér sig och
i vilka mingder. Bedomningarna i denna
MKB har baserats pa nuvarande kunskaps-
underlag om omradets geotekniska, geolo-
giska och hydrologiska férhallanden.

Utover detta finns andra osékerheter kopp-
lade till val av utformning och tekniska
l6sningar. Dessa osidkerheter anges for de
respektive miljéaspekterna i kapitel 4.4-4.9.
Osikerheterna ger i vissa fall upphov till ett
spann i konsekvensbedémningen, dér det i
dagslédget inte gar att siga med sidkerhet vad
Ostlanken kommer att ge for konsekvenser.
Osikerheterna minskas successivt nér kun-
skapen om foérhallandena fordjupas i kom-
mande planeringsskede.

4.3 Korridorforslagens omfattning och
paverkan

Som underlag fér konsekvensbeskrivningen
gors hir en sammanstillning av korridorer-
nas omfattning och paverkan, se tabell 4.2.
Sammanstéllningen bygger pa exempellinjer
for jairnvigens strickning inom respektive
korridor. Exempellinjer anvénds for att be-
doma ungefirlig omfattning av korridorerna
och redovisas inte i kartor eftersom den
exakta dragningen inom den slutligt valda
korridoren kommer att utvecklas forst i néista
planeringsskede, jirnvégsplan.

Sammanstillningens syfte ar att 1dsaren ska
ges en Overblick 6ver korridorernas fysiska
matt, som lingd och bredd. Pa det sittet
tydliggors hur korridorernas fysiska omfatt-
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ning skiljer sig at. Den fysiska omfattningen
ir inte beroende av vilken miljéaspekt som
konsekvensbeskrivs, i den meningen att ex-
empelvis korridor A &r ca 6 km lang oavsett
vilken miljéaspekt som berors.

Beskrivning av paverkan

Nedan gors en generell beskrivning av hur
tunnlar och broar paverkar sin omgivning
under driftskede och byggskede.

Station pa bro, upphéjd jérnvig
(korridor A och B)

Driftskede - negativ barriédreffekt minskar
om passagemojligheter finns under bron.
Stadsbild och kulturmilj6 kan paverkas nega-
tivt av en upphojd bana, bullerplank blir mer
patagliga i upphdjt ldge dn pa markplan, ytor
som tas i ansprak kan ha virde for naturmiljo,
kulturmiljo och stadsbild och paverkas ne-

gativt. I anslutning till bytespunkten i Linko-
ping blir det attraktiva ldgen for verksamhe-
ter och handel, vilket medfor en foriandrad
stadsbild.

Byggskede - ytor for byggplatsetableringar,
transport av massor, buller, ytor som tillfl-
ligt tas i ansprak kan ha virde f6r naturmiljo,
kulturmilj6 och stadsbild. Omradena som
paverkas dr dock redan paverkade av den
befintliga stadsmiljon.

Ramper till station pd bro, upphéjd jéirnvig
(korridor A och B)

Driftskede - barridreffekten 6kar pa upp-
ho6jd bana utan passagemojligheter, visuella
aspekter kan paverka stadsbild och kultur-
miljo negativt, bullerplank blir mer patagliga
i upphojt ldge dn pa markplan, ytor som tas i
ansprak kan ha virde for naturmiljo, kultur-

miljo och stadsbild och paverkas negativt.

Tabell 4.3 Omfattning och paverkan av korridorférslagen. Siffrorna ar ungefarliga och kan
komma att andras i nasta planeringsskede nér exakt dragning av jarnvagen utvecklas inom den

® korridor som Trafikverket beslutar att ga vidare med. @

Korridor A Korridor B Korridor C Korridor D

Total langd, km cab ca®9 call ca9

Bergtunnlar, km 0 0 ca24 ca8

Cut and cover 0 0 ca3,6 cal4d

(betongtunnlar), km

Trag, km 0 0 cab ca?2

Ny jarnvag i mark- ca3 cab cad ca6,3

plan, km

Upphojd jarnvag pa calb calb 0 cald

bro, km

Upphojd jarnvag cal cal 0 cal

ramper, km

Bredd pa bro, m ca 100 ca100 0 ca 60

Vattenverksamhet Ja, bro dver Ja, bro dver Ja, tunnlar och trag | Ja, tunnlar och trag

Stangan Stangan

Massbalans Jordschakt: Jordschakt: Jordschakt: 6ver- Jordschakt: over-
overskott 0,07 overskott 0,12 skott 1,20 miljoner | skott 0,27 miljoner
miljoner m? miljoner m?3 m?3 m?
Bergschakt: Bergschakt: Bergschakt: 6ver- | Bergschakt: 6ver-
underskott 0,15 underskott 0,20 | skott 2,60 miljoner | skott 0,83 miljoner
miljoner m? miljoner m?3 m?3 m?

Behov av ca3st ca3st ca 5varav 4 for ca 5 varav 3 for

etableringsytor tunnlar tunnlar
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Byggskede - ytor for byggplatsetableringar,
transport av massor, buller, ytor som tillfl-
ligt tas i ansprak kan ha virde f6r naturmiljo,
kulturmilj6 och stadsbild.

Ny jédrnvdg i markplan
(korridor A, B, C och D)

Driftskede - Ostlinken paverkar landskapet
direkt genom det visuella intrycket av jarn-
vigen och genom att till exempel utblickar
bryts. Jirnvigen kan dven medfora indirekta
konsekvenser genom férindrad markan-
vindning pa grund av dndrade bruknings-
forhallanden som innebir avflyttning och
igenvixning, och dven historiska samband
kan brytas.

Byggskede - ytor for byggplatsetableringar,
transport av massor, buller, ytor som tillf4l-
ligt tas i ansprak kan ha virde for naturmiljo,
kulturmilj6 och stadsbild.

Tunnlar och station i underjordiskt Idge
(korridor C och D)

® Driftskede - paverkan kopplad till tunnell6s-
ningar ir frimst minskad barridreffekt, mins-
kat buller ovan mark, eventuell paverkan pa
yt- och grundvatten, ventilationsanldggning-
ar ovan mark som kan ge paverkan pa stads-
bilden och kulturmiljévérden, luftkvalitet.
anslutning till bytespunkten i Link6ping blir
det attraktiva ldgen f6r verksamheter och
handel, vilket medfor en fordndrad stadsbild.

Byggskede - tillfillig paverkan pa yt- och
grundvatten, ytor f6r byggplatsetableringar,
transport av massor, buller, ytor som tillfzl-
ligt tas i ansprak kan ha virde f6r naturmiljo,
kulturmilj6 och stadsbild.

Cut and cover (betongtunnlar) 2
(korridor C och D)

Driftskede - minskad barridreffekt, mins-
kat buller ovan mark, eventuell paverkan pa
yt- och grundvatten, ytor som tas i ansprak
kan ha virde for naturmiljo, kulturmiljo och
stadsbild och paverkas negativt.

2 Cut and cover innebar att tunneln byggs i ett 6ppet
schakt. Nar tunneln &r fardigbyggd fylls resten av det bortgravda
materialet igen upp till markniva.
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Byggskede - tillfillig paverkan pa yt- och
grundvatten, ytor for byggplatsetableringar,
transport av massor, buller. Ytor som tas i
ansprak kan ha virde for naturmiljo, kultur-
miljo, friluftsliv och stadsbild och paverkas
negativt.

Trdg
(korridor C och D)

Driftskede - visuell och fysisk barriér, buller,
ytor som tas i ansprak kan ha virde fo6r natur-
milj6, kulturmiljo och stadsbild och paver-
kas negativt. Eventuell paverkan pa yt- och
grundvatten.

Byggskede - tillfillig paverkan pa yt- och
grundvatten, ytor for byggplatsetableringar,
transport av massor. Ytor som tas i ansprak
kan ha virde f6r naturmiljo, kulturmiljo, fri-
luftsliv och stadsbild och paverkas negativt.

Vattenverksamhet

Losningar som kriver byggande i vatten,
exempelvis bropalar kan sirskilt under
byggskedet medfora paverkan pa yt- och
grundvatten, fiske, naturmiljéer och re-
kreationsomraden. Tunnelanldggningar kan
paverka grundvattenflédet och ge negativa
konsekvenser for natur- och kulturmiljon.

Tagtrafik

Tagtrafiken i sig ger i bade driftskedet och
byggskedet upphov till bullerstérningar,
elektromagnetiska filt, stomljud och vibra-
tioner. Med tagtrafiken finns ocksa risker
(ursparning, kollisioner, farligt gods) som ge-
nerellt riskerar att paverka passagerare och
maénniskor i staden pa olika sitt beroende pa
yt- eller tunnellége.

I byggskedet finns sérskilt risker kopplade
till provisoriska sparlésningar och etapplos-
ningar.
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4.4 Stads- och landskapsbild Beddmning av intressets varde
Med stads- och landskapsbild avses jarnvi- De centrala delarna av Linkdping och omra-
gens paverkan pa landskapets och stadens det kring Stangan beddms ha ett relativt hogt

varde for stads- och landskapsbilden bland
annat pa grund av befintliga kulturmiljéer och
riksintresseomradet for kulturmiljé. Omradet
kring Stangan pekas ocksa ut som ett omrade
med kanslig landskapsbild i MKB 2010.

karaktdrsdrag och upplevelse som rumsav-
griansning, orientering, utblickar, strak och
visuella samband.

Forutsattningar
Linkopings stad dr uppbyggd kring Stangan
och stadens historia kretsar kring mojlighe-
ten till transporter pa an. Historiskt har det
utvecklats verksamheter och industrier kring  Allménna konsekvenser
Stangdn, som ofta sldppt ut fororeningar i dn.  Samtliga korridorforslag innebir att den nya
bytespunkten kan anordnas med mojlighet
till effektiva byten. Bytespunkten blir ett do-
minerande inslag i stadsbilden, men som ges
goda forutsittningar att anpassas till kring-
liggande stadsstruktur. Det nya ldget for rese-
centrum skapar goda forutséttningar f6r bra
tviarférbindelser vid resecentrum och Stan-
gan. Vid befintligt resecentrum frigérs mark
och byggnader och omradet ges forutstt-
 Stadsbryni oster - ett 6ppet landskap med  ningar att integreras med centrum. Omradets
inslag av verksamhetsomraden och stor- kulturhistoriska betydelse kan dock paverkas,
skalig infrastruktur se vidare kapitel 4.5. ®

Konsekvenser

Stangans strénder dr i dag till stor del exploa-
terade av bebyggelse, infrastruktur och gator
och 6ver an finns flera broar. Jirnvigen med
bro 6ver Stangan, bangard och broar for kor-
sande biltrafik utgor ett relativt tydligt inslag
i delar av stadsbilden.

Stads- och landskapsbilden inom utrednings-
omradet kan indelas i f6ljande omraden:

¢ Centrala Link6ping - ett stadsrum priglat
av dldre kvartersbebyggelse och av Stan-

Nollalternativ
Nollalternativet innebér ingen férandring,

gan jarnvigen kvarstar som en del i stads- och

» Verksamhetsomrade - en stadsmiljo som landskapsbilden. S6dra stambanan kvarstar
domineras av verksamhetsomraden mel- for trafikering av bade regionaltag, snabbtag
lan Tornby och Ovre Vasastaden och godstag. Nollalternativet bedoms déarfor

- e forsumbara konsekvenser.
e Stadsbryn i vister - ett landskapsrum kan- &

tat av bos.t.ad.so“rnradena Skaggetorpol Norr | korridor A
och Barhill i séder samt med stor paver-

Utbyggnaden av korridor A gors i huvudsak
kan av Rydskogen.

pa bangardsmark och i ndrheten av befintlig
jarnvig. Sodra stambanan kvarstar som en
naturlig del i stadsmiljon, som historisk kom-
ponent och traditionsbérare.

Projektspecifika mal stads- och landskapsbild

Utifran de projektovergripande malen som redovisas i JU 2010 Gemensam del har projektspecifi-

ka mal for Ostlanken fastslagits for stads- och landskapsbild. De mal som &r relevanta for denna

komplettering ar:

= Ostlanken ska inte bryta de visuella sambanden i 6ppna dalgangar och andra storre land-
skapsrum.

* Resecentrum i Norrkdping och Linképing ska utformas sa att de blir en intregrerad del av sta-
den och hjalper till att 6verbrygga barriarer.
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Paverkan pa stads- och landskapsbilden kom-
mer att utgéras av en 100 meter bred, upp-
h6jd bro med ramper som korsar Stangan.
Den upphdjda bron innebir att ytor frigors
och passager 6ppnas, sa att innerstaden kan
expandera Osterut 6ver an, vilket dr positivt
for stadsutvecklingen. Bron och ramperna
medfor dock dven negativ paverkan som
okad visuell barrigreffekt mellan Link6pings
innerstad och omradena Gster om Stangan,
samt en fordndrad skalupplevelse kopplat till
arummets smaskaliga karaktér. Sarskilt ram-
perna upp till stationen bedoms ge negativ
paverkan.

En upphdjd bytespunkt blir tydligt avlas-
bar i stadsbilden och konsekvenserna for

‘s

Figur 4.3

& e 7 - - P
Idéskiss som visar en schematisk volym av Ostlédnken pa bro genom centrala staden 6ver

stads- och landskapsbilden beror pa jarn-
vigens hojdlige. Eftersom hojdlédget inte dr
faststillt blir det en osékerhet i konsekvens-
bedomningen. En hogre bro kan till viss del
anpassas till stadens gatunét, men bedoms
ge mérkbart negativ paverkan pa stadsbilden.
En ldgre bro paverkar stadsbilden mindre,
men ger mirkbart negativ paverkan pa sta-
dens gatunit. Ingreppets omfattning bedéms
som mattlig till stor beroende pa den nya
brons hojdlige. Konsekvenserna for stads-
bilden bed6ms dérfér bli sma till mérkbart
negativa. I MKB 2010 bedomdes konse-
kvenserna for stads- och landskapsbilden bli
liten-mattlig. Da det nu finns mer kunskap
om rampernas omfattning har denna vérde-
ring justerats nagot.

e e

Stangén. Innerstadens utveckling pdverkas direkt och indirekt av bron. Arummet férandras i karaktar.

>,

Figur 4.4 Vybild fran arkitekttavl

ingen so Link6pings kommun har genomfért under 2012-2013. Det

m,

vinnande bidraget heter "Astad”. Bild: Metro Arkitekter &Rundquist.
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Korridor B

Korridor B bedéoms innebédra samma paver-
kan pa stads- och landskapsbilden som kor-
ridor A fram till Steningeviadukten.

I de vistra stadsdelarna innebér korridor B
att sparomradets bredd 6kar genom nya spar
i markplan. Ostldnken och S6dra stambanan
bor folja varandra for att minska barridref-
fekten. Vid bostadsomradena Barhéll och
Ryd kan en ca 1,5 km lang bullerskyddsatgéird
komma att behovas vilket paverkar land-
skapsbilden negativt.

Liksom i korridor A bedéms ingreppets
omfattning som mattlig till stor beroende pa
den nya brons hojdldge. Konsekvenserna for
stadsbilden bedoms dérfor bli sma till mérk-
bart negativa.

Korridor C

Tunnelalternativet medfor att stora ytor
frigors i centrala ldgen och att stadsstruktu-
ren och arummet kan utvecklas. Den frilagda
jarnviagsmarken innebir indirekta effekter
pa stadsbilden genom att markanvindningen
fordndras och innerstaden utvecklas. Detta
bedoms dock kunna hanteras med en med-
veten utformning och anvindning av den
frilagda jirnvigsmarken.

Figur 4.5
och arummets villkor.
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Tunnlar kan upplevas som otrygga att vistas
i. Den underjordiska miljon i bytespunkten
stiller hoga krav pa ljus, kinsla av rymd och
orienterbarhet.

For de ostra och vistra stadsdelarna medfor
tunnelalternativet att det pa vissa striackor
gar att 6verbygga jarnvigen och skapa liankar.
Barridreffekten forstérks dér jarnvigskorri-
dorerna gar i synliga trag ovan mark i sta-
dens ytterkanter. Trag bedoms dock inte ha
samma negativa paverkan pa landskapsbil-
den som jarnvig i upphojt ldge.

Jarnvigen som historisk komponent och
traditionsbérare forsvinner. Korridoren C
bed6ms innebira positiva aspekter for stads-
och landskapsbilden och bedéms dérfor ge
positiva miljokonsekvenser for stads- och
landskapsbilden.

Korridor D

Jarnvégsbron blir nagot smalare 4n i korridor
A och B, och mojligheten att passera langs
Stangan gor att omradet fortfarande kan
utnyttjas. Visuellt blir det dock fortfarande
en viss férandring som skulle kunna paverka
stadsbilden negativt.

Korridoren innebiér att ytor vid den befint-
liga stationsbyggnaden frigors. Passager blir
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mojliga under bron pa samma sétt som i kor-
ridor A och B.

Pa samma sétt som i korridor A och B blir
den nya bytespunkten tydligt avldsbar i
stadsbilden och liksom i korridor C skapas
barridrer i de vistra delarna av korridoren
vid bostadsomradena Barhéll och Ryd.

Ingreppets omfattning bedéms som stor
beroende pa det upphojda stationslidget och
tunnellosningens trag. Korridor D bed6ms
darfor ge mirkbart negativa konsekvenser
for stads- och landskapsbilden.

Forslag till atgérder

For korridorer som inkluderar bro 6ver Stan-

gdn (A, Boch D):

e Bron och ramper gestaltas omsorgsfullt
for att mota stadens, arummets och mén-
niskans skala.

» Mojligheten att anviinda utrymme under
broarna bor studeras sérskilt.

» Korsande vigbroar mellan ans yta och
jarnvagsbron bor undvikas for att inte
forstirka jarnvigsbrons barridreffekt i
arummet.

For korridorer som inkluderar tunnlar
(C och D):

 Stor vikt bor ldggas pa att skapa en behag-
lig och trygg underjordisk stationsmiljo
med ljus, kinsla av rymd och orienterbar-
het.

e Bytespunkten bor ha sina ovanjordsan-
laggningar med en i staden tydlig place-
ring och utformning som motsvarar dess
funktion for resande och méten.

+ Aldre byggnader med anknytning till jarn-
vigen bor behandlas sa att de historiska
sambanden kring jirnvigen gar att utlésa.

Samlad bedomning

Ostldnkens passage och resecentrums nya
ldge innebir framfor allt en mojlighet for
Link6pings innerstad att expandera Gsterut
over Stangan. Korridorforslagen ger olika
forutsittningar for utveckling av stadens
centrala delar.

Skillnaden mellan korridorerna &r frimst
paverkans geografiska utbredning, da tun-
nelalternativet innebér en paverkan framst i
stadens ytteromraden medan ovanjordsalter-
nativet innebér en paverkan framst i Stang-
ebro/innerstaden dér stadsbilden dr kénslig/
véardefull. Korridor D innebir en paverkan
inom hela utredningsomradet.

En bro 6ver Stangan blir ett patagligt inslag
i stadsmiljon. Korridor A, B och D innebér
dock att passager mojliggors under bron.
Ramperna medfor begriansningar fér sam-
band och kopplingar mellan stadsdelar.

Ett komplett tunnelalternativ, korridor C,
innebér att jirnvigens barridreffekt och bul-
lerstérning upphor i innerstaden och tidigare
svarutnyttjade omraden frigors. Trygghets-
aspekten blir dock viktig att ta hénsyn till i
korridor C och D.

Uppfyllelse av projektspecifika mal

Alla korridorer bedoms kunna uppfylla
projektmalen om atgérder fér utformning
genomfors.

Tabell 4.4 Samlad bedémning stads- och landskapsbild.

Nollalternativ Korridor A Korridor B Korridor C Korridor D

Férsumbara konse- Sma till markbart | Sma till markbart Maéarkbart nega-

kvenser negativa negativa tiva konsekvenser
konsekvenser konsekvenser
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4,5 Kulturmiljo

En kulturmilj6 utgor ett omrade med flera
ingaende kulturvirden som berittar om ti-
digare generationers verksamheter och visar
pa historiska samband och sammanhang.
Kulturmilj6éer byggs upp av enskilda kultur-
historiska objekt, som fornldmningar eller
kulturhistoriskt virdefulla byggnader. Kul-
turhistoriskt virdefulla miljoer kan exempel-
vis urskiljas genom dess séllsynthet eller
representativitet, dess hoga upplevelsevir-
den eller att miljon besitter stora kunskaps-
viarden som kan ge information om historiska
skeenden eller kunskap om landskapets
historia. Vardefulla kulturmilj6er visar ofta
en lang kulturhistorisk kontinuitet med
vélbevarade spar fran olika tider, vilket bert-
tar om ett omrades historia och utveckling.

Forutsattningar

Kulturmiljén i omradet
Broférbindelsen 6ver Stangan dr som forete-
else en viktig historisk komponent. Den ”nya

Projektspecifika mal kulturmiljé

staden” Linkoping vixte fram i ett strategiskt
ldage déir landsvigen korsade vattenvigen.

Aven jirnvigen ir en del av den kulturhis-
toriskt intressanta miljén i Linképing. Ned-
anstaende siffror inom parentes hinvisar

till siffror i figur 4.7. Inom och i anslutning
till jairnvéigen, bangarden och Stangan finns
flera kulturhistoriskt virdefulla byggnader
med koppling till jarnvigsverksamheten. Hir
finns bland annat det gamla tullhuset med
magasinsbyggnad som fardigstilldes ar 1876
(1), lokstallar fran 1900-talets borjan i form
av rundstallar i tegel (2) och godsmagasin
med tillhérande expeditionsbyggnad som
ursprungligen uppfordes ar 1897 och bygg-
des till pa 1940-talet (3). Inom jérnvégens
nirhet finns dven en reparationsverkstad
fran 1950-talet, banvaktarstuga med forrad-
slinga och kontors- och lagerbyggnader fran
1950-talet.

Omradet kring den befintliga stationsbygg-
naden (4, byggnadsminnesférklarad) med
jarnvigspark (5) och historisk stadsfront mot
stambanan bedoms ha ett hogt kulturhis-

For kulturmiljon har sju olika projektspecifika mal formulerats i MKB 2010. De mal som &r rele-

vanta fér denna komplettering ar:

* Landskapets sarpragel sasom den formats av naturen ska kunna forstas och upplevas.
Malet innebér att variationen i landskapet ska vara mojliga att uppleva.

* Landskapets historiska dimension ska varnas och kunna utvecklas.
Malet innebar att samband och férédndringar i anvandningen ska kunna forstas 6ver tiden.

« Kulturmiljons kvaliteter ska tas tillvara for att mojliggéra goda livs- och boendemiljder.
Malet innebar att landsbygdens och tatorternas historiskt framvuxna karaktarer i mojligaste

man ska starkas och utvecklas.

« Vattendrag med historisk betydelse for landskapets utnyttjande, kommunikationer, energi-
utvinning och industri samt for lokalisering av stadsbebyggelse bér skyddas fran genomgri-

pande forréandringar.

Malet innebar att miljder som visar pa det historiska anvdndandet av vattendragen i majli-

gaste man ska bevaras och tydliggéras.

« Vagnatet ska fortsatt kunna brukas och dess historiska betydelse for landskapets rumsliga
organisation ska vara avldsbart. Vagnatets kulturhistoriska kvaliteter ska tas tillvara.
Malet innebar att man dven fortsattningsvis ska kunna réra sig i landskapet genom att nyttja

historiska fardvagar.

* Den befintliga jarnvagens betydelse for lokaliseringen av bebyggelse, infrastruktur och indu-
stri ska vara avlasbar. Befintlig jarnvags kulturhistoriska kvaliteter ska tas tillvara.
Malet innebar att vid nyttjande av befintlig jarnvég for regional trafik ska de historiska sta-
tionssamhallena och hallplatserna kunna brukas och utvecklas.
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toriskt virde med betydelse for forstaelsen
for stadens expansion och utveckling. Det
samma giller den strandnéra byggnaden
Stangs Magasin (6) som ursprungligen
uppfordes som kvarn vid ett av Stangans vat-
tenfall. Av betydelse f6r kulturmiljon &r dven
Gjuteriets industribebyggelse (7) fran 1889,
samt resterna av Linképings hamn med kajer
utmed Stangan.

Vasavigen ansluter till jirnvigsparken och
utgor en bred paradgata kantad med storvix-
ta alléer och flera kulturhistoriskt intressanta
byggnader. Hir ligger bland annat Ostergot-
lands museum (8, byggnadsminnesforklarad)
fran 1939 samt Stora teatern (9) fran 1900-ta-
lets borjan. Vister om stadsdelen Vasastaden
ligger bostadsomradet Abylund (10), som
uppfordes under 1950-talet och ar utpekat
som kulturhistoriskt intressant i Linkopings
kommuns &versiktsplan. Aven nedre delen
av Kungsgatan (11) och industrifastigheterna

i hornet Hertig Karlsgatan och Platensgatan
(12) 4r kulturhistoriskt intressanta.

I néra anslutning till utredningsomradet
finns ett antal byggnadsminnen och andra
kulturhistoriskt viktiga byggnader, bland
annat Linkopings domkyrka (13) och Sankt
Lars kyrka (14).

Ovanstaende byggnader &r centrala och be-
tydelsebirare i riksintresset for kulturmiljo
for innerstaden och Kinda kanal (Stangan).
Riksintresset for Kinda kanal har f6ljande
motivering: "Kommunikationsmiljo med in-
tressant och ofdordndrad kanal fran 1800-talet
utmed Stangdns sjosystem.”

Uttrycket for riksintresset r foljande:
”Kanalmiljo genom Linkdpings kommun
med omgivande landskap och bebyggelse.
Sluss- och brovaktarbostdllen uppforda efter
typritningar.”

3 Riksantikvariedmbetet 2013-09-11

/////"A

4
gl

® Kulturhistoriskt intressanta byggnader

© Ovriga vardefulla byggnader ‘-_' Utredningsomrade

® Byggnadsminnen Parkytor
[ Byggnadsminnen Bebyggelse
m Riksintresse kulturmiljé Industriomrade
Skog

* Lage for nytt resecentrum

Figur 4.6 Kulturhistoriskt intressanta och vardefulla byggnader i Linkdping.
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Riksintresset for innerstaden motiveras
enligt f6ljande: "Stiftsstad och residentstad,
med dominerande medeltida domkyrka, som i
bebyggelse och planmoénster speglar mdnga ut-
vecklingsskeden fran medeltiden fram till och
med 1900-talet, samt en strdvan att genom
successiva regleringar dstadkomma en regel-
bunden rutndtsplan.”

Uttryck for riksintresset beskrivs bland annat
som: ”1700- och 1800-talens stadsgardar, med
gdrdsmiljoer och ekonomibyggnader, samt
omraden med mer gles bebyggelse i utkanten
av den gamla stadskdrnan.”...”Storskaliga
stenhusbebyggelse fran 1800-talets slut och
tiden kring sekelskiftet 1900. Parkanldgg-
ningar och gronstrak. Offentliga byggnader
och annan bebyggelse som hor samman med
funktionen som forvaltningsstad. Jdrnvdgs-
milj6 med Jdrnvdgsavenyn och Vasavd-

gen, monumentala hyreshus och offentliga
byggnader.”...”Stadens siluett, siktlinjer mot
viktiga byggnader och stadsrum samt anblick-
en fran det omgivande sldttlandskapet.”*

I anslutning till utredningsomradet finns
kénda fornldmningar, hillristningar, skédrv-
stenlager och hogar fran bland annat brons-
alder och vikingatid. Ut6éver de kinda forn-
lamningarna kan det férutséttas att det inom
utredningsomradet finns okénda fornldm-
ningar, som ocksa omfattas av KML 1988:950.
Marina fornldmningar kan é&ven finnas i Stan-
gan. Kunskapsunderlaget avseende fornlim-
ningar dr mer omfattande for korridorernas
dragning Oster om Stangan. Den véstra delen
av utredningsomradet dr mindre undersokt,
men kulturlager med varierad tjocklek lar
forekomma.

Beddémning av intressets varde

Miljén i innerstaden har stora estetiska,
turistiska och pedagogiska varden. Omradet
som helhet utgor en tydlig och pedagogisk il-
lustration till stadens utveckling fran det sena
1800-talet och framat och har stort samhalls-
varde, stora arkitektoniska och teknikhistoris-
ka varden. Kulturmiljon bedéms darfor ha ett
hogt varde framst med hansyn till riksintres-
seomradena Linkdpings stad och Kinda kanal.

‘ L]
~ade ‘W
.
Gottfridsberg
L) . L]
. e s @ L
Linkdping -
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é o © L]
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. . . A® ; -
- Bevakningsobjekt * Befintligt stationsomrade N
- Fast fornlamning * Lage for nytt resecentrum A
B 6vrig kulturhistorisk lamning Utredningsomrade

Parkytor

Bebyggelse

Industriomrade

Skog 0 1 2 3 4 5
[ —— e a— e e—

Figur 4.7 Kanda fornlamningar i Linképing.
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Konsekvenser

Allmédnna konsekvenser
Riksintresseomradena for kulturmiljo
Linkopings stad och Kinda kanal berérs av
samtliga korridorférslag och av en ny bytes-
punkt 6ster om Stangan. Den nya jirnvigen
kan komma att utgora ett fysiskt hinder som
forsamrar tillgingligheten, upplevelser, moj-
ligheterna att bruka kulturmiljoerna samti-
digt som det kan forsdmra ldsbarheten av de
kulturhistoriska strukturerna i landskapet.

Inom alla korridorer finns kiinda och okénda
fornldmningar. Ddrmed finns en risk for
splittrade fornldmningsmiljoer med mins-
kade killvirden som foljd.

Ny infrastruktur riskerar att férdndra och
paverka kulturmiljons karaktir och egen-
art. Aven bullerstérningar och vibrationer
till f61jd av ny infrastruktur r faktorer som
paverkar kulturmiljon.

Nollalternativ
Nollalternativet innebér obetydliga fériand-
® ringar for kulturmiljon. En framtida 6kande
trafikmingd pa Sédra stambanan kan medfo-
ra 0kade bullerstorningar. Detta kan indirekt
paverka omgivande kulturmiljoers bruks-
och upplevelseviarden nagot, men ger ingen
direkt paverkan pa kulturmiljon. Konsekven-
serna pa kulturmiljon av nollalternativet
bedoms dérfor bli forsumbara.

Korridor A

En ny jirnviig inom korridoren riskerar att
fa en pataglig negativ effekt pa stationsom-
radets kulturhistoriskt virdefulla miljo, som
ocksa ér en del av riksintresset Linkopings
stad. Aven bebyggelsestrukturer inom kor-
ridoren kan beroras.

Ramperna till den nya stationen skapar

en barriir pa véstra sidan av Stangan och
medfor negativa konsekvenser for omradets
dldre infrastruktur. En ny och bredare bro
over Stangan far dven negativa konsekven-
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ser fér upplevelsen av Stangans ostra strand,
Stangebroparken och monumentet 6ver
slaget vid Stangebro. En ny bred bro kan,
beroende pa bland annat hojdlage, 6ka risken
for paverkan pa den riksintressanta miljon
vid Stangan/Kinda kanal och minska kana-
lens bruks- och upplevelsevirden. Inblickar
fran innerstaden mot Stangan och utblickar
fran Stangan mot innerstaden kan paverkas
negativt, liksom #ven enskilda virdefulla
byggnader. Historiska och visuella samband
i stationsomradet med jarnvigsparken och
Vasavigen blir svara att uppfatta genom for-
dndrade rorelsemonster. Jirnvigsmiljon med
tillhorande byggnader och dess historiska
och gestaltningsmissiga inslag i stadsbilden
kan komma att urholkas om stationsbyggna-
den férlorar sin ursprungliga funktion. Den
kvarvarande jirnvigsfunktionen ovan mark
kan dock ses som positiv for kulturmiljon i
och med att stationsbyggnaden och 6vriga
jarnvigsbyggnader forblir traditionsbérare
trots annan framtida funktion. Planerna pa
en ny jarnvigsbro kan ocksa ses som en ars-
ring i ett kontinuerligt nyttjande av platsen.

Ingreppets omfattning bedoms som stor till
mycket stor beroende pa rampernas och den
nya stationens hojdliage. Konsekvenserna
for kulturmiljén inom omradet som helhet
bedoms dérfor som mérkbara till mycket
stora negativa.

I MKB 2010 bedomdes konsekvenserna
bli stora till mycket stora. Da kunskaperna
om det osdkra h6jdlaget har férdjupats har
denna bedémning justerats nagot.

Korridor B

Antalet fornlimningar som kan komma att
paverkas &r troligen storre dn i korridor A.

I enlighet med korridor A bed6ms konse-
kvenserna for kulturmiljon i korridor B som
mirkbara till mycket stora negativa.
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Korridor C

Vid en placering av bade Ostlédnken och S6d-
ra stambanan i tunnel under staden paverkas
kulturmiljon indirekt negativt genom att
jarnvigens traditionsbédrande funktion som
genererat strukturer och bebyggelsesamband
inte ldngre blir synlig ovan mark. Stations-
omradet med tillhorande jarnvigspark,
stationsbyggnad och 6vriga dldre jarnvigs-
byggnader forlorar sin kulturhistoriska kopp-
ling till jirnvégen. Detta bedoms dock kunna
hanteras genom en medveten utformning
och gestaltning av den frilagda jirnvigsmar-
ken sa att kulturmiljon behaller sin ldsbarhet.

Tunnelalternativet genererar en direkt nega-
tiv inverkan pa kulturmiljén genom ventila-
tionsschakt, utrymningsvégar och liknande
tillskott som ska placeras i stadsrummet och
inom riksintresset for kulturmiljo. Tillskott
av dessa slag bedoms dock kunna hanteras
och integreras i kulturmiljon.

Korridor C skulle kunna innebéra paverkan
pa grundvatten och medfora att grundvatten-
flédena fordndras. Det innebér en risk for att
byggnadsminnen och andra kulturhistoriskt
virdefulla byggnader inom riksintresset som
ar grundlagda pa palar eller rustbaddar pa-
verkas negativt. Risken for negativ paverkan
minskar dock om skyddsatgérder vidtas. Pa-
verkan pa grundvattenfloden maste utredas
vidare i nésta planeringsskede.

Risken for att triffa pa hittills okdnda lam-
ningar &r 6vervigande vid tunnelmynningar/
trag i utredningsomradets ytterkanter, frimst
i vister.

Ingreppets omfattning bedéms som mattlig
till stor, eftersom det finns oséikerheter kring
hur grundvattnet kan komma att paverkas.
Korridor C bedéms dérfor ge sma till mérk-

bart negativa konsekvenser pa kulturmiljon.

Korridor D

Korridor D innebér en kombination av paver-
kan av korridor B och C. Den totala paverkan
pa kulturmiljon for korridor D bedoms dock
blir storre dn for korridor B, da korridor D
innebir en paverkan bade kring Stangebro,
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innerstaden och i stadens ytterkanter vid
tunnelmynning och trag. Ingreppets omfatt-
ning bedéms som mycket stort. Korridor D
bedoms dérfor ge stora till mycket stora
negativa konsekvenser.

Forslag till atgérder

Samtliga korridorer innebér placering av ett
nytt resecentrum pa éstra sidan om Stangan,
vilket medfor att kulturhistoriska strukturer
och éldre vignit avldgsnas eller forlorar sitt
historiska samband. For att underlitta forsta-
elsen av platsens historia bor dessa lamning-
ars ldgen och utbredning kunna anvindas
som kreativa inslag i den nya miljon.

En kulturhistorisk utredning, arkeologisk
utredning och riskanalys avseende forn-
lamningsférekomst foreslas for hela utred-
ningsomradet. For samtliga korridorer giller
enligt Kulturmiljolagen (1988:950)att samrad
ska ske med ldnsstyrelsen avseende fornlim-
ningsbilden inom omradet.

Mark som frigérs for byggnation i korridor C
bor utformas med hinsyn till den historiska
jarnvigsstrukturens ldsbarhet. Fraimst tun-
nelalternativen, men &ven ovanjordsalterna-
tiven, bor kompletteras med mer djupgaende
studier av berord bebyggelse och riskanalys
for eventuell inverkan avseende spring-
ningsrelaterade vibrationer och lokal grund-
vattenséinkning under bade driftskedet och
byggskedet.

Ventilationsschakt, utrymningsvégar och
liknande tillskott i korridor C och D ska
placeras med hénsyn till kulturmiljéer for att
minska negativ paverkan.

For samtliga korridorer bor en inventering
goras av samtliga befintliga byggnaders
grundliggning inom ett bedémt paver-
kansomrade som forvintas uppsta under
bade drift- och byggskede. Utifran denna
inventering kan sedan kénsliga byggnader/
anldggningar viljas ut och atgiirder foreslas
som forhindrar skador. I driftsskedet kan at-
gérder vidtas genom exempelvis infiltration
vid kéllan, d.v.s. i anslutning till tunnel eller
brofundament, som da bildar en permanent
infiltrationsanldggning.

2014-01-29 19:27:17 ‘



Komplettering till jarnvdgsutredning Ostlédnken
genom centrala Link6ping, strdckan Malmskogen-Glyttinge

® [N [

Miljékonsekvensbeskrivning Januari 2014
Kapitel 4 - Miljékonsekvenser i driftskedet

Samlad bedémning
Samtliga korridorer kan innebéra negativa
konsekvenser f6r riksintresseomradena for

kulturmilj6é Link6pings stad och Kinda kanal.

I driftskedet innebér korridor C en paverkan
pa kulturmiljon frimst i stadens ytterom-
raden, men det kan #ven bli en paverkan pa
byggnadsminnen och andra kulturhistoriskt
intressanta byggnader. Samtliga korridorer
kan dérfor innebéra en risk fér paverkan

pa den riksintressanta miljon vid Stangan/
Kinda kanal och for kanalens bruks- och
upplevelsevirden.

Uppfyllelse av projektspecifika mal
Malupfyllelsen for kulturmiljon varierar
mellan korridorerna och utredningsomradet
Oster och viister om Stangan. Alternativ A, B
och D bedoms behova storst atgirder och
anpassning for att kunna uppfylla samtliga

Tabell 4.5 Samlad bedémning kulturmilj.

projektspecifika mal f6r kulturmiljon. Kor-
ridorerna C och D beh6ver en omfattande
utredning kring hur byggnadsminnen och
andra kulturhistoriskt virdefulla byggnader
paverkas av eventuella grundvattenfériand-
ringar.

Korridorsalternativen medfér konsekvenser
for de historiska dimensionerna i landskapet
som bitvis inte virnar de kulturhistoriska
sambanden. Forstaelsen for landskapets
fordndring 6ver tid blir stéllvis bristande,
framfor allt i alternativ C.

Att uppna malet att &ven i fortséttningen
kunna rora sig i landskapet genom att nyttja
historiska fardvigar forsvaras inom projekt-
omradets Ostra delar.

Korridor D

nega
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Nollalternativ Korridor A Korridor B Korridor C
Forsumbara Mérkbara till Méarkbara till Sma till markbart
konsekvenser mycket st negativa

konsekvenser
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4.6 Naturmiljo

Naturmilj6intresset avser att skydda och
varda virdefulla naturmiljéer och biologisk
mangfald. Att bevara varierande naturmiljoer
i tillrdcklig omfattning &r en forutséttning for
att den biologiska mangfalden ska besta.

Forutsattningar

Som underlag f6r kunskap om naturvirden

i korridorforslagen har bland annat Linko-
pings kommuns naturvardsprogram anvénts®.

Naturmiljén i omradet

I det kommunala naturvardsprogrammet

har en objektkatalog tagits fram som visar de
mest virdefulla naturomradena i kommunen,
se figur 4.8. Omradena dr indelade i klasser
1-4 dér klass 1 dr mest virdefull. Inom eller i
nira anslutning till utredningsomradet finns

5 Naturvardsprogram Del 1: Natur och naturvard i Lin-
kopings kommun. Antaget av kommunfullmaktige i mars 2013.

Projektspecifika mal naturmiljé

ett antal virdefulla omraden utpekade. Stan-
gan genom Linkopings stad mellan Slatte-
fors och Nykvarn utgor naturvirdesklass 2. I
naturvirdesbedomningen i objektkatalogen
finns foljande beskrivning:

”Stdngans nedre lopp dr starkt paverkad av
savdl dammar och kraftverk som Kinda kanal
och andra anldggningar liksom de fororening-
ar som kommer av stadsmiljén. An har dndd
pd mdnga sdtt ett hogt naturvdrde och inte
minst vdrden for friluftsliv och upplevelser. I
och vid dn finns ett stort antal rédlistade arter
sdsom utter, dkta mdlarmussla, bandnate,
uddnate och asp. Dessa dr beroende av att livs-
miljoer och spridningsmajligheter upprdtthdlls.
Till de mest virdefulla miljoerna hor naturliga,
trddbevuxna strdnder, 6versvimnings- och
vatmarksomrdden i anslutning till dn samt
meandrande partier av an.”

For naturmiljon har nio olika projektspecifika mal formulerats i MKB 2010. De mal som av-
ser naturmiljo i ett storre landskapsperspektiv har inte bedémts som relevanta fér passagen

genom Link6ping. Féljande bedéms relevanta:

* Vardefulla biotoper inom skogsmark ska bibehallas sa att djurs och véxters livsbetingelser

bibehalls och har mojlighet att utvecklas.

Stéder féljande nationella miljomal: 12. Levande skogar, 16. Ett rikt vaxt och djurliv

= Vardefulla biotoper inom odlingsmark ska bibehallas sa att djurs och vaxters livsbetingelser

bibehalls och har mojlighet att utvecklas.

Stéder féljande nationella miljiomal: 13. Ett rikt odlingslandskap, 16. Ett rikt véxt och djurliv

Vattenkvaliteten och mdjligheter till spridning av vattenanknutna organismer ska bibehal-
las i storre vattendrag och vattendrag och sjéar med hdga naturvarden. | mindre vattendrag
och sjéar med mindre naturvdrden ska vattenkvaliteten och majligheter fér spridning av vat-
tenlevande organismer sa langt majlig bibehallas.

Stoder féljande nationella miljiomal: 3. Bara naturlig férsurning, 7. Ingen 6vergddning 8. Le-
vande sj6ar och vattendrag, 16. Ett rikt vaxt och djurliv

Forutsattningar for spridning av vaxter och djur ska sa langt mojligt behallas utmed Ostlén-
kens strackning. Vardetrakter och vardesystem ska prioriteras.

Stéder féljande nationella miljémal: 8. Levande sj6ar och vattendrag, 11. Myllrande vatmarker,
12. Levande skogar, 13. Ett rikt odlingslandskap, 16. Ett rikt vaxt och djurliv

Férandringar av hydrologin i vatmarker och dess funktion ska ej leda till att vatmarken pa-
verkas negativt.

Stéder féljande nationella miliémal: 11. Myllrande vatmarker, 12. Levande skogar, 13. Ett rikt od-
lingslandskap, 16. Ett rikt vaxt och djurliv

Verksamheten ska sa langt det &r mdjligt undvika buller som kan leda till stérningar i kans-
liga fagelmiljoer under kénsliga tidpunkter.
Stéder féljande nationella miljémal: 12. Levande skogar, 16. Ett rikt vaxt och djurliv
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Inom utredningsomradet finns dven ett
dldre skogsparti i Rydskogen av naturvér-
desklass 2. I naturvirdesbedémningen i
objektkatalogen finns féljande beskrivning av
detta omrade:

”En del partier i de centrala delarna innehdl-
ler relativt gammal skog, dels flerskiktad
kalkrik barrblandskog men ocksd en sump-
skog med lovinslag. Hdr finns flera rédlistade
riktigt ovanliga arter, bland annat ullticka,
brandticka, tallticka och skogstrappmossa.”

Inom utredningsomradet finns sex mindre
omraden av naturvirdesklass 4. I ett av om-
radena i Torvinge férekommer den fridlysta
arten storre vattensalamander, skyddad i
artskyddsforordningen.

Utover parker och kyrkogardar vixer bio-
logiskt vérdefulla trid i ganska obrutna
rader ldngs Stangans strickning, dir dver
800 virdefulla trdd har identifierats, se figur
4.9. Har dominerar klibbal, alm och pil och
manga trid ar haltrad, grova och har grenar
och stammar som hinger ner till eller under
vattnet. Den Ostra sidans strandidellovskog
och klibbalsstrandskog utgor en spridnings-
korridor f6r savil limniska arter, fladdermass
som fagel samt innehaller livsdugliga miljéer
for stormusslor och dess virdfiskar.

Riksintressen och naturreservat

Det finns inga omraden av riksintresse for
naturvard, Natura 2000 eller naturreservat
inom utredningsomradet.

Ett riksintresseomrade (Vistra Roxen), som
omfattar sjon Roxen samt Stangan upp till
Nykvarn finns i ndrheten av utredningsomra-
det. Den ndrmsta punkten av riksintresseom-
radet ligger ca 350 meter norr om komplet-
teringens utredningsomrade. Sedan ar 2000
ar riksintresseomradet ett av Sveriges 51
Ramsar-omraden, vilket innebér att det dr en
internationellt virdefull vatmark.

Stangans mynning och de vassrika delarna
av Stangans nedre lopp &r viktiga reproduk-
tionslokaler for flera av Stangans fiskarter.
Fagelfaunan ifran Stangamynningen upp till
Nykvarn innehaéller flera krdvande arter. Om-
radet ldngs denna stricka kan betraktas som
en ekologisk enhet med Natura 2000-omra-
det Vistra Roxen.
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Biotopskydd

Litt igenkdnnbara omraden med biotop-
skydd ar vanliga i odlingslandskapet. Storsta
delen av utredningsomradet gar genom
centrala Link6ping, men det gar inte att
utesluta att det finns omraden som kan pa-
verkas. I kommande planeringsskede krivs
ytterligare utredning av detta. Intrang eller
annan paverkan pa biotopskyddade omraden
ska behandlas i kommande planeringsskede,
jarnvigsplanen.

Artskyddsférordningen och rédlistade arter
Inom utredningsomradet har féljande
fridlysta arter enligt artskyddsforordningen
identifierats: utter, storre vattensalamander,
flera arter av fladderméss och atminstone en
art av orkidé.

Ett stort antal rodlistade arter har identi-
fierats inom utredningsomradet, se exem-
pel under férutsittningar i bérjan av detta
kapitel. Figur 4.10 visar att det &dven finns
rodlistade arter i utredningsomradets nérhet.
Paverkan pa fridlysta arter och rédlistade
arter bor utredas vidare i kommande plane-
ringsskede.

Bdckar/diken

Utover Stangan finns tre diken/vattendrag
inom och i nirheten av utredningsomradet:
Mortlosadiket som rinner genom Kallerstad,
Kallerstaddiket som rinner genom Stang-
ebro, bada i 6stra delen av utredningsomra-
det, samt Glyttingebécken i vistra delen av
utredningsomradet. Dikena avvattnar stora
markomraden och ir bitvis kulverterade och
delvis 6ppna.

Strandskydd

Utokat strandskydd till 150 meter giller for
Kinda kanal (Stangan). Syftet med strand-
skyddet &r att trygga forutsiattningarna for
allménhetens friluftsliv inom strandskydds-
omradet samt att bevara goda livsvillkor for
vixter och djur.

Beddomning av intressets varde

Naturmiljon bedoms ha ett hogt varde framst
beroende pa den spridningskorridor som Stan-
gan utgdr samt Stangans vattenmiljo.
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Figur 4.8 Langst upp: Omraden i Linkdpings naturvardsprogram med naturvérdesklass 1-4.
Figur 4.9 Langst ner: Sarskilt vardefulla trad ur biologisk synvinkel ldngs Stangan.
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Konsekvenser

Allmdnna konsekvenser

En ny jirnvig kan paverka naturmiljén pa
olika sitt. Den viktigaste lokala effekten ar
att biotoper forsvinner eller fordndras i nega-
tiv riktning. Ddrmed forstors livsmiljoer for
vixter och djur. Biotopforlust dr ocksa det
storsta enskilda hotet for biologisk mangfald
o6verhuvudtaget.

Fordndringar i vattenférhallanden kan foéra
med sig att till exempel viixtligheten for-
dndras och att 6ppna vattenytor forsvinner.
Storningar kan ha olika negativ inverkan pa
djurlivet, bland annat 4r det bevisat att fa-
geltidtheten minskar i bullriga milj6er. Buller
kan ocksa fungera som en spridningsbarriér.
Trafikdodlighet genom pakoérningar, men
dven till exempel paflygningar och elchocker
hos faglar och grod- och kréldjur &r en an-
nan direkt effekt av jairnvigsdriften. Vissa

av dessa storningar finns redan i omradet
eftersom hela utredningsomradet redan ar
paverkat av stadsmiljon.

For arters langsiktiga 6verlevnad i ett land-
skap ricker det inte att skydda de vérde-
fulla omradena. Det maste ocksa finnas en
mojlighet att rora sig eller sprida sig mellan
dem. Pa landskapsniva kan jarnvéigen bli

en barriir, vilket minskar mojligheterna till
spridning och forflyttning av véixter och djur.
Barridreffekterna av en jarnvig ar tydliga for
djur dir bankar, skdrningar och viltstingsel
kan gora det omojligt att ta sig 6ver jarnvé-
gen. Jarnvigar kan ocksa vara barridrer for
betydligt mindre organismer, som groddjur
och insekter. Genom olika atgérder kan de
negativa konsekvenserna minskas, men inte
tas bort helt.

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att Ostlinken inte
byggs och att S6dra stambanan gar kvar i
befintligt ldge. Trafikeringen pa Sodra stam-
banan Okar, vilket kan medféra nagot 6kade
bullerstorningar. Nollalternativet kan inne-
bira forsvarande av hiackningar for faglar i
jarnvigens nirhet och dkade svarigheter for
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Figur 410 Rodlistade arter inom och i utredningsomradets narhet. Kélla: Linkdpings kommuns naturvards-

program, 2013.
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spridning 6ver sparet fér viaxter och djur.
Konsekvenserna av nollalternativet bedéms
darfor som sma negativa.

Korridor A

En ny jarnvégsbro innebér ett kontinuitets-
brott i spridningskorridoren for limniska
arter, fladdermoss och fagel i strandddel-
16vsskogen och klibbalsstrandskogen léngs
Stangans Ostra sida. En 100 meter bred bro
bed6ms ge en skuggad yta under bron som
riskerar att paverka strandvegetationen och
bottenfaunan negativt.

Korridor A bedoms medféra ett behov av for-
dr6jning och rening av dagvatten pa grund
av andelen hardgjorda ytor, frimst i anslut-
ning till Stangan. Hantering av dagvatten ska
utredas vidare i nésta planeringsskede.

Korridor A bedéms &ven innebéra en oséker-
het f6r paverkan pa grundvatten genom lokal,
permanent grundvattenséinkning vid grund-
ldggning av bro/ramper p.g.a. exempelvis
schaktning och/eller palning i anslutning till
och i Stangan. Denna oséikerhet bedé6ms dock
som mindre i korridor A (och B) &n i korridor
CochD.

Ingreppets omfattning bedoms som mattligt
till stort, beroende pa hur utformningen av
bron blir. Utifran dagens nya kunskap om
vardefulla arter och Stangans héga natur-
virde bedoms korridor A ge sma till mérk-
bart negativa konsekvenser pa naturmiljon.
I MKB 2010 bedomdes konsekvenserna for
Stangan bli sma till mattliga. For att kunna
bedoma om riksintresseomradet for natur-
miljo (ramsaromradet) paverkas av korridor
A krévs noggranna analyser av dndrad vatten-
foring och andra hydrologiska forandringar.

Korridor B

Paverkan, effekter och konsekvenser be-
doms bli samma som i korridor A fram till
Steningeviadukten. Efter Steningeviadukten
paverkas inga skyddade omraden direkt av
korridorforslaget. Korridoren grénsar till tva
omraden med naturvirdesklass 2 i det kom-
munala naturvardsprogrammet. Inga kirn-
viarden paverkas i de kommunalt utpekade
omradena. Ingreppets omfattning bedoms
som mattligt till stort, beroende pa hur ut-
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formningen av bron blir. Konsekvenserna pa
naturmiljon av korridor B bedoms dérfor bli
sma till méarkbart negativa.

Korridor C

Fyra omraden med naturvirdesklass 4 i det
kommunala naturvardsprogrammet ligger
inom eller tangerar korridor C. Rydskogens
utpekade naturvirde i det kommunala natur-
vardsprogrammet kan komma att paverkas av
tunnlar under Rydskogen.

Tragen som byggs dir tunneln gar ner under
mark skapar en barridreffekt i utredningsom-
radets ytterkanter.

Korridorforslag C bedéms i hogre utstrick-
ning én korridorforslag A och B innebira en
osikerhet fér paverkan pa grundvatten pa
grund av den omfattande tunnelutbyggnaden
samt stationsutrymmet under mark. Kor-
ridoren innebér en risk for lokal grundvat-
tensdnkning, vilket indirekt kan paverka de
lokala naturvérdena. Det finns &ven risk for
att den naturliga grundvattenstrémningen
paverkas, vilket innebér att spridning av
fororeningar kan ske. Det finns ocksa en risk
for ddmning av grundvattenflodet. Risken
bed6éms som liten men maste beaktas i kom-
mande planeringsskede. Tunnelkonstruktio-
ner blir inte helt tita i driftskedet, vilket gor
att det finns en risk for langsam och konti-
nuerlig grundvattensinkning p.g.a. mindre
och kontinuerligt inléckage i tunnlarna och
stationsutrymmet.

Paverkan pa grundvattnet av korridor C be-
doms ocksa kunna fa ett relativt stort paver-
kansomrade/influensomrade.

Korridor C bedoms inte innebéra en paver-
kan pa spridningskorridoren lings Stangan.
Dock kan spridningskorridorer i ytteromra-
dena, vid tunnelmynning och trag paverkas
negativt. Virdefulla tridd kan komma att pa-
verkas negativt. Diken som korsar korridoren
dér det finns trag och betongtunnlar maste
hanteras. Glyttingebécken &r kulverterad
under villabebyggelsen i Ryd i den véstra de-
len av utredningsomradet. Kulverten utmed
Glyttingevigen bor kunna hanteras med en
kulvert tviarsover rampen i ett hojdlage 6ver
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jarnvigen eftersom sparen hiar kommer att
ligga i en ramp pa ca 10 m djup strax fore
tunnelmynningen i Rydskogen. I den ostra
delen av utredningsomradet finns Mortlo-
sadiket mitt i den tdnkta rampstrickan och
behover dirfor ledas om visterut. Mortlosa-
diket ingar i ett par olika dikesféretag som
da behover omforhandlas och en omledning
skulle ocksa utgora vattenverksamhet. Kal-
lerstadsdiket ligger helt inom tunnelomradet
och bor dirfor inte paverkas av projektet.
Omfattning och utformning av dikeshante-
ringen kan inte bedémas i det hir skedet och
maste studeras vidare i nésta planerings-
skede. Samrad kommer &ven krévas med
berorda dikningsforetag.

Omfattningen av ingreppet i naturmiljén
bed6ms som mattligt. Konsekvenserna pa
naturmiljon av korridor C bedéms dérfor bli
sma negativa.

Korridor D

Den nya bron bedéms ge samma negativa
paverkan pa naturmilj6én i Stangan som
korridor A och B. Tragen blir i korridor D
fiarre och nagot kortare 4n i korridor C, men
kan fortfarande innebira en paverkan pa
spridningskorridorer i utredningsomradets
ytterkanter. Ingreppets omfattning bedoms
bli stort. Konsekvenserna pa naturmiljon
av korridor D bedoms dérfor bli méirkbart
negativa.

Forslag till atgirder

Mojliga atgarder for att minska korridorer-
nas negativa paverkan pa naturmiljon omfat-
tar foljande:

» Mojliggora strandpassage for utter och
Ovrigt vilt vid val av korridor A, B eller D.

e Vegetation och strinder intill vattendragen
ska skyddas mot on6dig paverkan.

+ Atgirder bor utredas for att forhindra
eventuell negativ hydrologisk paverkan

Tabell 4.6 Samlad bedémning naturmiljo.

och foriandrad funktion i den virdefulla
vatmarken i riksintresse for naturvard
Vistra Roxen (ramsar-omrade).

» Avverkade grova trid ska sparas och pla-
ceras i anslutning till nirliggande ddellov-
skogsmiljo.

e Fordjupad utredning kring paverkan pa
diken. Bedomningen bor dven omfatta kli-
matpaverkan och dess medférande risker.

e Fordjupad utredning for att minska
osékerheten i bedomningarna 6ver paver-
kan pa grundvatten behover genomféras.
Denna utredning bor omfatta savil byggtid
som drift.

 Ett 6vervakningsprogram som hante-
rar sittningar och grundvattennivaer i
driftskedet bor inrittas. Infiltrationsbrun-
nar bor forberedas om aterinfiltration
skulle bli n6dvindig.

e Utformning av omhéindertagande och for-
drojning av dagvatten kan minska paver-
kan pa naturmiljon.

For ytterligare forslag till atgérder for att
minska osiikerheterna i bedémningarna och
minska eller minimera paverkan pa grund-
vatten bade under drift- och byggskedet, se
forslag till atgérder i kapitel 6 Miljokon-
sekvenser under byggtiden.

Samlad bedémning

Det krévs en férdjupad analys i nésta plane-
ringsskede innan det gar att avgéra om kor-
ridorforslagen paverkar riksintresseomradet
for naturvard Vistra Roxen (ramsar-omra-
det). Stangan har naturvidrden som kommer
att paverkas negativt av korridor A, B och D,
dven om an redan idag dr paverkad av stads-
miljon i Link6ping. Korridor C innebér gene-
rellt en férskjutning av paverkan till stadens
ytteromraden, vid tunneltragen, i jimforelse
med alternativ A, B och D dir konsekvenser-
na bedéms kunna bli som storst vid Stangan
och stadens centrala delar.

Nollalternativ Korridor A Korridor B Korridor C Korridor D

Sma negativa Sma till markbart- [Sma till markbart | Sm3 negativa Mérkbart

konsekvenser negativa negativa konsekvenser negativa
konsekvenser konsekvenser konsekvenser
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Uppfyllelse av projektspecifika mal

Atgirder bedéms behova vidtas for att uppna
de projektspecifika malen i samtliga kor-
ridorforslag. Natura 2000-omradet Kérna
mosse bor vara under fortsatt bevakning i
kommande planeringsskede, for att siker-
stiilla att det dven fortsatt bedéms bli opaver-
kat av projektet. Aven paverkan pa Natura
2000-omradet samt riksintresseomradet for
naturmiljé Vistra Roxen bor bevakas. Aven
bullerpaverkan pa fagellokaler bor studeras
vidare.

4.7 Friluftsliv och rekreation
Forutsattningar

Riksintressen

Samtliga korridorer berérs av riksintresse
for friluftsliv Kinda kanal, som binder sam-
man sjon Asunden séder om Link6éping med
Roxen. Genom Link6éping sammanfaller
Kinda kanal med Stangan och hir finns goda
mojligheter till promenad och cykling lings
de lummiga strak som kantar kanalen, se
figur 3.8 i kapitel 3.

Virdeomdomet for riksintresset dr foljande:
”Kinda kanal som flyter fram genom ett om-

vixlande och attraktivt landskap dr en bety-
delsefull vattenled for det batburna friluftsli-

vet.”

I en bilaga till den gemensamma 6versikts-
planen for Linkoping och Norrkdping, anta-
gen 2010, anges féljande rekommendation
for riksintresse for friluftsliv Kinda kanal:
”For att tillgodose riksintresset for friluftsliv
ska mojligheterna att réra sig utmed strdnder-
na, tex genom strandpromenader, bibehdallas
och utvecklas inom staden och dvriga tdtorter
samt tillgodoses i samband med utbyggnad av
staden och tdtorterna.”

Kommunala intressen

Den befintliga jarnvigen utgor idag en bar-
ridr for friluftsliv och rekreation. Ur ett kom-
munalt perspektiv har Kinda kanal/Stangan
ett relativt hogt vérde for friluftsliv och
rekreation, vilket framkommer bland annat

i Link6pings kommuns naturvardsprogram
(2013). Stangan omfattas ocksa av ett utokat
strandskydd pa 150 meter.

Figur 411 Kinda kanal genom Link&ping. Foto: Link6pings kommun, fotograf Goéran Billesson.
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Direkt oster om Stangan ligger Stangebro
sportfilt, som anvénds for sport och rekrea-
tion. Rydskogen, med nérhet till innerstaden,
har ocksa betydelse for friluftsliv och rekrea-
tion. I Rydskogen finns &ven motionsslingor.

Beddmning av intressets varde

Riksintresset for friluftsliv och rekreation som
berdrs av samtliga korridorforslag bedéms ha
ett hogt varde.

Konsekvenser

Allmédnna konsekvenser

Intressen for rekreation och friluftsliv kan
paverkas pa flera siitt. De kan paverkas direkt
genom att virdefull rekreationsmark eller
anldggningar tas i ansprak och forlorar sin
funktion, men de kan ocksa paverkas indirekt
genom forsamrad tillgénglighet eller forsam-
rad attraktivitet pa grund av visuella férind-
ringar eller buller. Ett omrades attraktivitet
paverkas &ven av dess tillginglighet.

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att inga fysiska
fordandringar genomfors. Omradet lings
Stangan, Stangebrofiltet och Rydskogen kan
nyttjas som idag. Nollalternativet innebér att
jarnvigen som barriér ligger kvar i Linko-
ping. Nollalternativet bedéms ge inga eller
forsumbara konsekvenser.

Projektspecifika mal friluftsliv och rekreation

Korridor A

Rydskogen paverkas inte fysiskt av korridor
A. Okad trafikering lings befintlig strickning
kan dock leda till 6kat buller, vilket skulle
kunna paverka friluftslivet negativt om inga
bullerskyddsatgirder genomfors.

Riksintresset Kinda kanal ber6rs genom

att en ny, bredare jarnvigsbro uppfors 6ver
Stangan i samband med att den nuvarande
bron rivs. Passagen 6ver Stangan medfor
intrang i rekreationszonen kring kanalerna,
men tillgingligheten till vattenomradet eller
strandzonerna bedéms ej paverkas. For den
véstra sidan av Stangan innebér bron tillsam-
mans med ramperna dock en viss férsimring
jamfort med nollalternativet. Visuellt inne-
bér bron en viss férindring som skulle kunna
paverka upplevelsen av rekreationsomradet
negativt. Storningens omfattning bed6ms
som mattlig. Konsekvenserna pa friluftsliv
och rekreation av korridor A bedéms dérfor
bli sma negativa.

Korridor B

Liksom i korridor A kan ¢kad trafikering leda
till 6kat buller i Rydskogen. Dock innebér
korridor B en ombyggnad av jirnvigen forbi
Rydskogen, vilket innebir att bullerskydds-
atgirder ska vidtas vid bostadshus for att
uppna riktvirden for buller, se kapitel 4.8.
Detta skulle &ven kunna ge positiva effekter
for friluftslivet i Rydskogen.

Paverkan, effekter och konsekvenser bedoms
bli samma som i korridor A fram till Ste-

Foljande projektspecifika mal for friluftsliv och rekreation har formulerats for Ostlanken.

* Landskapets friluftsvarden ska véarnas och utvecklas och stérningar i stora opaverkade omra-

den ska begransas.

Madlet innebdr att: Bullerstérningar i miljoer som upplevs som tysta idag ska begrénsas. Da-
varande Banverkets och Naturvardsverkets planeringsmal for buller i omraden med lag bak-

grundsniva ska uppfyllas.
* Jarnvagens barriareffekter ska begréansas.

Madlet innebdr att: M6jligheten att réra sig i tatorterna och landskapet ska inte patagligt for-
samras. Viktiga kommunikationsstrak ska bibehallas. Planskilda passager ska inte upplevas

som otrygga.
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ningeviadukten. Rydskogen paverkas dven
fysiskt i sin norra del av korridor B, men

den 6vervigande delen paverkas inte direkt.
Stérningens omfattning bedéms som mattlig.
Konsekvenserna pa friluftsliv och rekreation
av korridor B bedéms dérfor bli sma nega-
tiva.

Korridor C

Tillgingligheten till omradet for riksintresse
Kinda kanal bed6ms paverkas positivt under
driftskedet, eftersom ytorna for friluftsliv
och rekreation bedéms kunna bli stérre och
mer sammanhéngande nér befintlig bro tas
bort. Dock kvarstar befintliga bilbroar 6ver
Stangan som #ven fortsittningsvis paverkar
tillgdngligheten. Storningens omfattning
bedoms som liten. Konsekvenserna pa fri-
luftsliv och rekreation av korridor C bed6ms
dédrfor bli inga eller forsumbara.

Korridor D

Jarnvigsbron blir ndgot smalare &n i korridor
A och B, och mojligheten att passera lings
Stangan gor att omradet runt an fortfarande
kan utnyttjas. Visuellt blir det dock fortfa-
rande en viss fordndring som skulle kunna
paverka upplevelsen av rekreationsomradet
negativt. Storningens omfattning bedoms
som mattlig till stor eftersom korridor D
orsakar negativ paverkan bade pa omradet
kring Stangan och i Rydskogen. Konsekven-
serna pa friluftsliv och rekreation av korri-
dor D bedoms dérfor bli sma till mérkbart
negativa.

Forslag till atgérder

Atgirder for att reducera konsekvenserna for
rekreation och friluftsliv dr frimst god arki-
tektonisk utformning. Placering och utform-
ning av passager, bro och strickningar kan
minska paverkan pa friluftslivet.

Samlad bedémning

Bade omradet runt Stangan, inklusive
Stangebrofiltet, och Rydskogen har rela-
tivt hoga virden for friluftsliv och rekrea-
tion, nationellt och lokalt, men &r samtidigt
redan paverkade av stadsmiljon och befintlig
infrastruktur runt omkring. Generellt r
konsekvenserna for friluftsliv och rekreation
relativt begrénsade, da samtliga korridorer
foljer befintlig infrastruktur och ger mojlig-
heter till planskilda passager.

I korridor A, B och D bed6ms negativa
konsekvenser uppsta av en ny jirnvigsbro.
Intrang sker i riksintresset Kinda kanal, men
bed6ms kunna reduceras genom skyddsat-
girder. Tillgdngligheten till vattenomradet
eller strandzonen beddms inte paverkas
fysiskt, dock uppstar en visuell paverkan.
Korridor C innebér férsumbara konsekven-
ser for friluftsliv och rekreation genom att
den nuvarande jarnvigsbron 6ver Stangan
tas bort.

Uppfyllelse av projektspecifika mal

De projektspecifika malen bedéms kunna
uppfyllas for samtliga korridorer da det inte
finns nagra omraden som &r att betrakta som
“tysta” lings korridorerna. Samtliga korrido-
rer innebdr att mojligheten att rora sig lings
Stangan och Rydskogen finns kvar. Utform-
ning av passager maste dock studeras vidare
avseende placering, mojligheter till trygga
passager med mera.

Tabell 4.7 Samlad bedémning friluftsliv och rekreation.

Nollalternativ Korridor A Korridor B Korridor C Korridor D

Inga eller férsumbara | Sma Sma Inga eller Sma till markbart

konsekvenser negativa negativa forsumbara negativa
konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
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4.8 Hilsa och boendemiljo
Beskrivningen av hilsoeffekter ska ge en
samlad bild av hur ménniskors hilsa kan
paverkas. Hilsoeffekter beror till stor del pa
de fordon som trafikerar jirnvigen och det
ar idag osikert hur de tag som ska trafikera
Ostléanken ar 2030 kommer att se ut. Oséker-
heten ér dock inte alternativskiljande. Nya
fordon har generellt sett bittre miljéprestan-
da &n dldre fordon.

I detta kapitel redovisas kontinuerlig paver-
kan/effekter pa minniskor och hilsa. Risker,
oforutsedda hindelser samt plotsliga hdndel-
ser som kan innebira miljokonsekvenser for
ménniskor beskrivs i kapitel 5.

Bed6mning av intressets varde
Halsa och boendemiljé bedoms ha ett hogt
varde.

Forutsattningar Buller

Buller paverkar ménniskor pa olika sitt

beroende pa typ av buller, vilken styrka och

vilka frekvenser det har, hur det varierar
(O] over tiden och tid pa dygnet. Avgérande for

ljudstyrkans storlek &r killan, i detta fall bul-
leralstringen fran tagen, men ocksa avstandet
mellan bullerkilla och mottagare, terringens
egenskaper samt viderférhallanden.

For att beskriva buller anvinds oftast ljud-
niva uttryckt i decibel, dB(A). I Sverige
anvénds tva olika storningsmatt for trafikbul-
ler: ekvivalent respektive maximal ljudniva.
Med ekvivalent ljudniva avses medelljudniva
under en given tidsperiod, oftast ett dygn.
Den maximala ljudnivan ir den hogsta fore-
kommande ljudnivan som blir t.ex. nér taget
passerar. Bullernivaer anges i en logaritmisk
skala for att fa en hanterlig mitskala da den
hogsta ljudstyrka orat kan uppfatta dr flera
miljoner ganger starkare dn den svagaste.
Den logaritmiska skalan innebir att en 6k-
ning av bullernivan pa 8-10 dB(A) motsvarar
en fordubbling av den upplevda ljudstyrkan.
Forandringar pa 1-2 dB(A) kan normalt inte
uppfattas av orat. En fordubbling eller halv-
ering av tagtrafikméngden okar respektive
minskar den ekvivalenta ljudnivan med 3
dB(A)-enheter. Den maximala ljudnivan ar
oberoende av mingden trafik, utan det ir

Projektspecifika mal f6r hdlsa och boendemiljé
Foljande projektspecifika mal for halsa har formulerats fér Ostlanken:

* De boendes miljé ska vara god och hélsosam.
Malet innebdr att: De boende ska uppleva sin boendemiljé som trygg och saker. Buller- och
vibrationsstérningar ska begransas till gallande riktvarden. For stomljud ska riktvardet 30
dB(A) maximalniva, slow, i bostader gilla.
Stéder féljande nationella miljémal: 15. God bebyggd milj6

* Fororeningar och partiklar fran jarnvagen ska inte skada ménniskor som vistas i jarnvagens
narhet.
Malet innebdr att: Miljofarliga material ska inte inf6ras i infrastrukturen. Jarnvagens bidrag till
spridning av féroreningar och partiklar som kan skada manniskors hélsa ska minimeras.
Stéder foljande nationella miljiomal: 4. Giftfri milj6, 8. Levande sjéar och vattendrag, 9. Grund-
vatten av god kvalitet, 10. Hav i balans samt levande kust och sk&rgard, 12. Levande skogar,
13. Ett rikt odlingslandskap, 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

* Jarnvagen ska inte bidra till en 6kad risk for skadliga effekter av elektromagnetiska falt.
Mdlet innebdr att: Atgarder for att minska kinda skadliga effekter av elektromagnetiska falt
ska vidtas.

Stéder foljande nationella miljomal: 6. Séker stralmilj6

» Jarnvagens barridreffekter ska begransas.
Malet innebdr att: Mojligheten att rora sig i tatorterna och landskapet ska inte patagligt for-
samras. Viktiga kommunikationsstrak ska bibehallas. Planskilda passager ska inte upplevas
som otrygga.
Stoder féljande nationella miljiomal: 15. God bebyggd miljo
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den bullrigaste fordonstypen som bestimmer
nivan.

Linkoping har vuxit och utvecklats kring
jarnvégen och det finns idag flera bostadsom-
raden som berors av buller fran jarnvigstra-
fiken. Lings Sodra stambanan finns idag inga
befintliga bullerskydd i Linkopings tétort.

Riktvirden i driftskedet

Trafikverket (davarande Banverket) och
Naturvardsverket har gemensamt tagit fram
riktvirden for buller och vibrationer fran
spartrafik som redovisas i rapporten Bul-

ler och vibrationer fran spdrburen linjetrafik

— riktlinjer och tilldimpning (Dnr: S02-4235/

SA60, daterad 2006-02-01).

I denna kompletterande utredning tillim-
pas riktvirden for planeringsfallet visentlig
ombyggnad och nybyggnad. I nollalternativet
giller riktvirden for befintlig bana. Riktvir-
den ir vigledande men inte alltid bindande.
Atgirdernas omfattning avgors med utgangs-
punkt fran vad som &r tekniskt, ekonomiskt
och miljoméssigt motiverat i det enskilda
fallet.

Svagast | sovrum, Kraftig Nara
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Figur 412 Akustiktermometern visar vad en ljudniva utryckt i dB(A) motsvarar.

Tabell 4.8 Riktvarden for vasentlig ombyggnad och nybyggnad.

VASENTLIG OMBYGGNAD OCH NYBYGGNAD AV BANA
Lokaltyp Dygnsekvivalentljudniva Maximal ljudniva
Permanent- och fritidsbostader 55 dB(A)P -
samt vardlokaler vid fasad
Utomhus, bostadsomradet i 60 dB(A)P -
Ovrigt
Uteplats i anslutning till bostad 55 dB(A)? 70 dB(A)?
Bostader, inomhus 30 dB(A)® 45 dB(A)?
Undervisningslokaler, inomhus - 45 dB(A)®
Arbetslokaler, inomhus - 60 dB(A)®

1) Vardena avser frifaltsvarden eller till frifaltsvarden korrigerade véarden. "Bostadsomradet i dvrigt” tolkas
som vid fasad.

2) Avser uteplats, sarskilt avgransat utrymme. Enligt Boverkets tolkning avses friféltsvarde. Se Boverket
AR 2008:1

3) Avser utrymme fér sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00 - 06.00 samt 6vriga bostadsrum
(ej hall, férradd och wc). Far éverskridas 5 ganger per natt (klockan 22 - 06)

4) Avser niva under lektionstid

5) Avser arbetslokaler for tyst verksamhet

6) En "vanlig” fasad dampar ljudet fran spartrafik med ca 25-30 dB(A).
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Forutsattningar Vibrationer och stomljud
Med vibrationer avses vagor alstrade av tag-
trafiken och som via fasta material, exempel-
vis ril och mark, fortplantas till nirliggande
byggnader dir de kan orsaka komfortsénk-
ning fér de boende. Storningar genom vibra-
tioner kan ske oavsett om tagen trafikerar
spar i markplan eller i tunnel. Lagfrekventa
vibrationer uppfattas som skakningar och
bendmns komfortvibrationer medan vibra-
tioner med hoga frekvenser hors och kallas
for stomljud.

Pa de avsnitt dér jarnvigssparen ligger i
markplan dominerar det luftburna bullret
over det stomburna bullret vilket innebér att
stomljud endast i undantagsfall uppfattas i
nirbelidgna byggnader, t. ex. i byggnader med
mycket god fasadddmpning.

Om riktvardet for komfortvibrationer klaras
kan risken for skador pa byggnader i stort
sett uteslutas.

Riktvirden i driftskedet

Tabell 4.9 visar riktvirdet for komfortvibra-
tioner vid nyetablering eller vid visentlig
ombyggnad av spartrafik.

Om virdena i tabellen 6verskrids vid véisent-
lig ombyggnad eller nyetablering bor atgér-
der alltid 6vervigas. Inga boende ska behova
utséttas for mer 4n 1,0 mm/s i sovrum nat-
tetid. Om inte detta kan uppnas med rimliga
tekniska atgirder kan det l6sas genom att
fastighetséigaren erbjuds inlésen av fastighe-
ten.

Det finns idag inga nationella riktvirden
gillande stomljud utan detta hanteras nor-
malt genom projektspecifika mal baserat pa
tidigare erfarenheter. I tabell 4.10 anges ett
forslag pa stomljudsniva for 6vervigande av
atgird vid visentlig ombyggnad eller nyetab-
lering av spartrafik. Virdena ér baserade pa
erfarenheter fran andra projekt som t. ex.
Sparvig City i Stockholm och Vistlidnken i
Goteborg. Projektmal f6r stomljudsnivan bor
utredas vidare i nésta planeringsskede.

Tabell 4.9 Trafikverkets riktvarde for komfortvibrationer vid nyetablering eller vid vésentlig
ombyggnad av spartrafik. Vdrdena avser permanentbostéader, fritidshus och vardlokaler. Nivaer

avser sovrum, nattetid mellan kl. 22-06.

Vibrationsniva
RMS (1-80 Hz)

Vibrationshastighet

0,4 mm/s

Tabell 410 Forslag pa stomljudniva for 6vervagande av atgard vid vasentlig ombyggnad eller
nyetablering av sparvag. Forslaget ar baserat pa erfarenheter fran andra projekt, som t. ex. Spar-
vag City i Stockholm och Vastlanken i Géteborg. Vardena for stomljud bor utredas vidare i nasta

planeringsskede.

Lokaltyp Stomljudniva Lasmax (dB(A))
Konsertlokaler, Tv-studios, ljudinspelningsstudios 25

Bostader, vardlokaler och hotell 30

Kyrkor, bibliotek, teatrar, museum, undervisningslokaler 35

och konferenslokaler

Arbetslokaler for tyst verksamhet 45
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Forutsattningar Elektromagnetiska falt
Elledningar och elektriska apparater omges
av tva typer av filt, elektriska flt och magne-
tiska falt. Tillsammans kallas filten elektro-
magnetiska félt. Félten dr starkast ndrmast
kéllan och avtar snabbt med 6kat avstand.
Elektromagnetiska filt vid jirnvigen finns
framst kring kontaktledningar som &r be-
ldgna ca 5,5 meter ovan rilsen. Diskussionen
om hélsoeffekter giller frimst magnetfilt.
Magnetfilt alstras av elektriska strommar
och mits i enheten tesla (T). Eftersom det dr
en stor enhet anvinds vanligen mikrotesla,
en miljondels tesla (uT). Nér inget tag

ar i ndrheten dr magnetfiltet fran kontakt-
ledningen relativt svagt. Styrkan 6kar dock
under nagra minuter nir ett tag passerar.

Foreskrifter, normer eller annan tvingande
lagstiftning som begrénsar nivan pa lag-
frekventa elektromagnetiska filt finns inte
i Sverige. De myndigheter som ansvarar for
magnetfilt har darfor formulerat en forsik-
tighetsprincip. Trafikverket arbetar efter
forsiktighetsprincipen och strévar efter att
reducera de filt som avviker starkt fran vad
som kan anses som normalt i den aktuella
miljon.

Bakgrundsvirdet i en bostad eller ett kontor
ar runt 0,1 pT, vilket &r samma niva som ra-
der 20 meter fran jarnvégen nér inget tag ir i
nirheten. Nér ett tAg passerar kan magnetfil-

tet fran jirnvigen Oka till omkring 0,5-1 uT.
Som jamforelse kan en bérbar radio pa ett av-
stand av 30 cm ge upphov till magnetfilt pa
calpuT och en dammsugare ca 1-10 uT.

I samhillsplaneringen anses forsiktighets-
principen vara uppfylld om man vid platser
dar ménniskor bor eller arbetar har ett lang-
tidsmedelvirde pa mindre &n 0,4 uT. Refe-
rensvirdet for maximal exponering édr 300
pT. Magnetfiltet fran jirnvigen pa avstandet
1 meter fran jirnvigen ligger betydligt under
detta, &ven nir taget passerar och magnet-
filtet dr som storst. Om langtidsmedelvirdet
kan férvintas overstiga 0,4 uT gor Trafikver-
ket en utredning i enlighet med forsiktighets-
principen.

Ny bebyggelse ska normalt inte tillkomma
inom 30 meter fran ndrmaste sparmitt pa
grund av bland annat buller, vibrationer, ut-
rymme f6r underhall och skyddsavstand vid
eventuella transporter med farligt gods. Om
detta avstand halls &r risken for stérningar
pa grund av elektromagnetiska félt normalt
féorsumbar.®

Befintliga bostédder ligger idag som ndrmast
ca 25 meter fran Sodra stambanan i Barhall,
30 meter i Innerstaden och enstaka bostads-
hus inom 6vriga delar av utredningsomradet.
I dagsléget finns inga uppgifter eller berak-
ningar av paverkan pa elektromagnetiska filt
ldngs Sodra stambanan genom Link6ping.

6 Jarnvagen i samhallsplaneringen, Banverket 2009.
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Figur 413 Forhallandet mellan det elektromagnetiska faltets styrka
och avstandet till kontaktledning nar taget passerar.

2014-01-29 19:27:26 ‘



Komplettering till jarnvdgsutredning Ostlédnken
genom centrala Link6ping, strdckan Malmskogen-Glyttinge

® [ T [ [

Miljékonsekvensbeskrivning Januari 2014
Kapitel 4 - Miljékonsekvenser i driftskedet

Forutsattningar Luftkvalitet

Samhaillets olika aktiviteter orsakar utsldpp
till luft av féroreningar. I Link6pings kom-
mun dominerar vigtrafik, energiproduktion,
uppvarmning och viss industriell verksam-

het.

Utslédpp av luftféroreningar dr idag ett pro-
blem bade globalt och inom sérskilt utsatta
omraden, som storstéider. Sverige har bland
annat genom de nationella miljomalen atagit
sig att minska trafikens klimatpaverkan.

For att fa en helhetsbild av utslépp till luft av
fororeningar och klimatpaverkande substan-
ser for hela Ostldnken ska den hér texten
kombineras med ldsning av Bilaga 8 till JU
2010, Ostldnkens pdverkan pd emissioner till
luft. Bilaga 8 konstaterar att det inte finns
nagot som skiljer de olika alternativen (i JU
2010) i emissionshinseende, liksom det inte
finns nagra storre motsvarande vinster med
utbyggnaden av Ostldnken. Den diskussionen
kan ségas vara fullt relevant som bakgrund
ocksa for den kompletterande utredningen.

® Miljékvalitetsnormer (MKN)
Idag finns miljokvalitetsnormer for kvivedi-
oxid (NO,), kviveoxider (NO, ), svaveldioxid
(S0,), bly, partiklar PM10 (partiklar med en
diameter pa 0,01 mm eller mindre) och PM2,5
(partiklar med en diameter pa 0,025 mm eller
mindre), bensen, kolmonoxid (CO), 0zon(0,),
arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyrén
i enlighet med luftkvalitetsférordningen
(2010:477). Av dessa dr de atta forsta tving-
ande, 6vriga ir s.k. ”bor-normer” som ska
efterstrivas.

I Linkoping har fororeningssituationen f6ljts
upp sedan ett antal ar och man fokuserar
idag pa dmnena NO, och PM10. Kommu-
nen formulerar for nirvarande ett atgirds-
program for partiklar. Just NO, och PM10
brukar ocksa fa tjina som indikatorer i
infrastrukturprojekt, varfor i fortsattningen
diskussionen avgrénsas till just kvivedioxid
och PM10.
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MKN giller generellt for luften utomhus,
dock férekommer undantag och riktlinjer.
Regelverket for MKN (luftkvalitetsforord-
ningen 2010:477) specificerar att normerna
inte géller for luften pa arbetsplatser, i vig-
tunnlar och tunnlar f6r sparbunden trafik.

Miljékvalitetsmalet Frisk luft

Foljande riktvirden i avsikt att skydda kéins-

liga grupper giller att:

 halten av partiklar PM2,5 ska inte 6ver-
stiga 10 pg/m? berdknat som ett arsme-
delvirde eller 25 ug/m? beriknat som ett
dygnsmedelvirde (90-percentil)

 halten av partiklar PM10 inte Gverstiger
15 pg/m? berdknat som ett arsmedelvirde
eller 30 pg/m? berdknat som ett dygns-
medelvirde (90-percentil),

 halten av kvivedioxid inte 6verstiger 20
pg/m? beridknat som ett arsmedelvirde
eller 60 pg/m? beréiknat som ett timmedel-
virde (98-percentil)

Emissioner i tunnlar

I tunnlar f6r sparbunden trafik utgor partik-
lar det mest kritiska d&mnet. For partiklar i
tunnel finns dock inga géllande riktvirden
eller miljokvalitetsnormer. Projektspecifika
krav pa luftkvalitet bor definieras i néista
planeringsskede, och de bor fa paverka sta-
tionens utformning och dimensionering av
ventilationen i tunnelalternativen.

Forutsattningar Barridrverkan

Soédra stambanan ir idag en barriir genom
Link6ping, men ocksa en gammal struktur
dér staden har vuxit utmed jarnvigen och
anpassat sig till denna. Jirnvigens barridref-
fekter genom Linkoping bedoms i dagliget
vara mest pataglig i Skdggetorp, Vasastaden
och Innerstaden. Jarnvigens barriér for-
stirks ytterligare av den barridr som Stangan
utgor.

75

@ 2014-01-29 19:27:26



1 [ UEEEm ®

76

Miljckonsekvensbeskrivning Januari 2014
Kapitel 4 - Miljckonsekvenser i driftskedet

Komplettering till jarnvdgsutredning Ostlédnken
genom centrala LinkGping, strdckan Malmskogen-Glyttinge

Allménna konsekvenser pa hilsa och boende-
miljé

Jarnvigen kan ge en direkt paverkan i
samband med att tag passerar och orsaka
storningar i form av buller och vibrationer.
Vidare kan jarnvigen paverka méinniskors
livskvalitet genom att rérelsemonster och
kontakter fysiskt begrinsas.

Jarnvégstrafik kan paverka ménniskors hélsa
och livskvalitet och ge konsekvenser som
somnsvarigheter, stress, trotthet, koncentra-
tionssvarigheter och oroskénslor.

Generellt ar risken for paverkan storre ju
nidrmare jirnvigen man bor och vistas. Mest
kénsliga for hélsostorande faktorer ar gene-
rellt dldre, personer med férsdmrad horsel
samt skolbarn. Skolor, daghem och vardlo-
kaler bor ses som kiinslig verksamhet ur en
miljomedicinsk synvinkel, se figur 3.4 for
lokalisering av dessa verksamheter.

I avsnitten nedan gors konsekvensbedom-
ningar utifran berérda parametrar och i den
samlade bedémningen gors sedan en sam-
manvéigning av dessa for den totala konse-
kvensen avseende hilsa.
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Konsekvenser Buller

Allmédnna konsekvenser

Okat antal tig och dkade hastigheter innebér
en 6kad bullerstorning med effekter pa boen-
de och verksamma intill jirnvigen som foljd.
Boende i Link6pings tétort dr idag utsatta for
flera olika typer av buller, bade fran jarnvég,
vig och flyg, vilket medfér en extra storning
och sa kallat additativt buller. Buller kan
ocksa uppsta som en indirekt konsekvens av
Ostldnken, beroende pa hur utformningen av
végarna till resecentrum gors. Den utform-
ningen ir en kommunal planeringsfraga.

Forenklade berékningar for ekvivalent- och
maximal ljudniva har utforts. Mer detaljera-
de beridkningar kan goras forst i néista skede
nir man har en foreslagen strickning inom
vald korridor.

Ambitionen ir att géllande rikvirden ska
innehallas i samtliga korridorforslag efter att
skyddsatgirder genomforts. Mojligheterna
att bullerskydda utsatta fastigheter bed6ms
som goda i samtliga korridorforslag. Konse-
kvenserna nedan bedoms dock innan fére-
slagna bullerskyddsatgirder vidtagits.

Nollalternativ

Trafikeringen okar nagot jamfort med dagens
trafikering (2013), vilket innebér nagot 6kade
bullernivaer i jimforelse med nuléget. I
nollalternativet bedéms inga bullerskyddsat-
girder vidtas eftersom riktvirden for befint-
lig miljo tillimpas. Nollalternativet bedoms
ge sma negativa konsekvenser.
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Korridor A

I en jimforelse med nollalternativet kommer
den maximala ljudnivan att vara i princip
ofériandrad medan den ekvivalenta ljudnivan
Okar med ca 3 dB(A)-enheter. Dock ir det
den maximala ljudnivan som blir dimensio-
nerande och styr behovet av skyddsatgéirder.

Ostlidnken kommer i korridor A att korsa
Stangan pa bro vilket ur bullersynvinkel

kan ge forh6jda ljudemissioner pa upp till 6
dB(A)-enheter i savil ekvivalenta som maxi-
mala ljudnivaer jamfoért med spar forlagt i
markniva.

Storningens omfattning bedoms som stor.
Korridor A bedéms déirfor ge mérkbara ne-
gativa konsekvenser.

Korridor B

I korridor B bedéms nagot fler boende kring
Sodra stambanan/Ostldnken utséttas for bul-
ler utover gillande riktvirden dn i korridor A
eftersom strickan &r lingre (innan behovliga
bullerskyddsatgérder vidtagits). Stérningens
omfattning bedéms som stor. Korridor B
bedéms darfor ge miarkbara negativa konse-
kvenser.

Korridor C

I de omraden dér sparen gar ovan jord, Bar-
hill, Skdggetorp och Malmskogen, kommer
den maximala ljudnivan relativt nollalterna-
tivet 6ka med ca 5 dB(A)-enheter. Den ekvi-
valenta ljudnivan kommer é&ven den att 6ka,
med ca 3 dB(A)-enheter. Eftersom korridor
C gar i tunnel bedoms négot férre fastigheter
utsittas for buller utover gillande riktvir-
den 4n i korridor A och B (innan behdovliga
bullerskyddsatgirder vidtagits). I centrala
Linkoping kommer bullret fran jarnvigen att
nistan helt elimineras. Dock kvarstar bul-
lerpaverkan i ytteromradena vid tunnelmyn-
ning och trag (innan atgirder vidtas).

Storningens omfattning bedéms som matt-
ligt. Korridor C bedoms darfor ge sma nega-
tiva konsekvenser.
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Korridor D

Relativt nollalternativet innebér korridor D i
princip ingen fordndring av varken maximal
eller ekvivalent ljudniva, men antalet buller-
storda blir inda fler da sparomraden breddas.
Ostlidnken kommer dven i korridor D att pa
bro korsa Stangan vilket ur bullersynvinkel
kan ge férh6jda ljudemissioner pa upp till

6 dB(A)-enheter jamfort med spar forlagt i
markniva. Korridor D bedéms innebéra stor-
re antal fastigheter utsatta for buller utéver
gillande riktvirden &n 6vriga korridorfor-
slag (innan behovliga bullerskyddsatgérder
vidtagits). Stérningens omfattning bedéms
som mycket stort. Korridor D bedoms dérfor
ge stora negativa konsekvenser.

Férslag till atgdrder

Den vanligaste atgérden for att reducera bul-
lernivaer inomhus ir fonsteratgéirder. For att
avhjélpa bullernivaer utomhus kan en buller-
skdrm i form av bullerplank eller bullervall
anldggas i anslutning till sparen.

Bullerskédrmar ger god bullerddampande ef-
fekt i markplan men maste ofta vara héga for
att skydda hus med flera vaningsplan. I de
fall dér bullernivéerna inte 4r sa héga och dér
bullernivan "utomhus i 6vrigt” klaras kan,
om det inte redan finns, sa kallade sarskilt
avgriansade uteplatser anlidggas i anslutning
till bostaden.

Vilken typ av atgérd som kan bli aktuell
beror pa vilka bullernivaer som forvéntas,
men ocksa pa omgivningens férutsittningar,
sparens placering, topografi, utrymme och
geoteknik. For att minska bullerutbredning-
en kan dven broricken utformas tita i anslut-
ning till omraden av intresse for rekreation
och friluftsliv, t.ex. Rydskogen.

For att innehalla riktvirdena for buller kom-
mer skyddsatgirder i form av bullerskdrmar
och fonsteratgirder behovas i samtliga alter-
nativ. I fortsatt arbete kommer férdjupade
bullerberikningar utforas for att definiera
och specificera bullerskyddsatgirder.

77
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Konsekvenser Vibrationer och stomljud

Allmdnna konsekvenser

Okat antal tdg och dkade hastigheter innebir
en okad risk for storningar fran vibrationer
och stomljud. Miljéstérningar paverkar livs-
kvaliteten genom exempelvis somnsvarighe-
ter, stress och oro.

En férenklad bedomning av vibrationer
och stomljud har utférts. Bedomningarna i
rubrikerna nedan &r gjorda med forslag till
atgirder vidtagna.

Nollalternativ

Okad trafikering leder till 6kade vibrationer

och stomljud, men omgivningspaverkan be-

doms inte 6ka ndmnvirt jimfort med dagens
situation. Nollalternativet bedoms dérfor ge

forsumbara konsekvenser.

Korridor A

Risk for paverkan pa omgivningen genom
stomljud och vibrationer finns, men dessa
bo6r kunna elimineras genom korrekt di-
mensionerade atgirder. Inga storre skill-
nader mellan nollalternativet och korridor
A kan forvintas da den tunga godstrafiken
dven fortsittningsvis kors pa befintliga spar.
Storningens omfattning bedéms som liten.
Korridor A bedéms dérfor ge forsumbara
konsekvenser.

Korridor B

Korridor B bedéms ha likadana forutsétt-
ningar for eliminering av risken f6r paverkan
genom stomljud och vibrationer som kor-
ridor A, och bed6ms dérfor ge forsumbara
konsekvenser.
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Korridor C

Jamfort med nollalternativet minskar ris-
ken f6r komfortvibrationer i innerstaden i
korridor C. Da tunneln gar i berg ir risken
for overskridande vibrationsnivaer ovanfor
tunneln mycket liten. Dock kvarstar risken
for stomljud. Skyddsatgérder mot stomljud
ar tekniskt komplicerat att dimensionera
och utforma och maste utredas vidare i néista
planeringsskede. Med ritt dimensionerade
skyddsatgirder i tunneln bedéms stomljuds-
problematiken i driftskedet bli liten. Stor-
ningens omfattning ér oséker, men bedoms
som mattlig. Korridor C bedoms déarfor ge
sma negativa konsekvenser.

Korridor D

Korridor D bedoms ha likadana forutsétt-
ningar for paverkan genom stomljud och vi-
brationer som korridor C, och bedéms darfor
ge sma negativa konsekvenser.

Férslag till atgdrder

I nista planeringsskede bor 6verforingsmét-
ningar av vibrationer fran spar till nagra vil
valda byggnader goras. Detta for att identifie-
ra behovet av vibrationsddmpande atgérder.
Atgirder kan vara ballastmattor under rilen.

Det finns vissa typer av utrustning och verk-
samheter som dr mycket vibrationskénsliga,
exempelvis vissa typer av laserteknik, vissa
typer av mikroskop och MR-kameror pa
sjukhus. I jarnvigsplanen bér man déarfor
specialstudera samt inventera var sadan
utrustning kan ténkas finnas samt vid behov
overviga atgird for extremt vibrationskéns-
lig utrustning. Atgirderna bor vidare vara
genomforda innan eventuell tunneldrivning
paborjas. Atgirder mot stomljud ska studeras
vidare.
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Konsekvenser Elektromagnetiska falt

Allmédnna konsekvenser

Spanning och frekvens pa Ostlanken bed6ms
vara densamma som i dagslidget. Stromstyr-
kan kommer att bero pa vilken typ av tag
som trafikerar banan. Troligen kommer de
elektromagnetiska filten, som genereras av
framtidens jarnvig, att vara i samma stor-
leksordning som i dagslédget eller nagot ligre.

Enligt dagens vetenskap och erfarenheter
uppstar inte negativa hilsoeffekter av sa laga
magnetfilt som &r aktuella intill dagens bana
och Ostlénken. Dock kan ménniskor kénna
oro nir kunskapsunderlaget upplevs som
osikert. I kommande planeringsskede, jirn-
vigsplan, bor berdkningar av elektromagne-
tiska filt utféras oavsett vald korridor for en
bedémning av om nagot omrade kan komma
att 6verskrida langtidsmedelvirdet 0,4 uT.
Skyddsatgirder kan inte bedémas innan
beridkningar har genomférts.

Nollalternativ

@ Nollalternativet bedéms inte skilja sig fran
nuléget med avseende pa ménniskors even-
tuella exponering for elektromagnetiska filt.
Nollalternativet bedoms ge sma negativa
konsekvenser.

Korridor A

Korridor A innebir fler spar i bredd &n i
nollalternativet, vilket gor att magnetfiltet
far en nagot 6kad utbredning. Den 6kade
trafikeringen innebér fler passager, vilket
ocksa paverkar utbredningen av elektromag-
netiska filt ndrmast jirnvigen. Ingreppets
omfattning bedoms som mattligt. Korridor A
bed6ms dirfor ge sma negativa konsekven-
ser.

Korridor B

Korridor B innebdr samma paverkan och
konsekvenser som korridor A fram till Ste-
ningeviadukten. Pa grund av 6kad trafikering
och bredare sparomrade bedoms de elek-
tromagnetiska félten &ven fa en nagot 6kad
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utbredning mellan Steningeviadukten och
Skiggetorp. Ingreppets omfattning bedoms
som mattligt. Korridor B bed6ms dérfor ge
sma negativa konsekvenser.

Korridor C

Tunnlarna i korridor C ligger relativt djupt
under centrala Link6ping. Berg och jord-
massor bedoms kunna ddmpa stralningen
fran elektromagnetiska filt, vilket innebér
att bade langtidsmedelviardet och maximal
stralning vid tagpassage bedoms vara ldgre
an i nollalternativet. Ingreppets omfattning
bed6éms som litet. Korridor C bedéms dérfor
ge forsumbara konsekvenser.

Korridor D

Korridor D innebdr att firre tag gar ovan
mark, vilket bedoms minska utbreddningen
av elektromagnetiska filt jamfért med nollal-
ternativet. Tunnlarna fér Ostlinken bedoms
innebdira att stralningen ddmpas. Ingreppets
omfattning bedéms som mattlig. Korridor D
bedoms dérfor ge sma negativa konsekven-
ser.

Férslag till atgdrder

Om inte jarnviigsstrackningen i sig kan lag-
gas sa att konflikter undviks kan f6ljande
atgdrder vidtas for att minska exponeringen
for elektromagnetiska falt:

¢ Matningskablar kan ldggas i anslutning till
respektive spar.

» Kortare elmatningssektioner kan anvéndas,
med kraftéverforing pa sektionens mitt-
punkt.

¢ Nyttja kortast tillgingliga elmatnings-
sektioner déir avstandet till byggnader ar
minst och dédr ménniskor stadigvarande
vistas, det vill sdga vid bostéder och kontor.

 Placera sugtransformatorer tétt lings jarn-
vagsstrickningen.
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Konsekvenser Luftkvalitet

Allmdnna konsekvenser

Ostldnkens utbyggnad innebir viss paverkan
pa utsldpp av vixthusgaser och ger saledes
klimateffekter. Dessa belyses i JU 2010 samt
i bilaga 5 till kompletteringsrapporten, och
berors inte vidare hir.

For samtliga korridorforslag géller att jarnvi-
gen i sig inte innebér nagon paverkan pa luft-
kvaliteten; partiklar fran spar och bromsar
anses ge féorsumbara tillskott till partikelhal-
ter. Indirekta effekter for luftkvaliteteten ar
troliga 6verskridanden av MKN léngs nagra
foreslagna tillfartsleder till resecentrum,
lings gatuavsnitt intill resecentrum samt en
mojlig kumulativ effekt i form av forhojda
halter vid planskilda sparkorsningar. Ut-
formningen av trafiken till det nya resecen-
tret &r en kommunal fraga som behandlas i
oversikts- och detaljplanering.

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att situationen kom-
mer att likna dagens och Link6pings kom-
mun kommer att fa 16sa luftkvalitetsproble-
men med olika skyddsatgirder.

Korridor A

Jarnvégen i sig bed6ms inte ge nagon paver-
kan pa luftkvaliteten. Indirekta effekter for
luftkvalitet som kan uppsta kring det nya
resecentrumet dr passagen av gator med hog
trafikvolym och hoga utsliapp som delvis far
en hindrad omblandling och f6rh6jd koncen-
tration under den nya jarnvégsbron. Risken
for overskridanden av MKN kan motverkas
genom val av trafiklosning for anslutande
végtrafik till resecentrum. Detta &r en kom-
munal planeringsfraga.

Beroende pa hur gatorna nira resecentrum
utformas bedéms korridor A ge fran forsum-
bara till markbart negativa konsekvenser
pa luftkvaliteten.

‘ MKB_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 80 @

Korridor B

Korridor B bedéms innebéra samma paver-
kan och konsekvens som korridor A, och
bedoms dérmed kunna ge fran forsumbara
till markbart negativa konsekvenser pa
luftkvaliteten.

Korridor C

Korridor C bedoms innebira samma risk for
overskridanden av MKN som korridor A och
B. Utéver detta tillkommer luftféroreningar
i den underjordiska stationen. Vid tunnel-
mynningar och ovanf6ér underjordsstationen
kommer &ven ev. ventilationstorn att utgéra
lokala punktkillor for partiklar. Utslédpp av
NO, kan dven bli aktuellt fran tunnlar dar
dieseldrivna lok anvinds (Tjust- och Stan-
gadalsbanans trafik). Utformning och di-
mensionering av ventilation i tunnlarna och
den underjordiska stationen maste studeras
vidare i kommande planeringsskede.

Ingreppets omfattning dr osiker. Forutsatt
att ventilationen kan hanteras pa ett ac-
ceptabelt sitt i den underjordiska stationen
bedoms korridor C ge fran forsumbara till
mirkbart negativa konsekvenser.

Korridor D

Korridor D dr en blandning av korridor B och
C. Ingreppets omfattning ir oséker. Forutsatt
att ventilationen kan hanteras pa ett ac-
ceptabelt sétt i den underjordiska stationen
bedoéms korridor D ge fran férsumbara till
mirkbart negativa konsekvenser.

Férslag till atgdrder

Olika alternativa utformningar av stationen

i tunnelalternativen har diskuterats. Aspek-
ter som paverkar luftkvalitet 4r viggar som
skiljer plattformar fran spar, ventilation och
stddning. Vissa tinkbara atgirder finns ocksa
for att hindra generering av partiklar, t.ex.
ballastfria spar och utformning av vagnspar-
kens bromsar. Med en slutgiltig utformning
av stationen kan partikelhalten beriknas uti-
fran vald utformning och dimensionering av
ventilationen. Viljer man ventilationsschakt
som mynnar ovan jord maste dessa kvantifi-
eras och tas med i beridkning/bedémning av
halter i utomhusluft.
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Problemen med héga halter av luftférore-
ningar i stingda milj6er bor utgéra en viktig
parameter i det fortsatta arbetet med bytes-
punkten. Foreligger risk for paverkan bor
berékningar i kdnsliga ldgen utforas.

De identifierade indirekta och kumulativa
riskerna for 6verskridanden av MKN kan
motverkas genom val av trafiklosning for
anslutande vigtrafik till resecentrum. Ris-
kerna ir olika stora beroende pa om det blir
en planskild ovanjordspassage mellan gata
och spar eller ej.

Konsekvenser Barridrverkan

Allmdnna konsekvenser

En barridrverkan kan uppsta av savil en
fysisk som visuell barriér och kan exempel-
vis medfora osiikerhet och minskad trygghet
for méanniskor. En fordndring av jirnvigens
bredd innebér en 6kad barridreffekt som
paverkar ménniskors rorelsemonster och
visuella mojligheter i staden.

Nollalternativ

@ Nollalternativet innebir sma fordndringar
jamfort med dagens situation. Konsekvenser-
na pa hélsa och boendemiljo bedéms dérfor
som sma negativa.

Korridor A

En upphdjd jarnvigsbro med en bredd pa ca
100 meter bedoms bli en mycket stor visuell
barridr genom centrala Link6ping, &ven om
bron utformas sa att det gar att réra sig un-
der den. Aven ramperna bedéms innebira en
betydande barridrverkan, bade visuellt och
fysiskt. Ingreppets omfattning bedéoms som
stort. Korridor A bedoms dérfor ge mérk-
bart negativa konsekvenser.

Korridor B
Korridor B bedoms ge mérkbart negativa
konsekvenser liksom i korridor A.
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Korridor C

Med jarnvigen i tunnel under centrala
Linkoping frigors ytor i innerstaden som i
dagsldget upptas av sparomrade. Jirnvigen
som barriir genom innerstaden férsvinner.
I korridorens ytteromraden bedoms jarnvi-
gens barridreffekt dock 6ka eftersom langa
trag behovs dér jarnvigen gar ner i tun-
neln. Det finns ocksa en osidkerhet om den
befintliga jairnvigsbron 6ver Stangan ska tas
bort eller inte. Om bron inte tas bort kvar-
star den som en barridr 6ver Stangan, men
barridren i innerstaden forsvinner dnda. De
positiva konsekvenserna i innerstaden be-
doms overviga de negativa konsekvenserna
i ytteromradena eftersom den eliminerade
barridrverkan avser hela strickan genom
Linkopings innerstad och ger ett stort virde
for allménheten bade upplevelsemissigt och
sikerhetsmissigt. Korridor C bedéms dérfor
ge positiva konsekvenser.

Korridor D

Korridorforslaget innebér bade en betydande
barridr i form av en bro i innerstaden och
samtidigt langa trag i stadens ytterkanter.
Ingreppets omfattning bedoms som stort.
Korridor D bedéms ge mirkbart negativa
konsekvenser.

Forslag till atgdrder

I korridorerna A, B och D blir utformningen
av bron mycket viktig for att lindra den
fysiska och den visuella barridrverkan. Ge-
staltning och utformning av tillkommande
infrastruktur ska ske pa ett medvetet stt.

I kommande planeringsskede ir det viktigt
att studera var, hur manga och vilken kvalitet
planskilda passager ska ha for att mildra bar-
ridrverkan for ménniskor bade i titort och pa
landsbygd.
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Samlad bedémning

Ur ett hélsoperspektiv innebér Ostldnken i
jamforelse med nollalternativet en paverkan
pa boende i omradet. Det kan konstateras att
oberoende av vilken korridor som viljs kom-
mer boende att paverkas av buller, elektro-
magnetiska filt, paverkan pa luft och andra
storningar, dock i varierande grad. Generellt
bedoms att korridor A, B och D innebér en
paverkan inom storre delen av utrednings-
omradet, medan korridor C innebér en kon-
centration av paverkan vid tunnelmynning
och trag i utredningsomradets ytterkanter.

Storst alternativskiljande konsekvenser be-
doms finnas i aspekterna barridrverkan och
buller. I korridor C férsvinner paverkan fran
bade buller och barriéreffekter fran innersta-
den, men tillkommer istéllet i ytteromradena.
Ovriga korridorforslag innebir paverkan frin
buller och barriireffekt bade i innerstaden
och i ytteromradena. I korridor C bedéms
stomljud vara en viktig fraga for fortsatt
utredning. Aven vibrationer kan vara tek-
niskt komplicerade att atgérda. Detta giller
samtliga korridorforslag.

Den lokala luftkvalitetssituationen beror
starkt pa lokal biltrafik. Utformning av
gatorna blir darfor viktig for luftkvalitets-
situationen. Partiklar fran spartrafiken, fran
inbromsning och slitage mellan hjul, bromsar
och ril bedéms inte bidra signifikant till par-
tikelhalterna i Link6ping. Ddremot i tunnlar

och underjordsstationen maste fragan han-
teras med utformning och dimensionering av
ventilation. Samtliga korridorférslag bedoms
som genomforbara ur ett luftkvalitetsper-
spektiv men osikerheter avseende utform-
ning av gator i alla korridorférslag samt hur
ventilationen kan hanteras i korridor C och
D, finns som kréver fortsatt utredning i kom-
mande planeringsskede.

Rorelsemonster och kontaktytor begrinsas
och/eller férindras beroende pa om jarnvé-
gen gar pa bro eller i tunnel. Antalet ménn-
iskor som kommer att paverkas kan dock re-
duceras genom atgéirder och en omsorgsfull
fortsatt planering av staden Linkoping. Ur
ett regionalt perspektiv bidrar Ostldnken till
bittre forbindelser och luftkvalitet och har
didrmed en positiv effekt ur hilsohinseende.

Uppfyllelse av projektspecifika mal
Maluppfyllelsen beror till stor del pa hur
jarnvigsanldggningen slutligen utformas och
de atgéirder som genomfors. Det ér dirfor
svart att i utredningsskedet géra en bedé6m-
ning av maluppfyllelsen. Det finns dock inga
indikationer pa att malen for god och hilso-
sam boendemiljo inte kan infrias. Inte heller
finns det indikation pa att miljokvalitets-
normer, riktvirden, referensvirden, lang-
siktiga mal m.m. inte ska kunna innehallas
nir banan ir i drift om atgirder genomfors i
tillracklig omfattning.

Tabell 411 Samlad bedémning héalsa och boendemiljo.

Nollalternativ Korridor A

Korridor B

Korridor C Korridor D

Sma negativa Sammantaget

konsekvenser.

vara sma till méark-
bart negativa.

Sammantaget
bedéms konsekven- | bedéms konsekven-| hedéms konse-
serna for korridor A |serna for korridor B | kvenserna for
vara sma till mark-
bart negativa.

Sammantaget be-
doéms konsekven-
serna for korridor
D vara markbart
negativa.

Sammantaget

korridor C vara
sma negativa.
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4.9 Naturresurser Enligt miljobalken 3 kap § 1 ska mark- och
Med naturresurser avses de ravaror och vattenomraden anvindas for det eller de
moijligheter som naturen erbjuder. Andliga dndamal som de &r mest limpade fér med
naturresurser ska nyttjas sa att tillgdngen for ~ hénsyn till beskaffenhet och ldge samt fore-
framtida generationer mojliggors. Fornyel- liggande behow.

sebara resurser ska nyttjas inom ramen for

naturens produktionsférmaga.
Beddmning av intressets varde
Naturresurser bedéms ha ett hogt varde.

Projektspecifikamal naturresurser
Foljande projektspecifika mal f6r naturresurser bedéms relevanta for kompletteringen:

* Det ska vara attraktivt att valja jarnvagen for person- och godstransporter och darigenom
minska energiatgangen och utsldppen av vaxthusgaser.
Malet innebdr att: Kollektivtrafiken ska planeras utifran ett "hela resan” perspektiv. Bytespunk-
ter ska lokaliseras med hogsta mojliga tillganglighet. Delresor ska samordnas och bytesmojlig-
heter underlattas och byten ska vara enkla, korta och bekvédma. Godstransporter underlattas
genom att kapaciteten forbattras med fler spar. Godskundernas krav pa miljceffektiva logistik-
floden ska tillgodoses under hela dygnet.
Stéder féljande nationella miljémal: 1. Begransad klimatpaverkan, 2. Frisk luft, 3. Bara naturlig
forsurning

Det arliga utbytet mellan viltpopulationer pa 6mse sidor av Ostlanken ska vara tillrackligt.
® Stéder féljande nationella miljmal: 12. Levande skogar, 13. Ett rikt odlingslandskap, 16. Ett rikt
vaxt och djurliv

* Fororeningar inklusive partiklar fran jarnvagen ska inte skada miljon.
Madlet innebdr att: Miljofarliga material ska inte inféras i infrastrukturen. Jarnvéagens bidrag till
spridning av féroreningar och partiklar som kan skada miljén ska minimeras. Férorenade om-
raden som berdrs av anldaggandet av jarnvagen ska saneras eller efterbehandlas sa att sprid-
ning av fororeningar till mark och vatten minimeras.
Stéder féljande nationella miliémal: 4. Giftfri miljo, 8. Levande sjdar och vattendrag, 9. Grund-
vatten av god kvalitet, 10. Hav i balans samt levande kust och skérgard, 12. Levande skogar, 13.
Ett rikt odlingslandskap, 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

* Vid anldggandet av jarnvagen ska en god hushallning med naturresurser efterstravas.
Madlet innebdr att: Materialen i infrastrukturen ska i stérsta mojliga man vara atervinnings- eller
ateranvandningsbara. God massbalans ska efterstravas och onédiga masstransporter undvi-
kas. Vid anlaggandet av jarnvagen och dess kringanlaggningar ska anvéandandet av naturgrus
minimeras.
Stdéder foljande nationella miljomal: 9. Grundvatten av god kvalitet, 15. God bebyggd milj6

* En hallbar yt- och grundvattenférsérjning ska varnas.
Malet innebdr att: Grundvattenférande geologiska formationer ska inte paverkas sa att grund-
vattnets anvandning begréansas. Grundvattennivan langs jarnvagen ska inte paverkas sa att
grundvattenférsorjningen i omradet dventyras. Vid passage av yt- och grundvattentakter ska
atgarder vidtas for att begrdnsa skadan vid en eventuell olycka. Anvandningen av bekamp-
ningsmedel i anslutning till yt- och grundvattentakter ska begréansas.
Stéder féljande nationella miliémal: 8. Levande sj6ar och vattendrag, 9. Grundvatten av god
kvalitet
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Forutsattningar Yt- och grundvatten
Omraden som &r sérskilt limpade for vatten-
forsorjning ska sa langt som mojligt skyddas
mot atgirder som patagligt kan férsvara till-
komst eller nyttjande av dessa, MB 3 kap. § 8.

Grundvattentillgangar

En grundvattenforande formation som lig-
ger inom korridoromradet dr Linképings-
asen. Den ir klassad av Sveriges Geologiska
Undersokning (SGU) som en mattlig grund-
vattentillging. Asen borjar som ett flackt filt
av grovmo i den centrala delen av Link6-
ping. Vid domkyrkan - Stora Torget har den
en miktighet pa ca 10 meter. Mot Nygard i
nordvist 6vergar den till en mer markerad
rygg av grovre material (sand och grus). Runt
asen ligger lera och enligt den hydrogeologis-
ka kartan (SGU Ag nr 9) finns det antagligen
friktionsmaterial som kan vara vattenférande
under leran. Det &r dock oklart hur vattenfo-
rande dessa lager ir.

Lingre visterut, angrinsande till utrednings-
omradet, ligger Malmslattsfiltet (Slakadsen)
som &r en storre sammanhéngande grund-
vattenférande formation. Aven denna ir
klassad av SGU som en mattlig grundvatten-
tillgang. Enligt uppgift matas Kidrna mosse
med utlickande grundvatten fran Malm-
slittsfiltet.

Grundvattnet inom utredningsomradet
utnyttjas inte for vattenférsorjning, det finns
inga grundvattentékter inom utredningsom-
radet. Det finns inte heller nagra utpekade
grundvattenférekomster for framtida dricks-
vattenuttag. Det finns ett mindre antal en-
ergibrunnar, dessa ir frimst koncentrerade
till omradet Barhéll. Uppgifterna &r himtade
fran SGU:s brunnsarkiv. Grundvattenrér och
dldre undersokningar visar generellt pa en
relativt ytlig grundvattenniva. Nagon detalje-
rad bild av grundvattenférhallanden (vat-
tenférande egenskaper, stromningar) inom
utredningsomradet finns inte i nuléget.
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Ytvattentillgangar

Den viktigaste ytvattenférekomsten inom
utredningsomradet dr Stangan. Vidare finns
ett antal diken i omradet.

Miljékvalitetsnormer

I Sverige finns fem vattendistrikt med var sin
ansvarig vattenmyndighet, som skapades nér
EU:s ramdirektiv for vatten infordes i svensk
lagstiftning 2004. Inom vattenférvaltningen
faststills miljokvalitetsnormer for varje vat-
tenforekomst och anger krav pa att uppna

en viss yt- eller grundvattenstatus i vatten-
forekomsten. Miljokvalitetsnormerna ligger
ocksa till grund for vattenmyndigheternas
atgdrdsprogram som ska syftar till att miljo-
kvalitetsnormerna uppnas.

I Sédra Ostersjons vattenomrade, diir Oster-
gotland ingar, dr Linsstyrelsen i Kalmar 14n
ansvarig vattenmyndighet. Som sadan har
ldansstyrelsen beslutat om foreskrifter om
kvalitetskrav for vattenférekomster i distrik-
tet. For ytvatten inom utredningsomradet
giller foljande:

o Stangan (Preliminir vattenforekomst,
SE647682-148987)
MKN: Mattlig ekologisk status. Kemisk
status, exklusive kvicksilver, dr ej klassad.

En vattenférekomst &r, enligt vattenférvaltnings-
férordningen for vatten, den minsta enheten
for beskrivning och bedémning av vatten.

Ytvatten &r det vatten som ar synligt pa jordens
yta i sjoar, vattendrag och hav. En ytvattenfore-
komst &r en avgransad och betydande fore-
komst av ytvatten, och kan vara t.ex. hela eller
delar av en sj6, 4, alv eller kanal, ett vattenom-
rade i dvergangszonen eller ett kustvattenom-
rade. Ett vattendrag, en sjo eller kustvattenom-
rade kan besta av flera ytvattenférekomster.

Grundvatten &r vatten som tranger djupt ned i
marken och fyller halrummen i jord och berg.
En grundvattenférekomst &r en avgransad
volym grundvatten i en eller flera akviferer.

Ravatten &r grund- eller ytvatten som efter
beredning kan anvandas till dricksvatten.
Kalla: Vattenmyndigheten i Bottenhavets vat-

tendistrikt vid Lansstyrelsen i Vasternorrlands
lan, Miljo och Vatten i Ornskdldsvik (MIVA).
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En grundvattenforekomst finns i angrinsning
till utredningsomradet:

o Slakaasen/Malmslittsfiltet (SE647461-
148435)
MKN: God kemisk och kvantitativ status
(2009).
Kvalitetskrav: God kemisk och kvantita-
tiv status (2015). Vattenmyndigheten har
bedomt att det finns en risk for att den
kemiska statusen inte uppnas 2015.

Utéver MKN for vattenférekomster finns
dven MKN for fisk- och musselvatten. De
fiskvatten som é&r aktuella finns med i Natur-
vardsverkets forteckning 6ver fiskvatten som
ska skyddas enligt férordningen (2001:554)
om miljokvalitetsnormer for fisk- och mus-
selvatten’. I forteckningen Gver vattendrag
och sj6ar, som behover skyddas eller forbétt-
ras for att uppritthalla livskraftiga fiskbe-
stand i enlighet med fiskvattendirektivet,
ingar Roxen.

Framtida riksintresse under utredning
Linsstyrelsen i Ostergétlands ldn har (2013-
06-26) skickat forslag till nya omraden av
riksintresse for anlédggningar {or vattenfor-
sOrjning till Havs- och vattenmyndigheten.
Ett av forslagen dr Berggarden-Ljungs vat-
tenforsorjningsanlidggning i Linkopings kom-

7 Naturvardsverkets férfattningssamling 2002:6
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mun, som ligger i véistra delen av utrednings-
omradet, norr om Ryd, se figur 3.7 i kapitel

3. Berggarden Ljung dr huvudvattentékt for
Linkopings titort och férsorjer ett stort antal
ménniskor och viktiga samhillsfunktioner
med vatten. Sjilva vattentikten ligger utan-
for utredningsomradet, men vattenverket
ligger inom det. Berggarden Ljung dr reserv-
vattentikt at Raberga vattentékt.

Lénsstyrelsen bedomer omradet med Berg-
garden- Ljungs vattenférsorjningsanldggning
som riksintressant eftersom den har ett stort
vérde for dagens och framtidens dricksvat-
tenforsorjning i Ostergotland.

Vattenverksamhet

I stort sett allt arbete och byggande i vatten-
omrade &r vattenverksamhet. Bestimmel-
serna om vattenverksamhet finns i 11 kapitlet
miljobalken. Provning av vattenverksamhet
bedoms bli aktuellt for atgirder i samtliga
korridorer, men av olika anledningar. I kor-
ridor A och B krévs en vattendom f6r an-
laggande av bropelare och brofundament i
Stangan. I korridor C krivs en vattendom for
grundvattenpaverkan av tunnelkonstruktio-
ner. Korridor D innebir bade bro- och tun-
nelkonstruktioner.
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Forutsattningar Mark

Ren mark dr en naturresurs som i dagens
sambhille blir alltmer virdefull. Férorenad
mark minskar etableringsmojligheter och
nyttjande av mark.

Information om férorenad mark har in-
hamtats fran Linkopings kommun, se figur
4.14. Samtliga fyra korridorforslag berors av
fororenad mark. Bangarden och banvallen i
Linkoping ér ett av de storre fororenade om-
radena inom utredningsomradet. Bangarden
omfattar ca 150 000 m? Varken bangarden
eller banvallen finns registrerade som nagra
potentiellt férorenade objekt hos ldnsstyrel-
sen, men mot bakgrund av den langa verk-
samhet som varit och pagar pa omradet finns
det skél att misstinka férekomst av forore-
ningar. Oljerester, tungmetaller, PAH, kreo-
sot och bekimpningsmedel ar féroreningar
som i olika omfattning kan férekomma inom
banvallar och bangardar.

Andra féroreningar som bedéms behéva

ges extra uppmérksamhet vid exploatering
inom utredningsomradet &r tva fére detta
kemtvittar inom norra Tannefors och norra
Vasastaden. Kemtvittar ger ofta upphov till
utslapp av tunga klorerade 16sningsmedel
som ibland soker sig ner till djupare skikt
beroende pa markférhallandena pa platsen.
Detta kan vara sérskilt viktigt att observera
vid tunnelbygge. Sanering pagar av kemtvit-
ten i norra Vasastaden. Féroreningarna grévs
bort ner till ca 6 m djup och man riknar med
att ca 80 - 90 procent av féroreningarna
avldgsnas. Saneringsarbetet pagar t.o.m. maj
2014. Kemtvitten i norra Tannefors ir &nnu
inte undersokt. Fastigheten égs idag av ett
kommunalt bolag.

I Vasastaden finns en dldre deponi dér stora
méngder hushalls- och industriavfall depo-
nerats. Det pagar fortfarande en nedbryt-

Deponi

\ Gottfrids
\ oL iss
® g I
¢
®

Tallboda
s @0

Malmskogen

¥  Befintligt stationsomrade
* Lage for nytt resecentrum

- Omraden med foérorenad mark

|-_ -‘ Utredningsomrade
Bebyggelse
Industriomrade
Parkytor
Skog

[ —— e — —

1 2 3 4 5

Figur 414 Omraden med férorenad mark i centrala Linképing. De inringade omradena &r de som ndmns i
texten ovan. Bangarden/banvallen &r inte registrerade som férorenade objekt, men det finns skél att miss-

ténka forekomst av féroreningar.

‘ MKB_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 86 @

2014-01-29 19:27:29 ‘



Komplettering till jarnvdgsutredning Ostlédnken
genom centrala Link6ping, strdckan Malmskogen-Glyttinge

® [ T [ [

Miljékonsekvensbeskrivning Januari 2014
Kapitel 4 - Miljékonsekvenser i driftskedet

ning av organiskt material pa omradet, vilket
ger upphov till metangas. Deponiomradet
omfattar ca 40 000 m?. Markundersokningar
har genomférts och resultaten av under-
sOkningarna visar pa nagot forhojda halter
av bly, zink, koppar och PAH samt hoga
halter tyngre alifater och aromater i jord.
Vidare visar unders6kningen att spridning
av fororeningar, frimst metaller, sker med
grundvatten fran deponiomradet. Grundvat-
tennivan bedoms ligga pa ca 6-8 meter under
markytan.

Det finns dven en del verkstider i utred-
ningsomradet. Uppgifter hos lidnsstyrelsen
visar att klorerade l6sningsmedel kan ha an-
vénts vid vissa av dessa verkstéder. Vid andra
misstinkt och konstaterat fororenade omra-
den har metaller, oljor, bekimpningsmedel
och andra organiska material hanterats.

Forutsattningar Berg, grus och sand

Berg, grus och sand utgor betydelsefulla na-
turresurser fér samhillet ur manga aspekter.
Inom omradet fanns tidigare fyndigheter av
kalkfattig och finkorning lera, men omradet
ar idag till storsta delen uttomt pa naturre-
sursen.

Grus och sand ovanfor grundvattenytan
fungerar bade som skydd och reningsfilter.
Om for stor del av materialet utvinns forsvin-
ner dessa funktioner. Pa grund av detta samt
det faktum att naturgrus ir en begrénsad
resurs bor naturgrus i storsta mojliga man
ersittas med bergkross.

Berg nyttjas i allt storre utstriackning som
material vid anldggningsarbeten. For att berg
ska vara vért att bryta maste det uppfylla
kvalitetskrav, vilka varierar utifran tilltankt
anvindningsomrade.
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Forutsittningar Masshantering

Anlédggande av ett infrastrukturprojekt i
Ostlénkens storlek innebér en omfattande
massforflyttning. Massor produceras vid
skdrningar och tunnlar, samtidigt krévs mas-
sor for uppbyggnad av bankar samt sjédlva
banvallen.

I stérsta mojliga man bor de egenproduce-
rade massorna nyttjas for uppbyggnaden

av bankar och banvall. Overskott pa massor,
som inte kan nyttjas fér uppbyggnad av bank
eller banvall, kan uppsta och dessa massor
maste da hanteras. Om mdjligt bor materialet
anvéndas till andra anldggningsprojekt, an-
nars maste materialet deponeras.

Samtliga massor, savil tillférda som 6ver-
skott, ska hanteras korrekt utifran dess
eventuella féroreningsgrad. Det dr hoga krav
pa det material som ska utnyttjas till jairnva-
gens uppbyggnad, varfor det kan bli aktuellt
att tillféra makadam fran sidotikter pa delar
av striackan. Alla massor som hanteras i
projektet bor ses som resurser for samhillet
som ska hanteras sa resurssnalt som maojligt.
Mojligheten att anviinda genererade mas-
sor beror dock pa om det finns ytor att lagra
massorna pa innan de kan anviindas nagon
annanstans. Se dven kapitel 6.1 angaende
transporter av massor.

Om massbalans uppnas ir detta positivt och
innebir minst miljépaverkan. Ett 6verskott
eller underskott leder oftast till negativa kon-
sekvenser for miljon. Konsekvensernas art
och omfattning beror pa var de uppstar.

87

2014-01-29 19:27:30 ‘



1 [ UEEEm ®

Miljckonsekvensbeskrivning Januari 2014
Kapitel 4 - Miljékonsekvenser i driftskedet

Komplettering till jarnvdgsutredning Ostlédnken
genom centrala Linképing, strdckan Malmskogen-Glyttinge

Forutsittningar Klimatpaverkan och energi-
hushallning

Till JU 2010 Gemensam del finns tva bilagor
som behandlar klimatpaverkan och energi-
hushallning: bilaga 8 Ostldnkens pdverkan
pd emissioner till luft och bilaga 9 Ostldnkens
paverkan pd energianvindningen. 1 dessa
bilagor har berékningar utforts for att ana-
lysera hur Ostlédnken och Gotalandsbanan
paverkar utsldppen fran transporter i ett
framtida trafiksystem.

Berdkningar har gjorts for hur alternativen
i den kompletterande utredningen paverkar
klimat och energianvindning, i bilaga 5 till
kompletteringsrapporten samt i underlags-
material till den hiar MKBn: PM luftmiljo/
emissioner.

De laga utsldppen fran spartrafik hinger
samman med tagtrafikens energieffektivitet.
Nir man riknar pa energiférbrukning i sam-
band med transporter bor éven den energi
som krivs for byggnation, drift och underhall
inkluderas. For spartrafik géller att byg-
gandet kréver relativt stora méngder energi
medan framférandet av tagen dr mycket en-
ergisnalt. Detta star i kontrast mot vigtrafik
dédr den energi som krivs for anldggning och
drift &r mer jaimnt fordelad. Tag dr ddrmed
idag det transportslag som dr mest energief-
fektivt och som resulterar i minst emissioner
till luft riknat per personkilometer eller
tonkilometer for godstrafiken.
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Figur 415 Klimatpaverkan uppdelad i byggfas, underhallsfas, driftfas och summan av dessa, uttryckt i

CO,-ekv. per &r med en livslangd pé 60 ér.
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Figur 416 Energianvandning uppdelad i byggfas, underhallsfas, driftfas och summan av dessa uttryckt i
GWh, med en livslangd pa 60 ar.
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Allménna konsekvenser pa naturresurser
Jarnvigens paverkan pa nyttjandet av natur-
resurser sker dels direkt genom att iansprak-
ta mark som skulle kunna nyttjas av areella
nédringar eller f6r brytning av t.ex. berg, dels
indirekt genom barriéreffekter som forsvarar
nyttjandet av dessa resurser.

Paverkan kan dven ske genom férorening
eller annan forandring av luft-, mark- och
vattenresurser. Det minskar resursernas
nyttjandevirde eller férindrar deras mojliga
anvindningsomrade.

Som underlag fér bedémningarna av konse-
kvenser for naturresurser har kartunderlag
och tidigare genomforda geotekniska, mil-
jotekniska och hydrogeologiska undersok-
ningar anvints. Inom ramen for projektet har
dven stickprovskontroller i marken utforts,

se kapitel 6.3.

Konsekvenser dr bedomda utifran nuvarande
kunskapsunderlag och bedémningen &r gjord
innan skyddsatgérder vidtagits.

Konsekvenser vatten

Allmdnna konsekvenser

Under driftskedet kan tunnlar och trag
orsaka grundvattensédnkning och paverka
grundvattenstrommar, se dven kapitel 4.6. Ef-
fekter for brunnar, bade for vattenforsorjning
och energiutvinning, avser forsdmring av
kapacitet, siinkta vattennivaer samt kemiska
fordndringar.

En sinkning av grundvattennivaerna i jord
kan leda till sdttningar i forsta hand i lera.
Konsekvenser av markséttningar &r bl.a. ska-
dor pa fastigheters grundldggning, vigar, led-
ningar och VA-system. Paverkan pa grund-
vattennivan i omraden med férorenad mark
medfor 6kad risk for fororeningsspridning
via grundvatten. Pa sa sitt kan féroreningar-
na spridas 6ver ett storre omrade. Detta kan
bland annat innebéra negativ paverkan pa
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer
for vattenforekomster.
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Forutom grundvattenpaverkan kan jarnvigen
ge upphov till diffusa utslapp sasom sprid-
ning av bekdmpningsmedel och féroreningar
fran trafik samt stérre punktutslapp till f61jd
av olyckor. Mojliga konsekvenser for berérda
yt- och grundvattenresurser ir forsimring av
ravattenkvaliteten.

Nollalternativ

Omradets naturresurser bedoms inte paver-
kas i hogre utstrackning dn idag om Ostldn-
ken inte genomfors.

Korridor A

Den nya jarnvigsbron i korridor A kom-

mer att innebéra stora méngder dagvatten
som kommer att behova tas om hand fore
utslépp till recipient. Ingreppets omfattning
ir osikert, men bedoms som mattligt. Korri-
dor A bedéms dirfér medfora sma negativa
konsekvenser.

Korridor B

Korridor B bedoms fa samma paverkan och
konsekvenser som korridor A. Korridor B
bedoms ddrmed medféra sma negativa kon-
sekvenser.

Korridor C

Grundvattenférhallandena inom korridoren
ir osikra. Influensomradet for paverkan

pa grundvatten bedéms dock som storre

i korridor C &n i korridor A och B. Utifran
befintligt underlag bedoms ocksa att lokal
grundvattenpaverkan kan uppsta i korridor
C. Fordandringar i grundvattnet kan paverka
markfororeningar och sprida dessa vidare,
vilket ger negativa konsekvenser pa miljon.
Vid ldget for plattformarna, under Stangan,
finns en forkastningszon. Vidare utredning
krévs kring hur grundvattnet kring sta-
tionslédget paverkas i bade driftskedet och
byggskedet.

Korridor C kan ocksa komma att paverka det
foreslagna framtida riksintresset Berggarden-
Ljungs vattenanlidggning. och méjligheterna
for vattenverket att expandera begrénsas.
Fordjupad utredning krévs i néista plane-
ringsskede.
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Ingreppets omfattning ir oséker p.g.a. om-
fattningen av tunnlar i korridoren och
bed6ms som mattligt till stort. Korridor C
bedoms dérfor innebira sma till méirkbart
negativa konsekvenser.

Korridor D

Korridor D bedéms innebéra liknande
paverkan som korridor B och C kombinerat.
Liksom i korridor C ir ingreppets omfattning
osidker, men bedoms som mattligt till stort.
Korridor D bedoms dérfoér innebér sma till
mirkbart negativa konsekvenser.

Férslag till atgdrder
Hantering av dagvatten maste studeras vi-
dare, liksom &ven grundvattenforhéllandena.

For att minska osdkerheten kring permanent
paverkan pa grundvatten for samtliga kor-
ridorer krévs fordjupade utredningar om
bergnivaer, grundvattenforhallanden och
atgirder, frimst under byggtiden. Dessa
atgirder beskrivs i kapitel 6. Exempelvis

bor tunnlar titas genom injektering for att
minska inldckage och grundvattenpaverkan.
»Téta” konstruktioner kan anvindas i omra-
den kénsliga for grundvattensdnkningar.

Eftersom det finns férorenade omraden inom
utredningsomradet behover atgirder utredas
for att minska risken for féroreningssprid-
ning. Se dven Konsekvenser Mark nedan.

Konsekvenser Mark

Allmédnna konsekvenser

Vid byggande av jirnvig inom eller nira féro-
renade omraden kommer miljétekniska un-
dersokningar att behova utféras. Detta utfors
for att sidkerstélla om sanering av potentiellt
fororenade omraden kan komma att krévas
fore byggandet av jarnvégen.

Grundvattennivapaverkan i omraden med
fororenad mark medfor 6kad risk for férore-
ningsspridning via grundvatten. Spridnings-
riskerna samt dess konsekvenser avgors av
platsspecifika egenskaper géllande jordlager
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och grundvattenférhallanden samt férore-
ningens egenskaper. Forekomst av mark-
fororening behover dock inte betyda att &ven
grundvattnet dr fororenat. En grundvat-
tensidnkning kan fa konsekvenser som gar
utanfor respektive korridor.

Det ir viktigt med god kunskap om befintlig
fororeningssituation innan en grundvatten-
sinkning genomfors sa att ansvar fér redan

intraffad skada inte hinfors till projektet.

Nollalternativ
Nollalternativet innebér ingen férindring
fran situationen idag.

Samtliga korridorer

Samtliga korridorer berors av fororenad
mark och det kommer att beh6va genom-
foras sanering av hittills okdnd omfattning.
Den storsta alternativskiljande aspekten

for fororenad mark dr huruvida den befint-
liga jarnvigsanlidggningen med spar ska tas
bort eller inte. Hér finns ocksa en osékerhet
eftersom det inte ir klarlagt vad som hiander
med den befintliga anldggningen om beslut
fattas att ga vidare med korridor C. Eventuell
grundvattensinkning kan ocksa innebéra en
viss 6kad osikerhet och paverkan vad giller
spridning av fororenad mark, framfor allt i
korridor C och D.

Ingreppets omfattning bedoms som litet.
Konsekvenserna av samtliga alternativ be-
doms déarfor som forsumbara i driftskedet.
Det bedoms dock som positivt att sanera
fororenade omraden.

Férslag till atgdrder

Vid de férorenade omraden som berors krivs
en historisk genomgang av verksamheten
samt nya markundersokningar for att kart-
ldgga och avgrinsa de féroreningar som kan
forekomma samt i vilka halter de i sa fall
forekommer. Dessa undersékningar visar se-
dan vilka saneringsatgidrder som kan komma
att bli aktuella.
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Konsekvenser Berg, grus och sand

Allmdnna konsekvenser

Jarnvigen far konsekvenser for mojligheter-
na att utnyttja grus och berg genom att den
laser nyttjandet av marken och férsvarar en
framtida brytning. I vissa fall kan materialet
i ndrliggande tikter komma att utnyttjas vid
anldggandet av jarnvigen och dess kringan-
laggningar.

Nollalternativ
Nollalternativet innebér ingen foriandring
fran situationen idag.

Korridor A

Det finns inga utpekade berg- eller grusfore-
komster inom korrioren. Bergschakt dr inte
aktuellt, se tabell 4.12. Ingreppet bed6ms
som mattligt. Konsekvenserna bedoms dir-
for som sma negativa.

Korridor B

Liksom i korridor A bedéms ingreppet i
korridor B som mattligt. Konsekvenserna
bed6ms dérfér som sma negativa.
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Korridor C

Korridor C innebir ett stort uttag av berg, se
tabell 4.12. Omfattningen av ingreppet be-
d6éms som mycket stort. Korridor C bedéms
dirfor ge mycket stora negativa konsekven-
ser.

Korridor D

Korridor D innebér ett uttag av berg enligt
tabell 4.12. Omfattningen av ingreppet be-
doms som stort. Korridor D bedoms déarfor
ge mirkbart negativa konsekvenser.

Férslag till atgdrder

Den viktigaste atgirden ir att optimera jarn-
végslinjen inom korridoren. Faltundersok-
ningar behover genomforas i nésta skede for
att kunna avgora bergets kvalitet och vilka

forstirkningsatgédrder som kan behova vidtas.

Bland annat bor en specifik undersékning
av berget utforas i stationsldget vid Stangan,
som &r beldget vid en befintlig forkastnings-
zon.
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Konsekvenser Masshantering

Allmdnna konsekvenser

I tabell 4.12 redovisas grovt beriknade voly-
mer vid schaktning och fyllning f6r respekti-
ve korridor. Berdkningarna &r gjorda utifran
en tinkbar strickning och det underlagsdata
i form av kartor och jordarts- och bergniva-
karteringar som finns tillgingligt i projektet.
Val av tunnelbyggnadsmetod avgor hur tun-
nelmassorna kan anvidndas och detta kom-
mer att paverka massbalansen i projektet.
Aven bergets kvalitet paverkar hur massorna
kan anvindas. Méngden massor i tabellen ar
mycket preliminir och kan forédndras mar-
kant beroende pa vald linje inom korridoren.

Nollalternativ
Nollalternativet innebér ingen fériandring
fran dagsldget, ingen massforflyttning gors.

Korridor A

I korridor A dr bergschakt inte aktuellt. En
upphojd bro med ramper kréver didremot
bankfyllning och uppbyggnad. Det gor att
korridor A totalt sett innebér ett massunder-
skott. Ingreppets omfattning bedoms som
mattligt. Korridor A bedéms déarfér medfora
sma negativa konsekvenser avseende mass-
hantering.

Korridor B

Aven korridor B innebir ett massunderskott.
Ingreppets omfattning bedoms som mattligt.
Aven korridor B bedéms darfor medfora sma
negativa konsekvenser avseende masshan-
tering.

Tabell 412 Preliminara berdknade massor.

Korridor C

Tunnlarna innebér ett stort massoverskott i
korridor C, dir bergschakt star fér det stors-
ta overskottet. Overskottet kan eventuellt
anvindas bade for byggande av resterande
delar av Ostlidnken och i andra samhéllsbygg-
nadsprojekt, se dven kapitel 6 om byggske-
dets masshantering. Ingreppets omfattning
bedéms som mycket stor, beroende pa
mojligheterna att ta hand om masséverskot-
tet. Korridor C bedéms dérfér medfora stora
negativa konsekvenser avseende masshan-
tering.

Korridor D

Korridor D innebér ett massoverskott. Lik-
som i korridor C kan 6verskottet eventuellt
anvindas for byggande av resterande delar
av Ostlidnken och i andra samhéllsbyggnads-
projekt. Ingreppets omfattning bedéms som
stort. Korridor D bedéms dérfér medfora
mirkbart negativa konsekvenser avseende
masshantering.

Férslag till atgdrder
Massbalans ska efterstrivas och langa trans-
porter minimeras.

Linképing, Malmskogen - Glyttinge

Beraknade massor (milj kubikmeter) for olika alternativ i kompletteringen genom centrala

A B C D
Jordschakt = dverskott 0,07 0,12 1,20 0,27
Bergschakt 0,00 0,00 2,65 0,95
Bankfyllning 0,10 0,10 0,00 0,07
Bankuppbyggnad 0,05 0,10 0,05 0,05
Overskott bergmassor -0,15 -0,20 2,60 0,83
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Konsekvenser Klimatpaverkan och energi-
hushallning

Allmdnna konsekvenser

Ostlidnken som helhet bedoms ge positiva
effekter pa klimat och energianvéindning
dven tillsammans med den kompletterande

utredningens striicka, oavsett korridorforslag.

Den f6ljande konsekvensbeskrivningen av
korridorforslagen maste darfor ses i detta
sammanhang; de negativa konsekvenser som
redovisas géller ndr man tittar enbart pa den
kompletterande strickan. Att bygga enbart
den kompletterande strickan utan resten av
Ostldnken &r dock inte relevant.

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att den férvintade
Overféringen av transporter fran vig till
jarnvig uteblir. Totalt bedoms att nollalter-
nativet ger sma negativa konsekvenser pa
klimat och energianvindning.

Jiamférelse mellan korridorférslagen

Berikning av driftfasen visar att korridor C
svarar for den hogsta klimatpaverkan, f6ljt
av korridor B, se figur 4.15. Korridor C svarar
dven for den hogsta energianvindningen,
foljt av korridor D, se figur 4.16. Anledningen
till att korridor C utmérker sig i diagrammen
ar omfattningen pa tunnlarna.

Samlad bedémning

For paverkan pa mark bedoms konsekvenser-
na som positiva eftersom samtliga korridorer
ber6ér omraden med férorenad mark och sa-
nering kommer att krivas oavsett korridorval.

Nér det géller paverkan pa klimat och en-
ergi visar gjorda berikningar pa negativa
konsekvenser for samtliga korridorer, men
mest for korridor C. Fragan kan dock inte
begrinsas till kompletteringens geografiska
omrade, utan maste ses inom ramen for hela
Ostldnken. Ostlinken som helhet bed6ms ge
positiva konsekvenser ur klimat och energi-
synpunkt nér hénsyn tas till bade bygg- och
driftskedet.

Aspekterna vatten och masshantering
bedoms vara alternativskiljande. Aspekten
berg, grus och sand ir kopplad till masshan-
teringen. Vid byggnation av tunnlar i kor-
ridor C och D. Masséverskottet i korridor

C dr mycket stort. Osdkerheter finns ocksa
kring bergets kvalitet, vilket gor konsekvens-
bedémningen oséker. Det finns osidkerheter
kring omfattningen av tunnlar i korridor C
och D. Det medfor osékerheter i eventuell
grundvattensénkning och i projektets mass-
balans.

Uppfyllelse av projektspecifika mal
De projektspecifika malen for naturresurser
bedéms kunna klaras oavsett val av korridor.

Tabell 413 Samlad bedémning naturresurser. Konsekvenser &r bedémda utifran nuvarande kun-
skapsunderlag och bedémningen ar gjord innan skyddsatgarder vidtagits.

Nollalternativ Korridor A Korridor B Korridor C Korridor D
Férsumbara konse- Totalt bedéms Totalt bedoms Totalt bedoms Totalt bedoms
venser korridor A ge sma | korridor B ge sma | korridor C totalt [ korridor D totalt
negativa negativa ge markbart ge markbart
konsekvenser. konsekvenser. negativa negativa
konsekvenser. konsekvenser.
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5. Risk och sakerhet

Detta kapitel omfattar olycksrisker som paverkar de tre aspekterna halsa, naturmiljé och kul-
turmiljo/egendom under drift- och byggskedet. Med olycksrisker avses pl6tsliga handelser med
negativa konsekvenser. De tre aspekterna bedéms ocksa i andra delar av miljékonsekvensbe-
skrivningen, men da avses en kontinuerlig paverkan under normal drift. Kapitlet &r en sam-
manfattning av bilaga 2 till kompletteringsrapporten, Risk och sékerhet. | bilaga 2 beskrivs ocksa
principer for utformning av sékerheten av tunnlarna i korridor C och D.

5.1 Syfte och mal

Syftet med detta kapitel ir att bedoma kor-
ridorforslagen ur olycksrisksynpunkt med
avseende pa hilsa, naturmiljo och kulturmil-
jo/egendom. Malet ir att 6versiktligt bedoma
om riskbilden dr acceptabel f6r korridor-
forslagen samt vilket behov av ytterligare
skyddsatgirder som kan beh6vas. Bedom-
ning av olycksriskerna ska ocksa ge underlag
till den samlade bedomningen i kapitel 8.

5.2 Metodik

Risk har olika inneb6rd beroende pa sam-
manhang. I denna riskbedomning anvinds
begreppet risk som kombinationen av san-
nolikhet att en negativ hindelse ska intréffa
och olyckshéndelsens negativa konsekvenser.
Den virderade risken utgor underlag for
bedémning av miljokonsekvenser med av-
seende pa olycksrisker. Nedanstaende figur
visar arbetsgangen vid bedomning av milj6-
konsekvenser beroende pa risk och sikerhet.

Riskanalys

- Definition av omfattning
- Identifiering av risker
- Skattning av risker

Riskbedémning

Riskvardering

- Beslut om risker kan tolereras eller ej
- Analys av mojligheter

Beskrivning/bedéomning av miljokonsekvenser

Miljékonsekvensbeskrivning

Bedémningen av olycksriskers milj6-

bedomningen

konsekvenser integreras i den samlade

Figur 5.1

Arbetsgangen vid beddmning av miljokonsekvenser beroende pa risk och sakerhet.
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5.3 Riskidentifiering

Riskidentifiering sker med avseende pa
aspekter som &r av betydelse for olycksrisk
och som ir relevanta for att vidare beskriva
paverkan pa ménniska och miljo till foljd

av olycksrisker i samband med drift- och
byggskede. Aspekter kan exempelvis vara
oférutsedda héndelser eller risk- och skade-
objekt.

Risker som ska beaktas i en MKB ér f6ljande:

e Riskkéllor i omgivningen som kan ge en
negativ paverkan pa Ostlidnken och Sédra
stambanan genom Linkoping.

» Risker som kan ge negativ paverkan inom
Ostldnken och S6dra stambanan genom
Linkoping.

* Risker vid bygg- och driftskede som kan ge
negativ paverkan pa omgivningen.

Omgivningsbeskrivning

Ostldnken passerar genom tét stadsbebyggel-
se och det finns ett flertal skyddsvérda objekt
och riskkillor i omgivningen. Riskkéllor i

® omgivningen som har identifierats &r bland

annat flygverksamhet, planskilda korsningar,
riskobjekt i omgivningen och korsande vigar
med farligt gods. F6ljande viktiga skyddsvér-

\ Olycksrisker som
paverkar inom
planomradet/

/
\verksamheten -
/

-
\—~

da objekt och omraden finns i eller i anslut-
ning till utredningsomradet:

e Utredningsomradet passerar genom Lin-
koping, som priglas av tit stadsbebyggelse,
och relativt nira ett flertal skolor samt
nagot 100-tal meter fran Cloetta Center
och andra besoksintensiva platser.

¢ Utredningsomradet omfattar delar av
Rydskogen och Stangan, som dr natur-
vardsklassade i Linképings kommuns
naturvardsprogram. Stangan har enligt
naturvardsprogrammet, trots sitt urbana
ldge i staden, ett hogt naturvirde med
vissa rodlistade arter.

o Utredningsomradet korsar tva riksintres-
sen for kulturmiljévard, innerstaden och
Kinda kanal (Stangan).

e Inom och i nidrheten av utredningsomra-
det finns skyddsvirda kulturbyggnader
som utgor kulturhistoriskt intressanta
byggnader med koppling till riksintres-
sena. Bland annat 4r stationsbyggnaden
byggnadsminnesforklarad, se &ven avsnitt
4.5.

» Linkopings flygplats ér riksintresse och
Berggardens vattenverk ir ett riksintresse
under utredning. Bada ligger inom utred-
ningsomradet.

Olycksrisker som
paverkar omgivningen

I
‘ \ Olycksrisker i
\

omgivningen som
paverkar planomradet/
\ verksamheten

BY

-

-

Figur 5.2  Principskiss dver vilka risker som ska beaktas enligt miljdbalken. Pilarna avser riskpaverkan.
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Olycksbeskrivning

Nedan beskrivs de mest relevanta olyckor
som har bedémts, en mer utforligare beskriv-
ning samtliga identifierade olyckor finns i
bilaga 2 till kompletteringsrapporten.

Olycksrisken i samband med tagtransporter
ar mycket lag i jamforelse med andra trafik-
slag. Exempelvis dr risken att omkomma i en
tagolycka cirka 10 ganger lédgre 4n i en vig-
trafikolycka mitt per personkilometer. Trots
en stadigt 6kande tagtrafik minskar antalet
olyckor pa det svenska jarnvigsnitet.

Olyckor med farligt gods kan orsaka stora
konsekvenser pa omgivningen men sanno-
likheten for detta &r mycket lag. Med farligt
gods-olycka avses endast de olyckor dér det

farliga godset har spridits utanfér behallaren.

En ursparning utan lickage riknas ddrmed
inte som en farligt gods-olycka. Konsekven-
serna begrénsas oftast till 30-50 meter fran
utsldppspunkten men vid stora olyckor som
explosioner och gasutsldpp kan omgivningen

drabbas 100-tals meter fran utsldppspunkten.

Transporter av farligt gods pa jarnvig regle-
ras av det Europa-gemensamma regelverket
RID.

Den vanligaste olycksorsaken pa svenska
jarnvigar dr personpakorning och plankors-
ningsolyckor. Inom den aktuella strickan &r
dock samtliga korsningar planskilda.

Tagbrand utgor en liten risk fér resenérer
och omgivningen om olyckan sker pa ytan.
Om olyckan didremot sker i en tunnel kan
konsekvenserna for resenérer bli mycket
stora. Sannolikheten for detta dr dock myck-
et liten men det stéller krav pa utformningen
av tunnlar. Sikerheten i tunnlar sikerstills
bl.a. genom Europa-gemensamma regelverk
samt Trafikverkets egna krav for personsa-
kerhet i tunnlar.

Exempel pa naturolyckor som i klimat och
sarbarhetsutredningen (SOU 2007:60) be-
domts 6ka i framtiden, och som kan orsaka
skador pa Ostlidnken, ir 6versvimning, ras
och skred, erosion och storm. Den potenti-
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ella konsekvensen &r stor men sannolikheten
for detta bedoms vara mycket liten. Sanno-
likheten bedoms dock vara relativt stor for
olyckor som medfor sma konsekvenser, men
da avses framforallt skador pa infrastruktu-
ren. Nér jirnvigen gar i tunnel 4r det i forsta
hand 6versvimning som kan medfora kon-
sekvenser. Olyckor som leder till personska-
dor ir dock sillsynta eftersom forloppet dr
langsamt och det troligt att en tunnel hinner
utrymmas. I sillsynta fall kan dock konse-
kvenserna bli mycket stora.

Héndelser i omgivningen som kan paverka
Ostlénken &r bland annat naturolyckor,
flygolyckor, sabotage. Vidare finns ett antal
riskobjekt som kan paverka jarnvigen, exem-
pelvis industrier som hanterar farliga &mnen.
Konsekvenserna vid dessa hindelser kan
potentiellt bli mycket stor men sannolikhe-
ten dr mycket lag.

Olyckshéndelser under byggskedet handlar
generellt om arbetsmiljorisker och paverkan
mot omgivningen &r fér de flesta hindelser
liten. Det kommer dock behdva hanteras
farliga 4mnen pa arbetsplatserna och antalet
tunga transporter kommer att 6ka i omgiv-
ningen.

5.4 Riskbedomning av korridorer

Efter genomford riskbedomning har samtliga
studerade korridorer bedomts vara genom-
forbara ur riskhidnseende. Foljande risker
har bedémts vara tolerabla, vilket innebér att
atgirder ska virderas och inforas om kostna-
derna ar rimliga. Detta kommer att studeras
vidare i senare skeden:

¢ Personpakorning under driftskedet

e Transporter av farligt gods i korridor A, B
ochD

* Risk for ras vid drivning av tunnel i korri-
dor C och D (arbetsmiljorisk)

Att riskerna dr tolerabla innebir att atgérder
ska virderas och inféras om det kan goras till
en rimlig kostnad. Detta kommer att studeras
vidare i senare skeden. Ovriga risker har be-
domts vara acceptabla i detta skede men de
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kan dnda komma att utredas vidare i senare
skeden, se vidare bilaga 2 till kompletterings-
rapporten.

5.5 Nollalternativ - driftskede

For nollalternativet férvéntas trafiken 6ka

i framtiden vilket innebér att risken 6kar
nagot jamfort med dagsldget. Sammantaget
bedoms detta leda till att miljokonsekven-
serna bedoms vara sma. Viktiga skyddsvirda
objekt for fortsatt observation ér passagen
over Stangan, Berggardens vattenverk och
kulturbyggnader i jirnvigens nirhet.

5.6 Bed6émning miljokonsekvenser
driftskede
Bed6mningen av miljokonsekvenser utgar
fran att skyddsatgérder inom sjilva infra-
strukturen ir utforda, sasom bland annat
ATC (Automatic Train Controll), fjarr-
styrning, detektorer, signalsystem och en
sparstandard av hogsta klass. Ostldnken
kommer att vara forsett med det nya trafik-
styrningsssystemet ERTMS (European Rail
Traffic Management System) istéllet for ATC.
@& Alternativ C och D utgar &ven fran att tunn-
larna kommer att utforas enligt de principer
som beskrivs i bilaga 2 till kompletterings-
rapporten. Vidare ingar stingsel i sparmiljo,
som minskar obehoriga inom sparomradet,
som en del av en ny jarnvig. Miljokon-
sekvensbedémningen utgar dock fran att
ovriga skyddsatgirder som beskrivs i bilaga 2
till kompletteringsrapporten inte dr utférda.

Korridor A

Korridor A innebir generellt en béttre spar-
standard varf6r sannolikheten for olycka per
tagkilometer troligtvis kommer att minska.
Trafiken forvintas dock 6ka varfor san-
nolikheten for olycka per ar énda kan oka.
Den nya bron byggs med béttre standard &n
den befintliga och blir bittre anpassad for
framtida krav. Dessutom har bron flera spar
som fungerar som skyddsriler. Jimfort med
nollalternativet kan korridor A medfora na-
got mer negativa miljokonsekvenser men pa
denna 6vergripande niva kan inte skillnader
verifieras. Sammantaget bed6ms miljokon-
sekvenserna vara sma.
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Hdlsa

Jarnvigens omgivning priiglas av tiit stadsbe-
byggelse och besdksintensiva anldggningar
finns inom nagot 100-tal meter och olyckor
med farligt gods utgor en risk. Sannolikheten
for en sddan olycka dr mycket liten men kon-
sekvenserna kan bli stora. Den nagot 6kade
trafiken i korridor A, jimfort med nollalter-
nativet, kan medfora att sannolikheten for en
olycka med farligt gods dr nagot hogre, dven
om den bittre sparstandarden medfor att
sannolikheten for olycka per tagkilometer ar
lagre. Jaimfort med nollalternativet kommer
korridor A att medfora ett 6kat antal atgiarder
for att forhindra sparbetrddande. Troligtvis
minskar riskerna med personpakoérning.
Sannolikheten for att naturolyckor kan
utgora en risk for resenérer dr mycket liten
men exempelvis en 6versvimning kan under-
minera marken under jirnvigen vilket skulle
kunna leda till stora konsekvenser, jamfort
med nollalternativet bedéms risken vara lika.

Naturmiljo

Stangan dr den viktigaste naturmiljén inom
korridoren. En farligt gods-olycka pa bron
over Stangan kan leda till allvarliga konse-
kvenser och fa stor spridning i vattensyste-
met. Stangan har trots sitt urbana lige ett
hogt naturvirde. Riskerna bedéms vara lik-
virdiga med nollalternativet men den nagot
okade trafiken kan medféra en nagot hogre
risk dn i nollalternativet.

Kulturmiljé/egendom

Utredningsomradet korsar tva riksintressen
for kulturmiljévard, innerstaden och Kinda
kanal (Stangan). Inom och i nirheten av ut-
redningsomradet finns skyddsvirda kultur-
byggnader som utgoér kulturhistoriskt intres-
santa byggnader och byggnadsminnen med
koppling till riksintressena. Stationsbyggna-
den och Ostergdtlands museum ir byggnads-
minnesforklarade. Framférallt olyckor med
farligt gods och ursparningar kan medféra
negativ paverkan pa ovan nimnda objekt,
men sannolikheten for detta dr mycket lag.
Sannolikheten for att naturolyckor, t.ex. en
storm, orsakar skador pa infrastrukturen ar
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relativt h6g men skadorna blir i de allra flesta
sma. For kulturmilj6/egendom bed6ms ris-
ken vara liknande som nollalternativet men
den 6kade trafiken kan medféra att risken ar
nagot hogre.

Korridor B

Korridor B innebér en nagot langre striack-
ning én korridor A men skillnaden mellan
korridorerna bedéms vara forsumbar. Milj6-
konsekvenserna beskrivs under korridor A.

Korridor C

Korridor C innebér att godstrafiken genom
Linkoping forldggs i en separat tunnel. Detta
iar generellt sett positivt, eftersom tun-
nelkonstruktionen utgér en fysisk barriér
mot omgivningen vid en eventuell olycka i
godstunneln. Konfliktpunkter kan finnas vid
tunnelmynningarna, tryckavlastningsschakt
samt om byggnaders biarande konstruk-
tioner fors ner nira tunnelkonstruktionen.
Med hénsyn till ovanstaende kan miljokon-
sekvensen vara nagot mer positiv for korri-
dor C, 4n for de 6vriga alternativen, men pa
denna 6vergripande niva kan inte skillnaden
verifieras. Sammantaget bedoms miljokon-
sekvenserna vara sma.

Halsa

Forldggning i tunnel innebér att riskbilden
for resendrer fordndras jaimfort med mark-
spar och sannolikheten for att olyckor ska
intriffa bedoms minska, dock blir den po-
tentiella konsekvensen hogre vid framforallt
brand i tunneln. Trafikverkets ambitionsniva
bedéms mojlig att uppfylla vilket innebar att
risken for resenérer ir liknande som i de an-
dra alternativen. Personpakérning kommer
vara en risk framforallt vid trag, markspar
och stationen men obehoriga kan komma

att ta sig in i tunneln. Trag och tunnel utgor
generellt ett bra skydd mot omgivningen
men omgivningen kommer behova beaktas
intill mynningar och schakt etc. I stadens
utkanter, dér jirnvigen gar pa ytan, vistas
generellt firre antal personer. Oversvimning
kan leda till stora konsekvenser i tunnel men
sannolikheten dr mycket liten eftersom for-
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loppet &r relativt langsamt och det finns goda
mojligheter att kunna utrymma tunneln. For
hilsa kan korridor C innebéra en nagot lidgre
risk dn 6vriga alternativ men skillnaderna ar
sma.

Naturmiljo

Korridoren passerar naturvardsskyddade
omraden. TunnellGsningen utgor ett gott
skydd mot olyckor. Olyckor med farligt gods
kan medfora att farliga &mnen sprids till
grundvattnet, det finns dock inga grund-
vattentékter inom korridoren. Det finns
ocksa goda mojligheter att samla upp &mnen
i en tunnel och ddrmed begrinsa sprid-
ningen. Risken bedéms vara liknande 6vriga
alternativ.

Kulturmiljé/egendom

Korridoren passerar riksintressen, byggnads-
minnesforklarade objekt och storre delen av
staden i tunnel. Tunnellésningen utgor ett
nagot bittre skydd dn om jérnvégen r for-
lagd ovan jord. Olyckor med farligt gods kan
dock medféra negativ paverkan pa omgiv-
ningen vid mynningar, schakt etc. Om bygg-
naders biarande konstruktion &r nedford néra
tunnlar med transporter av farligt gods kan
de paverkas vid en olycka. I stadens utkanter,
dér jarnvigen gar pa ytan, finns dock inga
sdrskilt skyddsvirda objekt vilket innebér att
konsekvenserna vid en olycka bedoms vara
mindre dn 6vriga alternativ. Sannolikheten
for att naturolyckor orsakar skador pa infra-
strukturen bedéms vara liknande som 6vriga
alternativ, men vissa skillnader finns nir
jarnvégen gar i tunnel eftersom stormar ger
mindre paverkan men samtidigt kan 6ver-
svimning vara en nagot storre risk.

Korridor D

Korridor D ir ett kombinationsalternativ
mellan korridor B och C dér en del av per-
sontrafiken forldggs i tunnel under Lin-
koping. Farligt gods kommer ddrmed att
transporteras pa ytan. Sparstandarden blir
generellt bittre varfér sannolikheten for
olycka per tagkilometer troligtvis kommer
att minska. Trafiken forvintas dock 6ka var-
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for sannolikheten for olycka per ar inda kan
oka. Den nya bron byggs med bittre standard
dn den befintliga och blir béttre anpassad

for framtida krav. Dessutom har bron flera
spar som fungerar som skyddsréler. Jimfort
med nollalternativet medf6ér Korridor D sma
negativa miljokonsekvenser.

Halsa

Jarnvigens omgivning priglas av tét stadsbe-
byggelse och besoksintensiva anldggningar
finns inom nagot 100-tal meter. En stor
farligt gods-olycka med spridning pa flera
hundra meter i samhillet kan paverka ett
stort antal ménniskor. Jirnvig édr dock ett
mycket sikert transportalternativ och san-
nolikheten for detta dr mycket liten.

Forldggning i tunnel innebér att riskbilden
for resenérer fordndras och sannolikheten
for att olyckor ska intriffa bed6ms minska
men konsekvenserna for resenéren kan

bli hogre. Sammantaget bedoms risken for
resendrer vara likvirdig med att jirnviigen
forlaggs pa ytan.

Personpakorning dr den vanligaste olycksor-
saken pa jarnvig och risken kommer att be-
hova beaktas i vidare utredningar, framforallt
dér jarnvigen gar pa ytan samt vid underjor-
diska stationen.

Naturmiljo

Korridor D bed6éms likvirdig med korridor A.

Kulturmiljé/egendom

Korridor D bedoms likvirdig med korridor A.

Resultat bedéomning driftskede

Hdlsa
Nollalternativ Korridor A Korridor B Korridor C Korridor D
Sma negativa Sma negativa Sma negativa Sma negativa Sma negativa
konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Naturmiljo
Nollalternativ Korridor A Korridor B Korridor C Korridor D
Sma negativa Sma negativa Sma negativa Sma negativa Sma negativa
konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Kulturmiljé/egendom
Nollalternativ Korridor A Korridor B Korridor C Korridor D
Sma negativa Sma negativa Sma negativa Sma negativa Sma negativa
konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
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5.7 Bed6émning miljokonsekvenser
byggskede

Korridor A

Korridor A innebir att arbete kommer att
paga invid trafikerade spar genom centrala
Link6ping dédr mycket folk kommer att
befinna sig i omgivningen under pagaende
arbete. Stangan utgor ocksa ett skyddsvirt
omrade som behover beaktas. Sammantaget
ar skillnaderna mellan de olika alternativen
sma under byggtiden. Miljokonsekvenser
under byggskedet har bedomts som mattligt
negativa med hénsyn till att det krdvs manga
tillfalliga 16sningar, vilket medfor en viss
okad risk, samt att det jamfors mot att ingen
byggnation skulle ske.

Hdlsa

Arbetsmiljorisker finns alltid vid stora infra-
strukturprojekt och arbete néra spar kommer
att ske i storre utstrickning én i korridor C.
Arbetsmiljorisker relaterade till ras/ kollaps
av konstruktion kommer dock vara nagot
lagre vid arbete pa ytan jamfort med arbete

i tunnel. Arbetsomradet kommer att vara
belédget i anslutning till omraden dir manga
ménniskor kommer att rora sig och sanno-
likheten att obehoriga tar sig in pa omradet
bedoms vara stor, dock giller det for samtliga
alternativ. Det kommer vara viktigt med ett
kontinuerligt sikerhetsarbete under hela
byggtiden for att forhindra att olyckor upp-
star. Ssmmantaget bedoms skillnaden mot de
andra alternativen vara liten.

Naturmiljo

Stangan &r ett identifierat naturvardsom-
rade dér utsldpp av farliga &mnen kan orsaka
skador. Vid framfo6rallt byggande av bro ovan
Stangan kommer denna risk behova beaktas.
Risken kan vara nagot hogre #n tunnelalter-
nativ men skillnaden ér liten.

Kulturmiljé/egendom

Arbete kommer att ske i nirheten av tét be-
byggelse, byggnadsminnesmirkta objekt och
andra skyddsvirda objekt. Arbetet kommer
att behova planeras med hénsyn till dessa
for att minska riskerna. Konfliktpunkter
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mot omgivningen &r fler &n i alternativ med
tunnel vilket kan innebéra att risken dr nagot
hogre, skillnaden bedéms dock vara liten.

Korridor B

Korridor B innebéir en nagot lingre strick-
ning én korridor A men skillnaden mellan
korridorerna bedoms vara férsumbar. Milj6-
konsekvenserna beskrivs under korridor A.

Korridor C

Jamfort med alternativ ovan mark innebér
korridor C att en stor del av arbetet kommer
att ske under mark dér arbetsmiljoriskerna
ir storre, men riskerna mot omgivningen ar
nagot mindre. Paslag till arbetstunnlar kom-
mer dnda att finnas vid ytan och lokalisering-
en av dessa kommer att vara viktig att beakta
med hinsyn till omgivningen. Det bedoms
som mojligt att finna lampliga platser.

Hdlsa

Riskerna vid arbete i tunnel, och framférallt

i en underjordisk station, kommer att vara
viktiga att beakta och det kommer att krévas
ett stort fokus pa arbetsmiljo. Risker for ras/
kollaps av konstruktion vid drivning av tun-
nel har identifierats som en risk och utgor en
nagot férhojd arbetsmiljorisk jamfort med
arbete ovan mark. Dock kommer mindre
arbete att behova ske néra spar vilket dr posi-
tivt jimfort med Ovriga alternativ. Samman-
taget bedoms arbetsmiljoriskerna vara nagot
hoégre dn i 6vriga alternativ men skillnaden
ir liten. Det kommer att kréivas ett kontinu-
erligt arbete med att forhindra att obehoriga
tar sig in pa etableringsomradena men risken
bedoms vara liknande i samtliga alternativ.

Naturmiljo

Stangan &r ett identifierat naturvardsom-
rade dér utsldpp av farliga &mnen kan orsaka
skador. Utsldpp kan ske fran exempelvis

etableringsomraden som &r forlagda vid ytan.

Eftersom ingen ny bro 6ver Stangan kommer
att byggas bedoms risken vara nagot mindre
dn ovriga alternativ.
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Kulturmiljé/egendom

Arbetet kommer till stor del ske i tunnlar och
utgora ett litet risk mot omgivningen. Eta-
bleringsomraden kommer dnda att behovas
pa ytan i nirheten av tét stadsbebyggelse dér
vissa risker kommer att finnas mot omgiv-
ningen. Potentiella konfliktpunkter med om-
givningen blir sdledes firre dn 6vriga alterna-
tiv men olycksrisken bedéms vara liknande,
men mojligtvis nagot ligre.

Hdlsa

Korridor D

Korridor D ir ett kombinationsalternativ
mellan korridor B och C som kommer att
innebdira att arbete sker invid trafikerade
spar, tét stadsbebyggelse samt att arbete
kommer att ske i tunnlar. Miljokonsekven-
serna beskrivs mer detaljerat under respekti-
ve korridor. Sammantaget bedoms miljokon-
sekvenserna vara likvirdiga med de andra
alternativen.

Resultat bed6mning

Korridor B

Korridor A

Korridor C Korridor D

Naturmiljé

Korridor B

Korridor A

Korridor C Korridor D

Kulturmiljé/egendom

Korridor B

Korridor A

Korridor C Korridor D
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5.8 Sammanfattning

Skillnaden mellan korridorforslagen och
nollalternativet dr generellt sett sma. Resul-
tatet forklaras av att redan i nollalternativet
finns flertalet av de risker som bedoms i kor-
ridoralternativen. Den 6kade trafiken i utred-
ningsalternativen medfér dock att risken kan
Oka nagot, men samtidigt ir en béttre teknisk
standard en naturlig del av en ny jarnvig
vilket innebir att sannolikheten f6r olycka
per tagkilometer minskar nagot. Sannolikhe-
ten for olycka dr dock redan i nollalternativet
mycket liten. Det &dr dock stora osidkerheter

i bedomningen eftersom trafikering, méngd
farligt gods, teknisk utformning av anliagg-
ningen och byggmetoder inte ir fullt utredda
i detta skede.

Eftersom jirnvig &r ett sikert transportalter-
nativ och sannolikheten for olyckor &r liten
bedoms ingreppets omfattning vara liten/
mattlig for samtliga alternativ. De bedémda
miljokonsekvenserna blir dirmed sma eller
forsumbara nir intressets virde dr hogt.

For hilsa medfor en ny jarnvigsanlidggning
forbattringar eftersom stingsel sétts upp i
sparmiljo som minskar obehorigt sparbetri-
dande. Den absolut vanligaste olycksorsaken
pa jarnvig ir personpakorning men risken
for detta bedoms alltsa kunna minska med en
nybyggd anldggning.

For risker som har bedémts som tolerabla
kommer risker med farligt gods att finnas
kvar i korridor A, B och D for staden 6ver tid
och utgora en risk for omgivningen under
hela driftskedet. Risken finns dock dven i
korridor C men har bedémts som nagot ligre
i denna korridor. Risker med ras/kollaps av
konstruktion under byggtiden 4r en risk som
har bedomts vara tolerabel i korridor C och
D. Dock dr denna olycksrisk, till skillnad mot
risker med farligt gods, en risk som endast
finns under byggtiden. Ras/kollaps av kon-
struktion &r ocksa begrinsad till att utgéra en
risk inom ett arbetsomrade vilket innebér att
farre antal ménniskor utsitts for risken. Per-
sonpakorning &r i stort inte en alternativav-
skiljande risk utan 4r nirvarande generellt
vid jarnvagsdrift.

I MKB 2010 bedomdes miljokonsekvenserna
som mattliga i driftskedet. I denna MKB
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bedoms miljokonsekvenserna generellt som
sma i driftskedet och méirkbara i byggskedet.
Orsaken till detta finns antagligen i en nog-
grannare riskbedomning och i en mer detal-
jerad bedémning kring sannolikheten f6ér en
olycka.

5.9 Forslag till atgirder

Den frimsta atgirden for att minska risker
kring jarnvégstrafik ar att utforma jarnvé-
gen med hogt stillda krav pa teknisk stan-
dard. Vidare kommer exempelvis risker med
naturolyckor och utformningen av tunnlar
att behova utredas i senare skeden atgiarder
foreslds om det bedéms nédviindigt. Atgiir-
der avseende de risker som har bedomts som
tolerabla sammanfattas nedan, for en mer
omfattande beskrivning av méjliga atgirder
se bilaga 2 till kompletteringsrapporten

Personpakdérning

Personpakorning har bedéomts vara tolerabel
for samtliga utredningsalternativ. Behov av
bullerplank, staket, detektering av obehoriga
inom sparomradet och andra atgirder for att
forhindra att obehoriga tar sig in pa sparom-
radet kommer att behova utredas i senare
skeden.

Olyckor med farligt gods

Olyckor med farligt gods har bedémts vara
tolerabla for korridor A, B och D. Bedom-
ningen som har gjorts ér att det dr for konse-
kvensen hilsa som risken &r tolerabel. Trots
att risken har bedémts vara tolerabel bedéms
behovet av extra atgirder vara begrinsat ef-
tersom de studerade korridorerna gar inom
ett befintligt jairnvigsomrade. Hur en 6kad
trafikméngd eventuellt paverkar omgivning-
en kommer behova utredas vidare i senare
skeden.

Ras/kollaps av konstruktion - byggskede

Risken for ras/kollaps av konstruktion har
bedomts som tolerabel vid drivning av tunnel
i korridor C och D. Detta avser dock endast
arbetsmiljon, f6r omgivningen bedéms ris-
ken vara acceptabel. Det dr dock alltid viktigt
med fokus pa arbetsmiljon vid byggande av
stora infrastrukturprojekt. Det bed6ms som
mojligt att vidta tillrackliga atgirder for att
risken ska kunna betraktas som acceptabel.
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6. Miljokonsekvenser under byggtiden

Det héar kapitlet beskriver miljokonsekvenser under byggtiden, se aven kapitel 5 Risk och sdkerhet.

Byggandet av en jirnvig ir ett mycket omfat- 6.1  Arbetsmoment

tande arbete med schaktning, bergspring- Samtliga arbetsaktiviteter som genomfors
ning, brobyggnad, tunnelbyggen, palning, under anliggningsskedet paverkar omgiv-
krossning, transporter med mera. Byggandet  ningen mer eller mindre. De arbetsmoment
ska genomforas samtidigt som samhéllets som framst orsakar stérningar pa omgivande
ovriga funktioner med transporter, boende miljo dr féljande:

och verksamheter ska kunna fungera till- « Etableringsarbeten

fredsstillande.

» Byggarbetsplatser i ytldge for schakt,
De konsekvenser som uppstar under byggti- grundforstirkning, broar med mera
den kan i vissa fall vara betydligt allvarligare

 Trag och bet 1 tand
dn de konsekvenser som den firdiga anlagg- rég och betongtunnlar (cut and cover)

ningen medfor. I det hir kapitlet beskrivs * Bergtunnelarbeten samt krossning av
oversiktligt de moment som frimst bed6ms bergmaterial

orsaka storningar pa omgivande miljo ochen , vattenarbeten i form av byggande i vatten,
jamforelse mellan de olika korridorerna gors. vattenavledning och vattenrening

Overgripande beskrivs ocksa de instrument
som finns for att sikerstélla erforderlig mil-
jokontroll i det fortsatta arbetet med projek-
tering och byggande.

e Transporter och hantering av massor

R

e

Figur 6.1 Innan en jarnvag ar fardigstalld kravs ett mycket omfattande arbete under byggtiden.
Foto: Tyréns AB.
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Etableringsarbeten

Anlédggningsarbeten kommer att till storsta
delen utféras inom jirnvigsomradet, det vill
siga det omrade som utgors av sparomradet
samt servicevigar och 6vriga anldggningar.
Forutom jarnvigsomradet krivs sirskilda
omraden for etablering under byggtiden, sa
kallade etableringsomraden. Tansprakta-
gande av denna mark dr nédvindig under
byggtiden for tillfalliga transportvigar, mel-
lanupplag av schaktmassor och byggnadsma-
terial, tillfdlliga krossanlidggningar, entrepre-
norernas kontor, uppstillning av fordon och
arbetsmaskiner och sa vidare.

Etableringsomradena maste forldggas nira
arbetsintensiva delar for Ostlinken, ex-
empelvis vid tunnelpaslag, resecentrum

och broar. Vid planering for lokalisering

av etableringarna bor tillgfingligheten via
transportvigar beaktas, samt att etablerings-
omradena forldggs sa langt som mojligt fran
bostéder, kinsliga natur- och friluftsomraden

och kinsliga kulturmiljoer. Utformningen

av etableringsplatsen ir ocksa visentlig ur
miljésynpunkt med héinsyn till hantering av
kemikalier, avfall, avlopp, maskiner etc. Figur
6.2 visar mojliga omraden for etableringsytor.
Exakt placering maste studeras vidare i néista
planeringsskede.

Byggarbetsplatser i ytldge for schakt, grund-
forstarkning, broar mm

Schakt av jord och berg i ytldget kommer att
utféras utmed hela jarnvégsstriackningen

i korridorforslag A, B och D. I korridor C
kommer schakt av jord och berg i ytlidget att
utforas i anslutning till tunnelpaslagen i 6ster
och vister for Ostldnken, Sodra stambanan
och godstagstunneln, totalt sex platser. Pa
de striackor dédr konstruktionen &r dragen pa
berg, pa ytnira berg eller pa fasta jordarter
kommer konstruktionen att vara stabil.
sdttningskansliga omraden kommer forstirk-
ningsarbeten krévas for att fa en stabil grund
for konstruktionen.

Tornby

Skaggetorp

Glyttinge »
\XZl
v Ryd

Gottfridsberg

Linkdping

Tallboda

Kallerstad

Malmskogen

Z Méjliga etableringsytor * Befintligt stationsomrade
* Lage for nytt resecentrum
|: :Utredningsomréde
Parkytor
Bebyggelse
Industriomrade

Skog 0
[ —— — e— )

Figur 6.2 Langst upp: Mojliga etableringsytor i anslutning till Ostlénkens utbyggnadsomrade genom

Linkoping.
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Forstdrkningsarbete utfors ofta med kalkce-
mentpelare, sa kallade KC-pelare. Kalkce-
mentblandningen borras ned i marken och
bildar en pelare som stabiliserar markomra-
det; pelarna placeras olika tiitt beroende pa
kravet pa markomradets stabilitet. Forstark-
ning med KC-pelare blir troligen aktuellt att
utfora pa flera stéllen dér instabila markfor-
hallanden féorekommer. Aven andra typer av
forstarkningsatgérder kan forekomma, som
t.ex. paldack.

Palning dr en annan typ av forstirknings-
atgird vilket anviinds bland annat for att
stabilisera marken f6r grundliggningen av
sparomradet och for broar som ej anldggs
direkt mot berg. Palarna bestar vanligen av
betong eller stal. Palning bullrar mer &n KC-
pelare. Det gar inte att avgora omfattningen
av respektive metod i dagsliget.

Forutom sjélva jairnvigen kommer dven om-
byggnader av angrinsande vigar vid plan-
skilda korsningar etc. att krévas.

Spont och schaktarbeten medfor hoga ljudni-
vaer. Pa 100 meters avstand uppstar ljudni-
vaer pa ca 70 dB(A) vid spontarbeten. Berg-

borrning ger ca 75 dB(A) och ytspriangningar
ger ljudnivaer pa ca 80 dB(A) pa ett avstand
av 100 meter. Forstirkningsarbeten med
KC-pelare medfor att ljudnivaerna paverkas,
arbetet ger pa 100 meters avstand ljudnivaer
pa ca 65 dB(A).

Trag och betongtunnlar (cut and cover)

For korridorerna C och D kommer hela el-
ler delar av sparanldggningen att forléggas

i tunnlar. Fran befintlig markyta ner till det
djup dér det gar att borja bygga bergtunnlar
maste alla jord och bergmassor schaktas bort.
Ner till ett antal meters djup och dér det inte
finns nagra andra anldggningar i direkt an-
slutning till arbetsomradet kan schakten ske
med fria slidnter. Vid storre djup eller dér det
ar hog grundvattenniva anldggs nagon typ av
spont kring schaktomradet. Detta gors ocksa
om det finns anldggningar i anslutning till
schaktomradet som maste finnas kvar, t. ex.
befintlig jirnvig eller byggnader. Schaktbot-
ten maste hallas fri fran intringande grund-
vatten. Detta kan ske genom téta sponter
eller genom avsénkning av grundvattnet.
Vid mycket hoga grundvattenfléden kan det

Figur 6.3 Byggande av betongtunneldelar kraver stora schakter. | figuren visas schakt med tillfalliga
sponter.
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kravas nagon form av anordning som leder
grundvatten forbi schakten.

Ner till ca 10 meters djup utformas den
fardiga anldggningen med fria slénter eller i
trag beroende pa omgivningsforutsittningar-
na. Tragen kan utformas med tit eller 6ppen
botten beroende pa grundvattenforhallan-
dena.

Vid storre schaktdjup dn ca 10 meter ut-
formas den fardiga anldggningen som be-
tongtunnlar, och nir anliggningsarbetena

ar klara ticks betongtunneln 6ver igen med
jordmassor. Denna metod kallas f6r cut and
cover. Med hinsyn till grundvattenférhal-
landena kommer betongtunnlarna att goras
tita, men fullstindigt tita gar det inte att
gora dem. Beroende pa hur betongtunnlarna
paverkar grundvattenflédena kan det komma
att krivas nagon form av anordning som un-
derldttar grundvattenflédet under eller 6ver
tunneln.

Om bergtidckningen dr dalig kan cut and
cover-metoden generellt sett anvindas for
en hel tunnelstrickning. Nackdelen med cut
and cover ir att stora omraden grivs upp.

Aven om ytorna dterstills efter byggtiden kan
detta medfora mycket stora negativa konse-
kvenser for en rad miljoaspekter.

Bergarbeten

Bergschaktning av tunnlar och stationsut-
rymmen i den typ av berggrund som finns i
Linképingsomradet gors vanligtvis genom
metoden borrning-springning. P.g.a. den
daliga bergtéckningen lédngs godstagstunneln
i korridor C dr dock en tunnelborrmaskin
(TBM) fordelaktig. Beroende pa bergkvalitet
och tunneldjup kan det bli aktuellt med tét-
ning och forstirkning av berget.

Ur miljosynpunkt har metoden borrning-
springning nackdelar genom stérning till
omgivningen fran borrvibrationer, skakning-
ar vid sprangning samt buller. TBM-
metoden medfor viss borrvibration men
inga springskakningar och spréingljud. Bada
metoderna medf6r stomljud. Tunnelborrma-
skinen gar dygnet runt.

TBM-metoden genomférs med skéldad borr-
maskin, vilket innebér att borrningen utfors
i en trycksatt arbetskammare som motver-
kar vattentrycket. Denna metod minimerar

Figur 6.4 Exempel pa schakt for trag och betongtunnel i anslutning till tunnelpaslag fér bergtunnel.
Citytunneln vid Holma. Foto: Perry Nordeng 2007-09-04.
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inldckaget av grundvattenniva och minskar
risken for sittningsskador pa byggnader eller
anldggningar ovanfér tunnlarna.

TBM minskar behovet av springningsar-
beten. Det kommer dock att krivas spring-
ningsarbeten vid tunnelmynningar, olika
angreppsschakt och vid stationsomradet, dir
TBM inte kan anvéndas.

Oavsett drivningsmetod kommer det att kri-
vas stabiliserande och titande forinjektering
pa delar av tunnelstrickan. Injekteringen
kan goéras antingen fran markytan eller fran
den redan byggda delen av tunneln.

Bergmassor fran tunnlar och bergskirningar
kommer att krossas vid flera stéllen utmed
banstrickningen vilket medfo6r stora problem
med damning och buller. Mobila krossar kan
anvindas for att krossa berget direkt pa plats.
Det krossade materialet kan sedan anvindas
som byggnadsmaterial i projektet. Verksam-
heten kommer att paga under storre delen

av byggtiden. Fasta krossanlidggningar kan
ocksa bli aktuella att anvindas. Anvindning
av fasta anldggningar innebér att bergmassor
maste flyttas ldngre strickor vilket gor att
transporterna blir lingre.

Arbete i vatten

Jarnvigen genom Link6ping korsar Stangan
paenlangbro i korridor A, B och D. Nya
brofundament kommer att anléggas i och i
direkt anslutning till 4n. Grundldggning av
fundament kan utféras pa flera olika sétt.
Oavsett vilken byggmetod som viljs maste
arbete i vatten utféras med forsiktighet for
att undvika grumling av vattnet eller att ke-
mikalieutsldpp sker. For samtliga korridorer
bedoms att det kommer att krivas vattendom,
som anger villkor for arbetet i vatten.

Grundvattenséinkande atgirder under
byggtiden kan bli aktuella vid tunneldriv-
ning, byggnation av betongtunnlar och trag
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och vid byggnation av broar. Grundvatten-
sinkande atgéirder i samband med arbeten
under grundvattennivan kan paverka grund-
vattennivaerna permanent och forédndrade
nivaer kan leda till att naturmiljon, enskilda
vattentikter och byggnader i omradet kan
paverkas genom bland annat sittning av mar-
ken. Speciellt kinsliga vattenskyddsomraden
och vattendrag ér extra kiinsliga for en yttre
paverkan.

Vatten som samlas i tunnlar och i djupa
schakt under byggtiden maste vanligen
pumpas bort. Vattnet som pumpas bort fran
arbetsomradet bendmns ldnshallningsvatten.
Léanshallningsvattnet kan vara paverkat av
olika &mnen fran arbetsomradet och behover
behandlas i en behandlingsanlidggning innan
det gar till spillvattennit eller annan reci-
pient. Behandlingen innebir t.ex. sedimenta-
tion, oljeavskiljning och pH-justering.

Det finns dven enstaka enskilda brunnar i
Tornby for okidnt &ndamal som behover beak-
tas vid grundvattensinkning under byggske-

det.

Transporter och hantering av massor

De ovan beskrivna aktiviteterna med berg-
och jordschakt, tunneldrivning, fyllningar
och brobyggnad medfor att stora mingder
jord- och bergmassor maste forflyttas. En
viss del av massorna kan ateranvéndas i pro-
jektet. Transporterna bestar framférallt av
berg men dven av jordmassor, betong, briinsle
samt ovrigt material. Transporterna kommer
att paga under hela byggtiden av Ostlanken.

Bergmassor fran jarnvigsstrickningen kan
beroende pa bergkvalitet och pa hur tun-
nelarbetet bedrivs i olika grad anvéndas for
bankfyllning, underballast och sparmakadam.
Ett stort 6verskott av bergmassor i korridor

C och D kommer om mgjligt att hanteras via
forséljning pa den 6ppna marknaden.
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Hantering av massor som uppkommer i sam-
band med byggandet av tunnlar i korridor C
och D kraver tillgang till ytor for lagring och
krossning av bergmassor. Med tanke pa eko-
nomi och miljomal dr det 6nskvirt att trans-
portavstanden inte dr for langa. Figur 6.5
visar tdnkbara ytor for masshantering inom
ca 1 mils transportvig. Underlag till kartan
ar bl. a. utbyggnadsomraden i Oversiktsplan
for staden Linképing och utpekade omraden i
Linkopings kommuns naturvardsprogram.

Arbeten som skapar 6verskottsmassor kan
pagaica 3 ar i titorten. Storre delen av
bergmassorna kommer att tas ut via tunnel-
mynningarna i Glyttinge resp. Malmskogen.
Projektets totala massbalans framgar av

6.2 Krav ochriktlinjer under
byggskedet

Buller och vibrationer

Naturvardsverket har tagit fram allménna
rad om buller fran byggplatser, NFS 2004:15.
I tabell 6.1 presenteras riktvirden for bul-
ler fran byggplatser. Virdena for ekvivalent
ljudniva utomhus dr angivna som frifilts-
virden under dag, kvill respektive natt. For
permanentbostider, fritidshus och vardloka-
ler finns dven ett virde for maximal ljudniva,
LAFmax, nattetid under tiden 22-07.

Om det inte gar att uppfylla riktvirdena for
buller utomhus med tekniskt mojliga och/
eller ekonomiskt rimliga atgérder bor malet

tabell 4.12 i kapitel 4. vara att atminstone uppfylla riktvirdena for
buller inomhus. Buller fran trafik till och fran
Tornby — S
Tallboda
Skdggetorp
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Gottfridsberg

Linkdping

Kallerstad
Malmskogen

Omraden tankbara for masshantering * Befintligt stationsomrade
* Lage for nytt resecentrum
|-_-| Utredningsomrade
Parkytor
Bebyggelse
Industriomrade

Skog

Figur 6.5 Omraden ténkbara fér masshantering.
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byggplatsen bor bedémas efter riktvirdena
for trafikbuller. Men trafik inom byggplatsen
riknas som byggbuller.

Byggbuller i form av stomljud, uppkomna i
samband med borrning, palning, schaktning
med mera, ingar i normalfallet dven i riktlin-
jerna enligt Naturvardsverkets allménna rad
om buller fran byggplatser, NFS 2004:15.

Riktvirden for springningsinducerade
vibrationer beriknas enligt svensk standard
SS 460 48 66:2011, Vibration och stot - Rikt-
vdrden for sprdngningsinducerade vibrationer
i byggnader. Hénsyn tas till bland annat bygg-
nadens undergrund, byggnadssitt, kultur-
historiska virde och avstand till spriangplats.
Standarden anger ocksa metod for 6vervak-
ningsmitning, instrumentspecifikation mm.

Tabell 6.1 Riktvarden for buller fran byggplatser.

Riktvirden for vibrationer orsakade av pal-
ning, spontning, schaktning och packning
beriknas enligt svensk standard SS 25211,
Vibration och stét - Riktvdrden och mdtme-
tod for vibrationer i byggnader orsakade av
pdlning, spontning, schaktning och packning.
Standarden anger ocksa metod fér métning,
instrumentspecifikation med mera.

Riktvirde for luftstotvagor orsakade av
springning specificeras i svensk standard

SS 25210, Vibration och stét - Sprdngnings-
inducerade luftstétvagor - Riktvdrden for
byggnader. Standarden anger ocksa metod for
mitning, instrumentspecifikation med mera.
Mitning av luftstotvag dr framst aktuellt vid
tunnelspringning och da pa byggnader vid
tunnelmynning. Riktvirdet for reflektions-
trycket dr 500 Pa pa avstand storre &n 20
meter fran mynning eller springplats.

RIKTVARDEN FOR BULLER FRAN BYGGPLATSER

Omrade Helgfri man-fre Lor-, son- och helgdag | Samtliga dagar

Dag Kvall Dag Kvall Natt Natt

07-19 19-22 07-19 19-22 22-07 22-07

LAeo LAeu LAea LAea LAeu LAFm,ax
Bostdder for permanent boende och fritidshus
Utomhus (vid | 60 dB(A) | 50 dB(A) | 50 dB(A) | 45 dB(A) 45 dB(A) 70 dB(A)
fasad)
Inomhus (bo- | 45dB(A) | 35dB(A) | 35dB(A) | 30 dB(A) 30 dB(A) 45 dB(A)
stadsrum)
Vardlokaler
Utomhus (vid | 60 dB(A) | 50 dB(A) | 50 dB(A) | 45 dB(A) 45 dB(A) -
fasad)
Inomhus 45 dB(A) | 35dB(A) | 35dB(A) | 30 dB(A) 30 dB(A) 45 dB(A)
Undervisningslokaler
Utomhus (vid |60 dB(A) - - - - -
fasad)
Inomhus 40 dB(A) - - - - -

Arbetslokaler for tyst verksamhet”

Utomhus (vid |70 dB(A)
fasad)
I[nomhus 45 dB(A)

U Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande koncentration eller behov att
kunna féra samtal obesvarat, exempelvis kontor.

‘ MKB_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 109 @

109

2014-01-29 19:27:39 ‘



1 [ UEEEm ®

110

Miljckonsekvensbeskrivning Januari 2014
Kapitel 6 - Miljkonsekvenser under byggtiden

Komplettering till jarnvdgsutredning Ostlédnken
genom centrala LinkGping, strdckan Malmskogen-Glyttinge

Yt- och grundvatten

Specifika krav och villkor for byggskedet
kommer att stéllas i tillstand for vattenverk-
samhet, som kommer att sokas i nésta plane-
ringsskede.

Miljékrav pa entreprendrer

Trafikverket stiller miljokrav for upphand-
ling av entreprenader som bl.a. innefattar
krav pa att ta fram en miljoplan, krav pa
egenkontroll och uppféljning, krav pa ke-
mikalier och material. Entreprenadspecifika
miljokrav kommer att tas fram for respektive
entreprenad. Exempel pa entreprenadspe-
cifika miljokrav dr krav pa buller, hinsyn vid
kultur- och naturmiljoer.

6.3 Konsekvenser

Nedan gors en oversiktlig konsekvensbe-
domning av de storre konsekvenserna for
respektive korridor genom Link&ping och en
jamforelse mellan alternativen.

Omfattningen och komplexiteten av arbe-
tet som ska utféras kommer att styra tid for
utférandet och hur stort ingreppet blir pa
omgivningen. En precisering av konsekven-
serna for byggtiden kommer att goras i nista
planeringsskede, jairnvigsplan.

Som underlag f6r bedomningarna har
kartunderlag, samt tidigare genomforda
geotekniska, miljétekniska och hydrogeolo-
giska undersokningar anvéints. Inom ramen
for detta projekt har cirka 50 stycken stick-
provskontroller genomforts i form av jord/
bergsonderingar och 4 stycken tryckson-
deringar. Utifran detta har en bergmodell
skapats for projektet.

Bedoémningar av konsekvenser under
byggskedet har utgatt fran radande kun-
skapsunderlag och utan att mojliga skydds-
atgirder vidtagits. Detta innebér att konse-
kvenserna virderas utifran de osékerheter
som beskrivs i den hiar MKBn. Dessa osiker-
heter kommer successivt att minska ju mer
projektet fordjupas i nésta skede.
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Allménna konsekvenser

Pa grund av att jirnvigsstriackningen till viss
del passerar igenom kénsliga naturomraden
och till stor del igenom tétort, kommer detta
paverka byggskedet. Kraven vid arbetenas
genomforande blir vanligen hogre vid dessa
passager. Utredningsomradet kommer dven
att vara berért av buller under byggtiden.

Byggskedet forvintas paga under flera ar,
varfor luftkvaliten for ndrboende kan pa-
verkas med risk for 6verskidanden av MKN.
Utslapp till luft skapas av transporter, arbets-
maskiner samt inte minst genom spridning
av stoft och partiklar fran olika arbetsmo-
ment. For korridoralternativ A — D sker om-
fattande byggprocesser, som ocksa innebér
temporira trafikomliggningar. Det bed6ms
att all verksamhet utanfor titorten inte inne-
bér att nagon MKN o6verskrids. I centrala
Link6ping finns, i anslutning till planerat re-
secentrum, redan idag vissa gatuavsnitt med
halter i ndrheten av MKN. Det forutsétts att
planlédggning och utférande av arbetsproces-
ser tar hdnsyn till detta faktum. Det gar idag
inte att identifiera nagra aspekter som skiljer
korridoralternativen sinsemellan i detta
avseende.

Det bedoms att samtliga korridorforslag
innebir en viss risk for att MKN for ekolo-
gisk och kemisk status i Stangan ytvatten
overskrids. Under byggtiden kan grund-
vatten paverkas, vilket kan leda till att
fororeningar sprids. Detta kan paverka bade
ekologisk och kemisk status i Stangan. Vi-
dare utredning krévs i nésta skede.!

Behovet av etableringsytor, sa vil vid foresla-
gen ny placering av resecentrum (Stangebro)
och i stadens ytteromraden, bedoms kunna
paverka kinda och okénda fornlamningsmil-
joer. Det dr enligt kulturmiljolagen (KML)
forbjudet att utan tillstand fran linsstyrelsen
pa nagot sétt fordndra, ta bort, skada eller
tidcka 6ver en fornldmning. Skulle fornldm-
ningar hittas i samband med markarbeten
ska arbetet i enlighet med KML omedelbart
avbrytas och ldnsstyrelsen underrittas.

1 Pagaende arbete: Ekologigruppen AB, Henrik Schrei-
ber & Johan Méllegard. Ostlankens inverkan pa mojligheterna
att na och félja miljokvalitetsnormer for vatten. Utkast 2013-12-
18.
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Samtliga korridorer medfor en paverkan
pa Stangebrofiltet och dess betydelse for
friluftsliv och rekreation paverkas dirmed
negativt.

Tillfalliga grundvattenséinkningar under
byggtiden kan paverka befintliga ytvatten
och naturmiljéer samt kulturmiljélager och
kulturhistoriskt virdefulla byggnader.

Det ir inte klarlagt om befintlig jairnvigsbro
over Stangan kommer att rivas i korrido-
rerna. Om bron ska rivas medfor detta ett
omfattande arbete som kan paverka bade
omgivningen och Stangan.

Beroende pa hur nira den befintliga S6dra
stambanan Ostldnken genom Link6ping
byggs kommer vissa arbeten att behova
forlaggas under tider pa dygnet da minimalt
med tag passerar pa den befintliga S6dra
stambanan. Normalt sker detta nattetid och
detta kan i titbebyggt omrade 6ka risken for
bullerstorning till omgivningen. Vidare kom-
mer detta bland annat att leda till 6kade krav
pa avskidrmning och anvindande av alterna-
tiva tystare arbetsmetoder. Vissa perioder
kommer den befintliga tagtrafiken att behova
stdngas av, vilket kommer att medfora 6kad
végtrafik. Influensomradet for luftburet
byggbuller dagtid uppskattas till cirka 300
meter.

De tidskritiska delarna igenom Link6ping ar
(beroende av alternativ) stationsbron, tunne-
larbeten och anslutning mot befintlig jarnvag.
Byggtiden bed6ms till 4-6 ar beroende pa
vald korridor. Byggtiden for korridor A och B
bed6ms till ca 4-5 ar. For korridor C bedéms
byggtiden till ca 5-6 ar beroende pa méingden
tunnlar. Korridor D omfattar bade tunnel f6r
Ostldanken och en ny bro 6ver Stangan, bygg-
tiden bedoms till ca 5-6 ar.

Korridor A

Trafiken pa S6dra stambanan férutsétts

vara igang under hela byggtiden. Det stiller
sérskilda krav pa planering och genomfor-
ande. Det finns begrinsade ytor fér upplag,
transporter m.m. och i samband med sparut-
byggnaden kommer &ven omfattande bygg-
nadsarbeten med resecentrum och andra
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angransande delar att ske. Flera planskildhe-
ter ska anldggas. Bron 6ver Stangan &r ca 1,4
km lang.

Korridor A beror ett par omraden med forn-
lamningar. Férutom Stangan passeras dven
nagra mindre vattendrag i utredningsom-
radet Ostra del. Stads- och landskapsbilden
paverkas under byggtiden.

Anlédggandet av brofundament i Stangan

kan innebéra en direkt paverkan pa hittills
okinda marina fornlimningar och orsaka
grumling. Vattenmiljon kan paverkas under
byggskedet av grumling och eventuella spill
samt olyckor. Grundlaggning av brofunda-
ment kan medfora en lokal grundvattensénk-
ning i de ytliga jordlagren, dir grundvattnet
rOr sig snabbare. For att forhindra paverkan
pa grundvattnet och spridning av férorening-
ar krivs att atgirder vidtas.

Omradet i och kring Stangan kommer att
vara mycket paverkat under byggtiden med
byggnation av brofundament i och i anslut-
ning till an samt byggande av den stora sta-
tionsbron 6ver och i anslutning till an. Detta
medfor paverkan pa mojligheten for rekrea-
tions- och friluftsliv 1angs Stangan.

Bullerkritiska delmoment ér till exempel
palning, spontning, borrning infér eventuell
ovanjordspriangning och lastning av stenma-
terial. Bullerskyddande atgéirder bor i titbe-
byggt omrade vidtas for att minska risken for
storning.

Variationer i grundvattennivaer och paver-
kan pa markférhallanden exempelvis vid
anlidggandet av brofundament kan komma att
innebéra en paverkan pa intilliggande kultur-
historiska byggnader som ir grundlagda med
rustbaddar eller tripalar. Under byggskedet
bor atgiarder vidtas for att minska den typen
av negativ paverkan, vilket framfor allt &r
viktigt for kulturhistoriska byggnader med
koppling till riksintressena for kulturmiljon.

De viktigaste miljokonsekvenserna i kor-
ridor A i byggskedet bedoms vara buller och
negativa konsekvenser for vattenmiljon fran
byggande av brofundament i Stangan. Om-
fattningen av stérningen bedéms vara stor.

m
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Korridor B

Korridor B sammanfaller med korridor A
fram till Steningeviadukten. Fran Steninge-
viadukten och visterut innebér alternativet
utbyggnad av tva tillkommande spar for
Ostldanken norr om S6dra stambanans spar.
Beroende pa val av hastighetsstandard kan
Sodra stambanans spar att behova justeras
for att ge plats for Ostlédnkens nya spar.

Det justerade ldget for S6dra stambanans
spar och de nya Ostlidnkensparen forbi
Steninge kommer att krédva ombyggnad av
Steningeviadukten och rivning av ett antal
industrifastigheter. Tva nya spar fér Ost-
lanken kommer ocksa att krdva ombyggnad
av vigbron for Bergsvigen och en ny eller
ombyggd jarnvigsbro éver Grenadjirga-
tan. Ombyggnaden av broarna kommer att
medfoéra stor paverkan pa vigtrafiken under
byggtiden med omledning av trafiken lings
alternativa végar.

Korridor C

Den totala tunnellédngden i korridor C om-
fattar ca 24 km bergtunnel och ca 3,6 km
betongtunnel (cut and cover). Tragen ar
totalt ca 6 km langa. Omfattningen utgar fran
idag kéinda forhallanden kring berglidge och
bergkvalitet. Osidkerheter finns kring berg-
tunnlarna. Om det inte finns tillricklig tack-
ning kan vissa partier beh6va utféras som
betongtunnlar (cut and cover), vilket innebér
att hela markytan grévs upp och sedan liggs
igen. Om sadana betongtunnlar maste utfo-
ras i centrala ligen medfor detta omfattande
storningar under byggtiden och befintlig
markanvindning kan paverkas negativt. For
korridor C antas foljande byggmetoder (och
konsekvensbeskrivningen utgar fran dessa
antaganden):

» For persontagstunnlarna antas att dessa
utférs med borrning/springning. Med
denna metod bedoms att det inte blir aktu-
ellt med cut and cover pa strickan férutom
vid paslagen. Om profilen behover sinkas
exempelvis pa grund av daligt berg, kan
det Ostra tunnelpaslaget behova flyttas
Osterut (inom utredningsomradet).
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¢ For godstunnlarna antas att dessa drivs
med tunnelborrmaskin (TBM) eftersom
bergtickningen &r dalig pa denna stricka.
Forinjektering kan bli aktuellt och denna
kan goras antingen fran ytan eller inifran
tunneln. Om borrhuvudet behover bytas
kommer detta styras till en gata eller an-
nan Oppen yta.

For korridor C finns saledes osékerheter
kring befintliga bergnivaer och den bergtéick-
ning som fas mellan tunnlarna samt statio-
nerna och bergets ovanyta.

Med liten eller ingen bergtéickning blir
tunneldrivningen tekniskt svarare och mer
tidskridvande. En begrinsad tunnelsektion
(10-20 m) med liten eller ingen bergtidckning
bed6ms ga bra. Stérst problem bedoms bli for
tunnlar med ldngre sektioner utan eller med
liten bergtickning.

Flera alternativa atgérder finns for att
forhindra stabilitets- och/eller vattenpro-
blem. Exempel pa atgirder &r reducerad
tunneldrivning med forférstirkning genom
spiling (férbultning) pa olika omfattande
sétt, jetpelare eller rortryckning for att skapa
ett stabiliserande valy, jordinjektering och i
extrema fall frysning som bade kan hantera
stabilitets- och vattenproblem.

Den mest flexibla byggmetoden vid liten eller
ingen bergtickning under kortare strickor ar
borra-springmetoden. Under ldngre tunnel-
strickor med liten eller ingen bergtiickning
kan TBM-metoden vara limplig. TBM ger
dven mindre paverkan pa omgivningen én
med borra-spring i och med att det inte blir
nagra spriangskakningar eller springljud med
TBM, samt att cut and cover-metoden kan
undvikas.

Liget for stationen har mindre oséikerheter
vad giller bergtiickning. Bergytans lédge ar
ocksa bittre undersokt genom sonderings-
borrning vid stationslidget jamfort med tun-
neldelar. Eventuella daliga bergtickningar
bedoms som begrinsade och hanteras genom
tillfélligt reducerad tunneldrivning och
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forforstirkning genom spiling (férbultning).
Placeringen av stationen kan justeras ytterli-
gare i det horisontella planet om det bedéms
nodvindigt for att fa bittre bergtickning.

Det kan bli aktuellt med en eller flera arbets-
tunnlar under byggtiden. Dessa maste loka-
liseras med hénsyn till boendemiljéer och
natur- och kulturvirden. Mojliga ligen for
arbetstunnlar r vid det nya stationsliget och
mot nordost samt vid omradet med cut and
cover soder om Skiggetorp. Inne i staden
foreslas arbetstunnlar byggas mellan de olika
tunnlarna for att minska stérningarna och
paverkan pa stadens funktion. Trots osidker
bergniva bedoms arbetstunnlarna inrymmas
inom korridoren.

Etableringsytor for tunnlarna behovs pa flera
hektar. Beroende pa drivningsteknik kan
dessa lokaliseras vid bada paslagen och i an-
slutning till arbetstunnlarna. Korridor C be-
doms kriva bade storre och fler etableringsy-
tor 4n korridor A och B och ger didrmed ett
storre fysiskt intrang under byggtiden.

Utmaningen for projektet kan sammanfattas
med att schaktarbetena for trag och betong-
tunnlar liksom f6r berguttaget fér bergtunn-
larna maste kunna utforas med en minimal
paverkan pa grundvattnet i omgivningen. De
forekommande 16sa lerorna i omgivningen
och uppgifter om att vissa byggnader och
anldggningar dr grundforstiarkta med tré-
palar gor att risker for skadliga sittningar
och deformationer foreligger vid grundvat-
tensdnkningar som 6verstiger 0,5-1 meter.
Grundvattensidnkning under byggtiden kan
ocksa paverka kiinslig naturmiljé. Atgiirder
for att motverka grundvattensinkning &r f6-
rebyggande injektering och téitning av berget.

Vid ldget for plattformarna, under Stangan,
finns en forkastningszon. Vidare utredning
krévs kring hur grundvattnet kring sta-
tionslédget paverkas i bade driftskedet och
byggskedet.

Vid tunneldrivningen anvinds stora mingder
vatten, s.k. processvatten, vid borrning och
spolning av bergmassorna. Bade tillgangen

pa vatten samt utsldppen av ldnshallnings-
vatten (processvatten) kan medfora konse-
kvenser for kringliggande vattentikter och
recipienter. Det ir inte klarlagt om renings-
verket kan ta emot linshallningsvattnet.
Eftersom det finns nirbelidgna byggnader
och anldggningar samt att det &r utrymmes-
brist maste schakter for trag, betongtunnel
och stationsnedgangar utféras innanfor téita
stodkonstruktioner.

Det Ostra tunnelpaslaget beror befintliga
industriomraden i Kopetorp/Torvinge samt
koloniomradet Tomteboda, se figur 2.9. Tun-
neldrivningen kan innebira tillfillig grund-
vattensinkning, speciellt i de delar som
berors av trag och betongtunnlar 6ster om
Rabergaleden.

Det vistra tunnelpaslaget ligger i anslutning
till boendemiljoer och industriomraden i
Skaggetorp och Barhill samt trafikstraken i
omradet.

I berggrunden férekommer spricksystem
och sprickzoner som kan paverka bergs-
chaktningen och stabiliteten samt utgor den
huvudsakliga vattenforingen i berggrunden.
Korridor C har stora osiikerheter i och med
att delar av tunnlarna ligger inom omraden
med daligt berg samt att delar av trag och
betongtunnlar gar genom kraftigt vattenfo-
rande delar. I omradet finns tva deforma-
tionszoner; ett nord-sydligt och ett nordvist-
lig- sydostligt. Da tunnlarna ir planerade i en
ostlig till vistlig linje paverkar de tva zoner-
na tunneldrivningen, inklusive forstarkning
och titning, i olika grad.

Tunnlarna passerar delvis under bostadsbe-
byggelse. Vid tunneldrivning i berg, beroende
pa bergart, sprickor med mera, finns risk att
man 6verskrider riktvirden for vibratio-

ner och orsakar stomljud for nérliggande
bostadsbyggnader. Stomljudet innebir att
ljudet och vibrationerna sprids via berget nér
borren slar mot berget och vidare till byggna-
der som ir grundlagda pa berget. I tunnlarna
kan &ven transporter med arbetstag orsaka
stomljud och vibrationer.

13
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Oberoende av vald metod for tunneldriv-
ning genom berg finns risk for stérning av
ovanliggande fastigheter, exempelvis genom
borrning och springning. Vid tunneldrivning
i berg ér det inte mojligt att minska paver-
kan av buller varfér man istéllet far reglera
omgivningspaverkan genom exempelvis
begrinsade arbetstider. Skyddsavstandet for
vibrationer fran springning bor séttas till
minst 50 meter for byggnader och 100 meter
for kinslig utrustning. Med kénslig utrust-
ning avses transformatorstationer med mera.
Sjukhus, forskningsinstitut och liknande
anldggningar med vibrationskénslig utrust-
ning maste studeras separat.

Bullerpaverkan under byggtiden uppstar i
korridor C frimst vid tunnelmynningarna
och till och fran arbetsomradena. Hoga
ljudnivaer fran tunneldrivningen mérks mest
vid bergkrossning, vid tunnelpaslagen och
vid bergborrning. Spriangningar vid tunnel-
fronterna bedéms ge ljudnivaer pa ca 75-80
dB(A) pa ett avstand av 100 meter.

Tunnlar bedé6ms kunna medféra en negativ
paverkan pa kulturmiljon under byggtiden,
framfor allt genom att byggnadsminnen och
andra kulturhistoriskt virdefulla byggnader
riskerar att skadas av grundvattensinkning
och av springningsrelaterade vibrationer. De
byggnader som finns inom och i nirheten av
utredningsomradet beskrivs under férutsitt-
ningar i kapitel 4.5.

Variationer i grundvattennivaer, om dn
temporira, kan fa stora konsekvenser for
rustbiddar, triapalar eller liknande grund-
konstruktioner hos stadens dldre bebyggelse.
Paverkan pa grundvattennivaer kan dven
medfora urvattning och komprimering av
kulturlager.

Sammantaget riskerar denna negativa pa-
verkan fran grundvattenforédndringar och
vibrationer att ge negativa konsekvenser for
kulturhistoriska miljoer och byggnader med
koppling till riksintresse f6r kulturmiljo, sa
vl riksintresset Linkdpings stad som Kinda
kanal. Atgiirder behover dirfor vidtas for att
minska eller undvika den typen av negativa
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konsekvenser. Fordjupade utredningar kring
bergférhallanden, grundvatten, berérda
byggnaders forhallanden och kondition skall
utforas for 6kad kunskap, vidtagande av at-
géirder och val av metoder innan byggnation
startar. Atgirder som kan vidtas ir exempel-
vis att sdkerstilla att tunnel som skall byggas
ir tit, avvixling av byggnad, forstirkning av
grund/stomme och efterjustering. Inga kul-
turhistoriska byggnader bedoms dock direkt
paverkas av cut and cover-metoden, varfor
behov av rivning och demontering i detta
ldage inte bedoms uppkomma.

For godstunneln i korridor C, som bedéms
utforas med TBM-metod, behover eventuellt
schakt 6ppnas ldngs strickningen for byte
av borrhuvud. Dessa schakt kan komma att
paverka kulturmilj6er i Vasastaden, ldngs
exempelvis Vasavigen. Detta kan negativt
paverka sa vil byggnader som uppvixta trad
som utgor en del av den kulturhistoriska
miljon. Schakten kan dock delvis styras till
mindre kénsliga miljéer, som gatumark. Cut
and cover bedéms &ven behovas mellan Ryd-
skogen och Vasastaden, se figur 2.10. Detta
ir i direkt anslutning till 1950-tals bostads-
omradet Abylund, vilket under byggtiden
visuellt kan paverka kulturmiljon dér. Inget
direkt ingrepp i Abylunds virdefulla miljder
bedéms uppkomma. Det gar dock inte att
utesluta att enstaka byggnader kan behova
rivas pa de omraden dér cut and cover blir
aktuellt.

Tunnelpaslagen och de anslutande schakten
for trag och betongtunnlar kommer att utf6-
ras i ndra anslutning till trafikerat spar, vilket
kriver sikerhetsatgérder avseende tagtrafi-
ken och arbetsmiljon.

De viktigaste miljokonsekvenserna i kor-
ridor C i byggskedet bedoms vara buller
och damning fran krossning av berg, stom-
ljud, springningsrelaterade vibrationer och
storningar samt grundvattensédnkningar
under byggtiden. Foridndrade grundvatten-
forhallanden kan ocksa medféra spridning
av féroreningar. Vidare ska stora méngder
lanshallningsvatten tas om hand.
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Korridor D

Korridor D innebdr i stora drag en kombina-
tion av korridoralternativ B och C. Bron 6ver
Stangan dr ca 1,4 km lang. Ostlédnkens tunn-
lar omfattar drygt 8 km bergtunnlar, 2,4 km
betongtunnel (cut and cover) och 2 km trag.
Jamfort med alternativ A begrénsas ovan-
jordsdelarna av alternativ D till att endast
omfatta ombyggnad av S6dra stambanans
spar och stationsbron med fem plattforms-
spar. Nér det giller buller och vibrationer

ar omgivningspaverkan under byggskedet
jamforbar med korridor C med den skillna-
den att det dr firre tunnlar som behover byg-
gas i korridor D. Detta innebér en generellt
sett mindre paverkan genom stomljud och
vibrationer. Dock tillkommer, i likhet med
korridor A och B, byggnation av en bro 6ver
Stangan vilket innebér en omgivningspaver-
kan genom buller och vibrationer.

De viktigaste miljokonsekvenserna i korridor
D i byggskedet bedoms vara negativa konse-
kvenser for vattenmiljon fran byggande av
brofundament i Stangan, buller och damning
(O] fran krossning av berg, stomljud, spring-
ningsrelaterade vibrationer och stérningar

samt grundvattensidnkningar under byggti-

den. Vidare ska ldnshallningsvatten tas om
hand.

Samlad bedémning

Samtliga korridorer kommer att medfora
mérkbara till stora negativa konsekvenser
under byggtiden vilket stora infrastruktur-
projekt alltid medfor. Konsekvenserna ir be-
domda och redovisade i tabell 6.2 utifran det
kunskapsunderlag som nu finns tillgingligt,
utifran de osiikerheter som rader samt innan
skyddsatgirder vidtagits. De byggtekniska
forutsittningarna ir inte kinda och konse-
kvensbedémningen gors utifran en korridor.
Byggmetoder, provisoriska l16sningar och
vilka atgirder som ir tekniskt och ekono-
miskt mojliga r inte utredda och déarfor ar
konsekvensbedomningarna osikra. I nésta
skede, nir byggmetoder och utformningen
av jarnvagsanldggningen &r fastlagd, kommer
konsekvensbedomningen att kunna goras
mer exakt. Varaktigheten av olika stérningar
kommer ocksa att kunna preciseras ytter-
ligare. Osékerheter som har identifierats i
detta skede behover studeras vidare genom
fordjupade utredningar i nésta skede.

Tabell 6.2 Samlad bedémning byggskedet. Konsekvenser & bedémda utifran nuvarande kun-
skapsunderlag och bedémningen ar gjord innan skyddsatgarder vidtagits.

Korridor A

Miljoaspekt

Stads- och
landskapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljo

Friluftsliv och
rekreation

Halsa och
boendemiljo

Naturresurser

Korridor B

Korridor C Korridor D

15
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Nedan beskrivs de genomférda konsekvens-
bedomningarna for byggskedet:

Stads- och landskapsbild - alla korridorerna
bed6ms medfora méirkbara konsekvenser ef-

tersom stora delar av Link6pings titort prag-
las av byggarbete och stora etableringytor.

Kulturmiljo - korridor A och B bedoms
medfora mérkbara konsekvenser medan
korridor C och D i tunnel bedéms kunna

ge stora negativa konsekvenser pa grund av
risk for grundvattenséinkning som paverkar
byggnadsminnen och andra kulturhistoriskt
virdefulla byggnader inom riksintresseom-
rade.

Naturmilj6 - alla korridorerna bedoms med-
fora mirkbara konsekvenser. Stangan kan
paverkas i alla korridorer genom grumling
och eventuell grundvattenpaverkan.

Friluftsliv och rekreation - alla korridorer-
na bedoms medféra méirkbara konsekvenser
pa grund av paverkan pa Stangebrofiltet och
intrang i Rydskogen.

Hilsa och boendemiljo6 - korridor A och B
bedéms medfora mirkbara konsekvenser
medan korridor C och D i tunnel bedéms

ge stora negativa konsekvenser pa grund av
risk for stérningar vid borrning och stomljud.
Massoverskottet kriver omfattande trans-
porter.

Naturresurser - korridor A och B bedoms
medfora méirkbara konsekvenser medan
korridor C och D i tunnel bedéms ge stora
negativa konsekvenser pa grund av hantering
av lanshallningsvatten och risk for spridning
av fororeningar i grundvatten.
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En sammanstillning av miljokonsekvenserna
i byggskedet gors i tabell 6.2.

For tunnlarna i korridor C och D har f6ljande
risker identifierats:

¢ Omgivningspaverkan i form av grundvat-
tensdnkningar vilket kan hanteras genom
att anvéinda téta konstruktioner komplet-
terat med eventuell infiltration av vatten.
Tunnlar sldpper dock alltid in en viss liten
mingd vatten.

¢ Omgivningspaverkan i form av deforma-
tioner i omgivning p.g.a. installation av
stodkonstruktioner och férankringsstag.

* Risk for féroreningsspridning via grund-
vatten vid passage av fororenade omraden.

 Springskador pa byggnader och kulturhis-
toriska byggnader i samband med drivning
av tunnel.

 Buller och vibrationer i samband med
exempelvis drivning av tunnel och instal-
lation av palar och stodkonstruktioner.

e Risker i samband med transporter av
exempelvis bergmassor i samband med
tunneldrivning.

¢ Risk med liten bergtickning som innebér
stabilitetspaverkan pa omgivningen fran
tunneldrivningen samt mer uppsprucket
berg och ddrmed storre inldckage av vat-
ten.

 Risk med bergtickning ovan stationsom-
radet som medfor att stationsomradet
kan behova sinkas och ddrmed paverka
paslagsldgena.

¢ Hantering av lanshallningsvatten.
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Forslag till atgirder och fortsatt arbete

En successiv fordjupning av atgirdsforslag
och riktlinjer f6r byggskedet kommer att ske
i det fortsatta arbetet. I samband med jarn-
végsplan gors en fordjupad miljékonsekvens-
beskrivning av byggskedet. De atgirdsforslag
som tas fram i jirnvigsplanen inarbetas
sedan i bygghandlingen. Fore byggstart
preciseras miljokraven for byggskedet och
entreprendren upprittar en miljoplan. Fore
byggstart ska ocksa behov av miljouppfolj-

ning kartldggas och behov av detta preciseras.

Nedan ges forslag till generella atgarder som
far bearbetas och preciseras i det fortsatta
arbetet.

I kapitel 9.3 beskrivs vilka tillstand och an-
mélningar som kommer att krivas fér projek-
tets genomforande samt en sammanstéllning
av behov av fordjupade studier.

For att minimera paverkan fran byggskedet
ir det effektivt att generellt begrénsa tiden
for utforandet av arbetena. I tétorter bor
bullriga arbeten undvikas under kvills- och
nattetid. Inom kénsliga naturomraden kan
arbetena begrinsas exempelvis genom att
inte paborja bullriga arbeten under faglars
héckningstid och begrinsa grumlande arbe-
ten under fiskens lektid.

Atgirder for att minska bullerspridningen
fran byggskedet kan dven utforas vid buller-
kiillan eller vid mottagaren. Atgiirderna kan
besta av val av arbetsmetod och maskintyp
eller bullerskyddsatgérder som vallar eller
bullerddmpande plank. Generellt dr det ef-
fektivare att utfora bullerdimpande atgirder
néira bullerkéllan &n att utfora atgirderna vid
mottagaren.

For att etableringsomradet inte ska paverka
omgivningen negativt maste aktiviteterna
som utfors dir kontrolleras och atgirder, ex-
empelvis hantering av avfall och farligt avfall
samt hantering av kemikalier och behand-
ling av vatten, utforas pa ett "sékert sétt” for
miljon. For att minska ytan som paverkas bor
anldggningsarbetena i mojligaste man utfo-
ras ilinjen for den nya jarnvigstriackningen
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och tillfarter till arbetsomradet styras till

sa laimpliga omraden som mojligt. I sérskilt
kénsliga omraden som till exempel vid bytes-
punkten och fornldmningsrika omraden kan
arbetsomradets bredd begriinsas for att mi-
nimera paverkan pa kultur- och naturmiljon.
Mellanupplag fér exempelvis bergmassor
samt krossning av berg bor inte lokaliseras
inom kénsliga kultur- och naturmilj6éer och
kréver tillstand vid eller pa fornlimningar.
Nir arbetet utfors i linje med jarnvégsstrick-
ningen minskar dven paverkan pa det allmén-
na vignitet fran transporterna. Nirbeldgna
krossverk eller mobila krossar bor anvéndas i
projektet. I mojligaste man bor etableringsy-
tor for mellanlagring av massor och material
inplaneras i nira anslutning till projektet for
att minska transporterna.

Lanshallningsvattnet fran arbetsomradet bor
behandlas innan det pumpas vidare for att
inte paverka recipienten som vattnet leds till.
Alternativt kan ldnshallningsvattnet ledas

till befintliga reningsverk for att minimera
risken for paverkan av kiinsliga vattendrag.
Exempel pa atgéirder som bor byggas tidigt
ar sedimentationsbassénger och/eller olje-
avskiljare i ndrheten av kénsliga vattendrag
déir uppstillnings- och parkeringsplatser
kommer att anordnas under byggtiden. Detta
medfor att risker med utslidpp och lickage
fran entreprenadmaskiner och tankar under
byggtiden minskar. Aven effekter av grum-
ling vid schaktning och processvatten fran
bergspringningsarbete kan reduceras om
atgirder genomfors i ett tidigt skede. Palning
kommer med stor sannolikhet att genom-
foras utmed stora delar av strickningen. Det
kan inte uteslutas att atgirder kan krivas

om palningen paverkar artesiska brunnar i
omradet.

For att minska kviveméngden i ldnshall-
ningsvattnet fran tunnlarna bor spillet fran
spriangmedlet vid laddning och springning
minskas. Dessutom kan val av spriangmedel
och springkapslar minska kvévehalterna i
lanshallningsvattnet.

17
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Grundvattenfragor

Grundvattenséinkningar under byggtiden
bor begrinsas sa langt det dr tekniskt moj-
ligt, miljoméssigt motiverat och ekonomiskt
rimligt. Flertalet férdjupade utredningar
och atgirder behover vidtas innan byggna-
tion for att minska oséikerheter och negativa
konsekvenser sa vil under byggskedet som
driftskedet. Diverse geotekniska, geologiska
och hydrologiska utredningar inklusive prov-
tagningar behover genomforas.

For samtliga korridorer bor &dven en invente-
ring av samtliga hus och anléggningar samt
deras grundliggningsmetod genomféras
inom de paverkansomradena som erhalles i
bygg- och driftsskedet avseende vibrationer
och grundvattensidnkningar. Inventeringen
bor kompletteras med en riskanalys som ska
fungera som ett beslutsunderlag till atgérds-
forslag for att inte skador ska uppsta pa hus,
speciellt pa kénsliga och kulturhistoriskt vér-
defulla byggnader. Aven befintliga ledningar
bor inventeras.

Byggnader som ir grundlagda pa triapalar,
rustbdddar och liknande &r beroende av
bibehallen grundvattenniva for att férhin-
dra sittningar. Fore beslutad linjeféring av
tunnlar eller férliggning av bro 6ver Stangan
maste byggnader och dess grundliggning
identifieras sa att val av metod anpassas till
att bibehalla grundvattennivan. For att berg-
uttag skall fa ske med traditionell borrning-
spriangning krivs att omradet dér tunnel skall
byggas ir titat med berginjektering. Injek-
teringen kan utforas antingen fran markytan
eller fran tunnelfronten. Ett alternativ under
byggskedet dr konstgjord infiltration i anslut-
ning till de byggnader och anldggningar som
ir kénsliga. Infiltration kan goras med ytliga
diken eller magasin om de grundvattenfo-
rande lagren ligger nira markytan, eller via
brunnar om de ligger djupare ner.
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Grundvattenmagasinen bor identifieras

i anslutning till beslutad jarnvégslinje da
paverkan pa byggnader kan ske oavsett om
det blir en underjords- eller ovanjords jarn-
vigslosning. Den slutliga spargeometrin skall
baseras pa en kunskap dir grundvattnets
floden och magasin dr bedémda. Det finns
risk for att schakt for brofundamenteller tun-
nel kommer i kontakt med Stangans vatten.
Dessa risker maste undersokas och forebyg-
gas.

I korridor A och B kan exempelvis en tiit
konstruktion for stoden i Stangéan erfordras
som gor att arbetet kan utforas i torrhet

och minska den omgivningspaverkan som
ett brostod i vattnet ger under byggtiden.
Forstiarkningar for brostéd som eventuellt
grundliggs pa berg kan behovas i defor-
mationszonerna i anslutning till Stangan.
Deformationszonerna kan forsvara grund-
laggningen med hénvisning till barighet och
hantering av vatten i berg. For bada problem-
stillningarna bedoms botteninjekteringar
som lampligast metod fér 6kad bérighet och
minskat grundvatteninldckage.

Trag och betongtunnlar i korridor C och D

planeras att delvis utforas med cut and cover
och konstruktionerna grundliggs i bade jord
och berg. Stodkonstruktionerna ska vara téta.

Grundvatten innanfor stodkonstruktionerna
maste avsidnkas i samband med att schak-
terna fordjupas. Inldckande grundvatten tas
ocksa omhand kontinuerligt i samband med
att schakten férdjupas. Det finns risk for
hydraulisk bottenupptryckning vid schakt

i lera om grundvattentrycket dr hogre i den
genomsléppliga morénen/friktionsjorden
under leran. I de fallen maste grundvatten-
sinkning ske inom stodkonstruktionen, med
brunnar eller liknande. I fardigt schaktléige
hanteras grundvattnet via spontfot och fran
berget med lingsgaende diken som &r an-
slutna till pumpstationer.
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Som ett komplement till en t#t stodkonstruk-
tion kan det bli aktuellt att infiltrera vatten
kring schakten beroende pa vilken omgiv-
ningspaverkan som erhalles.

De vattenférande spricksystemen och - zo-
nerna kring tunneln och stationen kommer
att behova tétas. Tatning utfors ofta som
kontinuerlig forinjektering dir man pumpar
in en cementblandning for att téita vattenfo-
rande sprickor framfor tunnelfronten innan
bergschaktningen paborjas. Eventuellt ater-
staende vatteninlidckage kan atgidrdas med
efterinjektering, dvs. berget tétas ungefir pa
samma sitt som vid forinjekteringen.
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Vid tunnelavsnitt med begrinsad bergtick-
ning maste restriktioner goras pa titningsar-
betet for att begriinsa spridningen av injek-
teringsmedlet upp i ovanliggande jordlager.
Detta hanteras normalt med éndring av
injekteringshalens geometri, sinkta injekte-
ringstryck, dndrade egenskaper pa injekte-
ringsmedlet samt anpassade volymskriterier.
De inlidckage som aterstar efter for- och
efterinjekteringen hanteras normalt med
inklddnad.

Om inte kraven for grundvattennivaer kan
uppfyllas genom injektering gors oftast en
permanent infiltrationsanlidggning, dvs. vat-
ten pumpas ner i borrhal kring tunneln f6r
att bibehalla grundvattennivan.
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7. Samrad

Under arbetet med jarnvagsutredningen och den tillhérande miljkonsekvensbeskrivningen har
samrad genomférts med myndigheter och med allmanheten. En gemensam samradsredogérelse
for kompletteringsrapporten och MKB:n ar uppréattad, se bilaga 3 till kompletteringsrapporten. |
detta kapitel gors en kort sammanfattning av de samrad som har hallits.

Samtliga skriftliga yttranden som har inkommit samt upprattade minnesanteckningar finns dia-
rieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2013/73929.

71  Samradsprocessen och samman-
fattning av synpunkter

Syftet med samrad &r bade att informera och

att fa in synpunkter och férslag fran allmén-

heten och berérda myndigheter, féretag och

organisationer infor det fortsatta arbetet.

Samradet kan delas in i tre delar:

* Del 1 Samradsremiss
* Del 2 Samradsmoten med myndigheter

e Del 3 Samradsmote med allminheten

Del 1 Samradsremiss

Samradsmaterial har varit pa remiss hos ca
150 myndigheter, kommuner, organisatio-
ner och intressenter. Annons inférdes dven
i Ostgdta Correspondenten och Linképings
Tidning den 19 oktober och den 30 oktober
2013.

Skriftliga yttranden fran 72 olika intressenter,
varav 31 privatpersoner, har inkommit till
Trafikverket under och efter samradstiden
som varade mellan den 19 oktober och den

8 november 2013. Synpunkterna fran myn-
digheter m.fl. som kommit under samradet
handlar frimst om hénsyn till det framtida
klimatet, staden och regionens mojligheter
till utveckling, samt vilket underlagsmaterial
som bor ingé i den kompletterande utred-
ningen. Vidare har synpunkterna behandlat
hur Stangadals-/Tjustbanan kan angéra Lin-
kopings station, stationens utformning, brons
respektive tunnelns paverkan pa kultur- och
naturmiljo samt den lokala kollektivtrafikens
anslutning till/fran resecentrum.
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Bland allménhetens synpunkter dominerar
synpunkter pa om en bro eller en tunnel

ar att foredra, nya forslag pa strackning av
Ostldnken genom Link6ping, forslag pa hur
hoghastighetsbanan ska fortsétta visterut,
forslag pa placering av stationen, synpunkter
pa om att godstagen bor ledas férbi staden
lings vig E4 samt fragor/synpunkter om bul-
ler och luftmiljo.

Del 2 Samradsméten med myndigheter

Den 29 oktober 2013 holls ett samradsmote
med myndigheter. Deltagare vid métet,
utover Trafikverket, var representanter fran
Linsstyrelsen i Ostergdtland, Riksantikva-
rieimbetet, Ostergotlands museum, Ostgo-
tatrafiken, Regionférbundet Ostsam, Ridd-
ningstjansten, Miljokontoret (Link4pings
kommun), Link6pings kommun samt Tyréns
(konsult).

Trafikverket och Linkopings kommun har
dven haft separata samradsmoten med Léns-
styrelsen i Ostergdtlands l4n vid flera tillfil-
len under hosten 2013. Ett inledande samrad
for presentation av projektet och diskussion
kring avgrinsning av MKB holls den 3 ok-
tober 2013. Ytterligare méten med fokus pa
MKB har hallits med ldnsstyrelsen vid fyra
tillfdllen under hosten. Ut6ver detta har dven
representanter fran linsstyrelsen medverkat
vid m6ten med fokus pa risk- och sékerhet.
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Del 3 Samradsméte med allmédnheten
Samrad har genomforts med allménheten

vid ett tillfdlle, mandagen den 4 november, kl.

18 pa Konsert & kongress, Konsistoriegatan
7 i LinkOping. Motet utannonserades den 19
oktober och den 30 oktober 2013 i Ostgéta
Correspondenten och Linképings Tidning.

Projektspecifika mal samrad

Ca 160 personer deltog vid motet varav ca
25 kvinnor och ca 135 mén. Moétet inleddes
med en presentation av den kompletterande
utredningen av Trafikverket och féljdes av
allménna fragor och synpunkter. Moétet av-
slutades med mingel vid stationer dér Tra-
fikverket och konsulter besvarade allménhe-
tens fragor och tog emot synpunkter.

Ostldnken dr ett samhdllsbyggnadsprojekt i samspel med regionens invdnare och sakkunniga. Deras
kunskap och behov ska tas tillvara i utredningsarbetet for att férankra och stérka projektet i regionen.

Trafikverket ska skapa engagemang och delaktighet i planeringen genom kontakter och méten

saval allmanna som sarskilda/enskilda:

* Om lokalisering - Alla som &r intresserade ska ges mojlighet att medverka. Trafikverket ska se
till att inhamta kunskaper fran alla grupperna som anges i miljébalken - alltsa: myndigheter,
kommuner, allmanhet och organisationer - sarskilt i férandringar som berér méanniskor samt

vardefulla miljoer.

* Om funktion - Projektets 6vergripande funktion planeras i samrad med framst regionférbun-
den, kommuner, nationella trafikoperatérer och resenéarer.

(Har ingar samhallsprognoser, trafikuppldgg med maltal, stationer, fordon och bana)
Projektet ska stréva efter en jamn konsférdelning i deltagandet. Projektet ska darfor gora sar-
skilda insatser for att inhdmta kvinnors respektive méans asikter saval internt i projektet som i
samradet med myndigheter, kommuner, allmédnhet och organisationer.
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8. Samlad bedémning

| detta kapitel gérs en samlad bedémning av miljokonsekvenserna i driftskede och byggskede. |
denna samlade bedémning vags dven miljokonsekvenser avseende risk och sakerhet in. Slutligen

gbrs en bedémning av maluppfyllelse.

8.1 Resultat och samlad bedomning
Linkopings framvixt har formats av Stangan
och de mojligheter till transporter, verksam-
heter och rekreation som finns lings an och
tvirs over den. Ur detta perspektiv paverkar
inte Ostlidnken Stangans funktion eller roll i
Linkoping.

Generellt kan séigas att paverkan fran Ostlidn-
ken under driftskedet forskjuts till omraden
utanfor innerstaden i korridor C, medan
paverkan i korridor A och B koncentreras till
innerstaden. Korridor D innebér paverkan
bade i innerstaden och i ytteromradena.

Den samlade bedomningen syftar till att gora
en helhetsjamforelse avseende milj6 samt
risk och sikerhet for de studerade korrido-
rerna. Korridorforslagen jamfors mot ett
nollalternativ, som dock inte beskrivs i tabel-
lerna nedan.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér en mindre 6kning
av trafikeringen pa Sodra stambanan jaimfort
med nuléget. De viktigaste miljékonsekven-
serna for nollalternativet r ett nagot 6kat
antal bullerstérda i LinkGping. Jirnvigen
som barriir genom Linkoping kvarstar.

Miljokonsekvenser i driftskedet

En sammanstillning av miljokonsekvenserna
i driftskedet, for sa vil kontinuerlig paverkan
som olycksrisker av plotsliga hdndelser, visas
i tabell 8.1 nedan.

Alla korridorer ger mirkbart eller mycket
stora negativa konsekvenser i en eller flera
miljoaspekter vilket dr naturligt vid denna
typ av stora infrastrukturprojekt. Det finns
stor osiikerhet i konsekvensbedomningarna
vilket avspeglas i de intervall som redovisas.
I nista skede, nir det finns storre sikerhet
kring jarnvigens utformning och ldge i plan
och profil, kommer konsekvensbeskrivning-
arna att kunna goras mer precisa.
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Miljokonsekvenser i byggskedet
En sammanstillning av miljokonsekvenserna
i byggskedet visas i tabell 8.2 nedan.

I stora infrastrukturprojekt blir miljokon-
sekvenserna ofta mérkbara under byggti-
den under lidngre eller kortare tid. Sarskilt
utbyggnad av infrastruktur i centrala tét-
ortsmiljoer medfor ofta omfattande stérning-
ar for boende och nidrmiljon.

Osiikerheterna i bedomningen &r stora, men
sammantaget bedoms att alla korridorforslag
ger mirkbara till mycket stora negativa kon-
sekvenser under byggtiden. Konsekvenserna
ir bedomda utifran det kunskapsunderlag
som nu finns tillgéngligt, utifran de osiker-
heter som rader samt innan skyddsatgirder
vidtagits. Korridor C och D bed6ms samman-
taget medfora storre negativa konsekvenser
dn korridor A och B. Detta hinger framst
samman med osékerheterna kring utform-
ning och genomférande av tunnlar, vilket
kan paverka naturmiljo och kulturmilj6é samt
hilsa/boendemiljo negativt.

I nésta skede nir byggmetoder och utform-
ningen av jarnvigsanliggningen &r fastlagd
kommer konsekvensbedémningen att kunna
goras mer exakt. Varaktigheten av olika
storningar kommer ocksa kunna preciseras
ytterligare.

Miljokonsekvenser avseende risk och sdker-
het i driftskede och byggskede

En sammanstéillning av miljokonsekvenserna
avseende risk och sikerhet i driftskede och
byggskedet visas i tabell 8.3. Se #&ven Bilaga 2
till kompletteringsrapporten.

Miljokonsekvenserna bedéms generellt som
sma i driftskedet eftersom det finns fakto-
rer som Okar risknivan och andra faktorer
som minskar risknivan i korridorforslagen.
Jarnvigssystemet i Sverige uppvisar ocksa
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Tabell 8.1 Samlad bedémning av miljokonsekvenser i driftskedet inklusive risk och sakerhet.

Konsekvenser dr bedémda utifran nuvarande kunskapsunderlag och bedémningen &r gjord innan

skyddsatgarder vidtagits.

Miljoaspekt

Korridor A

| Korridor B

Stads- och land-
skapsbild

Sma till markbart
negativ.

Kulturmiljo

Naturmiljo

Sma till markbar
negati

Friluftsliv och rekrea-
tion

Sma negativa
konsekvenser

Sma till markbart
negativ.

Sma till markbar
negati

Sma negativa
konsekvenser

Korridor C

Sma till markbart

negativ

Sma negativa
konsekvenser

Korridor D

Férsumbara
konsekvenser

Sma till mérkbart
negativ.

Halsa och boende-
milj6

Sma till markbar
negati

Naturresurser

Sma negativa
konsekvenser

Sma till markbart
negativ.

Sma negativa

konsekvenser

Tabell 8.2 Samlad bedémning av miljckonsekvenser i byggskedet inklusive risk och sakerhet.

Sma negativa
konsekvenser

Konsekvenser ar bedémda utifran nuvarande kunskapsunderlag och bedémningen ar gjord
innan skyddsatgéarder vidtagits.

Miljéaspekt

Stads- och land-
skapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljo

Friluftsliv och rekrea-
tion

Halsa och boende-
miljo

Naturresurser

Korridor A

Korridor B

Korridor C

Korridor D

Tabell 8.3 Samlad bedémning av miljokonsekvenser ur ett risk- och sdkerhetsperspektiv.

Miljoaspekt Korridor A Korridor B Korridor C Korridor D

Driftskede

Halsa Sma negativa Sma negativa Sma negativa Sma negativa
konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser

Naturmiljo Sma negativa Sma negativa Sma negativa

konsekvenser

konsekvenser

konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Kulturmiljé/egendom

Sma negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Byggskede

Halsa

Naturmiljo

Kulturmiljé/egendom
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generellt sma negativa miljokonsekvenser
avseende risk och sikerhet.

Miljokonsekvenserna jamfors ocksa med
nollalternativet som har en omfattande
tagtrafik genom Link6ping. Darfor har dven
nollalternativet vissa laga risknivaer som
hénfors till tagtrafiken. Den absoluta riskni-
van har bedémts som acceptabel.

Liksom for byggskedet i 6vrigt bedoms kon-
sekvenserna som mérkbara i byggskedet pa
grund av osiékerheterna kring byggmetoder
och utformning av provisoriska l6sningar.

Korridor C har vissa férdelar jamfort med
korridor A,B och D eftersom en tunnellds-
ning ger visst skydd vid en farligt godsolycka
och didrmed minskar risknivan avseende
hilsa och kulturmilj6é/egendom.

Skillnaden i riskniva mellan de olika korri-
dorerna bedéms som sa liten att det inte bor
paverka valet av korridor. Samtliga korrido-
rer har ocksa bedémts vara acceptabla och
genomforbara ur risksynpunkt.

Samlad bedémning miljokonsekvenser
Utifran risk och sikerhet har alla korrido-
rerna i driftskedet sma eller forsumbara
miljokonsekvenser och bedoms inte forédndra
miljokonsekvenserna i driftskedet som hel-
het enligt tabell 8.1. Tabell 8.1 visar darfor en
samlad bedé6mning for driftskedet inklusive
risk och sikerhet.

Utifran risk och sikerhet har alla korridorer-
na i byggskedet mirkbara miljékonsekven-
ser vilket dr ett uttryck for de osdkerheter
som finns eftersom byggmetoder, proviso-
riska l6sningar m.m. inte ar utredda och

att riskerna inte finns alls i nollalternativet.
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Detta ligger i linje med bedémningen kring
byggskedet. Tabell 8.2 bedoms dirfor ge en
samlad bedé6mning for byggskedet inklusive
risk och sikerhet.

Det ir inte praktiskt mojligt att viga sam-
man miljokonsekvenser i driftskede och
byggskede. Det dr ocksa viktigt att klarldgga
att miljokonsekvenserna under driftskedet
pagar under hela jirnvigsanldggningens
livstid, medan miljokonsekvenserna under
byggskedet endast pagar under en begrinsad
tid. I vissa projekt kan det vara acceptabelt
att kortvarigt under byggskedet acceptera
stora negativa miljokonsekvenser for att fa
fordelar i senare driftskede. T denna kom-
plettering for strickan genom Link6ping
kan man konstatera att korridor C har vissa
fordelar fran miljéosynpunkt avseende stads-
och landskapsbild, friluftsliv och rekreation
samt hilsa och boendemilj6 jamfort med
ovriga korridorer. I byggskedet utmérker sig
dock Korridor C och dven D genom mycket
stora negativa konsekvenser. Om fordelarna
i driftskedet 6verviger osidkerheterna under
byggskedet kan inte avgoras enbart utifran
miljoaspekter.

Den nya bytespunkten forldggs i alla kor-
ridorer Gster om Stangan. I korridor A, B
och D blir bytespunkten i upphojt lige ett
dominerande inslag i stadsbilden. Liget
skapar ocksa forutséttningar for bra tvér-
forbindelser vid resecentrum och Stangan.
Bytespunkten blir dock ett stort intrang i den
riksintressanta kulturmiljon kring Stangan
och Linkdpings centrala delar. Samtliga kor-
ridorforslag bedoms ge goda forutséttningar
for att anpassa omradet runt bytespunkten
till kringliggande stadsstruktur.
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8.2 Maluppfyllelse

I kapitel 4.4 - 4.9 beskrivs uppfyllelse av pro-
jektspecifika mal for respektive miljoaspekt.
I detta kapitel beskrivs maluppfyllelsen av de
nationella miljokvalitetsmalen. Nir det giller
uppfyllelse av dessa mal varken kan eller bor
den hir kompletteringen ses enbart inom sitt
geografiska omrade, strickan Malmskogen-
Glyttinge. Kompletteringens stricka dr inte
fristaende fran Ostldnken utan en del av den.
Av den anledningen beskrivs i stor utstrick-
ning maluppfyllelsen fér Ostlanken i sin hel-
het, dven om de lokala forhallandena inom
kompletteringens geografiska omrade ocksa
har betydelse for maluppfyllelsen.

Nationella miljokvalitetsmal

Regering och riksdag har faststillt 16 miljo-
kvalitetsmal som syftar till att vi till nésta ge-
neration ska kunna limna 6ver ett samhélle
dér de stora miljoproblemen ir 16sta. Malen
ar en kompass for allt miljéarbete, pa alla
nivaer. Arbetet med de sexton miljokvalitets-
malen vilar pa fem grundldggande virden.
En ekologisk utveckling ska:

* Frimja ménniskors hilsa

* Virna om biologisk méangfald och andra
naturvirden

o Ta tillvara de kulturhistoriska virdena

» Bevara ekosystemens langsiktiga produk-
tionsformaga

e Trygga en god hushallning av
naturresurserna

Ostldnken mojliggor en forflyttning av trans-
porter fran vig till jarnvég. I forldngningen,
med hela G6étalandsbanan utbyggd, kan jérn-

Frisk luft
vigstransporter dven komma att ersétta flyg. g"f‘ff:f“_a“flﬂigfm“f"i"g
. . . . . iftfri miljo
Det bidrar till minskade utslépp av véxthus- Skyddande ozonskikt

gaser, luftfororeningar samt forsurande och
overgdodande dmnen. For att denna positiva
effekt ska uppnas krivs att ett “hela resan”
perspektiv tillimpas vid planering av bytes-
punkter och anslutande kommunikationer
till dessa. Pa systemniva bidrar jarnvigspro-
jektet till uppfyllelse av de nationella milj6-
kvalitetsmalen: 1. Begrdnsad klimatpdverkan,

2. Frisk luft, 3. Bara naturlig férsurning, 5.
Skyddande ozonskikt och 7. Ingen 6vergodning

Indirekt leder minskade utslidpp av forsuran-
de och godande dmnen &ven till en uppfyllel-
se av miljomalen 8. Levande sjoar och vatten-
drag, 10. Hav i balans samt levande kust och
skdrgdrd och 12. Levande skogar. Mojligheten
till miljoanpassade och resurssnala trans-
porter leder pa regional niva till en positiv
inverkan pa miljéomalet 15. God bebyggd miljo.
Det forutsitter dock att buller halls inom
riktvéirdena.

Det finns en liten risk fér 6kad férorenings-
spridning i anldggningfasen, vilket skulle
kunna motverka uppfyllelsen av miljomalet 4.
Giftfri miljé och 9. Grundvatten av god kvali-
tet. Ostlainken kommer dock innebéra att ett
antal férorenade omraden saneras, vilket ir
positivt for uppfyllelse av malen. Bade under
byggskedet och driftskedet finns risk for att
grundvattnet paverkas. Risk for lokal grund-
vattensédnkning kan mitas och eventuellt
forebyggas med aterinfiltration.

Miljomalen

Ilustrationer: Tobias Flyga

Begransad klimatpaverkan

Saker stralmiljo

Ingen 6vergddning

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Havibalans samt levande skargérd
Myllrande vatmarker
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljo

God bebyggd miljoé

Ett rikt vaxt-och djurliv

Figur 81 De 16 nationella miljokvalitetsmalen.
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Ostlidnken &r en ny killa till elektromagnetisk
stralning. I kommande planeringsskede bor
en utredning goras for att kunna bedéma
vilka atgirder som krivs for att uppfylla for-
siktighetsprincipen. Darfor &r paverkan pa
miljomalet 6. Sdker stralmiljo i det hér skedet
osiker.

Genom att projektet dr ett exploateringsfore-
tag som tar mark i ansprak kommer ett antal
av miljokvalitetsmalen att motverkas bero-
ende pa vilket korridorférslag som viljs. Det
giller lokal paverkan pa vattendrag, vatmar-
ker, viardefulla biotoper och kulturmiljger,
barridreffekter, fordndring i grundvattenniva
och paverkan pa ménniskors livsmilj6. Riks-
intressen for kulturmiljo paverkas vid

bl.a. den nya bytespunken vid Stangén. At-
girder kommer att vidtas for att begrénsa
paverkan och kompensera fér skador, men
det gar inte att helt undvika konsekvenser
for ménniska och miljo. Detta géller samtliga
korridorforslag, men vissa korridorer har
storre paverkan dn andra. Ur denna exploa-
teringsaspekt kan kompletteringen eventu-
ellt komma att motverka malen:

* 8. Levande sjoar och vattendrag
* 11. Myllrande vdtmarker

* 15. God bebyggd miljo

e 16. Ett rikt vixt- och djurliv

Kompletteringen bedoms varken medverka
eller motverka uppfyllelsen av miljokvalitets-
malen 12. Levande skogar och 14. Storslagen
fallmiljo.

I tabell 8.4 redovisas vilka miljokvalitetsmal
som Ostldnken medverkar till uppfyllelsen
av, vilka mal som motverkas, vilka mal som
kraver atgirder for att inte motverkas samt
vilka mal som Ostlénken varken bidrar till att
uppfylla eller motverka. Tabellen visar dven
motsvarande paverkan i nollalternativet.
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Allmédnna hdnsynsregler

De allménna hénsynsreglerna aterfinns i 2
kap. MB och ir grundldggande f6r den som
utfor eller planerar att utféra nagot som
paverkar eller riskerar att paverka ménnis-
kors hilsa eller miljon. Nedan anges de atta
allménna hénsynsreglerna. Efter varje regel
foljer Trafikverkets kommentar till hur den
hanteras (i kursivt).

1§ Bevisborderegeln - verksamhetsutovaren
har bevisb6rdan for att visa att de forpliktel-
ser som foljer av 2 kap. MB iakttas.

MEKB-processen dr ett led i uppfyllelsen av
bevisborderegeln som innebdr att verk-
samhetsutovaren ska visa att hdnsynsreg-
lerna uppfylls.

2§ Kunskapskravet - verksamhetsutévaren
ska skaffa sig den kunskap som behévs for
att skydda ménniskors hilsa och miljon mot
skada eller oldgenhet.

Planprocessen enligt lagen om byggande av
jdrnvdg borgar for god kunskap om planens
forutsdttningar, effekter och eventuella
konsekvenser.

3§ Forsiktighetsprincipen - redan risken for
negativ paverkan innebér en skyldighet att
vidta skyddsatgirder och andra forsiktig-
hetsmatt.

Negativa konsekvenser och risk for sd-
dana belyses i MKB:n. Atgdrdsforslag for
att undvika eller minska negativa konse-
kvenser redovisas.

4§ Produktvalsprincipen - verksamhets-
utovaren ska vilja sidana kemiska produkter
och biotekniska organismer som dr minst
skadliga for miljon.

Ej aktuellt i det hdr skedet i planerings-
processen.
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5§ Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
- verksamhetsut6varen ska hushalla med ra-
varor och energi samt utnyttja mojligheterna
till ateranvindning och atervinning. I forsta
hand ska férnybara energikillor anvindas.

Ej aktuellt i det hdr skedet i planerings-
processen.

6§ Lokaliseringsprincipen - plats ska viljas
med hénsyn till att indamalet ska kunna
uppnas med minsta intrang och oldgenhet
for méinniskors hilsa och miljon.

Den kompletterande utredningen syftar
till att redovisa och jimfora alternativa
korridorer for att kunna vdlja att utreda
vidare den mest limpade lokaliseringen.

7§ Skilighetsregeln - nyttan av en skydds-
atgird eller ett forsiktighetsmatt enligt 2 kap.
MB ska vigas mot kostnaderna.

De foreslagna skyddsatgdrderna dr fram-
tagna utifrdn ett skdlighetsperspektiv. I
kommande skeden gors fornyade bedom-
ningar av skyddsdtgdrder.

8§ Ansvar for att avhjilpa skador - skador
ska avhjélpas, dven sadana som orsakats
tidigare.

Verksamhetsutévaren dr ansvarig for
skador.
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Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett styrme-
del i det svenska miljbarbetet som regleras
i miljébalkens femte kapitel. En miljokva-
litetsnorm ska tas fram pa vetenskapliga
grunder och ange den ldgsta godtagbara
miljokvalitet som ménniskan och/eller mil-
jon kan anses tala. Nedan anges de miljokva-
litetsnormer som finnsfér ndrvarande med
Trafikverkets kommentar om hur de hante-
ras i projektet (i kursivt).

e Luftkvalitet omfattande kvivedioxid,
kviaveoxider, svaveldioxid, bensen, kol-
monoxid, bly, partiklar och ozon

Miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet
kan vara en kritisk faktor i tdtbebyggda
miljoer och tranga stadsrum vilket kan
vara fallet i Linkoping.

I ett systemperspektiv bidrar projektet till
en forbdttrad luftkvalitet frdmst genom att
en 0kad andel transporter sker pd jarnvdg.

o Fisk- och musselvatten

Roxen finns upptagen i Naturvdrdsverkets
forteckning over fiskvatten som ska skyd-
das enligt forordningen om miljékvalitets-
normer for fisk- och musselvatten.

Under byggskedet mdste dtgdrder vidtas
for att sdkerstdlla att projektet inte paver-
kar vattenkvaliteten i Stangan.

e Buller

Miljokvalitetsnormen for buller ej dr
relevant att behandla i projekt. Det dr en
strategisk planeringsfrdga som behandlas
pd dversiktsplanenivd.

e Vattenforekomster

Det bedoms att samtliga korridorforslag
innebdr en viss risk for paverkan pa ytvat-
tenforekomsten Stangan. Grundvatten
kan paverkas, vilket kan leda till att foro-
reningar sprids. Detta kan paverka bade
ekologisk och kemisk status i Stangan.
Vidare utredning krdvs i ndsta skede.
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Tabell 8.4 Moijligheter att uppna de nationella miljékvalitetsmalen.

Nationellt miljo-
kvalitetsmal

Nollalternativ Korridor A Korridor B Korridor C Korridor D

1. Begransad
klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig
férsurning

7. Ingen
overgodning

4. Giftfri miljo

Innebar att befintliga Okad féroreningsspridning

férorenade omraden fran férorenade omraden
finns kvar. Spridnings- | som passeras kan ej uteslu-
risken bedéms som tas. Anlaggandet kan dock
liten. aven leda till att férorenade

omraden saneras, vilket
inverkar positivt pa delmal
"Efterbehandling av férore-
nade omraden”.

5. Skyddande
ozonskikt

Innebér ingen okad Amnen som kan skada ozonskiktet ska undvikas.
anvandning av amnen
som kan skada ozon-
skiktet.

6. Saker stralmiljo

8. Levande sjoar
och vattendrag

Inga nya vattenomra-
den tas i ansprak.

9. Grundvatten av
god kvalitet

Ingen paverkan
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Tabell 8.4 Fortsattning.

Nationellt miljo- Nollalternativ Korridor A Korridor B Korridor C Korridor D

kvalitetsmal

10. Hav i balans
samt levande kust
och skargard

11. Myllrande Ingen ytterligare
vatmarker paverkan.

12. Levande skogar Da Ostlénken innebar ett minskat utslapp av férsurande
amnen har den i ett storre perspektiv en positiv inverkan
pa miljomalet. Ostlanken tar mindre mangd skogsmark i
ansprak men endast i anslutning till befintlig infrastruktur

och anses darmed inte motverka maluppfyllelse.

13. Ett rikt
odlingslandskap

Inga nya arealer berors.

14. Storslagen
fiallmiljo

15. God bebyggd
milj®

Malet &r ej relevant i
projektet.

Malet &r ej relevant i projektet.

Minskar
befinliga bar-
ridrer men
anses inte
paverka ma-
let i stort.

16. Ett rikt vaxt- och | Inga nya omraden
djurliv berors.

Kraver atgard for att inte motverka

Medverkar till att malet uppfylls
att malet uppfylls

Ingen inverkan pa malet - Motverkar att malet uppfylls
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Komplettering till jarnvdgsutredning Ostlédnken
genom centrala LinkGping, strdckan Malmskogen-Glyttinge

9. Fortsatt arbete

| det har kapitlet beskrivs det fortsatta arbetet med kompletteringen och med projekt Ostlanken.
Lagstiftningen, och planeringsprocessen fér byggande av jarnvag med den, har férandrats sedan
JU 2010 togs fram, se kapitel 1.8 i kompletteringsrapporten. Rent praktiskt innebar férandringen

dock inte s& mycket for fortsattningen av projekt Ostlanken.

9.1 Nasta stegiplaneringsprocessen

Utstillning, beredning och tillatlighetsprov-
ning

Denna MKB ska tillsammans med komplet-
teringsrapporten stéllas ut i en utstillning
under borjan av 2014. Efter granskningen
kommer en sammanstéllning av de synpunk-
ter som har inkommit under utstéllelsetiden
att goras i en samradsredogorelse. Med den
kompletterande utredningen och samradsre-
dogorelsen samt resultatet fran JU 2010 som
underlag rangordnar sedan Trafikverket kor-
ridorforslagen i ett rangordningsbeslut som
giller for hela Ostlénkens strickning.

Tillkomsten och lokaliseringen av vissa
verksamheter ska tillatlighetsprovas av
regeringen enligt 17 kap. miljobalken och 2
kap. §8 i lagen om byggande av jarnvég. Tra-
fikverket ska varje ar lamna forslag till vilka

projekt som regeringen bor tillatlighetsprova.

Regeringen ska sedan ta stillning till vilka av
dessa projekt som ska provas. Regeringen tar
da ddrmed dels beslut om att férbehalla sig
provningen, dels beslut i sjélva tillatlighets-
fragan.

Till de projekt som kan behéva provas hor
enligt Trafikverkets bedomning féljande:

o Stora, komplexa projekt dir det finns al-
ternativa strickningar eller utformningar
att 6verviga samt flera starka och svarfor-
enliga intressen och manga motstridiga
synpunkter pa valet av alternativ.

 Stora, tekniskt komplicerade projekt med
betydande risker betréiffande kostnader
och omgivningspaverkan.

Trafikverket bedomer att Ostldnken ir ett
projekt som regeringen ska fa som forslag
att tillatlighetsprova. Forslaget géller da
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Ostlanken i sin helhet, d.v.s. JU 2010 och den
kompletterande utredningen.

Underlaget for tillatlighetspréovningen ska
kungoras och hallas tillgingligt f6r gransk-
ning. Det innebér att allménheten, milj6or-
ganisationer m.fl. har moéjlighet att limna
synpunkter pa den rangordning som gjorts
och pa utredningen i 6vrigt.

Den som avser att bygga vigen eller jarnvi-
gen ska ocksa ansvara for beredningen av
drendet. Beredningen innefattar en omfat-
tande remissomgang for att ge drendet en
bred belysning. Efter remiss och granskning
ska Trafikverket sammanstilla och kom-
mentera de synpunkter som har kommit in.
Det gors i ett granskningsutlatande som
alltsa ska omfatta synpunkterna som kommit
in bade under granskningen och via bered-
ningsremissen.

Jarnvégsplan

Nista skede i processen ir att uppritta
granskningshandlingen av jairnvigsplanen
som reglerar jairnvigsomradet. I jarnvags-
planen ska en miljokonsekvensbeskrivning
upprittas som behandlar den preciserade
jarnvigsdragningen som tas fram i jirnvéags-
planeskedet. Aven denna MKB ska godkin-
nas av linsstyrelsen. Dessutom genomfors
nya samrad och markidgarmoéten. I jarnvigs-
planen faststills jarnvigens striackning och
det omrade som jarnvigsanldggningen far ta
i ansprak i detalj. Aven omraden som tillfil-
ligt maste nyttjas under byggtiden definie-
ras. I ssmband med upprittandet av jarn-
vigsplanen genomfors en rad fordjupande
undersokningar for att begrinsa projektets
miljopaverkan och finna lampligaste ldge for
strackning och i héjd.
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Senast i samband med upprittande av jarn-
vigsplanen maste kommunala detaljplanerna
utarbetas i Norrkopings och Linkoépings
kommuner. Efter jirnvigsplanens faststl-
lande vidtar en process med prévningar och
tillstand enligt miljobalken for att kunna
genomfora projektet. Det dr framforallt
tillstand for miljofarlig verksamhet och
vattenverksamhet som krivs.

For att begrinsa projektets miljopaverkan
foreslas en rad atgérder. Det r dels fore-
byggande och skyddande atgirder men kan
ocksa vara atgérder for att kompensera
ingrepp i miljon.

9.2 Miljofragor att utreda vidare

I det fortsatta arbetet med jarnvégsplan &r
det ett stort antal imnesomraden dér kun-
skapsunderlaget behover fordjupas i sam-
band med att en miljokonsekvensbeskrivning
for vald striackning upprittas. Forslag till
nagra sadana fordjupningar inom respektive
dmnesomrade finns i MKB 2010 for strickan
Norrkoéping C-Linkoéping C. Nedan ges for-
slag pa atgérder ldngs den kompletterande
utredningens strickning. Vissa forslag ar ge-
nerella och dr samma bade for strickningen i
MKB 2010 och i denna MKB.

Generellt dr det viktigaste omradet fordjupa-
de studier av jirnvigens ldge och utformning
sa att den kan anpassas till kringliggande
omraden och detaljerade atgérdsforslag tas
fram.

Stads- och landskapsbild

Fordjupade studier av jarnvigens ldge och
utformning for att sa bra som mojligt anpas-
sa den till terrdngen.

Upprittande av ett férdjupat gestaltnings-
program dér storre konfliktpunkter studeras
i detalj och dér en enhetlighet i utformning

och materialval preciseras for hela Ostlidnken.
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Kulturmiljo

En kulturhistorisk utredning, arkeologisk
utredning och riskanalys avseende forn-
lamningsférekomst foreslas for hela utred-
ningsomradet, d.v.s. den valda korridoren

i JU 2010 och den korridor som viljs i den
kompletterande utredningen. En kulturhis-
torisk utredning gors for att ge 6kad kunskap
om berort landskap, fornldimningsbild och
skyddsvirda bebyggelsemilj6er. For samtliga
korridorer giller enligt Kulturmiljélagen
(1988:950)att samrad ska ske med ldnssty-
relsen avseende fornldmningsbilden inom
omradet.

Utformning av resecentrum bor samordnas
med kommunens planering och med beak-
tande av den kénsliga kulturmiljon.

Inventering av samtliga hus och anlédggning-
ar inom de paverkansomradena som erhalles
i bygg- och driftsskedet avseende vibrationer
och grundvattensénkningar. Inventeringen
bor kompletteras med en riskanalys som ska
fungera som ett beslutsunderlag till atgérds-
forslag for att inte skador ska uppsta pa hus.

Naturmiljo

Fortsatta studier foreslas kring bland annat
utformning av vattendrag och passager. En
analys av biologisk infrastruktur for sma-
vatten bor goras for att klargora sambanden.

I omraden med stora konsekvenser bor be-
hov av kompensationsatgérder studeras.

Natura 2000-omradet Kidrna mosse bor

vara under fortsatt bevakning i kommande
planeringsskede, for att sikerstilla att det
dven fortsatt bedoms bli opaverkat av projek-
tet. Aven paverkan pa Natura 2000-omradet
samt riksintresseomradet for naturmiljo
Vastra Roxen bor bevakas. Bullerpaverkan pa
fagellokaler bor studeras vidare bade inom
och i utredningsomradets nirhet.
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Fordjupade undersokningar bor ocksa ge-
nomforas for att klargora omfattningen och
konsekvenser av eventuella grundvatten-

sinkningar bade i driftskedet och byggskedet.

Hydrologisk paverkan, dndrade floden och
dndrade erosions- samt sedimentationsfor-
hallanden bor utredas samtidigt som majliga
atgirder under bygg- och driftskede foreslas.

Naturvirdesinventering av Stangan och
andra omraden med naturvirden kring ut-
redningsomradet bor genomforas. Eventuell
paverkan pa biotop- och strandskydd kom-
mer att behandlas i jarnvéigsplanen.

Det kommer ocksa att krévas tillstand for
exempelvis vattenverksambhet, se kapitel 9.3.

Friluftsliv och rekreation

I kommande projektering &r det viktigt att
studera hur tillgangen till riksintresseomra-
det kring Stangan ska sékras.

Halsa

I kommande skede behover buller- och vi-
brationsfragorna utredas vidare. Oberoende
av korridoralternativ kommer det att krévas
atgirder i och kring jarnvigsanldggningen
for att kunna uppfylla riktlinjerna for buller
och vibrationer. Aven atgirder mot stomljud
ska studeras vidare.

I kommande planeringsskede, jirnvigsplan,
bor berdkningar av elektromagnetiska falt
utforas oavsett vald korridor f6r en bedom-
ning av om nagot omrade kan komma att
overskrida langtidsmedelvirdet 0,4 uT.

Luftmiljé och emissioner behover utredas vi-
dare i nista skede nér anldggningens utform-
ning preciserats tydligare. Det giller fram-
forallt inomhusluften i underjordsstationen,
men dven utomhusmiljon. For underjords-
stationen i korridoralternativ C och D bor
krav pa luftkvalitet definieras och fa paverka
stationens utformning och dimensionering
av ventilationen.
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I kommande planeringsskede ér det viktigt
att studera var, hur manga och vilken kvalitet
planskilda passager ska ha for att mildra bar-
ridrverkan for minniskor bade i tatort och pa
landsbygd.

Naturresurser

Tillstand kan komma att krévas for hante-
ring av massor. Fordjupade studier kréivs av
grund- och ytvattenpaverkan i anslutning
till tunnlar och skérningar. Sarskilt kénsligt
ar omradet i vister ddr rampen for godstags-
tunnel skér igenom kraftigt vattenférande
jordlager. For att bedéma omfattningen av
t.ex. titningsatgirder vid tunneldrivning och
med det paverkan pa vattenbalansen i kéins-
liga partier beh6vs kompletterande kunska-
per om bergets vattenférande formaga samt
sprickbildningars riktning och téithet. Arbe-
tet ska ske i samrad med arkeologisk myndig-
het sa att inte fornldmningar skadas.

Forekomst och omfattning av markforo-
reningar lings framforallt det gamla spar-
omradet och bangarden behover utredas
nidrmare. Fordjupade studier krévs ocksa for
hur dagvatten ska tas om hand framfor allt i
korridor A och B.

Byggtiden

De kiinsliga byggnadsdelarna preciseras
ytterligare som tunnlar, storre broar och
bytespunkter. Mojlighet till byggmetoder for
att till exempel reducera konsekvenser for
naturmiljé och forn- och kulturhistoriska
lamningar studeras.

Behov av atgérder for att begrinsa 6verskri-
dande av MKN for luft under byggtiden bor
utredas.

Risk och sdkerhet

Fordjupade studier angaende risk och siker-
het kommer att krivas nér jarnvigens lige
och utformning preciserats. Fordjupade
utredningar foreslas avseende risker med
farligt gods och jarnvigstekniska skydds-
atgirder inom respektive teknikomrade.
Exempel pa sadana skyddsatgirder finns i
bilaga 2 till kompletteringsrapporten. Sér-
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skilda utredningar bor ocksa genomforas for
att sikerstélla att trafik i tunnel dr lika siker
som trafik ovan mark. Risken att obehoriga
betriader sparet kriaver beaktande och aktiv
utformning av sparomradet.

9.3 Tillstand och anmélningar

Utover den formella hanteringen av
jarnvigsprojektet enligt lagen om byggande
av jarnviag kommer ett antal andra tillstand
och prévningar behova goras innan bygget
kan genomfo6ras. Nedan gors en samman-
stillning av dessa.

 Tillstandsprévning for vattenverksamhet
kan bli aktuellt f6r Stangan samt Mortlosa-
diket, Kallerstaddiket och Glyttingebécken.

« Tillstandsprovning for vattenverksamhet
vid tunneldrivning och byggande av bro
(grundvattenfragor).

+ Tillstand f6r miljofarlig verksamhet enligt
kapitel 9 miljobalken.
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o Ett flertal anmélningar om avhjilpande-
atgirder enligt 28 § Férordning (1998:899)
om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd
kan bli aktuella.

En mer detaljerad avgrinsning kommer att
ske i kommande skede. Pa manga platser
kommer tillstand att krévas enligt flera lag-
rum och aspekter, exempelvis tillstand enligt
bade KML och MB.

133

2014-01-29 19:27:40 ‘



— [N [ [ ® [N ([

Miljckonsekvensbeskrivning Januari 2014 Komplettering till jdrnvdgsutredning Ostldnken
Kapitel 10 - Ldansstyrelsens beslut om godkdnnande av MKB genom centrala Linkdping, strdckan Malmskogen-Glyttinge

10. Lansstyrelsens beslut om godkannande av MKB

Sedan JU 2010 togs fram har lagstiftningen och med den planeringsprocessen for byggande av
jarnvag andrats. Det innebar bland annat att skedet jarnvagsutredning inte langre finns. Eftersom
foreliggande MKB tillhor en komplettering till en sedan tidigare genomford jarnvagsutredning ska
den dnda godkannas enligt tidigare lagstiftning.

I arbetet med en jarnvigsutredning ska den Linsstyrelsen i Ostergotlands lin beslutade
tillhorande MKB:n godkénnas av lidnsstyrel-  den 29 januari 2014 att godkénna forelig-
sen. Ett godkédnnande innebdr att lansstyrel-  gande MKB tillhorande den kompletterande
sen anser att beskrivningen utgor ett tillrick-  utredningen till jirnvagsutredning Osténken
ligt underlag for att en samlad bed6mning genom centrala Linkoping, strickan Malm-
av den planerade anldggningens inverkan skogen-Glyttinge, se figur 10.1 pa s. 135-136.
pa ménniskors hilsa och sikerhet, miljon

och hushallning med mark, vatten och andra

resurser ska kunna goras. Godkidnnandet

innebdr att kvaliteten pa MKB:n godkinns.

Beslutet innefattar inget stillningstagande

till om milj6konsekvenserna kan godtas eller

om projektet bor genomforas. Lénsstyrelsens

beslut kan inte 6verklagas.
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LANSSTYRELSEN Beslut sid 1 (2)
OSTERGOTLAND 2014-01-29 343-588-14

Kultur- och samhillsbyggnadsenheten

trafikverket@trafikverket.se

Godkdnnande av miljokonsekvensbeskrivning till komplettering av
jarnvagsutredning for Ostldnken genom centrala Linképing, stréckan
Malmskogen - Glyttinge

Trafikverkets drendenr. TR1 2013/73929

Beslut

Linsstyrelsen godkinner miljokonsekvensbesktivningen (MKB), daterad januati 2014,
tillhérande jirnvigsutredning f6r Ostlinken genom Linkdping, strickan Malmskogen -
Glyttinge.

Miljékonsekvensbeskrivningen kan dirmed fogas till jarnvigsutredningen.

Bakgrund ;

Mellan Jirna och Linkoping planerar Trafikverket en ny, citka 15 mil laing, dubbelspatig
jarnvig — Ostlinken — som ér tinkt att utgora en forsta del av en ny hoghastighetsjirnvig
mellan Stockholm och Géteborg (Gotalandsbanan) och som p4 ling sikt ocksd kan
komma att utgora del av en ny stambana genom sodra Svetige. Ostlinken har tidigare
behandlats i en jirnvigsutredning som beslutades av Banvetket 2010 (JVU 2010).
Jirnvigen kommer att knyta samman Ostergétland, Sédermanland och Stockholms-
regionen. Med Ostlinken skapas ocksa forutsittningar for regional utveckling och en
miljéanpassad kollektivtrafik for bide regionala och lingviga resor.

Syftet med den nu aktuella kompletteringen till tidigare jarnvigsutredning ir att utreda
Ostlankens strickning genom hela centrala Linkoping, inklusive mojligheten att fotligga
banan under mark genom Link6ping. Den kompletterande jirnvigsplanen bygger pi
jamforelser mellan 4 olika utredningsalternativ (A-D) dir tvd av alternativen innebitr
enbart markférlagda jarnvigsspér och tva 16sningar med tunnlar under stadsbebyggelsen.

Avsikten ar att resultatet av den kompletterande jarnvigsutredningen ska fogas till JVU
2010 som senare ska kunna ligga till grund fér Trafikverkets ansokan om tillitlighet enligt
17 kap 3§ miljobalken.

Samrid om inriktningen och omfattningen av MKB har genomforts med Linsstytelsen,
kommuner, myndigheter och andra intressenter. En samridsredogorelse hat bifogats de
insénda handlingarna i drendet.

POSTADRESS: BESOKSADRESS:  TELEFON: E-POST: WWW:
581 86 LINKOPING Ostgétagatan 3 013-19 60 00  ostergotland@lansstyrelsen.se  lansstyrelsen.se/ostergotland

Figur 10.1

Lansstyrelsens beslut om godkdannande av foreliggande MKB.
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sid 2

Motivering

Linsstyrelsen har under processen med framtagandet av miljokonsekvens-
beskrivningen bidragit med kunskapsunderlag och synpunkter frin berorda
sakomriden. Under den senate delen av arbetet har lansstyrelsen ocksa limnat
synpunkter underhand pa granskningsexemplar av miljokonsekvensbesktivningen.

Linsstyrelsen anser 6verlag att miljckonsekvensbesktivningen haller en god kvalitet.
Faktaunderlag och férklatingar om relevanta miljaspekter redovisas pa ett lattfattligt sitt
och med tydliga bildet/illustrationer. P4 grund av att utredningen har tagits fram under
en relativt begrinsad tid har f6r vissa frigot, t ex mark- och grundvattenférhillanden, inte
tillrdckliga detaljutredningar kunnat géras for mojliggora sikra bedomningar av
forvintade miljokonsekvenser och tekniklésningat.

Den planerade jirnvigen ska ocksa dras genom stadsmiljéer med mycket komplexa
torhéllanden, dir dessutom omfattande framtida bebyggelseforindringar planeras. I ett
bredare perspektiv kan dessa forandringar ge stora langsiktiga miljokonsekvenser i bade
positiv och negativ riktning. Indirekta miljokonsekvenser beroende pa sidana anslutande
stadsutvecklingsférandringar tas inte upp i den nu aktuella MKB, utan detta far hanteras i
den fortsatta jarnvigsplaneringen och i samband med framtida kommunala planeringsi-
nitiativ.

Liansstyrelsen bedémer sammanfattningsvis att MKB har utforts pi ett sidant sitt och
med ett tillrickligt innehéll f6r att pa den hir aktuella utredningsnivén belysa de
sammanlagda miljckonsekvenserna av aktuellt jarnvigsprojekt samt for att gora de
avvigningar som krivs inf6r den fortsatta planeringen, frimst val av lampligaste
kotridoralternativ.

I drendets handliggning har férutom undertecknade deltagit byradirektorerna Matts
Claesson, naturvirdsenheten och Markus Gustafsson, miljoskyddsenheten,
gnus Djerfsten och riddningstjansthandliggare Catl Granstrom.

)ééla Kromnow /

Samhillsplanerare

Kopia il]

Link&pings kommun
Liansledningen

NVE

MSE

KSE

Fortsattning, figur 10.1
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12. Begrepp och definitioner

Artesisk brunn

ATC (Automatic
Train Control)

Brunn som nar ner till en sluten akvifir. Trycket i den slutna akvifiren
kan gora att vatten flodar fran brunnen av egen kraft.

System som Overvakar att tag haller ritt hastighet och forhindrar att
ett tag kor forbi en r6d signal om lokforaren inte skulle ingripa.

ATC- systemet kommer de nirmaste aren allt eftersom att ersittas av
ERTMS/ETCS (se forklaring nedan).

Betongtunnel I den hér kompletterande utredningen innebér betongtunnel strickor
dér tunnlarna i korridor C och D har byggts med s.k. cut and cover-
metod, se Cut and cover.

Bytespunkt Hela bytespunkten med tag, buss, taxi, bilangéring, service och gang-

Cut and cover

och cykeltrafik.

Metod for att bygga tunnel som innebér att tunneln byggs i ett 6ppet
schakt. Nér tunneln dr fardigbyggd fylls resten av det bortgréivda
materialet igen upp till markniva.

dB(A) Decibel (dB) dr en enhet som anvinds for att ange ljudnivan. Det
minskliga orat dr kdnsligare for hogfrekventa ljud dn for lagfrekventa.
For att ta hinsyn till detta filtreras/frekvensvigs ljudet vid métning,.
Den vanligaste filtreringen &r A-filtret vilket ofta bendmns dBA eller

® dB(A).

Dubbeltur Ett tag i vardera riktningen.

ERTMS (European Gemensamt europeiskt trafikstyrningssystem for jarnvigar med syftet

Rail Traffic Manag- att mojliggora effektiv grinsoverskridande tagtrafik. Systemet

ement System)

bestar av tva delar: European Train Control System, ETCS, som &r den
utrustning som finns ombord och i marken, och radiosystemet GSM-R.

Gangtid Fordons forflyttningstid.

Gotalandsbanan Planerad dubbelsparig hoghastighetsjiarnvig Stockholm - Géteborg
via Norrkoping, Linkoping, Jonképing och Boras.

Hoghastighetstag,

hoghastighetsbana Tag och banstandard for hastigheter 6ver 250 km/tim (pa den fullt
utbyggda Gotalandsbanan).

IR-tag Interregionala tag mellan kommunhuvudorter med fler uppehall &n
snabbtag. Nya IR-tag med hastighet upp till 250 km/tim.

Kopplingspunkt Sammankoppling av tva jarnvégslinjer — i plan eller planskilt.

Lutning i promille  Lutning i lingsled pa jarnvéigen anges i promille, d.v.s. tusendel, mot-

svarar tiondels procent. 10 promilles lutning innebir att sparet dndrar
ho6jd med 10 meter pa en stricka av 1 000 meter.
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Maxtimmen
MB

MKN

MKB

Natura 2000

Nollalternativ

Nordiska triangeln

Ramsar-omrade

Recipient

Regionaltag

Resecentrum

Riksintresse

Pendeltag

Ramper

Rél, rils

Snabbtag

Station
(jarnvigsbegrepp)

‘ MKB_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 140

Den timme nir maximala antalet tag uppnas, vanligen kl 8-9 vardagar.
Miljobalken.

Miljokvalitetsnorm. Miljokvalitetsnormer dr foreskrifter om ligsta
godtagbara miljokvalitet inom ett geografiskt omrade. Idag finns MKN
for utomhusluft, fisk- och musselvatten, vattenforekomster enligt
EU:s vattendirektiv samt buller.

Miljokonsekvensbeskrivning.

Ett nétverk av virdefulla naturomraden inom EU. Syftet ér att virna
om faglar, naturtyper och livsmiljoer samt vissa andra arter

som EU-linderna har kommit 6verens om dr av gemensamt intresse. I
Sverige har Natura 2000-omraden skydd i miljobalken.

Anvinds som jimforelse i MKB:n for konsekvenser med och utan en
utbyggnad. I Ostlédnkens fall ungefér samma trafik som idag pa
befintlig bana.

Avser en transportstruktur som forbinder de nordiska huvudstiderna
Koépenhamn - Oslo - Stockholm/ Helsingfors.

Vatmarksomraden som skyddas i enlighet med vatmarkskonventionen
(Ramsarkonventionen) som tillkom ar 1971 i staden Ramsar, Iran.

Vattenomrade som anvinds som mottagare av dagvatten och
lanshallningsvatten.

Tag mellan regioncentra som trafikerar Ostlédnken pa del av stricka.

Resecentrum &r en storre bytespunkt med t.ex. kaféer och butiker,
som ocksa har en visentlig samhéllsfunktion genom sin koppling till
den omgivande stadsmiljon.

Riksintresse i Sverige dr mark- eller vattenomraden
som langsiktigt ska skyddas mot atgérder som patagligt
kan skada det virde som konstituerat riksintresset.

Tag i storstadsomraden med tdta uppehall och téita
avgangar. I Ostergotland utmed Sédra stambanan.

Strécka av jarnvigsbron i korridor A, B och D innan
bron har natt full h6jd.

Riils, pluralform av ril, dr de skenor som taget rullar pa.

Befintligt tag for hastighet upp till 200 km/tim. Nytt
snabbtag via Ostlinken och S6dra stambanan
Stockholm — Malmo — Képenhamn for hastigheter
upp till 250 km/tim.

Trafikverkets del i bytespunkten och som bestar
av sparomrade och jarnvigsanliggning med

@ 2014-01-29 19:27:45 ‘



Komplettering till jarnvdgsutredning Ostlédnken
genom centrala Link6ping, strdckan Malmskogen-Glyttinge

Miljékonsekvensbeskrivning Januari 2014
Kapitel 12 - Begrepp och definitioner

STAX
STH
Styv tidtabell

Sodra stambanan

TBM

TEN-nitet

Trafiksystem

Trag

Vistra stambanan
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plattformar samt del av passage till plattformar.
Storsta tillatna axellast.

Hogsta tillatna hastighet.

Samma, aterkommande avgangstid varje timme.

Befintlig jirnvig Stockholm — Malmé. Norr om
Norrkoping finns tva grenar: till Katrineholm och till
Jarna (via Nykoping). Dubbelsparig jarnvig pa grenen
till Katrineholm. Enkelsparig pa grenen via Nykoping.

Tunnelborrmaskin

Transeuropean Network — ett europeiskt transportnét
definierat av EU. Nitet omfattar savil vigar, jairnvigar
som sjofartsleder.

Ett trafikeringsnit med olika slags tag inom ett omrade.

Oppen stricka diir jirnvigen ligger forsinkt, med be-
tongviggar pa 6mse sidor.

Dubbelsparig jarnviag mellan Stockholm och Géteborg.
Jirna, Sodertilje Syd och Katrineholm ligger vid

Vistra stambanan. Banan utgor ett strategiskt godstrak.
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Trafikverket, Box 1140, 631 80 Eskilstuna
Besoksadress: Agatan 31, Linképing

Telefon: 0771-921921, Texttelefon: 0243-79590
www.trafikverket .se
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