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Lasanvisning

Foreliggande dokument ér bilaga till komplet-
tering till jirnvigsutredning for Ostldnken,
genom centrala Linkoping, strickan Malmsko-
gen-Glyttinge.

Kompletteringen omfattar f6ljande dokument:

*  Rapport Komplettering till jarnvéigsutred-
ning Ostlédnken genom centrala Link4ping,
strickan Malmskogen-Glyttinge

bilaga 1, Samhéllsekonomiska differens-
kalkyler

bilaga 2, Risk och sikerhet

bilaga 3, Samradsredogorelse

bilaga 4, Overgripande gestaltningspro-
gram

bilaga 5, Klimat och energi

e MKSB tillhérande rapport Komplettering
till jirnvigsutredning Ostldnken genom
centrala LinkOping, strickan Malmskogen-
Glyttinge
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Begreppsdefinition

Nedan redovisas hur de olika rapporterna refe-
reras till i det hir dokumentet.

Dokument

Jarnvigsutredning for Ostldnken med slutrap-
port fran 2010

Bilaga 10 - Overgripande gestaltningsprogram
till Jirnvigsutredning for Ostlinken gemen-
sam del

Forkortning

JU 2010

Bilaga 10 till JU 2010 gemensam del
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Overgripande gestaltningsprogram
Kapitel 1 - Inledning

1. Inledning

Forstudie Ostlanken (2003)

<€

Forstudie Link6ping C- Mantorp C (2007

< ping pC( ) >

Forstudie Linképing C- Boras (2010) > Jarnvagsutredning Ostlanken (2010)
o Jarna - Linkoping C
)

Mantorp
e g Linghem
Seao Linkping C o e o e !

Komplettering till jirnvagsutredning
Ostldnken, genom centrala Link6ping
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[
L

Fig 1.1. Den kompletterande utredningen ska ta ett helhetsgrepp pa Ostlankens

passage genom Linképing.

Ostldanken omfattar en ny dubbel-
sparig hoghastighetsjarnvig mellan
Jiarna och Linkoping, en stricka pa
cirka 15 mil. Ar 2003 genomfordes
en forstudie och ar 2010 fardigstall-
des jarnvigsutredningen for Ostldn-
ken (JU 2010). I JU 2010 studerades
Ostlénkens strickning fram till
Steningeviadukten i Link6ping.
Utredningen resulterade bland an-
nat i ett beslut om att forldgga Ost-
linken ovan mark och pa bro 6ver
Stangan i Link6ping.

Trafikverket och Linkopings kom-
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mun har dérefter sett ett behov av
att ta ett helhetsgrepp 6ver Ostlédn-
kens strickning genom hela Linko-
ping och dven att utreda mojligheten
att forldgga Ostldnken i en tunnel
med en ny station under staden. Den
overgripande nyttan och funktionen
av Ostlinken bedoms inte paverkas
av foreliggande komplettering. Den
kompletterande utredningen syftar
till att utgora underlag for beslut av
vilken korridor som bést svarar mot
projektets mal och med minst nega-
tiva konsekvenser for samhaéllet.

Tornby

Skaggetorp

lyttinge , 2
il

Gottfridsberg

Link6ping

Bilaga 4 till komplettering till jarnvdgsutredning

Ostldnken, genom centrala Linkdping

Tallboda

Kallerstad
Malmskogen
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¥ Lage for nytt resecentrum
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Bebyggelse
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Skog
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Fig 1.2 Kompletteringens utredningsomrade.

Denna rapport behandlar de 6ver-
gripande gestaltningsfragorna som
maste hanteras i samband med
fortsatt planering och byggande av
Ostldnken. Rapporten &r ett kom-
plement till de 6vergripande gestalt-
ningsprogrammet, bilaga 10 till JU
2010.

Utredningsomradet omfattar en
stricka mellan Malmskogen och
Glyttinge, till Malmsléttsvigen.
Ostlénkens strickning gar dock bara
till ett l4ge vister om Skéggetorp.
Detta for att inte foregripa eventuell

fortsatt planering och alternativa
fortsatta strickningar for hoghas-
tighetsbana/Gotalandsbanan vister
om Linkoping. De studerade kor-
ridorerna f6r Ostldnken paverkar
dock S6dra stambanan dnda fram
till Glyttinge, varfor utredningsom-
radet striacker sig lingre vésterut 4n
Ostlénkens avslut.

Inom utredningsomradet har fyra
korridorer, inklusive en rad olika
alternativa utformningar/l6sningar,
studerats.
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Bilaga 4 till komplettering till jarnvéigsutredning

Ostldnken, genom centrala Linképing

2. Sammanfattning

Olika korridorer for Ostldnkens
dragning genom Link6ping hante-
ras i denna studie, se 6versiktbilder
pa sidorna 12 och 13. Rapporten

ar upplagd sa att 1) huvudfragor
identifieras, 2) gestaltningsmalen
beskrivs for vart och ett av forsla-
gen. Korridor A ingar i analysen for
korridor B.

Fyra aspekter beskrivs i huvud-
fragorna och gestaltningsmalen;
Stadsutveckling och lénkar, Paver-
kan pa stadsmiljén, Arummet, samt
Bytespunkt — Nytt resecentrum.

Korridor B, Ostlinken och Sodra
stambanan loper parallellt genom
korridoren och samférliggs pa bro
ovan Stangan. Korridoren stricker
sig fram till Glyttinge i véster.

Alternativet innebér att ytor frigors
och passager doppnas, sa att in-
nerstaden kan expandera 6ver an
Osterut.

Brons hojd maste mojliggora att

gatustrukturen kan sammanlédnkas
over an i flera lagen. Den vistra
rampen bor forskjutas visterut

for att optimera mojligheterna till
passager. Bron kommer att bli ett
mycket patagligt inslag i stads-
miljon. Stadens, arummets och
ménniskans skala ér styrande for
gestaltningen av bron med resecen-
trum. Aven ramperna bor utformas
sa att de blir en del av staden. For
att mojliggora bostadsbebyggelse i
néirheten av bron, kommer eventu-
ellt bron att beh6va utformas med
bullerskydd.

Stangan dr en kéinslig miljo och
bron maste utformas sa att den sam-
verkar med vattenrummet. Kor-
sande véigbroar mellan ans yta och
jarnvigsbron bor undvikas.

Bytespunkten blir tydligt avldsbar
i stadsbilden. Vistelsekomforten
pa perrongerna maste anpassas till
hé6jdnivan. Resecentrum ska pla-
neras med korta avstand till andra

fardmedel, och med god tillgéing-
lighet fran centrum, med férdel
anknutet till staden pa bada sidor
om Stangan.

I de 6stra och vistra stadsdelarna
kommer inte linkar att kunna ska-
pas med enkelhet. Ostlédnken och
Sédra Stambanan bor f6lja varandra.

Korridor C, Ostlinken och S6dra
stambanan foérlidggs i tunnel under
staden.

Tunnelalternativet medfor att stora
ytor frigors i centrala ldgen och att
stadsstrukturen kan utvecklas. Fler
bostidder och verksamheter mojlig-
gors i attraktiva ldgen i ndrheten av
resecentrum.

Arummet kan gestaltas som en del

i staden nér jarnvigens barridrska-
pande effekter forsvinner. Mervér-
den kan tillskapas genom att rese-

centrum integreras i arummet.

Den underjordiska miljon i bytes-

Overgripande gestaltningsprogram
Kapitel 2 - Sammanfattning

punkten stéller hoga krav pa kénsla
av rymd, ljus och orienterbarhet.
Resecentrum ska planeras med
korta avstand till andra firdmedel,
och med god tillgénglighet fran
centrum, med fordel anknutet till
staden pa bada sidor om Stangan.

For de 6stra och véstra stadsdelarna
medfor tunnelalternativet att man
pa vissa striackor kan 6verbygga
jarnvigen och skapa linkar, medan
barridreffekten forstirks dir jérn-
vigskorridorerna gar ovan mark.

Korridor D, Ostlédnken i tunnel under
staden och S6dra stambanan placeras
pa bro dver Stangan.

Konsekvenserna for korridor D och
B 4r likartade i den centrala staden.

Alternativet innebér att ytor frigors
och passager 6ppnas, sa att in-
nerstaden kan expandera 6ver an
Osterut.

Brons hojd maste mojliggora att
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Overgripande gestaltningsprogram
Kapitel 2 - Sammanfattning

gatustrukturen kan sammanléinkas
over an i flera lagen. Den vistra
rampen bor férskjutas visterut

for att optimera mojligheterna

till passager. Bron kommer att bli
ett mycket synligt inslag i stads-
miljon. Stadens, arummets och
ménniskans skala &r styrande for
gestaltningen av bron med resecen-
trum. Aven ramperna bor utformas
sa att de blir en del av staden. For
att mojliggora bostadsbebyggelse i
néirheten av bron, kommer eventu-

ellt bron att behova utformas med
bullerskydd.

Stangan dr en kénslig miljo och
bron maste utformas sa att den
samverkar med vattenrummet.
Korsande vigbroar mellan ans yta
och jarnvigsbron bor undvikas.

Bytespunkten blir tydligt avldsbar i
stadsbilden. Vistelsekomforten pa
perrongerna maste bade vara an-
passad till h6jdnivan, samt att den
underjordiska miljon upplevs som
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behaglig och trygg. Resecentrum
ska planeras med korta avstand till
andra firdmedel, och med god till-
ginglighet fran centrum, med fordel
anknutet till staden pa bada sidor
om Stangan.

Pa vissa strickor i de 6stra och
vistra stadsdelarna skapas breda
barridrer genom att spar pa ramp
mot bron och i trag mot tunneln gar
parallellt. Yteffektiv utformning och
placering kan minska barridreffek-
ten och mojliggora lankar.

Bilaga 4 till komplettering till jGrnvdgsutredning
Ostldnken, genom centrala Linkdping
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Bilaga 4 till komplettering till jarnvéigsutredning
Ostldnken, genom centrala Linkdping

3. Program

3.1 Ostlianken

Hoghastighetsjiarnvig innebér ett
nytt fysiskt element i det svenska
landskapet. Diar S6dra stambanan
tidigare kunde ta st6d i landskap
och topografi och kanske kompro-
missa med hastighetskraven maste
nu nya fysiska 16sningar sokas.
Som konkret byggnadselement har
Ostlidnken en geometri och skala
som séllan 6verensstimmer med
existerande landskapsform och
stadsbyggnadsmonster. Med andra
ord kriver gestaltningen av den nya
jarnvigen att helt nya komplexa

‘ GP_bilaga_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 9

fragestillningar hanteras.

Manga gestaltningsfragor uppstar
i motet mellan den nya jarnvigens
geometri och stads-, kultur- och

naturlandskapets form och innehall.

Flera situationer kréver gestalt-
ningsmissiga stillningstaganden
som dr gemensamma for hela pro-
jektet medan vissa fragestéllningar
kan vara av lokal natur och ddrmed
mer unika.

I detta tidiga skede av Ostldnken
hanteras flera olika alternativ for

jarnvigens dragning. Det &r forst
nir respektive tdnkbart utred-
ningsalternativ avseende plan- och
profilfragor &r mer preciserat som
ovriga gestalningsfragor kan stude-
ras mer noggrant. Denna successiva
fordjupning av gestaltningsfragorna
hanteras i samband med kommande
arbete med gestaltningsprogram
for jarnvégsplan och i det fortsatta
projekteringsarbetet.

Detta gestaltningsprogram har inte
for avsikt att precisera riktlinjer for
alla gestaltningsfragor en jarnvags-

Overgripande gestaltningsprogram
Kapitel 3 - Program

anldggning genererar. Diaremot pre-
senteras de 6verordnade forutsétt-
ningarna for jirnvigens framtida
gestaltning och en exemplifiering av
de huvudsakliga gestaltningsmés-
siga fragestillningar som kommer
att behova hanteras.

Generella gestaltningsfragor for
bade landskap och tétort beskrivs i
det 6vergripande gestaltningspro-
grammet, bilaga 10 till JU 2010 ge-
mensam del. Denna komplettering
behandlar Ostlédnkens gestaltnings-
komplex genom LinkOping.

2014-01-23 13:00:41
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Overgripande gestaltningsprogram
Kapitel 3 - Program

3.2 Ostlankens titorter

En ny jirnvig paverkar titorternas
fysiska milj6 och tillvixtaspekter.
Léngs Ostlénkens strickning berors
direkt 10-20 titorter beroende pa
korridoralternativ. I det vergri-
pande gestaltningsprogrammet,
bilaga 10 till JU 2010 gemensam
del, beskrivs de gestaltningsméssiga
aspekter som Ostldnken fér med
sig i tAtorterna. Med gestaltning
menas ett filt av egenskapsfragor
som spéanner fran stadsbyggnad till
enskilda fragor i stationslagen.

Linkopings titort studerades inte

‘ GP_bilaga_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 10

i det 6vergripande gestaltnings-
programmet, bilaga 10 till JU 2010
gemensam del. Méanga av fragorna
som behandlas inom gestaltnings-
programmet berér den kommunala
planeringen, men har dock utgangs-
punkt i Trafikverkets planering.
Gestaltningsprogrammet riktar
darfor in sig pa de fragor som maste
hanteras i Trafikverkets jarnvigsut-
redning.

I Link6ping ar huvudproblemati-
ken att fa jirnvigen i samspel med
staden. Stationen och de skirnings-

Bilaga 4 till komplettering till jarnvdgsutredning
Ostldnken, genom centrala Linkdping
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Fig 3.1. Oversiktsbild Ostlankens tatorter

punkter dér jarnvigen och staden
paverkar varandra &r de viktigaste
gestaltningsfragorna. Identifie-
rade huvudfragor dr mojligheten
till stadsutveckling, effekterna av
den nya jarnvigen pa stadsmiljon,
paverkan pa arummet vid Stangan
och milj6n i anslutning till bytes-
punkten.

Framtida hoghastighetstag ar en
stor tillgang och kommer att leda
till en positiv samhaéllsutveckling
med okad flexibilitet bade ifraga om
boendekvalitéer och arbetsmark-

nadsfragor. Att inforliva Ostlidnkens
omstigningspunkter i titortstruktu-
ren for en optimering av kommuni-
kationer ar dérfor en viktig fraga i
gestaltningen av Ostlédnkens passage
genom de stora stdderna.

2014-01-23 13:00:42 ‘



Bilaga 4 till komplettering till jarnvédgsutredning

Ostldnken, genom centrala Linképing

3.3 Linkdping

LinkOping &r en titort med drygt
100 000 invanare. Den &r en av
huvudorterna utmed Ostlidnken och
ir i en expansiv fas till f6ljd aven
fortlopande positiv befolkningsut-
veckling.

Linkdping dr residensstad i Oster-
gotlands ldn och stiftstad i Linko-
pings stift med domkyrkan som
dominerande i stadssilhuetten.
Linkoping &r en av de stOrre univer-
sitetsstiderna i landet med ca

26 000 studenter.

@ Dagens resecentrum ligger i nord-
Ostra utkanten av innerstaden, ome-
delbart viister om Stangan. Oster
om stationen och Stangan ligger
Stangebro industriomrade, Stang-
ebrofiltet och storre idrottsan-
laggningar. I Link6pings kommuns
oversiktsplaner illustreras hur
stadens centrum ska véixa i denna
riktning och i samband med att
Ostlidnken byggs ska ett nytt rese-
centrum uppféras pa ostra sidan om
Stangan.

Pa foljande sidor redovisas mojliga
16sningar for korridorerna genom
Linkoping stad. Redovisningarna
ska inte tolkas som exempel pa

- ‘ GP_bilaga_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 11

Ostldnkens konkreta utformning
och i detta skede kan de heller inte
ge en komplett och heltickande bild
av Ostlidnkens alla gestaltningsfra-
gor eller effekter. Den huvudsakliga
uppgiften dr att pa tydligaste sétt
uppmirksamma de gestaltningsfra-
gor som maste tas om hand i projek-
tets fortsatta hantering.

Ostlédnkens konsekvenser for Stan-
gadalsbanan hanteras ej i gestalt-
ningsprogrammet.

I bilaga 10 till JU 2010 gemensam
del kategoriserades Linkopings rela-
tion till Ostldnkenprojektet med av-
sikten att fa en snabb 6vergripande
beskrivning, se bild nedan.

Klassifiering av Link6ping enligt
bilaga 10 till JU 2010 gemensam del

T
Rakt igenom orten Korsar vattendrag
i >5, bade Gver och
Stor ort ¢ |underfarter, inga
—e—] -
| ¢—{|plankorsningar
Bytespunkt for Flack topografi
Ostlanken
Parallell befintlig /: Parallell E4 men
jarnvag / med zon emellan

Fig 3.2. Klassificering av Linkoping
enligt bilaga 10 till JU 2010 gemen-
sam del.

Huvudfragor

Overgripande gestaltningsprogram
Kapitel 3 - Program

Stadskarna
S‘O\-gata“

Fig 3.3. Skiss till utvidgning av Link&pings stads-
kdrna med nytt huvudstrak via nytt resecentrum
Oster om Stangan. lllustration: Linkdpings kommuns
Miljé- och samhallsbyggnadsférvaltning.

mojlig utveckling av stadsmiljo
vid Stangan.

Bedomningen av Ostlidnkens paver-

kan pa staden utférs utifran fyra
olika huvudfragestillningar.

o Stadsutveckling och ldnkar - sta-
dens fysiska utvecklingsaspekter

e Resecentrum - konsekvenser av
bytespunktens ldge och organisa-
tion.

Gestaltningsmal

i form av bl.a. gatunit och bygg-

bar mark.

e Stadsmiljon - upplevelse och
miljomissiga effekter, exempel-
vis f6r buller, visuell kontakt och

trygghet.

Gestaltningsmalen beskriver moj-
liga atgirder och 16sningar. De tar
fasta pa de viktigaste aspekterna i
huvudfragorna och utvecklar dessa.

o Arummet - konsekvenser och

n
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Overgripande gestaltningsprogram Bilaga 4 till komplettering till jGrnvdgsutredning
Kapitel 3 - Program Ostldnken, genom centrala Linkdping

3.4 Korridorforslagen

Korridor A - Ostlédnken och Sodra
stambanan byggs pa bro ovan
Stangan. Korridoren stricker sig till
Steningeviadukten.

Vister om viadukten giller nollalter-
nativet (analysen av forslaget hante-
ras gemensamt med korridor B).

/"'l/, L
i} TECKENFORKLARING
== == KORRIDORA

UNGEFARLIGA STRACKNINGAR

=
U/ 7
s

. . .. .. ‘ Bt e LINKOPINGS : , .
Nollalternativet innebér att Ostlin- — ) INNERSTAD s \ 165, | /iy

ken inte byggs och att Sodra stamba- o BRO OVER STANGAN
nan ligger kvar i befintligt ldge.

OSTLANKEN
MARKPLAN

2 s RAMP
BRO OVER STANGAN

'Fi 34, Ovrsiktgbid for korridorforslag A.

Korridor B - Ostlinken och Sédra
stambanan l6per parallellt genom
korridoren och samférliggs pa bro
ovan Stangan. Korridoren stricker
sig fram till Glyttinge i véster.

De Ostra och vistra stadsdelarna har
studerats nirmare for att bedoma
rampernas paverkan pa omgivande
stad och landskap.

TECKENFORKLARING
== == KORRIDORB

\ ¥ UNGEFARLIGA STRACKNINGAR
LINKOPINGS T 3 { SODRA STAMBANAN
INNERSTAD ‘ 3 P — MARKPLAN
RAMP
i BRO OVER STANGAN

OSTLANKEN
MARKPLAN

RAMP
BRO OVER STANGAN

Fi 3. Ovrsil&?bild for korridorforslag B.
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Bilaga 4 till komplettering till j@rnvégsutredning Overgripande gestaltningsprogram
Ostldnken, genom centrala Linképing Kapitel 3 - Program

Korridor C - Ostldanken och Sodra
stambanan gar i tunnel under sta-
den.

De 6stra och vistra stadsdelarna har L

studerats ndrmare for att bedéma
tragens paverkan pa omgivande - ,
stad och landskap. : ~RY o) LLITETTTIT TN xp TECKENFORKLARING

== ==  KORRIDORC
I UNGEFARLIGA STRACKNINGAR

SODRA STAMBANANS
: PERSONTRAFIK OCH OSTLANKEN
LINKOPINGS PR ¢ \ : 1 MARKPLAN
INNERSTAD - . <ELY TN TRAG/ BETONGTUNNEL
‘ BERGTUNNEL

SODRA STAMBANANS GODSTRAFIK
NS MARKPLAN

m = TRAG/BETONGTUNNEL
BnEEE BERGTUNNEL

Korridor D - Ostldnken byggs i tun-
nel under staden. S6dra stambanan
behalls ovan mark, men placeras
pa bro 6ver Stangan med upphdojt
stationslége.

Ostldnkens underjordiska station
ansluts till den nya bytespunkten
Oster om Stangan. De 6stra och
véstra stadsdelarna har studerats
nidrmare for att bedoma rampernas

[
e T S VLT y 2 3 TECKENFORKLARING
1 3 == == KORRIDOR D
UNGEFARLIGA STRACKNINGAR
OSTLANKEN

h 5% { LINKOPINGS i LINKOPINGS MARKPLAN
och tr égens pé’werkan pé omg‘ivande 1 , S INNERSTAD 1 2 A C\\\\ <FLYGPLATS _ TRAG/BETONGTUNNEL
. j 1 k BERGTUNNEL
; s SODRA STAMBANANS

stad och landskap.

PERSON- OCH GODSTRAFIK
= MARKPLAN
RAMP

i BRO

F|g 3 7 Over5|ktsblld for korridorforslag D.

13

‘ GP_bilaga_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 13 @ 2014-01-23 13:01:04



14

Overgripande gestaltningsprogram
Kapitel 3 - Program

3.5 KorridorB

Ostlédnken och Sodra stambanan
16per parallellt genom korridoren
och samforldaggs pa bro ovan Stan-
gan. Korridoren stricker sig fram till
Glyttinge i véster.

Brons ldngd inklusive ramper &r ca
2 km. Fordonspassage under bron &r
mojlig pa en stricka av ca 1 km, men
dven under delar av rampen kan
passage vara mojlig. Brons bredd vid
stationslédget ir ca 100 meter och

héjden dr ca 10 meter 6ver markniva.

Jarnvigen korsar Stangan norr om
befintligt lige. Norrkopingsvigen far
en ny strickning ldngre norrut med
en vigbro Gver Stangan.

Huvudfragor

Stadsutveckling och Idnkar

Alternativet innebér att ytor frigors
och passager mojliggors under bron.
Ramperna medfor begriansningar i
hur passager kan anordnas under
jarnvigen. Hur paverkar bron och
rampernas lingd och lidge stads-
strukturen?

‘ GP_bilaga_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 14
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TECKENFORKLARING

MOJLIG LANK

MOJLIGHET I
FOR STADSDELAR
ATT VAXA SAMMAN

Paverkan pa stadsmiljén

Ramperna innebér en reell och visu-
ell barridreffekt. Bron med sina matt
kommer att bli ett dominant inslag
och starkt paverka stadsmiljon.

Hur ska ev. bullerskyddsatgirder,
bron, dess nidrmiljo och passagerna
under den utformas sa att en trygg
och tilltalande miljo uppnas?

Bilaga 4 till komplettering till jGrnvdgsutredning
Ostldnken, genom centrala Linkdping

STANGEBRO
utvecklingsomréade

Arummet

Jarnvigs- och vigbrons passager
over Stangan delar arummet och
paverkar det starkt, bade upplevelse-
och miljoméssigt. Hur paverkar
broarnas utformning rekreations-
mojligheterna léngs an, arummets
ljusforhallanden, trygghet, buller,
mikroklimat och siktlinjer?

5. ity

to korridor B vid resecentrum.

Bytespunkt - Nytt resecentrum

Upphojt stationsldge innebér att
resecentrum blir en tydlig malpunkt
i staden. Hur sékerstélls en behaglig
vistelsemilj6 pa perrongerna? Hur
ska bytespunkten och kopplingen
mot centrum planeras for att re-
sandet ska bli effektivt, tillgingligt,
tryggt och bekvamt?

2014-01-23 13:01:04 ‘



Bilaga 4 till komplettering till jarnvéigsutredning

Ostldnken, genom centrala Linképing

Gestaltningsmal
Stadsutveckling och ldnkar

Jarnvigens passage och resecent-
rums nya ldge innebir en mojlighet
for Linkopings innerstad att expan-
dera Gsterut 6ver Stangan. For att
underlitta for detta bor bron fa en
ho6jd som mojliggor en gatustruktur
dér olika former av kollektivtrafik
kan passera i flera attraktiva lan-
kar. En sadan ldnk kan vara mojlig
att etablera norr om jarnvégsbrons
passage over an. For att medge fler
passager, i for staden intressanta
strak, innan 6vergang sker till tita
ramper bor den vistra rampen
forskjutas visterut for 6kad kontakt
med parken, an och framtida bebyg-
gelseutveckling.

Pdverkan pa stadsmiljén

En bro med resecentrum blir ett
mycket patagligt inslag i staden och
det ar dérfor viktigt att bron ut-
formas som en del av staden - inte
som en frimmande anldggning vars
intrang ska begrénsas. Bro med
resecentrum ska gestaltas sa att den
kan mota stadens, arummets och
ménniskans skala. Exempelvis ar
broarnas undersidor och bropelar-
nas mote med marken kritiska for

upplevelsen av byggnadsverket i sta-
den och maste gestaltas omsorgsfullt
med beaktande av trygghet, ljus och
upplevelse av stadsrum. Mojligheter
att anvinda utrymme under broarna
bor studeras sérskilt.

Ramperna bor i likhet med broarna
byggas som en del av staden med

murar och material som hoér staden
till.

For att mojliggora bostadsbebyggel-
se i narheten av bron, kommer bron
eventuellt att behova utformas med

bullerskydd.
Arummet

Pa grund av att passagen Over Stan-
gan sker i en kénslig milj6 ar det
extra viktigt att bron utformas sa att
bro och vattenrum samverkar for att
bidra bade till ett attraktivt centralt
vattenrum samt Stangan som re-
kreationsstrak. Detta forutsitter att
bron gestaltas omsorgsfullt samt att
strandlinjen och strandens utform-
ning bearbetas. For att undvika att
forstirka jarnvigsbrons barriéref-
fekt i arummet bor korsande vigbro-
ar mellan ans yta och jarnvigsbron
undvikas.

Overgripande gestaltningsprogram
Kapitel 3 - Program

Fig 3.9. Idésk|ss
Stangan. Innerstadens utveckling paverkas direkt och indirekt av bron.
Arummet férandras i karaktar.

Bytespunkt - Nytt resecentrum

Perrongerna anknyts till staden med
fordel pa bada sidor om Stangan,
vilket ger hog tillgidnglighet och
forkortar tiden for hela resan. Re-
secentrum ska utformas med korta
avstand mellan firdmedel som ger
effektiva byten. Det ska tillhanda-
halla den service som resenérerna
efterfragar.

Perrongerna bor utformas sa att re-
sendrerna vilkomnas till Linképing
och far en vistelsekomfort som &r
anpassad till liget pa den hoga bron.

15
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Bilaga 4 till komplettering till jGrnvdgsutredning
Ostldnken, genom centrala Linkdping

Overgripande gestaltningsprogram
Kapitel 3 - Program

Ostra stadsdelarna

Korridoren féljer S6dra stambanan
oster om Ostra linken. Ostldnkens

tva spar med hoghastighetsstandard SKOGEN
forldggs norr om Sodra stambanans
spar.
TECKENFORKLARING
. . KORRIDOR B
UNGEFARLIGA STRACKNINGAR
SODRA STAMBANAN
. T et | ] MARKPLAN
N\ LINKOPING 7 RAMP
T FLYGPLATS A I BRO OVER STANGAN
Do R Sl OSTLANKEN
@ MARKPLAN @
RAMP
BRO OVER STANGAN
MOJLIG LANK
MOJLIGHET FOR STADSDELAR
%) ATT VAXA SAMMAN
Fig 310. Oversikt korridor B i éster.
Huvudfragor Gestaltningsmal

eventuellt nya ldnkar studeras
sérskilt.

Inga nya ldnkar skapas med enkelhet

Sparomradet breddas med ytterli-
da Sodra stambanan kvarstar och

gare spar lings Sodra stambanan.

Hur paverkas mojligheten till lankar
i nord-sydlig riktning? Hur kan bar-
ridreffekten bli sa 1ag som mojligt?

sparomradet breddas med ytterliga-
re spar. FOr att minimera barridren
bor Ostldnken och S6dra stambanan

Lingre osterut finns méjligheter att
bygga en ny lank som kopplar de
norra och sodra verksamhetsomra-

folja varandra samt befintliga och ;
dena till varandra.

16
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Bilaga 4 till komplettering till jarnvéigsutredning
Ostldnken, genom centrala Linképing

Vistra stadsdelarna

Vister om Steningeviadukten
fortsitter korridor B lings S6dra
stambanan genom Linkoping och
avslutas i h6jd med vistra delen

av Skéggetorp. De nya sparen for
Ostlidnken sammanstralar med den
befintliga S6dra stambanan strax
Oster om Glyttingevigens passage
under jarnvigen.

Huvudfragor

Stadsutveckling och Ildnkar

Barridreffekten okar da korrido-
ralternativet innebér ett bredare
sparomrade med Ostlédnkens spar
parallellt med S6dra stambanans.
Hur paverkas mojligheten till lankar
i nord-sydlig riktning? Hur kan bar-
ridreffekten bli sa 1ag som mojligt?

‘ GP_bilaga_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 17
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UNGEFARLIGA STRACKNINGAR
SODRA STAMBANAN
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OSTLANKEN
MARKPLAN
RAMP
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MOJLIG LANK
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. o
Gestaltningsmal

Stadsutveckling och Idnkar

Inga nya ldnkar kan med enkelhet
skapas da S6dra stambanan kvarstar
och sparbarridren utékas med yt-
terligare spar. For att minska barri-
dreffekten bor Ostlidnken och Sodra
stambanan f6lja varandra samt
befintliga och eventuellt nya ldnkar

Overgripande gestaltningsprogram
Kapitel 3 - Program

Fig 311. Oversikt korridor B i vaster.

studeras sirskilt. Eventuella bul-
lerskydd bor placeras och utformas
sa att visuell kontakt mellan jarnvé-
gens sidor samt utblickar fran taget
kan bibehallas.

LINKOPINGS
INNERSTAD

4
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Overgripande gestaltningsprogram
Kapitel 3 - Program

3.6 Korridor C

Ostlianken och S6dra stambanan
forldaggs i tunnlar under staden.

Tunnlarna for Ostldnken och Sédra
stambanans persontrafik blir ca 6,1
kilometer langa inklusive ramper
och trag, varav tunneldelen ir ca 3,9
kilometer. Vid stationsléget befin-
ner sig perrongerna ca 35-40 meter
under befintlig mark.

Tunnlarna for S6dra stambanans
godstrafik blir 9,5 kilometer langa
inklusive ramper och trag, varav
delen som &r tunnel utgor ca 6,2
kilometer.

Huvudfragor

Stadsutveckling och Idnkar

Stora ytor frigérs i centrala ldgen da
jarnvigen forldggs i tunnel. Hur pa-
verkar detta mojlig stadsutveckling?

4 -
TECKENFORKLARING

MOJLIG LANK

MOJLIGHET E
FOR STADSDELAR
ATT VAXA SAMMAN

Pdverkan pa stadsmiljén

Jarnvigens barridreffekt och bul-
lerstérning upphor och tidigare
svarutnyttjade omraden frigors. Hur
paverkas stadsmiljon av att jarnva-
gen ldggs i tunnel och hur ska orien-
terbarhet uppnas, da ldsbarheten
och det historiska sambandet mellan
jarnvigen och staden férdndras?

71 STANGEBRO
Utvecklingsomrade

Jarnvagsparken

Fi.1. foto korridor C vid resecentrum.

Arummet

Arummet tillgiingliggdrs genom att
jarnvigsbarridren forsvinner. Det

ar mojligt att skapa ett nytt attrak-
tivt stadsrum i direkt anslutning till
Stangan, med den nya bytespunkten
som en viktig del. Hur kan rese-
centrum bidra till stadsutveckling i
arummet nir jirnvégen tas bort?

Bilaga 4 till komplettering till jGrnvdgsutredning

Ostldnken, genom centrala Linkdping

. e

Bytespunkt - Nytt resecentrum

Hur ska resecentrumet signalera sin
funktion som bytespunkt?

Hur sikerstills behaglig och trygg
vistelse i den underjordiska milj6n?

Hur ska bytespunkten planeras fo6r
att resandet ska bli effektivt, till-
gingligt och bekvimt?

18
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Bilaga 4 till komplettering till jarnvéigsutredning

Ostldnken, genom centrala Linképing

Gestaltningsmal

Stadsutveckling och Idnkar

En storre innerstad kan utveck-

las med flera aktiva linkar mellan
stadsdelar. Parksamband och kon-
takter med Stangan kan utvecklas
som resurser i en storre innerstad.
Mark frigors bl.a. inom tidigare
sparomrade. Detta mojliggor fler
boende och verksamheter i nérhet
till resecentrum - mer pendling och
stadsutveckling i de mest attraktiva
lagena.

Utan jarnvégsbro 6ver Stangan kan
strukturen for 6vriga trafikslag
utformas pa ett sdtt som ger 6nskad
prioritet for olika trafikslag och en
god milj6 utan trafikbarriirer.

Paverkan pa stadsmiljon

Med jarnvigen i tunnel far Linko-
ping tillgidnglighet till kollektivtrafik
mitt i staden utan storningar fran
tagtrafik och jarnvigens storskaliga
anldggningar. Stationsuppgangar
och resecentrumfunktioner pa ytan
kan utformas med stadens matt och
material och ges en gestaltning som
svarar mot resandets funktion och
roll i det moderna samhiillet.

Jarnvigens roll i stadens utveckling

blir avldsbar genom att den gamla
jarnvigsstationen inordnas i stads-
strukturen och far ny anvéindning,

Arummet

Arummet ges nya kvaliteter nir
den befintliga jarnvigsbron kan tas
bort. Detta ger en frihet att gestalta
arummet som en del i en vixande
innerstad med levande stadsmiljo
pa bida sidor om an. An blir en del
av en stadsmiljo med hoga virden
dir tillginglighet till resecentrum
som malpunkt och métesplats &r en
baskvalitet. Resecentrums centrala
placering integreras i arummet och
mervirden skapas genom att platsen
befolkas och stadslivet gynnas.

Bytespunkt - Nytt resecentrum

Viktiga gestaltningskriterier for en
behaglig och trygg underjordisk
stationsmiljo &r ljus, kdnsla av rymd
och orienterbarhet. Det senare

ar viktigt da perrongerna ska ha
uppgangar pa flera platser i staden.
Korta avstand mellan firdmedel
krivs for effektiva byten. Resecen-
trum ska tillhandahalla den service
som resenirerna efterfragar.

N . :,"g & 4
Fig 3.13. Idéskiss som vis

e -4

ka

Overgripande gestaltningsprogram
Kapitel 3 - Program

A i@:@ i "' X s -
ar Ostlanken i en tunnel under staden. Innerstaden

kan utvecklas pa stadens och arummets villkor.

Resecentrum med stationsuppgang-
ar och bytesmojligheter ska ha en i
staden tydlig placering och utform-
ning som motsvarar dess funktion
for resande och moten.

19

‘ GP_bilaga_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 19 2014-01-23 13:01:11 ‘



20

Overgripande gestaltningsprogram
Kapitel 3 - Program

Ostra stadsdelarna

Jarnvigens tunnelmynningar och
nedrampning mot dessa i trag sker
oster om Ostra linken.

Godstrafik avleds fran Sodra stam-
banan i h6jd med Malmskogen till
tva separata tunnlar for godstrafik.
S6dra stambanans spar for godstra-
fik far flacka ramper placerade i trag
som blir ca 2 km langa.

Ostlidnken och S6dra stambanans
spar for persontrafik ansluts fran
bergtunnel till markplan via ca 0,5-
0,7 km langa betongtunnlar samt ca
0,4-0,6 km langa trag.

Huvudfragor

Stadsutveckling och ldnkar

Jarnvigskorridorens bredd okar
genom att fler spar byggs. Vilken
paverkan far det for stadens kom-
munikationer i nord-sydlig riktning?

Mojliggor den nya utformningen fler
lankar 6ver jairnvigen?

‘ GP_bilaga_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 20
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Gestaltningsmal
Stadsutveckling och Idnkar

Vister om Ostra linken kan staden
vaxa och flera aktiva lankar mel-
lan stadsdelar utvecklas. Oster om
Ostra ldnken forstirks barridren
med ett bredare och delvis forsinkt
sparomrade. Vilplacerade linkar
som kopplar de norra och sédra

X

f \(‘@ ,;.ffy\

\ LINKOPING
-FLYGPLATS L~

verksamhetsomradena till varandra
bor skapas for att minska barridref-
fekten. Léigre bullernivaer och tra-
gens avskdrmningseffekt mot farligt
gods underlittar stadsutveckling
nirmare jirnvigen.

Bilaga 4 till komplettering till jGrnvdgsutredning
Ostldnken, genom centrala Linkdping

e &

Y

el
MALM- 1
SKOGEN

TECKENFORKLARING
== mm  KORRIDORC

UNGEFARLIGA STRACKNINGAR

SODRA STAMBANANS PERSON-
TRAFIK OCH OSTLANKEN

MARKPLAN
TRAG/ BETONGTUNNEL
BERGTUNNEL
SODRA STAMBANANS GODSTRAFIK
I VARKPLAN
I B TRAG/BETONGTUNNEL
BENNEN BERGTUNNEL
MOJLIG LANK
MOJLIGHET
“ FOR STADSDELAR ATT
VAXA SAMMAN

. Oversikt korridor C i dster.
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Bilaga 4 till komplettering till jarnvéigsutredning

Ostldnken, genom centrala Linképing

Vastra stadsdelarna

Jarnvigens tunnelmynningar och
nedrampning mot dessa sker pa
skilda platser f6r S6dra stambanans
godsspar och Ostlianken.

Godstrafik avleds fran Sodra stam-
banan vister om Rydskogen, ned-
rampningen sker pa en ca 1,3 km
lang stricka och placeras i trag.
Ostldnkens nya spar foljer i stort
det gamla ldget for S6dra stamba-
nan. Anslutningen fran bergtunnel
till markplan sker via ca 0,5-0,7 km
langa betongtunnlar samt ca 0,4-0,6
km langa trag.

Jarnvig i markniva tas bort mellan
Barhill och de centrala delarna av
Linkoping.

Huvudfragor

Stadsutveckling och Idnkar

Hur paverkar jirnviigens utform-
ning mojligheten till integration i
nord-sydlig riktning mellan stadsde-
lar och till och fran Rydskogen?

‘ GP_bilaga_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 21
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Gestaltningsmal

Stadsutveckling och Idnkar

Befintliga jarnvéigsspar tas bort Gster
om Barrhill vilket ger goda forut-
sédttningar for staden att vixa och
flera aktiva linkar mellan stadsdelar
utvecklas. Mark frigors bl.a. inom ti-
digare sparomrade. Detta mojliggor
exploatering och sammanliank-

RYDS-
SKOGEN

ning av stadsdelar och Linkopings
stadstruktur.

Tunnelmynningens placering och
utformning av trag bor anpassas for
att skapa mojlighet till kopplingar
mellan Barrhill och Skéggetorp. En

Overgripande gestaltningsprogram
Kapitel 3 - Program

LINKOPRINGS
INNERSTAD

Fig 315. eri kéior i véstek.

lank for gang och cykeltrafik ger
forutséttningar for att binda sam-
man naturomradet Rydskogen med
stadsdelar norr om jérnvégen.

21
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Overgripande gestaltningsprogram
Kapitel 3 - Program

3.7 KorridorD

Ostlénken i tunnel under staden och
Sodra stambanan placeras pa bro
over Stangan. Fran bytespunkten
ges atkomst till bade Sodra stamba-
nan och Ostlidnken. Fordonspassage
kan dr mojlig pa en stricka av ca 1
km men &ven under dess ramper
kan passage vara mojlig. Bron inklu-
sive ramper &r ca 2 kilometer lang,
Brons bredd vid stationsléget dr ca
70 meter och hojden &r ca 10 meter
over markniva. Ostlinkenpasserar
ca 35-40 meter under bytespunken.

Jarnvigen korsar Stangan norr om

befintligt lige. Norrképingsvégen far

ny strickning ldngre norrut.

Huvudfragor

Stadsutveckling och Idnkar

Alternativet innebér att ytor frigors
och passager mojliggors under bron.
Ramperna medfor begriansningar i
hur passager kan anordnas under
jarnvigen. Hur paverkar rampernas
langd och ldge stadsstrukturen?

‘ GP_bilaga_kompl_utr_OL_Malmskogen-Glyttinge.indb 22

MOJLIG LANK

MOJLIGHET
FOR STADSDELAR
ATT VAXA SAMMAN

Paverkan pa stadsmiljén

Ramperna innebér en reell och visu-
ell barridreffekt. Bron med sina matt
kommer att bli ett dominant inslag
och starkt paverka stadsmiljon.

Hur ska ev. bullerskyddsatgirder,
bron, dess nidrmilj6 och passagerna
under den utformas sa att en trygg
och tilltalande miljo uppnas?

Bilaga 4 till komplettering till jGrnvdgsutredning

STANGEBRO
utvecklingsomrade

Arummet

Jarnvigs- och vigbrons passager
over Stangan delar arummet och
paverkar det starkt, bade upplevelse-
och miljoméssigt. Hur paverkar
broarnas utformning rekreations-
mojligheterna léngs an, arummets
ljusforhallanden, trygghet, buller,
mikroklimat och siktlinjer?

Ostldnken, genom centrala Linkdping

Resecentrum

5. ey

Fig 376. Flygfot korridor vid resecentrum.

Bytespunkt - Nytt resecentrum

Den upphdjda stationen blir en
tydlig malpunkt. Hur sékerstélls

en behaglig vistelsemiljo vid statio-
nens upphojda och underjordiska
perronger? Hur ska bytespunkten
organiseras internt och kopplas mot
centrum for ett effektivt, tillgangligt,
tryggt och bekvimt resande?
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Overgripande gestaltningsprogram

Bilaga 4 till komplettering till jarnvéigsutredning

Ostldnken, genom centrala Linképing

Gestaltningsmal

Stadsutveckling och ldnkar

Jarnvigens passage och resecent-
rums nya ldge innebdr en mojlighet
for Linkopings innerstad att expan-
dera Osterut 6ver Stangan. For att
underlitta for detta bor bron fa en
h6jd som mojliggor en gatustruktur
dér olika former av kollektivtrafik
kan passera i flera attraktiva lian-
kar. En sadan lidnk kan vara mojlig
att etablera norr om jarnvigsbrons
passage over an. For att medge fler
passager, i for staden intressanta
strak, innan 6vergang sker till tita
ramper bor den vistra rampen
forskjutas visterut for 6kad kontakt
med parken, an och framtida bebyg-
gelseutveckling.

Pdaverkan pa stadsmiljén

En bro med resecentrum bade ovan
och under mark blir ett mycket
patagligt inslag i staden och det

ar darfor viktigt att bron utformas
som en del av staden - inte som en
frimmande anldggning vars intrang
ska begrinsas. Bron gestaltas sa att
den kan mota stadens, arummets
och ménniskans skala. Exempelvis
ir broarnas undersidor och brope-
larnas mote med marken kritiska for
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upplevelsen av byggnadsverket i sta-
den och maste gestaltas omsorgsfullt
med beaktande av trygghet, ljus och
upplevelse av stadsrum. Mojligheter
att anvinda utrymme under broarna
bor studeras sérskilt.

Ramperna bor i likhet med broarna
byggas som en del av staden med

murar och material som hor staden
till.

For att mojliggora bostadsbebyg-
gelse i ndrheten av bron, kommer

eventuellt bron att behdva utformas
med bullerskydd.

Arummet

Pa grund av att passagen 6ver Stan-
gan sker i en kénslig milj6 &r det
extra viktigt att bron utformas sa att
bro och vattenrum samverkar for att
bidra bade till ett attraktivt centralt
vattenrum samt Stangan som re-
kreationsstrak. Detta forutsitter att
bron gestaltas omsorgsfullt samt att
strandlinjen och strandens utform-
ning bearbetas. For att undvika att
forstirka jarnvigsbrons barridref-
fekt i arummet bor korsande vigbro-
ar mellan ans yta och jarnvigsbron
undvikas.

Bytespunkt - Nytt resecentrum

Bytespunkten ska organiseras med
perronger bade ovan och under
mark. FOr att skapa hog tillgéinglig-
het och forkorta tiden for hela resan
bor perrongerna anknytas till staden
pa flera platser. Korta avstand mel-
lan firdmedel krévs for effektiva
byten. Resecentrumet ska tillhanda-
halla den service som resenirerna
efterfragar.

Perrongerna bor utformas sa att re-
sendrerna vilkomnas till Link6ping
och far en vistelsekomfort som dr
anpassad bade till l4get pa den hoga
bron samt en behaglig och trygg
underjordisk stationsmiljo.

Kapitel 3 - Program
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Overgripande gestaltningsprogram Bilaga 4 till komplettering till jGrnvdgsutredning
Kapitel 3 - Program Ostldnken, genom centrala Linkdping

Ostra stadsdelarna

Ostlidnkens tunnelmynningar och
nedrampning mot dessa i trag sker
oster om Ostra linken. Tunnlarna
for Ostldnken blir ca 6,1 kilometer
langa inklusive ramper och trag. Pa
den 6stra sidan om Linkdping an-
sluts bergtunneln till markplan via
ca 0,5-0,7 km langa betongtunnlar
samt ca 0,4-0,6 km langa trag.

TECKENFORKLARING
== ®m  KORRIDOR D
UNGEFARLIGA STRACKNINGAR
OSTLANKEN

MARKPLAN

TRAG/ BETONGTUNNEL

soderut én befintligt ldge. - (N 2, B o - Y= = BEROTUNNEL
X vl B A LINROPINGS - - SODRA STAMBANAN
@ \ DR R - FLYGPL TS I MARKPLAN @

S6dra stambanans rampning mot
bro 6ver Stangan pabdorjas dster om
Ostra linken och placeras lingre

RAMP
I BrRO

MOJLIG LANK

MOJLIGHET
FOR STADSDELAR ATT
VAXA SAMMAN

Fig 317. Oversikt korridor D i éster.

Huvudfragor Gestaltningsmal
Stadsutveckling och ldnkar Stadsutveckling och Idnkar
Jarnvigskorridorens bredd dkar Oster om Ostra Linken skapas en Léngre dsterut bor link som kopplar

genom att fler spar byggs i nya ligen, bred barridr dar spar dels gér i trag de norra och sédra verksamhetsom-

Vilken paverkan blir det for stadens  till tunneln samt p& ramp mot bron. radena till varandra skapas.
nord-sydliga kommunikationer? For att minska barridren boér ramper
och trag byggas som en del av staden

Mojliggor den nya utformningen fler  med murar och material som hér
lankar 6ver jarnviagen? staden till.
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Bilaga 4 till komplettering till jarnvéigsutredning
Ostldnken, genom centrala Linképing

Vastra stadsdelarna

Ostlidnkens tunnelmynningar och
nedrampning mot dessa sker mellan
Skiggetorp och Barhill. Ostldnkens
nya spar foljer i stort Sodra Stamba-
nan. Anslutningen fran bergtunnel
till markplan sker via ca 0,5-0,7 km
langa betongtunnlar samt ca 0,4-0,6
km langa trag.

Sodra stambanan kvarstar i befint-
ligt 14ge.

Huvudfragor

Stadsutveckling och Idnkar

Hur paverkar jarnviigens utform-
ning mojligheten till integration i
nord-sydlig riktning?

Overgripande gestaltningsprogram
Kapitel 3 - Program

¥

- AS
R @\'L

: .
K fi"lf. - 5 -
GL"YTTVI rP;GE;;/,/ *4‘ L

Pady

IS T 0\
TECKENFORKLARING
- . KORRIDOR D
UNGEFARLIGA STRACKNINGAR
OSTLANKEN

MY , Y% LINKOPINGS
TR B e Y INNERSTAD
TRAG/ BETONGTUNNEL X [ L :

BERGTUNNEL
SODRA STAMBANAN
IS MARKPLAN
RAMP
I BrRO

MOJLIG LANK
MOJLIGHET ;
FOR STADSDELAR ATT

VAXA SAMMAN

v

. Oversikt korridor D i vaster.

1

Gestaltningsmal

Stadsutveckling och Idnkar

Inga nya linkar kan med enkelhet placering och tragens utformning
skapas da S6dra stambanan kvarstar ~ anpassas och goras sé yteffektiva
i befintligt l4ge. Vaster om Barr- som mdjligt.

hill skapas en bredare barridr med
tillkommande spar och trag. For att
minska barridreffekten och mojlig-
gora lankar bor tunnelmynningens
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Trafikverket, Box 1140, 63180 Eskilstuna
Bestksadress: Agatan 31, Linkdping

Telefon : 0771-921921, Texttelefon: 0243-795 90
www.trafikverket .se
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