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1 Inledning

Detta gestaltningsprogram ingar i vigplan for
ombyggnation av vig 56 mellan Sala och Heby
tatort samt utbyggnad av en ny gang- och cy-
kelvdg mellan orterna. Samradsunderlaget for
den aktuella vagplanen togs fram under 2018
och skickades for beslut till lansstyrelserna i
Uppsala och Vistmanland under hosten 2018.

Ett gestaltningsprogram ar ett dokument i
vilket riktlinjerna for den estetiska utform-
ningen formuleras och presenteras. Till grund
for gestaltningsprogrammet ligger materialet
i samradshandlingen och platsbesok. Gestalt-
ningsprogrammet levereras i samband med
samradshandlingen.

1.1 Projektbeskrivning

Planomrédet ar beldget i Sala och Heby kom-
mun inom Vastmanlands respektive Uppsala
lén, se figur 1.1. VAg 56 ingér i det nationella
stamvagnatet och dr en viktig transportled
mellan Norrképing i soder och Gévle i norr.
Végen har en avlastande funktion pa E4:an
genom Stockholmsregionen framforallt for
ldngviga transporter. Pa regionalniva har vag
56 mellan titorterna Sala och Heby en viktig
funktion for kommunikation och férbindelse
mellan de tvd kommunerna.

En végplan ska tas fram for den 12 km ldnga
vagstrackan av viag 56 mellan titorterna Sala
och Heby. Vigstandarden pa den aktuella
strackan mellan Sala och Heby ar i dagslaget
bristfillig med hansyn till vigens funktion
och trafikbelastning. Vagen har en bredd pa
13 meter och bestér av tva korfalt utan mittse-
parering. Langs strackan finns dven ett antal
korsningar och anslutningar. Vagstriackan
har en bristande trafiksdkerhetsstandard och
framkomlighet. Strackan saknar en heltack-
ande gang- och cykelvig mellan Sala och Heby.

Végplanen syftar till att ta fram en viglosning
som Okar trafiksikerheten och tillgingligheten
for biltrafiken samt ging- och cykeltrafiken.

I projektet ingdr ombyggnation av befintlig
viagbana med mittrackesseparering och ut-
byggnad av en gang- och cykelvag.

1.2 Projektmal

Syftet med detta projekt &r att ta fram en vag-
16sning for ombyggnationen av aktuell stracka
av vag 56 som Okar trafiksdkerheten och
tillgangligheten samt att tillgodose behovet

av en ny gang- och cykelviag mellan tatorterna
Sala och Heby. Mélet ar att uppna den mest
optimala 16sningen for en sdker och framkom-
lig viag och gang- och cykelviag mellan Sala och
Heby.

I projektmalen ingar att:

e Attt 0ka framkomligheten pa vag 56
for nationell och regional person- och
godstrafik.

e  Att Oka trafiksdkerheten lings vig 56
for fordonstrafik, gdende och cyklister.

e Att mdjliggora bittre, fler och sikrare
cykelresor i regionernas utpekade
cykelstrak mellan Sala och Uppsala.

e Att forbattra tillgidngligheten till kol-
lektivtrafiken och skapa forutsittning-
ar for kombinationsresor for gdende
och cyklister.

1.3 Gestaltningsprogrammets mal

Detta gestaltningsprogram utgor ett underlag
for vagprojekteringen. Gestaltningsprogram-
met beskriver landskapets forutsattningar och
karaktar samt hur olika gestaltningsaspekter
ska uppnés och genomforas i projektet for att
uppnd den mest optimala vigutformningen ur
gestaltningssynpunkt. I gestaltningsprogram-
met framfors gestaltningsatgiarder som syftar
till att skapa en god och estetiskt tilltalande
vagmiljo for trafikanter och forbipasserande.



1.4 Vagkorridor

Den aktuella vigstrackan av viag 56 byggs om i
befintlig strackning, se figur 1.2. Vagen byggs
om till en motesfri 2+1 vidg med omkdrnings-
strackor pa minst 900 meter. Vigen sido-
forflyttas vid ett fatal stdllen. Narmast Sala,
vid Fridhems handelsomrade, sidoforflyttas
vagen 2-3 meter norrut for att ge utrymme
for gang- och cykelviagen mellan vig 56 och
den niarliggande fastigheten. Vagens bredd
forblir ungefar densamma medan hojdlaget
blir ett par decimeter hégre med anledning av
att vigrenar har délig barighet och behover
forstiarkas. Vid ombyggnationen tillkommer
nya korsningar och anslutningar och en del
utfarter stangs.

En ny gang- och cykelvigen anldggs i an-
slutning till den aktuella strickan av vag 56.
Gang- och cykelvigen placeras pa den sodra
sidan langs vag 56 och ansluter mot befintlig
gang- och cykelvig i Sala och mot Backbo-
vagen i Heby. Gang- och cykelviagen gors tre
meter bred langs hela strackan. Dar utrym-
met tilldter separeras gang- och cykelvigen

mot huvudvigen med en fyra meter bred
sidoremsa. Vid begriansat utrymme och vid
passager av broar och nirliggande byggnader
separeras gang- och cykelviagen med réacke.
Oster om Norrby pristgard upphér gang- och
cykelvagen en kortare stricka och istillet ges
mojlighet for de oskyddade trafikanterna att
folja en ny ersattningsvig i cirka 300 meter
varefter gang- och cykelviagen aterupptar. En
gang- och cykelport som sammanbinder gang-
och cykelvigen med det enskilda vignatet
norr om vag 56 foreslas anlaggas ungefar mitt
pa strackan mellan Sala och Heby, vid Norrby
bygdegard.
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2 Forutsattningar -
Landskapsanalys

I arbetet med véagplanen togs en landskaps-
analys fram i tidigt skede. I den har land-
skapets viktigaste karaktirer och funktioner
identifierats. Nedan foljer en oversiktlig
beskrivning av landskapet i och kring planom-
radet med grund i den framtagna landskaps-
analysen.

2.1 Landskapsbild

Landskapet i och kring planomradet bestar av
oppet flackt odlingslandskap och skogsmark.
Fran vaster breder det 6ppna odlingslandska-
pet ut sig pa vardera sida om vig 56 fram till
drygt halva strickan mellan Sala och Heby.
Bitvis bryts det 6ppna landskapet av mindre
skogsomraden. Jarnvigen loper norr om och
parallellt med vigen. Bebyggelse finns spridd
langs strackan. Vidare Gsterut tar ett samman-
hingande barrskogsomrade vid som stracker
sig hela vigen fram till Heby. Vig 56 ligger till
storst del i nivd med omgivande mark men det

ik N
= = = Grans for vagplan '===== Barridrer
—— Vaglinje @ Rorelsestrak

O Landmarke
e Utblickar

D Oppet landskapsrum

forekommer enstaka skiarningar. Den aktuella
vagstrackan passerar flera vattendrag mellan
Sala och Heby. Landskapet i sin helhet ar rela-
tivt komplext med en blandning av jordbruks-
mark, skogsmark, vagar, jarnvag, bebyggelse
och vattendrag.

Landskapsbilden préglas av bade det stora
oppna odlingslandskapet och den slutna sam-
manhingande skogsmarken. Se figur 2.1. Det
oppna odlingslandskapet medfér 6ppna land-
skapsrum vilket skapar ldnga siktlinjer och
vidstrackta vyer. Se figur 2.2. Detta medfor en
tilltalande landskapsbild for bade boende och
trafikanter. Den slutna skogen i planomradets
ostra del medger inga utblickar och skapar en
skarp kontrast mot det 6ppna odlingslandska-
pet.

Den aktuella strackan av vag 56 utgor en fysisk
och visuell barriar for boende, jordbruksa-
gare, skogsbrukséagare och djurlivet. Trafiken
medfor svarigheter att passera vigen samt
begransar mojligheten att rora sig fritt mellan
jordbruksmarken och skogsmarken pé vardera
sidor om vigen. Jarnvagen som l6per paral-
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Figur 2.1 Landskapsbildsanalys.



lellt med védgen utgor i annu storre utrackning
en fysisk och visuell barriar. Se figur 2.3. (ana-
lyskarta) Tillsammans med viagen skapar den
en stor infrastrukturkorridor.

Norrby kyrka som ligger i borjan av strackan,
niarmast Sala, fungerar som ett landmarke
inom planomradet da den ar val synlig fran
den aktuella vagstrackan. Se figur 2.4. Land-
mairken kan fungera som orienterande refe-
renspunkter som kan ses fran langre hall.

2.2 Naturmiljo

Niarmast Sala, i planomradets vastra del,

loper vag 56 genom ett 6ppet jordbruks- och
odlingslandskap. Bitvis finns har mindre
skogsomraden inspringda bland odlingarna.
Dessa bestar av barrblandskog med inslag av
bl.a. bjork, asp och ronn. Enstaka unga ekar
forekommer ocksa. Langre Osterut 6vergar
landskapet till ett sammanhéangande barr-
skogsomrade med inslag av lovtrad narmast
vagen. Skogsmarken brukas och det finns flera
hyggen inom och i anslutning till planomradet.

Landskapet har i dagsliget en viss brist pa
diversitet och biologisk méngfald. Brukandet
av landskapet, bade av jordbruks- och skogs-
marken, har lett till en viss homogenisering
med stora sammanhéangande falt och likéld-
riga skogar.

Den aktuella vigstrackan av viag 56 passerar
Isdtrabacken fyra ganger och gér dven paral-
lellt med backen pa en stracka av cirka tre
kilometer. Se figur 2.5. Vidare passerar vigen
over ytterligare fem mindre namnl6sa diken
och vattendrag i planomradet och strax utan-
for i véister passerar vigen Sagan i utkanten av
Sala.

Fyra kilometer vister om Heby finns en
vatmark beldgen pa bada sidor om vig 56,
Langmossen. Oster om denna, norr om vig 56,
finns Bredmossen. Bida har vissa naturvarden.

Inom planomrédet finns ett antal objekt som
omfattas av det generella biotopskyddet. En
bjorkallé i narheten av Sala, ett antal diken
och en dkerholme. Inga Natura 2000-omréa-
den eller riksintressen for naturmiljo finns
inom planomradet.

Inom omradet finns det relativt gott om radjur,
alg och vildsvin for vilka vigen utgor en bar-
ridr.

Figur 2.2 Det éppna odlingslandskapet i anslutning till vdg
56 medger langa siktlinjer.

Figur 2.3 Jarnvdgen norr om vég 56.

Figur 2.4 Norrby kyrka.



Figur 2.5 Isétrabécken

2.3 Kulturmiljo

Landskapet i anslutning till den vastra delen
av den aktuella strackan av vig 56 bestar av
ett Oppet slattlandskap dar dldre gards- och
bystrukturer ar bevarade. Langre Osterut

tar ett barrskogsomrade vid fram till Heby.
Gardsbebyggelsen ligger samlad i mindre byar
langs strackan. Manga gardar ar fran 1700- el-
ler 1800-talen. Byn Norrby, som ligger i pla-
nomradets vistra del, ar kiant fran 1300-talet.
Norrby kyrka ligger strax oster om Sala och vil
synlig for trafikanter pa viag 56. Norrby kyrka
ar ett kyrkligt kulturminne.

Inom planomradet finns inga omraden med
riksintresse for kulturmiljo eller omraden med
kulturminnesvardsprogram, inte heller berors
nagra omraden av regionalt eller kommunalt
intresse for kulturmiljo.

I vistra och Ostra delen av vigstriackan finns
tva omraden av riksintresse for kulturmiljo ut-
anfor planomrédet. I vister ligger Sala silver-
gruva och Sala bergsstad. I oster, omedelbart
soder om planomradets grins, ligger riksin-
tresseomradet Orsundadns 6vre dalging.

Registrerade fornlamningar inom omradet
domineras av objekt vilka tillkommit i histo-
risk tid. Limningar efter stenbrott och takter
visar att tidigindustriell verksamhet férekom-
mit inom omradet vilket mojligen kan kopplas
samman med Sala silvergruva.

2.4 Markanvandning och historik

Sala kommun med Sala som huvudort ligger
i Vastmanlands ldn. Heby kommun ligger i
Uppsala lan. Heby dr huvudort i kommunen.
Den aktuella vagstrackan av vig 56 loper
mellan Sala och Heby. Viagstriackan tillkom pa
1940-talet. Vig 56 tillhor idag det nationella
stamviagnatet och utgor en viktig transport-
led mellan Norrkoping och Gavle. Mellan
Sala-Heby har vig 56 en viktig funktion for
kommunikation och férbindelse mellan kom-
munerna.

Jarnvagen norr om vag 56 som till stor del
loper parallellt med viagen inom planomradet
ar en del av Dalabanan. Dalabanan 6ppnades
for trafik ar 1873 och gar mellan Uppsala och
Mora, viket innefattar Sala och Heby.

Landskapet narmast Sala bestar i huvudsak
av ett slattlandskap med jordbruksmark och
gardsbebyggelse till viss del fran 1700- och
1800-talen. Vidare visterut, fram till Heby,
finns stora barrskogsomraden dér det bedrivs
aktivt skogsbruk idag. Tidigindustriell verk-
samhet har férekommit inom omradet.

2.5 Rekreation och friluftsliv

Inom planomrédet och framforallt i anslut-
ning till det finns goda forutsattningar for
rekreation och friluftsliv. Det finns gott om
gronomraden i nira anslutning till bebyg-
gelsen langs strackan och de tva tiatorterna.
Géng- och cykelvag saknas i dagslaget inom
planomradet.

Skogsomriden ldngs den aktuella vagstrackan
anvands for niarrekreation som t.ex. vand-
ring, promenader, svamp- och barplockning.
Skogsomréden i anslutning till vigen nas via
lokalvéagar och skogsvigar. Tillgangligheten
till skogsomridena norr om vag 56 ar nigot
sdmre pé grund av jairnvagen.

Ungefar mitt pa strackan mellan Sala och
Heby finns norr om vig 56 Sala golfklubb.
Nirmare Heby, soder om vig 56, finns en fot-
bollsplan, Norrbyliden, och en motorbana.

Idrotts- och sporthallar finns inom béda
tatorterna. I Sala finns goda mojligheter till
vandring i skogsmark pé de gamla gruvva-
garna samt invid vattendrag och vattensystem
anlagda for Sala Silvergruva.
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Figur 2.6 Karaktdarsomraden.

2.6 Landskapets typ och karaktar

En landskapstyp ar en beteckning pé ett geo-
grafiskt omréde som har en generell uppbygg-
nad 6ver hela omradet och kan forekomma pa
flera stillen. For att bestimma landskapsty-
pen studeras bland annat jordart, berggrund,
terrang och markanvindning.

Den 6vergripande landskapstypen inom och i
anslutning till planomradet &r slattlandskap.

I vaster bestar landskapet i huvudsak av ett
flackt 6ppet odlingslandskap. I den Gstra delen
av planomrédet bestar landskapet istillet av

ett storre ssmmanhéangande barrskogsomréde.

Vidare kan flera karaktdrsomraden urskiljas
inom planomradet. Ett karaktdrsomrade ar ett
geografiskt avgransat omréde med framtra-
dande drag och nyckelkaraktirer som skiljer
omradet frén ett annat. Det ar olika saker som
avgor om ett landskap har en siregen karak-
tar. Det kan vara landskapets bestdndsdelar
eller ocksa upplevelsen pé platsen. Platsbesok,
kartstudier och analys av befintligt material

ligger som grund for karaktarsomradessindel-
ningen.

Dessa karaktarsomraden kan urskiljas inom
planomradet (se figur 2.6):

1. Norrby odlingslandskap

Detta omrade borjar strax oster om Sala och
striacker sig drygt halvvdgs mot Heby, pa bada
sidor om vag 56. Omradet bestar till storst del
av 6ppen jordbruksmark pa bada sidor om va-
gen och det finns spridd gérdsbebyggelse langs
strackan. Se figur 2.7. Landskapet préglas av
den flackare topografin och det 6ppna land-
skapet som medf6r 6ppna landskapsrum med
langa siktlinjer och utblickar frén vigen. Bitvis
bryts odlingslandskapet av mindre skogs-
omraden med barrblandskog. Inom omréadet
finns ett antal mindre vattendrag och 6ppna
vagdiken. Jarnvagen 16per parallellt med
vagen genom odlingslandskapet pa den norra
sidan om vig 56.



2. Barrskogsomréade vister om Heby

Detta omrade tar vid efter odlingslandskapet
och stracker sig till strax viaster om Heby. Om-
radet bestar av ett storre sammanhéngande
barrskogsomrade pa bada sidor om vig 56. Se
figur 2.8. Landskapet bestar av svagt kuperad
skogsmark. Skogsomradet utgors nastan ute-
slutande av tat barrskog med det finns inslag
av 1ovtrad narmast viagen. Landskapet priglas
av den tita skogen som begransar sikten och
inte medfor négra utblickar fran vigen. Skogs-
marken brukas som produktionsskog och det
finns flera hyggen inom och i anslutning till
planomradet.

3. Tatorter Sala och Heby

Detta omrade utgors av titorterna Sala och
Heby. Sala tatort finns i planomrédets vistra
del och Heby i den Ostra delen. Se figur 2.9
och 2.10. I bada tatorterna finns flera skolor
och forskolor samt ett utbud av affarer och
olika verksamheter. Bdda orter har tagstatio-
ner och geografiska lagen som ar lampade for
arbetspendling.

I planomréadets vistra del finns en samling
butiker och en del sméindustrier, tillh6rande
Sala tatort, som man kan se fran viag 56. Har
finns ocksa Norrby kyrka som ar vl synlig
fran vagen.

Omradet vid Heby titort, i den Gstra delen,
bestar av smabebyggelse omgirdad av skogs-
mark narmast vigen. Skogsmarken ansluter
till den storre sammanhéngande skogsmarken
vister om Heby.

Figur 2.7. Norrby odlingslandskap.

Figur 2; 8 Barrskogsomrade péa bada sidor om véag 56.

Figur 2.9 Heby tétort.

Figur 2.10 Sala tatort.
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3 Overgripande gestalt-
ningsavsikter

Syftet med gestaltningen av den ny ombyggda
vigen samt nya gang och cykelvigen ar att
forankra de i det omgivande landskapet och
skapa en god och estetiskt tilltalande vigmiljo.
Pa en overgripande niva dr avsikten med
gestaltningen att skapa en vigkorridor som
smilter in vél i sin omgivning och upplevs som
en helhet. Vigen och gang- och cykelviagen ska
utgora ett sa litet visuellt intrang i landskapet
som majligt.

Da vigen byggs om i befintlig strackning

med ungefar samma bredd blir intranget pa
landskapsbilden mindre an vid nybyggnation.
Tillkomst av ny viagutrustning sdsom racken,
skyltar och belysningsstolpar kommer dock
oka viagens pataglighet i landskapet.

Anlaggningen av en ny géng- och cykelvig
kommer att gora den totala infrastrukturkor-
ridoren storre och vigrummet mer patagligt.
Det ar av vikt att anpassa ging och cykelviagen
till bilvagen och det omgivande landskapet.

For att forankra hela vigrummet i det befint-
liga landskapet och skapa en god estetik lings
strackningen bor man ta hiansyn till foljande
riktlinjer. Dessa 6vergripande riktlinjer utgor
utgdngspunkten for en god utformning.

e  Gestaltningen av vigen samt
géng- och cykelviagen ska utga
fran landskapets former och
forutsattningar. Den ska anpassas till
det befintliga landskapet och utgora
ett sd litet visuellt och fysiskt intrang-
ande inslag i landskapet som mojligt.

e Hela strickan ska upplevas som en
helhet och det dr av vikt att gestalt-
ningen anpassas till detta.

e Befintliga siktlinjer och utblickar
over Oppet landskap bor bevaras och
om mojligt forstarkas genom gestalt-
ningen.

e Det ar av stor vikt for upplevelsen av
landskapet och ur ett kulturhistoriskt
perspektiv att bevara odlingsmark och
gora s lite intrdng som mojligt. Vid
intrdng pa denna mark ska man und-
vika att fragmentera marken i obruk-

bara bitar och undvika kraftiga slanter.

Utformning av slanter ska ske pa sa
sétt att det upplevs som en naturlig
del av landskapet.

Avbaningsmassor innehallandes inva-
siva arter bor inte anviandas pa slanter
och sidoomraden for att minimera
risken for spridning av invasiva arter
och framja biologisk méngfald.

Overskottsmassor och
avbaningsmassor ska anvéandas pa ett
genomtiankt och effektivt sitt.

Befintlig vegetation ska bevaras i méj-
ligaste man.

Nytt vaxtmaterial anpassas till kring-
liggande landskap och platsens karak-
tar.

Borttagen vegetation sa dteretableras
s& snart som mojligt.

Bullerskyddsatgiarder ska vara anpas-
sade till landskapet och samspela med
omgivningen.

Vagrummet ska vara enhetligt utfor-
mad med avseende pa fargskala, ma-
terial och beldggning.

Mingden viagutrustning ska
minimeras genom medveten och
samordnad placering.

Enhetlig vigutrustning langs hela
strackan.

Materialvalet ska vara vil genom-
tankt och man ska vilja material som
underlattar den framtida driften och
skotseln.

Vid utformningen av bilvigen samt
gang- och cykelvagen ska man und-
vika att skapa impedimentomraden
som kommer att bli svarskotta eller
obrukbara.



4 Gestaltningsforslag

4.1 Detaljerade gestaltningsprinci-
per

Nedan beskrivs specifika gestaltningsprinciper
for ombyggnation av aktuell vagstracka av

vag 56 samt tillbyggnaden av en ny gang- och
cykelvig. Gestaltningsprinciperna ska bidra
till en god gestaltning och den mest optimala
utformningen av hela infrastrukturkorridoren.

Landskapsanpassning /Terrangutformning

Landskapsanpassning innebar den nya viagens
och gang- och cykelvigens anpassning till det
befintliga landskapet och dess forankring i
landskapet. Hela vigomradet ska ha en lik-
nande karaktir som omgivande landskap och
bindas ihop med resterande landskapsrum.

Végens samt gang- och cykelvigens profil ska
anpassas till befintlig terrang och f6lja land-
skapets topografi och befintliga strukturer.
Végarna ska laggas sa lagt i landskapet som
mojligt och i nivd med varandra. Detta bidrar
till att sidordcken kan undvikas och bidrar till
flackare slanter vilket minskar vigkorridorens
fysiska och visuella barriareffekt. Darmed
smaélter vigrummet in battre i det 6ppna
flacka landskapet. Anslutningar till befintlig
mark ska ske pa ett naturligt satt och ge ett
mjukt intryck.

I den Ostra delen av strackan dir viagen pas-
serar genom skogsterrang kommer en mindre
del bergskarningar behova goras for att kunna
anldgga géng- och cykelviagen. Bergskiarning
ska da utforas sd att skarningen foljer bergets
naturliga sprickriktningar och ddrmed far

en naturlig trappning i hojdled och langdled.
Overskottsmassorna fran bergspringningen
kan anvidndas som bottenmaterial diar gang-
och cykelviagen passerar myrmark i planomra-
dets vistra del.

Alla 6verskottsmassor och avbaningsmassor
ska ateranvandas pa ett genomtidnkt och effek-
tivt satt. Avbaningsmassor fran odlingsmark
och skogsmark far inte blandas.

Landskapsbild

Vagkorridoren ska medfora ett sa litet visuellt
intrang i landskapet som mojligt. Den visuella
storningen minimeras genom att viagen byggs
i befintlig utstrackning samt att gang- och

cykelvigen foljer bilvigen och darmed den
befintliga infrastrukturkorridoren. Se figur 4.1.

De 6ppna landskapsrummen pé dkermark ska
héllas 6ppna och utblickarna 6ver det flacka
odlingslandskapet ska bevaras. Genom att
gang- och cykelvigen far en profil i samma
h6jd som bilvagen bevaras de befintliga ut-
blickarna 6ver 6ppet landskap fran bilvagen.
Genom att bevara utblickarna behalls upple-
velsevirden langs strackningen.

For att bevara upplevelsen av landskapet ar
det viktigt att alla ingrepp vid ombyggnatio-
nen av vigen samt tillbyggnaden av gang- och
cykelvagen blir s& sma som mojligt.

All utformning av exempelvis slanter och bul-
lerskyddsétgarder ska bidra till att forankra
vigen i landskapet sa att vigrummet upplevs
som en naturlig del i landskapet.

13
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Slantutformning/sidoomraden

Slanter och sidoomraden i anslutning till
vagen samt gang- och cykelviagen ska utformas
pa s vis att de upplevs som en naturlig del av
omgivningen. Det ir av vikt att sidoomraden
och slanter ansluter till respektive omgivning
vilket innebdr att i vister dar vagen loper
genom Norrby odlingslandskap ska denna ka-
raktir speglas pa skidomradena och i vést dar
véagen 16per genom skogsmark ska skogsmark-
karaktiren sla genom pa sidoomradena.

Slanter ska goras sa flacka som mojligt och

avrundas mjukt sa att inga skarpa kanter finns.

Det ar sarskilt viktigt med mjuka avrundning-
ar av slantkron dér vagen passerar dkermark
da det bidrar till mgjligheten att kunna fort-
sitta bruka marken niira vigen. Overgingen
mellan sidoomraden och jordbruksmark ska
vara mjuk. Se figur 3.2, 3.3. och 3.4.

Slanter ska ges en ytbeklddnad anpassad till
anslutande landskapstyper och platsens ka-
raktir. P4 sa vis far vigomradet ett naturligare
intryck och smalter in battre i kringliggande

Figur 3.1 44lllusir'ation av vag 56 med anslutningar och den nya gang- och cykelvdgen vid Norrby bygdegard.

landskap. Slanter ska ges en ytbekladnad av
finmaterial och vid behov besas med grasfro-
blandningar anpassade till landskapet och ve-
getationen i anslutning till slinten. Dar viagen
passerar akermark bor dkermark fortséatta pa
ytterslanten. Avbaningsmassor fran platsen
kan med fordel anvidndas pa slanterna for att
aterfa naturlig vegetation i omradet. Avba-
ningsmassor som anvands far inte innehalla
froer av invasiva arter.

Den ca. 4 m breda skiljeremsan mellan bilva-
gen och gang- och cykelvigen bestdende av 1:4
slanter ska primart besas med gras. Grasfro-
blandningar med dngsvegetation gynnar den
biologiska mangfalden och kan ge blommande
sidoomraden. Dock far inga massor innehél-
landes invasiva arter anvindas. Aven ligre
buskvegetation kan med fordel anviandas pa
denna ytan. Froblandningarna ska bestd av en
fran plasten naturlig frébank.
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Figur 3.2 lllustrativ vdgsektion. Bilvdg och gang- och cykelvdg separerade med sidoremsa.

Vg 56

Figur 3.3 lllustrativ vagsektion. Bilvdg och gang- och cykelvdg separerade med récke.
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Figur 3.4 lllustrativ vdgsektion. Bilvdg och gang- och cykelvdg separerade med sidoremsa genom skogsomradet i 6ster.
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Vegetation

For att bevara och starka landskapskaraktirer
och variation inom omradet ska den befintliga
vegetationen sparas i sa stor utstrackning som
mojligt.

Det finns inga utpekade nyckelbiotoper, om-
raden med sarskilt utpekat biotopskydd eller
skyddsviarda trad som berors i planomradet.
Dock finns det inom omréadet alléer, diken i
akermarken och en &kerholme som omfattas
av generellt biotopskydd. Alla biotoper som
omfattas av generellt biotopskydd ska beva-
ras och skyddas under byggtiden. Det finns
aven ett antal skogar med vissa och patagliga
naturvirden. Intrdng pa dessa omraden ska
minimeras.

Nytt vaxtmaterial som tillkommer vid om-
byggnation av aktuell véigstracka av vag 56
samt tillbyggnad av gang- och cykelvigen ska
anpassas till kringliggande landskap och plat-
sens karaktar. Vegetation ska ateretableras sa
snabbt som mojligt och anpassas till respek-
tive landskapskaraktar.

Bullerskydd

Bullerskyddsatgarder ar ofta patagliga element

ilandskapet och man bor darfor ta stor han-
syn till utformningen av dessa for att minska
dess visuella inverkan pa landskapsbilden. De
ska utformas pa sa vis att de samspelar med
omgivande landskap och vigrummet. Buller-
skyddsatgarderna ska ha en enhetlig utform-
ning langs hela vagstrackan.

I projektet bestar bullerskyddsatgiarderna av
béde bullervallar och bullerplank. I det 6ppna
jordbrukslandskapet bor bullervallar i man
om utrymme anlaggas i forsta hand da dessa
har en mindre visuell barriareffekt jamfort
med bullerplank. Bullervallar ska i méjligaste
man anslutas till omgivande terrang pa ett
naturligt sétt s att de inte upplevs som en
fristdende del. Eventuella planteringar pa och
i anslutning till bullervallen ska efterstrava
samma karaktar som kringliggande landskap.

Vid flertalet fastigheter kommer bullerplank
att anldggas pa grund av brist pa utrymme.
Da bullerplank oftast har en storre visuell
paverkan pé utblickar och landskapsbilden
ar det viktigt att ta hiansyn till utformningen.
Bullerplank ska utformas sa att de samspelar
med omgivande landskap och karaktaren pa
platsen. De ska anslutas till befintlig terrang

pé ett naturligt satt. Bullerplanken ska hél-

las sa ldga som mgjligt. De ska utformas i tra
med stdende traribbor och lockpaneler for

att skapa dynamik, se figur 3.5 och 3.6. Bul-
lerplank som ar placerade i nira eller direkt
anslutning till vagen ska utformas sa att de ger
ett enhetligt intryck. Exempelvis ska tdta och
maénga trappningar undvikas da dessa kan ge
ett oroligt intryck for trafikanter i hog hastig-
het.

- 73
Figur 3.5 Bullerplank med trappning.
Foto: Skandinaviska omradesskydd.

Figur 3.6 Bullerplank med lockpanel skapar dynamik.
Foto: Sténgselbutiken.



Vagutrustning

Hela vigrummet ska upplevas som en helhet.
Helhet kan skapas genom att anvinda samma
typ av utrustning langs hela strickan genom
att exempelvis anvianda utrustning fran en
produktserie. Det dr av vikt att utrustningen
langs bilvdgen samordnas med utrustningen
langs gang- och cykelvigen for att vigarna ska
upplevas som sammanhingande. Utrusning
sdsom skyltar, ricken och belysningsstolpar
ska upplevas som sammanhorande och ha

ett enhetligt materialval och fargskala. Ny
utrustning ska samordnas med utrustningen
pa anslutande vagstrackor for att skapa yt-
terligare enhetlighet. Det 4r bra om méngden
vagutrustning minimeras genom medveten
och samordnad placering.

Befintliga racken utgors av bade traditionell
rackestyp med w-profil och vajerracken. Se fi-
gur 3.7. Dar den ombyggda delen av vagstrack-
an ansluter till befintlig vig, strax innan Heby,
kommer den ansluta till befintliga sidoracken
av rackestyp med w-profil.

Utmed den aktuella vagstrackan kommer
mittracken och en del sidordcken behdvas.
Réckena utgor en fysisk och visuell barriar i
landskapet. Genom att flackare slanter anliaggs
kan man minska andelen racken. Dir racken
blir aktuella ska smackra racken sdsom vajer-
racken anviandas i forsta hand. Se exempel i
figur 3.8. Racken med firre vajrar, exempelvis
enbart tva vajrar, ar att foredra. Dessa ger

ett mjukare intryck och minskar den visuella
barriareffekten vilket minskar vigrummets
pataglighet i landskapet. Det ar av vikt att
riackena ger ett enhetligt intryck vilket kan
astadkommas genom att anvinda samma typ
av racke langs hela strackan. Om tva olika
typer av racken anvinds ska de placeras pa ett
genomtankt sitt i strukturerade sektioner sa
att vigrummet inte upplevs rorigt.

Utrustning som bygger pa hojden sdsom
belysningsstolpar ska placeras ut varsamt i
landskapet. Om mojligt ska sddan utrustning
placeras i anslutning till hogre vegetation utan
att skada rotsystemen eller tradens stabilitet.
Inga onodigt hoga stolpar ska anvindas.

Figur 3.7 Befintliga rdcken ldngs den aktuella strédckan av
véag 56 utgdrs av bade w-profilrdcken och vajerrédcken.

Figur 3.8 Vajerrdcken r mindre patagliga och ger ett
mjukare intryck i vdgrummet.
Foto: ATA
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Broar

Gce-port

En planskild passage i form av en gang- och
cykelport anldggs under vig 56 for att moj-
liggora en siker passage for fotgingare och
cyklister mellan géng- och cykelvagen och det
enskilda vagnitet norr om viagen. Gang- och
cykelportens utformning ar av stor vikt for
upplevelsen av tunneln samt dess intrang pa
landskapsbilden. Det ar viktigt att hansyn tas
till utformningen av tunneln och dess sido-
omraden for att minska negativ inverkan pa
landskapsbilden och barridreffekter. Hinsyn
ska tas i utformningen for att i mojligaste mén
skapa en kinsla av genomsikt och 6ppenhet.

Gang- och cykelporten ska ges en 6ppen och
ljus utformning. Tunnelns insida och vingmu-
rar ska utforas i betong med ljus kulor. Struk-
turbetong kan med foérdel anvindas da denna
tillfor detaljrikedom och ger liv at betongy-
torna samt forhindrar klotter, se figur 3.9 och
3.10. Tunneln ska forses med tillracklig och
god belysning invandigt sé att den upplevs
trygg och lattillgdnglig. Armaturer ska vara
vandalresistenta.

Slanter i anslutning till gdng- och cykeltun-
neln ska anpassas till kringliggande terrang
och befintliga nivaskillnader i storsta mojliga
man. Slanterna ska rundas av for att ge ett
mjukt och naturligt intryck. De kan med fordel
besés med en grasfréblandning som &r karak-
taristisk for omradet. Ingen hog vegetation far
planteras i anslutning till gdng- och cykel-
porten da detta kan skymma sikten. Omradet
innan ge-porten ska hallas 6ppet och fritt fran
sly for att halla sikten fri. Se figur 3.11.

Gang och cykelviagen ska om mojligt forlaggas
s att den tar upp hojdskillnaden pa en sé lang
stracka som mdgjligt pa var sida om tunneln.
Detta ger flackare lutningar vilket framjar
tillgangligheten.

gur 3.19
betongytor.

Figur 3.10 Exempel pa gc-port med strukturbetong.

Trummor

Sidoomradena runt trummor ska besas med
grasfréblandning. Blottlagd kross ska inte f6-
rekomma runt trummor. Overgéngen mellan
sidoomraden vid trummorna och akermarken
ska upplevas naturlig.

Fragmentering/Impedimentomraden

Det ar viktigt att vid ombyggnation av vigen
och tillbyggnaden av gang- och cykelvigen
undvika fragmentering av landskapet i mindre
obrukbara bitar. Sammanhingande vegeta-
tionsytor ska skapas i mojligaste mén.

Strukturbetong

AL

Ge-vag

Figur 3.11 lllustrativ vdgsektion. Ny gang- och cykelport under vag 56.
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