s TRAFIKVERKET

SAMRADSUNDERLAG
Vag 56 Sala — Heby — andring av vagplan

Sala Kommun, Vastmanlands Lan och Heby kommun, Uppsala lan
Vagplan, 2023-05-15




Samrédsunderlag 6.0

TMAI'I 0095

Trafikverket
Postadress: 172 90 Sundbyberg

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Samradsunderlag — Vag 56 Sala — Heby — @ndring av vagplan
Forfattare: Lektus

Dokumentdatum: 2023-05-15
Arendenummer: TRV 2021/127528

Objektsnummer: 161013
Version: 0.1
Kontaktperson: Arini Magnusson, Trafikverket

Fotografier/illustrationer: Lektus om inte annat anges

Omslagsbild: Bild hamtad fran vagplanens planbeskrivning

Samradsunderlag — Vag 56 Sala — Heby — andring av vagplan

Sida 2 av 44



6.0

Samrédsunderlag

Innehall

Y- 100 o o= 10 = o 1 o =0 7
D [ 01T 1o Y o= PSRRI 9
2.1, Planl3gENIiNgGSPrOCESSEN .ciiiuviieiieiiieeieitieeeetieee e sttt eeessbteeeesereeeesssteeessasteeessasreeessssseeassasseeeesanes 9

D A = 71 4= U o T SRR 10

D TR o 11 ==Y U 0 =T Y[ o= U 11
FAN g o=y £ o] = o 1 0 2ROt 11
Faststallelsehandling vagplan for vag 56 Sala — Heby .........oovviiiiiiiiei e 11

2.4, Andamal 0Ch ProJEKEMAl .....cvoeceiieeeeeeeeetece ettt ettt ettt ne et s teneerenea 11
2.5.  Beskrivning av befintlig vaganlaggning .......ccceeviiieiiiiiiiccc e 11
2.5.1. [V =4 7= o Lo =1 o PR 11
2520 TrAFIK et et e st st bbb s 12
2.5.3. (0] Y0 3 = 1 RSP 12

P T ST 1o 1=T = Vo I == o USSP 12
2.6.1. Planerad atgard enligt laga kraftvunna vagplan..........cccceeeveeeieicieec e 12
2.6.2. Planerad andring av VAZPIAN ......ccoiiiiii ettt et 12

2.7.  ANGransande Plan@IiNg .....cccueeeiiciiiie et e et e e et e e et ae e e e abbe e e e raee e e nraeaaan 14
T ANV~ 4 =1 0 1 o1 T= - | PP UPPTRROPPPP 14
3.1.  Utrednings- och inflUENSOMIAE........c..eeiiiiiiiiecee et eaae e ree s 14

K 10 o B OO O OO TSP U ORISR 14
O o TN LY=L T Y= | o o - N 15
A1, NAtiONEHA MAL .ottt et ettt e bt e sbe e st e et e sbe e saeesaeeeas 15
4.1.1.  Transportpolitiska MAl.........ccceiiiiiiiiiece et et e e rae e earee s 15
Funktionsmalet, beror resans eller transportens tillganglighet.........ccocoeeveeevieiiii e, 15
Hansynsmalet, handlar om sakerhet, miljo och halsa...........ccccoveieeiiiiiiciiee e, 15

4.1.2. Nationella miljOKValitetSMAl.........ccccuiiiiiiiiie e 15

4.2.  Markanvandning och planforhallanden ..........c.ccooueiiieeciie e e 15
4.2.1. Befolkning och BebYEEEISE .......uveiiieee e 15
4.2.2. KOMMUNGIA PIANET ..t e e e e bae e e e bae e e e eaneeas 16
4.2.3. DTN =] o1 =1 0= SRR 16

4.3.  Byggnadstekniska fOrutSEttNINGar........coocvii ittt et 16
4.3.1. GEOLEKNIK . e e 16
4.3.2. AV AEENINE e anaas 17
4.3.3. I To [ 1T 0= U USUURN 17

Samradsunderlag — Vag 56 Sala — Heby — andring av vagplan Sida 3 av44



Samrédsunderlag 6.0

TMAI'I 0095

43.4. KIIMAt OCH FISKEE .o 17

NV 111} o Uy &Y= i a1 == | PP 17
44.1. RIKSINEMESSEN ..ttt ettt et e st e e st e e st e e sbe e e s beesbeeesnbeesareeesanes 17
4.4.2. SKYAAAde OMIEAAEN......oeiciieieiee ettt et e et e e sbe e eetbe e sabeeebaeesareen 18

Ry 1 =T Vo K2 o SRS 18
4.4.3. Landskapet karaktar och funktion........ccccceiiiiciiiiiniiee e 18
4.4.4. KURUIMITO 1eeee ettt e e st e e e s e e s s sabae e e ssabeeeeennreeas 18
4.4.5. N LU 0111 TSRS 19

2710} o] o1 < Y/o [« IS 19

NaturvardesinVentering (NVI) .....oo o eeee ittt e e tre e e e sta e e e aae e e eeaaaeeesennaeeaean 19

LNV O T o Ta Y= VR - T={ P SR 21

2 UL F=Y UL =T Lo 1T =PSRN 21
4.4.6. A ool s T= UL Yo 1V =T o W PP 21

YEVATEEN et e e 21

GIUNOVATEEN .ttt ettt sttt e b e s b e sheesat e et e e sbeesheesanesabesbe e beennes 21

Y T A AV L 1 1oV 21
4.4.7. Rekreation oCh friluftSliv .......ooeieiiin e 21
4.4.8. Boendemiljo 0Ch hEISa .......coooiiiiiee e e e 21

BUI I ettt ettt et bt e b e sat e st e et e e be e beeabeeeneeenreenrean 22
4.4.9. FOrorenade OMIATEN ....couiiiuiiiie ettt sttt et e be e b e saeesane e 22
4.4.10.  NATUITESUISET Liiiiiiiiiiiiiiiie ittt s b e saba e e e ssbb s e e ssaaas e e e 22
e S \V/ V1 [ o] QY=Y [ =Y £ Vo 2 1 1= OSSR 22

5. Projektets lokalisering och utformning med MOtiV.........cccuviiieiiiie i 23

LT T o =Y 1Y =T o1 Y= SRR 23

L3 N U 1 o o 0 11 V-0 PSP 23
5.2.1. Cirkulationsplats korsning vag 56/Fridnemsgatan ...........ccccuvevreevieenieesveccreccre e 23
5.2.2. Justering av kombinerad enskild vdg och GCM-vag sektion 1/350 — 1/650 ................. 23
5.2.3. Flytt av vandplats i SEKEION 1/560 ......c.eeoevieeiiieeiiieeiee ettt et eevee et e eveeeeanes 23
5.2.4. GANgbana Sektion 1/675 — 1/760 .......occcueeereeecree e e et eete et e e 25
5.2.5. Anslutningen till vandogla H sektion 1/560 ........covevveeieeireeireeciieceecreere e esreesee v 25
5.2.6. Oppna anslutningen vid sektion 2/720 .........ceiverieeeieeeieeeeeteeeeeeeete e enenes 25
5.2.7. Vandslinga H vid SEKEION 47200 ........couiiecrieeeee ettt ettt e et e eeeree e 26
5.2.8. Breddning vagren vid anslutning sektion 4/950...........ccouveeieeeieeeceeeeeee e e 27
5.2.9. Anslutning i sektion 6/050 fOreslas StANEas ......cccveeeveriiireeeireeceree et 27
5.2.11. Flytt av anslutning fran sektion 6/710 till sektion 6/450 ........ccceeeeveeeieeeireeireenreenreene 28

BOIEVAIT GlEEINATIV .eeueeeieirieeee e st e 28

Samradsunderlag — Vag 56 Sala — Heby — andring av vagplan Sida 4 av 44



6.0

Samrédsunderlag

FOreslaget alterNatiV.....ccccueee e e e et e e et a e e e e tre e e eennraeeean 28

5.2.12. Gang- och cykelport vid sektion 6/940 utgar och ersatt med passage i plan och

BANEDANA. c..tiiiiiee ettt ettt e et e e et e et e e e te e e tae e e beeeeteeeaabeeeabeeeaabeeabeeeatbeeebeeeataeeanteeeataeesreean 29
BOrtvalda @lterNativ....c..cooeeeieeeeeee e 29
oo o Tl - | L= o o T= 4 AV SS 29

5.2.13. Siktschakt i sektionerna 7/800 — 8/000 och 10/700 —11/300.......cccccvreevvrrerreererreeenn 29

5.2.14.  Ogla sektion 7/800 fOrIENES ....cceveeerereeriiereeeeteetete et et etese et eseerese e sse e eressssessereneas 30

5.2.15. Gang- och cykelbana flyttas ut i sektion 8/300 — 8/400...........cccoveeeereecreeeireeeeree e 30

5.2.16. Omgravning av dike sektion 8/350..........cccuiieiiiiiiiiieiiee ettt et 31

I N Y11 5 - =LY PSR PPPPRPN 31

LI R T V11 (U d o To T o o FO PRSPPI 32

5.2.19.  VIHErUMMIOE ottt sttt sttt e e sabe e sabe e e sabeesabeesnnbeesabeeenns 32

5.2.20.  BUSSNAIIPIATSEI ... eveieeieectee ettt ettt ettt e et e e e be e e beeeeareeebee e 32

5.2.21.  BUIEIAEBAITEN ...ttt ettt ettt et e et e e et e e e eteeeetaeeeteeeebeeesabeeebeeensseesreeenes 32

5.2.22. Anpassning av anslutningar for olika fordonskombinationer ..........ccccccceeveiiivvennnnnnnn. 33
Anslutningarna H 0Ch V seKtion 4/950........cuiiiiiiieiee ettt ee v eveeste e s teesraesaneens 33
Anslutningarna V SeKtion 10/710 ........ooccuiiiiie ettt et e e etee e e etee e eaaeeebeeeeaeeesaveean 33
Anslutningarna H SeKtion 10/710........oiiiiiiieecieeeeree ettt ettt et e e etee e e eteeeeaaeesbeeeeaeeesareean 33
Anslutningarna V sektion 11/205 och H sektion 11/220........ccccoeevvieeiieeieeeecieeeeeeeeree e 34

5.2.23.  JUSEEMING @V NOJUBI ettt et e e e atae e s eeate e e s ssate e e e snraeeesanes 34

5.3, GeStaltNINGSAVSIKIEL ..eiiiiiiiee e e e e e e e e earaeas 35
5.4.  Uppfyllande av projektmal.........ooouiiiieiiiiccee ettt etae e et e e e e e 35
5.5, NAtION@HA MBI ettt ettt et s b e b b 35
5.5.1. Transportpolitiska MaAl........cooo i e e e 35
5.5.2. Nationella miljokvalitetsSmMal........ccceeiiiieiiiecie et 35
I T Y. =15 & T a1V [ o [ 1 V-SSP 36
5.6.1. KOMMUNGIA PIANET ...ttt e e et e e e e rae e e e be e e e e eaneeas 36
5.7. De modjliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper........ccccecceeeeeccieececvieeeeennen. 36

5.7.1. Riksintressen och skyddade 0mMraden........cccueeeeveeiiieecie et 36

5.7.2. YT 1 - 1 PRSP 36

5.7.3. Natur- och KURUIMILO ... e e 36

5.7.4. AV T =T 0 o1 1 o SRR 37

5.7.5. Rekreation 0Ch FriluftSIiV .......cooiiiiie e 37

5.7.6. FOrorenade OMIA0EN c...cc.eiiiriiiieiereeete ettt ettt bbbt e b b 37

5.7.7. NATUITESUISEE oeviiiiiiiiiiiiitic ittt ba e s s arae s 37

oI T \V/ 11T V=1 L €= 4 o T ] o 1 1= USSRt 37

Samradsunderlag — Vag 56 Sala — Heby — andring av vagplan Sida 5 av 44



Samrédsunderlag 6.0

TMAI'I 0095

5.9. Allmanna hansynsregler enligt miljobalken ..........ccoviiiiiiiiiiiiiee e, 38

5.10. HUShAIININGSDEStAMMEISEN ..ee.eviieciee ettt e rrae e st e e e te e eneeeeree e 38
5.11. KUMUIAtiva @ffEKEET ...cooeiieee et 39
5.12. Paverkan under BYSELIAEN .......cooiiiiiiie ettt ettt et e e e be e 39
LT N7 1 2 [=) OO 39
7. BedOdmning av atgardens miljOPaverkan........cccuveccii e 39
8. FOISAtt @rbete....co it e e s ne e nanas 40
S R o] T o T 7= 11 o V- PSSP 40
8.2 SAMIAU. ittt bbbt et s h e et b e et e bt h et e sheeat e beeheeteebeeanas 40
8.3, Viktiga fragestallNiNGar......ccuviiiuiieeiii ettt ettt et et e et e e e be e etaeeeree s 40
S S B 1T oY1 o F =T o Yol T 1 ] = T [ S S 40
9. Genomforande 0Ch fiNANSIEMING....c.cccuiiii i e et e e s srre e e s seaaeeeesnes 41
1 T oo T4 0 o= | o =YY =Y o T o = PSP 41
1 2 A 1 T o Y (=T 1o ¥ - PPN 41
10. Underlagsmaterial 0Ch KGHOK ......ccuuiiieeee et e e e e e e e 42

Samradsunderlag — Vag 56 Sala — Heby — andring av vagplan Sida 6 av 44



6.0

Samrédsunderlag

1. Sammanfattning

Vigplan for ombyggnad av vig 56 mellan Sala och Heby togs fram under perioden 2018—-2020.
Viagplanen foreslog att vig 56 skulle byggas om till en moétesfri 2+1-vig i befintlig strackning, en gang-
och cykelbana skulle anldggas langs hela strackan och en géng- och cykelport vid bygdegérden.

Lansstyrelsen beslutade 2019-03-26 att projektet inte bedomdes medfora betydande miljopaverkan.
Viagplanen vann laga krav i november 2020.

I samband med framtagande av forfrigningsunderlag till entreprenaden for genomforandet av
lagakraftvunnen viagplan har alternativa och nya losningar studerats. I november 2022 genomfordes
informationsméte pa orten dir alternativ och 16sningar presenterades. De alternativa och nya
I6sningarna med inkomna synpunkter ligger till grund f6r nu foreslagen vigutformning.

Trafikverket har pa grund av de alternativa och nya l6sningarna som studerats valt att ga vidare med
en dndring av utformningen fran den lagakraftvunna végplanen, innebiarande att omfattningen av
arealen mark som behover tas i ansprak for anldggande av anldggandet av viag 56 fordndras.
Andringarna innebir kortfattat:

e Cirkulationsplats i korsning vig 56/Fridhemsgatan.

o Den kombinerade enskilda vigen och gang-, cykel och mopedviag (GCM-vig) mellan sektion
1/350 och 1/650 justeras till att inrymma endast en 3 m bred GCM-vig.

e Korsning vag 56/vig 845 tillsammans med vindogla flyttas Osterut till sektion 1/660.

e Flytt av tva busshallplatser.

e Anslutning vid sektion 2/720 s6dra sidan viagen foreslas 6ppnas som hoger av/hoger pa.
e Vindslinga foreslas péa sodra sidan vag 56 vid sektion 4/200.

e Anslutning i sektion 6/710 foreslas flyttas tillbaka till befintligt ldge, sektion 6/450 och forses
med hogersvangsavkorningsfalt.

e Gang- och cykelporten vid sektion 6/940 med tillhérande ramper utgar och ersitts med en
siker passage i plan i sektion 6/800 och gingbana till den enskilda vidgen mot golfbanan.

e Siktschakt i sektionerna 7/800 — 8/000 och 10/700 — 11/300.

e  Géang- och cykelbanan flyttas ut vid sektion 8/300 — 8/400 for att fa liknande utformning som
péa resterande stricka.

e Omgravning av dike i sektion 8/350 krévs for att kunna ansluta mot trumman som forlangs,
den faststillda viagplanens 16sning ar inte genomforbar.

o Tillfallig nyttjanderétt for montering av faunasténgsel.

e Forandringar av viltuthopp och vilttrummor.

e Justering av vigplanens férister, grindar och strutar vid anslutande vigar.

o 8 fastigheter paverkas av forandrade atgéarder efter att ny bullerutredning genomforts.
e Anslutning breddas for att anpassas for nya fordonskombinationer.

e Justering av faststillda hjder pa vig 56 med anledning av flytt av tidigare felaktig hojdrygg
samt optimering av befintlig vagyta med fyll och fris.
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Trafikverket gor bedomningen att forandringarna av vigplanen inte kan antas medféra en betydande
miljopéverkan, eftersom dndringarna ar forhallandevis smé och inte ger upphov till ndgra storre
negativa miljoeffekter.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en viagplan.

I situationer da andringar behGver genomforas i projekt men d& kriterierna for ovisentlig avvikelse
overskrids, krivs att en ny vigplan tas fram for de omriden som behover dndras. Andringen av
projektet kan till exempel avse en del av vagens strickning eller utformning. Under vissa
forutsattningar finns en mojlighet att anvinda sig av ett forenklat forfarande for handlaggning av de
aktuella forindringarna. Andringen av projektet fir inte medfora att den ursprungliga planens syfte
och funktion férandras. I sddana fall méste en ny plan enligt det normala férfarandet upprittas.

Det forenklade forfarandet regleras i 15 a och 17 a §§ viglagen. Det innebar att samradet kan férenklas
och att kungorande och granskning inte behover ske. Planen ska alltid faststéllas.

For att det forenklade férfarandet ska kunna anviandas ska nedanstdende krav vara uppfyllda:
Viagbygget ska inte vara fardigstallt.
Andringar kan inte antas medfora betydande miljopaverkan.

Om mer mark behover tas i ansprak méste fastighetsigare och innehavare av sarskild ritt skriftligen
medge dndringen av planen.

Andringarna mynnar ut i ny plan som ska faststillas och som sedan kan 6verklagas. Om flera olika
andringar av en laga kraftvunna plan behover goras finns dels moéjlighet att gora alla d&ndringarna i en
och samma plan alternativt kan dndringarna delas upp i flera nya planer for att pa s satt minimera
overklaganden och problem med att inhdmta medgivanden fran fastighetsigare och innehavare av
sarskild ratt. Mojligheten att dela upp dndringarna i flera nya planer kan enbart géras om &ndringarna
inte hinger samman med varandra.

Vid dndringar som innebir en betydande miljopaverkan eller d& frivillig markatkomst ej ar mojligt
maste hanteringen av planen ske enligt det normala forfarandet. Aven om planen ska tas fram enligt
det normala férfarandet s behover planen enbart avse det avsnitt som maste dndras.

For att undersoka om dndringen av den laga kraftvunna vagplanen kan medfora betydande
miljopaverkan tas det fram ett samradsunderlag. Samradsunderlaget beskriver 6versiktligt projektets
omfattning, forutsattningar samt hur det kan péverka miljon, savil allmédnna som enskilda intressen.
Samradsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora
betydande miljopéaverkan.

Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda
som kan antas bli sarskilt berorda f& mojlighet att yttra sig. Samrad ar viktigt under hela
planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran
bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet som berors. Synpunkterna
som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse som bifogas samriadsunderlaget
for lansstyrelsens bedomning.

Detta samradsunderlag géller for dandring av plan dar mark tas i ansprak som inte har skriftligen
medgetts av berorda fastighetségare eller innehavare av sarskild ratt.
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2.2. Bakgrund

Vig 56 kallas "Réta linjen” och stricker sig mellan Norrkoping i soder och Géivle i norr. Vag 56 ingar i
det nationella stamvagnatet och ar ett alternativ till att kora genom Stockholmsomrédet for den
langviga trafiken mellan sédra och norra Sverige. Strackan mellan Sala och Heby, se Figur 1 ar en
viktig pendlingsstracka for orterna mellan Sala och Uppsala.

Vig 56 ar pé strackan 13 meter bred med ett korfalt i vardera riktningen. Oskyddade trafikanter och
langsamtgiende fordon anvéander de befintliga vagrenarna. Det finns enskilda utfarter och
anslutningar for jord- och skogsbruk ldngs hela strackan Sala — Heby. Hastigheten pa vig 56 Sala —
Heby ar satt till 80 km/tim och strickan ar férsedd med ATK.

Trafikverket har beslutat att vig 56 Sala — Heby ska byggas om till 2+1-vig for 100 km/h. Berorda
kommuner och regioner har dven tagit initiativ till att strickan Sala — Heby ska forses med en
separerad GC-vig som striacker sig pa sodra sidan om vig 56 fran Sala tatort till Heby vattentorn.
Langst strackan Sala — Heby ska dven dtgirder for kollektivtrafiken utforas.

Syftet med dndringarna av vigplanen ar att fa tillgdng till mark for att bland annat justera ett antal
anslutningar av allménna och enskilda vagar samt dkeranslutningar, vilket gors som atgard for att
minska markansprak pa jordbruksmark samt forbattra den oversiktliga utformningen. Justering av
viltuthopp gors dé det inte ar mojligt att anldgga samtliga foreslagna viltuthopp fréan faststélld vagplan
till foljd av omgivande terrang. Foreslagen gang- och cykelport tas bort da risk for padverkan pa
narliggande bygdegards grundlaggning finns i samband med en grundvattensinkning, gang- och
cykelporten ersitts av en siker gangpassage vid Norrby Bygdegard. Justeringarna leder till att ny mark
behover tas i ansprak vilket medfor en forandring av plan (lagakraft vunnen vagplan 2020). Detta
samradsunderlag ar forsta steget i framtagande av handlingar for forandringar av plan.
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2.3. Tidigare utredning

Arbetsplan 2012
Under 2012 tog Trafikverket fram en arbetsplan men valde sedan att dra tillbaka planen.

Faststallelsehandling vagplan for vag 56 Sala — Heby

Under 2018 och 2020 tog Trafikverket fram en vigplan for viag 56 Sala — Heby. Vigplanen redovisar
en ombyggnad av vag 56 till en motesfri 2+1-vag for 100 km/tim samt en separerad GC-vag.
Vigplanen vann laga kraft i november 2020. Diarienummer: TRV 2020/46726.

2.4, Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet ir att uppna en siker och framkomlig viig och ging- och cykelvig mellan
Sala och Heby, sett ut ett miljomaéssigt, tekniskt och ekonomiskt perspektiv.

Projektmalen ar:
Oka framkomligheten pa vig 56 for nationell och regional person- och godstrafik.
Oka trafiksikerheten lings viig 56 for fordonstrafik, gdende och cyklister.

Mojliggora béttre, fler och sidkrare cykelresor i regionernas utpekade cykelstrdk mellan Sala och
Uppsala.

Forbattra tillgdngligheten till kollektivtrafiken och skapa forutsittningar for kombinationsresor for
gaende och cyklister.

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pé vig- och jarnvagsanldggningarna for att uppna en
effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och jarnvigssystem. Alla forandringar,
ny- och reinvesteringar i anldggningen utfors ur ett LCC-perspektiv med malsittning att minimera
livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlaggningen utfors dven med maélsattningen att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Malsittningen for den fardiga anldggningen ar att underhéll och felavhjilpning kan utforas pa ett
effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsattningen vid investering ska vara att
den sker pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomaissigt riktigt satt. Enkla och standardiserade
16sningar kan viljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

2.5. Beskrivning av befintlig vaganlaggning

2.5.1. Vagstandard

Nuvarande vigstandard pa vig 56 ar dalig i forhallande till trafikbelastningen och vigens funktion
som nationell stamvig. Vag 56 ar en tvafilts vig med en bredd pa 13 meter och en hogsta tillaten
hastighet pad 80 km/tim. Plan- och profilstandard pa vig 56 ar relativt god, men saknar
motesseparering och det finns ménga korsningar och anslutningar. Viltstidngsel saknas langs hela
strackan.

De allminna viagarna 794, 845, 795, 841 och 72 har anslutningar mot vig 56. Utéver de allmédnna
vagarna finns ca 15 anslutande enskilda vigar och utover det dven ett flertal dkerutfarter.
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Tillgéngligheten och sidkerheten for gang- och cykeltrafikanter ar bristfallig mellan Sala och Heby.
Mellan orterna &r ging- och cykeltrafikanter hanvisade till vagrenarna pé vig 56 eller allmdnna och
enskilda mindre vagar som bitvis dr smala och otrygga. Gang- och cykelvagar finns i de centrala
delarna i Sala och Heby. En befintlig gang- och cykelvig finns pa den sédra sidan langs vig 56 i borjan
av planforslaget i hojd med Norrby kyrka. I Heby finns en anslutande gang- och cykelviag pa den norra
sidan 300 m Oster om cirkulationsplatsen i Heby och en anslutande gang- och cykelvig pa den sédra
sidan 800 m Oster om cirkulationsplatsen i Heby.

Belysning finns i borjan och vid cirkulationsplatsen i slutet av aktuell stricka pa vag 56. P4 6vriga delar
saknas belysning.

2.5.2. Trafik

Trafikflodet pa strackan mellan Sala och Heby ar 7 231 fordon per dygn enligt siffror frin 2022, varav
15 procent utgor tung trafik. Oster om cirkulationsplatsen i Heby pa vig 72 #r arsdygnstrafiken ca 4
900 enligt siffror fran 2022, varav 10 % tung trafik. Hela strickan har vigbredden 13 meter och
skyltad hastighet 80 km per timme enligt NVDB (nationell vigdatabas).

De allminna vagarna 794, 845, 795, 841 och 72 har relativt 1aga trafikfloden.

2.5.3. Olycksstatistik

Enligt olycksstatistik fran Transportstyrelsen (STRADA) har totalt 40 olyckor rapporterats lings den
aktuella strackan den senaste tiodrsperioden. Mest forekommande olyckstypen har varit singelolyckor
men dven upphinnandeolyckor och avsvingandeolyckor har férekommit. Tvd dédsolyckor har

intraffat.
2.6. Planerad atgard
2.6.1. Planerad atgard enligt laga kraftvunna vagplan

Vag 56 foreslés i vagplanen byggas om till métesfri viag, 2+1 for hastigheten 100 km/tim. Vagen foljer i
befintlig strackning med omkorningsstrackor pa minst 900 m och korsningar med vanstersviangsfalt.
Korsningar med vanstersviangsfilt foreslas pa fem platser. Vag 845 som ansluter norrifran flyttas ca
100 m visterut. Vig 795 som ansluter soderifran flyttas nagot osterut for att ge plats &t ge-vigen. Ogla
anordnas pé tre platser langs vag 56 och pa tre anslutande vagar. Flera hoger av/hoger pé utfarter
anordnas. Ett flertal aker- och skogsfastigheter och nagra utfarter fran fastigheter och enskilda vigar
foreslas stangas. Enféltsvig med en bredd pa 4 m byggs pa tva platser och enskilda ersattningsviagar
byggs pa flera platser.

Hojdlaget kommer att bli ett par decimeter hogre med anledning av att vagrenar har dalig barighet och
behover forstarkas. En ging- och cykelbana foreslas langs hela strackan och en gang- och cykelport
anlaggs vid bygdegarden for att 6ka sikerheten vid passage. Fyra av de befintliga busshallplatserna
byggs ut och far anslutningar mot ge-vagen.

Belysning foreslés i korsningar, vid busshéllplatser och i ge-porten.

2.6.2. Planerad andring av vagplan

e  Cirkulationsplats i korsning vig 56/Fridhemsgatan.

¢ Den kombinerade enskilda vigen och GCM-vigen mellan sektion 1/350 och 1/650 justeras till
att inrymma endast en 3 m bred gang-, cykel och mopedvig (GCM-vag).
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Korsning vig 56/vig 845 tillsammans med viandogla i sektion 1/560 flyttas 6sterut till sektion
1/660.

Busshaéllplats H sektion 1/615—1/680 foreslas flyttas osterut till 1/695—1/760.
Busshaéllplats V sektion 1/470—1/535 foreslas flyttas osterut till sektion 1/565-1/630.

Anslutning vid sektion 2/720 s6dra sidan viagen foreslas 6ppnas som en anslutning dar
fordonen kan svianga hoger ut pa viag 56 och hoger in pa anslutningsvigen.

Vandslinga foreslas pa sodra sidan vag 56 vid sektion 4/200.
Breddning av vigren pa sodra sidan vag 56 vid sektion 4/950.
Anslutning i sektion 6/050 foreslas stangas.

Anslutning i sektion 6/710 foreslas flyttas tillbaka till befintligt 14ge, sektion 6/450, och forses
med hogersvingsavkorningsfilt pd norra sidan vag 56.

Gang- och cykelporten vid sektion 6/940 med tillhérande ramper utgar och ersitts med en
sdker passage i plan i sektion 6/800.

Busshallplats V sektion 6/840 — 6/910 foreslas flyttas till 6/720 — 6/790.

Busshéllplats H sektion 7/030 — 7/095 foreslés flyttas till sektion 6/850 — 6/920.
Siktschakt i sektionerna 7/800 — 8/000 och 10/700 — 11/300.

Ogla i sektion 7/800 breddas nagot 6sterut for att i likande utformning som 6vriga oglor.

Gang- och cykelbana i sektion 8/300 — 8/400 flyttas ut for att bli separerad fran vig 56
liknande resterande stracka.

Viltpassager i plan i sektion 1/500—1/580 och 6/700—7/130 med elektroniska
viltvarningssystem foreslas tas bort och ersitts med faunastingsel.

Tillfallig nyttjanderatt for montering av faunastangsel.

Forandringar av viltuthopp — 12 viltuthopp fran lagakraftvunnen viagplan féreslas utga helt, 2
far nya placeringar, 10 behalls enligt vigplanens placering och 5 nya foreslas.

Forandring av lagen for vilttrummor.
Justering av viagplanens farister, grindar och strutar vid anslutande vigar har setts 6ver.

8 fastigheter paverkas av forandrade dtgarder efter att ny bullerutredning genomforts. 2
fastigheter bedoms inte langre vara bullerstérda. 6 fastigheter foreslés fastighetsnira atgiarder
i form av skyddad uteplats i stéllet for tidigare redovisade viagnara atgarder i form av bullervall
eller bullerskyddsskarm.

Utokat vigomrade for omgravning av befintligt dike pa ostra sidan om vag 841 mot befintlig
trumma som ska férlangas under viandslingan beldgen lings med vag 841.

Anslutning V sektion 10/710 breddas for att anpassas fér fordonskombinationen Lspec
(specialfordon av typen gravmaskinstrailer).

Anslutning H sektion 10/710 breddas for att anpassas for att fordonskombinationerna Lps
(lastbil med pahangsvagn eller sldapvagn) och Ls (fordon for skogstransporter) ska kunna
motas i anslutningen. Anslutningen anpassas dven for att fordonskombinationen Lspec.

Siktschakt i terrdngen vid sektion 10/750 beho6ver utforas for att uppfylla kraven pa godkiand
korsningssikt.
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e Anslutning V sektion 11/205 breddas for att anpassas for fordonskombinationen Ls.
e Anslutning H sektion 11/220 breddas for att anpassas for fordonskombinationen Ls.

e Justering av faststillda héjder pa vag 56 med anledning av flytt av hojdrygg samt optimering
av befintlig vagyta med fyll och fris.

2.7. Angransande planering

Angriansande planering ar 6vriga atgiarder enligt laga kraftvunnen viagplan vag 56 Sala — Heby (2021-
05-05).

3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade
Det forslag till andringar som framgar av denna handling bendmns planforslaget och omradet som
berors bendmns vigplaneomradet.

Viagplaneomradet for dndringarna ar uppdelat i mindre omréaden da det inte beror en viss specifik
stracka, med undantag fran faunastingsel som beror hela strickan.

Influensomréadet ar storre dn de redovisade vagplaneomrédena och ar det omrade dar en foreslagen
atgard kan medfora paverkan pa miljon. Influensomradets storlek kan variera beroende pa vilken
miljoaspekt som avses.

Denna dndring av planen omfattar endast de dtgarder som dndringen innefattar. Information om
vagutformning och andra aspekter dterfinns i laga kraftvunna viagplan Vag 56 Sala — Heby,
diarienummer: TRV 2020/46726.

3.2. Tid

Ombyggnad av vig 56 Sala — Heby planeras att starta hosten 2024 och byggtiden berédknas till 3 ar.

En beskrivning av ett projekts miljokonsekvenser maste av naturliga skal knytas till en situation som
ligger ett antal ar fram i tiden. I det hér fallet har ar 2040 valts som prognosar dé det var
forutsattningen i den laga kraftvunna vagplanen.

Den tidsmaissiga avgransningen for paverkan under byggtiden begrinsas till den tid bygget pagar, samt
tiden direkt efter bygget.

Miljoeffekter for projektet som harror till byggskedet avgransas till tiden fram tills projektet ar
fardigbyggt.
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4. Forutsattningarna

4.1. Nationella mal

I kapitlet redovisas ett urval av lagar och regler, baserat pa vad som &r aktuellt for en vigplan.

4.1.1. Transportpolitiska mal

Som grund for projektet ligger det 6vergripande transportpolitiska mélet frin 1998 "att sikerstilla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet”. Varen 2009 fortydligades det 6vergripande malet med tva huvudmal; ett
funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet, beror resans eller transportens tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hansynsmalet, handlar om sakerhet, miljé och héalsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad hélsa.

4.1.2. Nationella miljokvalitetsmal

Riksdagen har beslutat om 16 nationella miljokvalitetsméal. Méalen syftar till att frimja manniskors
hilsa, virna den biologiska mangfalden, bevara ekosystemens langsiktiga produktionsférmaéga, trygga
en god hushéllning av naturresurser samt ta tillvara natur- och kulturmiljon.

For forandringen i vagplanen har foljande miljokvalitetsmal identifierats som potentiellt berors:
Ett rikt odlingslandskap
God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

4.2. Markanvandning och planforhallanden

42.1. Befolkning och bebyggelse

Sala kommun ligger i Vastmanlands ldn. Antalet invanare i kommunen var vid arsskiftet 2022/2023
22 981 invanare. Sala ar huvudort. Tatorterna i kommunen ar Ransta, Visterfarnebo, Moklinta, Siatra
Brunn och Salbohed.

Heby kommun ligger i Uppsala ldn. Antalet invanare i kommunen var vid arskiftet 2022/2023 14 421
invanare. Heby #r huvudort. Kommunens titorter dr Ostervala, Morgongava, Tarnsjo, Harbo och
Vittinge.
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4.2.2. Kommunala planer

I Sala pagar arbete med framtagande av ny 6versiktsplan. Granskningshandling har skickats ut for
granskning under perioden 16 januari — 16 mars 2023. I granskningshandlingen f6r 6versiktsplanen
under "Géng- och cykeltrafik” finns atgirder for gdng och cykel dir det beskrivs om pagiende arbete
tillsammans med Trafikverket for att lanka samman Sala stad med bland annat Heby kommun.

Den nuvarande 6versiktsplanen, Plan for Sala ekokommun, ar antagen 2001 och avségs gilla fram till
2015.

I plan for Sala ekokommun ndmns att syftet ar att ange grunddragen i den avsedda anvandningen av
mark- och vattenomraden samt ange riktlinjer for tillkomst, fordndring och bevarande av bebyggelse. I
transportarbetet anges att vig 56 ar en viktig lank genom kommunen och att en fortsatt satsning p&
utbyggnad av infrastrukturen ar en forutsattning for goda forbindelser till narliggande orter.

I Heby antogs en ny 6versiktsplan, Kommunplan, i oktober 2013.

I Heby Kommunplan 2013 nimns att héar ges landsbygden méjlighet att utvecklas och 6ka i befolkning
vad giller nirhet, trygghet och livskvalité. Vag 56 ndmns som viktig fér kommunen och darfor pagar
ett samarbete for att fa till en moétesfri vag pa striackan. Dar vig 56 passerar genom Heby kommun
omnamns inga utbyggnadsplaner i 6versiktsplanen.

4.2.3. Detaljplaner

Foreslagen cirkulationsplats vig 56/Fridhemsgatan kommer berdra utkanten av ”"Detaljplan for
Fridhem verksamhetsomrade”. Yta for cirkulationsplats beror parkmark och lokalgata i detaljplanen.

Inga detaljplaner i Heby kommun berors av vigplaneomradet.

4.3. Byggnadstekniska forutsattningar

4.3.1. Geoteknik

Jorden langs vig 56 mellan Sala och Heby bestar generellt av glacial och postglacial lera de forsta 7,5
km med mindre mordnomraden pa vigens sodra sida kring Norrbéack och Isédtra. De resterande 5,5 km
overgar jorden till att generellt bestd av sandig morian samt berg i dagen. Ca 2 km 6ster om Norr
Karrback finns den s.k. Lingmossen, ett torvomrade, som korsar vigen, direfter 6vergér jorden till att
omvixlande besta av lera och morén. Lera férekommer i km 12/050 till 12/200 med en maktighet pa
upp till ca 10 m. I km 12/550 till 12/650 forekommer lera i miktigheter om ca 4,5 m. Ovriga delar
utgors av moran. Block, bade stora och sma kan ses i markytan i mordnomradena langs delstrackan.

Lerans miktighet langs strickan varierar generellt mellan 0,5 och 15 m. Vid km 4/000 har stérre djup
patraffats, dar maktigheten uppgar till 28 m. P4 ett flertal platser har sulfidhaltig lera patraffats. Leran
har en 1ag- till extremt lag skjuvhallfasthet varierande mellan 7 och 25 kPa. Den laga skjuvhéllfasthet
som har uppmaétts visar pa att det finns bristande stabilitet pa ett flertal av platser, frimst i narhet till
Isatrabiacken, Lingmossen och andra vattendrag vilket kommer att kriva stabilitetsatgiarder. Leran ar
normalkonsoliderad till 6verkonsoliderad och kan pad méanga platser, med avseende pa sittningar, ta en
viss last utan att nagra betydande sattningar uppstéar langs vagstrackan. Lattfyllning erfordras dock pa
ett antal platser langs strackan. Grundvattnets tryckniva ligger ca 1—3 m under markytan, bortsett fran
vid Ldngmossen dar artesiskt grundvatten patraffats.
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4.3.2. Avvattning

Vig 56 avvattnas med lingsgdende diken och korsande diken med trummor finns pa ett flertal platser.

Den del av strackan som ligger inom Sala kommun avvattnas fraimst mot Isdtrabacken som &r det
storsta vattendraget inom planforslagets omrade. Isdtrabéacken korsas fyra ganger av vag 56 mellan
Sala och Heby. Isdtrabacken mynnar cirka 1,5 kilometer séder om Sala i Sagén. Passagen mellan
Isdtrabacken och vig 56 som ar ndrmast Sala, vid Fridhem, bestar av tvd trummor. Enligt uppgift i
dagvattenutredning for Fridhem-omradet (Sala kommun, 2013) sker tidvis 6versvimningar uppstroms
trummorna vilket indikerar att de kan vara underdimensionerade. Strickan inom Heby kommun
avvattnas frimst norrut via mindre diken och vattendrag, vilka till slut nar Orsundadn.

Nira Sala finns en kommunal dagvattendamm som hanterar dagvatten fran verksamhetsomradet
Fridhem. Vatten fran dammen pumpas till den nirliggande Isdtrabacken, (Sala kommun, 2013).

4.3.3. Ledningar

Ett flertal el-, tele och VA-ledningar 16per lings med eller korsar vag 56.

Langsgaende teleledningar pa norra sidan om vig 56 finns pa tre partier, pa den s6dra sidan fyra
partier. Dessutom finns teleledningar pa bada sidor om vig 56 ungefar mitt pa strackan. Korsande
teleledningar utmed vag 56 finns pa ett flertal stéllen.

Liangsgaende elledning pa norra sidan om vag 56 finns pa ett stille mot slutet av striackan. Korsande
elledningar utmed vig 56 finns pa ett flertal stillen.

En langsgdende gasledning och spillvattenledning i samma ledningsgrav gar parallellt med vig 56 pa
béde den norra och den sodra sidan i borjan av strackan for att sedan korsa vigen.

Optokabel finns parallellt med vig 56 bitvis pa strackan.

VA-ledning finns parallellt med vig 56 pa norra sidan i borjan av strackan. Den korsar sedan viagen
och fortsatter pd den s6dra sidan.

4.3.4. Klimat och risker

Den miljobelastning som finns i projektets naromrade utgors till storst del av utslapp fran vagtrafiken.
Cirka 6 350 fordon/dygn passerar omréadet. Utslapp fran biltrafik dr en stor bidragande orsak till
utslapp av vaxthusgaser, partiklar samt andra for omgivningen skadliga &mnen. Klimatet paverkas
béde globalt och lokalt i form av temperaturférandring, skyfall och viaderforandringar. Projektets
mojlighet till minskade klimatgasutslapp utgors i huvudsak av atgiarder som leder till minskad COz2-
utslapp fran byggtrafiken.

Det finns ingen 6versvimningskartering gjord av Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
(MSB).

4.4, Miljoférutsattningar

4.4.1. Riksintressen

Vig 56 utgor riksintresse for kommunikationer (enligt MB 3:8).

Inga 6vriga riksintressen berors av vagplaneomradet.
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4.4.2. Skyddade omraden

Inget Natura 2000-omrade berdrs av vigplaneomradet.

Strandskydd
Strandskyddet omfattar bade land och vatten 100 meter fran strandlinjen vid normalt
medelvattenstand. Detta géller hav, sjoar och vattendrag. Gravda diken omfattas inte.

I Vastmanlands och Uppsala lan géller generellt strandskydd om 25 m fran strandkanten vid mindre
diken och vattendrag.

Isatrabiacken som omfattas av strandskydd och foreslagna forandringar ligger inom
strandskyddsomradet.

4.4.3. Landskapet karaktar och funktion

Landskapet i och kring vig 56 bestar av 6ppet flackt odlingslandskap och skogsmark. Fran vaster
breder det 6ppna odlingslandskapet ut sig pa vardera sida om vig 56 fram till drygt halva strickan
mellan Sala och Heby. Bitvis bryts det 6ppna landskapet av mindre skogsomraden. Jarnvéigen 16per
parallellt med viagen och det finns bebyggelse spridd ldngs striackan. Vidare Gsterut tar ett
sammanhingande barrskogsomrade vid som striacker sig hela vigen fram till Heby. Vig 56 ligger till
storsta del i nivd med omgivande mark men det forekommer enstaka skdarningar. Den aktuella
vagstriackan passerar flera vattendrag mellan Sala och Heby. Landskapet i sin helhet ar relativt
komplext med en blandning av jordbruksmark, skogsmark, vigar, jirnvig, bebyggelse och vattendrag.

Landskapsbilden priglas av bade det stora 6ppna odlingslandskapet och den slutna sammanhéngande
skogsmarken. Det 6ppna odlingslandskapet medfor 6ppna landskapsrum vilket skapar langa siktlinjer
och vidstrackta vyer. Detta medfor en tilltalande landskapsbild f6r bade boende och trafikanter. Den
slutna skogen i planomradets 6stra del medger inga utblickar och skapar en skarp kontrast mot det
oppna odlingslandskapet.

Den aktuella strickan av viag 56 utgor en fysisk och visuell barridr for boende, jordbrukségare och
djurlivet. Trafiken medfor svarigheter att passera vigen samt begransar moéjligheten att rora sig fritt
mellan jordbruksmarken och skogsmarken pa bada sidor om vigen. Jirnvigen som loper parallellt
med vigen utgor i dn storre utstrackning en fysisk och visuell barriar.

Norrby kyrka som ligger i vistra delen av strackan, ndrmast Sala, fungerar som ett landmérke inom
planomradet da den &r val synlig fran den aktuella vigstrackan. Landméarken kan fungera som
orienterande referenspunkter som kan ses fran langre hall.

4.4.4. Kulturmiljo

Inga omréden av riksintresse for kulturmiljo ligger inom det aktuella utredningsomradet, inte heller
berors nagra omraden av regionalt eller kommunalt intresse for kulturmiljo.

Landskapet narmast 6ster om Sala utgérs huvudsakligen av en sliattbygd, uppdelad i spridda hojder
och skogspartier. Langre vasterut passerar vag 56 genom tit barrskog varefter landskapet aterigen
Oppnas upp narmare Heby. Frén vig 56 uppfattas spridd gardsbebyggelse och byar i landskapet vara
flera innehéller gérdar fran 1700- eller 1800-talen. Inga byggnadsminnen berors i projektet.

Byn Norrby ar kidnd fran 1300-talet. Norrby kyrka ligger i den vastra delen av utredningsomradet och
vl synlig frén forbipasserande pa vag 56.
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Ar 1995 utfordes en arkeologisk utredning i projektet forbifart Sala. I anslutning till aktuellt
utredningsomride for vig 56 patriffades slagg samt ett fragment av en kritpipa (RAA Norrby 291).
Fynden tolkades utgora vaga indikationer pa aktivitet i historisk tid (Riksantikvarieimbetet 1995).

Ar 2021 har en arkeologisk utredning etapp 1 utforts av SAU i form av en kart- och arkivstudie samt
faltinventering. Resultatet frin denna utredning resulterade i ett antal objekt som var aktuella for
utredningsgravning for arkeologisk utredning etapp 2 som genomfordes i september 2022.
Utredningen bestod av boplatsldgen i &kermark respektive skogsmark samt platsen for en backstuga
som identifierats pa 1828 &rs karta. Samtliga intagna boplatsomraden som ingick i arkeologisk
utredning etapp 1 kunde avfirdas medan den i kartmaterialet identifierade ligenhetsbebyggelsen
L2022:374 belades arkeologiskt.

Dagens vag och det aktuella utredningsomradet ligger i ett landskap vilket bedoms vara téligt for den
paverkan som kan komma att ske i projektet. Undantaget ar passagen vid Norrby kyrka. Passage i
kyrkomiljons narhet méste goras med omsorg for att inte paverka upplevelsen av miljon.

4.4.5. Naturmiljé

Inga riksintressen for naturvérd beror vigplaneomradet.

Vig 56 gar genom ett jordbrukslandskap med insprangda skogsmarksomraden. Jordbrukslandskapet
utgors huvudsakligen av storskalig sidesodling och enstaka vallodlingar. Barrblandskog med
varierande inslag av 16vtrad, framst bjork, asp och ronn, finns insprangda bland dkrarna. Narmare
Heby upphor jordbrukslandskapet for att 6verga i brukad skogsmark med flera hyggen.

Biotopskydd
Inom vagplaneomradet finns en bjorkallé vid sektion 1/360 pa sodra sidan vig 56 som omfattas av det
generella biotopskyddet.

Isatrabacken (korsar vag 56 pa minst 6 platser)

Naturvardesinventering (NVI)

Enligt NVI daterad 2019-09-20 avgrinsades 10 naturvirdesobjekt till vigplaneomrédet, se Figur 2 och
Figur 3. Nr 1, 2 och 7 bedomdes ha pétagligt naturviarde (naturviardesklass 3) och nr 3, 4, 5, 6, 8, 9 och
10 visst naturvirde (naturviardesklass 4). Inga objekt bedomdes ha hogt eller mycket hogt naturvarde
(naturvardesklass 1 eller 2).

Vid inventering hittades de fridlysta arterna revlummer och blasippa samt den rédlistade fageln
gulsparv (VU).
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© Lantmatentet, Geosatasanwerkan

Figur 2. Del 1 Naturvdrdesobjekt, figur hdmtad fran Naturvdrdesinventering vig 56 Sala - Heby, daterad 2019-09-20

1__ Mtredningsomrade [ Akerholme [II] 3 - Patagligt naturvarde Shed St snacing
#  Naturvardsarter - 4 - Visst naturvarde N
@ Trad A
e Allé/diken
a 500 1000
Meters.
@ Lartmieret, Geodatasarwerkan

Figur 3. Del 2, Naturvdrdesobjekt, figur hdmtad fran Naturvérdesinventering vdg 56 Sala - Heby, daterad 2019-09-20.
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Inventering av faglar

Vid inventering av figlar 2022 har 28 figelarter identifierades med séker eller trolig hdckning i
inventeringsomrédet som var 50 meter pi 6mse sidor av vag 56 pé 2/3 av strackan och 100 meter pé
omse sidor av vig 56 pa den sista tredjedelen in mot Heby.

Bullerutredning
Ny bullerutredning har utforts under varen 2023. 6 fastigheter bedoms behdva fastighetsnira
atgirder.

4.4.6. Yt- och grundvatten

Ytvatten

Planomrédet omfattas av huvudavrinningsomrédet Norrstrdm som tillhér Norra Ostersjons
vattendistrikt. Den del av strackan som ligger inom Sala kommun avvattnas visterut och omfattas av
delavrinningsomradet "Mynnar i Sagan”. Delen som tillh6r Heby kommun avvattnas dsterut och
omfattas av omradet "Mynnar i Orsundadn”.

Isdtrabacken ar det storsta vattendraget i omradet. Vag 56 korsar Isdtrabacken med rorbroar vid tre
platser och genom tva stora parallella trummor vid en passage. Markanvandningen i Isdtrabackens
avrinningsomrade utgors i huvudsak av skogsmark och jordbruksmark. Isdtrabidcken ar ett kraftigt
paverkat vattendrag i och med att det har ratats genom jordbruksmarken och idag langs ldnga strackor
har formen av ett dike genom landskapet. Vattendraget ar paverkat av naringsliackage fran
kringliggande akermark men det sker ett arbete som syftar till att minska den paverkan.

Utover Isdtrabiacken passeras fem mindre namnlosa vattendrag. Dessa dr bade beldgna i skog- och
dkermark och har delvis formen av diken. Flodena i vattendragen ar laga.

Grundvatten
Inga allminna vattentikter finns i omradet, men ett 30-tal vatten- och energibrunnar ar utspridda
langs vag 56 varav ett fatal ligger nira vagen.

Uttagsmojligheter av vatten fran berggrunden i utredningsomradet bedoms enligt SGU som mindre

goda.

Markavvattning

Markomradena runt Isatrabacken ingér till stor del i tvd markavvattningsforetag; Isdtrabiacken och
Norrbybickens vaf. Langre 6sterut, vid Norr och Sor Karrback, finns ytterligare tre
markavvattningsforetag i narheten av planomradet (Norr Karrbéacks dikningsféretag (df) 1927, Norr
och Sor Karrbicks df 1952 och Sor Kirrbicks df 1927). Aven inne i Heby, i omradet Klockarhagen,
finns ett markavvattningsforetag; Prastgardens df.

Lings vag 56 finns ett stort antal brunnar for dkerdranering samt tillhérande ledningar, dven utanfor
batnadsomraden for markavvattningsforetagen.

4.47. Rekreation och friluftsliv

Inga specifika rekreativa virden eller strak finns inom vagplaneomradet.

4.4.38. Boendemiljo och héalsa

Strackan pa vig 56 mellan Sala och Heby priaglas i huvudsak av jordbruksomréden pa den vastra delen
och skogsmark pa den 6stra. Det finns enstaka bostadsbebyggelse nira vag 56.
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Buller
Buller frén végar och buller frin byggplatser kan ge upphov till stérningar och obehag som péverkar
halsa och livskvalitet.

Liangst med vig 56 Sala — Heby finns bostdder med varierat avstand till vigen. Narmaste bostad ligger
inom 10 meter fran vag 56.

4.4.9. Fororenade omraden

Enligt Lansstyrelsernas databas for potentiellt fororenade omraden (EBH-stodet) finns en identifierad
verksamhet som direkt beror utredningsomradet, en nedlagd bensinstation inom fastigheten Norr
Karrbick 1:42.

Resultat av utférd markundersokning 2018 (Trafikverket, 2019) visar att marken langs med vig 56
bitvis ar paverkad av végtrafik, vilket bedoms som en férvantad fororenings situation. Uppmatta halter
ar generellt 1dga. Enstaka prover 6verstiger Naturvardsverkets riktviarden for KM (Naturvardsverket,
2009) med avseende pa alifater och bly. Samtliga uppmitta halter understiger Naturvardsverkets
riktvirden for MKM. Resultatet av provtagningen vid den fore detta bensinstationen (Norr Karrback
1:42) pavisar inte ndgra forhojda halter som kan kopplas till den tidigare verksamheten.

4.4.10. Naturresurser

Vig 56 kantas pa 0mse sidor och langa strackor av brukad jordbruksmark som utgér en vardefull
naturresurs. Brukningsvird jordbruksmark far inte enligt miljébalken exploateras, med undantag for
visentliga samhillsintressen som inte kan lokaliseras pa annan plats. Aven grundvattnet som beskrivs
ar en naturresurs. Vig 56 passerar genom skogbevuxen mark i den mellersta delen av planomrédet.

4.4.11. Miljokvalitetsnormer

Som en f6ljd av Sveriges medlemskap i Europeiska unionen finns miljokvalitetsnormer reglerade i 5
kap. miljobalken. Dessa normer behandlar kvaliteten p& mark, luft, vatten eller miljon och anger de
fororeningsnivaer eller storningsnivaer som méanniskor och miljé kan utsattas for utan fara for
olagenheter. Tillstand eller dispens far inte meddelas for en ny verksamhet som medverkar till att en
miljokvalitetsnorm 6verskrids. Motsvarande géller vid faststillande av en vagplan.
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5. Projektets lokalisering och utformning med motiv

5.1. Lokalisering

Bakgrunden till vagens lokalisering framgar av den laga kraftvunna vigplan vag 56 Sala — Heby,
diarienummer: TRV 2020/46726.

5.2. Utformning

Planerade dndringar av vagplan dr bland annat att justera ett antal anslutningar i utformning och lége,
korsningsatgarder och borttagning av en gang- och cykelport som ersitts med en passage i plan samt
justering av héllplatslige.

5.2.1. Cirkulationsplats korsning vag 56/Fridhemsgatan

En cirkulationsplats foreslds anldaggas i korsningen vig 56/Fridhemsgatan for att 6ka trafiksikerheten.

Fridhemsgatan

e
&
g
£
S

sridhemsgatan

S

[45] Uppsalavigen E3 (77 Uppsaiavagen &3 X 2 z B— =
S e e EENT B
VAGOMRADESGRANS \\\ \
—— = —— - GRANS FOR NYTT VAGOMRADE @\
.. __ GRANSFORNY TILLFALLIG g /::,{
NYTTJANDERATT \ 2

—LL \TSTANGSEL
VILTUTHOPP

% FARIST

Figur 4 Féreslagen utformning av cirkulationsplats vid korsning vidg 56/Fridhemsgatan.

5.2.2. Justering av kombinerad enskild vag och GCM-vag sektion 1/350 — 1/650

Den kombinerade enskilda vagen och GCM-vigen mellan sektion 1/350 och 1/650 foreslés i dndring
av plan justeras till att endast inrymma en 3 meter bred GCM-vag.

5.2.3. Flytt av vandplats i sektion 1/560

Viandogla och korsning vig 56/vig 845 i sektion 1/560 flyttas osterut till sektion 1/660, se Figur 5.
Anslutningen utformas for fordonskombinationerna Lspec, Lps och Ls.
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5.2.4. Gangbana sektion 1/675 — 1/760

Géngbanan pé norra sidan vig 56 fran anslutningsvagen till passage av vig 56 foreslas forskjutas
oOsterut ca 100 m. Gadngbanan foreslas hamna mellan sektion 1/675 och sektion 1/760, se Figur 5.
Géngbanan foreslés goras avskild frin vag 56 och ges en bredd om 2,5 meter.

5.2.5. Anslutningen till vandégla H sektion 1/560

Anslutningen till vindéglan foreslés flyttas fran sektion 1/560 till sektion 1/665, se Figur 5.
Anslutningen utformas for fordonskombinationerna Lspec, Lps och Ls.

5.2.6. Oppna anslutningen vid sektion 2/720

Anslutning vid sektion 2/720 sodra sidan viagen foreslas 6ppnas som en anslutning dar fordonen kan
svianga hoger ut pé viag 56 och hoger in pé anslutningsvégen, se Figur 6.
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5.2.7. Vandslinga H vid sektion 4/200

Pé sodra sidan vag 56 vid sektion 4/200 foreslas en vindslinga anlaggas, se Figur 7.

N s
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Figur 7. Féreslagen lésning vid sektion 4/200.
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5.2.8. Breddning vagren vid anslutning sektion 4/950

Breddning av vigren pa sodra sidan vag 56 vid sektion 4/950, se Figur 8. Anslutningen pé s6dra sidan
vag 56 anpassas for att fordonskombinationerna Lps och Ls ska kunna métas i anslutningen nir ett
fordon svianger in pa anslutningen och ett annat fordon svianger ut pa vig 56. Anslutningen anpassas
dven efter fordonstypen Lspc s& den kombinationen kan svinga ut fran anslutningen till vig 56.

Anslutningen pé norra sidan vig 56 anpassas for fordonskombinationen Lspec.
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Figur 8. Féreslagen lésning vid sektion 4/950.

5.2.9. Anslutning i sektion 6/050 foreslas stéangas

Anslutningen foreslas stdngas och ersattas av befintlig anslutning vid 6/100.
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5.2.11. Flytt av anslutning fran sektion 6/710 till sektion 6/450

Bortvalt alternativ
Anslutning av enskild vag (till Sala-Heby golfklubb) till vig 56 vid sektion 6/710 tas bort med motivet
att forslaget paverkar korsning med jarnvag pa ett negativt satt.

Foreslaget alternativ

Anslutningen i sektion 6/710 foreslas flyttas tillbaka till befintligt 14ge, sektion 6/450, och férses med
hogersvangsavkorningsfalt pa norra sidan vag 56, se Figur 9. Anslutningen utformas for
fordonskombinationerna Lspec, Lps och Ls. Genom att behalla den enskilda vagen i dagens lage ges
battre forutsiattningar att korsa jarnviagen pé ett sikert satt. Mindre jordbruksmark kommer tas i
ansprak i och med foreslagen 16sning till andring av vagplan.

Morr Karrback

VAGOMRADESGRANS
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Figur 9, Fb'lres/ager; 16sning vid sektion 6/450.
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5.2.12. Gang- och cykelport vid sektion 6/940 utgar och ersatt med passage i plan och
gangbana.

Bortvalda alternativ

Géang- och cykelport vid sektion 6/940 viljs bort. Motivet dr de déliga markforhéllanden som kan
innebira att stabiliteten for jirnvagen paverkas och att det ar hogt stdende grundvatten i omrédet. En
permanent sankning av grundvattennivin kan innebara risk att allmanna och enskilda intressen
paverkas i form av problem for grundldggningen, fastighetens dricksvatten och energibrunn for
bygdegérden.

Ett annat studerat alternativ ar att bygga GC-port med tillh6rande ramper som ett vattentétt trag for
att undvika grundvattensdnkning. Alternativet har valts bort med motivet att det ar valdigt
kostnadsdrivande.

Foreslaget alternativ

Foreslagen gang- och cykelport vid sektion 6/940 med tillhérande ramper tas bort och ersitts med en
siker passage i plan vid sektion 6/795. Gdngbana foreslas pa norra sidan vig 56 fran gangpassagen till
sektion 6/450, enskild vag (till Sala-Heby golfklubb). Se férandringen i Figur 10.
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Figur 10. Féreslagen

k’)‘sning vid sektion 6/795.

5.2.13. Siktschakt i sektionerna 7/800 — 8/000 och 10/700 — 11/300

Siktschakt genomfors for att uppfylla krav pé sikt frén 6glor 6sterut. Siktschakt kravs for tva 6glor, vid
forsta 6glan gors siktschakt pa s6dra sidan vag 56 i sektion ca 7/800 — 8/000. Siktschakt for den
andra Oglan gors pa norra sidan vag 56 i sektion ca 10/700 — 11/300.

Ytterligare vigomrade kravs for att inrymma dessa siktschakter, se Figur 11 for siktschakt i sektion
10/700 — 11/000. For siktschakt i sektion 7/800 — 8/000 &r detta dnnu inte detaljprojekterat men viss
forandring av vigomrade kommer uppsté pa norra sidan vag 56. P sddra sidan i denna sektion
kommer vigomrade att lamnas tillbaka.
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Figur 11 Siktschakt pd norra sidan vdg 56 i sektion ca 10/700 - 11/000.

5.2.14. Ogla sektion 7/800 forlangs

Befintlig informationsskylt for Sala flyttas ddrmed kan 6glan forlangas nagot 6sterut for att fa liknande
utformning som resterande oglor langst med striackan.

5.2.15. Gang- och cykelbana flyttas ut i sektion 8/300 — 8/400

Géng- och cykelbanan flyttas ut och separeras fran viag 56 med ett dike liknande resterande striacka i
enlighet med Figur 12. I faststilld vigplan ar GC-vigen pa den har strackan skild frén vig 56 med
riacke och kantsten.
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Figur 12 Ny utformning dér GCM-véigen flyttas ut.

5.2.16. Omgréavning av dike sektion 8/350

Utokat vagomrade for omgravning av befintligt dike pa ostra sidan om viag 841 mot befintlig trumma
som ska forlangas under viandslingan beldgen lings med vag 841, se Figur 13.
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Figur 13 Féreslagen omgrdvning av dike i sektion 8/350.

5.2.17. Viltstangsel

Justering av viltstangsel vid anslutningar — tillkommer strutar pa 5 anslutningar, 3 grindar for
fordonstrafik och 9 grindar for gangtrafikanter.
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5.2.18. Viltuthopp

Forandringar av viltuthopp — 14 viltuthopp utgar och 5 nya foreslas.

5.2.19. Vilttrummor

Forandringar av vilttrummor medfor ingen péverkan pa vigomridet men innebar viss justering av
lage for att det ska bli mojligt att anldgga vilttrummor med avseende pd omgivande terrang.

5.2.20. Busshallplatser

Busshéllplats H sektion 1/615 — 1/680 foreslas flyttas till 1/695 — 1/760. Ingen fordndring i utformning
foreslas.

Busshéllplats V sektion 1/470 — 1/535 foreslas flyttas 6sterut till sektion 1/565 — 1/630. Inkorning till
busshéllplatsen kan paborjas i anslutningen 1/665. Inga 6vriga justeringar foreslas pa busshallplatsen.

Busshallplats V sektion 6/840 — 6/910 foreslas flyttas till 6/720 — 6/790. Ingen 6vrig forandring i
utformning foreslés.

Busshallplats H sektion 7/030 — 7/095 foreslas flyttas till sektion 6/850 — 6/920. Inga 6vriga
justeringar foreslas pa busshéllplatsen.

5.2.21. Bulleratgarder

Bullerutredningen visar att for 8 av de 26 bullerberérda bostadsbyggnaderna har en justering skett av
vilka dtgarder som foreslas jamfort med vad som redovisats i tidigare PM Bullerutredning fran
lagakraftvunnen végplan, se Tabell 1. Bullerutredningen medfor inget 6kat behov av vigomrade utan
det blir en minskning eftersom tva bullervallar tas bort. Det vigomrade som berors av bullervallarna
och inte behovs for viganldggningen atergar till fastighetsdgaren.

En fordjupad inviandig inventering planeras for foljande bostader:

Sala Norrby Prastgard 1:4
Sala Norr Kirrbiack 1:43
Sala Isdtra 3:8

Sala Norrby Boda 1:21

Skillnadsmétning planeras att genomforas i:

Sala Norrby Prastgard 1:4
Sala Norr Karrback 1:43
Sala Isdtra 3:8

Sala Norr Kirrback 1:25
Sala Norrby Boda 1:19
Sala Svepnis 1:12

Sala Norrby Boda 1:21
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Tabell 1. Fastigheter som paverkas av ny bullerutredning.
Fastighet

Sala Isdtra 3:8

Atgiird enligt laga kraft
vunnen vigplan

Végnira atgarder,
bullerskyddsskirm

Forslag efter ny bullerutredning

Skyddad uteplats

Sala Norr Kirrbick 1:25 Végnira atgarder, Skyddad uteplats
bullerskyddsskirm

Sala Norr Kérrback 1:42 Vignira atgarder, Skyddad uteplats
bullerskyddsskiarm

Sala Norr Kérrback 1:49 Vignara atgarder, bullervall | Skyddad uteplats

Sala Norr Kirrbick 1:51 Vagnira atgarder, bullervall | Skyddad uteplats

Sala Norrby Pristgard 1:5 Vignira atgarder, Skyddad uteplats
bullerskyddsskirm

Sala Kristina 4:127 Vignéra atgirder, Utgér pga. for hog angiven
bullerskyddsskarm hastighetsgrans pé vag 795 i tidigare

bullerutredning. Ny utredning visar
att riktvirdena vid uteplats uppfylls.
Utgar pga. att den inte anses
bullerberérd enligt ny
bullerutredning.

Végnira atgarder,

Sala Norrby-Boda 1:29
bullerskyddsskarm

5.2.22. Anpassning av anslutningar for olika fordonskombinationer

Anslutningarna H och V sektion 4/950
Anpassningarna beskrivs i kapitel 5.2.7.

Anslutningarna V sektion 10/710
Anslutningen anpassas for fordonskombinationen Lspec. Atgirden ger en liten 6kning av vigomradet,
se Figur 14.

Anslutningarna H sektion 10/710

Anpassas for att fordonskombinationerna Lps och Ls ska kunna métas i anslutningen nir ett fordon
svanger in pa anslutningen och ett annat fordon svinger ut pa viag 56. Anslutningen anpassas dven
efter fordonstypen Lspc si den kombinationen kan sviinga ut frin anslutningen till viig 56. Atgirden
ger en lite 6kning av vigomradet, se Figur 14.
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Figur 14. Féreslagna dtgdrder vid sektion 10/710.

Anslutningarna V sektion 11/205 och H sektion 11/220
Anpassas for att fordonskombinationen Ls ska kunna sikert sviinga ut pa vig 56. Atgirden ger en liten
Okning av vigomradet, se Figur 15.
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Figur 15. Féreslagna dtgdrder vid sektion 11/205 och 11/220.

5.2.23. Justering av hojder

Justering av faststillda hgjder pa vig 56 med anledning av flytt av h6jdrygg samt optimering av
befintlig vagyta med fyll och fris.
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5.3. Gestaltningsavsikter

Alla bullervallar, bullerskydd och tryckbank 3/500 — 4/200 har kunnat projekteras bort. GC-port med
tillhorande anslutande ramper kommer inte anldggas. Det medfor att dndringar av landskapet har
minskats.

5.4. Uppfyllande av projektmal

Uppf6ljning av projektmalen kan goras forst néar planforslaget har konkretiserats.

5.5. Nationella mal

5.5.1. Transportpolitiska mal

De planerade atgirderna bedoms pa samma sétt bidra till funktionsmalen som beskrivs i den
lagakraftvunna vagplanen.

5.5.2. Nationella miljokvalitetsmal

I Tabell 2 beskrivs projektets forviantade effekt pa miljomaélen. Tabellen dr himtad frén den
lagakraftvunna vagplanens planbeskrivning, foreslagna adndringar i vigplan bedoms inte fordndra
nedanstiende 6verenstimmelse med miljokvalitetsmaélen.

Tabell 2. Overensstammelse med miljokvalitetsmalen.

Miljokvalitetsmal Overensstimmelse

Projektet ger en mindre direkt 6kning av trafikarbetet pa vig 56
med 6kad hastighet och en liten 6kning av trafikeringen. Beroende
pa vilken typ av fordon som trafikerar kan utsldppen ddrmed oka
nagot. Férhoppningen ar dock att gang- och cykelvigen ska locka
fler att cykla i stillet for att ta bilen pé hela eller delar av strackan.
For att minska klimatutslappen under byggtiden viljs metoder och
material med s sma utslapp som mojligt. Projektet bidrar med
liten méluppfyllelse pa sikt. Projektet bedoms vare sig bidra till eller
motverka mojligheten att uppfylla miljokvalitetsmalet.

Begriansad klimatpaverkan

Frisk luft Se ovan.

Giftfri miljé Genom undersokningar och skyddsatgarder ska
fororeningsspridning fran befintliga markfororeningar undvikas.
Eventuella fororenade massor omhindertas. Inga nya giftiga &mnen
byggs in i anldggningen. Projektet varken bidrar eller motverkar
moijligheten att uppfylla miljokvalitetsmalet.

Levande sjbar och vattendrag | Planerad ging- och cykelvig kommer att passera Isétrabécken och
nédgra mindre vattendrag, men kommer inte att padverka
vattenmiljon negativt, snarare det omvianda da existerande
vandringshinder férsvinner. Projektet bidrar positivt till att
moijliggora uppfyllande av miljokvalitetsmalet.

Grundvatten av god kvalitet | Planerade dtgérder med ny gng- och cykelvég ligger inte inom
skyddsomrade for vattentikt och inte inom skyddsvard sand- och
grusforekomst. Grundvattenytan ligger under planerat schaktdjup
for projektet. Projektet paverkar inte mojligheten att uppfylla
miljokvalitetsmalet.

Ett rikt odlingslandskap Planerad gang- och cykelvig med slénter gor vissa ansprak pa
jordbruksmark i ett odlingslandskap som inte har nagra
identifierade varden. Mojligheten att uppfylla miljokvalitetsméalet
péverkas inte.
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God bebyggd miljé I anslutning till projektet finns enstaka bostadshus och endast
mindre intrdng pa tomtmark behdver goras. Ging- och cykeltrafik
medfor generellt mycket sma storningar i boendemiljon. For
boende i ndaromradet mellan Sala och Heby ar en gédng- och cykelvig
positiv. Bullerskyddséatgarder for viagbuller utférs och d&ven med en
framtida okad trafikering s forsamras inte ljudmiljon. Projektet
bidrar positivt till att méjliggora att miljokvalitetsmalet uppfylls.
Ett rikt viixt- och djurliv Planerad gang- och cykelvdg med sldnter tar vissa naturmark i
ansprak, vilket kan paverka flora och fauna. Anspriken géller
endast sma omrdden med mindre skyddsvirden varfor projektet
motverkar moéjligheten att uppfylla miljokvalitetsmélet mycket lite.

5.6. Markanvandning

5.6.1. Kommunala planer

Andring av vigplan beddms inte medfora nigot intring p4 kommunala detaljplaner.

5.7. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

5.7.1. Riksintressen och skyddade omraden

Vag 56 ar ett riksintresse men det bedoms inte paverkas.
Vigplaneomradet bedoms inte paverkas nagot ovrigt riksintresse.

Strandskyddet kan paverkas

5.7.2. Landskap

Generellt sett riskerar den visuella effekten av infrastrukturprojekt bli stor i odlingslandskap. Dels for
att de omgivande 6ppna jordbruksmarkerna gors att vissa atgarder syns pé storre avstand. I
lagakraftvunnen vigplan beskrivs den paverkan som uppstar pa landskapsbilden. Andringar av plan
bedoms inte medfora simre paverkan pa landskapet 4n vad som beskrivs i den lagakraftvunna
vagplanen. Pa vissa striackor bedoms dndringar medfora en mindre paverkan pa landskapet &n tidigare
utformning. Dessa strackor avser framst sektion 6/940 dar gang- och cykelport utgar och ersatts av
gangpassage i plan i sektion 6/800. En langre parallellt gaende enskild vag mellan sektion 1/160-
2/720 har dven kunnat undvikas genom att 6ppna anslutning vid 2/720. Alla bullervallar, bullerskydd
och tryckbank 3/500 — 4/200 har kunnat projekteras bort.

5.7.3. Natur- och kulturmiljé

Vigplaneomradet bedoms inte paverka nédgra riksintresseomraden.

Vigplaneomradet bedéms inte paverka négra fler fornlamningar &n vad den lagakraftvunna vagplanen
gor. En arkeologisk utredning etapp 2 har genomforts i september 2022 vilket resulterat i att en
backstuga L.2022:374 belagts arkeologiskt. Intrang i denna fornlamning ar trolig vid anldggande av
gang- och cykelvagen langst med vag 56, dock harror inte paverkan till &ndring av plan.

I Naturviardesinventering daterad 2019-09-20 har totalt 10 naturviardesobjekt avgriansats.
Naturvirdesobjekt som bedoms paverkas av dndring av vagplan ar foljande, ldget redovisas i Figur 2
och Figur 3:

Objekt 2
Objektet bestdende av tallskog med uppviaxande 16vtrad bedoms fa mindre pédverkan med dndring av
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vagplan i jimforelse mot lagakraftvunnen vagplan déa tidigare foreslaget viltuthopp (sektion H ca
1/350) utgir. Objektet har patagligt naturvirde.

Objekt 3
Objektet bestdende av blandskog gréansar till yta dar ny vindogla (sektion 1/660) foreslés till Andring
av vagplan. Objektet bedoms paverkas marginellt under byggtiden. Objektet har visst naturvarde.

Objekt 5

Objektet bestdende av tvaskiktad medeldlders granskog med enstaka dldre bjork och tall. Objektet har
visst naturvirde. Objektet griansar till yta i sektion 2/720 dér dndring av viagplan foreslar att
anslutning till vag 56 6ppnas upp igen. Foreslagen andring kan ge marginell pdverkan pa objektet
under byggtiden.

5.7.4. Vattenmiljo

Forslagen till andring av vagplan bedoms inte medfora nigon paverkan pa yt- eller grundvatten.

5.7.5. Rekreation och friluftsliv

Forslagen till 4ndring av vigplan bedoms inte medfora ndgon paverkan pa rekreation och friluftslivet.

5.7.6. Fororenade omraden

Forslagen till andring av vagplan bedoms inte medfora ndgon péverkan pa fororenade omraden.

5.7.7. Naturresurser

De foreslagna atgiarderna i dndring av vagplanen kommer att paverka skogs- och jordbruksmark
genom att mark behdver tas i ansprék bade permanent och under byggskedet. Den mark som tas i
ansprak for att kunna utféra byggnationen (tillfallig nyttjanderitt och/eller inskrankt vagratt) kommer
aterlamnas och marken kommer kunna fortsitta nyttjas, dock med eventuella begriansningar for att
inte hindra eller stora vaganldggningarna.

5.8. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i 5 kap. miljobalken. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar att
fastligga en hogsta tilldtna fororenings- eller storningsniva som manniskor eller miljon kan belastas
med.

I enlighet med lagakraftvunnen vigplan bedoms MKN for utomhusluft och vatten vara aktuella for
detta projekt. Normen for omgivningsbuller ar inte aktuell att tillimpa for detta projekt i enlighet med
lagakraftvunnen vagplan.

De luftutslapp som planforslaget medfor ar framst kopplad till anldggningsmaskiner och transporter
byggskedet. Dessa utslapp bedoms inte medfora att MKN avseende utomhusluft 6verskrids.

Isatrabiacken (SE664498-154976) utgor ytvattenférekomst enligt VISS (VattenInformationsSystem
Sverige). Vattenforekomsten uppnar otillfredsstéllande status enligt den senaste bedomningen
(forvaltningscykel 3). Problem ér kiselalger som ar ett tecken pa 6vergodning och morfologiska
forandringar av vattendraget. Den kemiska ytvattenstatusen uppnér ej god, vilket beror pa att
gransvirden for kvicksilver och polybromerade difenyletrar 6verskrids i alla Sveriges
ytvattenforekomster pa grund av atmosfarisk deposition. Den beslutade MKN ar god ekologisk status
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till 2033 samt god kemisk ytvattenstatus enligt forvaltningscykel 3 2017-2021, men med mindre
stranga krav for PBDE och kvicksilver.

Isatrabacken mynnar ut i Sagin (SE664063-154769) som uppndr mattlig ekologisk status enligt den
senaste bedomningen (forvaltningscykel 3) som liksom for Isdtrabacken beror pa tillvaxt av kiselalger
som tyder pa naringspiverkan. Kemisk status ar ej god med hénsyn till PBDE och kvicksilver, men
dven undantaget frdn dessa &mnen uppnas inte god status beroende pa forhojda halter bly och
blyfororeningar uppstroms och nedstréms. Den beslutade MKN r god ekologisk status 2033 samt god
kemisk ytvattenstatus enligt forvaltningscykel 3 2017-2021, men med mindre stringa krav for PBDE
och kvicksilver.

Forslaget till Andring av vagplan bedoms inte motverka mojligheterna att uppna
miljokvalitetsnormerna for Isdtrabacken eller Sagéin.

Utanfor planomrédet i centrala Heby ligger Enkopingsésen Heby-Héarnevi, SE663485-156515.
Vattenforekomsten bedoms ha god kemisk och kvantitativ status, vilket Aven #r gillande MKN. Asen ir
dock paverkad av klorid, vilket delvis bedoms bero pa paverkan fran vig 56 (Heby kommun, 2012).
Den péaverkan kommer troligtvis frin den del av viag 56 som l6per langs Enkopingsdsen norrut ran
Heby. Forslaget till andring av plan bedoms inte motverka mdjligheterna att né
miljokvalitetsnormerna for Enk6pingsasen.

5.9. Allmanna hansynsregler enligt miljdbalken

I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allménna hiansynsregler som ar grundliggande f6r provningen
om tillatlighet, tillstind, godkdnnande och dispens: bevisbérderegeln, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushallnings- och kretsloppsprincipen,
lokaliseringsprincipen, skilighetsregeln och skadeansvaret. Projektet kommer att bedrivas s att
miljobalkens allminna hansynsregler uppfylls.

Hansynsreglerna bedéms uppfyllas genom att en viagplan inklusive miljébeskrivning/
miljokonsekvensbeskrivning upprattas. Projekteringen och miljoarbetet utfors av erfarna projektorer
och handliggare och foljer gdllande normer och krav. For att minimera paverkan kommer projektets
eventuella miljoeffekter bedomas kontinuerligt och projektet anpassas under planldggningsprocessens
gang. Trafikverket stiller omfattande miljokrav pa sina entreprenorer for byggtiden, bland annat vid
hantering av miljofarliga &mnen. Forsiktighet iakttas vid hantering av drivmedel och kemikalier. I
forsta hand ska miljovanliga produkter och arbetsmetoder nyttjas.

Vid behov kommer atgirder att foreslas for att minimera de negativa konsekvenserna. De
huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras i vigplanen och skadeforebyggande dtgirder
kommer att vidtas dar det dr motiverat och skiligt for att minska projektets miljokonsekvenser.
Skadeansvaret innebar att det 4r den som orsakat en skada eller oldgenhet for manniskors hilsa som
ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt. Detta kommer att beaktats vid kommande upphandling och
arbeten

5.10. Hushallningsbestammelser

God hushéllning med mark och vatten grundas bland annat pa miljobalkens hushallnings-
bestammelser och pa plan- och bygglagens bestimmelser om intresseavviagningar vid planldggning
med mera.

Det kommer att erfordras ny mark samt nya massor for att kunna genomfora dtgiarderna dé storlek
och typ av markansprak samt mangd massor som behovs beror pa slutliga utformningen.
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Oavsett utformning kommer skogs- och jordbruksmark att behévas tas i ansprak. Ianspraktagande av
mark kan ej ske pd en annan plats. Syftet med markanspraket ar att tillgodose samhallets intresse, det
vill sdga Oka trafiksdkerheten langs vig 56 for fordonstrafik, gdende och cyklister samt forbéttra
tillganglighet till kollektivtrafiken.

Sammantaget bedoms dtgérderna inte medféra nagon betydande péverkan vad galler hushillning med
naturresurser eftersom omfattningen ar liten.

5.11. Kumulativa effekter

Inga kumulativa effekter bedéms vara aktuella for &ndring av viagplan.

5.12. Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer arbete med tunga maskiner att paga i vigplaneomrédena (da kallat
arbetsomrade). Anlaggningsarbeten och trafik med maskiner och fordon kan orsaka stérningar i form
av intrang, buller, vibrationer, damning och luftféroreningar och eventuellt begransad framkomlighet.

I byggskedet kommer krav att stéllas pa entreprendren avseende skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
for att minimera risken for paverkan pa manniskors hilsa och miljé. Till exempel ska entreprenéren
uppritta en miljoplan som redovisar den miljéanpassning som genomfors och de skydds- och
kontrollatgarder som vidtas.

6. Atgarder

Atgirder for att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa miljoeffekter #r inarbetade i foreslagna
I6sningar som presenteras i kapitel 5.2.

7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor en preliminar bedomning att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. Detta eftersom férandringen endast tar mindre omraden i ansprék och att mark som i
den laga kraftvunna viagplanen vig 56 Sala — Heby, diarienummer TRV 2020/46726, skulle tas i
ansprak kommer att lamnas tillbaka, for att genomfora projektet och bedomningen &r att ingen stérre
paverkan kommer ske pa narliggande miljéintressen.

Inom utredningsomradet har tre naturvardesobjekt patraffats (objekt 2, 3 och 5). Objekt 2 fir mindre
paverkan an i lagakraftvunnen viagplan och objekt 3 och 5 bedéms fa mycket liten paverkan da de
gransar till planerade atgarder.

Upplevelsen av landskapet bedéms inte paverkas av foreslagna forandringar.

Forandringen innebér att ny jordbruks- och skogsmark tas i ansprak men samtidigt lamnas odlings-
och skogsmark tillbaka i och med foéreslagna forandringar.

Totalt sett bedoms fordndringarna av vagplanen inte antas medfora en betydande miljopaverkan.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta samradsunderlag tillsammans med samrédsredogorelsen utgor underlag for ldnsstyrelsens
beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for
hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

Om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan kommer en miljékonsekvensbeskrivning
att tas fram som ska godkidnnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrdda med en utokad
samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga
myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Nista steg i processen ar att ta fram samradshandling for vigplaneforslaget.

8.2. Samrad

Samrad som genomforts i samband med uppriattande av samradsunderlaget finns beskrivna i
projektets samradsredogorelse.

Samrad kommer att ske med kommuner, lansstyrelse, direkt berérda och kollektivtrafikmyndighet.
Direkt berorda far information om samrad i form av brev, alternativt genom besck pa plats.

8.3. Viktiga fragestallningar

Viktiga fragestillningar att ta med i fortsatt planldggning:
e Strandskydd

e Intrdng i naturvirdesomrédena nr 2, 3 och 5.

8.4. Dispenser och tillstand
Byggnationen av de foreslagna dndringarna av plan kommer att kriava sarskilt tillstand, dispenser eller
anmalningar. I nuldget har f6ljande identifierats:

Dispens enligt artskyddsforordningen (2007:845) kan bli aktuellt om fridlysta eller skyddade arter
kommer att beroras.

Upplaggning och deponering av massor och avfall kraver tillstind eller anmailan enligt 9 kap
miljobalken.

Tillstdnd eller anmaélan for transporter av avfall enligt 5 kap avfallsforordningen (2020:614)

Dispens fran Trafikverket Region Ost beslut avseende att enbart planera och finansiera infrastruktur
for GCM-passager forenliga med trafiksdakerhetsforeskrifterna god (grén) och mindre god (gul).

Dispens frdn TDOK 2015:0323 Riktlinje landskap avseende passage for stora daggdjur.
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9. Genomforande och finansiering

9.1. Formell hantering

Denna dndring av viagplan hor till laga kraftvunna vagplan vig 56 Sala - Heby, diarienummer: TRV
2020/46726. Andring av vigplan kommer inte kungoras for granskning om markigare ger sitt
medgivande och planen inte innebar betydande miljop&verkan. Daremot kommer planen genomgé
faststéllelseprovning.

Innan lansstyrelsen far fatta beslut i frdgan om &ndringarna kan antas medfora betydande
miljopéverkan eller ej ska den som avser bygga vigen eller jarnviagen ha gett de enskilda som kan
antas bli sarskilt berorda mojlighet att yttra sig. Samrad kan begrénsas till de som berors av &ndringen
dvs. dgare och innehavare av sarskild ratt (till exempel servitutshavare och arrendatorer) till de
fastigheter som helt eller delvis kan komma att tas i ansprék. Efter lansstyrelsens beslut om betydande
miljopéverkan och nar planforslaget utformats ska dgare och innehavare av sarskild rétt till de
fastigheter som helt eller delvis kan komma att tas i ansprék skriftligen medge dndringen av planen.

Vigplanen och medgivande fran berorda 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig Gver planen.
Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. Faststéllelsebeslutet kan i vanlig ordning
overklagas. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet,
att losa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksad markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

Vaghallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor som
anges i beslutet.

Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprék erhéller berorda fastighetsigare ersattning.

Vad som utgor allméin vag och viganordning laggs fast.

Fastighetsigare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat sitt forsvara
for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

Enskilda anslutningar hanteras i separata beslut om stdngning enligt 408 viglagen.

9.2. Finansiering

Nu faststilld vigplan och dndringar i den faststéllda vigplanen finansieras av nationell plan for
transportinfrastrukturen med sam- och medfinansiering.
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10. Underlagsmaterial och kallor

Uppdragsbeskrivning Vig 56 Sala — Heby
Sala kommun, Gillande detaljplaner

Sala kommun, Oversiktsplanering

Heby kommun, Géllande detaljplaner
Heby kommun, Oversiktsplanering

Trafikverket, Viagplan Vag 56 Sala - Heby, faststillelsehandling 2020-01-10, rev 2020-05-27 och de
handlingar som legat till grund f6r vagplanen.

PM Naturvirdesinventering, 2019-09-20

PM Bullerutredning, 2023-03-31

Transportstyrelsen — STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition)
Trafikverket — NVDB (NationellVagDataBas)

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB) - Oversvimningskartering
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