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1 Sammanfattning

Denna handling utgor granskningshandling f6r jirnvagsplan f6r ny motesstation i Knéred,
Markarydsbanan, i Laholms kommun. Granskningshandlingen ar en del av planlaggningsprocessen,
som slutligen leder till en faststélld jirnvagsplan.

I bérjan av planldggningen togs ett samradsunderlag fram som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Underlaget ligger till grund for ldnsstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Innan
lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilt berorda,
organisationer och myndigheter f4 majlighet att yttra sig.

Lansstyrelsen i Hallands 14an har med samrédsunderlag (daterat 2023-06-19) samt
samradsredogorelse (daterat 2023-06-19) som underlag beslutat att projektet inte bedoms medféra en
betydande miljopdverkan. Diarféor kommer ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att utféras utan i
stillet tas en miljobeskrivning fram. Denna utfors som en del av planbeskrivningen.

Markarydsbanan ar en viktig ldnk i jirnvagssystemet i sodra Sverige. I nuliget brukas striackan mellan
Halmstad och Markaryd huvudsakligen for gods- och omledningstrafik. Lokal ordinarie persontrafik
finns endast langs delen Hassleholm-Markaryd i form av Pagatdg med uppehall i Bjairnum och Vittsjo.
Projektets huvudsakliga andamaél ar att mojliggora persontrafik pé hela strackan mellan Hassleholm
och Halmstad genom att 6ka kapaciteten och bygga en ny motesstation i Knared.

Jarnvagsplanen omfattar anliggande av ett nytt motesspar for regiontag inklusive tva huvudviaxlar
respektive tva skyddsvixlar. Befintligt stickspar och vixel kommer att slopas. Vidare anlaggs tva
sidoplattformar for pa- och avstigning med en plattformsférbindelse i plan. Jirnvigsplanen omfattar
dven anpassning av signalsystem och kontaktledningsanlaggning.

Miljopéaverkan bedoms framst kunna uppsta relaterat till vattenmiljo, kulturmiljé och buller. Risken
for paverkan pa Lagan och/eller grundvattenforekomsten ar kopplad till bygg- och driftskedet och
negativa effekter skulle kunna uppsta om ett ovintat utslapp sker. Risken for olyckor fran jarnviagen
bedoms som smé& men konsekvenserna stora. Paverkade kulturmiljovarden ar framst kopplade till den
dldre jarnvagsparken och lastkajen i Oster vid det gulméalade magasinet. Projektet innebar att
narboende far en méttligt minskad bullerniva jamfort dagsldget. Efter foreslagna bullerskyddsatgirder
klaras riktvirden inomhus och vid uteplats for bullerberorda fastigheter. Det finns inga naturreservat,
Natura 2000-omréaden eller riksintressen for naturvard inom eller i anslutning till projektomradet.
Riksintresse for kulturvirden ligger dock i direkt anslutning till projektomradet.

Jarnvagsplanen bedoms endast medfora sma konsekvenser for miljoaspekter i och med planerade
skyddsatgirder och anpassningar. Projektet bedoms bidra positivt till de transportpolitiska malen.
Skapandet av motesstationen i Knared ger forutsiattningar for att Markarydsbanan ska kunna
anvindas for persontrafik och godstrafik. Dadrmed finns forutsittningar for battre kommunikationer
och en minskad miljobelastning om fler persontransporter sker pa jarnvag.

Jarnvagsplanen bedéms vara i linje med Laholms kommuns 6versiktsplan dar vikten av projektet
ocksa betonas. En motesstation med mojlighet till resandeutbyte ar en dessutom viktig del i
utvecklingen av Knédred. Jarnviagsplanen bedoms dven stodja de mél som finns i den regionala
infrastrukturplanen fér Hallands ldn genom att anlaggande av métesstation bidrar till mélet om
attraktiv regionaltagstrafik pd Markarydsbanan.

Kostnaden for projektet berdknas till 151,8 miljoner kronor och ingér i den regionala
infrastrukturplanen fér Hallands 14n 2022—2033. Projektet samfinansieras med Region Halland och
Laholms kommun.
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2 Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sédrskild planlidggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan eller jairnvagsplan, se Figur 2.1—1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur véigen eller jirnviagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samrddsunderlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jarnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat
fall ska en miljobeskrivning tas fram och inarbetas in i planbeskrivningen. Planen halls tillgénglig for
granskning sa att det gar att lamna synpunkter pa planen innan den provas infoér beslut om
faststillelse. Nir planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.

Samrad Ar viktigt under hela planliggningen. Overgripande fyller samradet ett syfte som handlar om
det demokratiska inflytandet i samhéllsplaneringen. Ett mer konkret syfte ar att projektet under
samradet samlar in vardefull information, 6nskemal och synpunkter som beror projektet och
overvager dessa i ett tidigt skede av planarbetet. Samrad innebar att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

.

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljsbeskrivning

1 1

- Kungérande och granskning Faststéllelse

Lansstyrelsens beslut om Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

RN

Figur 2.1-1. Planlaggningsprocessen. Projektet &r nu i fas Granskningshandling.

2.2. Bakgrund

Markarydsbanan ar en viktig lank i jarnvagssystemet i s6dra Sverige. I nuldget brukas strickan mellan
Halmstad och Markaryd huvudsakligen for gods- och omledningstrafik. Lokal ordinarie persontrafik
finns endast langs delen Hassleholm-Markaryd i form av Pagatdg med uppehall i Bjarnum och Vitts;jo.
Projektets huvudsakliga &ndamaél ar att mojliggoéra persontrafik pa hela strackan mellan Hassleholm
och Halmstad genom att 6ka kapaciteten och bygga en ny motesstation i Knéred.

En motesstation i Knéred ar en forutsattning for att regiontagstrafiken, mellan Halmstad och
Markaryd, ska verka mer fordelaktigt och i synnerhet ur aspekter sdsom tillforlitlighet och
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kostnadseffektivitet. Det planerade arbetet kommer &ven innefatta signal- och plankorsningsatgirder i
syfte att 6ka jarnvagskapaciteten och fa en jamnare hastighet pd banan.

Atgirden utgor byggande av jarnvig enligt lagen om byggande av jarnvig och kriver darfor att en
jarnvéagsplan upprittas.

2.3. Tidigare utredningar
o Atgdrdsvalsstudie Markarydsbanan bdl 931 [Halmstad] — Eldsberga — Hissleholm, daterad
2017-07-15

Det huvudsakliga syftet med &tgirdsvalsstudien (AVS) var att utifrén banans nuvarande funktion
utreda de trafikala och infrastrukturella férutsattningar samt mgjligheter for utveckling av regional
och/eller interregional persontrafik. En av atgarderna som foreslogs i dtgardsvalsstudien var en ny
station, med motesmojligheter och plattformar, for resandeutbyte i Knéred.

e Funktionsutredning Kndred métesstation, daterad 2018-02-16

Syftet med funktionsutredningen var att utreda mojligheterna att bygga en motesstation (motesspar
samt plattform for resandeutbyte) i Kniired med utgingspunkt i AVS Markarydsbanan. Totalt sett
studerades 10 utredningsalternativ samt ett jaimforelsealternativ (nollalternativ), det vill siga om
ingen atgird genomfors. Ett av utredningsalternativen hade dven fem underalternativ som studerades.
Av dessa 10 utredningsalternativ bedomdes fyra vara nedprioriterade och tva alternativ avfardades.

Ett forordande av utredningsalternativ gjordes inte i funktionsutredningen. Val av 16sning skedde
genom dialog mellan intressenterna och efter studiens slutférande.

2.3.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnvagssystemet har Trafikverket utarbetat en
metod, fyrstegsprincipen, dir mdjliga forbéttringar av transportsystemet provas stegvis, se Figur
2.3.1-1.

@
Optimera Bygg om Bygg nytt

Figur 2.3.1-1. Fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen tillimpades inom arbetet med atgéardsvalsstudien for att vilja och prioritera mellan
olika atgirder for att sdkerstilla en god resurshushallning och for att dtgirderna ska bidra till en
hallbar samhéllsutveckling. Fyrstegsprincipen innebar att mojliga forbattringar och atgarder i
transportsystemet ska provas stegvis. I forsta hand ska befintlig infrastruktur vardas och anvindas
mer effektivt. Det kan ske genom atgérder som syftar till att férandra beteende och val av
transportsitt. I andra hand ska befintlig infrastruktur optimeras genom att anvindningen av den
effektiviseras och optimeras pé olika sitt. Det kan handla om fordndrad styrning av trafik genom
exempelvis dndrade avgangstider och turtithet for tagtrafik. Det tredje steget innebar mindre
ombyggnationer som syftar till ett optimerat nyttjande och en forbattrad tillgdnglighet och i fjirde och
sista hand 6vervigs dtgiarder som innebar nybyggnation av infrastruktur.
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De atgarder som foreslas inom detta projekt faller inom kategori tre, mindre ombyggnationer, som
syftar till att optimera funktion och tillginglighet inom befintlig infrastruktur. Alternativet buss har
utretts i dtgidrdsvalsstudien men har inte bedomts som aktuellt p& grund av alltfor ldnga restider och
omstigning mellan buss och tdg i Markaryd. Diarav anses steg ett vara otillrackligt. Steg tva har dven
uteslutits, bland annat for att den 6nskade dimensioneringen och kostnadseffektiviteten inte uppnas,
se Figur 2.3.1—2.

For att vidare analysera vilka mojligheter och begrasningar varje steg i fyrstegsprincipen medfor for
dtgiarderna har en tabell tagits fram i dtgardsvalsstudien, se figur 2.3.1-2. De 6vergripande faktorerna
som har analyserats i tabellen ar attraktivitet, robusthet, natverk och kostnadseffektivitet. Det framgar
tydligt att steg ett ar helt otillrackligt for samtliga atgarder i &tgardsvalsstudien och det visas dven stora
begransningar i steg 2. I steg tre uppfylls majoriteten av faktorerna och i steg fyra uppfylls samtliga
faktorer i full grad.

Attraktiv Robust

Kostnads-
dckningsgrad

Beslutad
trafikstart?

Eget/Knutet

Tillganglighet
illganglighe aystem

Taktfasthet Palitlighet

Anmérkning
Kommer paverka befintlig trafik

Befintlig bangdrd Halmstad
Ingen métesstation Kndred
Ej plankorsningsatgarder system paverkas av/paverkar VKB
Ej samt anslutningarna negativt.

Hassleholm - Markaryd. Knutet

Steg 1 dec-19

Kapacitet Halmstad
samt 60 min Kommer paverka befintlig trafik
Markaryd - Hassleholm - Markaryd.

med trimni
Ingen métesstation Kndred
Hankulsnlrwﬂtﬁrﬂer

Ejk

Beroende av
Iasningar i Medel Troligen
Halmstad

Steg2 dec-21

Obs:
Ombyggnaden Halmstad
Resecentrum behdver
specialstuderas

Halmstad med trimningsatgarder
Ny métesstation Knred
Plankorsningsdtgarder
Kontaktledningsbyte

Beroende av
med lésnirgar Iasningar i
i Halmstad Halmstad

Figur 2.3.1-2. Tabell fran atgardsvalsstudien som visar etableringsprocessen for trafik pa Markarydsbanan.

Halmstad Resecentrum klar
Ny mdtesstation Knared
Plankorsningsdtgarder

Kontaktledningsbyte

Steg4

2.4. Mal och syfte
2.4.1 Andamal

Andamailet med en ny métesstation i Kniired 4r att mojliggora persontrafik pa strickan och dka
kapaciteten.

2.4.2 Projektmal

o Sikerstilla anldggningens funktionalitet ur ett livscykelperspektiv.

e Anldggningen ska utformas si att paverkan pa landskapsbild, natur- och kulturmiljovarden
begriansas. Intrang pa skyddade omraden ska begriansas.

e Hinsyn ska tas till omkringliggande fastigheter och intrang pa befintlig markanvandning
utanfor jarnvagsmark ska begriansas.

e  Olycks- och sdkerhetsrisker for underhallspersonal, riddningstjénst och tredje man under
entreprenadskedet ska minimeras.

e Hinsyn till klimatpaverkan ska tas vid val av olika tekniska l6sningar och material.

Sida 8 av 64



2.4.3 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Darutéver har
riksdagen beslutat om ett funktionsmal rorande tillganglighet och ett hdnsynsmaél rérande siakerhet,
miljo och halsa.

Funktionsmdlet
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och

anviandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela landet.

Transportsystemet ska vara jaimstillt, det vill sdga Funktionsmal et
1 e qe . . . Tillgénglighet Overgripande
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transport-
olitiskt mal
transportbehov. »
Hdnsynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och

anvandning ska anpassas till att ingen dodas eller skadas

allvarligt samt bidra till att det 6vergripande

generationsmalet f6r milj6 och miljékvalitetsmélen nds  Figur 2.4.2-1. Transportpolitiska mal.
samt bidra till 6kad hilsa.

2.4.4 Nationella miljckvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsméal och 24 etappmal. De
16 miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned i regionala och lokala mél. De miljomél som bed6ms
aktuella for projektet markeras i gront i tabell 2.4.5-1.

Det 6vergripande generationsmalet innebar att ldimna 6ver ett samhaélle dar de stora miljoproblemen
ar losta till nasta generation och det utan att orsaka 6kade miljo- och hdlsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken och ar vagledande for miljoarbetet pa
alla nivier i samhillet. Miljomalen har hittills foljts upp mot 2020. De globala hallbarhetsmalen i
Agenda 2030 tar sikte pa aret 2030. Darfor utgor detta artal nasta hallpunkt for miljomélen.

Tabell 2.4.5-1. De 16 nationella miljokvalitetsmalen. Gronmarkerade miljokvalitetsmal bedoms beréras av
projektet.

1. Begransad klimatpéverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargérd
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddade ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmilj6 14. Storslagen fjallmilj6

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
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2.4.5 Regionala och lokala mal

Enligt den regionala infrastrukturplanen 2022—2033 for Hallands l4n &r maélet att f4 till en attraktiv
och palitlig regionaltagstrafik pA Markarydsbanan, vilket ocksa beskrivs som en prioriterad atgard i
infrastrukturplanen.

Den planerade dtgarden i Knéred ar en viktig forutsattning for Laholms kommuns framtida utveckling
och héllbara tillvaxt.
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3 Miljébeskrivning

3.1. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Hallands 14n har den 31 augusti 2023, med samrédsunderlag (daterat 2023-06-19)
samt samrédsredogorelse (daterat 2023-06-19) som underlag, beslutat att projektet inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Darfor kommer ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att
utforas utan i stéllet tas en miljobeskrivning fram.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning att miljopaverkan kommer att vara begréansad och att
atgirden inte bedoms innebara risk for betydande miljopéaverkan.

I det fortsatta arbetet anser lansstyrelsen bland annat att skada pé biotopskyddade biotoper bor
undvikas. Om paverkan inte kan undvikas bor skyddsétgarder vidtas och kompensationsatgarder
utforas.

Myndigheten anger ocksd att innan markarbeten sker i eller i anslutning till omraden dar det kan
forvantas fororeningar, eller om en missténkt fororening upptécks vid markarbeten, ska miljo- och
hilsoskyddsforvaltningen i aktuell kommun kontaktas innan arbetena kan fortsatta.

Lansstyrelsen forutsitter att risken for paverkan pa grundvattentikten och vilka skyddsatgiarder som
behover vidtas i anlaggningsfasen fortsatt utreds. Detta bor bland annat innefatta lamplig mark f6r
uppstillning av maskiner och fordon, vilken typ av skyddsutrustning, absorbenter som ska finnas
tillgangligt vid anldggandet samt rutiner vid ett eventuellt utsldpp samt hur det i sddana fall kan
forhindras att sprida sig till Lagan.

3.2. Avgréansningar och metoder

3.2.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomrédet for jairnvagsplanen omfattar stationsomradet i Kndred dar ny métesstation
planeras. Figur 3.2.1—1 visar 6versiktligt utredningsomrédets utbredning och liage i Knired.

Sida 11 av 64



Pany Y.
t \

. b
R A
e i - { |4 .
’V“*\M\ R/
152 \ . 4
. / A )
iturres. ? !
2 o Halleborg
- Vastralt J Lagered . . \‘k\# ’
g ": oy @ \\‘«‘r e '
e

Figur 3.2.1-1. R6d markering visar dversiktligt jarnvagsplanens utredningsomrade och lage i Knared.

Forutsattningar relaterade till natur- och kulturmilj6 inom ett omrade pa cirka 150 meter fran befintlig
jarnvig har utretts och beskrivits, se kapitel 4 Forutsdttningarna i utredningsomrddet.

Byggandet av ett motesspar for regiontag pa norra sidan om befintligt spar med tva huvudvéxlar och
tva skyddsvixlar, tva sidoplattformar for 170 meter 1anga tag for resandeutbyte samt en
plattformsforbindelse i plan gar att gora pa befintligt jirnvigsomrade. De markansprak som maéste
goras i projektet beror i huvudsak pa installationer som tillhor jarnvigen och som inte far plats pa
befintligt omrade. Dessa markansprak blir sma.

I byggskedet kommer tillfalliga markansprék att bli aktuella for att kunna genomfora arbetena men
dven dessa markansprdk kommer vara smaé till mattliga. Det ar framfor allt Kndred 4:50 dar tillfalligt
markansprék blir aktuellt.

Jarnvagsplanens influensomrade utgors av det omrade inom vilket miljéeffekter fran de planerade
atgiarderna bedoms kunna uppkomma. De miljoaspekter som potentiellt kan paverkas utanfor
jarnvagsplanens utredningsomrade ar buller och vatten.

For an Lagan utgors influensomréadet av de nedstroms liggande vattenmiljoerna. Padverkan pa Lagan
kan uppsta om ett ovintat utslapp under bygg- eller driftskede sker.
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Influensomradet for buller ar storre dn utredningsomradet och 6kat eller minskat buller paverkar
framst bostadsbyggnader i direkt anslutning till omrédet som jarnviagsplanen berér. Buller och
vibrationer frén trafiken kan ge upphov till stérningar och obehag och paverka halsa och livskvalitet.
Hur buller sprids beror till exempel pd omgivning, marktyp, topografi, vider och vind.

Utredningsomradet for landskapets forutsattningar som tagits fram inom projektet skiljer sig fran
jarnvagsplanen. I beskrivningen av landskapets forutsattningar har ett omrade inom en radie pa 700
meter fran jarnvagsplanens utredningsomrade analyserats. Detta ar for att forstd Knareds landskap
och utformning i ett stérre perspektiv.

Laholms kommun haller pi att utreda mojligheterna for att exploatera fastigheterna Knéred 1:158,
1:93, 1:15 (2) och del av Knired 1:50. Dessa fastigheter ligger pd andra sidan Lagan frin stationen sett
och i kommunens planarbete for att ta fram en ny detaljplan ingar att kommunen avser att hoja ett
svamplan till en hogre h6jd for att sedan bebygga det med flerbostadshus. Detta gor att vattennivderna
vid hogvatten och Gversvamningar i Lagan berdknas bli nagot hogre pa stationssidan. Det dr dock
ingen stor skillnad jamfort med dagslaget. Stationsomréidet berdknas redan idag svimmas over vid ett
200-arsflode och vara pa gransen att svimmas 6ver vid ett 100-arsflode. Ett 100- och 200-arsfléde ar
vattenfloden som statistiskt sett intriaffar i genomsnitt en gang pa 100 ar respektive pa 200 ar.

3.2.2 Tematisk avgransning

Miljobedomningen har fokuserats till de miljoaspekter som kan anses bli paverkade till foljd av
jarnvigsplanens genomforande. Redovisningen innefattar dven en beskrivning av de miljoeffekter som
jarnvagsplanen kan anses medfora. For aktuell jarnvégsplan har foljande aspekter bedomts vara
relevanta att beskriva:

e Buller och vibrationer

e Klimat

e Kulturmiljo

e Landskap

e  Miljokvalitetsnormer

e Naturmiljo

e Vattenmiljo

e  Mark- och vattenfororeningar

e  Hushéllning med naturresurser

Miljoaspekter som inte bedoms bli berorda eller endast berérda i mycket begransad omfattning utreds
inte vidare i miljobeskrivningen. I detta projekt géller det nedanstiende aspekter:

e Rekreation och friluftsliv: Inga riksintressen eller lokalt/regionalt utpekade omraden for
friluftsliv och rekreation berors av dtgdrderna inom jarnvagsplanen.

e Luft: Planerade atgdrder bedoms inte innebéra nagon paverkan pa luftkvaliteten i omradet.
Langsiktigt kan en forbattrad mojlighet att ta tdg innebéara en viss omflyttning av trafik fran
vag till jairnvag, vilket skulle vara positivt for luftkvaliteten i ett stérre perspektiv. Ingen
paverkan pa miljokvalitetsnorm f6r luft bedoms ske.

3.2.3 Avgrénsning i tid

Jarnvagsplanen berdknas kunna faststillas under 2025. Upphandling av entreprendr ar planerad att
starta ar 2026 under forutsittning att jairnvagsplanen vinner laga kraft.
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4 Forutsattningarna i utredningsomradet

4.1. Beskrivning av befintlig anlaggning

Befintlig bananldggning tillhor bandel 931 och stracker sig 77 kilometer frén Véstkustbanan
(Eldsberga) till Sodra stambanan (Hiassleholm), se figur 4.1—1. Banan byggdes under 1890-talet med
trafikstart ar 1899. Statens Jarnvigar elektrifierande bandelen &r 1935 och i 6ver ett halvt sekel kom
bandelen att anviandas for bade regional och fjarrtrafik.

Bananldggningen utgors idag av en enkelspérig jarnvagsstriacka som ar utrustad med linjeblockering
samt ATC. Den hogsta tillditna hastigheten langs strackan ar 130 kilometer/timme.

3

) ~% Halmstad
» Eldsberga

Hassleholm

Helsingborg
Kristianstad

o ¥ Hoor

Figur 4.1-1. Markarydsbanans stréckning.

4.1.1 Ledningar

Det finns flertalet ledningar som korsar eller 16per parallellt med jarnviagssparet, savil elledningar som
ledningar for markkabel. Jairnviagen korsas dven pa sju stéllen av tele- och fiberledningar.

Vatten- och avloppsledningar korsar jairnvagen pa tre stillen, dar de dven fortsitter att 16pa parallellt
med jarnvagssparet.
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41.2 Geoteknik

Den dominerande jordarten inom det aktuella omrédet utgors av isdlvssediment, se Figur 4.1.2-1.
Jorddjupet varierar mellan 10 meter och 20 meter, men sjunker ndgot i omradets nordligaste och
sydligaste del till mellan 5 meter och 10 meter. Grundvattennivin har uppmitts till cirka 0,5—1,5 meter
under markytan.

En geoteknisk undersokning utférdes i juni 2023 for att klargora jordlagerfoljden och de ingdende
jordlagrens tekniska egenskaper. Undersékningen visade att jordlagerfoljden bestér av grus och sand
och uppvisar generellt fast till mycket fast lagringstédthet. Lokalt forekommer skikt dir jorden uppvisar
medelfast lagringstithet. Overst i jordlagerfoljden forekommer generellt humusjord alternativt
humushaltig jord. Markytan inom det aktuella omradet ar i stort sett plant med endast sma variationer
i markytenivaer.
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markstabilitet, erosion, byggbarhet,

a och andra
fragor. Kartvisaren innehaller
information om jordart (grundlager,
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linjeobjekt och punktobjekt. Informa-
tionen i kartan kan med fordel
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Figur 4.1.2-1. Utdrag frAn SGU jordartskarta langs aktuellt stracka. Jarnvagen visas med gratt streck med
korsande mindre streck. Isélvssediment visas med gron farg.

4.1.3 Avvattning

Det befintliga jarnvigsomradet avvattnas med draneringsbart material s& som makadam. Recipient for
det infiltrerande dagvattnet dr grundvattenférekomsten Knired.

For den ytliga avrinningen ar recipienten ytvattenforekomsten Lagan. Omradet s6der om vig 15
avvattnas genom ett naturligt vattendrag som rinner fram till vigen och vidare in i ett dike och genom
en trumma under vag 15 och sedan genom en stentrumma under jarnviagen. P& norra sidan av
jarnvagen fortsatter vattnet vidare i ett 6ppet dike Osterut en kortare stracka. Detta dike dréanerar dven
det befintliga jirnvagssparet. Efter diket avleds vatten med en kulvert i nordlig riktning innan det
rinner ut i recipienten Lagan. Lds mer om vattenférekomsterna i kapitel 4.4.3 Vattenmiljo.
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4.1.4 Befintliga broar

Det finns tvé vigbroar i anslutning till utredningsomrédet. En av dessa passerar vattendrag Lagan med
en bredd pa 10 meter och en lingd pa 66 meter. Den andra bron passerar vig 15 med en bredd pé 10
meter och en lingd pa 78 meter.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Jarnvagstrafik

Persontrafik pa Markarydsbanan trafikeras idag lokalt med Pagatag Hassleholm-Markaryd med
uppehéll i Bjarnum och Vittsjo. For narvarande bestir den dimensionerande trafiken av cirka 6
dubbelturer for persontag per dygn samt 5 godstig per dygn. Det forekommer transporter av farligt
gods langs jarnvagsstrackan. Farligt gods utgors av Amnen och foreméal som beddms vara farliga under
transport.

De ndrmsta tagstationerna ligger i Markaryd, cirka 20 km fran Knéared, eller i Laholm, cirka 23 km
fran Knared.

4.2.2 Vagtrafik

Det finns bade allmanna och enskilda vigar inom utredningsomradet, se Figur 3.2.1-1. De statliga
vagar som berér omradet ar vag 15, vag 567 (Stationsvigen), vig 535 (Laganvagen), Vastraltsvagen och
Pramvigen. Utover ovanstiende finns ett flertal vigar i naromradet med enskild vighallning.

Vig 15 ar rekommenderad vag for farligt gods och vagstrickan ar totalt cirka 15 mil 1dng. Vagen gar
fran Karlshamn till Halmstad genom Markaryd och Knired. Hastighetsgransen langs vig 15 ar 80
km/tim.

Vig 567 gar fran Snostorps prastgard till Lagered passerande genom Knéred med en hastighetsgrins
pa 40 km/tim.

Vig 535 gér igenom utredningsomradet till bostadsomradet i nordvast med en hastighetsgrins 40
km/tim. Vigen har kommunal vighéallning.

Trafikmangd for de statliga vigarna sammanstills enligt tabell 4.2.2—1.

Tabell 4.2.2-1. Trafikmangd pa statliga vagar inom utredningsomradet.

Vignummer Arsdygnstrafik (ADT

totaltrafik)
567 1790 2016
15 3350 2017

4.2.3 Gang- och cykeltrafik

En géng- och cykelbana finns pa vistra sidan om Stationsvigen. Dar Stationsvagen korsar jairnvagen
saknas separat gang- och cykelbana och oskyddade trafikanter méste fardas langs vigrenen i
blandtrafik 6ver jarnviagsovergéngen innan de kan nyttja gdng- och cykelbanan igen. Ytterligare en
gang- och cykelbana l6per parallellt med vig 15. Det finns ocksa en gdngbana med passage 6ver
jarnvigen vid den enskilda vigen Vistraltsviagen. Trafikmangder pa berort gang- och cykelnit ar
oként.
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4.2 .4 Kollektivtrafik

Inom utredningsomradet finns fem busshallplatser som trafikeras av linje 223 som gér mellan Laholm
och Knired. Tre hallplatser ligger i centrala Knared, en héllplats ligger langs riksvig 15 och en soder
om jarnvéagen langs Stationsgatan. En hallplats inom utredningsomridet som ligger langs vig 15
trafikeras dven av linje 325 som gér mellan Halmstad och Markaryd.

4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning och néringsliv

Kniired 4r en titort cirka 20 kilometer dster om centralorten Laholm i Hallands lin. Ar 2021 uppgick
befolkningsmingden i Knired till cirka 1 200 invanare.

P4 orten finns dagligvaruaffar, bank, forskola och grundskola upp till arskurs 6 med cirka 150 elever
lasdret 2022—2023. Dar finns dven en virdcentral med ldkarmottagning, folktandvérd och ett par
dldreboenden. I 6stra delen av Knired, norr om jarnvégen, ligger Lagavallen dar det finns
fotbollsplaner, innebandy, badminton och pickleboll. Intill Lagavallen ligger Flammabadet som &r en
tempererad utomhusbassing och i norra Knéred finns badplatsen Kvarnfallet, se Figur 4.3.1—1.

Teckenforklaring
~ Vatten
| Gronytor
| Aktiviteter
Bostéader
Handel

E' Stationsomradet

O Passage over jarnvag
O Malpunkter

~ = Géang- och cykelstrak
- = Bilstrak

= Barridrer

- Jarmvagsspar

Mélpunkter

1. Forskola

2. Forskola

3.Centrum

4. Knéreds bibliotek

5. Smedjebackens pulkabacke
6. Knaredsskolan och Blankan
7. Flammabadet och Lagavallen

[] 200
[ | Il J LANTMATERIET
Skala 16 500, SWEREF 99 TM. RM 2000 e — t—

Figur 4.3.1-1. Malpunkter i Knared.

4.3.1.1 Barn och unga
Cirka 21 % av invanarna i Laholms kommun ar mellan 0—18 &r (Laholms kommun, 2021).

Stationsomrédet ar i nuldget inte en mélpunkt for barn och unga, men de anviander nirliggande gang-
och cykelvagar for att rora sig inom Knared. Idag utgor jarnvagen en barriir for de som ska ta sig
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mellan centrum och de bostadsomraden som ligger s6der om jarnvagen. De som ska till och fran
centrum frin bostdderna vid stationsomrédet eller sodra sidan av jarnviagen passerar stationsomrédet
via Stationsvigen eller Lagavigen. Det dr mgjligt att grusplanen vid stationen anviands av barn och
unga som en informell métesplats.

Plankorsningen vid Stationsvégen ar idag bristfillig ur trafiksdkerhetssynpunkt. Den yta som ar
avsedd for oskyddade trafikanter avslutas innan korsningen. Detta innebéar att barn och unga behover
cykla langs vigrenen i blandtrafik ldngs en stricka pa cirka 20 meter, som dessutom saknar belysning.
Detta ar ndgot som hindrar mojligheten att sjalvstdndigt kunna rora sig i sin narmiljo och till sina
malpunkter. Det bidrar till minskad mgjlighet till aktiv transport vilket i férldngningen péverkar barn
och ungas halsa och rorelserikedom.

Plankorsningen vid Vastraltsviagen ar forsedd med ljud- och ljussignaler men inga bommar. For barn
och unga som ar kortare dn vuxna kan det vara svért att fa bra sikt i kombination med att de inte har
samma forutsiattningar som vuxna att forsta och upptriada trafiksiakert.

Vid korsningen mellan Lagavigen och Stationsvigen finns inga hastighetsdimpande dtgérder och
inget 6vergangsstille eller annan typ av passage dar gaende och cyklister har prioriterad
framkomlighet. Avsaknad av denna typ av passage finns ldngs hela Stationsvagen. Det finns inte nagot
vagmarke langs Stationsvigen som signalerar for fordonstrafikanter att korsningen
Stationsvigen/Lagavigen ar en 6verfart. Detta kan skapa otydlighet i vigrummet och konflikter
riskerar att uppsté mellan trafikanter.

Stationsomradet utgors idag till stor del av en 6ppen grusplan som ar daligt upplyst med containrar for
atervinning och magasinsbyggnader. Detta i kombination med att det ar relativt folktomt gor att
platsen kan upplevas som otrygg, sarskilt nar det ar morkt.

4.3.3 Kommunala och regionala planer

4.3.3.1 Oversiktsplan

Oversiktsplan for Laholms kommun antogs av kommunfullméktige 2014-01-28. I versiktsplanen
framgar att kommunen stravar mot att séval gods- som persontrafiken utvecklas pa de jarnvigslinjer
som genomkorsar kommunen. Oversiktsplanen avser att kollektivtrafikens andel av
persontransporterna bor 6ka och att kollektivtrafiken bor utvecklas efter medborgarnas resbehov.
Darfor anger dven oversiktsplanen att en ny station i Knared bor tillkomma pad Markarydsbanan. En
station i Knared skulle bidra till fler bestkare samt stidrka ortens attraktivitet for boende.

4.3.3.2 Detaljplan

En jarnvag eller vag far inte byggas i strid med en gillande detaljplan eller omradesbestdmmelse. I
praktiken innebar detta att en vdg- eller jarnvigsplan inte kan faststillas innan kommunen har dndrat
sina planer sa att de 6verensstimmer med det planerade projektet. Om syftet med detaljplanen eller
omréadesbestimmelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser goras. En fordjupad beskrivning
om péverkan gillande berorda detaljplaner beskrivs i Bilaga 1, PM detaljplan.

Befintlig jairnvagsstracka och planerade atgirder ror fyra detaljplaner. Se Tabell 4.3.3.2—1.
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Tabell 4.3.3.2—1 Berorda detaljplaner langs jarnvagsstrackan.

Detaljplan Planbeteckning Datum lagakraftvunnen
Byggnadsplan Knireds 13-KNA-535 1945-04-15
stationssambhille

Del av Lagered 3:6 och 4:6 1381-P13/7 2013-12-06
Jarnvagsstationsomréadet i

Knéared

Vig 117 1381-P96/7 1996-09-26

Vistralt 2:8 m.fl. 1381-P98/3 1998-09-29

4.3.3.3 Utvecklingsprogram Knéred

Under hosten 2017 paboérjade Laholms kommun ett arbete med att ta fram en vision for Kniared som
stationsort 1angs Markarydsbanan. Utvecklingsprogrammet beskriver hur Knired kan utvecklas som
boendeort och besoksmal med sikte pa 2035. I utvecklingsprogrammet anges att en framtida station
innebar att kollektivtrafiken kan forbattras genom ett tdgstopp pad Markarydsbanan. En framtida
station kan ocksa generera fler besokare fréan intilliggande storstadsregioner.

Utvecklingsprogrammet antogs av kommunfullméktige i november 2018.

4.4. Milj6 och halsa
4.4.1 Naturmiljo

Naturmiljon i utredningsomradet bestar av 14g vegetation, sandig eller grusig ruderatmark med négra
ildre trad. En naturvardesinventering i filt har genomforts sommaren 2023. Vid inventeringen
identifierades ett naturvardesobjekt (NVO) inom omradet med visst naturvirde, naturviardesklass 4 —
visst naturvirde. Naturviardesobjektet utgors av ruderatmark med 6ppen karaktér och vardearter
sdsom ljung, johannesort och fibbla. Omrédet dr cirka 380 m2 och det gamla stickspéret gar rakt
igenom omradet.

Inga rodlistade arter har observerats inom utredningsomrédet under naturviardesinventeringen. Den
skogsalm som finns omndmnd i Artportalen (2008) har tagits ner sedan dess.

Det finns sju skyddsvirda trad inom utredningsomradet, varav majoriteten dr boktrad och ett dr en
skogslind. Tre av dessa trad ligger relativt nara sparomradet.

Inom inventeringsomradet forekommer béde blomsterlupin och kanadensiskt gullris. Bdda arterna ar
invasiva frimmande arter och utgor ett hot mot biologisk méngfald.
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Figur 4.4.1-1. Aldre boktrad vid det gamla stationshuset i Knared.

Det finns inga naturminnen, riksintressen for naturvard eller Natura 2000-omraden i projektets
naromrade.

Nordvist om utredningsomrédet ligger Vastralts naturreservat, se Figur 4.4.1—2. Vistralt breder ut sig
pa Lagans nordsluttning och utgor reservat for ddelskog men inslag av bokar, ask och avenbok. I
naturreservatet huserar 19 rodlistade arter (Knareds samhallsforening, u.&).

Inom utredningsomradet finns en enkelsidig allé med nio ronnar langs Stationsvigen. Allén bed6ms
inte omfattas av generellt biotopskydd da triaden inte uppfyllde dlders- och storlekskravet for att
omfattas av detta, se bla markering i Figur 4.4.1—2.

Sydvist om aktuellt utredningsomréde ligger ett skogligt biotopskyddsomrade beslutat av
Skogsstyrelsen. Biotopskyddsomrade anvands for sma mark- och vattenomraden, sa kallade biotoper.
Det dr omraden som pé grund av sina sirskilda egenskaper ar viardefulla livsmiljoer for hotade djur
eller vaxtarter. Biotoperna ar ocksa viktiga for vanligare arter, samt for omvixling i landskapet.
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Figur 4.4.1-2. Vastralts naturreservat (gron skraffering) och skogligt biotopskyddsomrade (brun skraffering

(Naturvardsverket, 2023). R6d markering visar utredningsomradet och bla linje visar ungeférligt Iage pa allén
langs Stationsvagen.

4.4.2 Kulturmiljo

Med kulturmiljo menas av minniskan paverkade spar i landskapet som berattar om de historiska
skeenden och processer som lett fram till dagens landskap. Manniskors livsmonster under olika tider
kan f6ljas i landskapets fysiska strukturer, samband och rorelsemonster. Det kan gilla allt fran
enskilda objekt till stora landskapsavsnitt och tidsmassigt spanna 6ver allt fran férhistoriska
lamningar till dagens bebyggelsemiljoer.

Enligt kulturmilj6lagen &r det en nationell angeldgenhet att skydda och varda kulturmiljon. Ansvaret
for kulturmiljon delas av alla och den som planerar ett arbete ska se till att skador pa kulturmiljon
undviks eller begriansas. Alla former av ingrepp inom eller i ndrheten av fornlimningar ar
tillstandspliktiga och tillstind soks hos ldnsstyrelsen. Det dr forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort,
grava ut, tacka 6ver eller genom bebyggelse, plantering eller pd annat satt dndra eller skada en
fornlamning. Det finns inga kdnda fornlamningar inom utredningsomradet for jarnvagsplanen.

De lamningar som inte uppfyller alla kriterier for att bedomas som fornlimningar kallas for Gvriga
kulturhistoriska lamningar. Dessa omfattas inte av det direkta skyddet i 2 kapitlet i Kulturmiljolagen
men ingar i det som ségs inledningsvis i lagen. Dar anges att hansyn och aktsamhet mot kulturmiljon
ska visas, samt att den som planerar eller utfor ett arbete ska se till att skador pa kulturmiljon undviks
eller begrénsas.

Inom ramen for jarnvigsplanen har ett PM Kulturmiljo tagits fram. Dokumentet beskriver
utredningsomrédets kulturhistoriska varden och redogora for vilka konsekvenser de planerade
atgarderna bedoms fa pa dessa varden. Det redogor dven for de antikvariska forhallningsséatt som bor
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beaktas vid den fortsatta projekteringen. Nedan sammanfattas utredningsomradets kulturmiljovarden.
Konsekvenser av de planerade atgiarderna beskrivs i kapitel 6.3.2 Kulturmiljé.

4.4.2.1 Riksintresse for kulturmiljovard

Enligt miljobalkens 3 kap. 6§ ska riksintressen for kulturmiljovirden skyddas mot dtgarder som
patagligt kan skada miljon samt de varden som kulturmiljon besitter. Det innebér att det ar vardena
som legat till grund for utpekandet som riksintresse som ska skyddas fran att patagligt skadas.

Jarnvagsstrackan ligger intill Lagadalen (N 40) som ar utpekat som riksintresse for kulturmiljévard, se
Figur 4.4.2—1. Inom omrédet for riksintresse finns vilbevarade kraftverksmiljoer frén tidigt 1900-tal
som ir ett exempel pa vattenkraftsutbyggnaden i s6dra Sverige vid denna tid. Riksintressets uttryck
innefattar sju kraftverksmiljoer i tidstypisk stil, med bebyggelse, dammar, tilloppskanaler och
nyskapade sjosystem. Utover detta ingar dven ett flertal fornlamningsmiljoer som exempelvis
stenaldersboplatser, bronséaldershogar och gravfalt. Riksintresset for kulturmiljovard ligger precis
utanfor den yta som kommer bli det framtida arbetsomréadet vid arbetena vid Knéreds station.
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Figur 4.4.2-1. Riksintresse for kulturmiljovard (rod, skrafferad yta). Utredningsomradet (bla markering).

4.4.2.2 Kanda kulturmiljovarden
Cirka 150 meter ost-nordost om berérd jairnvagsstriacka ligger en 6vrig kulturhistorisk 1amning i form
av en fyndplats for flinta (L1997:609), se Figur 4.4.2—3.

An Lagan som ligger inom utredningsomradet tillhdr Lagadalen som #r utpekat som sérskilt virdefulla
vatten ur kulturmiljosynpunkt av Riksantikvarieimbetet. Langs an finns exempel pa
vattenkraftsutbyggnaden vid 1900-talets borjan i sodra Sverige.

Utredningsomradet ligger inom utpekat omréde for vattenanknutna kulturmiljoer Knédred — Lagan —
Hjorneredssjon enligt Linsstyrelsen i Hallands inventering. An Lagan har under en lang tid varit av
stor betydelse for den omgivande bygden ur flera aspekter. Kulturlandskapet ar praglat av det
storskaliga uttaget av energi ur an. Inom det utpekade omradet for vattenanknutna kulturmiljéer sa
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ingér dven byggnader, diribland stationshuset och godsmagasinen som ligger i stationsomradet i
Knéred, se Figur 4.4.2—2 och Figur 4.4.2—3.

Stationen dr en av de ursprungliga stationerna langs Markarydsbanan fran 1899. Stationen lades ned
1985 och det gamla stationshuset ar idag en butik. Stationshuset har kvar sin ursprungliga prégel trots
att fasaden bytts frén liggande panel till puts och att fonstren moderniserats vid mitten av 1900-talet.
Byggnaden omfattas av skyddsbestimmelser, varsamhetsbestimmelser samt rivningsférbud.

Tva magasin stod tidigare intill varandra Gster om stationshuset. Det dldre rodmélade magasinet har
flyttats in pd tomten vid stationshuset. P4 samma tomt finns en mindre rédmélad byggnad som
omfattas av varsamhetsbestammelser (k) i detaljplan. Det mer sentida gulmalade magasinet med
lastkaj ar byggt innan 1957 och star kvar pa ursprunglig plats. Lastkajen har en kant av huggen
natursten pa norra sidan av sparen med ramp ned mot den 6ppna asfaltytan vid véagen, se Figur 4.4.2-
2.

Under perioden 2005—2009 inventerades all kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i Halland (Hallands
kulturhistoriska museum, 2023). Stationshuset och det rédméalade magasinet fick vid denna
inventering klass B vilket innebar att byggnaderna dr av regionalt intresse och har omistligt
kulturhistoriskt varde.
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Figur 4.4.2-2. Ovre bild: Stationshuset (vit byggnad) och godsmagasinet (réd byggnad) i Knared (Lansstyrelsen
Halland, 2023). Det réda godsmagasinet har senare flyttats in pa tomten vid stationshuset. Nedre bild: Det
gulmalade magasinet byggt innan 1957 som star kvar p& ursprunglig plats. Till hdger i bild syns lastkajen och det
overvuxna sticksparet.

Liangs Vastraltsviagen sydvast om den berorda jarnvagsstrackan ligger ett omride som ingér i
Lansstyrelsen Hallands Kulturmiljoprogram, se Figur 4.4.2—3. Byggnaderna inom omradet ar
byggnadsminnesforklarade enligt 3 kap. kulturmiljolagen och omfattas av skyddsbestdmmelse (q) i
detaljplan. Vid Hallands kulturhistoriska museums inventering varderades byggnaderna till klass A
vilket innebéar att dem ar av nationellt virde med omistligt kulturhistoriskt virde.
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Intill jarnvagsstrackan ligger dven ett antal byggnader som omfattas av skyddsbestimmelser enligt
plan- och bygglagen for kulturellt viardefulla byggnader inom detaljplaner (q-markta)
(Lansstyrelserna, u.a).
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Byggnadsminnet
byggnaden

“Lottens”
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Figur 4.4.2-3. Kulturmiljé inom och intill utredningsomradet (rod markering). | kartan syns byggnadsminnets
avgransning (rodskrafferat), byggnader skyddade i detaljplan (gron cirkel) och byggnader utpekade i Kulturmiljo

Hallands bebyggelseinventering klass A (rod cirkel). Klass B (orange cirkel) samt klass C (gul cirkel). Ovrig
kulturhistorisk lamning (L1997:609, bla, skrafferad yta).

4.4.3 Vattenmiljo

4.4.3.1 Yt- och grundvatten

Jarnvagsstrackan ligger inom och intill tva vattenforekomster, dn Lagan och grundvattenforekomsten
Knéred. Lagan ligger cirka 60 meter norr om utredningsomréadet och grundvattenférekomsten ligger
inom omradet. Bida vattenférekomsterna omfattas av miljokvalitetsnormer, se Tabell 4.4.3.1—1.

Grundvattenférekomsten Knired ar en sand- och grusforekomst med utmarkta eller ovanligt goda
uttagsmojligheter. Grundvattenmagasinet har huvudavrinningsomrade till Lagan.

Jarnvagsstrackan ligger inom vattenskyddsomrédet Kndreds VV och omfattar
grundvattenférekomsten Knired, se Figur 4.4.3.1—1. Vattenskyddsomrédet har skyddsforeskrifter
gillande frén 1984 och jarnviagen berér omradet mellan cirka km 14+790 — 15+900.
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Tabell 4.4.3.1-1. Vattenférekomster i anslutning till berérd jarnvagsstracka, inklusive statusklassning och
miljokvalitetsnormer.

Grundvattenforekomst Senaste statusklassning Miljokvalitetsnorm

Knéred (SE627159-134813) God kemisk status God kemisk status

God kvantitativ status God kvantitativ status

Ytvattenforekomst

Lagan (delen Hjorneredssjon- | Uppnar ej god kemisk status | God kemisk ytvattenstatus
Krokén, SE626889-134342) med undantag i form av
mindre strangt krav for
Otillfredsstallande ekologisk bromerade difenyletrar och

potential kvicksilver

Mattlig ekologisk status

Tillkomst/harkomst kraftigt | God ekologisk potential 2039
modifierad

Kallvagen
b

istralt

o* é}ﬁ
Figur 4.4.3.1-1. Utbredning av vattenskyddsomradet Knareds VV (bl, skrafferad yta) (Naturvardsverket, 2023).
Rod markering visar utredningsomradet.

An Lagan omfattas av strandskydd som omfattar land- och vattenomradet inom 100 meter fran
strandlinjen vid normalt medelvattenstdnd. Strandskyddet syftar till att 1angsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansrattslig tillgéng till strandomraden och att bevara goda livsvillkor for
djur- och vixtlivet pé land och i vatten (miljobalken 7 kapitlet 13 §).
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4.4.3.2 Diken och dvrigt vatten
Langs vag 15 finns ett vattenskydd som kan omfattas av sekretess och darfor inte beskrivs ytterligare.

Vid km 15+450 (strax oster om gangpassagen mellan Lagaviagen/vig 15) passerar ett oppet dike genom
jarnvéagen i en trumma. Trumman hianger ihop med ett dike som gér lings med norra kanten av
jarnvagssparet i cirka 60 meter och med ett ledningssystem som tar in vatten fran séder om vag 15.
Diket ar ett naturligt vattendrag som avvattnar skogsmarken som ligger séder om jarnvagssparet och
vig 15. Vattnet leds sedan via kulvert norrut till Lagan via det lingsgéende diket norr om spéret.

4.4.4 Boende och hélsa

4.4.4.1 Mark- och vattenféroreningar

Jarnvagsverksamhet ar forknippad med risk for fororeningar i jirnvagssparet och i omgivande mark.
En miljoteknisk markundersokning med provtagning och analys av jord och grundvatten har
genomforts under sommaren 2023 i syfte att identifiera potentiella forororeningar.

Enligt 1ansstyrelsens MIFO-databas (objekt som &r klassade enligt Naturvardsverkets metodik for
inventering av fororenade omraden) finns tre potentiellt fororenade omriden inom
utredningsomradet for jarnvagsplanen, se Figur 4.4.4.1—1. Ett objekt ar klassat som mindre kinslig
markanviandning (MKM). De 6vriga tva objekten ar inte riskklassade. I de objekt som inte ar
riskklassade har det bedrivits, eller bedrivs, mellanlagring och sorteringsstation av avfall samt
drivmedelshantering.

Hégalt

Figur 4.4.4.1-1. Fororenade omraden langs jarnvagsstrackan enligt MIFO-databasen. Kartan visar tva ej
riskklassade objekt (vit symbol) och ett objekt som &r riskklassat som MKM (lila symbol). R6d markering visar
jarnvagsplanens utredningsomrade.

Inom den miljétekniska markundersokningen har provtagning av jord genomforts i atta
provtagningspunkter. Jordprover analyserades med avseende pa metaller, petroleumkolviten, BTEX,
PAH16, PCB7 och bekdmpningsmedel. I en provtagningspunkt uppmaittes halter av arsenik och PAH-
H overstigande Naturvardsverkets generella riktvirden for kanslig markanviandning (KM). I Gvriga
prover understeg halterna KM.
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Installation av grundvattenror och provtagning av grundvatten genomfordes i tva
provtagningspunkter. Grundvatten analyserades med avseende pa metaller, petroleumkolviten,
BTEX, och PAH16. Tillrinningen av grundvatten var 1ag i bada grundvattenroren. I
grundvattenproverna uppmattes halter av metaller i mycket l4ga till 1dga halter enligt SGU:s
bedomningsgrunder i det ena grundvattenroret. Petroleumkolvéten eller PAH uppmétts inte i ndgon
halt 6verstigande laboratoriets rapporteringsgrianser. I det andra grundvattenréret uppmattes hogre
metallhalter, vilket bedoms vara pa grund av grumling av vattnet pa grund av 1ag tillrinning, inte pa
grund av fororening av grundvattnet. Faltprotokollen fran provtagningstillfallena visar pa avsaknad
lukt/doft frdn proverna. Baserat pd uppmatta halter och observationer bedéms grundvattnet inom
omradet inte vara fororenat i dagsléaget.

4.4.4.2 Buller och vibrationer

Jarnvagstrafik ger upphov till buller och vibrationer. Buller har en paverkan pd manniskors hilsa och
livskvalitet, bade direkt och pa 1ang sikt. Det kan till exempel leda till 6kad trotthet och att formaga till
inlarning, koncentration och prestation forsamras. Manniskor som utsatts for hoga bullernivaer under
lang tid kan drabbas av 6kad stress, vilket bland annat leder till att risken for hjart- och karlsjukdomar
oOkar.

Trafik pa jairnvig och vag, frimst godstig, kan orsaka vibrationer for de som bor nira sparet eller
vagen. Kinnbara vibrationer kan spridas langt i 16sa jordarter, exempelvis lera, och kan i vérsta fall
uppfattas ett par hundra meter frin jarnvag.

Swagt vindbrus Normalt samtal Storstadsgata

Ljudnivi db{a)

R — -1’- [ |
10 30 50

Gods- och persuntég Dizkotek Smdrtgrins Jetplan

Figur 4.4.4.2—-1. En illustration 6ver ljudnivaer av olika ljud som forekommer i var vardag.

Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer

Trafikverket tillampar riktlinjen “Buller och vibrationer fréan trafik pa viag och jarnvag” (TDOK
2014:1021) och foljer riksdagens beslutade riktvarden for trafikbuller (proposition 1996/97:53). Dessa
riktviarden ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och
genomforande av skyddsédtgiarder mot héga buller- och vibrationsnivaer. Dessa riktvirden ska normalt
uppnés nar ett investeringsobjekt klassats som nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av infrastruktur.
Om det inte ar tekniskt majligt att uppné samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar
uppenbart orimliga ska alternativa atgiarder 6vervagas. I det hir projektet ar det riktvarden for
vasentlig ombyggnad som tillampas.

I Tabell 4.4.4.2—1 presenteras Trafikverkets virden for vad som anses vara god eller i vissa fall
godtagbar miljo.
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Riktviardena for utomhusmiljo avser frifaltsvarden utanfor fonster/fasad eller till frifaltsviarden
korrigerade viarden. Riktvardet for maximal ljudniva far Gverskridas 5 ganger per natt (22—06), varfor
den redovisade ljudnivén &r berdknad for den sjéatte mest bullrande fordonspassagen. Ekvivalent
ljudnivé ar ett medelvirde for all trafik under ett &rsmedeldygn. For uteplats galler att riktvardet for
maximal l[judniv, 70 dBA, far 6verskridas 5 génger per timme under tiden 06—22, med max 10 dBA,
utan att riktvirdet bedoms Gverskridas.

Tabell 4.4.4.2-1. Trafikverkets riktvarden for buller fran spartrafik, urval av varden aktuella fér denna jarnvagsplan.

Lokaltyp eller | Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximala | Maximal

omradestyp Judniva, | ljudnivd, | ljudniva, | ludniva, | [judnivd, | vibrations-
Leqzqh. Leqzqh, Lmax, Lequ.h, Lma.v;, Ili\’ﬁ,
Utomhus | utomhus | utomhus | inomhus | inomhus mm;/'s

pa pa vigd RMS

uteplats | uteplats inomhus
Bostidder:2 60 dBA3 55 dBA 70 dBAs4 30 dBA 45 dBAs | 0,4 mm/s6

Undervisnings- | 60 dBA3 30 dBA 45 dBA7
lokaler

' Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2 Dessa riktvérden fér luftburet buller anges dven i prop 1996/97:53
3 Avser ljudnivéa vid fasad frén spartrafik vid hastighet lagre &n eller lika med 250 km/h
4 Avser trafikarsmedeldag/kvall (06-22). Riktvardet innebdr aft ljudnivan 70 dBA far éverskridas hégst
fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte dverskridas regelbundet dag- eller kvéllstid

5 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Rikivardet innebér att ljudnivan 45 dBA far Gverskridas hégst fem
ganger per natt. Ljiudnivan 50 dBA far dock inte éverskridas regelbundet nattetid
& Avser trafikdrsmedenatt (22-06) fér de spar/vdgbanor som berérs av markarbeten. Riktvardet
innebér att vibrationsnivan 0,4 mmy's far éverskridas hégst fem ganger per naft.
T Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvardet innebér att riktvardet 45 dBA far éverskridas hégst fem
ganger per timme. Ljiudnivan 50 dBA far dock inte éverskridas regelbundet dagtid.

For vibrationer i TDOK 2014:1021 framgér det att en maximal vibrationsniva pa 0,4 mm/s vigd RMS
inte ska 6verskridas inomhus i bostdder och vardlokaler fler in fem ganger per natt (kl 22-06).
Komfortnivan ska aldrig 6verskrida 0,7 mm/s. Om 0,7 mm/s 6verskrids ska forvarv normalt
overvigas, i enlighet med TDOK 2016:0246 version 2.0. Riktvardet 0,4 mm/s syftar till att minimera
negativa effekter pd manniskors hailsa till f6ljd av vibrationer. Vid vibrationsnivaer pa 0,4 mm/s

riskerar boende normalt sett inte en forsimrad hilsa, utan snarare storning av komfort.

4.4.4.3 Klimat

Enligt Myndigheten f6r samhallsskydd och beredskaps (MSB) 6versvamningskartering dr omradet
kring stationen i Knared samt delar av jairnviagen 6versvimmat vid 100- och 200-arsflode
(klimatanpassad berdkning) samt berdaknat hogsta flode (MSB, 2022).

Projektet arbetar med att systematiskt berdkna och begriansa utsldppen av vixthusgaser fran
planering, byggande, drift och underhall av anldggningen. Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl anvands
for att berdkna klimatpaverkan och klimatkalkylen uppdateras kontinuerligt under projektets gang.
Krav pa atgarder for att minska vaxthusgasutslapp for att minska klimatpaverkan kommer dven att

stillas i bygghandling.

4.4.4.4 Elektromagnetiska falt
Det statliga jairnvagsnatet omfattar 12 000 kilometer jarnvag, varav cirka 9 400 kilometer ar
elektrifierade. Elektriciteten 6verfors till tiget via kontaktledningen cirka fem och en halv meter
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ovanfor rialsen. Magnetfaltet fran kontaktledningen ar svagt nir det inte ar ndgot tag ar i niarheten,
men det 6kar nir tiget passerar. Pédverkan frdn magnetfilt 4r beroende av styrkan, antalet tigrorelser
och avstandet.

Magnetfalt ar ett fenomen som stindigt forekommer i vart samhille, till exempel i anslutning till
kraftledningar eller elektriska apparater. Filten dr starkast nira killan men avtar snabbt i takt med att
avstandet Okar, vidare ar det starkare magnetfalt vid stark strom. De starkaste magnetfilten som
personer normalt utsitts for dr ndr man fonar sitt hér eller borstar sina tinder med elektrisk
tandborste. Da kan de elektromagnetiska falten vara 6ver 1000 uT.

Stralsiakerhetsmyndigheten har beslutat om rekommenderade referensviarden for magnetfalt som
géller for allmanheten. For hushéllsel pa 50 Hz ar referensviardet 100 mikrotesla (uT) medan det for
jarnvagsel pé 16,7 Hz ar 300 puT. Varden 6ver referensvirdet uppstar normalt inte néra jarnvagen dar
allmanheten vistas.

For elektromagnetiska filt géller som ett delmal till miljokvalitetsmalet Saker stralmiljo att riskerna
med elektromagnetiska falt kontinuerligt ska kartldggas och nodvindiga atgiarder vidtas i takt med att
eventuella risker identifieras. Trafikverket foljer forsiktighetsprincipen angaende elektromagnetisk
stralning och ska darmed planera, projektera och bygga jirnvigen sa att magnetfalt begriansas. Om
atgiarder som minskar exponeringen kan vidtas till rimliga kostnader stravar Trafikverket efter att
reducera de filt som avviker frdn vad som kan anses vara normalt i den aktuella miljon.

4.5. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utfardas med stod av 5 kap. miljobalken och avser kvaliteten pa mark, vatten,
luft eller miljon i 6vrigt som behovs for att varaktigt skydda ménniskors hilsa eller miljon eller for att
avhjilpa skador pé eller olagenheter for manniskors hilsa eller miljon. En miljokvalitetsnorm faststills
utifrdn vad ménniskan kan utsittas for utan fara for oldgenheter av betydelse, och/eller vad miljon kan
belastas med utan fara for patagliga oldgenheter. En norm kan exempelvis avse hogsta eller lagsta
tillatna halt av ett visst &mne i luft/vatten/mark eller av en indikatororganism i vatten. Om
miljokvalitetsnormerna riskerar att 6verskridas ska ett atgardsprogram tas fram for att klara normen.

Det finns idag miljokvalitetsnormer for utomhusluft, omgivningsbuller, utpekade fisk- och
musselvatten och vattenférekomster.

Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for ett antal luftféroreningar.
Det ar kommunerna som ansvarar for att kontrollera att miljokvalitetsnormerna f6ljs, samt att
uppritta atgardsprogram da de 6verskrids. Problem med luftkvalitén harror framst till tatbebyggda
delar av samhéllet.

Miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten, det sa kallade Vattendirektivet (200/60/EG), fastslar ett
antal kvalitetskrav vad giller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ
status for grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenforekomsters status inte far férsamras eller
aventyras. Berord jarnvagsstracka ligger inom och intill tvé vattenférekomster, an Lagan och
grundvattenforekomsten Knired. Bada vattenforekomsterna omfattas av miljokvalitetsnormer, se
kapitel 4.4.3 Vattenmiljé.

Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk och musselvatten géller kvaliteten pa
utpekade fisk- och musselvatten.

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en befolkning pa 6ver 100 000
invanare samt Trafikverket vart femte dr genomf6ra en bullerkartlaggning. For att en buller-
kartlaggning for jarnvag ska behova goras, kriavs en trafikméngd p&d mer 4n 30 000 tag per ar.
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4.6. Riksintressen

Nedan sammanfattas riksintressen som berérs av projektet.

Kulturmiljévard

Utredningsomradet ligger inom Lagadalen som ar utpekat som riksintresse for kulturmiljo enligt 3
kap. 6§ miljobalken. Riksintresset avser Lagadalen som har en vilbevarad kraftverksmiljo fréan tidigt
1900-tal med kraftverksmiljoer i tidstypisk stil, med bebyggelse, dammar, tilloppskanaler och
nyskapade sjosystem. Lis mer i kapitel 44.2 Kulturmiljo.

Kommunikationer

Jarnvigen och vig 15 dr av riksintresse for kommunikationer.

4.7. Landskapet och staden

En beskrivning av landskapets forutsiattningar har tagits fram for att skapa en forstaelse for
utredningsomradet och Knareds utformning, illustrerat i Figur 4.7—2. Det omride som analyserats har
en radie pa 700 meter i forhallande till utredningsomradet i Figur 4.7—1. Omradets omfattning ger en
forstéelse for Knareds utformning i ett stérre perspektiv.

Markanviandningen som redovisas i Figur 4.7—2 ar vattendrag, gronytor och bebyggelse i form av
handel, bostader samt kommunala verksamheter, frimst i form av aktiviteter. Vidare redovisas natur-
och kulturmiljovarden, landméarken och malpunkter, kommunikationer samt barridrer.
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Utredningsomride gestaltning station

— J3rnvagsomride 2022-05-20

Figur 4.7-1. Utredningsomrade for gestaltning av métesstationen i Knared
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Figur 4.7-2. Landskapets forutsattningar i Knared.

4.7.1 Markanvandning

Genom Knéred gar an Lagan som i alla tider har varit av stor betydelse for bygden. I senare tid ar det
bruket av an f6r vattenkraft, fraimst elproduktion, som dominerat kulturlandskapet. Kraftverken langst
Lagan uppfordes under tidigt 1900-tal och aterspeglar tidens stilideal (Lansstyrelsen Halland, u.a).
Gronytor, illustrerade i gront i Figur 4.7—-2, aterfinns i storre delar av Knéred vilket skapar en narhet
till naturen.

Bebyggelsen i Knired innefattar bostidder, handel samt kommunala verksamheter redovisade i form av
aktiviteter. Bostdderna i Knéred ar frimst lokaliserade kring den norra sidan av Lagan men aterfinns
dven soder om Lagan. Bostdderna varierar mellan villor, radhus och ldgenhetskomplex. Bebyggelsen
bedoms vara tit och koncentrerad. Handeln i Knéred, ar likt bostaderna, framst lokaliserad norr om
Lagan. Storre delen av handeln ligger vid torget i Knared. Handeln bestar av en dagligvaruaffar,
bilverkstad, blomsterhandel och ett hotell. I narheten av handel aterfinns dven Folktandvarden. De
omraden som kidnnetecknas av handel kan upplevas mer livliga till f6ljd av att flodet av ménniskor i
dessa omraden ir storre dn i de omraden som framst préaglas av bostéder.

De aktiviteter som har markerats i Figur 4.7—2 ar Flammabadet, Lagavallen, Knireds bygdegard samt
Kniredsskolan. Flammabadet dr en tempererad badanldggning som ar 6ppet mellan maj och augusti
(Laholms kommun, u.4(b)). Intill Flammabadet aterfinns Lagavallen dar Knareds IK bedriver fotboll,
badminton, pickleball och innebandy (Svenskalag.se, u.4). Kniaredsskolan, beldgen norr om
utredningsomradet i Figur 4.7—1 ar en F-6 skola med cirka 140 elever (Laholms kommun, u.a(a)).

Flammabadet, Lagavallen samt Knéaredsskolan bedoms dven vara mélpunkter i omradet, vilket
redovisas i kapitel 4.7.2 Mdalpunkter och landmdrken.
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4.7.2 Malpunkter och landmarken

Viktiga mélpunkter ar naturreservaten i och kring Knared. Markerade i Figur 4.7—2 &r Vastralt
naturreservat samt naturomraden norr om Knéred, exempelvis Ronne naturreservat och Tygareds
naturreservat. Narheten till naturomraden ar ndgon som Knared samhallsférening lyfter i sitt
marknadsférande av Knéred. Deras slogan lyder "Knidred — Omfamnad av naturen”.

Andra mélpunkter ar centrum, Flammabadet samt Knéreds IK. Platser med flera aktiviteter som bade
lockar Knédredsbor och turister. Pa torget i Knired finns Ole Buntons skulptur, har anordnar Knareds
samhallsforening evenemang som julmarknader och Kniaredsdagen.

Kniredsskolan har markerats ut som en mélpunkt d& skolbarn ror sig till platsen dagligen under
veckodagarna. Aven tervinningsstation i Knired, lokaliserad inom utredningsomradet, har
identifierats som en mélpunkt. Knareds 6vre kraftverk, dster om utredningsomradet, ar en annan
malpunkt. Kraftverket har koppling till Knéareds historia om utvinningen av energi i Lagan.

Det landmaérke som har identifierats i Knéred ar dess kyrka, vilken dven ar en malpunkt. Knireds
kyrka ligger utanfor kartan i Figur 4.7—2 och har darfor illustrerats med en pil.

4.7.3 Landskapets natur- och kulturvarden

Det finns flera natur- och kulturmiljéer som har stor betydelse for landskapets struktur och
upplevelse, dessa har markerats som streckade ytor i Figur 4.7—2. Landskapets natur- och
kulturmiljoer som redovisas ar:

1. Naturreservat Vastralt

2. Byggnader skyddade i detaljplan

3. Omréde inom kulturmiljoprogram, byggnadsminne enligt 3 kap KML
4. Stationsmiljo med kulturhistoriska virden

5. Fyndplats for flinta

6. Artrik vagkant

7. Fossil dker

8. Lagan

9. Medeltida forsvarsanliggning beldgen pa kronet av en moranhgjd

Natur-och kulturmiljévarden beskrivs mer ingdende under kapitel 4.4.1 Naturmiljo samt 4.4.2
Kulturmiljé.

4.7.4 Rorelsemonster/strak

Rorelsemonster och strak har markerats med streckade linjer i Figur 4.7—2. De gula linjerna
representerar gang- och cykelstrdk och de bla bilvégar.

Det framsta huvudstréket som har markerats ar Stationsvagen, vilken leder gang- och cykeltrafikanter
samt biltrafik in till centrum. Straket gér 6ver den bro som ligger 6ver Lagan. Ytterligare strak ar vag
15 samt Hallandsleden som passerar Knared. Dessa strik anses vara av sarskilt virde for projektet da
de innebir ett flode omkring utredningsomrédet i Figur 4.7-1.
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4.7.5 Barriarer

Barridrer av stor betydelse ar fraimst Lagan som delar Knired i en nordlig och sydlig del samt
jarnvéagen och vig 15 da de ramar in utredningsomradet i Figur 4.7—1. Barridrerna ar redovisade i rott i
Figur 4.7-2.
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5 Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

I den funktionsutredning som tagits fram for Knared, beskrivs &tta olika lokaliseringar av en ny
motesstation dir den 6vergripande lokaliseringen initialt omfattade antingen vast eller 6st om
plankorsningen vid km 15+905 (Knired). Forslaget, som forankrats med Region Halland och Laholms
kommun, om att anldgga en station for resandeutbyte samt ett kortare motesspar for regiontégstrafik
med en forordad placering vister om plankorsningen enligt tidigare utredning. Placeringen har valts
av foljande anledningar:

e Persontidgsmoten mellan tvé regiontdg bor ske pa en plats dar regiontagen dven gor uppehall
for resandeutbyte och dar lokalisering av motessparet pa en enkelsparig linje bor ske utifran
dimensionerande stréackor.

e Byggnation av ett mé6tesspar i Knared bor, om mojligt, inte innebdra en ombyggnation av
plankorsningen eller innebira en situation med tva spar och samtidiga tagrorelser dr risk
finns att ett stillastdende tag blockerar plankorsningen.

e Lokalisering av den nya motesstationen, enligt 6nskemal fran Laholms kommun, bor ldggas pa
det fore detta stationsomréden for att mojliggora byten till andra trafikslag.

5.1.2. Bortvalda lokaliseringsalternativ

Alternativa lokaliseringar har utretts i funktionsutredningen och en lokalisering inom befintligt
jarnvagsomrade ar det enda lampliga alternativet séval fran ett resandeperspektiv samt ett
kommunalt- och samhillsperspektiv.

Nedanstaende alternativ har bedomts som samre lampade och har inte utretts vidare i
funktionsutredningen och skedena efter det. Detta p grund av faktorer som dalig och kostsam
spargeometri, stor averkan pa omgivningen, bristande trafikeringsforhallanden och sannolik inlsen
av fastigheter. De bortvalda alternativen beskrivs kortfattat nedan.

N1, Vist om plankorsning, korta tag och flytt av befintligt spar

Syftet med N1 var att mojliggora mote av tva korta persontdg med resandebyte vister om plankorsning
Knéred. Alternativen innebar en forflyttning av befintligt normalhuvudspér cirka 3 meter norr om
befintligt 14ge. Alternativet dr bortvalt pa grund av bland annat komplex och kostsam spargeometri.

N2, Vist om plankorsning, langa tdag, flytt av befintligt spar

Syftet med N2 var att mojliggora mote med tva ldnga persontig med resandebyte vister om
plankorsning Knired. Alternativet innebar en forflyttning av befintligt normalhuvudspar cirka 3 meter
norr om befintligt 14ge. Alternativet adr bortvalt pa grund av bland annat komplex och kostsam
spargeometri.

N3, Ost om plankorsning, séder om spdr, ldnga tdg

Syftet med N3 var att mojliggéra mote av tva langa persontdg 6ster om plankorsning Knéred.
Alternativet innebar ett langt métesspéar, soder om befintligt normalhuvudspér. Alternativet ar bortvalt
pa grund av att métesspar och vixel hamnar i kurva och skarp lutning. Den 6stra placeringen har en
lang backe (lutning) i 6stra &nden. Detta hindrar start/stopp med l&nga och tunga tdg (mot Markaryd)
vilket motverkar syftet med ett 1angt motesspar.

N4, Ost om plankorsning, norr om spdr, ldnga tdg
Syftet med N4 var att mojliggora mote av tva 1anga persontag med resandeutbyte 6ster om
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plankorsning Knared. Alternativet innebar ett 1angt motesspar, norr om befintligt normalhuvudspér.
Alternativet ar bortvalt pa grund av att det skulle innebéra en stor &verkan pa omgivningen. Bland
annat skulle ombyggnation av Pramvigen och plankorsning Lagered krivas samt inlésen av fastigheter
och stora markkonstruktioner. Sparet blir onédigt 1angt for att undvika vixel i kurva och 6stra dnden
av sparet hamnar i skarp lutning.

Bortvalda alternativ i tidigt skede av funktionsutredningen

Tva utredningsalternativ uteslots helt ur funktionsutredningen da de inte ar tekniskt genomforbara pa
grund av platsbrist mellan befintligt spar och vig 15. Att flytta vég 15 eller anldgga en ny stodmur
bedomdes som orimligt dyrt. De avfiardade utredningsalternativen beskrivs kortfattat nedan.

A1, Vist om plankorsning, soder om spdr, langa tag
Nytt motesspar for langa tég, soder om befintligt spar och vaster om plankorsning Knéred.

A2, Vist om plankorsning, soder om spdr, korta tdg
Nytt motesspar for korta tag, soder som befintligt spar och vister om plankorsning Knared, i h6jd med
den nuvarande linjeplatsen.

Bortvalda atgarder

En motesstation for godstdg i Knired har valts bort i ett tidigt skede i funktionsutredningen da
stationen inte dr trafikeringsmassigt optimal for godstag. Stationen i Knéred &r lokaliserat i en sinka
och efter den andra motesstationen i Genevad startar en kraftig lutning i riktning Veinge/Markaryd.
For sodergaende godstag skulle detta innebira tva kraftiga stigningar efter start och ddrmed forlanga
gangtiden till nasta motesstation. Att ha moten mellan ldnga och tunga godstdg mellan dessa orter
bedoms dirmed inte lamplig.

5.2 Val av utformning

Vid val av utformning for motesstationen har Trafikverkets tekniska krav samt paverkan pa jirnviagens
funktion, samhille, milj6, genomforande, ekonomi och projektmal varit styrande. Utgédngspunkten har
varit att, till en skilig kostnad, finna en 16sning som ar sa bra som mojligt ur de flesta aspekter.
Avvigningar har gjorts nir olika aspekter statt mot varandra.

5.2.1 Mdtesstation och sparanslutning

Ett nytt motesspar for regiontdg kommer att anldggas pa norra sidan om befintligt spar. Det nya sparet
innefattar dven anldggande av tvd huvudvixlar och tva skyddsvaxlar. I samband med detta kommer
befintligt stickspar och vixel att slopas.

Vidare anléaggs tvé sidoplattformar f6r pa- och avstigning, pé vardera sida om spar vid cirka km
15+540 till km 15+720, som utformas for 170 meter langa tag med en plattformsforbindelse i plan.
Motesstationen kommer att vara en stationsklass 5, det vill sdga en liten station utan plattformstak.

Plattformen &r generellt 5,9 meter bred men breddas vid den roda magasinsbyggnaden véster om
stationshuset for att kunna ansluta till den. Magasinsbyggnaden ar lagre adn plattformen och kommer
att behova hojas cirka 70 cm sé att entrén till byggnaden hamnar i nivd med plattformen.

Vid stationshuset kommer en ramp till plattformen att anldggas for att binda samman plattformen
med ankomstzonen som planeras 6ster om den fastighet dar tidigare stationshus ar beldget. Rampen
forses med skyddsriacke mot jarnvagssparet. En plattformsovergang anldggs ocksa for att resenérer ska
kunna ta sig 6ver frdn ankomstzonen till plattformen pa sodra sidan av sparet.

En servicevag anlidggs langs befintlig grusviag som ligger 6ster om magasinsbyggnaden. Slutlig
utformning av servicevigarna utreds vidare och kommer att fastldaggas i sarskild lantmateriforrattning.
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Fortsatt 6ster om magasinsbyggnaden kommer dven en plattformsférbindelse att anldggas, med
placering strax vaster om stationsbyggnaden. Placeringen ger en enkel och direkt 6vergéng till den
grusade ytan Oster om stationshuset, som i sin tur forbinder till orten i 6vrigt. Sidoplattformarnas
placering har gjorts med utgangspunkt i att minimera paverkan pa befintlig kulturmiljo. Vid det gamla
stationshuset placeras riacken for att tydliggora granser for var resenarerna far rora sig.

Frén plankorsningen mot véster till inden av det gamla stationshuset, kommer ett skyddsstingsel att
anldggas, langs med sparet, cirka mellan km 15+760 och km 15+824.

For att minimera risken for sparspring mellan de bada plattformarna kommer ocksa ett sparrstaket att
uppforas mellan spéren. Detta staket anldggs i stort langs med plattformarnas hela utbredning, cirka

mellan km 15+546 och km 15+738.

5.2.2 EIforsorjning, kontaktledning, signal och tele

Befintliga signalsystem och kontaktledningsanlaggning anpassas till dagens krav och regelverk. Detta
innebar bland annat att den nya motesstationen byggs med nytt reléstillverk 59, vilken dr den

vanligaste signalstillverkstypen pa Trafikverkets jarnviagsnit. Ny kontaktledningsanldggning, det vill

sdga kontaktledningsstolpar, kommer ocksé att anlaggas for det nya motessparet.

Ett nytt teknikhus och 15 teknikskap/kurer behéver anldggas. Teknikbyggnaden/-skdpen har
exempelvis signalteknisk utrustning for tagtrafiken, vixelvirme, telekommunikationsutrustning och

elforsorjning. Se byggnadernas placering langs jarnvigen i Tabell 5.2.2-1.

Utover ovan, planeras uppforande av bomanlidggningar av typ ALEX i korsning vid Stationsvégen,

korsning vid Vistraltsvigen samt vid den nya plattformsovergangen.

Tabell 5.2.2-1. Tillkommande teknikbyggnader samt deras placering langs sparet.

Typ av teknikbyggnad Langdmaéatning (km+m)
Signalskap samt kabelskap 15+259
ALEX-skép (signal samt 14gspanning) 15+406
Vixelkopplingsskap 15+435
Vaxelvarmeskap 15+495
Transformatorkiosk 15+530
Vaxelkopplingsskap 15+536
Signalskap 15+539
Teknikhus 15+594
Signalskap 15+734
ALEX-skap (signal samt lagspanning) 15+770
Vaxelkopplingsskap 15+773
Viaxelkopplingsskap 15+874
Vaxelvarmeskap 15+815
ALEX-skép (signal samt 1dgspanning) 15+884
Signalskap 16+023
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Huvudkanalisation kommer att placeras langs med anldggningen. Pa vissa delar av striackan kan det
bli aktuellt med placering pa bada sidor av spéret. Befintliga markforlagda kablar kommer att utredas
och eventuellt lyftas in i den nya kabelkanalisationen. Objektskanalisation kommer utforas till nya och
befintliga objekt som ska anslutas med ny kabel och tvarkanalisation forlaggs utanfor teknikhuset.

5.2.3 Avvattning

Trumman vid km 15+450 kommer att rivas och en ny kommer att forlaggas med i princip samma
placering. Den nya trumman har en dimension pa 800 mm likt den befintliga vigtrumman under vag
15. Denna dimensionering klarar ett 100-arsregn med en klimatfaktor pé 1,25.

Plattformarna kommer att avvattnas med hjilp av linjeavvattning som placeras i mitten av
plattformarna. For norra plattformen kan dagvattnet avledas till det befintliga diket vaster om
plattformen. Fér den sodra plattformen kan dagvattnet efter linjeavvattningen antingen sldppas ut i
befintliga diken eller direkt mot trumman vid km 15+450.

Inga atgiarder kommer att goras pa de ledningar som avleder vigdagvatten fran vig 15.

5.2.4 Vagnat

Vid plankorsningen ldngs Stationsvigen planeras viagskyddsanlaggningen bytas ut, vilket innebar att
elskyddsportaler och bommar kommer att anldggas. Projektet ska dven majliggora for att gdng- och
cykelvigen langs Stationsvigen ska fa en ny strackning vid plankorsningen cirka km 15+900.
Byggande av géng- och cykelviagen ingéar dock inte inom jarnvagsplanens atgirder.

Aven vigskyddsanliggningen vid plankorsningen lings Vistraltsviigen, vid cirka km 15+420, planeras
att bytas ut. Nytt markansprak kommer att behovas for att méjliggora anliggande av bommar intill
plankorsningen.

5.2.5 Bortvalda utformningsalternativ

Plattformens ldage har forskjutits vésterut langs sparstrackan for att undvika markansprak och
paverkan pa stationshuset. I ett tidigare skede utreddes ett alternativ dar placeringen av plattformen
skulle inneburit en storre paverkan pa byggnadens kulturmiljovarden jamfort med nuvarande
foreslagen placering. Det tidigare alternativet innebar ocksa att plattformen skulle placerats tatt mot
fasaden pé stationshuset och skymma delar av den.

5.3 Madjlig gestaltning

Avsikten ar att med gestaltning hantera stationsomradets funktioner och upplevelser. Gestaltningen
ska ge en god vistelsemiljo for resendrerna, ta vara pa platsens majligheter samt knyta an till Knareds
kulturhistoria.

Gestaltningen berdr forbindelser, anknytning till narliggande omraden, materialval, moblering,
vegetation och belysning.

Utformningen av stationsomradet utfors av Laholms kommun i ett separat projekt. Inom ramen for
jarnvagsplanen ingar endast sidoplattformarna samt anslutningarna till dessa.
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5.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankartor
och faststalls

Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt for driftskedet framgar av plankartor dar atgarderna anges med
sarskild Sk-beteckning. De skyddsétgiarder som redovisas pa plankartorna ar bullerskyddsatgiarder och
kommer att erbjudas till fastighetsdgarna. I detta avsnitt redovisas en sammanstéllning av atgarderna.

Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt relaterade till byggtiden faststélls inte. Dessa redovisas i kapitel
5.5 Skyddsdatgdrder under byggtiden.

5.4.1 Bullerskyddsatgarder

For att begransa effekterna av buller frain Markarydsbanan anges skyddsétgarder i form av
fastighetsnéra &tgarder respektive en trafikeringsatgéard. Bullerutredning avgransades till
jarnvagsplanens granser i st och vést. I start- respektive slutpunkt for jarnvagsplanen har
solfjaderseffekten tillampats sa att fastigheter utanfor planomradet, som kan komma att beroras av
trafik pa nya sparet, fingas upp.

Trafikeringsétgéarden syftar till att prognostiserad godstrafik forlaggs till dagtid for att undvika
overskridanden av inomhusriktviardet under nattetid. Detta riskerar endast att intriffa vid
godstagspassager och anges darfor som atgard i stéllet for att utreda fastighetsatgarder.

For att klara bullerriktviardena vid framtida trafikering erbjuds fastighetsnira atgarder for
inomhusmiljo samt uteplatser vid de mest bullerberorda fastigheterna. Fastigheter som erbjuds
bullerskyddsatgéarder presenteras nedan i Tabell 5.4.1-1.

Tabell 5.4.1-1. Fastigheter dar fasadnara atgarder och atgarder for skyddad uteplats erbjuds.

Lingdmiitning  Fastighet Fasadnéra Bullerskyddsatgird

(km+m) bullerskyddsatgirder vid uteplats
erbjuds

15 + 681 LAGERED 3:9>1 - Ja

16 + 268 LAGERED 3:19>1 Ventil- och/eller Nej
fonsteratgard

16 + 265 LAGERED 3:21>1 Ventil- och/eller Ja
fonsteratgard

16 + 271 LAGERED 3:33>1 Ventil- och/eller Nej
fonsteratgard

15 + 882 LAGERED 4:11>1 Fonsteratgird Nej

15 + 800 LAGERED 4:14>1 Ventil- och/eller Nej
fonsteratgard

15 + 884 LAGERED 4:22>1 - Ja

15 + 820 LAGERED 4:35>1 Ventil- och/eller Nej
fonsteratgard
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Lingdmiitning  Fastighet Fasadnira Bullerskyddsatgird

(km-+m) bullerskyddsatgirder vid uteplats
erbjuds

15 + 910 LAGERED 4:42>1 - Ja

16 + 343 LAGERED 4:48>1 - Ja

15 + 452 VASTRALT 2:28>1 Fonster- och ventilatgard Nej

15 + 385 VASTRALT 2:29>1 - Ja

15 + 390 VASTRALT 2:31>1 Fonsteratgard Ja

15 + 420 VASTRALT 2:37>1 - Ja

15 + 490 VASTRALT 2:45>1 Dérr- och ventildtgird Ja

15 + 382 VASTRALT 2:55>1 - Ja

5.5 Skyddsatgarder under byggtiden

Potentiell miljopaverkan hanteras i forsta hand genom férebyggande atgiarder och i andra hand genom
beredskap att vidta riskreducerande atgirder. Entreprendren ska uppritta en miljoplan for att hantera
potentiell miljopaverkan under byggskedet. Om det i samband med entreprenaden uppstar risk eller
misstanke om risk for miljopaverkan som inte tidigare kunnat férutses ska beredskap finnas for att
vidta skyddsatgirder. Beredskap ska dven finnas for att hantera oférutsedda utslapp till mark eller
vatten. Detta hanteras genom en beredskapsplan och tydliga instruktioner om kontakt med bestéllaren
och vidare med tillsynsmyndigheten. Uppstillning av fordon och arbetsmaskiner ska utforas pa sddant
satt att omgivningen inte paverkas negativt. Tvittning och service av fordon far inte utforas inom det
framtida arbetsomradet da arbetsomradet ar inom vattenskyddsomrade. Rutiner f6r hantering av
miljofarligt avfall ska dokumenteras och tydligt kommuniceras.

Lickage av fordonsbrinsle eller olja kan ske i samband med tankning eller vid brott pa
hydrauloljeslangar. Risker for sddana ldckage och utslapp hanteras genom beredskapsrutiner dar
fordon och arbetsredskap ska besiktigas infor varje nytt skift. Saneringsutrustning for oljespill fran
fordon/maskiner ska finnas i alla arbetsmaskiner.

Tankning av arbetsmaskiner inom det framtida arbetsomradet ar tillditet men tankar (sa kallade
farmartankar) far inte forvaras pa arbetsomréadet da arbete inte pagar. Pa detta sdtt minskas risken f6r
att nattliga brénslestolder resulterar i utslapp av diesel i arbetsomradet.

Skyddsétgarder for de sju stora trad som finns inom eller nira det framtida arbetsomradet kommer tas
fram under kommande planeringsskede.

Péatraffas tidigare icke kidnd fornlamning, kulturlager eller fynd i samband med markarbeten ska
arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljoenhet. En 6vrig
kulturhistorisk 1amning har inte samma lagskydd som en fornlimning men ska visas hansyn och
forsiktighet.
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Vid eventuell kvittblivning av fororenade massor ska dessa transporteras till godkand
mottagningsanliaggning efter att anmélan om efterbehandling enligt 28 § forordning (1998:899) om
miljofarlig verksamhet och hélsoskydd inlamnats och godkénts av miljokontoret pa berérd kommun.
Vid schakt i fororenad mark ska beredskap finnas for att hantera risken for omfattande ytavrinning vid
kraftig nederbord som kan orsaka féroreningsspridning. Inga upplag eller tillfallig uppldggning av
avfall eller fororenade massor far forekomma inom det framtida arbetsomradet.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Jarnvagsplanen bidrar positivt till 6kad tillgdnglighet, forbattrar forutsattningar fér minskat
bilanvindande och ger en forbattrad trafiksikerhet. Jirnvagsplanen bidrar dessutom till 6kade
mojligheter till pendling pa strackan mellan Halmstad och Knired samt forbattrad koppling
Halmstad-Héssleholm.

Vidare innebar jarnvagsplanen en positiv mojlighet for barn, funktionshindrade och dldre att pa egen
hand ta sig fram till sina mal. Atgéirden forbittrar for alla grupper som reser med kollektivtrafik. Detta
antas framfor allt vara personer mellan 18 och 65 ar. Genom anldggandet av nya plattformar kan
anviandbarheten for funktionshindrade 6ka.

Trafikverkets bedomning ar att jirnviagsplanen kommer att medfora positiva effekter for saval trafik
som anvandargrupper.

6.1.1 Konsekvenser for barn och unga

Byggskede

Projektets byggtid berdknas vara ett dr. Da barn och unga utvecklas snabbt kan ett ar ha en stor
paverkan pa deras utveckling och rorelsefrihet. Detta kan skapa vanor av bilakande som kan hélla i sig
over tid. Denna vana kan skapa en troskel for att aterigen fiardas till fots eller cykel efter byggtiden.

Under byggtiden blir det generellt en mer komplex och otydlig trafikmilj6 kring stationsomradet. Dels
genom byggtrafik, dels genom att de som tar sig till byggarbetsplatsen kommer i egen bil som parkeras
i ndromradet. Vigarna som troligen kommer paverkas ar Stationsvigen, korsningen
Stationsvagen/Lagavigen och periodvis passagen over jairnvagen vid Vastraltsviagen. Detta skapar en
barridreffekt som forstarks av bristen av avsaknad av sdkrade passager for oskyddade, samtidigt som
barn och unga behéver rora sig genom korsningen Stationsvigen/Lagavigen for att ta sig in till och
fran centrala Knired och Knaredsskolan. Byggtiden paverkar i och med detta tillgdngligheten mellan
stationsomrédet/sodra sidan av jarnvagen och Knired centrum péverkas.

Okad andel tung trafik och arbetsmaskiner ékar risken for olyckor d& det kan vara svart for forarna att
se barn och unga. Den 6kade trafikméngden i omradet kan i forlangningen leda till att fler barn
skjutsas under byggtiden vilket i sin tur ocksé bidrar till problematiken.

Om byggarbetsplatsen och eventuella etableringsytor spirras av med plank minskar barn och ungas
generella orienterbarhet och 6verblickbarhet 6ver stationsomradet vilket kan skapa otrygghet.

Den samlade bedomningen ar att barn och ungas majlighet till sjalvstandig mobilitet i sin ndrmilj6é och
till sina mélpunkter fritt fran barridrer begransas under byggtiden. Sarskilt f6r de som ror sig mellan
sodra sidan av jarnvigen och Knired centrum. Begransad mobilitet innebir ett mindre aktivt resande
med gang och cykel for barnen, vilket har negativa hilsoeffekter.

Driftskede
Det nya stationsomréadet och méjligheten att resa med tag innebér en positiv forandring fér barn och
ungdomars mojligheter till sjalvstandigt resande.

Stationen bidrar i storre utstrackning till ett befolkat offentligt rum under driftskedet jamfort med
dagsldget. Detta kan vara positivt for barns upplevelse av trygghet och trivsel.

En risk med en 6ppen métesstation med gemensamt rum for plattformarna ar att framfor allt barn och
unga kan uppleva det som ett mdjligt alternativ att leka, da deras riskmedvetenhet inte ar fullt
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utvecklad. Det finns darfor en risk att barn hamnar for nira kanten och faller eller knuffas ner pa
sparomrédet.

Antalet trafikanter inom och till stationsomradet kommer att 6ka under driftskedet. Atgirder kopplat
till plankorsningarna och korsningen Stationsvigen/Lagavagen kommer dock att genomféras inom
ramen for jarnvagsplanen. Exempelvis skapas utrymme for en pa sikt ny géng- och cykelvig avskilt
fran bilvigen samt forbattrande av bomanlaggningar. En bomanlaggning skapar en 6kad medvetenhet
for tagsparet och pa sa satt okar dven sidkerheten, da detta skapar ett fysiskt stopp som varnar for
kommande tig. Sammantaget innebéar detta att trafiksdkerheten forbattras jamfort dagsldaget och
minimerar korsningarnas komplexitet. Detta ar positivt d barn och unga har en begransad forméiga
att tolka komplicerade trafikmiljoer.

Projektet mojliggor siledes for en trafiksdkrare 16sning for oskyddade trafikanter, ndgot som kommer
att f en stor positiv effekt for barn och unga. Det finns dock en stor risk att barridreffekten 6kar vid
passagen Gver Vastraltsvigen da trafikeringen langs jarnviagen okar i driftskedet jamfort dagslaget.

Okad jarnvigstrafik i kombination med 6kat antal barn och unga inom stationsomradet kan leda till en
siakerhetsrisk. Risken for olyckor minskar dock da skyddsstiangsel anldggs i den 6stra delen av
stationsomradet. For att minimera risken for sparspring mellan de bada plattformarna kommer ett
sparrstaket att uppforas mellan sparen.

6.2 Lokalsamhaélle och regional utveckling

En motesstation med majlighet till resandeutbyte dr en viktig del i utvecklingen av Knéred.
Jarnvagsplanen beddms ocksd medfora okad kvalitet pa kollektivtrafiken, vilket i sig 6kar dven
orternas attraktionskraft i forhéllande till orter utan tillgang till god kollektivtrafik. I forlangningen
kan det innebira 6kat bostadsbyggande och ett utdkat naringsliv i Knired, vilket bidrar till en positiv
utveckling for regionen.

Bedomningen ar darfor att jairnviagsplanen kommer att ha stor betydelse for lokalsamhille och
regional utveckling.
6.2.1 Paverkan pa kommunala planer

Jarnvagsplanen bedéms vara i linje med den kommunala 6versiktsplaneringen dar vikten av projektet
ocksa betonas. Jarnviagsplanen bedoms inte strida mot detaljplanerna och féranleder inga dndringar
av dessa. Inga pagaende detaljplaner berors av jarnvagsplanen och inga nya detaljplaner féranleds
heller av jarnviagsplanen.

6.3 Miljo och hélsa
6.3.1 Naturmiljo

I Tabell 6.3.1—1 redovisas virdefull naturmiljé inom permanent markansprak och tillfalliga
nyttjanderétter. I tabellen anges dven paverkan och skyddsétgarder.

Det skogliga biotopskyddsomrédet ligger pa ett sddant avstédnd fran jarnvagen att det inte bedoms
paverkas av jarnvagsplanen. Inga naturminnen, riksintressen for naturvard eller Natura 2000-
omraden finns i projektets naromrade.

Mycket smé ytor av ny mark behover tas i ansprak for att tillgodose ett angeldget allmént intresse som
inte kan tillgodoses utanfér omradet.
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Inga rodlistade naturvardsarter har observerats eller patraffats inom eller intill jairnviagsplanens

utredningsomréde.

Vid naturvirdesinventeringen identifierades ett naturvirdesobjekt med visst naturvirde,
naturvardesklass 4, se Figur 6.3.1-1. Naturviardesobjektet utgors av ruderatmark med 6ppen karaktar
och virdearter sdsom ljung, johannesort och fibbla. Detta ar 6rter som har etablerat sig i omréadet dar
ett dldre stickspar ligger. D4 det ar dar byggnation inom jarnvagsplanen ska goras finns det ingen
mojlighet att bevara omrédet. Effekterna av detta bedoms bli smé negativa.

Atgirder kommer att vidtas under byggtiden for att forhindra att invasiva arter sprids.

Tabell 6.3.1-1. Naturmiljd i anslutning till omradet med permanent markansprak och tillfallig nyttjanderatt, samt
beddémd paverkan och skyddsatgarder.

Objekt ‘ Lokalisering Paverkan ‘ Skyddsatgird
Skyddsvart trad (V3 i Intill r6da Risk for paverkan under Skyddséatgarder
NVI), skogslind godsmagasinet byggtid. under byggtid.
Skyddsvart trad (V4 i Direkt vister om Risk for paverkan under Skyddséatgarder
NVI), bok stationsbyggnaden. byggtid. under byggtid.
Skyddsvart trad (V5 i Direkt vister om Risk for paverkan under Skyddséatgarder
NVI), bok stationsbyggnaden. byggtid. under byggtid.
Skyddsvart trad (V7 i Direkt vaster om Risk for paverkan under Skyddséatgarder
NVI), bok stationsbyggnaden. byggtid. under byggtid.
Skyddsvart trad (V8 i Direkt Oster om Risk for paverkan under Skyddséatgarder
NVI), blodbok stationsbyggnaden. byggtid. under byggtid.
Skyddsvart trad (Vg,i | Strax 6ster om gula Risk for paverkan under Skyddsatgarder
NVI), boktrad godsmagasinet byggtid. under byggtid.
Naturvardesbiotop, Mellan roda magasinet | Hela biotopomradet kommer Inte mojligt att
naturvirdesklass 4 och magasins- att paverkas negativt av bevara.
(NV61iNVI) byggnaden i plat som atgiarderna. Forbigdngsspar
Ruderatmark, visst ska rivas. och plattform kommer att
art- och biotopvirde. laggas Over i stort sett hela

NV6.
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KNARED
MARKARYDSBANAN

Inventeringsomréde

Referenssystem: SWEREF 99 TM
Datum: 2023-09-27

Teckenforklaring

¢ Vardeelement

— Kanadensiskt gullris

— Blomsterlupin

e Blomsterlupin

I Naturvardesklass 1

I Naturvardesklass 2

3 Naturvérdesklass 3
Naturvardesklass 4

O Inventeringsomrade

& Lantmateriet 2023, Skogsstyrelsen 2023,
Google satellite 2023

Figur 6.3.1-1. Naturvardesobjekt (NVO), vardelement och invasiva arter som observerats vid
naturvardesinventering. Se aven Tabell 6.3.1-1.

Jarnvagsplanen kriaver inga intring pa icke tidigare exploaterade ytor. Bedomningen ir att samtliga
skyddsvirda trad som finns inom utredningsomréidet kan sparas. Den samlade bedomningen ar att de
naturmiljévarden som gar forlorade dr sma.

Sammantaget bedoms konsekvenserna pa naturmiljon bli sma negativa.

6.3.2 Kulturmiljé

I sin helhet innebar atgédrderna att det tidigare stationslédget i Knéred dterfar sin ursprungliga funktion
som stationsldge. Detta bedoms forstirka de kulturhistoriska viardena och den jarnviagspriglade
helhetsmiljon, dven om moderna tilldgg tillkommer och enskilda kulturhistoriska virden bedoms
paverkas negativt. Paverkade kulturmiljévarden ar fraimst kopplade till den &ldre jarnvigsparken och
lastkajen i Oster vid det gulméalade magasinet.

Att de nya plattformarna placeras bortom stationshuset bedéms vara antikvariskt lampligt da de
moderna tillaggen i huvudsak placeras utanfor den historiska bebyggelsemiljon, samtidigt som de
tydligt ingdr i stationskontexten. Detta d& plattformarna stracker sig fram till stationshuset och
plattformsovergéngen placeras direkt 6ster om dessa.

Anléggandet av den nya plattformen norr om sparen innebér att intrang gors i den tidigare
jarnvagsparken vister om stationshuset. Dar minskar gronytan och trad, tillsynes framst uppvaxta
efter stationens nedldaggning 1986, behdver tas bort. Detta bedoms ha negativ paverkan pa parkens
kulturhistoriska varden. Parkens nuvarande tydliga och grona inramning mot sparet bedoms
forsvagas, dven om den i sin helhet bor kunna uppratthéllas av 6vriga trad och vegetation inne i
parkomrédet. Den del av parken som angransar mot sparomradet har dock historiskt sett Andrat
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karaktar, daribland under SJ:s omgestaltning pa 1930-talet da viss gronyta togs i ansprak och
nyplantering gjordes.

Att r6da magasinsbyggnaden hojs och placeras pd mer hogrest grundldggning bed6ms vara
antikvariskt godtagbart. Dels da byggnaden pa ursprunglig plats haft en hogre placering, dels da
alternativen att flytta byggnaden norrut eller ansluta plattformen tatt intill byggnaden och séledes
skymma delar av fasaden, inte bedoms vara antikvariskt lampliga. Denna typ av byggnad ar dessutom
utformad for att kunna flyttas vid behov, vilket forekom pé stationsldgen runtom i landet. Genom att
ansluta byggnaden pa ett varsamt satt med plattformen finns potential att bygganden kan integreras i
den nya stationsmiljon och bidra med historiskt djup och sarskild karaktar till den nya motesstationen.

Den gula magasinsbyggnaden behover flyttas, vilket kan paverka den historiska lasbarheten och den
ildre jarnvagskaraktéren i stort. Detta beror dock pd om magasinsbyggnaden helt flyttas frén
stationsomrédet eller om det flyttas inom det. Var byggnaden kommer flyttas utreds vidare och
beslutas av Laholms kommun under arbetet med bygghandlingen vilket ar skedet efter
jarnvéagsplanen.

Rivning av lastkajen (se Figur 4.4.2-2) 0ster om gula magasinsbyggnaden bedoms ha negativ paverkan
da den historiska ldsbarheten av stationens olika funktioner minskar. I och med rivningen blir
samtidigt bevarandet av den gula magasinsbyggnaden inom stationsomradet central for lasbarheten av
platsens historiska funktion som godshanteringsplats. Att delar av det dldre sticksparet samt en idldre
stoppbock ldngst Gsterut i stationsomradet bevaras ar positivt for den historiska ldsbarheten.

Att magasinsbyggnaden i plat vister om jarnvagsparken rivs, bedoms inte f4 ndgon paverkan pa
kulturhistoriska virden. Dels da byggnaden i sig har mycket begriansade virden, dels da den har en
avsides placering utanfor den dldre stationskontexten.

For paverkan pa riksintresse for kulturmiljoévard, se kapitel 6.3.7 Riksintressen.

6.3.3 Vattenmiljo

Inga schaktarbeten planeras i anslutning till Lagan men inom vattenskyddsomradet som omfattar
grundvattenforekomsten.

Schaktning under grundvattennivan kan komma att ske i samband med schaktning for
kontaktledningsstolpar. Dock dr undantagsregeln i 11 kap. 12 § miljobalken tillimplig i detta fall. Den
sammantagna bedomningen utifran givna forutsattningar ar att verksamheten inte foranleder ndgon
risk for omgivningspéaverkan eller skada vare sig under bygg- eller driftskedet.

Om forutsittningar for de planerade anldggningarna dndras, det vill siga om schakt- och
draneringsdjup anléggs djupare dn vad som antagits under arbetet med jarnvigsplanen, behover ny
stillning tas med avseende pa avsiankningens omgivningspaverkan.

Risken for paverkan pa Lagan och/eller grundvattenférekomsten ar frimst kopplat till om det skulle
uppsta ett ovintat utslapp under bygg- eller driftskede eller om fororeningar skulle patraffas. Marken i
utredningsomradet lutar i riktning mot Lagan och ingar i dess tillrinningsomrade. Detta skulle paverka
ett storre omrade dn utredningsomradet och kunna innebara negativa effekter och konsekvenser.

Sannolikheten for olyckor i form av utslapp frén jairnvagen bedoms som liten men konsekvenserna
stora. Risk for paverkan pa vattenférekomsterna under byggtiden utreds och skyddsatgarder kommer
att vidtas for att detta ska forhindras. Exempelvis ska utrustning for omhéndertagande av eventuella
utslapp fran maskiner finnas under byggtiden och bransletankar far inte forvaras i arbetsomrédet
utanfor arbetstid da det finns risk for dieselstélder och de miljoeffekter detta kan dra med sig.
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Vid byte av trumma for diket vid km 15+450 kommer viss grumling att uppsti. Atgirder for att
minimera grumling ska vidtas och arbete i diket bor med hansyn till grumling inte ske under héga
floden. Det kan komma att bli aktuellt med en anmaélan for vattenverksamhet avseende atgirderna i
diket. Diket bedoms vara ett naturligt vattendrag och planerade atgirder innebir att allménna
och/eller enskilda intressen berors. I bygghandlingsskede utreds om anmaélan om vattenverksamhet

kravs.

Under driftskedet bedoms dagvatten fran planomradet kunna hanteras pad samma sétt som i dagsléaget.
Det blir relativt sma skillnader i andelen hirdgjord yta efter genomférande av jirnvagsplanen jamfort
dagsliget. Atgirder for dagvattenrening innan det rinner ut i recipienten Lagan eller
grundvattenforekomsten Knired bedoms darfor inte vara nodvandigt.

Jarnvagsplanen innebir att jarnvagsanlaggningen kommer att byggas om och till viss del byggas ut
inom strandskyddat omrade. Detta bedoms dock inte medfora negativa konsekvenser for
strandskyddsomréadets syften. Arbetsomradet ar vil avskilt frin omradet ndrmast strandlinjen.

Sammantaget bedoms effekterna pa vattenmiljon bli sma forutsatt att ingen olycka med

kemikalieutslapp intraffar. Intraffar en olycka med kemikalieutslapp uppstar en negativ effekt och
konsekvenserna av detta beror pé olyckans allvarlighetsgrad.

Tabell 6.3.3-1. Vattenmiljo i anslutning till omradet med plats, bedémd péaverkan och skyddsatgarder.

Objekt

Lagan

Lokalisering

Strax norr om

Paverkan

Ingen fysisk paverkan men

Skyddsatgiird

Restriktioner kring var

stationsomradet risk for stora negativa maskiner/fordon far
konsekvenser om storre stillas upp. Forbud
utslapp skulle ske under mot att férvara tankar
bygg-/driftskede. pa icke arbetstid. Alla
fordon/maskiner ska
ha utrustning for att ta
hand om utslapp.
Dike, naturligt Km 15+450 Befintlig trumma byts ut Anmilningspliktig
vattendrag mot en ny. Viss grumling vattenverksamhet.
bedoms uppsta. Atgird for att
minimera grumling ska
vidtas. Arbete i diket
bor med hansyn till
grumling inte ske
under hoga floden.
Inga sarskilda
skyddséatgarder for
driftskedet.
Tatt dike med Km 15+500- Befintliga diken utan Inga skyddsatgarder
dranledningar 15+870, soder om | fordndringar. Dranering av | kravs.
jarnvagssparet nya plattformar avleds till
diket.
Knireds VV, Hela Schakt under Schaktning under
vattenskyddsomréde | stationsomradet grundvattennivéa for grundvattennivan kan

kontaktledningsfundament

komma att ske i
samband med

schaktning for
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inom kontaktledningsstolpar.
vattenskyddsomrédet. Dock ar
undantagsregeln i 11
kap 12 § miljobalken
tillamplig i detta fall da
ingen bortledning av
grundvatten planeras.
Detta kan dock komma
att omvarderas allt
eftersom projektet
fortskrider.
Skyddséatgarder utreds
vidare.

6.3.4 Boende och hélsa

6.3.4.1 Mark- och vattenféroreningar

Det bedoms inte foreligga nagon risk for méanniskors hilsa eller miljon utifran nuvarande eller
planerad markanvindning baserat pa uppmatta féroreningshalter i jord. Vid schaktning och hantering
av overskottsmassor ska massorna hanteras efter fororeningsinnehall. Schaktmassor med halter 6ver
kinslig markanvandning (KM) ska lamnas till godkdnd mottagningsanldggning.

Baserat pa uppmatta halter bedéms grundvattnet inom omréadet inte vara fororenat i dagslaget. I
byggskedet ska skyddsatgarder vidtas for att undvika att grundvattnet och Lagan férorenas.

6.3.4.2 Buller och vibrationer

En buller- och vibrationsutredning har genomforts under hosten 2023 och den visar att det i nuliget
passerar 2,5 godstag per natt och vid minst ett tillfdlle per natt registrerades 6verskridanden i satta
riktviarden gillande komfortvibrationer (0,4 mm/s), medan inga uppmitta nivier pa éver 0,7 mm/s
registrerades i den mest utsatta fastigheten. Med detta bedoms det att Gvriga byggnader som ligger
néra jarnvagen kommer klara riktvirdena avseende vibrationer. Bedomningen ar inga atgiarder
avseende vibrationer behéver vidtas.

De bostiader som ligger i direkt anslutning till omradet dar motesstationen ska anldggas ar idag
bullerpaverkade och vissa av fastigheterna ar bullerberérda frén godstrafik. Nar en fastighet ar
bullerberord Gverstigs ndgot av de satta riktviardena vad giller ljudnivéer, antingen vid fasaden,
inomhus eller vid uteplats.

Det ar totalt 18 fastigheter som ar bullerberérda ldngs striackan. For paverkade fastigheter har
bullerskyddsatgarder utretts. Utav dessa bedoms &tta byggnader och 10 uteplatser behova atgarder.
Sex fastigheter bedoms kriva en fordjupad inventering.

6.3.4.3 Elektromagnetisk stralning

For att minimera det elektromagnetiska faltet fran kontaktledningen samt for att férhindra
krypstrommar, som kan orsaka storningar pa elektrisk utrustning, monteras sugtransformatorer och
aterledning via luftledning. Kontaktledningens magnetfilt motverkas av aterledningens magnetfalt
och faltstyrkan avtar snabbt till nivier som normalt forekommer i var omgivning. Den tankta
elektrifieringen utfors efter en systemstandard som Trafikverket har utarbetat, vilket innebar att
uppkomsten av elektromagnetiska stralningen reduceras till sidana varden att den understiger de
rekommendationer som faststillts av Strélsakerhetsmyndigheten.
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Vid elektrifiering av forbigadngssparet i Kndred kommer det minsta avstandet fran sparmitt till
stationsbyggnaden bli cirka 10 meter. Stationsbyggnaden ar idag privatigd och anvinds som
butikslokal. Det elektromagnetiska maxvardet nir ett tig passerar nara byggnaden kommer vara cirka
2 uT (tesla) vilket kan jamforas med att den personal som arbetar ombord pé tag utsitts for ett
elektromagnetiskt félt inne i tdgvagnarna pé 5 - 10 uT. Den storre delen av tiden kommer inget tag
finnas pé den aktuella strackan och da alstras normalt inget magnetfilt.

Andra fastigheter som ligger i narheten av Knireds station ligger pé sé pass stort avstind att de
elektromagnetiska filten blir forsumbara da elektromagnetisk strélning avtar snabbt med ett 6kande
avstand.

6.3.4.4 Transporter med farligt gods
Jarnvagsstrackan kommer fortsatt att trafikeras av transporter med farligt gods.

En olycka med farligt gods kan orsaka skada p4 liv, hilsa, miljo eller egendom. Allvarliga olyckor med
farligt gods pé vdg och jarnvag i Sverige ar dock ovanliga. Transporter med farligt gods ar generellt
sdkrare pa jarnvagsnatet jamfort med vagnitet.

Ingen 0kning av antalet transporter med farligt gods jamfort dagslaget viantas langs denna stricka.
Jarnvagsplanen kommer att innebara sidkrare plankorsningar vilket gor att viss risk for olyckor
minskar. Risken for en olycka med farligt gods bedoms vara liten till obetydlig avseende jarnvagstrafik.

6.3.5 Upplevelse av landskapshilden

Projektet skapar en mdjlighet att stiarka upplevelsevirdet pa platsen, som i dag bedéms som lagt da det
ar delvis igenvuxet och forfallet. Vid genomforande av jairnvagsplanen kommer det att vara mojligt att
skapa en tydligare koppling till 6vriga Knidred. Sammantaget bedoms positiva effekter uppsta for
upplevelsen av landskapsbilden.

Utredningsomrédet ar relativt slutet till f61jd av den tata vaxtligheten omkring sparomradet och intill
Lagan. Det ar dven redan paverkat av infrastruktur till foljd av befintligt spar och narliggande bilviagar.
Den slutna karaktiren och befintlig paverkan av infrastruktur resulterar i att omradet bedoms vara
mindre kansligt for forandringar i landskapet.

Landskapsbilden kommer att férandras till foljd av de utbyggnader av jairnvagsomradet som projektet
innebar i form av nya sidoplattformar och métesspar. Jarnviagen och dess funktioner kommer att bli
mer pataglig 4n tidigare i landskapet till f6ljd av att dess markomrade utokas. Omradets karaktar
fortydligas som en f6ljd av den nya motesstationen, och knyts tydligare till 6vriga tatortens centralare
delar.

6.3.6 Hushallning med naturresurser

I 3 och 4 kap. miljébalken finns bestimmelser f6r hushéllning med mark och vatten. Bestimmelserna
syftar till att frimja en sddan anvandning av mark, vatten och fysisk milj6 i 6vrigt att en langsiktig god
hushéllning tryggas. Miljobalkens hushéllningsbestimmelser anger att mark- och vattenomraden ska
anvandas till det som de ar mest limpade for med héansyn till beskaffenhet samt 14ge och foreliggande
behov. Anvindning som medfor en frén allmén synpunkt god hushallning ska ges foretrade.

Jarnvagsplanen innebir att endast mindre del markansprék gors inom tidigare inte exploaterad mark.
Schaktarbeten kommer till stor del att genomforas inom befintlig jairnvagsmark.

Atgirdens paverkan pa hushllningen med naturresurser bedéms som liten.
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6.3.7 Riksintressen

Riksintresset for kulturmiljovards sodra avgransning foljer till stor del Lagavéigens strickning, vilket
innebar att stationsomradet dar atgirder foreslds inte dr inom riksintresset. Riksintressets motivering
och uttryck beror dessutom vilbevarade kraftverksmiljGer fran tidigt 1900-tal med tillhérande
bebyggelse, dammar, tilloppskanaler och nyskapade sjosystem, samt dven talrika fornlamningsmiljoer,
vilka inte paverkas av atgirderna.

Bedomningen &r siledes att foreslagna dtgirder inte har ndgon péverkan pa riksintresset. Detta giller
dven byggnadsminnet Vistralt 2:10.

6.3.8 Klimat

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pé vig- och jarnvagsanldggningarna for att uppna en
effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och jarnviagssystem.

Under projektering arbetas det aktivt och systematiskt for att minimera utslappen av klimatgaser fran
savil trafiken som fran byggande, drift och underhall av infrastruktur. Utifran klimatberdkningar
identifieras de viktigaste klimataspekterna och losningar for att minska klimatpaverkan och
energianvandning i projektet och implementeras.

Klimatkalkyl har utforts enligt Trafikverkets modell Klimatkalkyl version 7.0. Projektets
klimatpéaverkan enligt den senaste klimatkalkylen ar cirka 3 800 ton koldioxidekvivalenter.

Material som tillhandahalls via Trafikverket utgor en relativt liten del av den totala klimatpaverkan
fran byggskedet. Den huvudsakliga klimatbelastningen kommer fran markarbeten for jarnvégen. I
byggskedet efterstrivas att anvinda material med minsta méjliga klimatpaverkan samtidigt som krav
stills pa entreprendrerna att anvinda optimalt basta drivmedel i fordon och arbetsmaskiner. Massor
avses sa langt mojligt att ateranvandas i projektet vilket minskar klimatpéverkan genom minskade
transporter. Det material som berdknas ge den hogsta klimatpaverkan i projektet ar diesel, foljt av
betong och stal. Stil kraver hog vairme och ddrmed stor energidtging vid produktion, vilket ger stor
klimatpéaverkan per enhet, eftersom uppviarmningen i regel sker med fossila branslen. Vid
staltillverkning fran malm frigors dessutom koldioxid i framstallningsprocessen. Genom att vilja stél
med en hogre grad av dtervunnet material, kan klimatpaverkan reduceras.

Under driftskedet vantas anldggningens klimatpaverkan vara mindre. En forflyttning av transporter
fran vag till jarnvag ar positivt ur klimatsynpunkt. Konsekvenserna med hansyn till klimatpaverkan
under driftskedet vintas darfor bli sma.

Projektomradet ir en relativt begriinsad del av Markarydsbanan. Oversviimningsrisken frin Lagan
enligt MSB:s kartering paverkar en storre del av jirnviagsanldggningen som inte kan avhjalpas med
atgirder inom stationsomradet. Trumma for dike vid km 15+450 anldggs och dimensioneras for 100-
arsregn. Vid hiandelse av 6versvimning av infrastrukturen i stationsomrédet s& bedoms den vara
tillfallig. De atgarder som kan goras inom jarnvagsplanen for att minska risken for avbrott i
tillgangligheten gors, exempelvis placeras nya teknikhus pé séker niva och trummor klimatanpassas.
Detta minskar risken for forlangda avbrott vid 6versvimning. Trafikverket jobbar pa nationell niva
med att ta fram underlag for klimatanpassning av jarnvagsstrak.

Sida 50 av 64



6.4 Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

En Samlad Effektbedomning (SEB) genomfo6rs inom ramen for jarnvéagsplanen. Den ar ett
beslutsunderlag med syfte att utgora stéd vid planering, beslut och uppfoljning. En dtgérd ar enligt
metoden lonsam om de positiva effekterna 6verviager de negativa effekterna. Som ett matt pa detta
anvands en sa kallad nettonuvardeskvot, det vill sdga nettonyttan dividerat med
investeringskostnaden.

I en SEB beskrivs dtgidrdernas effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv:
¢ Samhillsekonomisk analys: Effekter som virderas monetirt och effekter som bedéms.
e Fordelningsanalys: Hur nyttorna av atgiarden fordelar sig pa olika grupper.

e Transportpolitisk mélanalys: Hur paverkar atgdrden de transportpolitiska malen med fokus pa
ekologisk, ekonomisk och social héllbarhet.

Vid en sammanvigning av projektets samhillsekonomiska effekter bedoms jarnvigsplanen vara
l6nsam och nettonuvirdeskvoten har beriknats till 794. Kalkylens storsta nyttoposter utgors av
forbattrad kapacitet for resenérer och robusthet vid behov av omledning samt forbattrad
trafiksakerhet.

Jarnvagsplanen bidrar positivt till 6kad tillgdnglighet, minskat bilanvindande och forbattrad
trafiksikerhet. Atgirden innebir ett positivt bidrag till social hillbarhet genom férbéttrad
kollektivtrafik vilket kan leda till storre arbetsmarknadsregioner samt att mojligheterna forbattras for
barn, dldre och funktionshindrade att pa egen hand né sina mal.

6.5 Paverkan under byggtid

Under byggskedet kommer storningar i form av buller, vibrationer, damning och byggtrafik kring
stationsomradet och ldngs berord jarnvagsstracka uppkomma. Paverkan ar tidsbegransad, men kraver
anpassningar och skyddsétgarder.

Paverkan for trafikanter under byggtiden liangs Stationsvégen och Lagavigen bestér bland annat av
byggtrafik till och fran stationsomradet och 6kade bullernivaer. Periodvis kommer framkomligheten
att vara begransad. Under byggtiden paverkas periodvis framkomligheten for trafikanter langs gang-
och cykelvigen vid plankorsningen vid Vistraltsvigen.

Vid alla anldggningsarbeten finns risk for spill och utslapp av kemikalier och oljeprodukter som kan na
kringliggande omraden. For att undvika detta bor sirskilda uppstéllningsplatser ordnas for fordon och
eventuella tankar. Forvaring av branslen och kemikalier ska ske pd ett sikert sitt. Beredskap for
hantering av ldckage och utslidpp ska finnas i fordon och vid etableringsytor. I samband med
upphandling av entreprenor kommer Trafikverket att stélla krav pa kvalitets- och miljéstyrning och
objektsspecifika krav pa forsiktighetsatgirder vid byggnationen.

Det bedoms inte foreligga nagon risk for méanniskors hélsa eller miljon utifran nuvarande eller
planerad markanvindning baserat pa uppmatta féroreningshalter i jorden. Vid schaktning och
hantering av 6verskottsmassor ska massorna hanteras efter fororeningsinnehall.

De invasiva frimmande arterna blomsterlupin och kanadensiskt gullris har observerats inom
projektomradet. Under byggskedet ska atgérder vidtas for att undvika spridning av dessa.

Riskerna for skador pa skyddsvirda trad i anslutning till arbetsomrédet dr betydande under byggtiden.
I kommande planeringsskede bor detaljerade anvisningar tas fram som anger hur de skyddsvarda
traden ska skyddas samt viten for om de skadas eller tas ner. Dessa risker kommer att hanteras i
enlighet med de skyddsatgirder som beskrivits i kapitel 5.5 Skyddsatgdrder under byggtiden.
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7 Samlad beddmning

7.1 Samlad beddmning av effekter och konsekvenser

Trafikverket och ldnsstyrelsen har bedomt att projektet inte kommer att medfora en betydande
miljopdverkan. Denna bedomning kvarstér och baseras bland annat pé att arbetsomradet i hog grad ar
begrinsat av jarnvagsfastigheten. Miljopaverkan bedoms framst kunna uppsta relaterat till
vattenmiljo, kulturmiljé och buller. Risken for paverkan pa Lagan och/eller grundvattenférekomsten
ar kopplad till bygg- och driftskedet och negativa effekter skulle kunna uppsté om ett ovintat utslapp
sker. Risken for olyckor fran jarnvigen bedoms som sma men konsekvenserna stora.

Péverkade kulturmiljovarden ar framst kopplade till den dldre jarnvagsparken och lastkajen i 6ster vid
det gulmalade magasinet.

Projektet innebir att narboende far en méttligt minskad bullerniva jamfort dagslédget. Efter foreslagna
bullerskyddséatgirder klaras riktvarden inomhus och vid uteplats for bullerberérda fastigheter.

Det finns inga naturreservat, Natura 2000-omraden eller riksintressen for naturvard inom eller i
anslutning till projektomrédet.

Genom de skyddsatgarder som angetts i kapitel 5.4 Skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankartor och faststills samt kapitel 5.5 Skyddsatgdrder under byggtiden bedéms
miljopéverkan kunna minimeras.

For de flesta miljoaspekter bedoms jarnviagsplanen medfora upp till sméa negativa konsekvenser med
de skyddsétgirder och anpassningar som ar planerade.

Krav kommer att stillas pa att erforderliga tillstdndsansokningar, anmalningar och
dispensansokningar gors och att arbetena utfors i enlighet med erhallna myndighetsbeslut. Darigenom
bedoms att projektets miljopaverkan under byggtiden minimeras och att inga betydande
miljokonsekvenser kommer att uppsta.

Kontinuerlig uppf6ljning kommer att goras av satta projektmal, iandamél samt regionala och lokala
mal.

7.2 Maluppfyllelse

7.2.1 Andamal

Andamaélet med jarnvigsplanen om att anléigga en ny métesstation i Kniired for att mojliggora
persontrafik pa strackan och 6ka kapaciteten bedéms uppnéas. Genom den utformning och de atgiarder
som jarnvagsplanen projekterats for, bedoms denna bidra i hog grad till maluppfyllelse av andamalet.

7.2.2 Projektmal

Sdkerstdlla anldggningens funktionalitet ur ett livscykelperspektiv.

Anliaggandet av en motesstation i Knired ger forutsattningar for att Markarydsbanan ska kunna
anvindas for persontrafik och godstrafik. Dadrmed finns forutsittningar for battre kommunikationer
och en minskad miljobelastning om fler persontransporter sker pa jarnvag.

Anldggningen ska utformas sd att pdverkan pa landskapsbild, natur- och kulturmiljévdrden
begrdnsas. Intrdng pa skyddade omrdden ska begrdnsas.

Anpassningar och skyddsatgirder vidtas for att minska paverkan pa boendemiljéer, natur- och
kulturviarden samt hushéllning med naturresurser. Bland annat har placeringen av plattformarna
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anpassats for att minimera intring i kulturmiljévirden. Atgirderna innebér att det tidigare
stationsldget i Knired aterfar sin ursprungliga funktion, vilket forstarker de kulturhistoriska virdena
och den jarnvagspriglade helhetsmiljon. Jarnvagsplanen kraver inga intrang pé icke tidigare
exploaterade ytor och samtliga skyddsvarda trad som finns inom utredningsomradet kan sparas.
Skyddsatgarder vidtas for att minimera jarnvagens bullerpaverkan samt paverkan pé vattenmiljon
inom och intill jarnvagsplanen.

Hdnsyn ska tas till omkringliggande fastigheter och intrang pa befintlig markanvdndning utanfor
jarnvdgsmark ska begrdnsas.

Da tillkommande markansprék till stor del ar begransat till befintlig jairnvagsfastighet, s bedoms ovan
stillt projektmél uppnaés.

Olycks- och sdkerhetsrisker for underhdllspersonal, raddningstjdnst och tredje man under
entreprenadskedet ska minimeras.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt kommer att utredas mer i detalj nar det behovs och inarbetas i
bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden arbetar
Trafikverket med att f6lja upp och kvalitetssédkra att dtgarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas. Entreprenoren ska uppritta en
miljéplan for arbetets genomforande innan arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat
skyddsatgirder och forsiktighetsmatt beskrivas. Det kommer dven att behovas en mer detaljerad
riskutredning for byggskedet for bedomning av eventuella behov av riskreducerande atgirder.

Hiansyn till klimatpaverkan ska tas vid val av olika tekniska l6sningar och material.

Under arbetet med jarnviagsplanen har val av alternativa tekniska 16sningar genomf6rts for att
minimera paverkan. Klimatpaverkan ur ett livscykelperspektiv har dessutom bedomts med hjalp av
berdkningar i Trafikverkets klimatkalkylmodell.

I samband med entreprenadskedet efterstrivas material med minsta mojliga klimatpaverkan, dar
Trafikverket ocksa stiller krav pa entreprendrerna kopplat till bland annat drivmedel och
arbetsmaskiner. Utover detta, avses massor att s langt som mojligt ateranvindas i projektet.

Med hénsyn till ovanstiende, bedoms séledes projektmalet uppfyllas.

7.2.3 Regionala och lokala mal

Jarnvagsplanen bedoms bidra stodja de mal som finns i den regionala transportplanen for Hallands
lan. Tillsammans med planerade och beslutade atgiarder, bidrar jarnvagsplanen till att skapa
forutsattningar for en attraktiv och pélitlig regionaltdgstrafik pd Markarydsbanan.

7.2.4 BedOmning av 6verensstammelse och bidrag till de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet.

Projektet bedéms bidra positivt till de transportpolitiska mélen. Anldggandet av en métesstation i
Knéred ger forutsittningar for att Markarydsbanan ska kunna anviandas for persontrafik och
godstrafik. Darmed finns forutsattningar for battre kommunikationer och en minskad miljobelastning
om fler persontransporter sker pa jairnvag.
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7.2.1 Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Sju av de 16 nationella miljokvalitetsmalen bedoms vara relevanta for denna jarnvagsplan. Projektet
innebar forutsattningar for 6verflyttning av trafik frén vig till jirnvag vilket ar positivt for flera av
miljokvalitetsmélen. Anpassningar och skyddsatgirder vidtas for att minska paverkan pa
boendemiljéer, natur- och kulturviarden samt hushéllning med naturresurser. Bland annat har
placeringen av plattformarna anpassats for att minimera intrang i kulturmiljovarden. Skyddsétgarder
vidtas for att minimera jarnvégens bullerpaverkan samt péverkan pa vattenmiljon inom och intill
jarnvéagsplanen.

Sammantaget bedoms projektets paverkan pa uppfyllande av relevanta miljokvalitetsmél vara neutral
eller marginellt positiv.
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8 Overensstammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1 Miljobalkens allmdnna hansynsregler

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgird ar skyldiga att visa att de
allminna hinsynsreglerna och 6vriga forpliktelser enligt 2 kap. miljobalken beaktas. Enligt 1 §
(bevisborderegeln) maste verksamhetsutdvaren visa att de allmdnna hinsynsreglerna foljs.

I projektet beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen
om bista mdjliga teknik, lokaliseringsprincipen, och rimlighetsavviagningen) genom Trafikverkets
samradsforfarande samt genom Trafikverkets planeringsprocess dir fyrstegsprincipen anvinds och
atgarderna bedéms ur miljosynpunkt.

Trafikverket bedoms dven tillgodose kunskapskravet genom att ha kompetent personal inom den egna
organisationen samt genom att stélla krav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Trafikverket styr projektets utférande och miljoskyddsétgarder samt stéller krav pa
materialanvindning och val av produkter i upphandlingen, vilket tillgodoser 3, 4 och 5 §§.

Trafikverket har som verksamhetsutévare ansvar for de dtgarder som genomfors och uppfyller saledes
8 § (ansvar for skadad miljo).

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel och anger de fororeningsnivaer eller
storningsnivier som manniskor kan utsittas for utan fara for oldgenheter av betydelse eller som
miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga olagenheter.

Bestimmelserna om miljokvalitetsnormer inférdes i och med att miljobalken tradde i kraft den 1
januari 1999 och finns i 5 kap. miljobalken. Om miljokvalitetsnormerna riskerar att 6verskridas ska ett
atgiardsprogram tas fram for att klara normen. I dagslaget finns faststéllda miljokvalitetsnormer for
luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller.

Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for ett antal luftféroreningar.
Det ar kommunerna som ansvarar for att kontrollera att miljokvalitetsnormerna f6ljs, samt att
uppritta atgardsprogram da de 6verskrids. Problem med luftkvalitén harror framst till titbebyggda
delar av samhiillet. Atgirderna inom jirnvigsplanen bedéms inte innebira nigon péverkan pa
luftkvaliteten i omradet. Langsiktigt kan en forbattrad majlighet att ta tig innebara en viss omflyttning
av trafik fran vag till jarnvag, vilket skulle vara positivt for luftkvaliteten i ett storre perspektiv. Ingen
paverkan pa miljokvalitetsnorm f6r luft bedoms ske.

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det s kallade Vattendirektivet (200/60/EG), fastslar
ett antal kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ
status for grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenférekomsters status inte fir forsamras. En
grundvattenforekomst och en ytvattenforekomst (vattendrag/dike) finns i anslutning till berord
jarnvagsstracka. Ett byte av ledningstrumma planeras i anslutning till vattendraget och
skyddsétgiarder kommer att vidtas for att minimera risken vid eventuell olycka under byggtiden.
Arbetena bedoms inte medfora risk for att mojligheterna att uppné miljokvalitetsnormerna for
vattenforekomsterna foérsamras eller dventyras. Tillfalliga, mycket begransade schakter kommer att
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ske ner i grundvattenforekomsten vid montering av kraftledningsstolpar. Arbetena bedéms inte ge
négon paverkan pa grundvattenforekomsten.

Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk och musselvatten galler kvaliteten pa
utpekade fisk- och musselvatten. Nagra sidana berors inte av aktuellt jarnvagsprojekt.

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en befolkning pa 6ver 100 000
invénare samt Trafikverket vart femte ir genomfora en bullerkartlaggning. For att en
bullerkartliaggning for jirnvag ska behova goras, krivs en trafikmangd pa mer &dn 30 000 tag per ar.
Markarydsbanan genom Knéred trafikeras av farre dn 30 000 tg per ar och omfattas darfor inte av
miljokvalitetsnormerna for buller.

8.3 Hushallning med mark- och vattenomraden

I 3 och 4 kap. miljébalken finns bestimmelser for hushéllning med mark och vatten. Bestimmelserna
syftar till att frimja en sddan anviandning av mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt att en langsiktig god
hushéllning tryggas. Miljobalkens hushéllningsbestimmelser anger att mark- och vattenomraden ska
anvandas till det som de ar mest ldimpade for med héansyn till beskaffenhet samt 14ge och foreliggande
behov. Anvindning som medfor en frén allmén synpunkt god hushallning ska ges foretrade. Av 3 kap 4
§ framgar vidare att brukningsvird jordbruksmark endast far tas i ansprak for bebyggelse eller
anldggningar om det behdvs for att tillgodose visentliga samhillsintressen och det saknas rimliga
alternativ.

Med bestimmelserna ges mark- och vattenomraden som rymmer sirskilda resurser eller virden som
ar sarskilt betydelsefulla ur ett nationellt perspektiv ett skydd mot vissa atgarder. Omraden som ar
opaverkade ska si 1dngt som majligt skyddas mot dtgarder som pétagligt kan péverka deras karaktar.
For omraden av riksintressen giller att de ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan skada deras
angivna virden.

Markomrdden

I projektet exploateras inga markytor eller vattenomréden som inte tidigare inte tidigare varit
exploaterade. Projektets markansprak ar i hog grad begransat till befintlig jarnvagsfastighet.

Massbalans ska, sd 1angt det d4r mojligt, efterstravas i projektet for att minimera behovet av transporter
och for god hushéallning med naturresurser.

Riksintressen

Jarnvagsplanen bedoms inte medfora pataglig skada pa négot riksintresse.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Projektet kommer innebéra att mark tas i ansprak. Vid utformning av jarnvagsanldggningen har
utgdngspunkten varit att markanspriaken ska bli s sma som mgjligt utan att paverka jairnvigens
funktion. Jarnvagsanldggningen ska inte heller medfora allt for stor paverkan p& miljon eller orsaka
oskaliga kostnader.

Jarnviagens plankartor redovisar vilken mark som beh6évs permanent och vilken mark som beho6vs
tillfalligt under byggtiden. Illustrationskartorna som tillhor jirnvagsplanen fungerar som ett
komplement till plankartorna och visar pa ett 6verskadligt sdtt vad som ingér i planen och vilka
dtgirder som planeras.

9.1 Jarnvagsmark med aganderéatt (J)

Den mark som tas i ansprak med dganderitt (J) dr sddan mark som behovs for jirnvigsanlaggningen
och som inte kan kombineras med annan markanviandning. Mark tas i ansprak fér bland annat de
tillkommande plattformarna och kontaktledningsstolparna samt for spar och teknikbyggnader.

Trafikverket far ratt att tilltrada/ta mark i ansprak till de markomraden som redovisas i

jarnvagsplanens plankartor efter beslut i lantmateriforrattning,.

Totalt kommer cirka 183 m2 av marken att tas i anspradk med dganderitt.

9.2 Jarnvagsmark med tillfallig nyttjanderatt (T)

Under byggtiden behovs mark tillfalligt for dtkomst till jarnvagsomradet. Marken behovs for att
arbetena ska kunna bedrivas sa effektivt som mojligt. For etableringsomraden och upplagsytor
kommer ytor pa Trafikverkets fastighet att nyttjas under byggtid. Tillfallig nyttjanderatt ska gilla fran
byggstart och till 2 manader efter slutbesiktning. Aterstillning av marken som tas i ansprak kommer
att avtalas med fastighetsidgaren.

Totalt kommer cirka 1 285 m?2 att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt.

9.3 Pagaende markanvandning

En summering av anspréken for respektive markanvandning redovisas i Tabell 9.3-1.

Tabell 9.3-1 Ansprak for markanvandning, cirkavarden.

Typ av markansprdk Industrimark/ Industrimark/ Vig Tomtmark
oppen mark gronomrade

Aganderitt 0 m?2 74 m2 80 m2 29 m2

Tillfalligt nyttjande 0 m2 37 m2 509 m?2 739 m2

Utover permanenta markansprak kommer tillfalliga nyttjanderatter att tas i bruk under byggtid. Det
giller ytor for arbetsomréden och byggvigar. For etableringsomraden och upplagsytor kommer ytor pa
Trafikverkets fastighet att nyttjas under byggtid.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Dispenser och tillstand

I arbetet med jarnvagsplanen har behov av anmaélningar, dispenser och tillstind utretts. I senare
skeden kan andra behov komma att identifieras, varfor nedanstdende kan komma att dndras. I nulaget
finns tre potentiellt identifierade behov av anméilningar och/eller tillstdnd.

Att schakta inom utredningsomrédet for jarnviagsplanen kan potentiellt krava tillstand for
vattenverksamhet enligt 11 kap. 9 § miljobalken. Schakt for kontaktledningsstolpar gors troligen under
grundvattennivin och behov av bortledning av vatten kan uppsta. Den sammantagna beddmningen
utifrén givna forutsattningar ar dock att verksamheten inte féranleder négon risk for
omgivningspéverkan eller skada vare sig under bygg- eller driftskedet och ddrmed kan
undantagsregeln tillampas.

Om forutsittningar for de planerade anldggningarna dndras, det vill siga om schakt- och
draneringsdjup anlidggs djupare dn vad som antagits i under arbetet med jarnviagsplanen, behéver ny
stillning tas med avseende pa avsiankningens omgivningspaverkan.

Det kan komma att bli aktuellt med en anmalan for vattenverksamhet avseende diket vid km 15+450.
Diket bedoms vara ett naturligt vattendrag och planerade atgirder innebar att allménna och/eller
enskilda intressen berors. I bygghandlingsskede utreds om anmalan om vattenverksamhet kravs.
Undantagsregeln kan komma att tillampas om det ar uppenbart att atgarder vid diket inte skadar
allméinna eller enskilda intressen.

Behovet av tillstand eller anmalan for vattenverksamhet kommer att utredas vidare infor arbetet med
bygghandlingen vilket dr skedet efter jairnvagsplanen.

I enlighet med miljobalkens upplysningsplikt 10 kap. 11 § ska tillsynsmyndigheten informeras om
markfororening patriffas. Enligt forordning 1998:899 28 § far inte grivning eller andra atgirder i
fororenade omraden goras utan anmalan till tillsynsmyndigheten om det kan medfora 6kad risk for
spridning om inte risken bedéms som ringa. Fororenade 6verskottsmassor ska omhéandertas, till
exempel genom avlaimnande pa godkand mottagningsanldggning. Hantering av schaktmassor och
eventuell anmailan ingar dock inte i jarnviagsplanen utan behandlas i nastkommande skede.

Behovet av eventuella ytterligare anmalningar, dispenser och tillstind bevakas i det fortsatta arbetet
med projektering.

10.2 Strandskydd, biotopskydd och 12:6 samrad

Atgirder enligt en faststilld jarnvigsplan dr undantagna fran vissa férbud och skyldigheter enligt
miljobalken. Enligt 7 kap. 16 § samt 7 kap. 11a § miljobalken géller inte forbuden for dtgarder inom
strandskyddat omrade eller omrade med generellt biotopskydd om de behandlas i en jarnviagsplan som
faststills. Provning enligt dessa bestimmelser inkluderas i planens faststillelse.

Inom denna jarnvigsplan omfattas Lagan av strandskydd. Det forekommer inga objekt som omfattas
av generellt biotopskydd.

For atgiarder som innebar en visentlig dndring av naturmiljon kravs ingen separat anmalan for samrad
enligt 12 kap. 6 § miljobalken om de behandlas i samréad i planlaggningsprocessen och faststills i en
jarnvagsplan. Undantaget géller samtliga verksamheter och &tgarder som behovs for att bygga
jarnviagen och som faststills och ingér i jarnvagsmark eller omrade for tillfallig nyttjanderatt. Exempel
pa verksamheter och dtgirder ar bland annat serviceviagar samt upplag och etableringsytor.
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10.3 Modjliga atgarder for barn och unga under drift- och byggskede

Det finns alltid en risk att barn leker pa plattformarna och hamnar for nira kanten eller faller ned.
Utformning av plattformarna med avvikande farg och/eller material vid kanten ar positivt d det
tydligt markerar narheten till sparomradet.

En trygghetsskapande faktor f6r barn och ungdomar ar 6verblickbarhet och 1anga siktlinjer vid det nya
stationsomradet, vilket bor beaktas vid utformning och gestaltning av omrédet. Om sikten skyms kan
de nya inslagen i stadsmiljon skapa otrygghet. Belysning ldngs gator och inom stationsomradet bor
utredas vidare for att skapa en miljé dar barn och unga har moéjlighet att se och bli sedda, vilket ar
trygghetsskapande.

Skyltning pd motesstationen bor anpassas sa att barn forstar den, vilket gor att orienterbarheten for
barn blir lika god som for vuxna. Hur information om eventuella trafikstorningar férmedlas medfor
konsekvenser f6r barn och ungdomars tillforlitlighet till transportsystemet. Om foridldrar och barn inte
upplever god tillforlitlighet kan det medfora att forédldrar véljer att skjutsa sina barn.

Vid utformningen av trafikmiljon inom stationsomrédet bor barnperspektivet och/eller barns
perspektiv beaktas. Enkelhet och tydlighet i trafikmiljon underlattar tillgdngligheten for alla, inte
minst for barn och unga samt funktionsnedsatta.

For att mojliggora barn och ungas 6verblick 6ver omradet under byggtiden bor lokalisering och
utformning av avskdrmningar anpassas sa att de gynnar trygghet och trivsel under lang tid.
Exempelvis kan arbetsomréadet i den man det 4r mojligt avgransas med nétstangsel eller genomsiktligt
material i stillet for plank. Det ar troligt att manga barn och unga blir nyfikna pa projektet och en
avsparrning i ett material som mojliggor insyn minskar risken for att de skulle vilja ta sig in pa
arbetsomradet. Entreprenoren skulle dven kunna bjuda in skol- och forskoleklasser till
byggarbetsplatsen for att forklara om bygget och sprida kunskap om risker och hur man kan vistas
siakert runt bygget.

Under morka tider pa dygnet och aret foreslés tillfalliga strélkastare d& det bidrar fér barn att se och
bli sedda. Detta bidrar till att forbattra tryggheten.

Tillfalliga parkeringar och etableringslagsytor bor lokaliseras s att de inte tar barn och ungas skolvig
och transportstrdk i ansprak, exempelvis trottoar och gang- och cykelvigarna langs Stationsvagen,
Lagavigen och Vistraltsvigen.

Trafikverket bor stilla krav pa byggentreprenoren om att det alltid ska vara majligt for barn och unga
att passera en byggarbetsplats pa ett tryggt och sikert sitt. Exempel pa detta skulle kunna vara
fartdampande atgéarder vid korsningspunkten Stationsviagen/Lagavagen och sankt hastighet. Sankt
hastighet ar positivt for barn ur trafiksiakerhetssynpunkt.

10.4 Uppfoéljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljodtgarder och arbeta systematiskt med miljokrav som stills pa
projektet. Till exempel utreds skyddsatgarder och forsiktighetsmatt mer i detalj nir det behovs och
inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden arbetar
Trafikverket med att f6lja upp och kvalitetssikra att atgéarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas. Entreprenoren ska uppratta en
miljoplan for arbetets genomforande innan arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat
skyddsétgirder och forsiktighetsmétt beskrivas. Det kommer dven att behdvas en mer detaljerad
riskutredning for byggskedet for bedomning av eventuella behov av riskreducerande &tgarder.
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10.5 Ledningar

De ledningar som jarnvagen korsar kommer att anpassas och férandras sa samtliga krav pa
siakerhetsavstand uppfylls. Projektet samordnar allt arbete i forhéllande till berérda ledningar och

tillser att de skyddas under entreprenad gillande krav och foreskrifter.
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11 Genomfdrande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer under sommaren 2024 att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som materialet halls tillgéngligt f6r granskning kan berérda
sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och
kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jairnviagsplanen. De sakdgare som
berérs kommer dé att kontaktas och fir mojlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig Gver planen.
Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé
jarnvagsplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla jairnvagsplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap. 12—-1588§ lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behdvs
och eventuella bilagor till plankartor. Beslutet kan innehélla villkor som méste fljas nér jirnvigen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnviagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att jarnvagsbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa
skyldighet om fastighetsdgare begir det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for jairnvagen. Mark
som beh6vs permanent framgér av fastighetsforteckningen och plankartor. I fastighetsforteckningen
framgar ocksd markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Inlésen kan ske genom att Trafikverket anséker om lantmateriforrattning hos lantméterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda fastighetsidgare i f6rviag och sedan lamna 6ver
avtalet till lantméaterimyndigheten, dar den forvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmaéteriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljédomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldaggningen. Pa
plankartor och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som dr fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort
jarnvéagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/rittighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i jirnvagsplanen.
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11.2 Genomfdrande

Trafikverket har ansvar for sévil planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och

entreprenorer.

11.3 Finansiering

Anlaggningskostnad for projektet berdknas till cirka 151,8 miljoner kronor enligt 2023 ars prisniva.
Atgirden ingér i nationell planering for transportinfrastrukturen 2022—-2033 samt Hallands
lanstransportplan for ssmma period. Projektet samfinansieras med Region Halland och Laholms

kommun.

Sida 62 av 64



12 Kallor

Hallands kulturhistoriska museum. (2023). Bebyggelseinventering — Hallands Kulturhistoriska
Museum (museumhalland.se).

Hifab. (2010). Kndred lutspill Grundvattenundersokning. Hifabs uppdragsnummer: 317615.

Knireds Samhallsforening. (u.d). Harliga naturupplevelser i Knired.
https://www.knared.nu/naturupplevelser.html

Laholms kommun. (2017). Knired. https://www.laholm.se/om-kommunen/flytta-
hit/inflyttarservice/bo/tatorter/knared/

Laholms kommun. (u.a(a)). Gdllande detaljplaner.
https://laholm.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=86263bob3aci4ef79bazbedbci
ba2969

Laholms kommun. (u.4(b)). Kniredsskolan F-6. https://www.laholm.se/barn-och-

utbildning/grundskola-6-16-ar/kommunala-skolor/knaredsskolan-f-6/?mode=Comment

Laholms kommun. (u.4(c)). Utomhusbad. https://www.laholm.se/uppleva_ gora/friluftsliv-och-
motion/badplatserochstrander/har-kan-du-bada/vara-badplatser/utomhusbad/

Lansstyrelserna. (u.d). Informationskarta Halland. [Webbapplikation]. https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=doe35de8feg5434ca5fdo43d84040116

Lansstyrelsen Halland. (u.4). Knired Lagan Hjorneredssjon. http://ext-
dokument.lansstyrelsen.se/halland/VaKul/Omradesbeskrivningar/Laholm/Kn%C3%A4red_Lagan_H
j%C3%B6rneredssj%C3%B6n.pdf

Lansstyrelsen Halland. (2023). Knéreds station. http://ext-
dokument.lansstyrelsen.se/halland/VaKul/Industriminnesinventeringen_2004/M/M96_Kn%C3%A4
reds_ station.pdf.

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB). (2022). Oversvimningsportalen.
[Webbapplikation]. https://gisapp.msb.se/apps/oversvamningsportal/avancerade-
kartor/oversvamningskartering.html.

Naturvardsverket. (2023). Skyddad natur. [Webbapplikation].
https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/

Region Halland. (2022). Regional infrastrukturplan Halland 2022—-2033.
https://www.regionhalland.se/app/uploads/2022/11/Regional _Infrastrukturplan_tillganglig A4_Oh
My-10.pdf

Riksantikvariedmbetet. (u.d) Fornsok. [Webbapplikation]. https://app.raa.se/open/fornsok/
Svenskalag.se. (u.d). Knireds IK. https://www.svenskalag.se/knaredsik

Trafikverket. (2023). Miljowebb Landskap (Version 23.1.0). [Webbapplikation].
https://applikation.trafikverket.se/karta/sok

Trafikverket. (2017). Stationsmiljo — utformning av stationen med resendren 1 fokus.
FULLTEXTo1.pdf (diva-portal.org).

Sida 63 av 64


https://www.knared.nu/naturupplevelser.html
https://www.laholm.se/barn-och-utbildning/grundskola-6-16-ar/kommunala-skolor/knaredsskolan-f-6/?mode=Comment
https://www.laholm.se/barn-och-utbildning/grundskola-6-16-ar/kommunala-skolor/knaredsskolan-f-6/?mode=Comment
https://www.laholm.se/uppleva_gora/friluftsliv-och-motion/badplatserochstrander/har-kan-du-bada/vara-badplatser/utomhusbad/
https://www.laholm.se/uppleva_gora/friluftsliv-och-motion/badplatserochstrander/har-kan-du-bada/vara-badplatser/utomhusbad/
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=d0e35de8fe95434ca5fd043d84040116
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=d0e35de8fe95434ca5fd043d84040116
http://ext-dokument.lansstyrelsen.se/halland/VaKul/Omradesbeskrivningar/Laholm/Kn%C3%A4red_Lagan_Hj%C3%B6rneredssj%C3%B6n.pdf
http://ext-dokument.lansstyrelsen.se/halland/VaKul/Omradesbeskrivningar/Laholm/Kn%C3%A4red_Lagan_Hj%C3%B6rneredssj%C3%B6n.pdf
http://ext-dokument.lansstyrelsen.se/halland/VaKul/Omradesbeskrivningar/Laholm/Kn%C3%A4red_Lagan_Hj%C3%B6rneredssj%C3%B6n.pdf
https://app.raa.se/open/fornsok/
https://www.svenskalag.se/knaredsik
https://applikation.trafikverket.se/karta/sok

T TRAFIKVERKET

Trafikverket, 352 31 Vaxj0. Besoksadress: Storgatan 40.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se

Sida 64 av 64



