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I foreliggande samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits,
vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Inkomna synpunkter finns diarieférda under drendenummer TRV 2022/11325.

1 Samradskrets

Under planlaggningsprocessen genomfors samrad kontinuerligt med olika parter och med
olika inriktning beroende pa hur langt processen kommit. Samradskretsen ser olika ut
beroende pa nir i processen samrad genomfors.

Samrédskretsen har utgjorts av Lansstyrelsen i Skane lan, Lomma kommun, Sveriges
lantbruksuniversitet (SLU), Akademiska hus, allmanheten och enskilda som berors samt
ovriga organisationer och myndigheter.

2 Samrad

2.1. Samrad i férstudie och Val av lokaliseringsalternativ

Inom ramen for forstudien holls under &ren 2002—2003 ett antal samrddsmoten med
Lansstyrelsen i Skine, Vigverket, Skanetrafiken, Sveriges Lantbruksuniversitet (SLU) och
Akademiska hus samt med allméanheten i Lomma, Arl6v och Furulund.

I arbetet med val av lokalisering holls under perioden 2010—2012 samrad med
Lansstyrelsen i Skéne 1an och allmidnheten i Lomma, Arlév, Furulund och Stéavie.

Darutover genomfordes samrad med tjanstemin i Lomma, Burlov och Kavlinge kommun
samt med kommunala politiker. Trafikverket och Lomma kommun har ocksa samverkat
kring planprogram for Lomma stationsomréde.

Information om projektet har under arbetets ging redovisats pé Trafikverkets hemsida och i
Trafikverkets nyhetsbrev. Inom ramen for samradet har dven en skrivelse gatt ut till centrala
myndigheter for inhdmtande av synpunkter for projektet.

2.1.1. Samrad med berdrd lansstyrelse

Under perioden 2010—2012 genomfordes samrad med Lansstyrelsen i Skane och
allménheten i Lomma, Arlov, Furulund och Stévie. Fragestallningar som kom upp under
samradet rorde bland annat:

. Tillgdnglighet till Slattaingsomradet i Lomma.

« Laget for planskildhet i Lomma.

« Péverkan pa Slattingsdammarna.

«  Metallstoft som sprids fran jarnvigsanlaggningar och halsopaverkan.

« Vilka tdg som kommer att trafikera strackan och vad en 6kad godstagstrafik
kommer att innebara.

. Fragor gillande bullerskydd.

Trafikverket har hanterat inkomna synpunkter fortlopande under projektet.



2.2. Samrad vid utformning av planforslaget

Minnesanteckningar och protokoll fran genomférda méten samt inkomna yttranden under
samradsperioden finns diarieférda under TRV 2022/11325.

2.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Den 17 januari 2022 holls ett samradsmote med Lansstyrelsen i Skéne, med syfte att
samréda kring miljokonsekvensbeskrivningens avgransningar. Motet inleddes med att
projektet presenterades, liksom preliminir tidplan. Bakgrunden till lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan dtergavs, vilket rorde okade trafikméngder, begransad paverkan
pé natur- och kulturviarden samt péverkan kopplat till buller, stads- och landskapsbild samt
risk och sikerhet. Darefter diskuterades avgransningar, innehall och uppliagg av
miljokonsekvensbeskrivning. Aven det underlag och de utredningar som ligger till grund fér
miljokonsekvensbeskrivningen avhandlades.

29 april 2022 holls ett andra samradsméte med lansstyrelsen. Under samradsmétet
presenterades planforslaget samt miljokonsekvensbeskrivning. Lansstyrelsen lyfte under
motet att Sundsvagen utgor del av riksintresseomréde for kulturmiljo, vilket bor beskrivas i
planhandlingarna. Vidare lyftes att angoring for Riddningstjansten maste sékerstillas nar
Sundsvigen stiangs for fordonstrafik vid den planskilda géng- och cykelpassagen.
Linsstyrelsen betonade ocksa att Lomma kommuns planer for stationsomriden behover
beskrivas i handlingarna. Det poingteras ocksa att eventuell artskyddsdispens méste
hanteras, liksom fragan kring grundvattensankning for planskildheten.

Trafikverket har beaktat inkomna synpunkter och information i arbetet med
Jjarnvdgsplanen. Sundsvdgens betydelse for kulturmiljon har belysts i MKBn tillhorande
Jjdrnvdgsplanen. Raddningstjdnsten har getts mojlighet att yttra sig under samrddet.
Alternativa vdgar finns for att na bada sidor av jarnvdgen dven efter att plankorsningen
stangs. I jarnvdgsplanen ingdr endast jarnvdgsanlidggningen och plattformar. Resterande
del av stationsomrddet hanteras i den kommunala planldggningen. Trafikverket och
Lomma kommun har regelbundna avstdmningar for att samordna arbetet i jdrnvdgsplan
och detaljplan. Eventuella artskyddsdispenser hanteras i det fortsatta arbetet i projekt
Lommabanan etapp 2. Grundvattensdnkning vid planskildheten i Alnarp har hanterats i
arbetet med jdrnvdgsplanen och ddr i ingdende utredningar.

2.2.2. Samrad med berérd kommun

Lopande samrad har skett med Lomma kommun manadsvis. Vid métena har framfor allt
granssnittsfragor diskuterats for att samordna jarnviagsplanen och den kommunala
planeringen. Trafikverket har vid ett flertal tillfallen redovisat statusen for det pagdende
arbetet med jarnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen. Lomma kommun har
under samradet inkommit med ett yttrande som sammanfattats och beméts nedan.

Lomma kommun ir positiv till Lommabanans utbyggnad och anser att jirnvigsplanen har
stor betydelse for kommunens utveckling.

Lomma kommun efterfragar ett antal fortydliganden i planhandlingen, kommunen
konstaterar ocksd att planen ar i ett tidigt skede och att exempelvis
miljokonsekvensbeskrivningen ar preliminir. For information meddelar Lomma kommun
ocks att Oversiktsplan (OP) 2020 nu ir antagen och bor refereras till i det fortsatta arbetet.

Lomma kommun lyfter att det i miljokonsekvensbeskrivningen star att det pagar ett
detaljplanearbete i stationsomradet for Alnarp och anger att si inte ar fallet. Daremot
planerar kommunen att paborja ett arbete med en fordjupad 6versiktsplan. Kommunen



anger ocksi att det finns utbyggnadsplaner (bostadsindamél) for fastigheten Karstorp 25:1,
i anslutning till den nordostra delen av planen. Kommunen 6nskar att detta arbete tas i
beaktning i det kommande arbetet med bullerfragor.

Kommunen anger att den yta som i jarnvigsplanen pekats ut for teknikbyggnad och vixel
star i konflikt med kommunens utbyggnadsplaner for fastigheten Karstorp 25:1. Planeringen
av teknikbyggnad och vixel kommer att forsvara for kommunen att skapa en attraktiv miljo.
Lomma kommun 6nskar att Trafikverket utreder alternativa lokaliseringar for sin
anldggning. Vidare papekas att framkomligheten pa den befintliga cykelvigen behover
sdkerstillas. Kommunen 6nskar delta i en dialog kring lokalisering.

Det anges att mobiSIR-masten bor placeras pé vistra sidan (i samridd med utforandet av
stationsomrédet), alternativt soder om gang- och cykelpassagen. Det ar dven viktigt att det
sker samrad kring placeringen av fordrojningsmagasinet.

Kommunen har synpunkter pd redovisningen av bullerfrdgor. Det poéangteras att det i
bullerutredningen bor framga tydligt hur olika forutsattningar och avviganden har gjorts,
exempelvis hur "uteplats” har definierats, vilka som inkluderats, om buller fran vigtrafik
inkluderats samt om bostdder utanfor jarnvagsplanens granser ingér. Vidare onskar
kommunen att det framga tydligare vilka riktvirden Trafikverket avser folja vad galler buller
och vibrationer. Kommunen undrar ocksa varfor vibrationer kommer att utredas i ett senare
skede.

Lomma kommun 6nskar en tydligare redogorelse for barridreffekter och dess paverkan pa
djurlivet. Vad giller bortledning av grundvatten under anlidggningsskedet sa ar det otydligt
var det kommer att ledas om och huruvida Natura 2000-omride kommer att pdverkas.
Vidare efterfragas en redogorelse av paverkan pa ytvattenforekomster samt
klimatanpassningsétgarder.

Trafikverket noterar Lomma kommuns synpunkter.

Trafikverket tackar for information kring OP 2020, och har éindrat informationen i
planhandingarna. Felaktigheter i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) kring detaljplaner
i Alnarp har justerats. Trafikverket noterar ocksd arbetet med den fordjupade
oversiktsplanen och utbyggnadsplanerna for Karstorp 25:1. Ddremot tar Trafikverket
endast hdnsyn till antagna detaljplaner i bullerberdkningarna. Kommande detaljplan
behover ddarmed hantera bullret fran jarnvdagen.

Det dr inte aktuellt med en alternativ placering av teknikbyggnaden, da den bor vara
lokaliserad intill vixeln. Trafikverket ser idag inte att den dr mojlig att omlokalisera, utan
att riskera att komma i konflikt med andra intressen, exempelvis en placering vdster om
Jjarnvdgen som krdver en ny servicevdg som tar ytterligare Gkermark i ansprédk. Vad
gdller mobiSIR-masten har den flyttats och samlokaliseras med teknikbyggnaderna vid
den sédra vdxeln. Fordrojningsmagasinet som redovisades vid samrddet har utgdtt och
ersatts av ett underjordiskt magasin sydvdst om Sundsvdgen.

Uteplatsers placering vid berorda bostdder har identifierats vid fysiska besok. All statlig
infrastruktur inkluderas i berdkningarna, det vill sdga att bdde jarnvdg och statliga vdgar
ingar i bullerberdkningarna. Vad gdller avgrdnsning av bostdder avgors det vilka som dar
bullerberorda utifrdn en sa kallad solfjadersberdkning, ddr endast bullret frdn den nya
anldggningen berdknas. Berdkningen visar da vilka bostdder som far l[judnivder 6ver
gdllande riktvdirden, och som dédrmed kan anses vara bullerberorda. Ddrefter sker en
berdkning som tar hdansyn till all statlig infrastruktur. Det innebdr att dven bostdder



utanfor den nya anldggningen omfattas. Trafikverket utgdr frdn Naturvdrdsverkets
riktvérden for buller fran spar och vdg, vilka anges i TDOK 2014:1021.

Ytterligare information om forutsdttningar och resultat av bullerberdkningarna aterfinns
1jdrnvdgsplanens MKB. Vibrationsmdtningar har skett efter samrdadet. Resultatet frdn
vibrationsmdtningarna har arbetats in i MKB.

Vad gdaller barridreffekter for djurlivet hanteras och redogérs det for i den uppdaterade
versionen av MKB. Likasd pdverkan pa ytvattenforekomster och
klimatanpassningsatgdrder beskrivs i MKB. Ingen pdverkan pa ndgon dagvattenrecipient
bedoms ske. Natura 2000-omrdden som riskerar att pdverkas beskrivs i MKB.

2.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Ett fysiskt samréd holls den 20 april 2022 pa campus Alnarp (Sveriges lantbruksuniversitet,
SLU). Lite drygt tjugo deltagare niarvarade vid samradet. Omkring tio privatpersoner
lamnade skriftliga yttranden under samrédet. Inbjudan skedde med brevutskick samt
annonsering i Sydsvenskan den 3 april och Post- och inrikes tidningar den 1 april.

Flera privatpersoner uttrycker att de &r positiva till projektet och utbyggnaden av
Lommabanan.

En privatperson stiller en fraga kring om suicidstaket kommer att sittas upp bakom dennas
tradgard samt om det kommer att inféras ndgon form av skydd mot ljussken frén tigen.

En privatperson efterfragar bullerskyddsatgarder langs med sin tomtgrans samt en
hastighetssdnkning for godstigen. En annan privatperson uppger att efter ett banarbete sa
upplevs bullerstérningen som mer markant. Det efterfragas en ny bullermétning, da det
upplevs att bullernivierna 6kat sedan den senaste matningen genomfordes. Det utrycks
ocksa en oro for att bullerskyddsatgarder inte ska hjalpa da det kan finnas risk att
exempelvis nivaskillnader och cykelbro kan begriansa. Bullerskyddsatgird langs med
Nyhemsgatan efterfrégas ocksa.

En privatperson undrar om godstagen kommer stanna i Alnarp, eftersom det da skulle
innebar att de bromsar in genom Lomma tétort. Det framkommer ocksé ett 6nskemal om att
det endast kor persontrafik pA Lommabanan och godstrafik flyttas ut till ett nytt
godstagsspar langs med motorvagen. Vidare efterfragas fler planskilda korsningar for
biltrafiken, alternativt att Strandvigen mot Malmo 6ppnas upp.

En privatperson lyfter att planeringen av plattformar ar bra och med liten paverkan pa
omkringliggande milj6. Vidare tas infartsvigen for ersattningstrafik upp, det finns en
tveksambhet till att den har tillracklig bredd och det patalas att detta bor utredas. Det tas
ocksé upp att det ar positivt med en cykelpassage under jirnvigen, men att det ar viktigt
med tydlig skyltning dar cykelvagen 6vergar i blandtrafik.

En anstilld vid SLU foreslar att en alternativ yta fér upplag med mera, som nu ar lokaliserad
i Klaus Vollbrecht park (beléget i landskapslaboratoriet), bor utredas. Detta for att undvika
negativ paverkan pa befintlig mark och véxtlighet samt vardefulla gronytor for forskning,
demonstration och rekreation.

Ytterligare en anstilld vid SLU tar upp Sundsvigen och dess vikt for lantbruksdriften.
Mycket odling forskning och testbiddsverksamhet bedrivs frin Mellangarden. Det
poidngteras att det ar viktigt att SLU far till stind en fungerande korsning 6ver jarnvéagen for
motortrafik mellan campus och Mellangardsvéagen. Det lyfts att det ar det nodvéandigt for



lantbruksdriften att kora pd Sundsvigen 6ver jarnvagsovergangen for att kunna driva de
260 hektar dker som SLU bedriver 6ster om jarnvagen. Det stills ocksa en fraga kring om
det genomforts en konsekvensanalys av en stingning av korsningen for motortrafik samt om
det genomforts ndgon trafikrakning for Sundsvagen.

En privatperson har lamnat en synpunkt som beror tigstationen i Lomma och vill ha
information om hur den kommer att paverkas av Lommabanan etapp 2.

Trafikverket noterar synpunkterna fran allmdnheten.

Vad gdller suicidstaket sd uppfors det utmed det nya spdret. Inga Gtgdrder vidtas norr om
Malmoévdgen i aktuellt projekt. Trafikverket bedriver ett kontinuerligt arbete med att
forbdttra sdkerheten utmed befintliga jarnvdgar, och noterar synpunkten.

Genomforda bullerberdkningar visar att ett fatal bostédder norr om Malmévdgen kommer
att fa ljudnivder 6ver gdllande riktvdrden pd grund av det nya motessparet. Sparndra
bullerskydd i form av skdrm dr inte ekonomiskt forsvarbart utifréan de fa berorda
fastigheterna. Istdllet erbjuds berorda fastigheter fastighetsndéra bullerskyddsatgdrder i
form av skdrm vid uteplats och fasaddtgdrder, exempelvis dtgdrder pa ventiler och
fonster. Trafikverket noterar synpunkten om okat buller utmed befintligt spdr.

Mote mellan gods- och persontdg kan ske i Alnarp, vilket kan innebdra att godstag
bromsar i sodra Lomma. Inbromsningen kan upplevas som stérande men det dr godstdg
som fardas 1 hogsta tilldtna hastighet som dr dimensionerande for bullerskyddsadtgdrder.
Vad gdller 6nskemdlet kring att trafikera Lommabanan med enbart persontagtrafik och
att godstrafiken flyttas utanfor tdtbebyggt omrdade sd beslutades det i
Sverigeforhandlingen och i den Nationella planen 2028-2029 att Lommabanan etapp 2
skall projekteras och anldggas med genomgdende spar i Flddie och i Alnarp. I
foreliggande jdarnvdgsplan inkluderas att befintlig korsning i plan byggs om till en
planskild korsning, ytterligare planskilda korsningar alternativt att Strandvdgen oppnas
upp, omfattas inte av jarnvdagsplanen.

Skyltning for gang- och cykelpassagen kommer att hanteras inom ramen for Lomma
kommuns planering. Tillrdcklig vigbredd for att séikerstdlla ersdttningstrafikens
framkomlighet kommer att hanteras inom den komimunala planeringen.

De ytor som behovs under byggskedet vid stationen har justerarats i jirnvdgsplanen efter
samrddet. Ddaremot gar det inte att undvika intrédng i Klaus Vollbrechts park da det utover
plattform dven ska anldggas ramper, parkering och cykelvdgar inom ramen for
kommunens dtagande, vilka sannolikt anldggs samtidigt som plattformarna.

Stdngningen av Sundsvdgens plankorsning med Lommabanan innebdr att
motorfordonstrafik som idag anvdnder plankorsningen hdnvisas till andra védgar.
Stdngningen av plankorsningen dr beslutad i ett avtal mellan Lomma kommun,
Trafikverket och SLU. Ytterligare utredningar har inte skett inom ramen for
jarnvdagsplanen. Parallella utredningar pdgar for att underséka mdajliga atgdrder pa de
alternativa vdagar som finns idag for att forbdttra framkomligheten for framfor allt
jordbruksfordon.

Lommabanan etapp 2 innebdr inférandet av persontagtrafik med bibehallen godstrafik.
Etapp 2 mojliggor tvd persontdg per timme och riktning. Vad gdller buller s dr
Trafikverket i slutskedet av en bullerberdkning for hela Lommabanan efter etapp 1 och
dtgdrdsinventering for de fastigheter som berdknas fa ljudnivder over riktvdrden utifran
prognosticerad trafik 204o0.



Angdende synpunkter som ror stationen i Lomma sG meddelar Trafikverket att
Lommabanan etapp 2 innebdr byggande av nya motesspar for att mojliggora
halvtimmestrafik for persontrafik mellan Kdvlinge och Malmo, via Lomma.

2.2.4. Samrad med o6vriga berérda myndigheter och organisationer

Region Skane

Region Skéne framhaller att Lommabanan etapp 2 ar mycket viktig for regionen da den ar i
linje med vad som Gverenskommits i storstadsavtal med Malmo stad och ar en viktig del i att
forverkliga Region Skénes persontagsstrategi 2020—2040. Region Skine anser att det ar
viktigt att regionen far vara delaktiga i det fortsatta arbetet med att utforma stationerna och
understryker att resenérer bor kunna kénna igen sig pa stationerna utmed Lommabanan
med tanke pa stationernas utrustning och placering.

Det ar ocksé viktigt for Region Skane med tydlig skyltning, samt kostnadseffektiv drift och
underhall. Region Skane anser att de tva anldggningarna i Fladie och Alnarp bor ha samma
underhéllsentreprenor.

Trafikverket noterar synpunkterna. Utrustning for resendrer pd plattform ingar i den
Jjdrnvdagsanldaggning som Trafikverket ansvarar for. Trafikverket har sedan en tid tillbaka
ett profilprogram for stationer som styr utformningen och som vi gradvis implementerar
pd landets jdrnvdgsstationer. Aven for Trafikverket dr det viktigt med en hég klass pd
drift- och underhdll och tydlig skyltning mot anslutande kollektivtrafik. Trafikverket
kommer dven efter planskedet fortsdtta att ha en dialog med Region Skéne angdende
utformning och placering av utrustning.

Akademiska Hus
Akademiska Hus ser positivt pa Trafikverkets dtgirder i Alnarp och anser att de forbéttrar
mobiliteten till och fran campus.

Akademiska Hus har synpunkter pa hur olika typer av byggnader har kategoriserats i
avsnittet som beror buller i MKB. Flertalet byggnader bendmns enbart "Byggnader” men
Akademiska Hus patalar att det bedrivs undervisning i fler av dessa byggnader varfoér de bor
kategoriseras som ”Skola”. Vidare lyfts det att buller och vibrationer framst behandlas for
bostadshus och Akademiska Hus anser att utredningar bor kompletteras for att sikerstélla
att verksamheter pa campus Alnarp inte paverkas negativt av framfor allt vibrationer och
elektromagnetiska falt.

Akademiska Hus anser att Trafikverket bor genomfora besiktning av byggnaderna fore
entreprenadarbetet pidborjas samt att vibrationsmatning sker fore, under och efter
byggtiden. Eventuella bulleratgarder forutsitts anpassas till miljon. Akademiska hus
forutsatter ocksa att tillgdnglighet for persontrafik och andra transporter sikerstalls under
byggtiden. Vidare lyfts att entreprenaden inte far paverka befintliga underjordiska ledningar
samt att samrad kring ledningar sker.

Akademiska Hus foreslar att det genomfors en for- och efterbesikining av de viagar som
beldggs med servitut, det vill sdga pa Sundsvigen, Vaxtskyddsvigen samt vid de tillfalliga
nyttjanderatterna runt Vegetum. Det forutsitts ocksd att servituten inte innebér en
inskrankning i Akademiska Hus radighet 6ver vagarna. Slutligen forutsatts att ersiattning for
markatkomst regleras enligt expropriationslagen.

Trafikverket noterar synpunkterna. Trafikverket har under samradstiden haft bade
fysiska och digitala moten med Akademiska hus ddr arbetet med jarnvdgsplanen
forankrats.



Bullerberdkningarna har uppdaterats med det underlag som mottagits frédn Akademiska
hus angdende undervisningslokaler.

Akademiska hus och SLU har ombetts att aterkoppla med underlag kring vibrations-
kdnslig verksamhet pd omradet. Trafikverket har en fortsatt dialog med Akademiska hus.
Genomforda bullerberdkningar visar att det inte finns behov av spdrndra
bullerskyddsatgdrder i Alnarp. Jarnvdgsplanen har justerats for att sdkerstdlla
tillgdngligheten for SLUs verksamheter under byggtiden. Samrad sker lopande med
berorda ledningsdgare for att sdkerstdlla att paverkan pa ledningarna begrdansas och kan
hanteras.

Besikining av berdrda byggnader och vigar sker normalt fore och efter byggskedet sd att
eventuella skador som uppkommer kan regleras. Vigservitut pa Sundsvdgen,
Viixtskyddsvdgen och vid de tillfilliga nyttjanderdtterna vid Vegetum kommer att
hanteras och regleras i processen efter jarnvdgsplanens faststillelse.

E.ON energidistribution AB
E.ON meddelar att de inte har néagot att erinra.

Férsvarsmakten
Forsvarsmakten meddelar att det inte har ndgot att erinra.

Folkhédlsomyndigheten
Folkhélsomyndigheten meddelar att det inte har nagot att erinra.

Fortifikationsverket
Fortifikationsverket stiller fragan om de dger nagon fastighet som berors av projektet.

Trafikverket meddelar att ingen fastighet som dgs av Fortifikationsverket pdverkas av
projektet.

Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten meddelar att de avstar fran att lamna synpunkter.

Jordbruksverket
Jordbruksverket meddelar att myndigheten inte kommer att limna synpunkter.

Kraftringen

Kraftringen konstaterar att de berors av projektet da fjairrvirmenat, fibernit och elnit
paverkas. Fjarrvarme hanteras av Kraftringen Energi AB, fibernitet av Kraftringen fiber AB
och elnatet av Kraftringen nat AB. Det konstateras ocksa att Kraftringen nét AB deltagit i
ledningsdgarméte men att 6vriga ledningsidgare inte har kallats.

Det noteras att jairnviagsplanen innebir ett flertal atgarder pa Kraftringens ledningsnit.
Frégor som ror ledningar méste vara hanterade nir jarnvagsplanen antas. Det lyfts ocksa att
det &r av stor vikt med ett genomarbetat forarbete, tydlig dtgardsbeskrivning samt en
sammanstallning 6ver vilka behov av tillstdnd och 6verenskommelser som krivs finns pa
plats for att planen ska kunna genomforas.

Kraftringen hinvisar till ellagen vad géller kostnadsansvar for ledningar som behover
atgiardas som f6ljd av utbyggnad av jarnvég. Det anges att regleringar av kostnadsansvar ska
finnas i form av avtal. Kraftringen lankar till de standardavtal som ar godkéanda.

Slutligen presenterar Kraftringen en beskrivning av respektive ledningslag (fjirrvirme,
fiber, el) som berors av jairnviagsplanen.
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Trafikverket noterar synpunkterna och tackar for ytterligare underlag vad gdller aktuella
ledningar som berors av jarnvdgsplanen. Trafikverket vilkomnar fortsatt dialog med
Kraftringen.

Ledningsfragor gdllande fjarrvdrmendit, fiberndt och elndt har hanterats vidare i den
arbetet med planhandlingarna, och fortsatt dialog kommer att ske med berérda
ledningsdgare dven efter fardigstdllandet av jarnvdgsplanen. Kostnadsansvar kommer att
regleras genom avtal.

Sveriges lantbruksuniversitet (SLU)

SLU anser det positivt att Sverigeforhandlingen resulterat i att Lommabanan prioriteras i
Nationell plan 2018-2029. Det anses ocksa vara mycket viktigt med att ett resandeutbyte i
Alnarp inkluderas i etapp 2.

SLU anger att vibrationsmatningar fore och under produktion bor genomforas. Information
angiende planerade el-avbrott behover ga ut i god tid dd SLU har utrustning bestaende av
frysar med vardefullt forskningsmaterial.

Vidare anges att SLU behover god tillgang till infartsviagar och entréer, framfor allt till
byggnaden Biotronen som ligger néra jarnvagen. Det lyfts ocksé som viktigt att undervisning
kan fortgd i Vegetumkomplexet och anslutande byggnader som Navet, Articum och
Horticum och att SLU blir informerade om eventuella arbetsmoment som kan stora
undervisningen.

Tillganglighet under och efter byggskede till forskningsfaciliteten landskapslabbet
Visterskog méste virnas. SLU vill ge méjlighet for underhallsfordon och viss
raddningstjanst att passera ging- och cykelpassagen.

SLU onskar pendlarparkering pa vistra sidan av sparen, det lyfts ocksa att det ar viktigt att
tydliggora skotselasvar for parkeringen. Vidare bor entréer till campus samordnas med
campusutvecklingen. Skyltning bor ses 6ver infor byggstart och fardigstélld station sdsom
skyltar om atervandsvig langs Sundsvigen ifran Malmovagen och Kungsgardsviagen.

Vidare 6nskar SLU en utredning om avrinningsvattenhantering sdsom mgjlighet att koppla
pé befintligt vattensystem i landskapslabbet samt att, om mojligt, en samfillighet skapas for
detta. Det lyfts att avverkning av trad bor ersittas med nyplantering.

Slutligen anger SLU att ersattning for markatkomst ska regleras enligt lantméteriets
regelverk.

Trafikverket noterar synpunkterna. Trafikverket har under samrddstiden haft bade
Jfysiska och digitala méten med SLU ddr arbetet med jarnvdgsplanen forankrats.

Angdende vibrationsmdtningar sd har Trafikverket bett SLU om underlag kring sdrskilt
vibrationskdnslig utrustning. Trafikverket har gdrna en fortsatt dialog kring detta.

Under byggskedet kommer framkomligheten pa Sundsvdgen periodvis forsdmras och en
totalavstingning av plankorsningen sker under cirka fyra manader dé bron for den
planskilda passagen ska foras pa plats. Passagen dr dimensionerad for att mindre
motorfordon kan passera under jarnvdgen, men det dr Lomma kommuns om beslutar hur
passagen trafikregleras.

Trafikverket noterar SLU:s synpunkter kring parkering, entréer och skyltning. Detta dr
dock inte inkluderat i foreliggande jarnvdgsplan, utan sker inom ramen for Lomma
kommuns planering for stationsomrddet.
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Avvattningen av jarnvdgsanldggningen kommer att ske med diken utimed jdrnvdgen samt
ett underjordiskt fordrojningsmagasin sydvdst om Sundsvdgen. Vattnet leds ddrefter
vidare utmed jdrnvdgen soderut och slipps i vattendraget soder om Visterskog.

Trafikverket kommer dven efter planskedet fortsdtta att ha en dialog med SLU angdende
bland annat tillgdnglighet till undervisningslokaler.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
MSB meddelar att de avstr ifrén att yttra sig i drendet.

Statens geotekniska institut (SGI)
SGI meddelar att det inte har ndgon erinran.

Sveriges geologiska undersékning (SGU)
SGU hanvisar till allménna riktlinjer vid yttrande avseende infrastrukturremisser.

I de allménna riktlinjerna anges att vid val av anldggningsmetod har typ av jordart, jorddjup
och bergart samt grundvattennivans betydelse ur en hallbar milj6- och kostnadssynpunkt.
Kunskap om markens beskaffenhet avseende dessa parametrar kan till exempel anvidndas
for optimal placering, design och utférande av infrastrukturanliggningar, lednings-, spar-
och viagdragning inklusive tillhérande grundldggning och storleksbestamning av eventuella
fundament. Detta for att ur teknisk- och miljosynpunkt erhalla hog sikerhet, men dven for
att om mgjligt minska behov av bergmaterial och erforderlig transport. SGU anser att
krossat berg eller moran ska anvindas i stillet for naturgrus. Darutover hanvisar SGU till
checklistor och en karttjanst som visar grundvattenmagasin.

Trafikverket noterar SGUs riktlinjer.

Naturskyddsféreningen Lomma-Bjédrred

Naturskyddsforeningen reagerar pa passageplanen som presenteras i MKB.
Naturskyddsforeningen anger att ett 100-procentigt stopp for sma- och medelstora djur
innebar att djuren stdngs av fran att rora sig mellan exempelvis Alnarpsparken och
Visterskog.

Naturskyddsféreningen lamnar ett férslag pa passage: Precis dir perrongerna anlaggs bor
en 100-procentig sparr byggas for smadjur. Pa 6vriga strackor, dar skydd mot sparspring ska
anldggas, ska maskvidden pa natet vara runt 15 cm i den nedre delen. D4 kan allt frén harars
storlek och mindre ta sig igenom, medan manniskor inte kan passera.

Trafikverket noterar Naturskyddsforeningens forslag pd passager. En faunapassage
faststdlls i jarnvdgsplanen for att mojliggora att sma till medelstora djur kan passera
under jarnvdgen. Detaljer kring utformning av suicidstdngsel beslutas inte i
Jjdrnvdgsplanen utan hanteras i den efterkommande detaljprojekteringen.
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