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Sammanfattning

Denna viltstyrningsplan ingar som PM till vigplanen for vig E4 mel-

lan Sikea-Yttervik for delstricka 1: Sikea-Gumboda och delstrécka 2:
Gumboda-Grimsmark. Syftet &r att ta fram forslag pa atgidrder som kan
minska konflikten mellan hjortdjur och trafik nér vig E4 mellan Sikea-
Grimsmark byggs om till 2+1 moétesfri landsvig. Rapporten redogor for
paverkan, effekter och konsekvenser som utbyggd infrastruktur kan ha
pa hjortdjuren, samt vilka atgérder som kan vidtas for att mildra el-

ler minska dessa. Rapporten redogér for hur olycksstatistiken ser ut pa
strickan mellan Sikea-Grimsmark. De lokala jaktlagen och renégarna
pekar i rapporten ut lampliga platser for passager for vilt och renar. Sam-
mantagna slutsatser visar pa att hela strickan mellan Sikea-Grimsmark
ska forses med viltstingsel samt att det ska finnas en viltpassage i plan pa
delstrickan mellan Sikea-Gumboda och en viltpassage i plan pa del-
strickan mellan Gumboda-Grimsmark. I samband med viltpassagerna
som ska vara tydligt markerade ska det finnas varningssystem och en
sinkt hastighetsgrins. Extrapassager som dr 6ppningsbara fér en samlad
passage for rennéiringen ska finnas pa bada delstrickorna.



1T Inledning

1.1 Bakgrund

Vig E4 mellan Sikea-Grimsmark dr olycksdrabbad med manga vilto-
lyckor. Mellan januari 2010 och augusti 2013 intriffade 96 olyckor med
pakorda hjortdjur (dlg, radjur, ren). Da vig E4 pa den aktuella strickan
ska byggas om till métesfri landsvig 2+1 finns ett stort behov av att samti-
digt minska konflikten mellan hjortdjur och trafik.

Vig E4 dr idag en barriér for vilt. Framfor allt dlgar, radjur och renar ra-
kar ut for olyckor nir de forsoker ta sig 6ver vigen. Men det dr ocksa en
barriir for viltet ur aspekter som livsmiljo, ljudniva, mojlighet att hitta
foda och fortplantningsmojligheter.

I samband med ombyggnad till motesfri landsvig 2+1 kommer viag E4
att pa vissa platser ta mark i ansprak for att vigen beh6ver breddas. Till
foljd av motesfri vig kommer mittriicke att sidttas upp och vissa utfarter
kommer att behova stéingas och nagra nya utfarter tillkommer.

Ombyggnaden kommer att innebéra att djurlivet paverkas bade direkt
och indirekt. Det kan vara bade negativa och positiva effekter med kon-
sekvenser pa bade kort och lang sikt.

1.2 Syfte och avgransningar

Syftet med rapporten ir att ta fram forslag pa atgirder for att minska
konflikten mellan hjortdjur och trafik. Rapporten avgrinsas till att
enbart behandla hjortdjur (dlg, radjur, ren). Stora rovdjur, smadéggdjur,
groddjur med flera behandlas inte i denna rapport.

1.3 Mal med atgarder

Trafiksékerheten pa strickan Sikea-Grimsmark ska 6ka genom att anta-
let viltolyckor minskar.

1.4 Rapportens uppligg

Forst beskrivs hidndelsekedjan fran intranget till betydelsen utifran ett
ekologiskt perspektiv och generell paverkan och effekter av utbyggd
infrastruktur. Sedan beskrivs hjortdjurens beteende, den barridrpaver-
kan, barridreffekten och de konsekvenser som utbyggd infrastruktur kan
ha pa dem. Atgirder som kan vidtas i form av viltstiingsel, viltuthopp,
varningssystem, planskiljda passager och passager i plan redovisas.

Viltolycksstatistik for strickan Sikea-Grimsmark redovisas. Platser
lampliga for viltpassager och passage for rennéringen, utpekade av de
lokala jaktlagen med jaktmarker lidngs strickan Sikea-Grimsmark samt
renégare som har vinterbetesmarker i omradet. Forslag pa atgérder
anpassade till strickan redovisas. Sist redovisas slutsatser och rekom-
mendationer.

1.5 Barridrpaverkan - effekt - konsekvenser

En vigatgird kan paverka djurlivet pa olika sitt. Hindelsekedjan fran
intranget ur ett ekologiskt perspektiv till konsekvensen av intranget kan
delas in i tre steg: paverkan, effekt och konsekvenser. Generellt bor atgir-
der for att minska barridreffekter/konsekvenser rikta sig mot att mini-
mera paverkan snarare #n att mildra effekterna eller konsekvenserna.

Barriarpaverkan

En vig kan utgoéra en barriér for individerna genom att de far en minskad
rorelsefrihet. Aven buller fran trafiken och trafikdod 4r paverkansfakto-
rer. Flera faktorer kan bidra till en samlad barridrpaverkan. Barridrpaver-
kan kan métas i form av dndrat beteende.

Barriareffekt

De avtryck som paverkan ger pa individers moéjlighet att 6verleva och
fortplanta sig. Det kan vara individernas mojlighet att komma at f6da och
skydd, hitta partners, etablera sig i nya omraden, forsdmrad fertilitet el-
ler 6kad risk for dodlighet. Mitbara effekter kan ta olika tid att se bero-
ende pa artens livslingd och férokningstakt.

Konsekvenser

De samlade effekternas resultat pa populationsnivan kan métas som
fordndringar i populationstiatheten. Viktigt att intrang i naturmiljon inte
enbart beskrivs pa populationsnivan, da det kan behovas lang tid innan
sadana forandringar blir synliga.

1.6 Paverkan pa hjortdjuren av utbyggd
infrastruktur

Hur de vilda djuren paverkas av vigar och trafik kan delas in i fyra olika
satt:

» Forlorat habitat (livsmilj6) pa grund av den yta som viéigen kréver.
e Djuren undviker att vistas i omraden néra trafikerade végar.
e Trafikdod.

e Barridrer som framgmentera habitat och minskar tillgéingligheten
till f6da och fortplantning.

Flera olika faktorer hindrar eller avskricker djuren fran att ga néira.

Det kan vara fysiska hinder som viltstingsel, mittricken, hoga bankar,
djupa skirningar samt andra hinder pd markytan och i vattendrag. Aven
storningar som ljud och ljus i form av trafikbuller, ljus fran stralkastare
och vibrationer i marken gor att djuren haller sig ifran végar. Férindring
av mikroklimatet, avsaknad av skyddande vegetation och paverkad milj6
lings viagrenen kan ocksa gora att djur haller sig ifran vigar. De djur som
trots allt vagar eller lyckas ta sig upp pa végen riskerar att bli 6verkorda.

De olika faktorernas betydelse varierar mellan arterna och vigens hin-
drande paverkan. Det dr viktigt att identifiera nyckelfaktorerna innan
atgirder vidtas for att minska barridrpaverkan.

Barridirpaverkan okar med vigens storlek. Aven antalet arter som be-
rors 6kar med vigens storlek. Stérre vigar har mer trafik, tyngre trafik,
fler fysiska hinder, hogre buller och utgor barridrer dven for stérre djur,
kanske &ven for faglar och insekter som de mindre véigarna inte hindrar.
De mindre vigarna utgor hinder i férsta hand f6r sma djur som har be-
grinsad rorlighet. Men den samlade paverkan pa individen kan 6verstiga
toleransgrinsen dven for stora rorliga arter.

Sma och mellanstora vagar

Sma vigar, firre 4n 1 000 fordon/dygn, utgor ingen betydande barriér for
hjort-djur - relativt fa blir pakérda (CBM 2010).

De medelstora vigarna med runt 2 000-6 000 fordon/dygn har flest
pakorningar per km vig. Dodligheten minskar da trafiken blir titare,
troligen for att stérningsfaktorn okar.



Vigar med mellan 1 000-4 000 fordon/dygn utgor en latt barridr och
olycksreducerande atgérder bor 6vervigas (CBM 2010). Vigar som har
mellan 4 000-10 000 fordon/dygn har en stark barridrpaverkan och bade
atgidrdsreducerande atgirder och passager bor genomféras (CBM 2010).

Stora vagar

Stora vigar med ca 10 000 fordon/dygn eller som ir stingslade har en
mycket stor samlad barridrpaverkan. Dessa vigar bor ses som absoluta
barridrer och passagemojligheter maste sékerstéllas (CBM 2010). Stora
vigar utgor fysiska barridrer for hjortdjursarter - sérskilt nér det finns
viltstingsel. Alg uppskattas hindras av viltstéingsel till 75-80 % och radjur
till 55 % (Vigverket 2005). For de arstidsvandrande arterna som ren och
ilg kan vigbarridrerna utgora sirskilda problem. De hindras inte endast
av fysiska barridrer som stingsel och diken, utan de undviker ofta att
vistas i ndrheten av viigarna. Barridrpaverkan kan ocksa foras vidare till
vixtsamhiéllet da stora vixtitare fungerar som spridningsvektorer for
vixter da de bér stora méngder fron och sporer i péls och spillning.

1.7 Effekter och konsekvenser av utbyggd
infrastruktur

Effekter och konsekvenser fér alg

De omedelbara effekterna av barriérer &r att de paverkar individernas
fordelning i landskapet. Den lokala populationstitheten paverkas genom
till exempel minskad ut- och invandring eller 6kad trafikd6dlighet. Popu-
lationen for élg kan bli ojimn med f6r manga élgar i ett omrade och for fa
i ett annat. Vid bevarande av sma och isolerade populationer 6kar kravet
pa kinnedom om populationen: populationstithet, alders- och konsfor-
delning, individernas kondition och en kunskap om ett riktat jaktuttag
mot utvalda djur, vilket fordyrar eller férsvarar forvaltningen.

Genflodet kan minska mellan lokala populationer, eftersom individernas
forutsittningar att villja uppehallsort och partner begrénsas. I det lingre
tidsperspektivet kan ett minskat genflode leda till negativa konsekven-
ser for populationerna. For de hir negativa konsekvenserna av vig- eller
jarnvagsbarridrer finns det d4nnu inga direkta bevis. For de flesta arter
utgor vigbarridrer inte ett totalt hinder, vilket gor att det nodvindiga ge-
netiska utbytet borde vara sékrat i det flesta fall. Podingen ir att inte for-
ringa riskerna som ett minskat genetiskt utbyte innebér med ett titnande
infrastrukturnit.

Effekter och konsekvenser for ren

Nir renen betar forflyttar den sig hela tiden for att finna bete och skydd.
Pa kort tid kan den forflytta sig 6ver stora ytor. Renen paverkas av flera
faktorer som till exempel vider, klimat, insekter, rovdjur, jord- och
skogsbruk, infrastruktur, samhillsutbyggnader (vind-, vattenkraft och

gruvniring) exploateringar och andra aktiviteter i omradet som tex orsa-
kas av friluftsliv och rekreationsaktiviteter (jakt, fiske, skoterleder mm).

Storningseffekter pa ren kan delas in i tre olika nivaer:

o Lokala storningseffekter pa enskilda individer i ndiromradet.
* Regionala storningseffekter pa hela renhjorden i det stérre omra-
det.

e Langsiktiga effekter pa produktion och konsekvenser fér exempel-
vis grannsamebyar.

Den lokala stérningseffekten pa enskilda individer kan vara liten och
kortvarig, medan den regionala och langvariga stérningseffekten kan
vara stor.

Forskning visar att renen undviker omraden néra en permanent stérning.
Vigar och kraftledningar &r for renen barridrer och bidrar till fragmente-
ring av landskapet, vilket kan leda till minskad anvéndning av bra betes-
marker. Renen undviker att anvéinda naturliga passager i terringen om
det dr for mycket infrastruktur och bebyggelse i nirheten, vilket innebér
att det dr viktigt att identifiera dessa passager innan dessa byggs ut yt-
terligare och viktiga vandringsvigar skirs av.

Renen reagerar olika pa en stérning beroende pa vilken sésong det ir.
Kalvningssisongen ir extra kiinslig fér stérning. Aven den senare delen
av vintersidsongen ir extra kéinslig da renarna ir mer stationéra och be-
tesmojligheterna ar begrinsade pa grund av snon.

1.8 Hjortdjursarter - alg, radjur, vildren

Algars och radjurs foda

Algar och radjur #r idisslare. De 4r ocksa kvalitetsbetare, vilket innebir
att de dr noga med kvaliteten pa fédan. De viljer ut vilka vixter och vilka
delar av viixterna de skall dta. Bade dlgen och radjuret éter i huvudsak
kvistar men framforallt rddjuret ser man ofta betandes pa vallar.

Pa vintern foredrar élgen asp, ek, rénn och sélg. Sedan i turordning, bjork
och tall. Sist av allt dter de al och gran. Pa sommaren &ter dlgen ocksa
orter, gris och vattenvixter. Pa hosten édter de barris och ljung.

Radjurets sommarbete domineras av orter, som till exempel mjolkort och
kovall. Host- och vinterfédan bestar av bérris och ljung samt buskar som
bjork, asp, ronn och en.

Algars och radjurs rorelser i landskapet

Algen haller till i brynzoner, kalhyggen, kirrmarker och kraftlednings-
gator dir de kan hitta rikligt med féda. De 6ppna ytorna anvinder de
frimst pa nétterna. Pa vintern dr det tillgang till foéda som styr uppehalls-
stéllet.

Radjur ses ofta beta pa akrar men de har litt for att anpassa sig och dndra
valet av foda beroende pa tillginglighet. Da radjuren inte alltid betar

pa samma platser utan ror sig i landskapet efter tillgang pa foda gor det
svarare att forebygga kollisioner med radjur dn med ilg.

Arstidsvandring - élg

Algarna i Norrland migrerar arligen fran sommaromraden i hoglinta
marker till 6vervintringsomraden i ldgre beldgna omraden som élvda-

lar eller omraden i ndrheten av kusten. Vandringsstraken har ofta en
nordvést-sydostlig riktning och tenderar att félja topografin. Vintervand-
ring &r ett fastlagt beteende hos élg och har sannolikt forekommit under
hundratals ar, vilket fangstgropsystem vittnar om. M6jliga orsaker till
vintervandringen kan vara snédjup, snéns konsistens, tillgangen till foda
och predation. For dlgstammarna i kustregionen &r det oklart hur avgo-
rande arstidsvandringen ir, men man kan utga fran att det har betydelse
for till exempel dlgarnas vinteroverlevnad eller béttre reproduktion.

Utvirdering av Algprojektet i Kalix (Vagverket 2008), dir effekter av vilt-
stdngsel pa vintervandrande dlgar undersoktes, visade att dlgarna néstan
alltid rérde sig i grupper om minst tva individer. Antalet dlgar som rérde
sig fram till viltstingslet minskade successivt efter att viltstéingsel satts
upp. Ingen siker slutsats om #lgarnas arstidsvandring kunde dras, men
en antydan till nordlig rérelseriktning i bérjan av sisongen kunde utlésas
av materialet. Inga tydliga vandringsstrak kunde urskiljas men pa tva
omraden lings den observerade strickan var till synes passagerna nagot
tatare.

Ett antal dlgvandringsstudier har genomforts fran 1980-talet och framat.
Fem studier har genomforts lings Norrlandskusten och alla visade pa
relativt korta vandringsavstand pa 14-21 km. De visade ocksa pa en rela-
tivt 1ag andel vandrare, med undantag for Horneforsstudien. Teorin for
vandringsbeteendet ir att det utloses pa férvintern nér snodjupet ver-
stiger 40 cm och att dlgarna da uppséker omraden med mindre sno.

Arstidsvandring - ren

Renarna strovar, drivs eller transporteras 6ver ett stort omrade for att
finna bete, skydd for vider, insekter och rovdjur. De renskétande sam-
ernas arbete styrs av renens arstidsvandringar mellan sommar-, host-,
vinter och varbeteslanden.

Omradet kring viig E4 ldngs strickan Sikea-Grimsmark &dr renskotselns
vinterbetesmarker.

Férvinter (november-december)

Renarna har 6vergatt till att beta lavar. Pa myrarna finns fortfarande
grona vixter som krustatel, farsvingel och dyfriken. Renarna samlas
ihop for slakt och till mindre vintergrupper. Sedan pabérjas flyttningen
ner till vinterlandet. Flyttningen sker till huvudsak efter de flyttleder



som ir markerade p4 kartan. Aven biltransporter forekommer i relativt
stor utstrickning. Flyttningen till fots ar slitsam bade for renar och for
renskotare. Det krivs att det finns tillgang till rastbeten efter flyttlederna.
Kompletterande utfodring kan krévas.

Vinter (januari-mars)

Renarna betar i de olika vintergrupperna i barrskogsomradet. Da vinter-
landets betesomraden oftast dr sonderstyckade maste renarna rora sig
Over ett relativt stort omrade for att hitta bete som till storsta del bestar
av olika sorters marklava.

Renniringen dr mycket kénslig for olika ingrepp pa vinterbetesmarkerna
da det &r svart for renarna att hitta bete. Det dr avgérande att det finns
tillgdngliga ssmmanhéngande lavmarker i tillrdcklig storlek samt att det
finns betesro. Ar det isbildning i markvegetationen kan inte renen hitta
nagon foda.

Varvinter (april)

Under april paborjas flyttningen tillbaka till var- och kalvningslandet.
Hinglavsbete utgoér huvudsaklig f6da beroende pa att skare och tjockt
snoticke gor det svart for renen att griva efter marklava.

For att kunna vélja vilken atgéird som &r bést for just de individerna man
vill minska barridreffekterna for ar det viktigt att veta vilken komponent
i barriirpaverkan som ir viktigast. Ar det trafikdoden, det fysiska hindret
eller undvikande av trafikleden eller fordonen?

Beroende pa djurslag anvinds olika typer av forebyggande atgérder for
att minska risken for olyckor med vilt och trafik. Atgirderna kan be-

sta av stiangsel, hastighetssdnkning, belysning, reflexer samt 6ver- och
underpassager. Vid hogtrafikerade végar brukar den mest accepterade
och effektiva atgirden for att forhindra viltolyckor med kl6vvilt vara att
sdtta upp viltstingsel kombinerat med att halla nere viltstammarna med
ordnad viltskotsel. Enligt Seiler (2004c¢) kan en 6kad lokal avskjutning
nira den trafikerade vigen medféra att det blir fler olyckor da det finns
risk for 6kad invandring av oerfarna individer som inte tolkar vigen som

ett farligt hinder.

Varken planskilda passager eller passager i plan kan helt eliminera barri-
drpaverkan. Det behovs manga passagemojligheter for att géra en barriér
tillrackligt genomslépplig da effekten av en passage i forsta hand &r lokal.
Aven om passager anliggs pa strategiska platser och anpassas for vilda
djur kommer dnda de ekologiska funktionerna och processerna i land-
skapet att paverkas av infrastrukturen.

I omraden dér det sker manga viltolyckor och dér det inte d4r mojligt att
sétta upp viltstingsel, kan férandringar i vigmiljon, markanvindning och
forandringar i drift och underhall genomforas for att minska risken for
att viltet uppehaller sig i vigomradet eller forsoker korsa vigen.



2 Atgirder - en éversikt

2.1 oSkiitsel och markanvandning inom vag-
omradet

Viltet befinner sig inom vigomradet for att de vill korsa vigen, komma at
betet pa vigkanten eller dta vigsalt. Sannolikheten for kollisioner 6kar ju
oftare vilt befinner sig pa végen, vilket gor det 6nskvért att forhindra dju-
ren fran att befinna sig i viigomradet. En vigmiljoforandring som mins-
kar attraktionskraften till vigomradet eller en paverkan av vigomradet
sa att det blir mindre attraktivt fér vilt att korsa viigen kan minska antalet
viltolyckor. Det kan handla om att férdndra underhallsatgirderna, att
anpassa slattern eller att pa olika sétt forindra vegetationen.

Skotseln paverkar antalet viltolyckor. Vid slatter och réjning av vigkan-
terna forbittras sikten. Om inte grenarna forslars bort direkt riskerar
réjning av buskar och trid pa vintern att locka ilg till vigomradet. Aven
tidsaspekten f6r underhallsatgirder har stor betydelse. Tidig slatter gor
att mycket attraktiv véxtlighet finns kvar pa viigkanterna kvar under host
och vinter, medan sen slatter ger mycket vixtlighet under var och som-
mar.

Markanvindningen kan paverka viltolycksrisken. Lings vigstriackor dar
viltolycksrisken &r stor bor attraktiv vegetation stiingslas in eller undvi-
kas 20-100 meter fran viigen som en buffertzon (VTI 2012). Exempel pa
attraktiv vegetation ir vissa odlade grodor och energiskog.

Ett annat sétt att hindra dlgar fran att befinna sig i vigomradet &r att
sdtta upp utfodringsstationer nagon eller nagra km fran vigen som gor
att dlgarna uppehaller sig i ndrheten av dessa istéllet for att ga upp pa
vigen. Risk finns fér 6kade betesskador pa skogen i nirheten av utford-
ringsstationen, en 6kad risk for sjukdomsspridning och é&ven en trolig
okad risk for rovdjursangrepp.

2.2 Vilt- och faunastangsel

Syftet med vilt- och faunstingsel ir att hindra viltet fran att komma ut pa
vigbanan for att istéllet leda viltet till ett lampligt passagestille 6ver eller
under vigen. Alg uppskattas hindras av stéingsel till 75-80% (Vigverket
2005), men stingslets utformning och hur benégna dlgarna &r att forcera
stingslet paverkar hur effektivt stingsel dr mot viltolyckor. Algarna kan
klittar over, vilta eller riva sonder stingslet. Speciellt de tva-tre forsta
aren efter att stingslet har satts upp finns det risk for att dlgarna forséker
forcera stingslet. Radjur uppskattas hindras till 55% av stidngsel (Vig-
verket 2005). Risken for olyckor 6kar dér viltstingsel borjar eller slutar.
Det finns tva typer av stingsel for vilt: viltstingsel for stora ddggdjur och
faunastiingsel for alla medelstora och storre diggdjur, se figur 1.

Hur effektivt stingslet fungerar beror pa forutom var och hur det pla-
ceras dven pa hur det underhalls samt hur trafikanterna beter sig. Om
trafikanterna lamnar grindar 6ppna eller tror att viltstidngslet utgor ett
hundraprocentigt skydd kan stéingslet bidra till fler olyckor. Enligt anvis-
ningar fran Trafikverket ska grindar f6r passage med fordon och gang-
grindar vara sjilvstingande for att minska risken att grindarna inte ar
stingda (Trafikverket 2012).

Det &r viktigt att 6ppningar i stingselt vid exempelvis korsningar utfor-
mas sa att djuren inte leds ut pa vigen.

Viltstiangslet bor dras bagformigt fran huvudvigen och minst 30 m in pa
bada sidor om den anslutande viigen (Trafikverket 2012¢). Renniiringen
onskar att viltstingslet dras in 100 m for att forhindra att renarna tar sig
ut pa vigbanan.

Det dr ocksa viktigt att stingslets start- och slutpunkt viljs for att mini-
mera 6verraskningsmomentet mellan vilt och fordonsforare. Stingsel ska
sluta och borja i samma sektion pa bada sidor om vigen. Om stingsel ska
sluta vid 6ppen terring maste det fortsétta minst 85 m ut i 6ppen terring
(Trafikverket 2012). Det far inte borja eller sluta vid skogsbrynet. Sting-
slet maste &ven monteras sa att det blir titslutande sa att till exempel
radjur inte kan ta sig igenom stéingslet (Seiler, muntligen 2014-03-07).

Konsekvenser av stangsling fér populationen

For att kunna bedoma konsekvenserna av stingsling samt atgirdsbeho-
vet, behovs kunskap om hjortdjursarternas fordelning, tithet, rorelser
och eventuell vintervandring.

Konsekvenser for alg

Trafikdodligheten bed6ms minska med viltstingsel. Risken for inavel pa
grund av viltstingsel dr forsumbar (Helldin 2006) da det riacker med vil-
digt litet genetiskt utbyte mellan tva stammar for att férhindra inavel. Al-
garna tar sig 6ver stingslet. Sno, skare och trdd som fallit Gver stingslet
mojliggér passage och dven broar och 6ppningar i viltstingslet i samband
med vigkorsningar. Hindras dlgarnas arstidsvandringar av viltstingsel
kan det betyda ett 6kat krav pa dlgférvaltningen och en béttre uppskatt-
ning av stammarnas utveckling och sammanséttning i kén och aldrar. En
isolering av en population kan leda till en minskad ilgtéithet och firre
jakttillfallen. Algarnas levnadsmonster kriver att de kan sprida ut sig.
Efter kalvning och ilgjakten nér det kan uppsta ojamnheter av férdel-
ningen av antalet édlgar i landskapet behover fordelningen jamnas ut med
nykomlingar. Stéingslade vigar hindrar den fria fordelningen. Jigarna

i omradet maste se till att det rader balans i den isolerade dlgstammen.

tur fér medelstora
och storre daggdjur.

och stérre daggdjur
(t ex hare, vildsvin,
radjur, dlg, bjorn).
Utter kraver dock
ytterligare anpass-
ningar.

Atgird Definition Malarter Beskrivning
Viltstangsel Hinder och led- Endast alg och Minst 2,2 m hogt
struktur for stora hjort. fran terrangsidan,
daggdiur. maskstorlek ca 15x15
cm.
Faunastangsel Hinder och ledstruk- | Alla medelstora Lika hogt som ett

traditionnellt vilt-
stangsel men med
med mindre
maskor (5x15 cm)

i nedre halvan av
stangslet.

Sténgslet nedre del
ar férankrat i marken
alternativt nedgravd
och

infalld (0,3 m).

Figur 1. Sammanstélining 6ver olika typer av stangsel. TRV publikation 2012:179, tabell

9.6-1

Viltstingsel kan ge en ackumulation av dlgar som kan ge 6kade skador pa
ungskog och fler édlgar nira viigen och viltstingslet.

Konsekvenser for radjur

Barridreffekten for radjur blir inte lika stor som for dlg nir det géller vilt-
stingsel. De har léttare att hitta 6ppningar att ta sig igenom.

Konsekvenser for ren

Renens naturlig vandringsbeteende hindras av viltstéingsel. Daremot
minskar trafikdodligheten.




2.3 Viltpassager

Det finns flera olika typer av viltpassager beroende pa vilket vilt och hur
de ska passera vigen, se figur 2. Man skiljer pa passager som ir plan-
skilda (bro 6ver végen eller tunnel under vigen) och passager i plan,
vilket dr som ett overgangsstille for vilt. For att en viltpassage ska kunna
fungera behover det finnas en gronstruktur som leder fram till och girna
genom passagen. Djur ror sig ofta lings ledlinjer i landskapet som skogs-
bryn, vattendrag och buskage.

Planskilda passager

Planskilda faunapassager ar den kanske mest betydelsefulla atgérden for
att minska infrastrukturens barriirpaverkan. Konventionella vigbroar
och tunnlar utan sérskild faunaanpassning kan motverka barriirerna i
viss man om de haller tillrdckliga matt och 4r lampligt utformade och
placerade. Effektiviteten beror pa passagens storlek, placering och ut-
formning. Nedan redovisas olika typer av planskilda passager lampliga
for hjortdjur.

Ekodukt

Natur pa en bro 6ver vigen sa att djuren inte upplever att de passerar
over vigen. Bron ska vara minst 30 m bred och planterad med buskar och
trad.

Landskapsbro

Natur under viigen - en viadukt. Bredd minst 80 m och h6éjd minst 5 m.
En bro som djuren kan passera under utan att de mérker att de gar under
vigen.

Faunabro

En mindre 6vergang for djur med naturligt markticke. Helst ingen vig
pa bron. Bredd st6rre dn 10 m.

Faunaport

En mindre undergang for djur med naturligt markticke, helst utan vag.
Bredd minst 10 m och héjd minst 5 m. For att dlg och radjur ska anvinda
passagen beh6ver den vara minst 30 m bred.

Anpassad vagbro

En bred vigbro med natuligt markticke och lag vegetation vid sidan av
vigen. Bredd minst 7 m. Passar frimst medelstora ddggdjur.

Anpassad vagport

En bred vigport med naturligt marktéicke vid sidan av vigen. Bredd
minst 7 m och h6jd 4,5 m. Passar frimst medelstora daggdjur.

Atgard Definition Storlek Malarter Beskrivning

Ekodukt Natur 6ver vagen. Breddd > 30 m. Alla djur och véxter. Naturlig marktécke pa bron med planterade buskar och trad.

Landskapsbro Natur under vagen. Bredd ca 80 m, Hojd > Alla djur och vaxter. Naturlig marktdcke under bron. Tillrdckligt ljust och hdgt sa
5m. att vegetation kan etablera sig under bron.

Faunabro Mindre 6vergang for djur. Bredd > 10 m. Alla djur. Naturlig marktacke, helst utan vag.

Faunaport Mindre undergang for djur. | Bredd >10 m, H6jd > 5 m. | Alla djur. Naturlig marktacke, helst utan vag.

Anpassad vagbro

Végbro med anpassning
for djur.

Bredd > 7 m.

Framst medelstora dagg-
djur.

Bred vagbro med naturlig marktacke och lag vegetation langs
kanten.

Anpassad vagport

Végport med anpassning
for djur.

Bredd > 7 m, Hojd > 4,5
m.

Framst medelstora dagg-
djur.

Bred vagport med naturlig marktacke langs kanten.

Viltévergangstalle

Oppning i viltstangsel for
stora daggdijur.

Bredd > 20 mvid 13 m
bred vag.

Enbart storre daggdiur.

System av stangsel6ppningar i plan som mojliggor vilt att
korsa vagen. Férsedd med trafikvarning och hastighetssank-
ning.

Strandpassage

Torr strandremsa
eller spang under
bro.

Dimensionerna varierar
beroende pa val av typ av
strandpassage samt

Mindre till
medelstora djur.

Torr strandbrink eller konstgjord
hylla/spang bredvid vattendrag som
tillater djur att ga langs med

malarter.

vattendraget under vagbron.

Figur 2. Sammanstélining 6ver olika typer av faunapassager. TRV publikation 2012:179, tabell 9.6-2

Strandpassage

En torr strandremsa eller spang under en bro sa att djur kan ga lings
med vattendraget under bron. Passar mindre till medelstora djur.

Passager i plan

For klovvilt kan passager i plan, ett sa kallat viltovergangstille, fungera
dir det finns stingsel och pa mindre trafikerade viigar, ADT < 5000 f/d.
(Trafikverket 2012) Samtidigt ska dven andra atgirder genomforas for att
hoéja trafiksikerheten.

Viltovergangstalle/viltsluss

En viltsluss &r en 6ppning i viltstingslet dir djur kan passera 6ver vigen.
Detta kréver att trafikanterna sénker hastigheten vid viltslussen och ér
uppmirksamma pa passerande vilt. Det kan vara en godtagbar 16sning
dér viltolyckor ir ett stort problem och vigens niromrade endast medger
korsande viltstrak i plan.

Viltslussar kan vara ett sitt att styra viltet till stillen dér det ar god sikt
och dir det finns moéjlighet att varna trafikanterna. Viltslussarna kan
utformas pa flera olika sitt med en 6ppning i viltstingslet pa mellan 20
till 100 meter beroende pa hur terréingen ser ut. Ledstéingsel/ledarm som
minskar risken att djur byter riktning i slussen och hamnar pa vigen,

se figur 4. Ledsténgslet bor vara mirkt med reflex for att det ska synas i
morker. Med en viltsluss minskar barridreffekten av viltstéingslet. Effekti-
viteten dr dnnu inte fullt utredd. (Vigverket 2005)

Systemet med viltsluss och 6vervakning testades 2007 langs vig E4
mellan Pitea och Lulea (Rosviksbodarna) med en 100 m bred viltsluss.
Viltslussen stingdes ganska snart efter patryckningar fran eftersokjiagare
efter att tre dlgolyckor hinde inom en vecka. Bilisterna respekterade inte
hastighetsséinkningarna. Efter att viltslussen stingts brot sig tva dlgar
igenom stéingslet och blev pakérda (Olsson, 2007b).

Det &r viktigt att viltovergangsstiéllet dr synligt, forslagsvis en markering
i asfalten i en avvikande firg, eller ett vitt firgband tvirs 6ver vigen som
djuren kan folja och anvinda som 6vergangsstille (Seiler, muntligen
2014-03-07). Minsta bredden pa viltovergangsstillet dr cirka 20 m, men
storleken bestédms av vigens bredd (Trafikverket 2012).

Viltévergangsstillet bor placeras pa en sedan linge kind passage och
utformas sa att djuren hindras att komma in pa stingslad vigstricka
(Trafikverket 2012). Trafikanterna maste uppmérksammas pa den 6kade
risken for en olycka som ett viltovergangsstille medfor (Trafikverket
2012).



Utan inre ledsténgsel kan djuren forvilla
sig in pa vagbanan. Djur som kommit in
pa vagbanan har svart att hitta ut.

C ledarm

Snedstallda inre ledsténgsel leder
passerade djur mot 6ppningen pa
andra sidan samt leder djur pa insi-
dan av stangslet ut ur slussen.

Vinkelrata inre ledstangsel leder pas-
serande djur effektivast genom slussen,
men fungerar sdmre for att fanga upp
djur som ror sig pa insidan av stangslet.

Figur 3. Utformning av viltsluss. Kélla: Vilda djur och infrastruktur, sid 74.

2.4 Viltuthopp

I omraden med vilt- eller faunastiingsel kan ett viltuthopp anlidggas.
Det mojliggor for vilt att ta sig tillbaka om de hamnat pa fel sida. For att
sikerstilla att djur inte anvinder uthoppet for att ta sig in pa vigomra-
det ska h6jden pa marknivan pa den sidan av stingslet som vetter mot
vigbanan vara i niva med viltstidngslet. Det medfor att djuren hoppar
ut fran vigomradet pa en hojd som motsvarar hojden pa viltstingslet
(Trafikverket 2012). Viltuthoppet bestar av en 6ppning i stingslet dir
viltet kan hoppa ut och ner fran vigen. Uthoppet dr tva meter hogt med
lodrita vaggar och mjuk sand nedanfor, och fritt fran vegetation och
storre stenar som kan skada djuren. Spriangsten far inte forekomma pa
landningssplatsen (Trafikverket 2012).

I omraden med mycket ren kan det vara en bra idé att placera viltuthopp
i ndrheten av viltpassagen (Seiler, muntligen 2014-03-07). Da renarna
girna uppehaller sig pa vigbanan och kanske f6ljer vigen en bit ifran
passagen kan det vara bra att géra det mojligt for renarna att ta sig ut
fran vigomradet.

Andra placeringar som kan vara lampliga dr i ndrheten av stingsel6pp-
ningar och slut, cirka 100-200 m ifran 6ppningen. Vid kidnda vandrings-
strak och konfilktpunkter med vilt. Vid planskilda broar, vid platser

som ligger langt ifran en faunapassage, vid breda anslutningsvégar utan
stingsel diar faunapassager ofta forekommer. Uthoppen bor placeras med
ett ungefirligt mellanrum pa 1-2 km. Uthoppen bor utformas beroende
pa omgivningen (Trafikverket 2012¢).
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Uthopp i bakslant

Vid uthopp i bakslént kan den befintliga sldnten utnyttjas genom att
sldnten grivs ut till en niva som gor det omdojligt for djur att hoppa in pa
vigomradet.

Uthopp vid vagport

Bakslédntens anslutning begrénsas till en tunnel med en anpassad ving-
mur som skapar en hojdskillnad som kan anvindas som uthopp.

Flyktramp

En uppbyggd flyktramp kan anléggas i omraden dér det inte gar att gréva
ur en bakslént eller utnyttja den befintliga topografin. En ramp byggs
upp pa den sida av stiingslet som vetter mot vigbanan. Vid behov kan

ett L-stod anvindas for att skapa stabilitet mot utsidan av flyktrampen.
Flyktrampen bor ha en bredd pa ca 6-8 m. Se figur 4.

Figur 4. Flyktramp.

2.5 Viltvarningssystem

Stangseloppningar kan kombineras med hastighetsséinkning, rorelse-
detektorer och aktiva viltvarningssystem. Ett viltvarningssystem kan
antingen anvindas for att skramma viltet sa det inte tar sig 6ver vigen
eller varna bilisterna for passerande vilt, ett slags bevakat 6vergangs-
stélle for vilt. Detektorer som &r placerade i stingseloppningarna kidnner
av storre djur, som radjur och dlgar. Starka varningslampor bérjar blinka
och varnar trafikanterna som kan slédppa over viltet.

I Sverige finns inga bra exempel pa fungerande viltvarningssystem, men
erfarenheter i USA, Kanada och Europa visar pa att det &r ett bra sitt att
varna trafikanter (Seiler, muntligen 2014-03-07, Olsson, muntligen 2014-
03-07). Utvirderingar av testade system visar pa forbéttringar som kan
goras (Sharafsaleh, M A. mfl (2012). Dock kan inte viltvarningssytemen
forhindra olyckor om inte bilisterna respekterar varningssignalerna och
saktar ner eller accepterar att viltvarningssystemet inte &r hundrapro-
centigt.

2.6 Varningsskyltar, reflektorer mm

Vanliga varningsskyltar anses i praktiken inte ha nagon effekt pa antalet
viltolyckor. Inte heller de reflektorer, ljudavvisare eller doftavvisare som
testats.

2.7 Atgirder i samband med viltpassager

For att djuren littare ska hitta, vaga anviinda sig av passagemojligheterna
och inte bli pakoérda, ar det viktigt att gora flera atgirder ndr man anlag-
ger planskilda passager eller passager i plan.

Planskilda viltpassager

* Minska den lokala trafiken.

» Sinka trafikens hastighet.

e Skédrma av ljud och synintryck fran trafiken.

e Byggabort trosklar.

e Anligga strandremsor i vattendrag.

e Bygga ledarmar for att styra djuren.

e Anlédgga vegetation i och kring passagen.

e Planera redan fran borjan for 6ppnare och bredare passager dir
det ar mojligt.

e Anpassa losningarna fran de lokala férutsittningarna och de arter
som star i fokus.

Viltpassager i plan

» Den absolut viktigaste atgirden ir att sinka hastigheten.

e Varna trafikanterna.

e Byggabort trosklar.

e Tabort mittricken.

e Bygga ledarmar for att styra djuren.

» Anldgga vegetation i och kring passagen.

* Planera redan fran borjan for 6ppnare och bredare passager dir
det ar mojligt.

e Anpassa losningarna fran de lokala férutsidttningarna och de arter
som star i fokus.



3 Befintliga forhallanden

Var och nér viltolyckorna sker beror inte pa slumpen utan pa en méngd
olika faktorer. Férhallanden som trafikvolym och trafikens hastighet, hur
nira skogen ligger intill vigen och hur stort skogspartiet ér, om det finns
stangsel och broar samt viltets aktivitet och rorelse. Det beror ocksa pa
viderlek, ljusférhorhallande, vigbanans skick, snéférhallande, viltets an-
tal och variationen i trafikvolymen. Antalet olyckor tenderar att 6ka med
okande dlgstam och okande trafik.

Striackan Sikea-Grimsmark &r olycksdrabbad med manga viltolyckor.
Mellan januari 2010 och augusti 2013 har det intréffat 96 olyckor med
pakorda hjortdjur (dlg, radjur, ren). 24 dlgolyckor, 23 radjursolyckor och
49 olyckor med ren. Av dessa var tva olyckor med personskador, en dlgo-
lycka och en renolycka.

Trafikbelastningen pa viigstrickorna mitt i trafikmingd ADT*:

e Sikea-Gumboda, 3 490 fordon/dygn, varav tung trafik 24 %.
* Gumboda-Aniset, 4 380 fordon/dygn, varav tung trafik 21 %.
« Aniset - Lovanger, 3 570 fordon/dygn, varav tung trafik 24 %.

Efter trafikitgiirder beriknas ADT pa strickorna ar 2035 vara:

e Sikea-Gumboda, 4 680 fordon/dygn*, varav tung trafik 28 %.
* Gumboda-Aniset, 5 380 fordon/dygn*, varav tung trafik 25 %.
« Aniset - Lovanger, 4 790 fordon/dygn*, varav tung trafik 28 %.

*ADT. Arsdygnstrafik. Det genomsnittliga trafikflodet per dygn métt som
fordon/dygn.

Vigstrickona ses som mellanstora vigar (mellan 4 000-10 000 fordon/
dygn) och har en stark barridrpaverkan och bade atgirdsreducerande
atgirder och passager for vilt bér genomforas (CBM 2010).

Figur 5. Tung trafik langs strackan Sikea-Grimsmark.
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3.1 Strackan Sikea-Gumboda

I Sikea breder ett 6ppet lagldnt smaskaligt odlingslandskap ut sig. Norr
om Sikea 6vergar odlingslandskapet i ett kuperat skogslandskap med i
huvudsak barrskog med nagra enstaka akrar. Vid Granberget som ligger
pa strickans hogsta punkt, vixer lag tallskog pa hiallmark. Viagen foljer ter-
riangen vil utan hoga banker eller djupa skédrningar. Tréden star néra vi-
gen pa manga platser, vilket gor att vigen upplevs som smal. Vid Klintsjon
Oppnar landskapet ater upp sig till ett odlingslandskap med skogen som
fond. Mellan avtagsvigen till Gumbodahed och Gumbodatjirnen priglas
landskapet av igenvixningsmark med 16vtrad.

Vilt- och renolyckor pa striackan Sikea-Gumboda

Totalt intrdffade 41 vilt- och renolyckor mellan 2010-2013, varav en &lgo-
lycka med personskador.

Vilolyckor totalt Viltolyckor dlg
15 14 8 7
12
10 6 5
10
4 3
1
o n m o om B M
2013 2010 2011 2012 2013 2013 2010 2011 2012 2013
Viltolyckor radjur Viltolyckor ren
5
. 2 10 2
3 3 8
34 6
2
1 2 4 1 1
o1 ‘ ‘ ‘ Nl N
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Figur 6. Viltolyckor langs strackan Sikea-Gumboda, uppdelat per ar och djurslag.
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Figur 7. Viltolyckor langs strickan Siked-Gumboda, sédra delen.
Kélla: Databas STORM, Polisens ledningscentral i Umea.
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Figur 8. Viltolyckor langs strackan Sikea-Gumboda, norr delen.

Kélla: Databas STORM, Polisens ledningscentral i Umea.



I Sikea slutar viltstingslet som finns pa storre delen av strickan mellan
Umea och Sikea. Vid korsningen mellan vig E4 och vig 651 mot Roberts-
fors/vig 667 mot Sikea hamn, intriffade 12 vilt- och renolyckor mellan
2010-2013: 2 dlgolyckor, 6 radjursolyckor och 4 olyckor med ren.

Mellan Sikea och Granberget har det intréffat 2 dlgolyckor. Vid Granber-
get har intréffat flera olyckor: 3 dlg, 1 radjur, 5 ren samt 1 dlgolycka med
personskador.Mellan Granberget och Nytorp har det intréffat 2 dlgo-
lyckor och 1 olycka med radjur. I Klintjon har det intréiffat flera olyckor: 4
ilg, 1 radjur och 2 med ren. I Gumboda har det intriffat 1 dlgolycka och 4
olyckor med radjur samt 2 édlgolyckor pa vigen mot Robertsfors.

Landskapet soder om Klintsjon bestar till stérsta delen av skogsmark och
enstaka bebyggelser. Vid Klintsjon dr det 6ppen jordbruksmark med hus
och gardar omgirdade av skog.

Alla olyckor med radjur intréffade dir det dr 6ppen jordbruksmark.

Olyckor med ren

Under perioden januari 2010 till augusti 2013 intriffade totalt 12 olyckor
med ren férdelat pa fyra platser.

* 4 renolyckor vid korsningen med vig E4 i h6jd med Sikea.
» 5renolyckor vid Granberget.

e 1renolycka mitt emellan Granberget och Nytorp.

e 2 renolyckor vid Klintsjon.

Antal viltolyckor per manad

Fordelningen per manad med utgangspunkt fran helarsstatistik f6r aren
2010-2013 visar att det hént flest olyckor i januari och juli, se figur 9.

Vilolyckor per manad

[
o
©

jan feb mar apr maj jun jul aug sep okt nov dec

Figur 9. Viltolyckor per manad langs stréckan Siked-Gumboda, 2010-2013.

Det dr olyckor med ren som star for de flesta viltolyckorna under perio-
den januari-mars, se figur 10.

Viltolyckor ren

T T T T T T T T
jan feb mar apr maj jun jul aug sep okt nov dec

Figur 10. Renolyckor per manad langs strackan Sikea-Gumboda, 2010-2013.

Olyckorna med ilg intriffade fran maj-januari. Ungefar lika manga
olyckor med &lg hdnde under sommarmanaderna, maj-augusti (8 st) som
under host och vintermanaderna, september-januari (9 st). Alla olyck-
orna med ilg, utom en, hinde mellan klockan 18 pa kvillen och halv fem
pa morgonen, se figur 11.

Viltolyckor dlg
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Figur 11. Algolyckor per manad langs striackan Siked-Gumboda, 2010-2013.

Det har intréffat ungefir lika manga olyckor med radjur under sommar-
halvaret som under vinterhalvaret. Alla olyckorna med radjur forekom
dér det finns 6ppen jordbruksmark omgiven av skog, se figur 12.

Viltolyckor radjur

jan feb mar apr maj jun jul aug sep okt nov dec

Figur 12. Radjursolyckor per manad langs strackan Siked-Gumboda, 2010-2013.
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3.2 Strackan Gumboda-Grimsmark

Landskapet bestar av skogsmark med inslag av mindre omraden med
dkermark. Pa 6stra sidan av viig E4, vid Aniset och vid Grimsmark, finns
storre omraden med boéljande 6ppen akermark omgiven av skog. Vid
Grimsmark pa den vistra sidan av vig E4 finns nagra storre sjoar: Lobb-
trisket, Stor-Marsjon och Lill-Marsjon.

Vilt- och renolyckor pa strackan Gumboda-Grimsmark
Totalt intréffade 65 vilt- och renolyckor mellan 2010-2013, varav en &lgo-
lycka med personskada och en renolycka med personskada.

2012 var ett olycksdrabbat ar. Da intréffade 35 viltolyckor, varav merpar-
ten (27 stycken) var olyckor med ren, se figur 13.
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Figur 13. Viltolyckor langs strackan Gumboda-Grimsmark, uppdelat per ar och per djurslag.
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Figur 14. Viltolyckor langs strackan Gumboda-Grimsmark, s6dra delen.

Kélla: Databas STORM, Polisens ledningscentral i Umea.

Figur 15. Viltolyckor ldngs strackan Gumboda-Grimsmark, norra delen.

Kélla: Databas STORM, Polisens ledningscentral i Umea.




Olycksplatserna finns fordelade lings hela strickan med tyngdpunkterna
runt Aniset, Grimsmark och Lill-Marsjon. 30 viltolyckor har intriffat pa
en striicka av 5 km runt Aniset. Vid Grimsmark har det intriffat 23 vilto-
lyckor , varav en idlgolycka med personskador. T h6jd med Lill-Marsjon
har det intréffat 9 viltolyckor, varav en renolycka med personskador.

Olyckor med ren

Renarnas trivselland finns vid Aniset och Grimsmark och hir det intriif-
fat manga olyckor med ren. En passage for renniringen av riksintresse
finns strax norr om Aniiset men det har intriffat fler olyckor med ren vid
Grimsmark.

Totalt har det intréffat 38 olyckor med ren pa strickan Gumboda-Grims-
mark under perioden 2010-2013.

10 renolyckor strax sdder om Aniset.

» 3renolyckor inom omradet som dr markerat som svar passage av
riksintresse for rennéringen.

» 2 renolyckor strax norr om detta omrade.
e 14 renolyckor i omradet runt Grimsmark.

e 6 renolyckor i h6jd med Lill-Marsjon och ca 1 km séder ddrom,
varav en olycka dr rapporterad med personskador.

Antal viltolyckor per manad

Fordelningen per manad med utgangspunkt fran helarsstatistik f6r aren
2010-2013 visar att flest olyckor har intréffat under vintermanaderna
oktober-mars. De flesta olyckorna intréiffade i januari, februari och no-
vember, se figur 16.
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Figur 16. Viltolyckor per manad léngs strackan Gumboda-Grimsmark, 2010-2013.

Renarna betar vid kusten under vintermanaderna (november till april).
Sedan flyttas de till betesmarker ovanfér lappmarksgridnsen. Renarna
betar i flock och tar sig girna ut pa vigbanan for att dta vigsalt. Det har
varit manga olyckor med ren liangs strickan, se figur 17.
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Figur 17. Renolyckor per manad ldngs strackan Gumboda-Grimsmark, 2010-2013.

3 dlgolyckor intriffade i juli under perioden 2010-2013. De 6vriga &lgo-
lyckorna intréffade under perioden oktober-feburari, se figur 18. Olyck-
orna med dlg hinde mellan fem pa eftermiddagen till klockan tre pa
natten.
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Figur 18. Algolyckor per manad langs strackan Gumboda-Grimsmark, 2010-2013.

De flesta radjursolyckorna intridffade mellan oktober-februari, se figur 19.
De flesta olyckorna med radjur intriffade mellan klockan 17-19.
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Figur 19. Radjursolyckor per manad ldngs strackan Gumboda-Grimsmark, 2010-2013.
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4 Forslag pa viltovergangar fran =2\

lokala jagare och renagare

i VAI@ ta

Jaktlagen som har jaktmark angridnsande till viig E4 pa strickan Sikea-
Grimsmark, har gemensamt tagit fram forslag pa platser dir hjortdjuren
naturligt skulle beh6va fa mojlighet att passera vig E4 nér den byggs om
till motesfri 2+1-vig med viltstingsel. Enligt jaktlagen &r de bésta alter-
nativen viltpassager i form av vilttunnel eller viltviadukt, da en planskild
passage innebdr att viltet kan passera vigen utan risker for trafiken. Kost-
naderna bor ses i forhallande till virdet pa risken f6r personskador och
ménniskoliv.

| ‘;(g

/,

Att skapa viltpassager ser jaktlagen som nodvéndigt for hjortdjurens fort-
satta framtid 6ster om vig E4 nér det blir vilttstdngsel ldngs hela strickan.

Mala sameby, som har vinterbetesmark for sina renar pa bada sidor om
vig E4 lings den aktuella strickan, har pekat ut nagra passagestillen som
ir viktiga fér rennéringsverksamheten.

4.1 Strackan Sikea-Gumboda

Jagarnas forslag till passagestallen for dlg och radjur
e Vilttunnel 2,5 norr om Sikea. (2/8 km)
e Vilttunnel vid Néset, ca 1,5 km soder om Gumboda. (8 km)

Renagarnas forslag till passagestallen for ren

e Ett huvudpassagestille med samlingshagar pa bada sidor om vig
E4. Vid avfarten till Killingsand (4/0 km).

o Ettalternativt passagestille dér inga anldggningar for hagar behovs.
Vid korsningen vid 2/0 km.
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4.2 Strackan Gumboda-Grimsmark

Jagarnas forslag till passagestallen for dlg och radjur
 Viltviadukt 2,5 km norr om Aniset. (18/0 km)

e Vilttunnel alternativt viltviadukt 1,5 km norr om Grimsmark. (22/0
km)

Renagarnas passagestallen for ren

Det behovs passagestiillen pa fyra platser ldngs strickan. Tva huvudpassa-
gestillen och tva reservpassagestillen om huvudpassagestillet vid tillfal-
let inte gar att anvinda.

* Vid infarten till Gumboda hamn. (12/4 km) Anliggning for renhage
pa ostra sidan om vig E4.

» Alternativ passagemdjlighet vid 16/0 km utan hagar.

e Infarten till Skiran. Anldggning for renhage pa 6stra sidan om vig
E4. (18/3 km)

 Alternativ passagemdjlighet vid Lill-Marsjon. Overfart séder om
sjon. (23/1 km)
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Figur 22. Férslag pa viltévergangar fran jagarna. Strackan Gumboda-Grimsmark, sédra delen.
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Figur 23. Forslag pa viltévergangar fran jagarna. Strackan Gumboda-Grimsmark, norra delen.
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5 Forslag pa atgarder

5.1 Strackan Sikea-Gumboda
Viltstédngsel

Viltsténgslet ldngs hela strickan. Vid korsningar ska viltsténgslet dras in
100 m lings med de korsande vigarna for att forhindra att renarna tar sig
ut pa vig E4.

Viltsténgsel vid Niset (8/0 km) hindrar renarna som idag tar sig nedfor
berget och ut pa vig E4 for att ta sig till akermarken pa andra sidan vig
E4.

Renndringens passagebehov

Pa strickan Sikea-Gumboda finns det behov av ett huvudpassagestille
over viag E4 samt ett extra passagestille dédr mittrickena tillfélligt kan tas
bort. For att sikerstélla en sdker och snabb passage behovs samlingshagar
pa bada sidor om vig E4.

Viltévergang i plan

Oppen passage i plan

Forslaget &r en viltpassage strax norr om Sikea (ca 2/0 km). Med en 6pp-
ning i viltstdngslet, utan mittréicke, varningar for viltpassage och hastig-
hetssidnkningar passerar viltet i plan.

Oppningen i viltstingslet ska vara 150 m vid viltévergingen.

Snedstillda inre ledstingsel for att leda viltet till 5ppningen pa andra
sidan samtidigt som djur pa insidan av stingslet leds ut ur slussen. Viltut-
hopp kan placeras en bit ifran viltpassagen om terréngen tillater det.

Hastighetssinkning vid viltovergangen.

Stangd extrapassage

Alternativt passagestille vid ca 4/0 km.
Viltstingsel mot vig E4 med 6ppningsbar Teckenforklaring
stricka pa 100 m av bade viltstingsel och O g
mittridcke da passage behover ske for ren- L
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5.2 Strackan Gumboda-Grimsmark

Viltstédngsel

Viltstingslet lings hela strickan. Vid korsningar ska viltstingslet dras in
100 m lings med de korsande vdgarna for att forhindra att renarna tar sig
ut pa vig E4.

Renndringens passagebehov

Pa strickan Gumboda-Grimsmark finns det behov av flera passagestiillen.
Med en 6ppningsbar stricka i viltstingslet och mittricket och en tillfallig
avstingning av vigen, kan renarna flyttas samlat 6ver vig E4. Vid tva pas-
sagestillen behovs anldggningar for renhagar for att sékerstélla en snabb
passage.

Viltévergang i plan

Oppen passage i plan
Vid Lill-Marsjon (ca 23/0 km). Med en 6ppning av viltstéingslet pa 150 m,

utan mittrécke, varningar for viltpassage och hastighetssankningar pas-
serar vilt och renar i plan.

Stangda extrapassager

Alternativa passagestillen. Viltstingsel mot vig E4 med 6ppningsbar
stricka pa 100 m av bade viltstingsel och mittricke, da passage behéver
ske.

» Oppningsbart passagestille vid ca 12/4 km.
» Oppningsbart passagestille vid ca 16/0 km.
» Oppningsbart passagestille vid ca 18/3 km.
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Figur 26. Forslag pa viltévergangar fran jagarna. Strackan Gumboda-Grimsmark, sédra

delen. Figur 27. Forslag pa viltdvergangar fran jagarna. Strackan Gumboda-Grimsmark, norra delen.

19



6 Slutsatser och rekommendationer

Pa strickan Sikea-Grimsmark intriffade totalt 106 viltolyckor och olyck-
or med ren mellan 2010-2013. Hélften av olyckorna var olyckor med ren.
Sikt och vigforhallandena &r viktigare dn att veta var och nér viltet ror
sig. I en forskningsstudie som genomfordes i Visterbotten och Norrbot-
ten, gjordes en jimforelse mellan dlgens rorelsemonster och viltolyckor.
Dir konstaterades det att det inte gar att férutsiga olycksrisken endast
genom att titta pa dlgarnas rorelsemonster. Nir man bara tittar pa vilto-
lycksdata 6verskattades kollisionsrisken i vissa habitat. Slutsatsen som
drogs var att storst risk for kollision snarare beror pa daliga ljusférhal-
landen och daligt viglag dn storre antal djurévergangar. For att minska
risken for viltolyckor blir slutsatsen att man ska fokusera pa fordonsfo-
rarnas attityder och vigens kondition snarare 4n djurens rérelser.

Hastigheten och trafikméngden har ocksa betydelse for risken for pakor-
ning av vilt. Hastighetsbegrinsningen kommer att 6ka fran 90 km/h till
110 km/h lings stora delar av strickan Siked-Grimsmark. Aven trafik-
miéngden berédknas oka.

Viltévergang i plan

Antalet vilt- och renolyckor har varit stort 1angs den aktuella strickan.
Viltstingsel lings hela strickan kommer att styra viltet till de platser dér
det ar onskvirt med viltpassage. Med ritt beteende fran trafikanterna
kan viltolyckorna minska med viltévergangar i plan.

Viltstangsel

Viltstingsel rekommenderas léngs hela strickan. Den positiva effekten
av minskat antal vilt- och renolyckor 6verviger den negativa effekten

av att passagemojligheterna minskar och renens fria strévning hindras.
Omradena pa bada sidor om vig E4 anvinds som varvinter- och vinter-
betesmarker for Mala sameby. Omradet anvinds beroende pa tillgang till
bete under perioden november till april.

Hur vl viltstingslet fungerar beror pa hur och var det placeras men &ven
pa hur det underhalls och hur trafikanterna beter sig. Om trafikanterna
lamnar grindar 6ppna eller tror att viltstingslet utgor ett hundrapro-
centigt skydd kan stingslet bidra till fler olyckor. Enligt anvisningar fran
Trafikverket ska grindar f6r passage med fordon och ganggrindar vara
sjdlvstingande for att minska risken f6r 6ppna grindar.

Det 4r viktigt att 6ppningar i stéingslet vid exempelvis korsningar utfor-
mas sa att djuren inte leds ut pa vigen. Det &dr ocksa viktigt att stingslets
start- och slutpunkt viljs sa att 6verraskningsmomentet mellan vilt och
fordonsforare blir minsta mojliga. Stéingsel ska sluta och borja i samma
sektion pa bada sidor om vigen. Om stiingsel ska sluta vid 6ppen terring
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maste det fortséitta minst 85 m ut i 6ppen terring. Det far inte borja eller
sluta vid skogsbrynet.

Viltstangsel i anslutning till broar kriver speciella anpassningar for varje
bro for att funktion och utseende ska tillgodoses.

Det dr viktigt att viltstingslet monteras sa att det blir tétt annars tar sig
girna radjuren ut pa vigbanan.

For renen ir fri strévning inte mojlig pa grund av att vig E4 dr mycket
trafikerad och har en stor andel tung trafik (minst 25% av fordonen ut-
gors av tung trafik). Viltstingslet behover finnas lings hela strickan och
vid korsningar behover viltstingslet dras in 100 m lings med de korsan-
de végarna for att forhindra att renarna och dlgarna tar sig ut pa vig E4.

For att underlitta att viltet inte leds fel kan snedstéllda ledarmar som
leder viltet genom passagen underlitta 6vergangen. Eftersom mittriacken
kan hindra viltet fran att passera vigen far det inte finnas nagra mittrick-
en dir viltet ska passera viag E4.

Varningssystem och hastighetssankning

Det absolut viktigaste dr att fa ner hastigheten f6rbi viltpassagerna. For
att sikra en sénkt hastighet vid viltpassagerna kan hastighetsséinkning
till 70 km/h kombineras med hastighetskamera. Rorelsedetektorer som
varnar for vilt 4r ett annat alternativ, eller ett komplement till hastighets-
kameror. Da det pa vintern kan vara mycket ren i omradet bor viltvar-
ningen vara igang sa linge det befinner sig vilt inom vigomradet. Viltvar-
ningssystemet bor vara anpassat till de lokala forhallandena samt vilken
typ av vilt systemet ska varna for.

Tydlig markering av viltpassagen

Viltpassagen bor markeras tydligt sa att trafikanterna vet var passagen
ar. Det kan goras pa flera sitt. En vit markering i asfalten som viltet kan
folja. Viltstingslets ledarmar kan forses med reflexer. Varningsskyltar
kan tydliggora viltpassagen. Daremot far viltpassagen inte vara belyst.
Det kan skrimma bort viltet istéllet for att leda 6ver dem.

Oppningsbar stricka for renniringen

Passagemojligheter genom att ha 6ppningsbara strickor i viltstingsel
och mittricke gor passagen over vig E4 sikrare for renniringen. Risken
for trafikolyckor med renar inblandade minskar. Renégarna kan samla
ihop renhjordena i renhagar i nirheten av viltstingselt for att under ord-
nade férhallanden, da végen tillfélligt dr avstingd, sikert kan passera vig
E4 med sin renhjord.

Viltuthopp

Viltuthopp bor anlédggas i nidrheten av viltpassagerna som gor det mojligt
for hjortdjuren att ta sig ut fran vigomradet. Det bor utredas vidare om
det dven behover finnas viltuthopp pa fler stéllen, kanske i nirheten av
vigkorsningar eller med tétare intervaller.

6.1 Uppféljning

Viltpassage i plan medfor fortsatt risk for viltolyckor. Ett mal f6r hur
mycket viltolyckorna ska minska efter utbyggnad av végstrickan och
vidtagna atgirder for att minska antalet viltolyckor bor faststillas och
foljas upp.

Enligt krav fran Trafikverket (2012) far viltévergangsstille i plan endast
anviandas pa mindre trafikerade vigar dir trafiken dr < 5000 fordon/
dygn. Strickan Sikea-Grimsmark beriknas inte komma upp till mer 4n
5000 fordon/dygn.

Alternativa atgirder som planskilda viltpassager bor vigas mot trafiksé-
kerhet och kostnader for viltolyckor.
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