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1 Sammanfattning

Projektet omfattar den befintliga trafiklosningen pa vag E4 vid anslut-
ningen av den enskilda vigen fran Metsa virkesterminal/den statliga
vindslingan, se figur 1. Oversikt & planomrdade.

Nuvarande placering av anslutning har brister avseende sikt pa grund av
E4:ans geometri. Andamélet med &tgirden &r att 6ka trafiksikerheten i
den punkten.

Den atgird som foreslas ar att en ny anslutning anlaggs pa E4, inom be-
fintligt vagomréde, ca 250 soder om den befintliga anslutningen. Mitt-
racket och viltstangslet anpassas till stingningen av befintlig anslutning
samt anldggandet av den nya.

Den enskilda vigen fran Metsi virkesterminal byggs om i en ny strickning
for att anpassas till den nya anslutningspunkten till E4, vilket hanteras ut-
anfor vagplanen.

Lansstyrelsen beslutade 2024—10—28 att projektet inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan.



Foreslagen strackning
pa ny enskild vag |.

2

Planerad ny anslutning|
till virkesterminal

Befintlig anslutning

frén E4 till

virkesterminal

eter

0

Husumfabriken

125

400mM

ateriet

250

Figur 1. Oversikt & planomrade



2 Bakgrund och mal for projektet

2.1 Bakgrund

Vag E4, som ar en allman statlig vag, ar en av landets viktigaste vagar for
gods- och persontransporter och ingar i det funktionellt prioriterade vig-
natet. Vagen gar fran Torned i Finland till Helsingborg i Sverige.

Projektet omfattar den befintliga trafiklosningen pa E4 vid anslutningen
av den enskilda viagen fran Metsa virkesterminal, harefter virkestermina-
len. Pa platsen finns dven en statlig vandslinga som anlades for att snoroj-
ningsfordon pa E4 skulle kunna vinda. Idag vinder fordonen istillet pa
trafikplatsen ca 2,8 kilometer norrut i Gidedbacka.

Aktuell stracka ar ungefar 700 m lang och ar placerad cirka 3 km s6der om
Husum, se planomrade i figur 1. Oversikt & planomrdde.

2.2 Andamal

Andamalet med atgirden Ar att 6ka trafiksikerheten pé vig E4 vid in- och
utfart till virkesterminalen.

2.3 Transportpolitiska malen

Overgripande mal for svensk transportpolitik 4r att sikerstilla en sam-
hallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och niringsliv i hela landet. Detta stods av ett funktionsmal
och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet for resor och trans-
porter. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillgédnglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Hinsynsmalet behandlar sikerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga
aspekter som ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transport-
systemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att
miljo-kvalitetsmalen uppnés och till 6kad halsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska malen.
Mailet ska genomsyra hela planldggningsprocessen inklusive samrad och
atgardsval. Trafikverkets uppgift ar att erbjuda sa bra tillgdnglighet som



mojligt inom ramen for ett hallbart samhalle, dar trafiksdkerhet, miljo och
halsa satter granser for hur god tillgangligheten kan vara.



3 Miljobeskrivning

Miljobeskrivningen av projektet finns integrerad i denna planbeskrivning.

Enligt viaglagen ska en miljobeskrivning innehéalla uppgifter om projektets
forutsagbara paverkan pa méanniskors halsa och pa miljon.

Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om riksintressen enligt 3 och 4
kapitlet i miljobalken och miljokvalitetsnormer enligt 5 kapitel 3 § i miljo-
balken. Skyddade omraden och arter enligt 7 och 8 kapitlet i miljobalken
och skyddade omréden enligt kulturmiljolagen. Miljobeskrivningen ska
aven identifiera, beskriva och bedéma berérda miljoeffekter enligt 6 ka-
pitlet miljobalken.

I nedanstaende kapitel redovisas foljande for projektet:
Kap 4: Forutsattningar
Kap 5: Lokalisering och utformning med motiv
Kap 6: Effekter och konsekvenser

Kap 7: Overensstimmelse med miljobalkens allméinna hin-
synsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hus-
héllning med mark och vattenomraden

Kap 8: Overensstimmelse med miljébalken
Kap 9: Samlad bedomning

Arbetet med miljobeskrivningen har genomforts genom insamling av un-
derlag frén karttjanster och myndigheter. Under projektet har komplette-
rande utredningar och inventeringar genomforts.



4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Nuvarande anslutning till virkesterminalen/vandslingan har brister avse-
ende sikt pa grund av placeringen och E4:ans geometri. Norrgaende trafik
har tva korfalt fore och ett korfalt efter anslutningen. Sodergaende trafik
har tva korfalt bade fore och efter anslutningen. Forbi anslutningen finns
ett korfalt i vardera riktningen samt ett vinstersviangsfilt i norrgéende
riktning, se figur 2 Befintlig trafiksituation.

Mittréacke finns pa hela strackan samt viltstangsel, vilket dven ar placerat
runt vandslingan. En belysningsstolpe finns vid korsningen. Hastighetsbe-
gransningen forbi anslutningen ar 100 km/h.

Nar ett fordon svanger ut pa E4 fran virkesterminalen/vandslingan for att
kora i norrgaende riktning finns det inte mojlighet f6r upphinnande for-
don att kora om da det endast ar ett korfilt i efter anslutningen.
Siktstrackan ar kort for bade norr- och sodergdende trafik vilket gor det
svart att uppticka fordon i tid och planera utfarten.

Viandslingan som ar beldgen vid anslutningen anlades for att vaghallnings-
fordon skulle kunna vinda. Idag anvands den inte langre for det syftet.

Atgirden bedoms ur bullersynpunkt som tgirdskategori ”Befintlig miljo”.
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Figur 2. Befintlig trafiksituation

4.2 Trafik och anvandargrupper

Trafikmingden, mitt som drsmedeldygnstrafik (ADT), p& E4 &r p& den ak-
tuella strickan 3 285 (2022) fordon i norrgdende riktning och 3386
(2022) fordon i sédergdende riktning. Det dominerande trafikflodet till
och fran virkesterminalen/vandslingan, bestar avinkommande timmer-
transporter norrifrdn och avgdende timmertransporter norrut, till och fran
fabriken i Husum. Tomma transporter efter lossning, eller som ska himta
timmer, foljer i stort samma monster. Ovrig svingande trafik 4r ringa.

Enligt uppgift fran Metsa korde cirka 1 600 lastbilar till och fran virkester-
minalen under 2021. Bland annat beroende pa minskade lagringsytor vid
Husumfabriken forvintas antalet timmertransporter att oka till cirka

6 000 under 2024—2025.

Den enskilda viagen anvinds dven for trafik till och fran skogsfastighet-
erna.
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4.3 Miljoforutsattningar

Riksintressen

Viag E4 utgor riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobal-
ken och ingar i det av EU utpekade transeuropeiska vagnatet (TEN-T). Ak-
tuellt omréade ligger dven inom riksintresse for totalfoérsvaret (TM0097)
enligt 3 kap 9 § miljobalken i form av paverkansomrade for viderradar.
Inga andra riksintressen finns i anslutning till platsen.

Renndring

Vilhelmina norra sameby har vinterbetesmarker i Ornskoéldsviks kommun
och ar delvis beldgna inom planomradet. Omrédet ar inte utpekat som
riksintresse for renskotsel.

Yt- och grundvatten

Vattenforekomsten Mjosjobacken (SE702903-166538) rinner parallellt
med E4 pa dess sodra sida pa ett avstdnd pa 100-150 meter fran de plane-
rade atgarderna. Den ekologiska statusen i Mjosjobacken klassas som
mattlig och gillande miljokvalitetsnorm ar God ekologisk status 2027.

Det finns inga utpekade grundvattenforekomster i omradet.

Omrdadesskydd/naturmiljo

Inga kinda omradesskydd, Natura 2000-omraden, naturreservat, vatten-
skyddsomraden, generella biotopskydd, fornlamningar eller andra kdnda
natur- och kulturvarden finns i anslutning till planomrédet. I artportalen
finns notering om observation av havsorn i naromradet. For ovrigt finns
inga hotade arter noterade i berort omrade.

Langs vagstrackan finns idag viltstangsel pa bada sidor av vigen. Vid be-
fintlig anslutningsvig som foreslas stangas finns en 6ppning i stiangslet.

Markféroreningar

Inga kédnda eller misstinkt potentiellt fororenade omraden finns i anslut-
ning till planomradet.

Strandskydd

Planerad atgard ligger inom strandskyddat omréde for Mjosjobacken.

Strandskyddet regleras i 3 kap 13 § miljobalken och syftar till att 1angsik-
tigt bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten samt
att trygga forutsattningarna for allemansréttslig tillgang till strandomra-
den. Strandskyddet omfattar normalt land- och vattenomrade intill 100
meter fran strandlinjen vid medelvattenstand.

12



Generellt biotopskydd

Inom omradet finns inga foreteelser som berors av det generella biotop-
skyddet enligt 7 kap 11 § miljobalken.

12:6-samrad

Till f6ljd av den planerade atgiarder behover en ny enskild vag byggas pa
en kortare stricka av cirka 250 meter. Strackan bedoms inte som kinslig
fran miljosynpunkt. Trafikverket bedomer att ett 12:6-samrad enligt miljo-
balken kravs for den enskilda vagen, men att det aligger annan aktor att
genomfora detta samrad. Den nya enskilda vagstrackan ingar inte i vigpla-
nen.

For det aktuella omradet finns inte nagra miljokvalitetsnormer.

4.4 Kommunala planer

Omradet berors inte av nagra detaljplaner. Omradet som atgarden avser
pekas heller inte ut i gillande 6versiktsplan for Ornskoldsviks kommun.
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5 Den planerade vagens lokali-
sering och utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

Nuvarande anslutning till virkesterminalen/vandslingan fran E4 har bris-
ter avseende sikt pa grund av placeringen och E4:ans geometri. Forutsatt-
ningarna pa platsen gor att den befintliga anslutningen inte gar att for-
battra for att uppna okad trafiksiakerhet pa E4. En ny placering av anslut-
ningen mot virkesterminalen behovs darfor och forslaget ar att anslut-
ningen flyttas cirka 250 meter soderut langs E4.

Det ar inte lampligt att flytta anslutningspunkten norrut langs med E4 for
att siktstrackan norrut da blir annu kortare och &ndamaélet med atgirden
inte uppnas.

Forslaget att flytta anslutningen séderut ger en siktstracka pa cirka 500
meter for trafik som ska svianga norrut fran anslutningen ut pa E4. Det ger
mycket god sikt och tid att planera utfarten. Da anslutningen hamnar nar-
mare kronet pa backen forbattras dven mojligheten att accelerera for trafi-
ken da det ar medlut i norrgaende riktning. Siktstrackan for de som ska
svanga soderut blir ca 16 meter kortare men da det ar dubbla korfalt be-
doms inte trafiksikerheten minska.

Att flytta anslutningen soderut langs E4 ar den lokaliseringen som bast
uppnar andamalet med atgarden.

5.2 Val av utformning

Ny anslutning anlidggs inom befintligt vigomrade for E4, figur 3 Planerad
atgard. En trumma laggs under anslutningen for att bibehéalla det vatten-
flode som finns i det befintliga diket 1angs med E4.

Mittracket 6ppnas upp och dven viltstangslet oppnas upp samt forlangs in
langs den enskilda viagens nya anslutning till E4. Den nya anslutningen
kommer inte att belysas.

Indelningen av omkorningsstrackor andras. Omkorningsstrackan i soder-
géende riktning norr om anslutningen forlings medan omkorningsstrack-
orna soder om anslutningen kortas ner i bada korriktningarna.

Nuvarande anslutning gravs av med ett dike och befintlig belysning tas
ner. Mittracket och viltstangslet byggs ihop, och viltstangslet runt
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vandslingan rivs, se figur 3 Planerad dGtgdrd. Vaigmarken anpassas till den
nya korfaltsindelningen.

Viandslingan ska dras in fran allmant underhall och ersétts ej pa annan
plats. Marken dar vandslingan varit atergar till markagaren.

METSA / / -
ORNSKOLDSVIK VIRKESTERMINAL /.V //' {
/ /
Omkorningsfalt sodergaende %‘ HRESLAGEN NYSTRACKNING GIDEABACKA 159 / /
kortas ner ca 120m

ART_FHRESLA ANGA
GIDEABACKA 159

S W

N

VAG ] ’ 4 Befintlig anslutning

o | 5
LT oy rvsav

Hu:
sy

/ Omkérningsfalt norrgaend
- |kortas ner ca 120m

Figur 3. Planerad atgard

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt redovisas pa plankartan och
faststalls.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Vagens funktion och standard

En ny anslutning cirka 250 meter soder om nuvarande lage forbattrar tra-
fiksituationen markant. Genom att flytta anslutningen mot kronet, mins-
kas risken for upphinnandeolyckor betydligt da utsvingande fordon far en
mycket langre siktstracka soderut och pa sa sitt kan planera utfarten
battre. Flytten gor att acceleration pa E4 norrut kan ske i medlut, vilket
bedoms minska hastighetspaverkan pa E4 i norrgdende riktning.

Siktstrackan norrut minskas med cirka 16 meter for fordon som ska
svianga ut i sodergdende riktning, det anses dock ej vara ett problem da det
finns dubbla korfilt i sodergaende riktning efter anslutningen.

En flytt av anslutningen paverkar indelning av omkorningsstrackor till det
battre genom att den i dag korta omkorningsstrackan i sodergaende rikt-
ning norr om anslutningen forlangs. Pa sa satt kommer overgangen till ett
korfalt att ske pa en rakstracka i stéllet for i en kurva vilket bedoms
minska risken for olyckor och forbattra omkorningsmojligheterna i soder-
géende riktning pa E4.

Nar vandslingan tas bort far snorojningsfordon vanda vid trafikplatsen
cirka 2,8 kilometer norrut i Gideabacka. Konsekvenserna bedoms som
sma eftersom de redan borjat vinda dar.

6.2 Trafik och anvandargrupper

Atgirden medfor hogre sikerhet for trafikanter pa den aktuella strickan.

6.3 Miljo

Omradet i anslutning till vig E4 utgors mestadels av skog och planerad at-
gard kommer i huvudsak att utforas inom redan befintligt vigomrade, vil-
ket gor att paverkan pa natur- och vattenmiljoer bedoms bli hogst margi-
nella.

Inga riksintressen bedoms paverkas av planerad atgard.

Eftersom vigplanen i huvudsak beror befintlig vig bedoms inte Vilhel-
mina norra samebys vinterbetesmarker paverkas av dtgarden. Konsultat-
ionsforfragan har skickats till aktuell sameby, SSR och Sametinget och de
har avstatt konsultation.
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Vattenforekomsten Mjosjobacken bedoms inte paverkas av atgarden, vil-
ket gor att inga kvalitetsfaktorer riskerar att forsdmras pa grund av atgar-
den. Inga andra yt- eller grundvatten bedoms péaverkas av atgarden.

Eftersom det inte finns nagra kinda omradesskydd, Natura 2000-omra-
den, naturreservat, vattenskyddsomraden, generella biotopskydd, forn-
lamningar, biotopskydd, miljokvalitetsnormer eller andra kdnda natur-
och kulturvarden i anslutning till planomradet, bedoms inget sadant pa-
verkas.

Viltstangsel finns idag pa bada sidor av vagen och atgiarden innebar en
flytt av 6ppningen i stingslet. Den barridreffekt som finns idag kommer att
vara oforandrad. I anslutning till den nya enskilda vagen kommer vilt-
stangslet att dras in ldngs viagen for att forhindra djur fran att komma ut
pé viigbanan. Aven 6ppningen i mittricket kommer att forflyttas, men for-
dndringen bedoms inte paverka manniskor och djur.

Eftersom marken redan ar ianspraktagen for E4:an, bedoms det inte bli
nagon paverkan pa allmanhetens tillgang till stranden eller nagon forand-
ring eller paverkan for djur-eller vaxtlivet. Syftet med strandskyddet be-
doms inte motverkas.

Atgirden bedoms inte heller paverka allménhetens majligheter till rekre-
ation och friluftslivi omradet.

Inga kinda markfororeningar finns i omradet. Om det blir schaktmassor
som ska ldmna omradet kommer dessa att undersokas for att kunna han-
teras av godkand mottagningsanlaggning.

Inga bostdder bedoms paverkas negativt av 6kat trafikbuller eller vibrat-
ioner pa grund av atgirden. Bullerskyddsétgarder kommer inte att erbju-
das inom ramen for projektet. Atgirden bedoms som atgirdskategori “Be-
fintlig milj6” fran bullersynpunkt.

6.4 Bedomning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket har tidigare bedomt att vagprojektet inte kan antas medfora
en betydande miljopaverkan, eftersom projektet bedoms vara av mindre

art och omfattning. En forbattring av trafiksakerheten bedoms innebara

positiva effekter for manniskors halsa och miljon.

Lansstyrelsen Viasternorrland beslutade 2024-10-28 att atgiarderna inte
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Det innebar att nagon se-
parat miljokonsekvensbeskrivning inte upprattas utan vigplanens be-
domda konsekvenser for manniskors halsa och miljon, redovisas i denna
planbeskrivning.
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7 Overensstammelse med miljo-
balkens allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestam-
melser om hushallning med mark
och vattenomraden

7.1 Miljobalkens allmanna hansynsregler

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgiard som omfattas av
miljobalkens bestimmelser ar skyldiga att folja de allmadnna hinsynsreg-
lerna (2 kap. miljobalken). Syftet med hansynsreglerna ar att forebygga
negativa effekter av verksamheter och atgiarder samt att 6ka miljohansy-
nen. Kraven bedéms uppfyllas i vigplanen med de utredningar och an-
passningar som planeras. Genom hela planeringsprocessen och genomfo-
randet, kommer Trafikverket att beakta de allmdnna hiansynsreglerna.

7.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar foreskrifter om lagsta godtagbara miljokvalitet
hos mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt. Det finns idag miljokvalitetsnor-
mer som ror bland annat luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.
Planerade atgarder beridknas inte bidra till ndgon forsamring av luftmiljon.
I samband med byggskedet kan det bli en liten lokal pdverkan men detta
bedoms inte riskera att miljokvalitetsnormerna overskrids.

Inga vattenforekomster med beslutade miljokvalitetsnormer paverkas i
projektet.

7.3 Hushallning med mark- och vattenomraden

Miljobalkens tredje kapitel innehaller nagra grundlaggande bestimmelser
for hushallning med mark- och vattenomraden av betydelse for vissa all-
manna intressen. Omraden ska sd langt som majligt skyddas mot atgarder
som patagligt kan skada de utpekade intressena och géller bade bevaran-
deintressen och omraden som ar viktiga for ett sarskilt andamal. Hushall-
ningsbestaimmelserna ror frimst mark- och vattenomraden, men tilligget
fysisk miljo i ovrigt syftar aven till skydd for kulturmiljon i form av be-
byggd miljo och landskapsbild. Vissa omraden har sa stora virden att de
kan anses vara av riksintresse och har sirskilda bestimmelser. Dessa om-
raden ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara eller patagligt
kan skada ett omrades varde.
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Flytt av korsningen i denna plan bedoms inte paverka nagra areella na-
ringar eller andra naturresurser. De ytterst sméa forandringarna av pa-
gdende markanvindning som atgarden medfor bedoms innebéra att en
god hushéllning av mark uppnas.

Atgirderna i viigplanen bedéms inte patagligt motverka totalforsvarets
riksintresse eller patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av riksin-
tresset vag E4.
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8 Markansprak och pagaende mar-
kanvandning

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i
ansprak for vag med stod av en faststilld vagplan. Vagratten ger vighalla-
ren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behdévs for vagen. Vag-
héllaren fér ratt att i fastighetsagarens stélle bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndig-
heten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet.

Byggandet av vigen kan starta nir vighallaren har fatt vagratt, 4ven om
det inte har traffats ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan
skada. Vardetidpunkten for intranget dr den dag d& marken tas i ansprak.
Den statliga ersiattningen riknas upp fran dagen for ianspraktagandet med
rianta enligt 5 § Riantelagen (1975:635) tills ersiattningen betalas.

Ersattningen for den mark som tas i ansprak med vagritt ska motsvara
minskningen av fastighetens marknadsvarde vid vardetidpunkten. Vagrat-
ten uppkommer nir Trafikverket marker ut vagens strackning 6ver fastig-
heten och paborjar vagarbetet.

Végratten upphor nér viagen dras in fran allmént underhall. Vagritten in-
nebar inte att fastighetsgrianser dndras. Marken som planeras tas i ansprak
i denna vigplan bestar av skogsmark.

8.1 Vagomrade for allman vag

Vagomrade for allméan vag i vigplanen omfattar forutom sjalva vagen, ut-
rymme for viganordningar i form av vagdiken, racken, vigmarken, slanter
med mera. Pa plankartan framgar det nya vagomradet, markerat med V
och blé farg. Dar viltstangsel ska satts upp langs enskilda vagens nya
strackning/anslutning omfattar vagratten 1 m pa vardera sida om stangs-
let. Totalt omfattar vagratt ca 95 kvm skogsmark.

8.2 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden kommer ytor behdvas tillfalligt for anldggande av vilt-
stangsel. Pa plankartan ar den tillfilliga nyttjanderatten markerad med T
och gul farg. Den tillfilliga nyttjanderatten géller fran och med byggstart
till tvd ménader efter godkand slutbesiktning. Marken kommer att ater-
stillas innan den aterldmnas till fastighetsdgaren.
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I vagplanen foreslés att 142 kvm skogsmark tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt.

8.3 Indragning av vag

Indragning av en vag fran allmint underhall ar en forandring av vighallar-
ansvar. Enligt 25 § viaglagen far en viag dras in om den efter tillkomsten av
en ny vag eller av ndgot annat skal inte langre behovs for de allmanna och
atgarden medfor endast ringa olagenhet for bygden.

Anslutningen flyttas och vandslingan behovs inte langre for att snoroj-
ningsfordonen péa E4 ska kunna vinda. Befintlig anslutning fran virkester-
minalen/enskilda vagen ersitts med ny anslutning med samma funktion.
Vandslingan kan darfor dras in eftersom atgarden inte heller medfor mer
an hogst ringa oldgenhet for bygden. Pa plankartan redovisas detta om-
rade med kryssmarkeringar.

Indragning av vag ar ett sarskilt beslut som tas i samband med faststillelse
av viagplanen.

Vandslingan kommer att rivas och marken aterstills i dialog med fastig-
hetsdgaren.

8.4 Enskild vag

Till f61jd av den planerade atgarden behover den enskilda vagen byggas
om pa en kortare stricka, cirka 250 m. Den enskilda vigens nya strack-
ning hanteras i en separat process med fastighetsdgare som ombesorjer
byggnationen fram till den nya anslutningen mot E4.
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9 Samlad beddomning

Nir en vag eller atgiard pa viag byggs ska den ges ett sddant l4ge och utfor-
mas sa att andamalet med vagen uppnas med minsta intrang och olagen-
het utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden
och till natur- och kulturviarden. De fordelar som uppnas med viagplanen
ska overviaga de nackdelar och oldgenheter den orsakar.

Maluppfyllelsen med att 6ka trafiksiakerheten pa vig E4 vid anslutningen
till/fran virkesterminalen bedoms vara mycket god. Grunden till det ar att
siktstrackan for utsvangande tung trafik blir betydligt langre vilket mins-
kar risken for upphinnandeolyckor. Aven indelningen av omkérnings-
strackorna forbattras med 6vergang till ett korfalt pa en rakstracka istallet
for i en kurva, det bedoms minska risken for olyckor samt forbattra om-
korningsmojligheterna i sodergaende riktning pa E4.

Den sammanvagda bedomningen ar att dtgarden bidrar till att funktions-
malet med tillgdnglighet for resor och transporter 6kar i och med att atgar-
den minskar risken for olyckor i trafiken pa E4. Ett vignat dar olycksdrab-
bade avsnitt byggs bort minskar ocksa risken for stopp i framkomligheten.
Hansynsmalet uppfylls i och med att en sdkrare anslutning anlaggs.

I detta projekt anldggs ny anslutning med atgarder i huvudsak inom be-
fintligt vigomrade. Planerade atgarder bedoms oka trafiksiakerheten och
medfora marginell paverkan pa enskilda intressen.

Planen strider inte mot miljobalkens intentioner betraffande miljobalkens
allmanna hansynsregler och inga miljokvalitetsnormer bedoms paverkas
av projektet.

Inga kinda omradesskydd, Natura 2000-omraden, naturreservat, vatten-
skyddsomraden, generella biotopskydd, fornlamningar, biotopskydd eller
andra kinda natur- och kulturvirden finns i anslutning till planomradet,
varfor inget sddant bedoms paverkas av atgarden. Fran hilso- och miljo-
synpunkt kan bara positiva effekter ses genom okad trafiksidkerhet.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Formell hantering

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskri-
ver hur projektet kan paverka miljon. Liansstyrelsen beslutar sedan om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen och har genomforts genom
att Trafikverket bjudit in till samrad med enskilda som sarskilt berors,
andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att Trafikver-
ket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in
under samradet sammanstills i en samradsredogorelse.

Nir forslaget till vagplan ar klart kommer den att kungoras for granskning
och sedan genomga faststillelseprovning. Under tiden som vagplanen
halls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och
kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar granskningsti-
den ar slut.

Vagplanen och granskningsutldtande oversands till linsstyrelsen som ytt-
rar sig 6ver planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikver-
ket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges mojlighet att ta del
av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutldtandet. Darefter kan beslut tas att faststilla vigplanen, om
den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslu-
tet overklagas provas overklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor.
Beslutet kan innehalla villkor som maéste foljas nar vigen byggs. En plan-
beskrivning utgor ett underlag till planens plankartor. Nar planen ar fast-
stilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebér bland annat att Trafikverket har ratt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent {for vagen, och genom-
fora planen. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller be-
rorda fastighetsigare ersattning.
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Den enskilda vagens nya strackning hanteras i en separat process med fas-
tighetsagare, eventuellt genom en lantmateriforrattning.

10.2 Genomforande och produktion

Nir viagplanen vunnit laga kraft tas en bygghandling fram. Byggnationen
kommer att genomforas som en drift- och underhallsatgard varfor en upp-
handling av entreprenor inte kommer bli aktuell. E4 kommer att trafikeras
under byggtiden. Byggstart ar planerad till 2026 och berdknas paga under
en byggsasong.

Paverkan under byggtiden

Under byggskedet kommer buller fran maskiner och eventuell damning att
uppsta vilket tillfilligt kan paverka niarboende. Atgirderna genomfors pa
E4 eller i direkt anslutning till E4, vilket gor att de inte bedoms bidra till
befintlig paverkan i ndgon betydande utstrackning.

Trafikverket kommer att stélla krav pa de maskiner som anvinds i entre-
prenaden, liksom krav pA dammbekdmpning, material, kemikalier och av-
fallshantering mm.

Under byggtiden kan storning i trafiken forekomma framst bestdende av
arbeten som utfors inom befintligt vigomrade. Paverkan kan till exempel
vara siankt hastighet, tillfalligt avstangda korfalt och omledning av trafik.
Detta hanteras genom att godkanda skyddsanordningar anviands och att
narboende informeras.

Sammantaget bedoms paverkan pa manniskor och miljé under byggtiden
bli liten. Miljoeffekterna ar 6vergaende och begriansade i tid till byggtiden,
forutsatt att skyddsatgarder vidtas.

Inga tillstdnd, anmaélningar eller dispenser enligt miljobalken bedéms be-
hovas for atgarden.

10.3 Finansiering

Projektet finansieras via smarre investeringsatgarder, totalkostnaden for
vagprojektet berdknas till 8 600 000 kr
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