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Anvandarmanual Sjokalk

1. Inledning

Det har ar anvandarmanualen for Trafikverkets kalkylverktyg for samhallsekonomisk kostnads-nytto-
analys av farledsatgarder, kallat Sjokalk. Kalkylverktyget ar upprattat i Excel for att vara tillgangligt for
och kunna nyttjas av s& manga kalkyluppréattare som mojligt.

Kalkylverktyget ar framtaget for att pa ett standardiserat och metodiskt tillvigagangssatt analysera de
samhallsekonomiska effekter som bedéms uppkomma till foljd av en investering i en farled. En
farledsinvestering bestar vanligtvis av en fordjupning och/eller breddning av farleden och syftar till att
Oka kapaciteten. | vissa fall aven sjosakerheten.

Kalkylverktyget inkluderar kostnader for investering samt effekter avseende kostnader for farledens
underhall, fartygens fraktkostnader, utslapp av emissioner och koldioxid samt i forekommande fall
aven effekter pa sjosakerhet.

Nar kapaciteten i en farled dkar skapas majligheten att trafikera med storre fartyg. Storre fartyg har
lagre transportkostnader per ton transporterat gods jamfért med sma fartyg. Vid okad fartygsstorlek
Okar fartygens lastkapacitet snabbare an dess brénsleférbrukning och bemanning. Det medfor tydliga
skalfordelar inom sjofarten, vilket skapat en efterfrdgan pa storre fartyg. Storre fartyg kraver djupare
och bredare farleder samt 6kad kapacitet i hamnar. Det ar s&dana investeringar och dess effekter som
detta kalkylverktyg ar designat att analysera och berakna.

Kalkylverktyget beréaknar de totala kostnaderna for fartygstrafiken efter utredningsalternativets (UA)
investering jamfort med jamforelsealternativet (JA) dar ingen investering gors. De kostnadsskillnader
som uppstar mellan alternativen utg6r nyttor, i form av inbesparade kostnader, i
kalkylsammanstéllningen.

| syfte att fanga de effekter en uppvaxling i fartygsstorlek medfér, antas att efterfragan pa
godstransporter ar densamma i bade JA och UA. Verktyget inkluderar inte nagon overflyttning av
godstransporter till den aktuella farleden pa grund av investeringen i utredningsalternativet. Andra
kalkylverktyg avseende enklare infrastrukturinvesteringar sdsom Bansek och EVA, nyttjar ocksa
samma prognos (Trafikverkets Basprognos) foér JA och UA, men dar Bansek aven inkluderar
dessutom Overflyttningar mellan trafikslag med hjélp av elasticiteter.

Till skillnad mot andra kalkylverktyg som t.ex. EVA eller Bansek, kraver upprattandet av en kalkyl i
Sjokalk avstamningar med aktuell hamn, samt vanligtvis a&ven med Trafikverket och ibland &ven med
Sjofartsverket. Huvudanledningen till detta ar inte lika detaljerade godsprognoser finns framtagna
avseende sjofarten jamfort med godsprognoser for vag- eller jarnvagstransporter, och att dessa
behover brytas ner pa olika godstyper som hanteras i den aktuella hamnen. Dartill saknas
fartygsprognoser helt. Jamfor t.ex. med Bansek och de prognoser som finns avseende framtida
tagtrafik pa olika strackor. Motsvarande saknas helt avseende fartygstrafiken.

I och med avsaknaden av fartygsprognoser behoéver kalkylupprattaren gora antaganden kring denna.
Fartygsprognosen ska utga fran de godsvolymer som transporteras idag samt de volymer som
prognosticeras for aktuellt prognosar. Har behdver kalkylupprattaren darfor ha kunskap om vilka
godsvolymer som transporteras med olika fartygstyper.

Ovanstaende medfor att ett stort ansvar vilar pa kalkyluppréattaren. Denne bor darfor ha erfarenhet av
godsrelaterade fragor och analyser, samt vana att kontakta och stamma av med olika aktorer.
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Grunden i analysen ar den fartygsprognos som kalkyluppréattaren behéver géra. Den baseras i sin tur
pa efterfragan att véaxla upp till storre fartyg for de godsvolymer dar kapacitetsbrist i den aktuella
farleden/hamnen foreligger.

o | jamférelsealternativet (JA) antas att ingen utbyggnad av kapacitet sker i farleden, och
fartygsflottan som den ser ut idag (basaret) antas vara konstant under kalkylperioden.

¢ | utredningsalternativet (UA) antas att en kapacitetsokning sker i farleden, och att vissa
fartygstyper och -storlekar darigenom vaxlar upp och blir &nnu stérre.

Exakt vilka fartygsklasser som vaxlar upp i storlek varierar fran fall till fall, och behéver darfor
analyseras utifran den aktuella farleden/hamnen. Det &r denna uppvéaxling i fartygsstorlek som utgor
skillnaderna mellan JA och UA, da stérre, men farre fartyg behovs i UA jamfort med i JA. De
skalférdelar som foreligger for storre fartyg gor att de totala arliga kostnaderna for fartygsflottan i UA
minskar jamfort med JA, samtidigt som samma mangd gods transporteras.

Det ar emellertid inte alla fartyg som kan antas véxlas upp i storlek i UA. Fartygsflottan kommer allt
som oftast att besta av en variation av fartygsstorlekar dar de minsta fartygen redan har en majlighet
att vaxla upp i storlek, givet de dimensioner farleden har idag. Detta sker dock inte, vilket kan bero pa&
ett flertal olika faktorer, som exempelvis att efterfragan for just dessa fartyg ar for liten for att motivera
storre fartyg, ankomsthamnen klarar inte av storre fartyg m.m. Dessa fartygsstorlekar far da heller inte
vaxlas upp i UA, da detta skulle verdriva nyttorna i kalkylen. Kalkylupprattaren har darfor ett stort
ansvar att tillse att en realistisk och rattvisande uppvaxling sker av fartygsflottan, som varken
underskattar eller dverdriver effekterna.

Uppvaxlingen i fartygsstorlek vid trafikstartsar &ar en forenkling av verkligheten. | praktiken ar det dock
osakert nar exakt en faktisk uppvaxling sker da detta ar beroende av tillgdngen och efterfragan pa
olika fartygstyper. En uppvéaxling i fartygsstorlek kan t.o.m. genomfdras innan farleden ar fullt utbyggd.
| kalkylvarlden har detta bortsetts frAn och det forutsatts att 6nskade fartygsstorlekar finns att tillga vid
trafikstartsar.

De kostnadsparametrar som ligger till grund for kalkylvardena och berakningarna kommer heller aldrig
vara exakt de kostnader en fartygsagare kommer f& betala i verkligheten. Kalkylvardena baseras pa
genomshnittspriser berdknade pa en stor fartygsflotta (6ver 25 000 fartygsanlép) i syfte att vara
langsiktigt stabila. De priser/kostnader en fartygsagare far betala i verkligheten ar aktuella
marknadspriser, vilka séatts utifran det kortsiktiga forhallandet mellan utbud och efterfragan. En annan
faktor &r att kalkylvardena ar uttryckta i reala priser vid ett tidigare basar, inte nominella priser vid
aktuella tidpunkter. Kalkylverktyget och kalkylen &r som alltid en férenkling av verkligheten da
verkligheten innehaller fér manga okanda parametrar samt konstant varierar for att kunna nyttjas som
beslutsunderlag.

Utdver den huvudsakliga effektberdkningen avseende transporterna, forekommer aven ibland effekter
pa sjosakerhet. Aven detta klarar verktyget av att berakna.

Da forhallandevis fa olyckor intraffar till sjss, finns inte mycket statistik att utga fran for att ansatta
langsiktiga sakra effektsamband avseende olyckor. En alternativ metod har darfér implementerats i
verktyget, en metod dar 6kad sjosakerhet i farleden i samband med utbyggnad av kapacitet realiseras
i form av minskade foérseningar. De minskade férseningarna ar den prissatta effekt som verktyget
berdknar. Det ar endast tidtabellsbundna fartyg som antas drabbas av férseningar, vilket kan innebara
en viss underskattning av effekten. Detta forutsatter samtidigt att ej tidtabellsbundna fartyg kan koéra i
kapp en ev. forsening sa att fartyget och godset inte ankommer forsenat till destinationen. Detta ar
saklart inte alltid mojligt i verkligheten, men har av forenklingsskal ansatts i kalkylvarden for att
mojliggora varderingar av effekterna.
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Bakgrunden till ovanstaende forenkling &r att fartygen vanligtvis inte kor med maximal hastighet da
detta medfor en alltfér hog bransleférbrukning. For drygt 10 ar sedan, i samband med hoga oljepriser,
introducerades "slow steaming”, dar fartygens hastighet sanktes med betydande branslebesparing
som féljd. Detta medfér att det finns vissa marginaler att 6ka hastigheten. Okad hastighet medfor
samtidigt okade branslekostnader, vilket ocksa bortses fran.

Mer detaljer kring bakgrunden, samt instruktioner kring berakningar, aterfinns i kapitel 2.13 nedan.

Avseende farledsavgifter beraknas inte dessa i verktyget. Detta beror p& att farledsavgifterna ar
transfereringar mellan fartygsagarna och staten, och darfor tar ut varandra. | den samhéllsekonomiska
kalkylen &r det endast realekonomiska effekter (reala kostnader och nyttoeffekter) som paverkar det
ekonomiska resultatet. Man kan om man vill inkludera farledsavgifterna om man samtidigt inkluderar
farledsavgifternas budgeteffekt for staten, vilket innebar att nettoeffekten av farledsavgifterna blir noll.
Med nuvarande utformning av principerna fér avgifternas storlek gar det inte att géra korrekta
berékningar av farledsavgifternas storlek med schablonméassiga metoder. Det ar darfor battre att
utesluta farledsavgifterna i kalkylen.
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2. Genomgang flikar

Nedan folier en genomgang over kalkylarkets olika flikar, i den ordning de aterfinns i arket.

2.1 Flik Om kalkylen

| den forsta fliken skrivs grundlaggande information om kalkylen in sdsom:

e datum kalkylen uppréattas

e vem som ar kalkylupprattare

o pavilket foretag eller organisation kalkyluppréattaren arbetar
e namn pa kalkylen/objektet

e en kort beskrivning av kalkylen/objektet

Syftet med ovanstadende ar att ha denna information kring kalkylen for att enkelt kunna koppla ihop
den med ratt SEB, samt ha en sparbarhet kring nar och vem som upprattat olika kalkyler.

Har valjs ocksa vilken ASEK-version som ska galla for kalkylen. Detta val styr prisniva,
kalkylparametrar, faststéllda ASEK-varden etc. Mojlighet finns samtidigt att justera dessa manuellt
langre in i arket, se fliken "Indata”.

2.2 Flik Kalkylsammanstallning

I denna flik redovisas kalkylsammanstallningen, dvs. kalkylresultatet. Denna flik fylls i automatiskt av
kalkylarket och kalkyluppréattarens uppgift har blir darfér att kontrollera rimligheten i kalkylresultatet.

Foérutom huvudanalysens resultat redovisas aven Trafikverkets tre standardkanslighetsanalyser har.
Aven dessa beréknas automatiskt.

2.3 Flik 2. Samhallsekonomisk analys

Denna flik, liksom fliken "Kalkylsammanstallining”, fylls i automatiskt av verktyget. Det &r fran denna flik
som SEB-IT hamtar information vid inlésning till SEB-IT, darav den lite speciella namngivningen av
fliken. Denna flik ska darfor inte roras da inlasningen till SEB-IT riskerar att paverkas och inte fungera.
Skulle detta intréaffa behdver kalkylupprattaren manuellt skriva in samtliga effekter i SEB-IT.

2.4 Flik Indata

| "Indata’-fliken presenteras grundlaggande och évergripande kalkylparametrar avseende kalkylen,
sasom ASEK-niv4, kalkylperiod, diskonteringsréanta, varderingar emissioner, upprakningsfaktorer,
bransleprisprognos etc.

Samtliga varden ar av verktyget forifyllda utifran vald ASEK-version i flik "0. Om kalkylen”. Samtidigt ar
det mojligt att justera indataparametrarna till kalkylspecifika om sé énskas. Detta gors i kolumn B.
Standardvarden fran vald ASEK-version visas i kolumn D som stdd.

Gors en justering av forvalda varden i kolumn B markeras dessa med rdd cellfarg for att tydliggora att
kalkylspecifika parametrar nyttjats. Detta underlattar exempelvis vid granskning av kalkylen.
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| fliken "Investeringskostnader” fyller kalkylupprattaren i investeringskostnaderna. Har finns mdjlighet
att fylla i investeringskostnader for bade JA och UA. Mgjlighet finns ocksa att ange upp till fem (5) olika
finansiarer, alla med valet om skattefaktor ska appliceras eller inte. Ska skattefaktor nyttjas, vilket det
ska gdras nar det &r en skattefinansierad verksamhet som ar finansiar (vanligen Trafikverket eller
Sjofartsverket), racker det med att skriva "Ja” i cellomrade C7-C11 for JA respektive C14-C18 for UA.
Majlighet finns ocksa att ange skattefaktorn som en andel, om t.ex. en organisations verksamhet till 50
% finansieras av avgifter och 50 % av skatter. Detta kan t.ex. vara fallet féor hamnbolag som delvis
finansieras av skattemedel och delvis av intakter som hamnavgifter t.ex. Skattefaktorn anges i det
fallet till 0,5.

For omrakningar mellan olika prisnivaer hanvisas till Trafikverkets stéddokument "Lathund
indexomrékning kostnad kapitalisering investeringskostnad" pa

Detta stoddokument behover séledes laddas ner och
nyttjas vid anvandandet av Sjokalk.

I flik "Drift & Underhall” matas uppgifter/kostnader avseende drift och underhall in. Dessa laggs in som
totala arliga kostnader for respektive ar, saval i JA som i UA. Uppgifter skrivs in antingen fér den
kalkylperiod som valts eller for alla celler som finns avseende inmatning. Verktyget raknar automatiskt
ut korrekt antal ar (utifran vald kalkylperiod).

Denna flik &r en av de mest centrala och viktiga for hela kalkylen da det ar har prognoserna éver
persontrafiken och godsvolymerna matas in. Dessa tva prognoser ligger sedan till grund for de
fartygsprognoser, en for JA respektive en for UA, kalkyluppréattaren behdver ansatta. Det ar dessa
prognoser som utgdr grunden for effektberékningarna.

Till att borja med behdver kalkylupprattaren underséka om nagon persontrafik bedrivs i den aktuella
hamnen/farleden. Férekommer ingen persontrafik behéver kalkyluppréttaren inte géra nagra andringar
avseende persontrafikprognosen.

Bedrivs daremot persontrafik, behéver en prognos for denna fran Basaret till Prognoséar 1 anséttas,
vilket gors tillsammans med den aktuella hamnen samt Trafikverket, och vid behov aven
Sjofartsverket. Volymer for basaret samt prognosticerade volymer for Prognoséar 1 matas sedan in i
arket (cellerna B9 respektive B11).

Vanligtvis bedrivs godstrafik i den aktuella hamnen, och det ar ofta transporterna av vissa enskilda
godsslag som ligger till grund for behovet av en férdjupad och/eller breddad farled. Omfattas hamnen
av Trafikverkets BAS-prognos, fylls godsvolymerna avseende Basaret samt Prognosar 1 i direkt av
kalkylupprattaren. BAS-prognosens namn fylls aven i, i cell H27 samt om nagon avvikelse gors fran
den eller inte.
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Omfattas inte hamnen av aktuell BAS-prognos behdver godsvolymer for basaret och prognosar 1
ansattas, vilket gors tillsammans med den aktuella hamnen samt Trafikverket, och vid behov dven
Sjofartsverket. Godsvolymerna for basaret, vilka hamtas fran tillganglig statistik!, samt antagna
volymer for Prognosar 1 matas sedan in i arket (cellerna B27 respektive B29).

Den 6vergripande godsprognosen behdver dérefter brytas ner i en mer detaljerad godsprognos for de
olika fartygstyperna (Container, Dry_Bulk, Liquid_Bulk etc.). Detta gors i cellomrade B42-F48. Har kan
den arliga tillvaxttakten for olika fartygstyper skilja sig frdn den generella utvecklingen, bara de totala
godsvolymerna stammer 6verens. Ett exempel: vid basaret ar fordelningen mellan t.ex. Dry_Bulk och
General Cargo 50/50, men for prognosaret ar fordelningen 60/40, detta da hamnen (och Trafikverket)
tror pa en starkare utveckling for gods som transporteras via Dry_Bulk jamfért med General Cargo.

Utgaende fran den detaljerade godsprognosen, och ev. dven personprognosen, behover nu
kalkylupprattaren gora grundlaggande antaganden om den framtida utvecklingen av fartygsflottan.
Detta behover goras bade for JA och for UA for att det ska bli tydligt vad respektive alternativ omfattar.

Det ar detta moment som ar den analytiska delen av den samhallsekonomiska kalkylen, och det ar har
kalkyluppréttaren har stora friheter, och samtidigt ett stort ansvar, att utforma réattvisande fartygsflottor.
Detta ar saledes en del av kalkylen en granskare tydligt behdver fokusera pa.

For JA nyttjas med férdel den historiska utvecklingen i hamnen och hur fartygsférdelningen sett ut.

For UA behdver rimliga och realistiska antaganden géras avseende forvantad fartygsstorlek och
anlopsfrekvens.

For bade JA och UA kommer det i de absolut flesta fall vara nédvandigt att gruppera fartyg av liknande
storlek till en "fartygsklass”, detta da det inte ar praktiskt majligt att modelleral/lista varje enskilt fartyg.
Den historiska anlopsstatistiken for den aktuella hamnen behover darfor studeras och fran denna
gruppera fartyg av samma storlek. Denna information kan aven laggas med som bilaga till SEB.

I kolumn A valjs aktuell(a) fartygstyp(er) utifran de férdefinierade valen. De val som gors for raderna
55 — 79 kopieras automatisk ner till raderna 84 — 108. Det ar darfor viktigt att kalkylupprattaren pa
raderna 55 — 79 anger samtliga fartygstyper och fartygsklasser som kommer nyttjas i JA eller i
UA. Distinktionen mellan JA och UA, dvs. vilka fartyqg som trafikerar vilket alternativ, qérs
sedan i kolumn E, genom antalet anlép.

I kolumn B finns mdjlighet att géra en notering eller kommentar avseende inford fartygstyp. | kolumn C
anges sedan respektive fartygsklass storlek i Dwt2 varefter arket (i kolumn D) automatiskt raknar fram
lastkapaciteten i antal ton. Ett fartygs storlek i Dwt skiljer sig namligen fran dess lastkapacitet da Dwt
aven omfattar maskinrum, kommandobrygga, personalutrymmen m.m.

Darefter, i kolumn E, behdver kalkylupprattaren ange antalet anlép for respektive fartygsklass.
For antalet anldp i JA behdver den historiska anlopsstatistiken for hamnen nyttjas for att fa ett
rattvisande antal anlop. Har &r det viktigt att for framtida fartygsklasser som endast trafikerar i
UA och som skrivits in i kolumn A, att antalet anl6p satts till 0 i JA.

For UA kopierar verktyget ner antalet anlop fran JA. Detta ar for att underlatta for kalkyluppréattaren att
inte behova skriva in de mindre fartygsklassernas antal anlép igen, da dessa ju ar desamma mellan
JA och UA.

1 se https://www.transportforetagen.se/om-oss/vara-branscher/transportforetagen-hamn/hamnstatistik/
eller https://www.trafa.se/sjofart/sjotrafik/
2 Deadweight tonnage
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For den fartygsklass/de fartygsklasser som ska ersattas med storre fartyg, behdver
kalkylupprattaren skriva over forifyllda formler/varden och erséatta med bedémt antal anlop i
UA. For att valja korrekt antal anlop ska fylinadsgraden i UA vara sa lik JA som mdjligt.

Viktigt ar ocksa att i UA reducera antalet anlop (eller satta = 0) for de fartygsklasser som
ersatts med storre.

Déarefter, i kolumn F, anges destinationshamn samt i kolumn G avstandet till denna hamn i antal
sjomil/nautiska mil. For att fa fram avstandet mellan tvd hamnar finns flera olika gratissidor tillgangliga
pa Internet, t.ex.;

https://sea-distances.org/

http://ports.com/sea-route/

http://www.shiptraffic.net/2001/05/sea-distances-calculator.html

https://www.marinevesseltraffic.com/2013/07/distance-calculator.html

Verktyget raknar sedan om angivet avstand till km i kolumn H.

| kolumn | rAknar verktyget fram den operativa hastigheten fér angiven fartygsklass och —storlek. |
kolumn J rdknas transporttiden ut for den aktuella strackan. | kolumn K réaknas fartygsklassens
fyllnadsgrad fram (vilket ger mdjlighet till avstdmning mot verkligheten, forutsatt att uppgifter om detta
finns). | kolumn L raknar verktyget ut de totala godsvolymer som transporteras per ar med den aktuella
fartygsklassen (aven har finns séledes en avstamningsmojlighet mot verkligheten, givet att denna
statistik finns att tillgd).

I kolumn M behover kalkylupprattaren ange om transporten ar inrikes eller utrikes, dvs. gar den mellan
tva svenska hamnar eller mellan en svensk och en utlandsk. Detta val styr hur stor andel av nyttorna
som ska réknas med i effektberdkningen.

I kolumn N och O behover kalkylupprattaren ange hur lang lotstid som behovs i avgangshamnen (den
hamnen som kalkylen omfattar) samt i destinationshamnen. Om destinationshamnen ligger i utlandet
behover ingen lotstid anges (verktyget kontrollerar &ven for detta automatiskt, s& &ven om en lotstid
anges tas ingen hansyn till denna). Har behover kalkylupprattaren stdmma av med lotsarna for aktuell
farled sa att korrekta lotstider ansétts. Lotstiderna varierar aven mellan olika fartygsstorlekar, dar
storre fartyg generellt sett har langre lotstid jamfort med sma fartyg.

For de kommande aren (trafikstartaret, prognosar 1 och 2 samt slutéret) raknar verktyget automatiskt
fram antalet fartyg per ar. For att isolera effekterna av storre fartyg, laser verktyget fyllnadsgraden som
raknas fram for basaret och haller denna konstant under kalkylperioden. Genom detta &r det bara
antalet anlép som varierar, och som genom detta utgér grund for effektberakningen.

Skulle aven fylinadsgraden tillatas variera, och t.ex. fartygen lastas mer eller mindre effektivt i JA
respektive UA, kommer dven detta paverka effektberakningarna genom att antalet anlop paverkas. Ett
problem uppstar harigenom att da kunna avgoéra hur stor del av effekterna som beror pa 6kad eller
minskad effektivitet i form av kad/minskad fylinadsgrad, respektive hur stor andel som kommer fran
att storre fartyg nyttjas.

Det ar samtidigt viktigt att sa lika fylinadsgrader som mgjligt mellan JA och UA, for att inte
gynna/missgynna nagot av alternativen. Samtidigt behover fyllnadsgraden kunna varieras for att inte
begransa kalkylverktygets anvandningsomraden. Detta gor att kalkylupprattaren har stor frinet, men
ocksa att ett stort ansvar att gora sa realistiska antaganden och bedémningar som mdjligt.
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| fliken "Grunduppgifter” sammanstalls tidigare inmatade uppgifter. Syftet med fliken ar dels for att fa
en overskadlig sammanstallning éver inmatade uppgifter, dels som férberedelse fér de kommande
berakningsflikarna.

Det ar aven i denna flik Kér-knappen finns, vilken startar berakningarna fér JA och UA.
Kalkylupprattaren behdver darfoér ga in i denna flik och trycka pa "Kér”, annars sker inga berakningar
och inget resultat erhalls.

| flikarna "JA” respektive "UA” gors samtliga effektberdkningar avseende JA och UA. Inga inmatningar
ska goras av kalkylupprattaren. Samtliga berakningar gors av verktyget automatiskt.

Berakningarna gors for respektive fartygsklass och samtliga delberékningar redovisas, detta for att
kunna folja berakningarna samt gora kontroller mot faststéllda ASEK-varden3. Kontroll mot faststallda
ASEK-varden gors i foéljande kolumner:

Tabell 1 Kontroll av faststallda ASEK-varden

Kostnad Kolumn
Distansberoende kostnader N
Tidsberoende kostnader Y
Lastning- och lossningskostnader AA
Lastning- och lossningstid J

Berakningarna utgar fran de grundlaggande samband och formler som togs fram vid den storre
revideringen avseende kalkylvarden fér sjéfarten till ASEK 64,

Den rapporten gick igenom samtliga kalkylvarden avseende sjofart, reviderade tidigare kalkylvarden
och tog fram nya dar kalkylvarden saknades. Grunden for berdkningarna utgjordes av en flotta
omfattande ca 25 000 fartygsobservationer i europeiska och nordamerikanska hamnar, fordelade pa
samtliga i ASEK listade fartygstyper. Alla berdkningar i rapporten gjordes i prisniva 2014.

Nedan redovisas kortfattat de samband som ligger till grund for respektive kalkylvarde. FOr narmare
detaljer hanvisas till rapporten.

Det grundlaggande sambandet for de distansberoende kostnaderna ar bransleférbrukningen per km.
Denna multipliceras sedan med aktuell bransleprisprognos for att f& de distansberoende kostnaderna.
Sambandet for brénsleférbrukning &r enligt nedan:

kg H d ki Kt + Pid (VO)Z'S Specifik forbrukning
— = * ¥ | — *
o uvudmaskinens ef fe adrag 7 o + 1852)

3 Se aktuell ASEK-rapport
4 M4Traffic, Revidering av kalkylvarden for sjofart, ASEK och Samgods, version 1.2, 2016-01-27
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Dar:

e Huvudmaskinens effekt beror pa fartygets storlek och typ, och skattades utifran fartygsflottan
e Padraget ar normalt 0,85
e Vo ar faktisk observerad hastighet, och beror pa fartygets storlek och typ, och skattades utifran

fartygsflottan

e V4 ar designhastigheten, och beror pa fartygets storlek och typ, och skattades utifran
fartygsflottan

e Den specifika forbrukningen beror pa fartygets storlek och typ, och skattades utifran
fartygsflottan

e Faktorn 1,852 ar omvandling fran knop till km/h

De samband och parametrar som togs fram och som ar unika fér respektive fartygstyp finns listande i
fliken "Kalkyldata”. Den specifika forbrukningen finns listad i fliken "Lastning- & lossningskostnader”
och SFC”.

Huvudmaskinens effekt skattades vidare utifran fartygets typ och storlek, vilket medférde att
grundformeln ovan skrevs om till nedanstaende, vilket &ven ar den som aterfinns i kalkylarket.

k9 hac lek[dwt])® * Pad Vo)™
o = D fartygs storlek[dwt])® * Padrag = (Va)

Specifik forbrukning
#*
(Vp * 1,852)

De distansberoende kostnaderna i kr/lkm, multipliceras sedan med respektive fartygsklass angivha
destination och avstand dit.

De tidsberoende kostnaderna bestar av fyra olika delkomponenter:

e Operativa driftkostnader

o Kapitalkostnader

o Kostnader for hjalpmaskiner
e Torrdockningskostnader

De operativa driftkostnaderna bestar av personalkostnader, underhallskostnader,
reparationskostnader, férsakringskostnader, administrationskostnader, sméroljor samt fornédenheter.
Utifrdn inhamtande av faktiska kostnader for ett antal fartygstyper och -storlekar skattades generella
samband for att kunna téacka samtliga i ASEK listade fartygstyper och -storlekar.

Kapitalkostnaderna utgar fran fartygens inkopspris, dar skattade samband utgér fran samma
fartygsflotta som de distansberoende kostnaderna. Déarefter har vissa antagande gjorts avseende
lanerantor, avskrivningstid samt avkastningskrav pa eget kapital i syfte att fa fram generella och
l&ngsiktigt stabila kalkylvarden.

Avseende kostnaderna for hjalpmaskiner specificeras denna separat da de inte ingick i de operativa
driftkostnaderna. Skattningarna av sambanden utgick fran fartygsflottan, samt antaganden kring
anvandningstid och effektuttag.

Torrdockningskostnaderna skattades utifrdn underlag om genomsnittliga torrdockningskostnader for
olika fartygstyper och -storlekar. Kostnaderna inkluderar kostnader fér dockning, inspektion,
ompositioneringskostnader (for att fa fartygen till en torrdocka) samt intaktsbortfall.

De totala tidsberoende kostnaderna ar sedan en enkel summering av de fyra delkostnaderna och
redovisas i kr/h. Dessa multipliceras sedan med framréknade transporttider.
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Lastning- och lossningskostnaderna utgér fran de uppgifter som inhamtats fran olika svenska hamnar
och omfattar samtliga delkostnader sasom:

e Stuveriavgifter

e Varuhamnsavgifter

e Fartygsavgifter

o Avfalls- och miljdavgifter

Baserat pa de kostnadsuppgifter som lamnades av hamnarna, skattades generella kostnadssamband,
vilka uttrycks i kr/ton. Dessa multipliceras sedan med antal ton per fartygsklass.

Da de tidsberoende kostnaderna ovan endast tar hansyn till transporttiden, behéver berakningarna
kompletteras med tiden fartyget ar uppbundet med lastning och/eller lossning. Detta gérs genom att
fartygens tidsberoende kostnader multipliceras med antalet anlép samt lastnings- och lossningstiden.

Respektive fartygsklass lastnings- och lossningstid har aven denna skattats baserat pa inhamtade
uppgifter fran svenska hamnar om hur lang tid det tar att lasta och lossa olika fartygstyper och -
storlekar.

Lotskostnaderna utgar fran Sjofartsverkets gallande lotstaxa, vilken i sin tur utgar fran ett fartygs
nettodraktighet samt erforderlig lotstid. Lotstaxan aterfinns i fliken "Lotskostnader”, vilken ligger till
grund for berékningarna.

Avseende emissionerna utgar dessa fran respektive fartygsklass bransleforbrukning, vilken sedan
multipliceras med respektive emissionsfaktor.

Emissionsfaktorerna listas i fliken "Indata” och revideras under 20195. Fran denna revidering
faststalldes bl.a. att emissionsfaktorerna for NOx vantas minska i framtiden, detta till féljd av
internationella dverenskommelser och regleringar.

Avseende varderingen av emissionerna utgar denna fran den framraknade mangden emissioner som
genereras av respektive fartygsklass, multiplicerat med respektive emissions vardering, vilka ocksé
listas i fliken "Indata” och vilka ar specifika for respektive ASEK-version.

| fliken "Effektberakning HA” redovisas resultatet av effektberakningarna for huvudanalysen (fran
flikarna JA och UA). Resultat lankas automatiskt vidare till flikarna "Kalkylsammanstéallning” och 2.
Sambhallsekonomisk analys”.

Till skillnad fran JA- och UA-flikarna (vilka redovisar berakningarna per fartygsklass), redovisas har i
resultatfliken de totala effekterna for respektive effekt, dvs. de totala distansberoende kostnaderna, de
totala tidsberoende kostnaderna etc. Dessa redovisas for saval JA och UA som skillnaden daremellan
(JA-UA).

5 M4Traffic, Emissionsfaktorer. For sjofart och inlandssjofart, version 1.0, 2019-08-31
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Genom att berakna JA-UA erhdlls vanligtvis positiva effekter, dvs. nyttor, nar besparingar gérs genom
att vaxla upp till stérre fartyg. De totala kostnaderna i JA ar hogre jamfért med de i UA, vilket resulterar
i kostnadsbesparingar = nyttor.

2.11  Flik Effektberdkningar KA 0 %

| denna flik redovisas resultatet av effekterberékningarna avseende kénslighetsanalysen 0 %
godstillvaxt. Resultat lankas automatiskt vidare till flikarna "Kalkylsammanstélining” och *2.
Sambhaéllsekonomisk analys”.

Som kalkylupprattaren kommer notera minskar utslapp och bransleférbrukning fran 6ppningsaret och
framat, vilket beror pa den ansatta bransleeffektiviseringen.

2.12  Flik Effektberakningar KA 50 % hdgre

I denna flik redovisas resultatet av effekterberdakningarna avseende kénslighetsanalysen 50 % hégre
godstillvaxt jamfort med huvudanalysen. Resultat lankas automatiskt vidare till flikarna
"Kalkylsammanstallning” och "2. Samhallsekonomisk analys”.

2.13  Flik Antaganden sakerhetsberakningar
I denna flik listas de grundantaganden som galler for ev. effekter pa sjosakerhet i kalkylen.

Nar en farled trafikeras av olika fartyg finns sakerhetsmarginaler pa respektive sida om fartyget samt
mellan kélen och botten pa farleden. Detta for att sakerstélla att kollisioner inte forekommer, vare sig
mellan olika fartyg eller mellan fartyg och land/botten. Skulle en farled bérja trafikeras av storre fartyg
utan att farleden byggs ut, minskar dessa sakerhetsmarginaler, saval i sida som in djup, detta da
storre fartyg ar bade bredare och har en stérre djupgaende.

Sakerhetsmarginalerna behovs vid de tillfallen starka vindar frdn ogynsamma riktningar forekommer.
Precis som for flygplan fardas inte fartyg helt rakt fram vid starka vindar fran fel riktning, utan snett
framat, se illustration nedan dar starka vinda antas komma snett bakifran vanster. Detta trycker ut
aktern pa fartyget, och medfor att fartyget framfors snett i forhallande till farleden. Fartygets faktiska
bredd dkar.

— A
Fartygsbredd Fartygsbredd

Genom att fartygen ror sig sidledes, 6kar dess faktiska bredd i farleden och déarmed &ven risken for
kollisioner, givet en férhallandevis smal farled. Med en bredare och djupare farled tkas
sakerhetsmarginalerna, och riskerna foér en kollision minskar.
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Vanligtvis behovs minst en fartygsbredd pa respektive sida av fartyget som sakerhetsmarginal for att
uppratthalla en god sakerhet. Da klassas korningen som en "grén kérning”. Nar marginalen
understiger detta, men Overstiger en halv fartygsbredd, klassas detta som en "gul kérning”. De kan
genomfdras, men sdkerhetsmarginal utnyttjas, men bara i begrédnsad utstrackning.

Underskrider daremot marginalen en halv fartygsbredd klassas detta som en ”réd kdrning”, vilken
egentligen inte ska genomforas. Skulle forhallanden féreligga som innebar att risken att
sédkerhetsmarginalen blir s liten att en rod korning skulle uppsta, ska fartyget inte segla. Samtidigt ar
det alltid kaptenen ombord pa fartyget som har ansvaret for sékerheten pa fartyget och ytterst fattar
beslutet om fartyget kan segla eller inte. Och vanligtvis framfors fartyget anda, trots de for sma
marginalerna. Krav att halla tidtabell t.ex. &r en vanlig orsak till att roda kérningar genomfors, trots att
de inte borde. Samtidigt 6kar risken for olyckor med roda korningar d& sma, eller inga
sékerhetsmarginaler finns kvar.

De sakerhetseffekter kalkylverktyget beraknar &r just dessa roda kérningar. Okad sjosékerhet ar svart
att vardera i termer av inbesparad skadekostnad d& fa olyckor faktiskt intraffar och underlag darfor till
stor del saknas. Den 6kade sjosakerhet, som 6kade marginaler ger upphov till, kan dock véarderas i
termer av tillganglighet. For skulle en réd korning uppsta i JA ska trafiken stoppas, med forseningar
som folid. | UA daremot, dar farledens byggts ut, kan fartyget framféras planenligt dd marginalerna ar
erforderliga och ingen férsening uppstar. Denna tillganglighetsokning, i form av minskade forseningar,
kan varderas i kalkylverktyget. Varderingen gors med avseende pa passagerarna ombord, for godset
ombord samt for fartygets tidsberoende kostnader.

For att kunna berékna dessa minskade forseningar behover vindstatistik inhamtas fran SMHI eller
Sjofartsverket. Denna statistik behdver kompletteras med information om vid vilka vindstyrkor samt
vilka vindriktningar som réda korningar uppstar. Detta erhalls vanligen fran Sjofartsverket och/eller
lotsarna for den aktuella farleden. Darefter behéver vindstatistiken bearbetas for att f& fram hur stor
andel av tiden det blaser som utgors av de farliga vindarna. Denna andel matas in i cell B7 for gula
kérningar (om detta finns) och i cell B8 for rdda kdrningar. Normalt sett tas gula kérningar upp som “gj
prissatt effekt” och matas darfor vanligen inte in i arket.

Darefter behover det, aterigen fran vindstatistiken, beraknas hur lang tid i genomsnitt som det blaser
de ganger det blaser 6ver gransvardet samt fran fel hall. Denna tid matas in i cell B15.

Sen behover de tidtabellsbundna fartygens anlépsmonster i verkligheten (d.v.s. JA) studeras for att
rakna fram hur manga anlép och avgangar som i genomsnitt sker under ett dygn, vilket skrivs in i cell
B19.

Slutligen behdver den genomsnittliga forseningstiden som de tidtabellsbundna fartygen drabbas av
matas in i cell B21. Har galler det for kalkylupprattaren att vara noggrann, da de farliga vindarna t.ex.
skulle kunna borja blasa strax efter att ett fartyg passerat och darmed kanske hinna blasa 6ver innan
nastkommande fartyg anloper, varvid inga fartyg drabbas av nagon forsening. Eller s& borjar de starka
vindarna blasa nar fartyget ligger for kaj, och da behdver hansyn tas dels till hur l&ng tid vinden blaser,
dels hur l1dng "turn-around”-tid fartygen har, dvs. ligger vid kaj for lossning och lastning.

For denna del av analysen behdver kalkyluppréattaren gdra noggranna antaganden och
sidoberakningar, och har darfor stora frinetsgrader. Viktigt &r darfoér att vara transparent och visa pa de
kéllor och berdkningar som gors, detta for att det ska vara mojligt att granska kalkylen.

Utifran inmatade uppgifter i fliken "Antaganden sékerhetsberékningar”, raknar verktyget ut
forseningseffekterna for de ev. passagerare som berdrs. For att nagra berakningar ska utforas kraver
det att det finns en personprognos inmatad. Fér UA antas inga férseningar.
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| denna flik behdver kalkylupprattaren férst ange hur stor andel av godsvolymerna som transporteras
pa de fartyg som paverkas av forseningarna. Har kan ledning fas fran Prognos-fliken dar
kalkylupprattaren kan se vilka godsvolymer som ansatts for de olika fartygskategorierna. Vanligt
forekommande &r att det &r fartygstyperna Container, RoRo, Road Ferry samt Rail Ferry som &r
tidtabellsstyrda, och darmed &ven drabbas av forseningarna. Men inte alltid. Detta varierar mellan
olika kalkyler.

Darefter maste de godsvolymer som antas drabbas av forseningar fordelas 6ver vilka Samgods-
grupper godset tillhér, varefter verktyget raknar ut forseningseffekterna fér godset.

| denna flik behdver kalkylupprattaren vélja vilka fartygsstorlekar det &r som drabbas av férseningarna.
Detta gors i kolumn G. Darefter raknar verktyget ut forseningseffekterna fartygen som berérs (de
tidsberoende kostnaderna).

Kalkylupprattaren har aven en mdjlighet att i denna flik géra mer detaljerade val om det ar sa att det ar
flera olika fartygstyper som drabbas av forseningarna. De valen gors i kolumnerna D och E. Forifyllt i
dessa ar att det endast ar en fartygstyp som paverkas av forseningar da detta ar vanligast
forekommande. Men om det skulle vara flera kan fartygsspecifika uppgifter matas in har genom att
kalkylupprattaren helt enkelt skriver 6ver de forifyllda formlerna.

I denna flik har kalkylupprattaren mojlighet att komplettera kalkylen med ytterligare effekter som inte
kunnat inkluderas i dvriga flikar. Exempel p& sadana effekter kan vara minskat behov av laktring
minskade drift- eller underhallskostnader som 6nskas sarredovisas for 6kad transparens etc.

Kalkylupprattaren far i fliken stalla upp och redovisa sina antaganden och berakningar utifran eget
tycke. Gjorda antaganden och berakningar redovisas tydligt och transparent. Darutdver, i den
gulmarkerade cellen A8, fylls en kort beskrivning avseende effekten/effekterna i. | cellerna B11 — B13
(ockséa gulmarkerade) fylls beraknade effekter avseende 6ppningsaret, prognosar 1 och nuvardet i.

De varden som skrivs in i cellerna B11 — B13 lankas automatiskt vidare till Kalkylsammanstaliningen.
Darifrn sen sker dock ingen automatisk lankning vidare till flik "2. Samhallsekonomisk analys” och i
forlangningen till SEB-IT. Anledningen till detta att de manuellt kompletterade effekterna kommer vara
av olika karaktar, samt att SEB-IT inte ar forberett pa att ta emot manuellt kompletterade effekter som
kan hamna under olika rubriker. Dessa effekter behdver darfér skrivas in manuellt i SEB-IT.

| denna flik redovisas de grundlaggande sambanden och formlerna avseende kalkylparametrarna for
sjofart. Har redovisas aven skattade parametrar for de olika sambanden.

Samtliga berakningar nyttjar dessa grundlaggande data, varfor denna flik inte ska &ndras och darfér ar
ast.
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2.19  Flik Lastning- & Lossning och SFC

I denna flik listas lastnings- och lossningskostnaderna for den valda ASEK-versionen (verktyget
raknas automatiskt om dessa utifran vald version). Lastning- och lossningskostnaderna utgar fran de
framtagna till ASEK 6 (prisniva 2014) och raknas darefter om till korrekt prisniva.

| fliken redovisas aven den specifika bransleférbrukningen (specific fuel constant, SFC) och hur denna
varierar mellan de olika faststalla fartygskategorierna och -storlekarna i ASEK. Vardena avseende
SFC har beraknats utifran den tidigare namnda fartygsflottan.

Denna flik ska inte kalkylupprattaren réra, och ar darfor last.

2.20  Flik Lotsavgifter

| fliken "Lotsavgifter” redovisas den aktuella lotstaxan i sdval prisniva 2022 som i prisniva 2017. Denna
flik behover, av Trafikverket, uppdateras vid behov, dvs. nar Sjofartsverket justeras lotstaxan.

2.21  Flik NOx

Fliken "NOXx” redovisar emissionsfaktorerna for NOx. Varfor det behdvs en sarskild flik for NOx ar for
att dessa emissionsfaktorer vantas minska i framtiden till féljd av hardare regleringar och restriktioner.
Detta gor att fartygen framoéver kommer minska sina utslapp av kvaveoxider.

Denna flik ska inte kalkylupprattaren réra, och ar darfor last.

2.22  Flik Bransleforbr. & Utslapp NOXx

| fliken "Bransleforbr. & Utslapp NOXx” redovisas delberakningarna avseende bransleférbrukningen
samt NOx-utslappen for respektive fartygsklass. Berdkningarna redovisas fér huvudanalysen samt de
tva kanslighetsanalyserna, samt for respektive ar, och for JA och UA.

Denna flik ska inte kalkylupprattaren réra, och ar darfor Iast.

2.23 Flik Tidsberoende kostnader

| fliken "Tidsberoende kostnader” redovisas delberakningarna avseende de tidsberoende kostnaderna
for respektive fartygsklass. Berakningarna redovisas for huvudanalysen samt de tva
kanslighetsanalyserna, samt for respektive ar, och for JA och UA.

Denna flik ska inte kalkylupprattaren réra, och ar darfor last.

2.24  Flik Lastning och lossning

| fliken "Lastning och lossning” redovisas delberdkningarna avseende lastning- och
lossningskostnaderna samt de tidsberoende kostnaderna avseende lastning och lossning for
respektive fartygsklass. Berakningarna redovisas for huvudanalysen samt de tva
kanslighetsanalyserna, samt for respektive ar, och for JA och UA.

Denna flik ska inte kalkylupprattaren réra, och ar darfor last.
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| fliken "Lotskostnader” redovisas delberakningarna avseende lotskostnaderna for respektive
fartygsklass. Berakningarna redovisas for huvudanalysen samt de tva kanslighetsanalyserna, samt for
respektive ar, och for JA och UA.

Denna flik ska inte kalkylupprattaren réra, och ar darfor last.

Forvaltningsfliken ar den flik fran vilken kalkylverktygets dvergripande indata, huvudsakligen kopplade
till olika ASEK-versioner styrs, och det ar i denna flik kalkylverktyget uppdateras.

Kalkylverktyget ar forberett for fem (5) olika ASEK-versioner. Forifyllt ar ASEK 7, ASEK 7.1, ASEK 8,
ASEK 9 respektive ASEK 10, vilka enkelt kan andras genom att bara skriva in nytt namn/ny version pa
rad 4 i forvaltningsfliken. Givet att varje ASEK-version ar giltig ca 2—4 ar, ar beddémningen att verktyget
kommer kunna nyttjas de kommande 10-15 aren med enbart inférande av index-uppdaterade
kalkylvarden respektive nya basar, diskonteringsar, prognosar etc.

Antalet ASEK-versioner kan samtidigt utokas for att forlanga "livstiden” pa kalkylverktyget. Da behover
samtidigt vissa formler justeras for att ta hansyn till fler kolumner. Alternativt kan informationen som
idag finns i kolumnen for ASEK 7 skrivas 6éver med ny information for t.ex. ASEK 11 osv.
Namngivningen for vilka ASEK-versioner kalkyluppréattaren kan valja finns dold i kolumn H i fliken "Om
kalkylen”.

Vid uppdatering till ny ASEK-version behéver forvaltaren pa Trafikverket kontrollera och vid behov
justera inskrivna kalkylparametrar i korrekt kolumn i forvaltningsfliken. Darutéver behéver aven PPI30-
indexet i kolumn P uppdateras och nya omrakningsfaktorer raknas fram och skrivas in pa rad 79.

Dessutom behdver den lista som ligger dold i fliken "Om kalkylen” uppdateras med de nya namnen.
Ta fram kolumnerna H och | sa visas listan.

Kalkylvarden pa raderna 9 t.o.m. 49 &r specifika for respektive ASEK-version och behoéver darfor ses
Over vid byte av ASEK-version.

Emissionsfaktorerna pa raderna 51 t.0.m.56 justeras satillvida att nya emissionsfaktorer tas fram. Gors
inte detta ska de inte &ndras. Inskrivha emissionsfaktorer togs fram under ett Fol-uppdrag med syfte
att revidera tidigare faktorer och ta fram nya langsiktigt stabila emissionsfaktorer.

De sjofartsspecifika kalkylvardena péa raderna 58 t.o.m. 77 ska inte andras. Dessa togs fram genom ett
Fol-uppdrag syftande till att revidera tidigare faktorer och ta fram nya langsiktigt stabila kalkylvarden.

Forseningstidsvardena samt dess upprakning 6ver tid, inskrivna pa raderna 81 t.o.m. 113, &r specifika
for respektive ASEK-version och behover darfor ses dver vid byte av ASEK-version.
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3. Uppratta en kalkyl

Vid upprattandet av en kalkyl startar anvandaren/kalkylupprattaren med att fylla i flik "Om kalkylen”
enligt instruktioner i fliken samt i kapitel 2 ovan.

Darefter behdver investeringskostnaderna skrivas in i flik "Investeringskostnader” enligt instruktioner i
fliken samt i kapitel 2.5 ovan. Har ar det viktigt att anvandaren &r observant sa att
investeringskostnaderna skrivs in rétt, dvs. for JA och/eller UA.

Nésta steg ar att fylla i uppgifter om drift- och underhallskostnader, vilket gors i flik "Drift & Underhall”.
Aven har &r det viktigt att observera JA och UA sé det blir korrekt.

Kalkylupprattaren bor dven kontrollera sa att informationen i flik "Indata” stammer dverens med de
som aktuell kalkyl ska ha, samt om inte, gbra justeringar i férekommande fall. Vanligtvis ska/behdver
inga justeringar goras, forutsatt att korrekt ASEK-version valts i borjan i flik "Om kalkylen”.

Steget darefter kan sagas vara hantverket i kalkylen, ndmligen att ansétta fartygsprognosen. Detta ar
den viktigaste delen avseende effektberékningen och det som avgor hur god kvalitet kalkylen kan
anses halla. Fartygsprognosen utgar fran godsprognosen, samt i forekommande fall, aven fran
personprognosen och skrivs in i flik "Prognoser”. For en detaljerad beskrivning om hur uppgifter matas
in i Prognos-fliken hanvisas till fliken samt kapitel 2.7 ovan.

Darefter gors en sista kontroll i fliken "Grunduppgifter”, vilken sammanstaller inmatade
fartygsuppgifter, och darefter trycks pa knappen "Kér” i fliken. Kalkylverktyget berdknar da samtliga
effekter for JA respektive UA och skriver ut dessa i flikarna "Effektberakningar HA”, Effektberékningar
KA 0 %” samt "Effektberékningar KA 50 % hdogre”.

Finns ingen tidtabellsbunden trafik, och/eller inga brister avseende sékerheten som gar att
vardera/prissatta som 6kad tillganglighet, ar kalkylen klar och redo for export till SEB-IT.

Finns tidtabellsbunden trafik vilken bedoms paverkas positivt av 6kade sakerhetsmarginaler, ska dven

flikarna "Antaganden sakerhetsberdkningar”, "Effekter resenarer”, "Effekter gods”, samt "Effekter
fartyg” fyllas i enligt instruktioner ovan samt i respektive flik.
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4. Forvaltning Trafikverket

Trafikverket behover tillse att fliken "Forvaltningsflik Trafikverket” ar korrekt satillvida att korrekta
kalkylparametrar och ASEK-varden &r inmatade. Detta gors vanligen vartannat ar i samband med
uppdateringar av ASEK. Indexupprékning av PP130-indexet behdver goras i samband med detta.

Instruktionerna avseende kanslighetsanalyserna behover ocksa goras och sakerstélla att dessa
fortsatt ar korrekta.

Utover detta behdver dven rubrikerna pa rad 6 i flik "Investeringskostnader” uppdateras sa dessa
matchar aktuell ASEK-version samt den lathund som vanligtvis publiceras pa Trafikverkets hemsida.
Dessa har inte varit mojliga att fylla i pa férhand, bl.a. d& uppgifter om kommande prisnivaer etc. inte
finns tillgangliga.

Lotskostnaderna, och ev. &ven dess struktur, behdver uppdateras nar Sjéfartsverket publicerar nya
lotstaxor. P& Sjofartsverkets hemsida® finns uppgifter om aktuella taxor och struktur. Verktyget ar
riggad med den i skrivande stund senaste versionen, vilken ar Lotstaxa fér 2022.

Uppmarksamhet behover ocksa riktas mot Prognos-fliken och se s& att den matchar ev. nya direktiv
fran ASEK.

Dolda celler

| flik "Om kalkylen” finns information i cellerna H10-H15 dold for anvandaren Denna information styr
valet av ASEK-version i cell B10. Denna info behtver dndras om antalet ASEK-versioner ska justeras
utdver de som finns forberedda (ASEK 7 — ASEK 10).

| flik "Effekter fartyg” finns information i cellerna B51 och B52 dold for anvandaren. Denna information
styr JA/NEJ-valet for kolumn G. Denna ska inte &ndras.

6 https://www.sjofartsverket.se/sv/tjanster/anlopstjanster/ekonomi-taxor-och-avgifter/
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