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1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, ändamål och 
projektmål 

Väg 925 mellan Svanabyn och Lavsjö samt del av väg 923, se figur 1, har stora brister med sliten 

vägbana, tjälskador och avvattningsproblem. Trafikverket avser åtgärda dessa brister och vägen ska 

därför rustas för att uppnå en högre bärighetsklass som klarar tyngre fordon. Förbättringsåtgärderna 

innebär såväl åtgärder på vägens överbyggnad som förbättring av vägens avvattning. Nytt material 

kommer att läggas på befintlig vägkropp vilket innebär att vägbanan höjs. Höjning av vägbanan 

innebär att vägens slänter och diken kräver mer utrymme och att vägområdet behöver utökas vilket 

leder till att mer och ny mark behöver tas i anspråk.  

Dorotea kommun anser att vägen har en avgörande betydelse för kommunens framtida utveckling med 

bra vägar och god transportstandard. Boende i den direkta närheten till aktuell vägsträcka, 

näringslivet och regionala transporter på lastbil är beroende av vägsträckan för sina dagliga 

transporter. 

Planläggningsprocessen  

Ett vägprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess. Den styrs av lagar och leder 

slutligen fram till en vägplan. 

I början av planläggningen tar Trafikverket fram ett samrådsunderlag som beskriver hur projektet kan 

påverka miljön. Samrådsunderlaget ligger till grund för länsstyrelsens beslut om projektet kan antas 

medföra en betydande miljöpåverkan eller inte. 

Länsstyrelsen i Västerbottens län tog 2023-09-08 beslutet att projektet inte kan antas medföra 

betydande miljöpåverkan. Detta betyder att ingen miljökonsekvensbeskrivning upprättas, utan 

Trafikverket beskriver istället projektets miljöpåverkan och föreslår försiktighets- och skyddsåtgärder i 

vägplanens granskningshandling. Planen hålls tillgänglig för granskning så att de som berörs kan 

lämna synpunkter innan Trafikverket färdigställer den. Efter granskningen begärs länsstyrelsens 

yttrande över planen innan den skickas till Trafikverkets planprövning för fastställelse. När planen är 

fastställd följer en överklagandetid innan planen vinner laga kraft. Först efter detta kan Trafikverket 

påbörja ombyggnationen. 

Samråd bedrivs kontinuerligt i processen, för att utbyta information och inhämta synpunkter från 

bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmänhet som berörs. Synpunkterna 

som kommer in under samråd sammanställs i en samrådsredogörelse. 
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Figur 1   Översiktskarta med lokalisering av aktuella vägsträckor på väg 923 och väg 925. 
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2. Miljöbeskrivning 

Baserat på samrådsunderlaget och samrådsredogörelsen har länsstyrelsen tagit beslut om att projektet 

inte antas medföra betydande miljöpåverkan. Därmed tas inte någon separat 

miljökonsekvensbeskrivning fram utan miljökonsekvenserna beskrivs direkt i granskningshandlingen, 

vilket här benämns som en miljöbeskrivning. Miljöbeskrivningen syftar till att beskriva direkta och 

indirekta konsekvenser till följd av projektet och en samlad bedömning av dessa. I miljöbeskrivningen 

anses följande aspekter vara särskilt viktiga att beskriva:  

• Riksintresse för rennäring 

• Kulturmiljö 

• Naturmiljö 

• Vattenmiljö 

• Markmiljö 

Avgränsning  

Utredningsområdet avser vägens område med tillhörande väganordningar och är tilltaget för att även 

inkludera tillfälliga arbetsområden under byggnadstiden. Det avser även det område där miljöeffekter 

kan uppstå och är olika stort beroende på miljöaspekt och den påverkan åtgärden medför på aspekten. 

Utredningsområdet innefattar det område som berörs av de fysiska förändringar som vägen för med 

sig och de effekter som uppkommer i samband med att vägen byggs och tas i drift. 

Totalt längd på åtgärden är cirka 13,2 km och omfattar båda sidor av vägen.  

Inga angränsande projekt finns längs aktuellt vägområde.  

Prognosår för projektet är år 2040. Prognosåret är det år som används för att beräkna 

trafikmängderna när åtgärden är utförd och bedöma vilka miljöeffekterna blir av åtgärden. 

Projektet är i befintlig miljö. 

Planförslaget strider inte mot Dorotea kommuns gällande översiktsplan. 

Metoder och avgränsning  

Information om kända förutsättningar i utredningsområdet har inhämtats från bland annat 

länsstyrelsen, skogsstyrelsen, sametinget, VISS (VattenInformationsSystem för Sverige) och 

Naturvårdsverket. Inom projektet har även utredningar, fältundersökningar och provtagningar 

genomförts, vilka bidragit till kunskapen om området och därmed även vilka miljöeffekter som 

vägprojektet kan medföra. Konsekvenserna har bedömts utifrån den påverkan de planerade 

åtgärderna tillsammans med föreslagna skyddsåtgärder som beskrivs i kapitel 4 får på områdets 

värden. 

3. Förutsättningar 

3.1. Landskapet 

Dorotea kommuns areal är 2 949 km2. I Dorotea kommun är 0,9 % av marken bebyggd och anlagd, 70 

% är skogsmark, 0,1 % jordbruksmark och 28,9 % öppen myrmark och övrig mark.  

Vägen sträcker sig genom ett brukat skogslandskap med tydliga spår av ett aktivt skogsbruk. Längst 

med sträckan finna även några sjöar och stora områden med större våtmarker. Bebyggelsen är 
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huvudsakligen koncentrerad kring Svanabyn och mellan Ullsjön och Svanavattnet, i övrigt finns hus 

och stugor spridda längs sträckan, främst i närheten av sjöarna. Jordbruksmark förekommer i 

närheten av Svanabyn. 

Vägen utgör en mindre barriär för människor och djur.  

Målet för gestaltningen är att bevara vägens utformning. 

3.2. Riksintresse  

Norr om Sallsjönäset korsar vägen en ej röjd led, tillhörandes Vilhelmina södra sameby, se figur 2. 

Leden utgör riksintresse för rennäring enligt 3 kap. 5 § miljöbalken.   

 
Figur 2   Kartbild över riksintresse för rennäringen. 

3.3. Kulturmiljö 

Den inledande delen av vägsträckan Svanaby-Lavsjö kantas i söder av gårdsbebyggelse i Svanabyn. I 

byn har bebyggelse funnits sedan 1700-talet och laga skifteskartan från år 1890, redovisar byns gårdar 

omgivna av odlingslandskap, samfälligheter samt landsvägens sträckning. I Svanabyns västra del 

ligger Svanavattnets kapell som tillkom före 1939.  

Tidigare passerade landsvägen över Tjusjöån något längre österut, se figur 3. På platsen fanns tidigare, 

vid förra sekelskiftet, en sågplats och en kvarn.  
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Figur 3 Kartan visar laga skifte från år 1890 samt två övrig kulturhistoriska lämningar, markerade i blått. Dagens 
vägsträckning är illustrerad med vit linje och beige linje visar hur vägen gick förut. 

Norr om passagen över Tjusjöån, på västra sidan om vägen, finns ett område med röjningsrösen och 

en husgrund (L1938:900), se figur 3. På en holme i våtmarken strax väster om röjningsrösen och  

husgrunden ligger ett 40-tal gravgropar (L1938:1171). Området saknar antikvarisk bedömning.  

I sjön Svanavattnet har en 4,5 meter lång stockbåt påträffats (L1938:1170). Stockbåten förvarades vid 

tidpunkten för fornminnesinventeringen (år 1975) i Svanabyn, se figur 4. Stockbåten har den 

antikvariska bedömningen övrig kulturhistorisk lämning. 

 
Figur 4   Karta med kulturhistoriska lämningar i området markerade med blått. 
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3.4. Naturmiljö 

Inga utpekade naturvärden eller skyddade områden som Natura 2000, naturreservat eller 

nyckelbiotoper finns i nära anslutning till vägen.  

Naturen längs sträckan Svanaby-Lavsjö utgörs till stor del av yngre och medelålders produktionsskog 

men även några partier med naturskog, myrområden och jordbruksmark. Våtmarksinventeringen 

(VMI) har pekat ut och naturvärdesklassat de större myrarna längs vägen: Stormyran (högt 

naturvärde), Nördtjärnmyran (högt naturvärde) och Fäbodmyran (lågt naturvärde). Vägen korsar ett 

antal vattendrag, varav Tjusjöån är det största.  

I utförd naturvärdesinventering (NVI) avgränsades 29 naturvärdesobjekt, vilka utgörs av skog, myr, 

hävdgynnade vägkanter samt ett odlingsröse. Ett objekt bedömdes ha högt naturvärde, 11 påtagligt 

naturvärde och 16 visst naturvärde. De hävdgynnade vägkanterna är även klassade som artrika 

vägkanter. Ett odlingsröse och tre alléer som omfattas av generellt biotopskydd har identifierats i 

vägens närhet.  

Den invasiva arten blomsterlupin förekommer längs vägen, främst i södra delen, längre norrut i mer 

spridda förekomster. Även enstaka förekomster av vresros och jätteloka är påträffade längs väg 923.  

Arter som är fridlysta genom artskyddsförordningen eller upptagna på den svenska rödlistan 

(sammanställning av arters risk att dö ut i Sverige) och påträffade i vägens närområde, redovisas i 

tabell 1. 

 

Tabell 1   Artlista över noterade fridlysta och rödlistade arter längs väg 925 och 923 mellan Svanaby och Lavsjö 

Art Fridlysning (paragraf i ), 

rödlistning 

(rödlistekategori anges 

inom parentes) 

Observation 

Backsvala Rödlistad (VU) 

Fridlyst 4§ 

Noterad i artportalen 

Fläcknycklar Fridlyst 8 § Noterad vid inventering av artrika 

vägkanter 210628 

Garnlav Rödlistad (NT) NVI 

Granticka Rödlistad (NT) NVI 

Grodyngel av vanlig groda/ 

åkergroda/ vanlig padda 

Fridlyst 6 §/4,5 § Noterad vid inventering 2023 

Gullviva Fridlyst 9 § Noterad vid inventering av artrika 

vägkanter 210628 

Höstlåsbräken Rödlistad (NT) 

Fridlyst 8 § 

NVI 

Knärot Rödlistad (VU) 

Fridlyst 8 § 

NVI 

Lunglav Rödlistad (NT) NVI 

Mattlummer Fridlyst 9 § NVI 

Revlummer Fridlyst 9 §  NVI 

Utter Fridlyst 4 § Noterad i artportalen 
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3.5. Vattenmiljö 

Ytvatten 

Sjöarna Ullsjön, Svanvattnet, Tjusjön, Sallsjön och Lavsjön är större sjöar i vägens närhet. 

Tjusjöån/Sallsjöån är ett vattendrag som korsar vägen. I övrigt finns Nördtjärnen och 

Svanavattenbäcken i närområdet, tillsammans med ett stort antal våtmarker. Längs den aktuella 

vägsträckan har ytvattenförekomster lokaliserats, samtliga tillhörande Ångermanälvens 

avrinningsområde.  

I dagsläget bedöms det inte föreligga några problem med översvämningar av vägområdet eller 

problem orsakade av klimatförändringar. 

Grundvatten 

Inom utredningsområdet finns två grundvattenförekomster, Sallsjöåsen och Lavsjö, se figur 5.  

 
Figur 5   Karta över grundvattenförekomsterna Sallsjöåsen och Lavsjö enligt VISS. 

Strandskydd 

Inom aktuellt område omfattas samtliga angränsande sjöar av generellt strandskydd 100 meter från 

dess strandlinje. Även Tjusjöån omfattas av strandskydd. 

Enligt 7 kap 16 § MB gäller inte förbuden för åtgärder inom strandskyddat område om de behandlas i 

en vägplan som fastställs. Strandskyddet är undantagna från krav på separat prövning enligt 

miljöbalken om det samråds inom vägplanen. De åtgärder som är aktuella inom strandskyddat område 

är huvudsakligen förbättring av vägens överbyggnad vilket leder till att anpassningar av vägdiken 

måste göras. Vägtrummor i dåligt skick kommer att bytas ut mot nya och igensatta utlopp i trummor 

rensas.  
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3.6. Luft 

Den låga årsdygnsmedeltrafiken längs vägsträckan gör att det inte förekommer några kända problem 

med luftkvalitet inom utredningsområdet. 

3.7. Miljökvalitetsnormer 

Flera vattendrag i närheten av utredningsområdet omfattas av miljökvalitetsnormer för vatten, se 

tabell 2. Alla vattendrag uppnår god ekologisk status utom Lavsjöbäcken som endast uppnår måttlig 

ekologisk status. Inget av vattendragen uppnår god kemisk status på grund av att gränsvärdena för 

bromerade difenyletrar (PBDE) samt kvicksilver (Hg) överskrids till följd av atmosfärisk deposition av 

dessa ämnen. 

Tabell 2   Ytvattenförekomst längs vägsträckan 

Namn ID Storlek Ekologisk status Kemisk status 

Lavsjön SE711787-154187 4 km2 God Ej god 

Lavsjöbäcken  SE711688-154214 3 km lång Måttlig Ej god 

Sallsjön SE711739-153758 5 km2 God Ej god 

Sallsjöån (Tjusjöån) SE711524-154011 2 km lång God Ej god 

Tjusjön SE711526-154099 4 km2 God Ej god 

Ullsjön  SE711183-154068 1 km2 God Ej god 

Svanavattnet SE711111-154243 1 km2 God Ej god 

3.8. Byggnadstekniska förutsättningar 

Geologiska förhållanden 

Jordartskartan, som överensstämmer med utförda geotekniska undersökningar, visar att de 

kvartärgeologiska avlagringarna i den jämna terrängen varierar mellan våtmarker med torv och 

fastmarksområden med morän. 

Enligt SGUs berggrundskarta består berggrunden i området av granit.  

Markmiljö 

Ett antal potentiellt förorenade områden finns utmed sträckan, se tabell 3 och figur 6. Verksamheterna 

klassas med siffrorna 1-4, där klass 1=mycket stor risk, 2=stor risk, 3=måttlig risk och 4=liten risk. 

En kompletterande markundersökning har utförts vid Handlar’n i Svanabyn. Undersökningen i vägen 

visar inte på några förhöjda halter som överstiger Naturvårdsverkets generella riktvärden.  

Tabell 3   Konstaterade och potentiellt förorenade områden 

Id Objektnamn Status Fastighet Primär bransch Risk-

klass 

Efterbehandlad  

138422 Lavsjö Bilskrot Förstudie 

avslutad - 

ingen åtgärd 

LAVSJÖ 4:46 

(1 OCH 2) 

SAMT DEL AV 

LAVSJÖN S:1 

Skrothantering och 

skrothandel 

3   

176300 Nilssons Livs AB – 

Drivmedelshantering 

Svanabyn 

Åtgärd 

avslutad - 

uppföljning ej 

klar 

SVANABYN 

2:45 

Drivmedelshantering   Sanerad till 

Mindre Känslig 

Markanvändning 

138456 Ica Nära, Svanabyn 

(Mack) 

Åtgärd 

avslutad - 

SVANABYN 

2:25 1 

SPIMFAB   Sanerad till 

Mindre Känslig 

Markanvändning 
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uppföljning 

genomförd 

182734 Svanaby soptipp Inventering 

avslutad - 

förstudie ej 

påbörjad 

SVANABYN 

SAMFÄLLD 

MARK 

Avfallsdeponier - icke 

farligt, farligt avfall 

3   

182729 Lavsjö soptipp Inventering 

avslutad - 

förstudie ej 

påbörjad 

LAVSJÖ 

SAMFÄLLD 

MARK 

Avfallsdeponier - icke 

farligt, farligt avfall 

4   

138469 Sjödins 

Reparationsverkstad 

HB 

Identifiering 

avslutad - 

inventering ej 

påbörjad 

SVANABYN 

2:21 

Bilvårdsanläggning, 

bilverkstad samt 

åkerier 

    

138480 SPIMFAB - BP 

Svanabyn 

Åtgärd 

avslutad - 

uppföljning 

genomförd 

SVANABYN 

1:40 

SPIMFAB     
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Figur 6   Karta som visar var det finns konstaterade och potentiellt förorenade områden längs sträckan. 

Ledningar  

Längs sträckan finns ledningar som berör projektet till exempel har Dorotea kommun, Skanova och 

Eon ledningar längs sträckan. Under detaljprojektering kommer samråd hållas med ledningsägare för 

exakt placering. 

Enskilda energi-, dricksvatten-, och avloppsanläggningar kan förekomma längs med båda sträckorna. 
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4. Den planerade vägens lokalisering och utformning 
med motiv 

Projektet består av förbättringsåtgärder på väg 925 (även kallad Helmer Grundströms väg) samt väg 

923, se figur 1. Åtgärderna på väg 923 börjar där vägen övergår från grusväg till belagd väg och 

fortsätter till korsningen mot väg 925. Åtgärderna på väg 925 börjar cirka 1300 meter sydöst om 

korsningen med väg 923 och slutar i korsningen med väg 926. Totalt omfattar det en stäcka på cirka 

13,2 kilometer.  

Vägsträckan är en statlig landsväg med två körfält och kategoriseras som ”övrig länsväg”. Vägen är 3,6-

6,5 meter bred. Tillåten hastighet är 90 km/h på största delen av sträckan och går ner till 50 km/h i 

Svanabyn. Hastigheten kommer inte att förändras efter att åtgärden är genomförd.  

Förbättringsåtgärderna innebär såväl åtgärder på vägens överbyggnad som förbättring av vägens 

avvattning. Nytt material kommer att läggas på befintlig vägkropp vilket innebär att vägbanan höjs. 

Höjning av vägbanan innebär att vägens slänter och diken kräver mer utrymme och att vägområdet 

behöver utökas vilket leder till att mer och ny mark behöver tas i anspråk. Siktsvackor förbättras eller 

byggs bort helt beroende på förutsättningar. I Svanabyn höjs vägen cirka 0,12 meter och norr om 

Svanabyn höjs vägen mellan 0,2 och 0,4 meter.  

En höjning av vägbanan har bedömts vara möjlig i de vägavsnitt där detta inte står i konflikt med 

vägsträckningens naturvärden och intrång på kringliggande fastigheter. På trånga partier, exempelvis 

där tomtmark och byggnader ligger nära vägen, kommer befintligt material i vägkroppen att grävas 

bort och ersättas med nytt tjälsäkert material. I dessa avsnitt anläggs även dränering i form av 

täckdiken för att ytterligare minimera markintrånget i angränsande fastigheter/tomtmark och 

byggnader. Häckar och dylikt kan komma att tas i anspråk, se illustrationskartor. Under byggtiden 

läggs överlast ut på vissa vägsträckor som går genom våtmarker med mycket torv för att minska risken 

för sättningar när vägen är klar.  

Ett flertal enskilda vägar ansluter till den aktuella vägsträckan. En höjning av vägen innebär att 

anslutningar måste höjas. De kommer att anpassas till befintlig utformning. Några anslutningar 

föreslås stängas eller ändras, se illustrationskartor. Anslutningar anläggs enligt Trafikverkets Krav för 

vägars och gators utformning, VGU (Trafikverket, 2023). En stängning eller ändring av en enskild 

anslutning ingår inte i fastställelseprövningen av vägplanen och därmed inte i fastställelsebeslutet, 

utan är ett separat beslut som tas av väghållningsmyndigheten, Trafikverket, Region Nord. De 

anslutningar med inskriven rättighet i fastigheten kommer fortsatt ha möjlighet att ansluta till vägen. 

I dagsläget finns ingen väjningsplikt i korsningen mellan väg 925 och 923. Korsningen kommer att 

justeras i plan för att tydliggöra att väg 925 har företräde och korsningen kompletteras med skyltar.  

Den befintliga rörbron över Tjusjöån (även kallad Sallsjöån) har idag hög bärighetsklass och behöver 

därmed inte bytas ut. 

Vägtrummor i dåligt skick kommer att bytas ut mot nya och igensatta utlopp i trummor rensas. Inga 

naturliga vattendrag kommer att påverkas av trumbyten. Diken kommer att anpassas till ny 

överbyggnad och trummor. I de fall trasiga trummor har en undermålig dimension kommer dessa att 

bytas ut till större. Ett fördröjningsdike anläggs i korsningen mellan väg 923 och 925. För att 

stabilisera dikets slänter och förhindra ras anläggs ett erosionsskydd av krossmaterial.  

I Svanabyn finns belysning längs med väg 923 och 925. Befintlig vägbelysning ska bibehållas i 

befintligt skick och funktion men belysningsstolpe kan komma att flyttas vid behov.  
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Befintliga sidoräcken vid bron över Tjusjöån kommer att bytas ut. Vägen kommer även att förses med 

sidoräcken vid branta och/eller höga slänter och vid trummor med högt vattenstånd, se 

illustrationskartor. 

Vägen förses även med vägmarkeringar enligt Transportstyrelsens och Trafikverkets gällande regler. 

Skyltningen ses över för hela den aktuella sträckan och ersätts vid behov. Skyltar utmed vägen utgörs i 

första hand av plåtskyltar. Inga viltstängsel finns längs sträckan.  

De senaste tjugo åren har två trafikolyckor, singelolyckor, skett längs vägen. De planerade 

kapacitetshöjande åtgärderna som innebär förbättrad bärighet, en robustare anläggning och ett bättre 

sidoskydd kommer att öka trafiksäkerheten. 

Årsdygnsmedeltrafiken på väg 925 är idag (mätår 2016) cirka 110-180 fordon per dygn och på väg 923 

cirka 50 fordon per dygn. 

4.1. Skyddsåtgärder och försiktighetsmått som redovisas på plankarta och 

fastställs 

Inga skyddsåtgärder som ska fastställas via vägplan är aktuella.  

4.1.1. Övriga skyddsåtgärder och försiktighetsmått 

Följande åtgärder kommer att vidtas i projektet: 

En masshantering som inte sprider invasiva arter; sådana massor grävs ned, skickas på deponi eller 

återförs till samma plats beroende på utbredningen vid byggstart. Vid återförande kommer massorna 

att användas i vägens slänter. Massorna täcks med duk och jord.  

En masshantering som gynnar återetablering av inhemsk vegetation; massor med artrik vegetation och 

avsaknad av invasiva arter, tas om hand innan andra åtgärder utförs och läggs därefter tillbaka på 

samma plats. 

Anpassning i tid av bullrande verksamhet vid häckningsplats för backsvala. 

Uppställnings- och serviceplatser för maskiner och förvaring av kemikalier och petroleumprodukter 

sker utanför områden där det finns risk för påverkan på yt- eller grundvattenförekomster.  

Vilhelmina södra sameby ska kontaktas i god tid inför åtgärder på sträckan för flyttleden. Byggskedet 

för sträckan ska anpassas till andra tider än när samebyn utnyttjar området för flytt. 

Vid de platser där grodyngel påträffats ska inget arbete ske under den tidsperiod då djuren är som 

mest känsliga för störning (maj-juli), och innan arbetet påbörjas kontrolleras att inga groddjur finns 

på platsen. Även efter utförda åtgärder ska vatten kunna blir stående och fortsatt fungera som livsmiljö 

för groddjur. 

5. Effekter och konsekvenser av projektet 

5.1. Trafik och användargrupper 

Alla som färdas längs aktuell vägsträcka kommer att erhålla en ökad komfort och en höjning av vägens 

standard innebär även att möjligheten till arbetspendling stärks för de boende i området. De 

kapacitetshöjande åtgärderna bedöms ge positiva effekter på trafiksäkerheten med en förbättrad 

avvattning och minskad risk för tjälskador. 
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Enligt den trafikprognos som tagits fram i projektet förväntas trafiken minska något till år 2040. 

Årsmedeldygnstrafiken på väg 925 beräknas minska till 96-159 fordon per dygn och på väg 923 cirka 

45 fordon per dygn. 

5.2. Miljö och hälsa 

De kapacitetshöjande åtgärderna innebär att vägområdet breddas på mark som delvis redan är 

påverkat av väganläggningen. Även en del naturmark kommer att tas i anspråk av planerad breddning. 

Trots att intrång i tomtmark har minimerats av att vägens bredd behålls och täckdiken anläggs 

kommer viss tomtmark att tas i anspråk. 

De kapacitetshöjande åtgärderna innebär att vägområdet breddas på mark som delvis redan är 

påverkat av väganläggningen. I första hand nyttjas naturmark men i Svanabyn är det främst tomtmark 

som nyttjas. Intrång i tomtmark har minimerats av att vägens bredd behålls och täckdiken anläggs. 

Under byggtiden kommer mark att tas i anspråk tillfälligt för etableringsytor, se plankartor. Det är 

främst tomt- och naturmark som kommer att tas i anspråk men även en mindre del jordbruksmark. 

Jordbruksmarken får endast användas till förvaring av massor. Sådana temporära anläggningar 

kommer att avvecklas efter entreprenaden och marken kommer att återlämnas så att tidigare 

markanvändning inte försvåras.  

Landskapsbilden bedöms inte påverkas i någon större omfattning av planerade vägåtgärder. Eftersom 

vägen kan komma att ligga högre i terrängen kan den upplevas som mindre anpassad i landskapet. 

Effekten bedöms som liten då höjningen av vägen endast är som mest cirka 0,4 meter. Effekt kommer 

även att avklinga när växtligheten återetablerar sig i sidoområdena. 

En negativ påverkan kan uppstå på flyttledens funktion under byggtiden. Genom att dialog hålls med 

samebyn samt anpassning av byggskedet bedöms effekten kunna motverkas. Samebyn har rätt att ha 

sin djur i området mellan oktober och maj och ska kontaktas i god tid innan byggskedet.  

I vägens närområde finns två övriga kulturhistoriska lämningar. De bedöms inte bli påverkade av 

åtgärderna. Om det i samband med grävarbeten påträffas en okänd fornlämning måste arbetet 

omedelbart avbrytas och anmälan göras till länsstyrelsen. 

Åtgärderna kommer att göra intrång i naturvärdesobjekt med påtagligt och visst naturvärde, vilket 

innebär att livsmiljöer för växter och djur minskar i utbredning i anslutning till vägen. Odlingsröset 

som omfattas av generellt biotopskydd kommer inte påverkas av projektet. De alléer som omfattas av 

generellt biotopskydd i vägens närhet kan rötterna komma att påverkas av åtgärderna. I 7 kap. 11a § 

miljöbalken anges att byggande av väg som omfattas av en fastställd vägplan enligt väglagen 

(1971:948), inte omfattas av förbuden i biotopskyddsbestämmelserna. Åtgärder som kan skada 

naturmiljön i ett biotopskyddsområde kräver därmed ingen dispensprövning. 

Av de rödlistade och fridlysta arter som förekommer längs vägen kommer några att påverkas av 

projektet. De fridlysta orkidéerna fläcknycklar samt arterna höstlåsbräken och gullviva bedöms 

påverkas negativt av projektet. Arterna hanteras så att påverkan minimeras, och påverkan beskrivs och 

samråds med länsstyrelsen i en artskyddsutredning. 

Intrång i våtmarker har undvikits i så stor utsträckning det är möjligt. Planerade åtgärder bedöms inte 

påverka de sjöar eller vattendrag som finns längs vägen. De mindre vattendrag som vägen korsar 

påverkas under byggtiden genom att trasiga trummor byts ut.  
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Projektet medför lite mer hårdgjorda ytor på grund av breddning som gör att det blir mer dagvatten. 

Med de förbättringsåtgärder som vidtas med diken och trummor kan den ökade dagvattensmängden 

hanteras. Projektet bedöms därför inte att påverka vattenkvalitet väsentligt mer än en kortsiktig och 

övergående påverkan under byggtiden. Åtgärderna bedöms inte heller påverka 

grundvattenförekomsten Sallsjöåsen men det kan bli aktuellt att ta fram skyddsåtgärder inför 

entreprenadskedet. Projektet bedöms inte påverka möjligheten att uppnå fastställda 

miljökvalitetsnormer i vattenförekomsterna.   

Planerade åtgärder kommer inte att innebära anläggningsarbete inom vatten eller strandszon men 

arbete och tillfälliga upplag kommer att ske inom strandskyddat område. För att kunna genomföra det 

arbete som ska ske till exempel byte av trummor tas mark med tillfällig nyttjanderätt. Vägplanens 

genomförande bedöms inte förändra förutsättningarna för områdets djur- eller växtliv eller försämra 

förutsättningarna att bedriva friluftsliv i området på ett sådant sätt att strandskyddets syften 

motverkas. 

Hastigheten kommer inte att förändras efter åtgärden och trafiken beräknas inte öka vilket gör att 

luftkvaliteten efter byggskedet inte bedöms påverkas negativt. Under byggtiden kan åtgärderna 

medföra tillfälliga störningar i form av buller, vibrationer och damm.  

Det bedöms inte, utifrån utförda inventeringar och undersökningar, förekomma någon förorening som 

bör hanteras innan entreprenadarbetet startar och planerade arbeten bedöms inte heller medföra 

någon ökad risk för människors hälsa eller miljö med avseende på föroreningar. Under entreprenaden 

kommer massor att provtas för att säkerställa rätt hantering. 

6. Samlad bedömning 

Åtgärderna utförs på befintlig väg och i anslutning till befintligt vägområde och det markintrång som 

projektet innebär kommer inte vara av betydande art. 

Förstärkningsåtgärderna bedöms ge positiva effekter då det syftar till att skapa robusta anläggningar 

med en livslängd om 20 år som står emot följder av klimatförändringar.  

Få andra verksamheter och pågående projekt finns i närområdet, varför den kumulativa effekten blir 

låg. 

Detaljerade beskrivningar och bedömningar av projektets miljöeffekter, se kapitel 5.2. 

Störningar och påverkan under byggtiden som uppstår kan i perioder upplevas som omfattande. 

Under byggtiden kommer massor att schaktas, flyttas, läggas upp och nyttjas som byggmaterial. 

Störningar kan bestå av buller, vibrationer och dammande arbeten från arbetsfordon. Försämrad 

och/eller begränsad framkomlighet och tillgänglighet kommer periodvis att råda i området. Minst ett 

körfält kommer att vara öppet för trafik på väg 923 och 925 under byggtiden. Störningar under 

byggtiden är övergående och upphör efter byggandet avslutas. 

Innan och under byggnationen av väganläggningen kan ledningsomläggningar behöva genomföras. 

För sådana arbeten kan schakt av mark, borrning och i vissa fall sprängning behöva göras. 

Ledningsomläggningar kan medföra begränsningar i framkomligheten. 
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7. Överensstämmelse med miljöbalkens allmänna 
hänsynsregler, miljökvalitetsnormer och bestämmelser 

om hushållning med mark och vattenområden 

Alla som planerar att bygga eller utföra något som kan tänkas påverka människors hälsa eller miljö 

behöver följa de allmänna hänsynsreglerna som återfinns i 2 kap. miljöbalken. Tabell 4 har tagits fram 

med hjälp av Naturvårdsverkets (2022b) vägledning om tillämpning av miljöbalkens kapitel 2. 

Tabellen visar hur Trafikverket förhållit sig till hänsynsreglerna i projektet. 

 

Tabell 4   Trafikverkets uppfyllelse av hänsynsreglerna 

Hänsynsregler i 2a 

kapitlet miljöbalken 

Uppfyllelse av hänsynsregler 

Bevisbörderegeln 1 § Bevisbördesregeln innebär att det är den som driver eller avser att 

bedriva en verksamhet, eller vidtar en åtgärd, ska kunna visa att de 

följer kraven enligt miljöbalken. Innehållet i plan- och 

miljöbeskrivningen är en del av redovisningen. 

Kunskapskravet 2 § Kunskapskravet innebär att verksamhetsutövaren ska skaffa sig 

kunskap för att minska risken för skada eller olägenhet för människa 

och miljö. Trafikverket och dess konsulter insamlar kunskap genom 

utredningar, inventeringar, samrådsprocess och projekteringsfas för 

att kunna minska påverkan på människors hälsa och miljö. 

Försiktighetsprincipen 3 § Verksamhetsutövaren är skyldig att vidta åtgärder och försiktighets-

mått för att förhindra att skada eller olägenhet för miljö och hälsa 

uppstår. Skyddsåtgärder och försiktighetsmått i vägplanen används i 

projektet för att förebygga, hindra eller motverka att verksamheten 

eller åtgärden medför skada eller olägenhet för människors hälsa 

eller för miljön. 

Bästa möjliga teknik Vid yrkesmässig verksamhet ska bästa möjliga teknik användas för 

att förebygga och minska skador och olägenheter samt vara 

ekonomiskt rimlig att införskaffa. Trafikverkets tekniska lösningar 

tas fram utifrån ett skälighetsperspektiv. 

Produktvalsprincipen 4 § Produktvalsprincipen innebär att både näringsidkare och 

privatpersoner ska undvika att sälja eller använda kemiska produkter 

eller biotekniska organismer, om produkterna kan ersättas med 

mindre farliga produkter. Trafikverket använder sig av riktlinjer för 

kemiska produkter och har krav på miljöstyrning för entreprenörer i 

projektet. 

Hushållnings- och 

kretsloppsprincipen 5 § 

Verksamhetsutövaren ska hushålla med råvaror och energi samt 

utnyttja möjligheterna att minska mängden avfall, mängden skadliga 

ämnen i material och produkter samt de negativa effekterna av avfall. 

Verksamhetsutövaren ska även nyttja möjligheten att återvinna 

avfall. I första hand ska förnybara energikällor användas. I projektet 

innebär det att schaktmassor återanvänds inom projektet så långt det 

är möjligt samt att maskiner nyttjas på ett energieffektivt sätt. 
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Lokaliseringsprincipen 6 § Verksamhet som tar mark eller vatten i anspråk ska bedrivas med 

minsta intrång och olägenhet för människors hälsa och för miljön. 

Lokaliseringen av projektet har gjorts för att uppfylla dess ändamål 

och med hänsyn till miljöpåverkan. 

Skälighetsprincipen 7 § Skälighetsregeln innebär att kraven i 2 - 6 § miljöbalken gäller i den 

utsträckning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem. 

Lösningarna i projektet har framtagits utifrån skälighetsprincipen. 

Skadeansvaret 8 § Den som bedriver eller bedrivit en verksamhet eller vidtagit en åtgärd 

som medfört en skada eller olägenhet ansvarar för att avhjälpa dessa 

till de upphör. I plan- och miljöbeskrivningen redovisas de förslag 

som framtagits för att motverka att skador uppkommer. Det är 

Trafikverket som ansvarar för eventuella skador/olägenheter som 

eventuellt uppstår för att avhjälpa och ersätta dessa i enlighet med 

gällande lagstiftning. 

Miljökvalitetsnormer 

Miljökvalitetsnormer (MKN) regleras i miljöbalkens 5 kapitel. Syftet med miljökvalitetsnormerna är 

att fastlägga högsta tillåtna förorenings- och störningsnivåer som människor eller miljön tål. Projektet 

bedöms inte påverka möjligheten att uppnå fastställda miljökvalitetsnormer i vattenförekomsterna. 

Bestämmelser om hushållning med mark och vattenområden 

Projektet bedöms beröra befintlig miljö då det rör sig om förstärkningsåtgärder av befintlig väg och 

redan ianspråktagna ytor. 

En led av riksintresse för rennäring, i enlighet med 3 kap. 5 § miljöbalken, berörs av vägförslaget men 

bedöms inte att påverkas negativt med vidtagna skyddsåtgärder.  

Projektet bedöms ge en liten påverkan på omgivningen utöver det areella intrånget. Skyddsåtgärder 

för att inte sprida invasiva arter till nya sträckor planeras för de delar av vägsträckan som har bra 

förutsättningar för detta.  

8. Markanspråk och pågående markanvändning 

Av plankartorna framgår nytt vägområde, område med inskränkt vägrätt och område med tillfällig 

nyttjanderätt. I fastighetsförteckningen anges det tillkommande vägområdet, det vill säga den areal 

som ligger utanför det befintliga vägområdet för allmän väg. Angivna arealer är ungefärliga. 

Område för vägrätt 

Vägrätt uppkommer genom att väghållaren tar mark eller annat utrymme i anspråk för väg med stöd 

av en fastställd och laga kraftvunnen vägplan. 

Enligt 30 § väglagen ger vägrätten väghållaren rätt att i fastighetsägarens ställe  

1. bestämma över markens eller utrymmets användning under den tid vägrätten består och  

2. tillgodogöra sig alster och andra tillgångar som ka utvinnas ur marken eller utrymmet. 

Vägrätten gör det möjligt att nyttja mark eller annat utrymme som behövs för vägen, men innebär inga 

förändringar av fastighetsindelningen. Väghållaren får rätt att i fastighetsägarens ställe bestämma över 

marken eller utrymmets användning under den tid vägrätten består. Vidare får myndigheten 

tillgodogöra sig jord- och bergmassor och andra tillgångar som kan utvinnas ur marken eller 

utrymmet. Vägrätten upphör när vägen dras in från allmänt underhåll. 
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Byggandet av vägen kan starta när väghållaren har fått vägrätt, även om man inte har träffat någon 

ekonomisk uppgörelse för intrång och annan skada. Värdetidpunkten för intrånget är den dag då 

marken tas i anspråk. 

Den slutliga ersättningen räknas upp från dagen för ianspråktagandet med ränta och index tills 

ersättningen betalas. Eventuella tvister om ersättningen avgörs i domstol. 

Vägområdet för allmän väg i vägplanen omfattar förutom själva vägen utrymme för väganordningar, se 

figur 7. Vägområdet är den yta som behövs permanent i projektet och markanspråket innefattar 

säkerhetszon, och yta för underhåll. Vägrätt omfattar totalt cirka 6,2 ha och fördelar sig på cirka 5,5 ha 

skogsmark, 0,4 ha tomtmark, cirka 0,06 ha vägmark och cirka 0,2 ha åkermark. 

Kantremsans bredd är 2,0 meter vid skogsmark, 1,0 meter för åker/ängsmark och 0,0 meter vid 

tomtmark. Kantremsan behövs av trafiksäkerhetsmässiga skäl samt för att säkerställa drift- och 

underhållsåtgärder för framtiden. 

 
Figur 7   Vägområde. 

Inskränkt vägrätt 

Mark tas i anspråk med inskränkt vägrätt. Inskränkningen av vägrätten innebär att väghållaren inte 

får: 

• Bestämma över markens användning för annat ändamål än det som anges på plankartor 

• Tillgodogöra sig tillgångar som kan utvinnas ur marken utöver nödvändig schaktnivå för 

väganordningar. 

Vägplanen omfattar 0,2 ha inskränkt vägrätt. 

Tillfällig nyttjanderätt 

Ytor som behöver användas tillfälligt under byggtiden kan tas i anspråk med tillfällig nyttjanderätt. 

Under byggtiden behövs mark för etableringsytor (ytor för uppställning av arbetsbodar, maskiner 

etcetera), tillfälliga upplag, anläggningsarbeten, vattenavledning, byggtrafik, omledning och åtkomst 

till arbetsområdet. Marken behövs för att arbetena ska kunna bedrivas effektivt. Trafikverket har ett 

behov av nyttjanderätt under byggtiden cirka 2-3 år. 

Den mark som tas i anspråk kommer att återlämnas så att tidigare markanvändning inte försvåras. 

Nyttjanderätten ska gälla under byggtiden fram till 2 månader efter godkänd slutbesiktning.  

Cirka 4,6 ha mark tas i anspråk med tillfällig nyttjanderätt. 
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9. Fortsatt arbete 

I första hand ska påverkan på fridlysta arter undvikas, i andra hand ska verksamheten anpassas och i 

sista hand kan dispens från artskyddsförordningen sökas för projektets påverkan på fridlysta arter.  

En artskyddsutredning för att utreda påverkan på fridlysta arter och behov av artskyddsdispens tas 

fram.  

Samebyn ska kontaktas i god tid innan byggskedet. Byggskedet för sträckan ska anpassas till andra 

tider än när samebyn utnyttjar området för flytt. 

Åtgärder som inte är tillståndspliktiga eller anmälningspliktiga enligt andra bestämmelser i 

miljöbalken och som kan komma att väsentligt ändra naturmiljön ska enligt 12 kap 6§ miljöbalken 

anmälas för samråd till länsstyrelse. För etableringsytor eller uppläggning av massor i naturmark på 

annan plats än angivet på plankartorna krävs samråd enligt 12 kap. 6 § miljöbalken. 

Den kulturhistoriska lämningen L1938:900, område med husgrund och röjningsrösen, kan komma att 

påverkas av åtgärderna. Inför markarbetena ska området märkas ut i fält så att inga markskador inom 

området uppstår eller att platsen nyttjas för upplag, baracker eller liknande under pågående arbete. 

Jordbruksmark som behövs som tillfälligt nyttjande får endast användas till förvaring av massor. 

10. Genomförande och finansiering 

10.1. Formell hantering 

Denna vägplan kommer att kungöras för granskning och sedan genomgå fastställelseprövning. Under 

tiden som underlaget hålls tillgängligt för granskning kan berörda sakägare och övriga lämna 

synpunkter på planen. De synpunkter som kommer in sammanställs och kommenteras i ett 

granskningsutlåtande som upprättas när granskningstiden är slut. 

De inkomna synpunkterna kan föranleda att Trafikverket ändrar vägplanen. De sakägare som berörs 

kommer då att kontaktas och får möjlighet att lämna synpunkter på ändringen. Är ändringen 

omfattande kan underlaget återigen behöva göras tillgängligt för granskning. 

Vägplanen och granskningsutlåtande översänds till länsstyrelsen som yttrar sig över planen. Därefter 

begärs fastställelse av planen hos Trafikverket planprövning. De som har lämnat synpunkter på 

vägplanen ges möjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland 

annat granskningsutlåtandet. 

Efter denna så kallade kommunikation kan beslut tas att fastställa vägplanen, om den kan godtas och 

uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet överklagas prövas överklagandet av 

regeringen. 

Hur vägplaner ska kungöras för granskning och fastställas regleras i 17-18 §§ väglagen (1971:948). 

Fastställelsebeslutet omfattar det som redovisas på planens plankartor. Beslutet kan innehålla villkor 

som måste följas när vägen byggs. Denna plan- och miljöbeskrivning utgör ett underlag till planens 

plankartor. 
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Fastställelsebeslut som vinner laga kraft ger följande rättsverkningar: 

•  Väghållaren får tillstånd att bygga allmän väg i enlighet med fastställelsebeslutet och de 

villkor som anges i beslutet. 

•  Väghållaren får rätt att ta mark eller annat utrymme i anspråk med vägrätt. För den mark 

eller utrymme som tas i anspråk erhåller berörda fastighetsägare ersättning. När 

ersättningen bestäms gäller 4 kap. expropriationslagen i tillämpliga delar. 

•  Vad som utgör allmän väg och väganordning läggs fast. 

Vägplanen ger också rätt att tillfälligt använda mark som behövs för bygget av anläggningen. På 

plankartan framgår vilken mark som berörs, vad den ska användas till, under hur lång tid den ska 

användas och hur stora arealer som berörs.  

Fastighetsägare/rättighetsinnehavare får inte utan tillstånd från Trafikverket uppföra byggnader eller 

på annat sätt försvåra för Trafikverket att använda den mark som behövs för anläggningen. 

Trafikverket har rätt att bygga den anläggning som redovisas i vägplanen. 

10.2. Genomförande 

Dispens kommer att sökas från artskyddsförordningen för projektets påverkan på fridlysta arter.  

10.3. Finansiering 

Beräknad kostnad för föreslagen förstärkningsåtgärd uppgår till cirka 50 miljoner. Åtgärden 

finansieras med medel från BAR, bärighetsanslag. 
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