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Stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for
anlaggning och ombyggnad av E20 Gétene - Mariestad i Gétene
och Mariestads kommuner, Vastra Goétalands lan.

Bakgrund och Motiv

Bakgrund

Vag E20 mellan Gotene och Mariestad ir en viktig transportled, men den har idag manga brister och viigstrickan
behéver byggas om for att uppné bittre trafiksikerhet och framkomlighet vilket ocksé bidrar till den regionala
utvecklingen. Véagstrackan ir i nuliget en tvéfiltsvig med hastighetsbegrinsningen 8o km/h, férutom en stricka
vid Lugnés dir hastigheten ar 70 km/h. Vigen har bitvis lag birighet och tjllyftningsproblem.

Andamal med projektet, analys enligt fyrstegsprincipen och projektmal

Malet med utredningen och framtida utbyggnad ir en métesfri vig med mittricke och 2+2 kérfilt med storsta
tillitna hastighet 100 km/h och planfria passager/trafikplatser. Trafikverket tog 2012 fram en atgirdsvalsstudie
(AVS) for hela E20 genom Vistra Gotaland dir dtgirdskombinationer enligt Trafikverkets s.k. fyrstegsprincip for
samtliga striickor beskrivs. Gemensamma slutsatser fran studien var bland annat att trafiksikerheten och
framkomligheten behover forbattras med planskilda korsningar och métesseparering.

De dtgérder som har studerats inom val av lokaliseringsalternativ har framforallt aktualiserats av f6ljande brister i
transportsystemet:

- stréickan har ett stort antal anslutande vigar i plan, samt fastighets- och dkeranslutningar med 1ag
sidkerhet

+ det finns endast en trafiksiker passage fér gng- och cykeltrafikanter lings strickan

+  vigstrickan saknar métesseparering

+ ett parallellt vignit fér gdende, cyklister och ldngsamtgiende trafik saknas

+  bebyggelse i vigens ndromrade utsitts for ljudnivier frin viigen verskridande gillande riktvirden
och hus i viigens nirhet utsatts for risker med avseende pa transporter av farligt gods

+  vigens linjeféring med exempelvis backkrén med begrinsad sikt leder till problem med
trafiksikerhet.

For vig E20 har 6vergripande projektmal formulerats baserade p4 riksdagens transportpolitiska mal att bland
annat forbittra trafikséikerheten och framkomligheten samt frimja den regionala utvecklingen. Det dvergripande
mdlet handlar dven om att viganliggningen ska byggas p4 ett effektivt, miljémissigt och arbetsmiljomissigt riktigt
sitt. Vagen ska ocksa vara vil gestaltad och anpassad till omgivande landskap.
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Under arbetet med val av lokalisering har féljande mal preciserats:

Okad trafiksikerhet for person- och godstrafik.

Okad tillgsinglighet for person- och godstrafik.

Gang- och cykeltrafik ska fi bittre forutsattning parallellt och tvirs E2o0.

Viltstrak — forbittrad trafiksakerhet och minskad barriareffekt fér djur.

Hallbar avvattning: Vid ombyggnad av E20 efterstrivas att bibehilla den nuvarande situationen
med avseende pd vattenkvalitet och avvattning. Om majligt bor situationen férbittras.

Ett hallbart jordbruk: Det ska finnas fortsatt mgjlighet att driva ett hillbart jordbruk. Minskning
av arealer med jordbruksmark samt fragmentering av brukningsenheter ska undvikas.
Forutsittningar ska ges for fortsatt brukande, genom att atgarder genomfors si att viigar och
passager for jordbruksmaskiner ir fortsatt funktionella.

Tillgéinglighet: Férutom den regionala och nationella trafiken ska E20 #ven vara tillgéinglig pa det
lokala planet i form av ett fungerande lokalvignat och kollektivtrafik.

Rorelsemonster och friluftsliv: Rérelsemdnster i omradet ska fungera och lokala malpunkter
och beséksmal ska vara fortsatt tillgdngliga. Barridreffekter for sociala strukturer och rorligt
friluftsliv ska minska. Byggnadsverk ska utformas med méjlighet till ging- och cykelvigar samt
faunapassager.

Boendemiljo: Storningar frin trafiken, sdsom trafikbuller, vibrationer eller visuella stérningar, ska
paverka sd fd boendemiljéer som mdéjligt. Nya bullerstorningar som uppstér for boendemiljéer i
omraden med liga bakgrundsnivéer eller med f8 andra stérningskillor ska sirskilt uppmirksammas
vid bedémning av lokalisering och atgérder.

Kulturmiljo: De kulturhistoriska sammanhangen i landskapet och kontinuiteten i omridets
bosittningsmonster ska kunna utldsas och forstas i framtiden. Intring i fornlimningar,
kulturmiljoer och édldre vigstrukturer begrinsas.

Naturmiljo: Paverkan pa biologisk méngfald ska minimeras. De ekologiska sambanden i
landskapet ska om mdjligt behéllas eller till och med stéirkas. Limpliga kompenserande tgiirder ska
studeras tidigt om péverkan pa hoga naturvirden inte kan undvikas. Arbetet ska ske i dialog med
linsstyrelsen och kommunen.
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Studerade alternativ
Alternativen som har studerats ér benaimnda BId korridor vdstra, Bld korridor befintlig, Rod korridor och Grén
korridor, se karta i bilaga 4.

Bla korridorer

Utgdngspunkten for lokaliseringen av de blda korridorerna har varit att till si stor del som majligt bygga om och
anvinda den existerande infrastrukturen pa strickan eller att inom vigkorridoren bygga en ny E20 parallellt med
den existerande strickan. Detta innebar att markintrdngen for nytt vaigomréde blir nigot mindre jamfort med
ovriga korridoralternativ, vilket innebér en hushallning med skogs- och jordbruksmark.

Bld korridor befintlig foljer nuvarande E20 forutom nystrickning vister om Halvfaran, medan bld véistra
alternativet limnar befintlig E20 innan Slattebréiten och I6per vister om befintlig viig for att sedan g4 tillbaka till
nuvarande striackning efter Halvfaran. Ménga higa naturviarden ligger néra befintlig E20, vilka paverkas negativt
av den bla korridoren. Mgjligheter finns pd manga platser att placera viglinjen i en strackning s att stora intring i
naturvirden undviks. Det finns dven mdjligheter att i samband med vigutbyggnaden skapa sirskilda dtgirder som
gynnar insekter i sandomraden vid anliggande av slinter och andra arbeten.

Gron korridor

Gron korridor stricker sig vister om befintlig E20 genom ett flackt odlingslandskap fram till Halvfaran dar den
viker av dsterut och korsar nuvarande E20 och fortsitter genom skogsomriden dster om nuvarande E20 upp till
Lugnds dér samtliga korridorer gdr samman. Korridoren vixlar till 6stra sidan om nuvarande E20 for att undvika
vattenskyddsomradet vid Svaneberg samt virdefulla natur- och kulturmiljoer. Korridoren tar ny mark i ansprak
och innebir att stora jordbruksenheter i den sydviistra delen av omradet splittras och att skogsmark forsvinner
soder om Lugnds. Det relativt tysta odlingslandskapet pa Lovisaslitten piverkas av bullerspridning.

Rad korridor

Réd korridor viker av Osterut vid Loftsgirden och fortsitter lingt dsterut inom utredningsomradet, Gster om
Briannebrona och byarna Tisslatorp och Myggeberg, innan den fortsitter i skogsomradet upp mot Lugnds dir
korridorerna sammanfaller. Korridoren har lagts si langt 6sterut som majligt for att undvika att splittra de
bebyggelsegrupper och byar som breder ut sig 6ster om nuvarande E20. Trots denna placering innebir korridoren
att en barridr skapas i omraden som varit relativt oférindrade under ldng tid. Sméaskaliga strukturer och sociala
samband i detta omréde med 14ng kontinuitet bryts dirmed. Aven jord- och skogsbruk paverkas negativt.
Korridoren péverkar tyst omride som &r utpekat i kommunal éversiktsplan, OP.

Nollalternativ

Nollalternativet beskriver den framtida situationen om aktuellt projekt inte genomférs och ér inte ett
atgardsforslag. Syftet med nollalternativet ér att det ska utgora en referens som projektets effekter och
konsekvenser kan jamféras med. I nollalternativet behalls befintlig vig som den 4r med en 6kad trafikméingd fram
till trafikprognosér 2045. Ingen breddning, mittseparering eller nystrackning med 2+2-korfilt med planfria
korsningar/trafikplatser anldggs. Hastighetsbegrinsningen 8o km/h respektive 70 km/h vid Lugnés kvarstar.
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Planer och bestiammelser som berér korridorerna

Béde Gotene och Mariestads kommuner arbetar med nya éversiktsplaner och samrid har hillits for att stimma av
korridoralternativens utformning mot planerna. Mariestads kommun har utpekat ett omriide ster om befintlig
E20 som "tyst omrdde”. I synnerhet Rid korridor gor intrang i detta tysta oexploaterade omrade och nya vigen
skulle innebira stérningar.

Ett antal detaljplaner berérs av vagutbyggnaden, se avsnitt 6.3 och 10.2.2 i bilaga 1 Samradshandling. Bl§ korridor
befintlig ar i konflikt med bade industriverksamhet vister om viigen samt planer for bostider, smaindustri, park

och samhalle.

Kinnekullebanan som ir av riksintresse for kommunikation berors av ett forslag i samridshandlingen i form av en
passage over Kinnekullebanan, som binder ihop befintliga E20 med en ny lokalviig (frdn vig 2714) norr om
Kinnekullebanan vid Lugnas, se avsnitt 9.4.5. Aktuellt projekt paverkar dock inte Kinnekullebanans funktion eller

mojlighet till framtida standardhéjning pa banan.

Féljande bestimmelser for skydd av natur- och kulturmiljéer berérs av korridoralternativen:

+ Riksintresse for naturvird 3 kap 6 § MB: Holmestadsomrédet. Piverkas negativt i rod
korridor, se avsnitt 7.1 och 10.5.2.

+ Miljokvalitetsnormer for vatten, luft och buller. Berér samtliga alternativ, se avsnitt 7.2 och 11.3,
men luft- och vattenkvalitet bedoms inte forsdmras eller éverskridas. En bullerutredning har utforts
som kartldgger vilka bostider och omgivningar som utsitts for bullerstorningar frin nya viigen.

+ Biotopskyddsomraden: Generella och enskilt beslutade. Samtliga korridorer innebir att
virdefulla betesmarker och biotopskyddade objekt i jordbruksmark, sisom alléer, 6ppna diken,
stenmurar och dkerholmar, paverkas.

+ Vattenskyddsomréde: Lugnis vattenskyddsomride vid Svaneberg ir en grundvattentikt. Den bl
korridoren beror vattenskyddsomradet.

+ Artskydd: Ett flertal arter patriffades i omridet som gir under artskyddsférordningen som
fridlysta eller upptagna i EU:s art- och habitatdirektiv och som beror samtliga alternativ, se avsnitt

7.3 1 Samridshandlingen.

Utvardering och bedémning av maluppfyllelse

I Samradshandlingen finns tabeller som visar en samlad bedémning av alternativens effekter och konsekvenser
samt méluppfyllelse, se avsnitt 11.1 och 11.2. Sammanfattningsvis framtrider att Réd korridor och Bl& korridor
befintlig innebir dalig maluppfyllelse och/eller alltfor negativa effekter och konsekvenser. Det framgér dven att
nollalternativet innebir negativa konsekvenser gillande de flesta aspekterna och liknande nuliget for de resterande

aspekterna.

Alternativen har jimférts ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv. Korridorerna uppvisar inga storre skillnader i
kostnader, men BId korridor befintlig ar nigot dyrare in 6vriga korridorer. Rod korridor ir samhillsekonomiskt
minst l6nsam av korridoralternativen, se avsnitt 10.3.3 Samridshandlingen. Frimst p g a att rod korridor innebir
en vigforlingning pa ca 1 km vilket ger 6kade fordonskostnader och mindre restidsnyttor.
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Den gréna korridoren innebir att stora jordbruksenheter i den sydvistra delen av omradet splittras och att
skogsmark forsvinner sdder om Lugnis. Det finns dnd4 potential att vigen kan anpassas till landskapet. Det relativt
tysta odlingslandskapet pa Lovasaslétten paverkas av bullerspridning. Strickningen bedéms beréra flera
kulturhistoriska bebyggelsemiljéer och fornlamningar. Norr om Halvfaran léper korridoren genom skogsmark pa
den &stra sidan av nuvarande E20, dir det finns i intressekonflikter med natur- och kulturmiljder, bostider och
verksamheter. Dock tas produktionsskog i ansprik. En fordel med gron korridor som gar mycket i nystrackning ar
att konsekvenserna under byggskedet blir smé. Arbetet kan utforas utan att vigstrickan samtidigt behover
trafikeras. Problem med avstingningar och sikerhetsproblem som uppkommer med pagiende trafikering av
vagstriackan uteblir.

Den bla korridoren innebir en god hushéllning med skogs- och jordbruksmark eftersom den foljer befintlig
strackning i storre utstrackning. Den pigiende markanvindningen i omridet kan i stor grad fortsitta. Det finns
dock en risk for att viigen kan komma att bli en stérre visuell och fysisk barridr genom att korsande vigar minskar i
antal, anslutningar stdngs av och bullerskydd anléggs. Korridoren ligger i anslutning till vattenskyddsomradet vid
Svaneberg, vilket innebér att sirskilda atgédrder krévs for att skydda grundvattentiikten. Minga hoga naturvirden
ligger nira befintlig E20 vilka piverkas negativt av den bla korridoren.

Den réda korridoren ger storningar bl a i form av buller i tidigare ostérda omriden. Korridoren kommer att
utgora en barriir i tidigare opaverkat omrade och bryter sociala samband i boendemiljéer med 14ng kontinuitet.
Stora negativa konsekvenser for jord och skogsbruk och mer kostsam masshantering. Réd korridor ir lingst av alla
alternativ och ger mindre samhillsekonomisk vinst och hégst trafikarbete. En fordel med réd korridor som gér i
nystrackning ir att konsekvenserna under byggskedet blir smé. Arbetet kan utféras utan att viigstrickan samtidigt
behover trafikeras. Problem med avstidngningar och sikerhetsproblem som uppkommer med pigiende trafikering
av vigstrickan uteblir.

Kombinationsalternativ med en kombination av Blé och Grén korridor bedéoms vara det mest
fordelaktiga alternativet, dir Bld korridor vdstra frin start i Gotene till Halvfaran évergar till Grén korridor
frin Halvfaran till Lugnds, se karta bilaga 3. Efter Lugnés gir korridorerna ihop och foljer befintlig strickning fram
till Hindsberg, Mariestad. Vid Brinnebrona har korridorgrinserna anpassats till den gréna korridorens grinser
(ndgot mer viisterut) for att ta hinsyn till pdgdende och framtida industriverksamhet. Detta omride ir markerat
med gront i bilaga 3.

Denna kombination innebir att grundvattentikten vid Svaneberg inte paverkas nir korridoren gir Gver till gron
efter Halvfaran. Det finns fé intressekonflikter och natur- och kulturmiljéer undviks. Genom att Bld vdstra viljs i
den sodra delen kan splittring av jordbruksmark minska jamfort med den gréna korridoren. Firre bostider och
gardar paverkas och det blir inte lika stor landskapspéverkan och bullerspridning som den gréna korridoren hade
inneburit.

En annan fordel med detta val som innebir att vagen gar i nystrackning stora delar ir att konsekvenserna under

byggskedet blir smd. Problem med avstingningar och siikerhetsproblem som uppkommer med pégiende
trafikering av végstrickan kan minimeras.

Bortvalda alternativ

Under utformandet och lokaliseringen av foreslagna korridorer har ett flertal olika alternativ tagits fram och
utvirderats. Ett flertal initiala idéer blev senare bortvalda eftersom de var mindre férdelaktiga, hade negativa
effekter och konsekvenser samt dalig maluppfyllelse. Alla framtagna och bortvalda alternativ presenteras i figuren
nedan. De bortvalda korridorerna presenteras som streckade linjer i Figur 1.
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Figur 1. Bortvalda alternativ, vilka presenteras som streckade linjer.

Bla korridor - Genomfart Halvfaran/Lilla Moholm f6ljer befintlig E20. Alternativet utgick da den efter
genomférd utvirdering ansdgs ogenomforbar. For att fa plats med vigomridet skulle ett flertal hus och byggnader
langs med vigen behdva rivas och det skulle krivas relativt omfattande bullerskyddsétgirder. Vigen skulle dven bli
en kraftfull barriir genom bebyggelsen Precis vid befintliga E20 finns dven naturmiljéer med héga och patagliga
naturvirden, bland annat en sviimlévskog som skulle paverkas mycket negativt av en utbyggnad, dels pa grund av
intrdng men dven av forandringar i det vattendrag som korsas av E20 eftersom skogens virde delvis beror pa

regelbundna dversvimningar i vattendraget.

Gron korridor - Viistligt, parallellt alternativ till nuvarande E20. Denna strickning av korridoren var inte
limplig eftersom det finns ett flertal platser med hoga natur- och kulturmiljévirden enligt den
naturvirdesinventering och kulturarvsanalys som har genomforts. Vid Svaneberg finns dven ett
vattenskyddsomréde som skulle ha paverkats. Korridoren skulle i detta lige skapa bdde fragmentering och forlust
av odlingsbar mark, paverka héga miljéviarden samt dven ge en stor piverkan pé befintligt landskap.

Rod korridor — genvig direkt at oster innebar att rod korridor skulle vika av &t oster direkt vid
utredningsomradets borjan. Denna strickning skulle ha en storre piverkan pd Holmestadsomradet och de platser
med hdga naturvirden som finns inom riksintresseomradet fér naturvird. Strickningen skulle iven ge en stérre
paverkan pd landskapet. Att ge korridoren denna strickning skulle innebira battre linjeforing och kortare restid,

men slutet pd motorvigsstriackan forbi Gotene skulle behéva rivas.
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Lila korridor utformades forst for att undvika samhillen och girdar men avfirdades. Korridoren ansigs simre
dn ovriga liknande alternativ (grén korridor och bld vdstra) pa grund av att den skulle ge en storre paverkan pa
befintligt landskap samt skapa en 6kad fragmentering och forlust av odlingsbar mark i jimforelse med
korridoralternativen nirmre befintliga E20. Korridoren skulle éven korsa ett flertal platser med hdga naturvirden.
Eftersom lila korridoren 16per parallellt med E20 med ett litet avstdnd mellan nya och gamla E20 skulle marken
emellan dessa bli ett si kallat impediment, mark 6verbliven efter exploatering, som &r svér att utnyttja.

Bla korridor - mitt utvirderades som ett alternativ till de bla alternativen som precis som bl§ véstra gir forbi
vignira samlad bebyggelse. Alternativ bld mitt utgick da den skulle skapa en kraftfull barriir genom Slittebriten
by samt gora intrdng i en betesmark och en allé med pitagliga respektive stora naturvirden.

Samrad och yttranden

Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan har beslutat 2017-02-24 att projektet kan antas medfora betydande
miljépaverkan.

Samrad
En samridsredogorelse har tagits fram for att beskriva och sammanfatta hur samrad bedrivits under
vagplaneprocessen. Samradsredogorelsen daterad 2017-12-04 bifogas detta underlag som bilaga 2.

For vig E20, delen Mariestad-Gétene, finns en planlidggningsbeskrivning framtagen, daterad 2017-10-09.

Tidigt samradsméte holls 31 maj 2016 for att informera allmdnheten om projektet och samtidigt inhimta
information och synpunkter. Métet hélls i Bjorsiter pastoratsgérd och ca 300 personer deltog vid samradet.
Inbjudan hade skickats i brev till alla fastighetségare inom utredningsomridet. Samridet annonserades iven i
lokaltidningarna. Presentation hélls vid tva tillfillen under kvéllen och efterdt fanns det mojlighet att stilla fragor
samt att skriva upp sig pé intresselista for att delta vid medborgardialog. Asiktskort for skriftliga synpunkter fanns
att ta hem och synpunkter skulle séindas till Trafikverket senast 8 juni 2016.

Under 15 och 16 juni 2016 holls samrddsméten med Lansstyrelsen och berérda kommuner i syfte att informera om
projektet och samtidigt inhdmta information och synpunkter i ett tidigt skede.

I december 2016 publicerades Samradsunderlaget for vigplanen och det fanns méjlighet att 4terigen limna

synpunkter.
Parallellt med samriden genomfordes dven medborgardialog och foretagsdialog i mindre grupper.

Med samradsunderlaget som grund fattade Linsstyrelsen 2017-02-24 beslut om att projektet kan antas medfora
betydande miljépéverkan, BMP.

Under upprittande av samridshandling — val av lokaliseringsalternativ, holls innu ett samridsméte 27 april 2017
for allménheten med samma upplagg som samridsmétet 2016-05-31.

Efter att samrddshandling - val av lokaliseringsalternativ fardigstillts holls ytterligare ett samrad dir det gavs dnnu
en mojlighet for sakigare och allménhet att ldimna synpunkter skriftligt. Inbjudan till samridet skickades till
samtliga sakdgare samt annonserades i lokaltidningarna. Samriddshandlingen stilldes ut pA kommunkontoren i
Gotene och Mariestad samt pd Trafikverkets lokalkontor i Skévde. Handlingen har fiven publicerats pa
Trafikverkets projekthemsida. Under samradstiden, 23 oktober till 10 november, inkom ett drygt 30-tal synpunkter
fran allménhet och foreningar i omrédet.
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Lansstyrelsens och Kommunens/Kommuners yttranden

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen framfor i sitt yttrande att en kombination av Grén korridor och Bla korridor vistra forefaller vara
rimligt utifrin vad som framkommit i Trafikverkets samradshandling. Linsstyrelsen har limnat synpunkter p4
samtliga korridoralternativ. Trafikverket bor i sitt slutgiltiga beslut om val av korridor beakta linsstyrelsens
synpunkter. Féljande generella synpunkter har framforts frin Linsstyrelsen:

Samrédshandlingen ar tydligt, relevant och konsekvent strukturerad. Kartor innehller visentlig och vil
strukturerad information. Trafikverket har gjort en konsekvensanalys for jord- och skogsbruket. Lansstyrelsen
bedomer att slutsatsen verkar vara rimlig. Att folja befintlig strickning ir ofta det som innebér minst konsekvenser
med nya skirningar och delningar av mark och fastigheter.

I det fortsatta arbetet ser lansstyrelsen ett behov av fordjupad riskanalys av personsikerhet. Det dr dven viktigt att
héinsyn ska tas till nirheten till all typ av bebyggelse. Linsstyrelsen framfér iven vikten av att den nya vigen siikras
mot klimatforindringar vad giller bl.a. dimensionering av trummor. Linsstyrelsen onskar en djupare
bebyggelseinventering med avseende pé kulturmilj6. Nir det giller naturviirden ar det viktigt att man i det fortsatta
arbetet strivar efter att ta hinsyn till berérda naturvirden och i stérsta méjliga mén forsoker att undvika dessa och
sarskilt potentiella lekvatten for groddjur.

Betréffande buller framfor linsstyrelsen att det dr viktigt att framforallt fastigheter som inte riskerar att fi nigon
tyst sida identifieras.

Nir det giller markféroreningar ar det viktigt att det beroende pa val av korridor gérs ytterligare undersokningar i
friga om bedémning av jordmassor. Linsstyrelsen konstaterar att det finns inga markanta skillnader mellan
korridoralternativen i potentiell médngd férorenade massor.

Gotene kommun

Framfor i sitt yttrande att Bl4 korridor véstra uppfyller kommunens 6nskemél bést. En férutsittning for detta ir
dock att en halv trafikplats byggs i Brinnebrona samt att strickningen av Bl4 viistra gir sa lingt visterut som
mdojligt i korridoren.

Kommunen ldgger stor vikt vid att:
+ invanare och industrier ska kunna ta sig enkelt till och frin Brinnebrona
+ inte mer jordbruksmark &n nédvindigt tas i ansprak
+ industrin i Brinnebrona fir forutsittning for att utvecklas
»  Bridnnebrona ska kunna utvecklas som ort
+ viardefulla naturmiljer piverkas si lite som majligt
+ tydliga dialoger med invénare och markagare sker under hela processen
- framtida rastplats bor liggas ndra Gotene titort

+ frdgan om vem som blir vighéllare fér de nya parallellvigarna behover diskuteras

Mariestads kommun

Mariestads kommun framfér att Gron korridor bedoms som det bésta valet utifrin flera aspekter sisom
naturvdrdsperspektiv, skyddsavstand till vattenskyddsomridet i Svaneberg, mindre barriirverkan #n andra
alternativ eftersom lokalvignit parallellt med E20 inte behéver anliiggas. Lokalviignitet mellan Hindsberg och
Nylund behdver utredas ytterligare. Kommunen framfor dven att man 6nskar att lokalviigsfrigan frin Karleby mot
Hindsberg utreds vidare d4 man inte anser det limpligt att dra lokaltrafiken via Lugnasvigen genom
villabebyggelsen i Mariestad. Man patalar dven vikten av att trafikplats Lugnis utformas si att det blir litt for
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ortshorna att ta sig mellan samhallet och friluftslivet pA Lugnasberget. Trafikplatsen bér gestaltas som en sjalvklar
entré till samhéllet med kollektivtrafikligen och hansyn bor dven tas till de skrymmande transporterna till Nimbus

boats.

Kommunen understryker dven att frigan om masshantering ar viktig att ta med i ett tidigt skede. Ingrepp i
vardefulla naturmiljder kan ge behov av kompensationsitgirder och detta méste ocksd planeras och plats siikras for

i ett tidigt skede.

Trafikverkets stéllningstagande

Projektet E20 Gotene-Mariestad ska drivas vidare till ndsta skede i planprocessen, vigplan utformning av
planforslag, och Blé korridor vistra i kombination med Grén korridor ska ligga till grund fér den
fortsatta planeringen.

Den korridor som utbyggnaden av E20 ska rymmas inom redovisas pi karta bilaga 3.

Riktlinjer for fortsatt planering

I den fortsatta planeringen kommer utformning inom den valda vigkorridoren att detaljstuderas och en
miljékonsekvensbeskrivning kommer att tas fram. Nedan redovisas viktiga utredningar, frigestillningar och
mojligheter som ska beaktas i det fortsatta arbetet.

Avvattning: Den sydvistra delen av utredningsomridet har problem med 6versvimningar och sankmark. Dirfor
ska vigens avvattning studeras och vidare geohydrologiska utredningar utféras. Kommunikationen med
markavvattningsforetagen ska fortgd och eventuell paverkan utredas. Fléden for dimensionering av trummor ska ta

fram.

Farligt gods: En fordjupad riskutredning gillande farligt gods ur ett personperspektiv ska goras dir behov av
skyddsatgirder ska inga.

Kulturmiljé: Kulturlandskapets dldre delar kommer att paverkas och vissa skiiras av frin sitt landskapsrum. Det
ar darfor viktigt att den slutliga viglinjen utformas med hénsyn till bland annat gdrdsmiljéer for att minska
fragmentering av kulturlandskapet. Bebyggelseinventering ska utforas och ligga till grund fér vidare beslut av
vigens dragning.

Landskap: Anpassning av ny vig till omgivande landskap och méjligheter till utblickar ska studeras. I
samradshandlingsskedet har behov av lokalviignit 6versiktligt studerats och forslag till fungerande vigniit tagits
fram. I den fortsatta planeringen av anlaggande av enskilda viigar ska den goras med hinsyn till den ildre
historiska végstrukturen. En analys av behovet av lokalviigar ska géras samt en virdering av hur forindringen av
enskilda vigar paverkar landskapet.

Masshantering: Vigens anpassning till landskapet (linje och profil) kriver en aktiv masshantering som syftar till
god landskapsanpassning, resurshushéllning och minimering av intring och masstransporter. Massor i vaglinjen
beddms utifrén anvindbarhet till vagbyggnad, landskapsmodellering och méjligheter att skapa nyttor for
exempelvis biologisk mangfald, buller och upplevelse av landskapet. Behov av massor som behéver till- eller
bortféras ska anges.
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Naturmilj6: Hoga naturvirden péverkas i den valda striickningen och for att minimera intring ir det viktigt att
detaljstudera véglinjen och undvika dessa naturvirden. Det ar viktigt att identifiera och i mojligaste man undvika
kdnda och potentiella lekvatten fér groddjur och att med limpliga skyddsitgarder forhindra att groddjur tar sig ut
pa den nya vagen. Limpliga skadeforebyggande och kompenserande tgirder exempelvis sandomriden norr om
Brinnebrona och méjligheter att utveckla sidoomréden till artrika miljoer, ska studeras vidare.

Faunapassager: Fortsatt detaljplanering och utformning av faunapassager och forslag till atgirder for att minska
barridreffekter for djur.

Jord- och skogsbruk: Studera hur vigens strickning kan optimeras ur ett jord- och skogsbruksperspektiv och
var lampliga passager ska placeras.

Buller: Fordjupad bullerutredning och behov av skyddsatgirder.

Lokalvégniit och tung trafik: Mélsattning ir ett lingsgiende parallellt viigniit sa att lokal trafik,
langsamtgéende fordon och oskyddade trafikanter inte behéver vara pa E20. Planeringen av nya lokalvigar behéver
dven innehélla en diskussion om vem som blir vaghallare. Mojlighet att ansluta befintlig E20 som kvarstar som
lokalviig sd att den kan anvindas som omledningsviig ska studeras. Den lokala trafiken i Brinnebrona behover
studeras samt hur transporter till industrierna i niromridet kan 16sas pa bista sitt. Det behover dven arbetas
vidare med bésta méjliga 16sning for hur lastbilstrafik vid viixthusen nira Mariestad kan hanteras utan att den
behdver passera Karleby. Generellt beh6ver losningar for den lokala trafiken detaljstuderas p4 minga stillen efter
att valet av korridor gjorts.

Trafikplats och passager: Inriktning 4r att trafikplats ska anliiggas vid Lugnas. Dessutom ska planskild passage

over Kinnekullebanan vister om Lugnés studeras for att minska problem med tung trafik genom samhillet.
Behovet av trafikplats i Brannebrona ir litet vid val av kombination bld vdstra och grén, men kommer att studeras.

Géteborg 2017-12-11
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Stillféretraidande Regional direktor, Trafikverket Region viist

Bilagor:

1 Samrddshandling, underlag for val av lokaliseringsalternativ 2017-09-15
2 Samradsredogérelse, daterad 2017-12-04

3 Karta utvisande korridor for valt alternativ

4 Karta studerade alternativ
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