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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. I
samrédsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Trafikverket har for avsikt att bygga ut E20 till métesfri vag fran nuvarande motorvégsetapp
vid Gotene 1 vister till strax véster om trafikplats Haggarden vid Mariestad. Vigen planeras
for ombyggnad till métesfri vig med 2+2-standard och hastighetsbegransningen 100 km/h
med planfria korsningar/trafikplatser och dar motriktade korfalt adr separerade med
mittracken. Vagkorridor ska antingen viljas i ny strackning eller ldngs befintlig vig.
Malsattningen ar att 6ka trafiksdkerheten for person- och godstrafiken och férbattra
framkomligheten pa E20. Malet ar dven att 6ka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter
genom att erbjuda sikra passager av E20 och att erbjuda annat vignat 4n E20 for gadng och
cykeltrafik.

En samradsredogorelse tas fram for att beskriva och sammanfatta hur samrad bedrivits
under vagplaneprocessen. For vig E20, delen Mariestad-Go6tene, finns en
planldggningsbeskrivning framtagen, daterad 2017-04-06.

Under upprittandet av samradsunderlaget for vagplanen har ett informations- och
samradsmote hallits 31 maj 2016 for att informera allmédnheten om projektet och samtidigt
inhdmta information och synpunkter. Motet holls i Bjorsater pastoratsgard, vilket var
vilbesokt och ca 300 personer deltog vid samradet. Inbjudan hade skickats i brev till alla
fastighetsdgare inom utredningsomradet. Samradet annonserades dven i lokaltidningarna.

En presentation, Samrad tidigt skede E20Vargarda—norr Mariestad delen Gotene-Mariestad
daterad 2016-05-31, presenterades under métet och finns publicerad pa Trafikverkets
projekthemsida. Presentationen holls vid tva tillfallen under kvéllen och efter
presentationen fanns det mojlighet att stélla frigor samt att skriva upp sig pa intresselista
for att delta vid medborgardialog. Asiktskort for skriftliga synpunkter fanns att ta hem och
synpunkter skulle séndas till Trafikverket senast 8 juni 2016.

Under 15 och 16 juni 2016 holls samradsméten med Lansstyrelsen och berérda kommuner i
syfte att informera om projektet och samtidigt inhdmta information och synpunkter i ett
tidigt skede. Synpunkter fran dessa moten presenteras i denna redogorelse.

I december 2016 publicerades Samradsunderlaget for vagplanen vilken bland annat utgor
underlag for Lansstyrelsens beslut om betydande miljopéverkan. Synpunkter som har
inkommit pd Samradsunderlaget presenteras i denna redogorelse.

Under upprattande av samradshandling — val av lokaliseringsalternativ for vigplanen holls
annu ett informations- och samréddsmote 27 april 2017 for allmdnheten med samma upplagg
som samradsmétet 2016-05-30. Aven detta mote holls i tvA omgangar och var vilbesokt.
Asiktskort for skriftliga synpunkter fanns att ta hem och synpunkter skulle séindas till
Trafikverket senast 19 maj 2017. Presentationen samradsmote 2017-04-27, presenterades
under motet och finns publicerad pa Trafikverkets projekthemsida.



Planlaggningsbeskrivning

I planldaggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som st6d for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebar och vilka
ytterligare samréds- och beslutstillfillen som ar att férvinta.

Planlidggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid foljande tillfallen:
2016-05-17, 2016-11-25, 2017-04-06, <Ange datum>.

Samradskrets

Samrédskretsen har definierats utifran Trafikverkets rutiner och ledningsdokument. I
samradskretsen ingér forutom lansstyrelse och kommun &ven 6vriga intressenter och
myndigheter, lokala organ, foreningar, ledningsigare med flera.

Samrad

Samrad med berord lansstyrelse

Ett tidigt samradsméte holls den 15 juni 2016 med Linsstyrelsen i syfte att informera om
projektet och samtidigt inhamta information och synpunkter i ett tidigt skede. Samradet och
det fardigstillda samrddsunderlaget kommer att ligga till grund for Lansstyrelsens beslut
om betydande miljopaverkan.

Trafikverket presenterade en powerpointpresentation med projektets process, tidplan, mél
och milj6forutsattningar. Lansstyrelsen papekade att aspekterna farligt gods, gestaltning
och massbalansering saknas i underlaget. Andra synpunkter som framfordes var att
Holmestadsomradet dir tva riksintressen vigs mot varandra bor ingd i en noggrann
utredning, eftersom det finns en del luckor i information. Fragan om biotopskydd och
konflikter mellan jordbruk och landskap och biotopmiljo diskuterades, dar Trafikverket vill
lyfta frigan om att ta sitt ansvar kring biotopfragor.

Lansstyrelsen efterfragar en vidare blick pa kompensationsatgarder dir ekologisk
kompensation som helhet ingar i stillet for enstaka objekt. Lansstyrelsen podngterade dven
vikten av dokumentation av vattenférekomster och att utredningar utférs om faunapassager
samt 6ver/undergdngar for djur och fiskar med tillracklig hydraulisk kapacitet.
Naturvardesinventering i filt samt inventering av groddjur kommer att utfoéras under
2016/2017. Arkeologisk utredning inleddes sommaren 2016 av Vastergotlands museum.
Lansstyrelsens synpunkter kommer att beaktas i det kommande planeringsarbetet.

Samrad med berérd kommun

Ett tidigt samradsmote holls den 16 juni 2016 med Gotene och Mariestads kommun i syfte
att informera om projektet och samtidigt inhdmta information och synpunkter i ett tidigt
skede. Vid motet genomfordes en presentation av ett bildspel som avhandlade
planeringsprocessen, nuldge, projektforutsattningar, milj6forutsattningar, kommunala
planer, projektmal och tidplan.



Kommunerna upplyste om de pagéende Gversiktsplanerna for bide Gotene och Mariestad.
Trafikverket kommer att bjudas in till dialog angiende planerna. Kommunerna upplyste
dven om att det finns ytterligare detaljplaner 4n de som presenterades i bildspelet.
Kommande medborgardialog diskuterades och Trafikverket efterfridgade om det finns
sirskilda intresseféreningar som kan vara intresserade att delta. Aven rastplatser lings
strackan och olika forslag for dessa diskuterades. Inom barnkonsekvensanalysen som ska
tas fram erbjuder kommunen att hjdlpa Trafikverket med att géra en sokning vilka barn vid
de olika skolorna som bor inom utredningsomrédet.

Ytterligare ett samradsmote holls den 1 mars 2017 med syfte att informera kommunerna om
projektet och det arbetet med korridorer inom utredningsomradet som genomforts sedan
det senaste samriadsmétet. Vid motet genomfordes presentation av ett bildspel som
avhandlade hur framtagandet av korridorer gétt till och motiven till varfoér korridorférslagen
hamnat dar de ligger idag. Trafikverket 6nskade &ven frin kommunerna inhidmta
information och synpunkter om de nu féreslagna viagkorridorerna. Kommunernas skriftliga
synpunkter redovisas i detta dokument.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda,
Samradsunderlag

Ett informations- och samréddsméte for enskilda och allménheten holls den 31 maj 2016 for
att informera om projektet och samtidigt inhdmta information och synpunkter. Métet holls i
Bjorsiter pastoratsgard, vilket var vilbesokt och ca 300 personer deltog vid samradet. En
presentation, Samrad tidigt skede E2o0Vargarda —norr Mariestad delen Gotene-Mariestad
daterad 2016-05-31, presenterades under motet och finns publicerad pa Trafikverkets
projekthemsida. Det fanns dven en karta 6ver brunnar i omrédet och man kunde ldgga till
information om den egna brunnen ifall den saknades i kartan som visade registrerade
brunnar fran brunnsregistret. Asiktskort for skriftliga synpunkter fanns att ta hem och
synpunkter skulle siandas till Trafikverket senast 8 juni 2016. Samtliga synpunkter har
diarieforts med TRV2015/80604. Nedan sammanfattas de synpunkter som inkommit i
samband med samradet for allmanheten, vilket innefattar muntliga synpunkter under motet
samt skriftliga synpunkter efter samradet.

Synpunkter under motet, 2016-05-31

Arrendatorer far ingen information om inte fastighetsagare formedlar.
Trafikverkets kommentar: Arrendatorer pad motet uppmuntras att skriva upp sig pa en lista
s att de kan fa direkt information framéver.

En konsekvens av utbyggnad blir att bullret borde 6ka.
Trafikverkets kommentar: Det ar troligt att trafiken 6kar med béttre vag. Trafikbuller beror
ménga och kommer att vara en fokusfriga under utredningen.

Varfor ar tidplanen sa 1lang mellan faststillelse 2019 och byggstart 2022?
Trafikverkets kommentar: Tidplanen har tagit hojd for 6verklaganden och ar anpassad for
tillganglig finansiering.

Tittar man pa breddning av befintlig vig?

Trafikverkets kommentar: Under utredningen undersoks bade nya lokaliseringar och
breddning av befintlig vag. Det kan ocksé vara aktuellt att bygga nya lokalvigar eller att
fordndra delar av E20 till en lokalvag.



Det pagér och planeras fiberforetag, behover de avvakta i viantan pa beslut om
vagstrackning?
Trafikverkets kommentar: Trafikverket hindrar inte planerade dragningar.

Vad giller for husinlosen?

Trafikverkets kommentar: Ersattning ges for mark som behover tas i ansprak for viagen,
forsvarad brukning mm. Ev inlésen av hus bedéms utifrén hur stor pdverkan det blir pé
fastigheten och av trafikbuller. Inlosen diskuteras alltid med berord dgare.

Saltning av vigen sianker bordigheten pa dkermark. Vibrationer frén vigen kan orsaka
jordpackning. Runt vigen hamnar skrap som glas, plét och plast som ar farliga for betande
djur. I dagsldget ar det markdgaren som plockar upp detta.

Trafikverkets kommentar: Ersattning sker enligt jordbruksnormen som &r framtagen i
forhandling mellan LRF och Trafikverket. I dagsldget ingér inte dessa aspekter.

Far stora jordbruksmaskiner plats med den planerade 16sningen? Skordetroskan tar
exempelvis mycket plats. Jordbruksmaskiner ar vanliga fordon i detta jordbruksomréade som
ocksé sdnker hastigheten pa annan trafik.

Trafikverkets kommentar: 1 projektet ingar dven lokalvigar. Vi hoppas att
jordbrukstransporter viljer dessa i stillet for E20.

En ombyggnad kommer innebara att manga far det béttre lings viagen, men det kan ocksa
bli mer buller och svérare att ta sig 6ver. Det ar bra att ni tittar pa olika miljoaspekter men
det saknas egentligen vackra landskap pa den hir strackan, ingen vattenkontakt och knappt
négra plataberg. Jag tycker manniskan borde st i fokus for utredningen. Projektmaélet
borde vara Sveriges mannisko-vanligaste 2+2vag!

Trafikverkets kommentar: Bra forslag.

Tre gérdar vaster om E20 har gjort stora investeringar i sina anldggningar med mjo6lkkor,
béade i byggnader, brukningsvégar och inhdgnader mm. Dessa investeringar har gjorts de
senaste 5-10 aren och produktionen ar till stor del ekologisk.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Utbyggnad av E20 innebar stora nya hardgjorda ytor dar dagvattnet kommer att belasta
vattenforetagen vaster om vigen. Tillsammans med jordbrukets utdikning och dikesritning
fran 1800-talet och framat skapas snabba vattenfloden och omraden och byggnader kan bli
oversvimmade. Det ar viktigt att samma misstag inte gors igen fér denna del av E20 som vid
Gotene. Markavvattningsforetaget klarar inte mer vatten nu med de snabba forlopp som
mer hirdgjordyta innebar.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Det ar otroligt manga som korsar E20. De korsande rorelserna borde ni ta stor hansyn till.
Titta sarskilt pa det farliga Halvfarakorset. Det ligger i gransen mellan kommunerna och
hamnar oftast utanfor “radarn”. Har tar manga barn och ungdomar bussen till skola och
gymnasiet i Mariestad eller Lidkoping.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.



Det gér en klar grans mellan Mariestads kommun och Go6tene. Barnen pd Mariestadssidan
gér i Kvarnstensskolan i Lugnés och fritidsaktiveter ar dir och i Mariestad, Téreboda och &t
det héllet. De s6dra barnen gar i Prastgardsskolan och Liljestensskolan i Gétene. Finns dven
LRF Goétene och LRF Lugnés.

Trafikverkets kommentar: Vi ska forsoka f& med synpunkter frin bdda kommundelarna.

Briannebrona flygklubb arrenderar mark frin Gétene kommun. Inflygning, buller och héjder
pa omgivande anldggningar paverkar anldggningen. En bygger inte nya flygfilt. Vill gdrna
delta i medborgardialog.

Trafikverkets kommentar: Tack vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Hur stort ar det totala vigomradet?
Trafikverkets kommentar: Det varierar beroende pé vart det ar och hur terrdngen ser ut.
Vigbredden blir 16,5 m men sedan tillkommer slédnter, dike och viltstingsel mm.

Hur ser det ut med trafikmétningsdata. De data ni hanvisar till hir ar fran 2014 och har inte
mer tung trafik borjat ta andra vigen via E4 fran Goteborg till Stockholm efter att
skyltningen i Goteborg dndrades?

Trafikverkets kommentar: En stor del av trafiken pa E20 har ndgon malpunkt inom
omradet och kor darfor inte hela striackan i ett svep. Darfor har sannolikt inte trafikmonstret
andrats s mycket sedan métningen. Trafikmadngden ar ocksé kopplad till konjunkturen.

Vart pa striackan borjar man att bygga?
Trafikverkets kommentar: Det styrs av den entreprenor som handlas upp.

Hur kommer Trafikverket klara kostnaden for underhall pa alla dessa viagar da man inte
fixar det idag?

Trafikverkets kommentar: Svart att svara pa — dven inom Trafikverket finns synpunkter pa
detta.

Hur manga trafikplatser ar det tankt att bli.
Trafikverkets kommentar: En trafikplats ingar i projektet men vi kommer att se 6ver om det
ar basta losningen.

Hur blir det med underhéllet av nuvarande viag under utredningstiden?
Trafikverkets kommentar: Sannolikt kommer det inte att utféras nigra omfattande
underhallsétgarder och omasfalteringar under denna tid utan bara det mest akuta.

Vad ir det for vikt och langd som giller for den nya viagen?
Trafikverkets kommentar: Det ar 74 ton som giller. Liangd max 24 m som p4 alla végar.

Viktigt att ni inte missar jaktskyttebanan och brukshundsklubben Gster om vagen vid
Brannebrona. Det trafikeras intensivt vid aktiviteter.
Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Viktigt att ni inte missar vaxthusen som Mariestads blommor AB har vid Karleby. Under den
mest intensiva delen av aret har de 15-20 transporter per dygn. De har dven en
vattenledning fran Tidan ldngs med E2o0.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.



Inkomna skriftliga synpunkter efter samradsmote 2016-05-31

Boende Myggeberg, Muggeberg, S6rmossen
En person informerar om att byn Myggeberg har fin gemenskap och sammanhéllning med
bland annat jakttraffar som inte bor splittras med flytt av E20 Gsterut.

En person oroas over att byn ska splittras vid en nydragning av E20 och anser att billigaste
alternativet skulle vara att bredda befintlig vig. Informerar om ett rikt djurliv och att ménga
kor pa skogsviagarna for att ta sig till olika sevardheter sdsom vargagraven och sjon Flarken.

En person informerar om jordvirme pé fastighet i Sormossen samt om en stenmur som
ligger vaster om fastigheten.

Tva personer anser att bygden Muggeberg som ar naturskon, gammal och vilkind och har
ett rikt friluftsliv inte bor paverkas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar samtliga synpunkter ovan och kommer att
beakta dessa i lokaliseringsutredningen.

Boende Brinnebrona

En fastighetsdgare i Brainnebrona motsitter sig en sydlig/dstlig dragning av ny E20 forbi
Brannebrona och oroas 6ver forodande miljéintrang, eftersom markomradet bestér av
jordbruk, viltstrék, dkerholmar, stenmurar och gravfalt samt sjotomt. En samfilld grusvig
som &r en del av viagen kring "Malmen” anvinds av friluftslivet. Inflygning till flygfaltet sker
ofta pa mycket 1ag hojd over sadesfilten. En djupborrad brunn finns pa gardsplanen pa
denna fastighet som ej ar markerad i nuvarande inventering.

Tva personer informerar om en vattentikt fran en grusas i nordlig riktning, &ven kallad
isotop mark, som flera hushall tar sitt vatten fran, vilket ar av god kvalitet och dar
sandgropen fungerar som ett reningsverk. De oroas 6ver att buller och avgaser ska 6ka
eftersom huset ligger 100 m fran vigen i nuldget. De informerar dven om ett rikt djurliv i
omradet med vilt, smavilt och fagelarter samt dven fladdermoss.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar samtliga synpunkter ovan och kommer att
beakta dessa i lokaliseringsutredningen dar lokaliseringsalternativ i form av korridorer
utarbetas och jamfors for att ta fram det basta laget for den aktuella végstrackan. Under
detta arbete kommer ytterligare samrad att ske med enskilda som ar sérskilt berorda,
allménhet, myndigheter och organisationer.

Boende Lugnas
En skogsdgare informerar om fornlamningar och nyckelbiotopen "Randskog utan mindre
back” mellan befintliga E20 och Lugnés kyrka och Trankarr.

Boende pé gard i Sidlandet Lugnas oroas 6ver utredningsomradet som stracker sig 6ver
deras gard. En motorvig narmare en 1 km anser de skulle stéra pa grund av buller,
begrinsning i ridvagar m.m. och de ser helst att breddning foérlaggs osterut pa andra sidan
befintlig E20. I omradet finns en del blotmarker och en stor damm med rikt djurliv och
stengirdsgardar runt och mellan fastigheten.



Boende i Trankarr niara Lugnés vill uppmirksamma det artrika fagellivet med bland annat
hickande svalor, tornseglare och tofsvipa.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar samtliga synpunkter ovan och kommer att
beakta dessa i lokaliseringsutredningen.

Boende Holmestad, Gotene

En fastighetsdgare i Holmestad informerar om ett borrat energihdl samt en gravd
dricksvattenbrunn (gemensam med annan fastighetsidgare) med mycket fin vattenkvalitet pa
fastigheten. Kartor bifogades till Trafikverket.

En fastighetsédgare beskriver problem med vattenavrinningen fran nuvarande E20.
Trafikverket slapper viag- och dikesvatten fran ett 500 m langt vagavsnitt i ett skogsdike och
slutligen ner i en brunn. Problem med 6versvimning pa tomten vid mycket regn finns idag
och dgaren foreslar ett méte for att diskutera en 16sning pa problemet.

Tva personer onskar att en parkeringsplats som finns utmed E20 i nordlig fardriktning
flyttas ca 200 m s6derut eftersom den ar storande.

Tva personer vill inte att deras gardar som drivs som ett gemensamt jordbruksforetag far en
barridr i form av nydragning av E20. Transporter sker dagligen mellan gardarna och ar
mycket viktigt for foretaget.

En person informerar om en fin rullstensés och natur i Noltorpomradet med fornminne,
vaxtflora och vilda djur.

14 st markégare i Holmestad som bor inom det gronmarkerade naturvardsomradet hoppas
att det far vara kvar i orort skick. De sma gardarna har kvar den gamla gardsmiljon och har
slagits ihop till storre enheter. Manga sma lamningar finns och omradet utnyttjas av ménga
som strovomréde. I en gammal grustékt gar det en lerbank som haller kvar grundvattnet i
ratt niva och som stricker sig till grannfastigheter.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar samtliga synpunkter ovan och kommer att
beakta dessa i planeringsprocessen. Gillande natur- och kulturmiljoé sd kommer fler
utredningar att utforas, exempelvis en naturvirdesinventering med faltstudier samt en
arkeologisk utredning som kommer att genomf6ras under hosten 2016.

Boende Karleby, Mariestad
En person informerar om att det finns en damm pa ca: 100 m2 pa deras tomt i Karleby,
Mariestad som innehaller ett rikt djurliv.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen och noterar synpunkten.

Boende Halvfaran

En person informerar om en biack som rinner vid tomtgréans dar det observerats groddjur
och bavrar. Personen tycker att det ar en bra idé att prata med barnen pa Kvarnstenen samt
de ungdomar som bor langs striackan som maéste korsa och dven gé i viagren pa E2o0 till
héllplatser.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar informationen. En barnkonsekvensanalys
kommer att tas fram i det fortsatta arbetet med viagplanen. Inom denna kommer en
kartlaggning, analys och utvirdering av konsekvenser for barn och ungdomar att utforas for
de olika lokaliseringalternativen att utforas. Samverkan med elever, fordldrar och lirare ar
en viktig del i barnkonsekvensanalysen.

Boende Hindsberg
En person oroas over att Hindsbergsbron eventuellt ska plockas bort, vilket skulle innebéra
problem om den inte ersétts eftersom ménga cyklar 6ver denna bro for att né skola och jobb.

Pristkvarn
En person anser att det dr viktigt att behalla gamla byggnader som exempelvis Prastkvarns
gamla skola byggd 1926.

Synpunkter dir boendeort inte framgar
Tva personer anser att tillbyggnaden av motorvag ska fortsitta 6ster om befintliga E20 och
inte pa den bordiga akermarken som redan ar delvis tagen i ansprék av befintliga E20.

En person motsitter sig forslaget med tva stora viagar nira varandra, vilket skulle paverka
landskapsbilden for mycket.

En person informerar om att det under 9o-talet gjordes en undersokning av Vagverket
gillande salthalten i brunnar i narheten av E20.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att beakta dessa
i den fortsatta planeringsprocessen.

Samrad med o6vriga berérda myndigheter och organisationer

Tva lokala organisationer/foretag skickade skriftliga synpunkter efter informations- och
samradsmotet for enskilda och allmédnheten.

Intresseforeningen for Lugnas Stationsomrade

Foreningen har ett stort antal medlemmar boende ldngs nuvarande E20 i tatorten Lugnas,
varfor de ar intresserade av hur den kommande vigen kommer att dras och hur den ansluts
till tatorten Lugnas.

NCC Industry

NCC driver bergtikt vid Bredsiter, Lugnas i Mariestad och inom omradet finns dven ett
asfaltverk. Takten forsorjer Mariestadsregionen med ballastmaterial och asfaltprodukter.
In-och uttransporter sker langs vag 2714 for vidare transport mot E20. Lokalisering av
framtida trafikplatser och anslutningsvagar runt Lugnés ar av mycket stor vikt for bolaget
och framtida verksamhet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att beakta detta i den fortsatta
lokaliseringsutredningen. Ytterligare samrad kommer att genomféras under denna process.
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Inkomna synpunkter pa Samradsunderlaget 2016-12-12 — 2017-01-20

Berd6rda kommuner, Gotene

Gotene kommun ser positivt pé att omradet utreds for det nya vagprojektet, da forbéattrade
resmojligheter inom regionen och dven nationellt 4r av stor betydelse dven for den lokala
utvecklingen. Kommunen anser det relevant att Trafikverket beaktar att gillande
oversiktsplan fran 2009 endast har illustrerat en trafikkorridor vister om nuvarande
strackning, varfor den Ostra strackningen utgor patagligt nya forutsattningar for boende i
omradet.

Gillande befintlig strickning anser kommunen att det finns fordelar genom att vigomréadet
redan ir etablerat, men innehéller en méngd svarigheter med farligt godssituationer nira
bebyggelse, anslutande och korsande situationer och passager som maste tas om hand i det
nya projektet. For naringslivet i Brannebrona ar det viktigt att lattanvand av- och péfart
finns for godstransporter. Brannebrona ar detaljplanelagt, och nya detaljplaner kommer
sannolikt att behova upprittas.

Strackning i vistra laget: Ur gestaltningssynpunkt ses fordelar med denna striackning da det
gor Vanerlandskapet och Kinnekulleomradet mer patagligt som trafikupplevelse. Nar
strackningar redovisas i nista skede efterlyses landskapsstudier som kan tydliggora pé vilket
siatt mojligheterna till 6ppna vyer och siktlinjer utnyttjas.

Strackning i 6stra laget: Som tidigare beskrivits 4r det bra att alternativ utreds grundligt.
Aven problematiken kring tidigare 6versiktlig planering har beskrivits ovan. Omradet ir mer
varierat bade avseende bebyggelse och naturtyper, vilket ocksa innebéar storre konflikter ur
gestaltningssynpunkt, i skala mellan storskaligt vigomrade och sméskalig omgivning. Precis
som den vistra streckningen blir landskapsstudier ett viktigt underlag for fortsatt
bed6mning.

Kommunen papekar vidare att vid samtliga fall av utnyttjande av nya lokaliseringar,
uppskattas en omfattande dialog kring den befintliga strackningens framtida roll i vignatet.
Befintlig strackning kommer att fylla en viktig funktion &ven i framtiden, och méjlighet finns
till bdde omgestaltning for att utveckla Brannebrona tatort samt for att gynna framtida
cykelstrak, bade for arbetspendling och friluftscykling. Om strackningen forandras kommer
en hel del jordbruksmark i Gotene péverkas. Gotene kommun 4r en stor
matproduktionskommun och jordbruksmark viarderas hogt. Darfor ar det viktigt att det
skapas passager over eller under E20 si att jordbrukarna ska kunna na sina marker utan att
behova kora langre strackor. Dessa passager maste i bredd och héjd vara anpassade for stora
jordbruksmaskiner. Man bor ocksé belysa hur paverkan fran trafikféroreningar pa
nirbeldgen jordbruksmark och grodor kan minimeras.

Kommunen bedémer att en MKB behover upprattas. Oavsett vilken strackning som blir
aktuell blir det ménga som blir paverkade av projektet. Darfor ar att viktig att
medborgardialoger sker tidigt i processen. Gotene kommun vilkomnar Trafikverket att infor
nésta skede: Samradshandling — Val av lokaliseringsforslag - utforma en “mer permanent”
utstillning i Centrumhuset Gotene, som ocksé skulle kunna bemannas av Trafikverket vid
sarskilda tidpunkter.

Ber6rda kommuner, Mariestad

Mariestads kommun bedémer att Samradsunderlaget behandlar relevanta fragestillningar
och effekter pa ett i huvudsak bra sitt. Kartmaterialet ar dock 6verlag av 1ag kvalitet och
behover forbattras och forfinas infor nésta steg i planeringen. Det géller sirskilt omraden
dar det ar aktuellt med nystrackning eller breddning av vigen. I det fortsatta arbetet bor
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utover vad som framgér under punkten 6.2 utredas och redovisas hur framkomlighet och
trafiksakerhet sakerstills under ombyggnadstiden. Kommunens stillningstagande i fraga
om betydande miljopaverkan meddelas i sirskilt beslut fran miljé- och byggnadsndmnden.

Enskilda som kan bli sarskilt berorda samt allméanheten

En person papekar att det finns felaktigheter i tabellen med potentiellt f6rorenade
verksamheter.
Trafikverkets kommentar: Nagra verksamheter stod under fel id-siffra, det dr nu justerat.

En agare till jordbruksfastigheter utanfér den sydvéastra delen av utredningsomradet
nedstroms E20 &r oroad for markavvattningssituationen med Gversvimningar i omrédet,
eftersom hardgjorda ytor och dven klimatforandringar innebar storre vattenméngder i
dikningssystemen.

En boende vid Askekirrs&n oroas éver vattennivén vid utbyggd E20 och forslar
utjdamningsdammar i ndrheten av E20 for jamna ut flodet vid nederbord.

Trafikverkets kommentar: Markavvattningssituationen inklusive forutsattningarna i de
olika darna/dikena ska studeras mer detaljerat for att utreda vilka vagavvattningstekniska
atgiarder som behovs.

En dgare till ett lantbruksforetag i sydostra delen av utredningsomradet forordar
alternativet befintlig vdg med eventuella nystrackningar férbi vignéara samlad bebyggelse.
Agaren oroas 6ver att produktionsjord med optimal arrondering kommer att forstoras vid en
Ostlig strackning, vilket gor det svart att driva ett produktivt och lI6nsamt jordbruksforetag.
Viagstrackningens konsekvenser for det produktiva jordbruket saknas i beskrivningen.
Dessutom pépekas att dsen som stracker sig 6sterut vid Ringsésen riskerar att raseras.

En lantbruksforetagare med skogs- och jordbruk i den sydostra delen av utredningsomradet
lyfter fram att en splittring av deras jordbruks- och skogsmark skulle innebéara att det inte
skulle vara mojligt lingre med ekologisk odling samt att fastigheten skulle tappa mycket i
varde.

En fastighetsdgare som bedriver lantbruk i den sydvéstra delen av utredningsomradet oroas
over stora ekonomiska konsekvenser om nya vigen forlaggs vaster om befintliga E20.
Produktionen kraver ett stort arealunderlag for att ta fram foder och med mycket
transporter.

En boende vister om befintliga E20 med skogs- och jaktmarker férordar en breddning av
befintlig vag pa strackan Lugnds- Trankarr- Prastkvarn pd grund av tillgdnglighet till
markerna med skog och jakt, bevarande av natur- och kulturviarden samt rekreation
(pilgrimsled).

En fastighetsdgare i Motorp onskar att E20 griavs ned mellan strackan Manstorpsvigen och
infart Svaneberg om E20 laggs i befintlig strackning. En automatisk bullervall skapas
diarmed. Fastighetsdgaren informerar 4ven om en vattenbrunn som maste tas hansyn till.

Agare till en histgird vister om E20 i h6jd med Motorp forordar en korridor i 6stlig eller
befintlig strackning, eftersom stora investeringar har gjorts i denna héastgard och en
bullrande vég vister om befintliga E20 skulle sinka virdet. De rapporterar 4ven om flera
naturvirden, bland annat grod- och kréldjur, vid bl6tmarker och dammar pa markerna.

Markégare vid Slattebraten, Brannebrona anser att den nya viagen bor forlaggas i
nystrackning forbi Brannebrona och Halvfaran ur trafiksdkerhets- och miljoskal. Detta for
att undvika buller och att det bli svarigheter att f ett fungerande lokalvignit om E-20 skulle
vara kvar i nuvarande strackning.
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En boende pé dstra sidan om befintlig E20 papekar att en flytt av E20 Osterut skulle
innebdra bide ekonomiska och sociala konsekvenser for boende i byn
Muggeberg/Tisslatorp/Alghagen. Detta d& grusvigar i omradet anvinds till ridning, cykling,
fysisk aktivitet och friluftsaktiviteter samt att de socialt har gemenskap som en by.

En fastighetsidgare pé Gstra sidan om befintlig E20 finner att utredningsomradet ar oklart
avgransat och att linjerna for utredningsomradet skiljer sig pa olika kartor. Vidare anses att
de lokala och regionala rorelsemonstren ir sé att en sydostlig placering skulle skapa
barriareffekter, faktiska och mentala, mot storskogens rekreationsomréden med promenad,
cykel- och ridstigar, brukshundsklubb, skytte- och algskyttebana, samt f6r timmervéagar och
vagen som i alla tider gétt har till Myggeberg, Vristulven och Skévde. Vidare efterlyses i
materialet en vardering, beskrivning och erkdnnande av anskilda fastighetsigares ratt till
upplevelser pa den egna egendomen, utover allménintresse och brukande av marken.
Agaren forordar en breddning av befintlig vig, dir de boende i alla tider varit medvetna om
vagen.

Ett omrade i Brannebrona som ingéar i detaljplan ar enligt Samradsunderlaget gt av Gotene
kommun. En ny dgare av fastigheten papekar dock att fastigheten séldes till denne under ar
2014 och ska genom att bygga lokaler for verkstad och lager utveckla sitt foretag.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att beakta dessa
i den fortsatta planeringsprocessen. Inom lokaliseringsutredningen kommer effekter och
konsekvenser av olika vagkorridorer, bade Oster och vister om befintliga E20, att utredas
vidare och mer detaljerat. Kartmaterialet kommer att forbattras med mer detaljerade kartor
i mindre skala.

En person informerar om att ha sett salamander med lekdrikt i skogen strax soder om
Vaxthusen (Mariestads blommor).

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen. En riktad inventering av
grod- och kraldjur kommer att utféras under varen 2017 som underlag fér den fortsatta
planeringen, exempelvis for placering av faunapassager.

Ovriga berérda myndigheter och organisationer

Flera markavvattningsforetag vill att Trafikverket ska anséka om omprévning av
dikningsforetagen som omfattar bide dimensioner och ny kostnadsférdelning. Sedan
dikningsforetagens tillkomst har nuvarande E20 byggts om, breddats och asfalterats.
Dikningsforetagen menar att detta har vallat och véllar skada i dikningsforetagen nedstroms
eftersom ingen utjamning av flodena skett.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar med sig 6nskemalen gillande omprévning av
dikningsforetagen. Dikningarna och avvattningssituationen ska studeras mer detaljerat for
att utreda vilka vigavvattningstekniska atgarder som behovs samt vilka dikningsféretag som
ar aktuella for eventuella dtgarder.

Personer som driver ett vandrarhem pd Lugnasberget 6nskar att E20 forldggs vaster om
befintliga E20 utefter strickningen dar Sparvigen korsar E20 (som gar mellan Kinneskogen
och Askekirr) och fram till Motorps rastplats - Svaneberg. Detta p& grund av att det finns
flera viagar och leder pa den Ostra sidan vilka nyttjas av lokalbefolkningen for friluftsliv samt
Biosfarled, Pilgrimsled och en Ridled som kan komma att bli forddrvade om nya
strackningen hamnar dar. De ser vidare fram emot en ny och trafiksdker viag som dven
gaster kommer att anvinda. For narvarande anser de att dr viagen jobbig att dka pa, da
manga inte héller hastigheten och kor om och tvingar ut en i vigkanten. Det ar ocksé vildigt
svart att komma ut pad E20 om man vill dka s6derut speciellt sommartid.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att beakta dessa
i den fortsatta planeringsprocessen. Inom lokaliseringsutredningen kommer effekter och
konsekvenser av olika vigkorridorer, bade oster och véster om befintliga E20, att utredas
vidare och mer detaljerat.

Ordforanden i viltvirdsomradet informerar om att det &r stor vandring av vilt 6ver E20 dar
motorvigen slutar norr om Gotene. 2016 var det fem pakorda hjortar och 3 #lgar. Akermark
overgér i skogsmark mot Kinnekulle och Klyftamon och djuren vandrar mellan Kinnekulle
och Billingen. Det ar bergigt pa platsen och passar in i djurens vandringsriktning, sa det
borde passa att anldgga en viltbro dar.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen, vilken ar viardefull och
kommer att ingd i utredningen om viltstrék och placering av faunapassager.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt ber6rda,
Samradshandling

Under upprittande av samradshandling — val av lokaliseringsalternativ for vagplanen holls
annu ett informations- och samradsmote 27 april 2017 for allmédnheten med samma upplagg
som samradsmétet 2016-05-30. Aven detta mote holls i tvd omgangar och var vilbesokt. En
presentation, presentation samradsmote 2017-04-27, presenterades under métet och finns
publicerad pa Trafikverkets projekthemsida. I presentationen och pa skirmar i lokalen
visades korridorférslagen och de tinkbara viglinjerna inklusive forslag till passager och
lokalvagnat. Efter motet gavs deltagarna pa motet majlighet att ga runt bland kartorna pa
skiarmarna och stilla fragor. Asiktskort for skriftliga synpunkter fanns att ta hem och
synpunkter skulle sindas till Trafikverket senast 19 maj 2017.

Synpunkter under motet, 2017-04-27

Hur nira husen gér ni innan ni 16ser in?
Trafikverkets kommentar: Det finns inga generella regler utan det avgors fran fall till fall.

Kommer Karlebyvigen att avslutas?

Trafikverkets kommentar: Alla korsningar i plan kommer att stingas (forutom
trafikplats/er), men Karlebyvigen kommer att knytas ihop med andra lokalvagar sa att
vagnatet fortsatter att fungera.

Blir det ndgon mer korsningspunkt mellan Mariestad och Lugnés?
Trafikverkets kommentar: Idag finns det inritat en korsningspunkt ung vid Trankérr
men detta dr fortfarande bara péa skisstadiet.

Kommer busstrafiken mellan Mariestad och Gétene att forsvinna?

Trafikverkets kommentar: Nej den kommer inte férsvinna utan det ska l16sas med
eventuella nya héllplatser och sidkerhetsatgiarder. Trafikverket samréder med Visttrafik och
trafikforetaget om detta.

Varfor har inte vagsamfilligheterna fatt information eller bjudits in (Ordférande i
vagsamfalligheterna)?

Trafikverkets kommentar: Vagsamfilligheterna representeras sikert redan av de boende i
omradet som ar har. Detta ar inte heller ndgon fraga som ar specifik for
vagsamfilligheterna. Innan slutfasen av projekteringen och byggtiden kommer fragor
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betriffande omledning, besikining och eventuella forbattringar av dessa vagar kan vara
aktuellt.

16 meter i bredd, ar det bara den asfalterade delen? Kommer omradet vara minst 30 meter
brett?

Trafikverkets kommentar: Ja 16 meter ir sjdlva korbanebredden. Sjdlva vigomrédet blir
sakert minst 30 m.

Vad blir hastigheten pa gamla E20 vid eventuell nystrackning och vad hander med
lokalvagnatet?

Trafikverkets kommentar: Vivet inte dnnu vad det kommer bli for hastighet men vigen
kommer bl.a. att smalnas av.

Manga kommenterade att rondellen vid Gotene Rasta dr trang. Det ar darfor som den gamla
vagen fortfarande anvinds av den tunga trafiken. Lastbilarna har benigenhet att aka pa
gamla E20.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Kommer lokalvigarna att vara enskilda eller hur blir det med lokalvigarna? Vem ska ta
hand om lokalvéagen till gamla E20?

Trafikverkets kommentar: Det ar for tidigt att siga annu men det kan mycket vil bli si att
en del av viagarna blir enskilda. Sa har det blivit t.ex. vid Hova som nu byggs.

Finns det risk for att hela projektet liggs ner?
Trafikverkets kommentar: Nej det hoppas vi inte.

Ska cyklister vara tillitna pa den nya vagen?

Trafikverkets kommentar: Det finns inget férbud mot det pa fyrfaltsvig, men tanken ar att
bygga ut ge-vigar si att det gér att fardas sdkert pa dessa i stillet.

Blir det byggnation av motorvag, 21,5 meter i bredd?
Trafikverkets kommentar: Nej det blir 2+2 korfalt med 100 km/h. Bade langsamma fordon
och cykel kan bli tilldtna pa vagen.

Efter motet fick allméinheten ga runt och kolla pa kartor dir de dven kunde
komma med synpunkter om de olika forslagen. Ett urval av synpunkter och
diskussioner som kom upp redovisas nedan:

En grupp berittade att ménga lastbilar kor fel vid rondellen i Gétene och kommer ut pa
smaviagar vaster om befintliga E20, dir det ar problematiskt att vinda. De tycker att
skyltningen i rondellen kan forbéttras.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Under hogsasong dker 15-10 lastbilar med sldp per dag under varen till vixthusen vid
Mariestads blommor. Att hianvisa lastbilar till vigen genom Karleby ar inte ett bra alternativ.
Det behovs en bra anslutning till nya E20. Det finns oro att lastbilar ska tvingas dka genom
Karleby nar anslutningar stiangs. Avsaknad av passager mellan Prastkvarn och Karleby
kommer att medfora att E20 bli en alltfor stor barriir, som kommer fa sociala och
ekonomiska konsekvenser.

Trafikverkets kommentar: En annan 16sning pa denna stricka ska ses 6ver. Vi ar medvetna
om problematiken med lastbilstrafik och fa passager mellan Priastkvarn och Hindsberg.

Bl& korridor vid lilla Moholm, skulle kunna dras narmare befintliga E20. Det finns ett hus
som blir paverkat d&, men det ar inte i bra skick.
Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.
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En markigare med mark pé bada sidor av nuvarade E20 vid korsning med vig 2738 berittar
att det 4r ménga som korsar dagens E20 da det ar ett populart promenadstrak.
Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Verksambheter t.ex. lantbrukare anvinder smavigar att korsa E20 for att né sina olika
arrenden/gérdar. Problematiskt att det saknas passager mellan Prastkvarn och
Hindsbergsbron. En passage behovs for att undvika ldnga omviagar.

Trafikverkets kommentar: En annan 16sning p4 denna striacka ska ses 6ver. Vi ar medvetna
om problematiken med fa passager mellan Prastkvarn och Hindsberg.

Om det blir den roda korridoren, kommer inte tung trafik fortsatta att kora pa gamla E20
for att det ar kortare?

Trafikverkets kommentar: Gamla E20 ska goras om till lokalvdg med ldgre hastighet &n det
ar nu.

Vigen mellan Holmestad Boagérden ar hal pa vintern och méste ibland stingas av.
Timmersdala borde vara skyltat frin trafikplats Kinnekulle istallet. Sarskilt besvarligt da
tung trafik véljer den véagen.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Norr om "sparviagen" dger Sveaskog mark. Har finns ridstigar som saknas pé
friluftslivskartan.
Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Det finns oro for att fastigheterna narmast E20 vid Prastkvarn ska bli kringskurna av végar
om ny vag laggs oster om Priastkvarn. Den obebodda skogen mellan Prastkvarn och Trankarr
kan vara ett alternativ for vigdragning, vilket ar battre for husen narmast befintliga E20.
Det dr dven tveksamt att foreslagen korsning vid Prastkvarn far plats eftersom den ligger
nira jirnvag.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete och ska se 6ver
korridor och vagdragning i detta omréde.

Inkomna skriftliga synpunkter efter samradsmote 2017-04-27
Berorda kommuner, foretag och foreningar

Gotene kommun

Kommunen anser att det dr av yttersta vikt att skapandet av barridrer undviks samt att
kinslan av en levande landsbygd behalls nar vigen utformas. De motsitter sig starkt det bla
alternativet da detta skapar en stor barriar och gar genom stor del bebyggelse. Det ar valdigt
viktigt att det skapas nya statliga vagar och att boende och industrier kan ta sig med
enkelhet till Gotene. En utebliven trafikplats i Brinnebrona forsvarar resandet for de boende
i omradet. Detta skapar en utebliven mojlighet att pendla till och fran Brannebrona, langre
resvag for skolbarnen, simre mdjligheter att ta sig till Gétene och Mariestad fran
Brannebrona samt simre transportmojligheter for industrierna i omrédet.

Att gron och rod korridor anvander nuvarande E20 som ett lokalt vagnat ar kommunen
positiva till. Detta innebér att rorelsestraket mot Gotene behélls och majlighet till
utvecklandet av GC-vagar finns, pendlingsmaojligheter behalls samt att det gynnar en fortsatt
utveckling av industriverksamheter i Brinnebrona. En viktig forutséttning for att kunna
anvanda gamla E20 som ett lokalt vagnit ar att koppla ihop vag 2755 norr om Gétene med
nuvarande E20 vid infart Jattadansen.

Det ar viktigt att industriverksamheter i omradet har bra transportmojligheter. Det kommer
skapa nya trafikfloden frin Lugnés och Arniis pa grund av turiststriket frin Brinnebrona,
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eftersom forslaget inte innefattar en av- och péfart i Brainnebrona. Det kommer framst
drabba personer kommande norrifrin som kor av E20 for att fortsitta sin resa mot Arnis.

Det ar foreslaget att en rastplats placeras i ndarheten av korsningen E20-Riksvag 44. Detta
skapar mgjlighet att handla, tanka och for tung trafik att ta lingre stopp. Det finns dven
chans till naturupplevelser i anknytning till platsen. Att ha en rastplats i korsningen mellan
tva hogt trafikerade vagar bor vara ett naturligt raststille.

Bla och gron korridor paverkar detaljplaner i Brannebrona, framst bla korridor innebér ett
omfattande detaljplanearbete. Om nuvarande E20 finns kvar som ett lokalt vagnat skulle
behalla forutsattningarna och moéjliggora en fortsatt utveckling av Brannebrona som
bostads- och industriort.

Mariestads kommun

Mariestads kommun ser positivt pa det fortsatta arbetet med att ta fram en vagplan. De
instimmer med Trafikverkets slutsats att det finns en viktig férbindelse med Lugnas och
Lugnasbergets kulturbemingda landskap. Biosfirsomradet ar en viktig del i kommunens
planering och vigstrackan mot Lugnasberget ar viktig. Kommunen ser inga hinder for den
lokala detaljplaneringen, interna viagnat eller GC-vagar. De haller med Gétene kommun om
att en rastplats langs vigstrackan inom deras kommun ger fordelar ur ett naringslivs- och
naturperspektiv.

Det ar viktigt att undvika att tung trafik frdn NCC och Nimbus Boats gér genom Lugnés
samhille, darfor bor den narliggande bergtikten anslutas till trafikplatsen for att forhindra
detta. Den nya trafikplatsen vid Lugnas bor sidkerstilla Lugnasbornas mojlighet att ta del av
natur- och friluftsomraden som Lugnésberget erbjuder.

I den s6dra delen av viagstrackan finns ett stort opaverkat omrade som ar utpekat i
kommunens gillande Oversiktsplan frin 2003 "Mariestad vision 2015”.
Rekommendationen &r att storre exploateringar i omradet ska undvikas, och detta tycks
komma i konflikt med de roda och grona alternativen. Utgangslaget for kommande
oversiktsplan ar att detta omrade ska finnas kvar. Det ar 6nskvért att vigplanen presenterar
bullerutredning i férhéllande till eventuella bulleratgirder, da bullerfragan ar viktig att 16sa
forbi Lugnas.

Det bla alternativet, soder om Lugnas, passerar idag ndara Svanebergs grundvattentikt,
Trafikverket bor presentera vilka atgarder som vidtas for att skydda vattentidkten.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen konstaterar att r6d och gron korridor innebér stor inverkan pa skogsbruket,
da skogsomradet kommer att uppdelas och skogsmark kommer fa férlorad. Fragmentering
av landskapet skapar negativa effekter for skogsbruket och djurliv och artrikedom. Omrédet
mellan r6d korridor och sjon Vristulven pekas ut som ett lampligt tyst omride av Mariestads
kommun i deras forslag till ny 6versiktsplan. Darfor forordar Skogsstyrelsen bla korridor
som kommer ha obetydlig paverkan pa skogsbruket.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Sveaskog

Sveakog anser att bla korridor ar det mest fordelaktiga alternativet. R6d och gron korridor
innebar en forsdmring av arronderingen. De marker som skulle hamna mellan nuvarande
E20 och den nya viagen skulle bli svirbrukade och svaratkomliga och innebér st6rre risk for
stormskador.
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Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Tostorps samfillighetsforening

Medlemmarna i féreningen ar 6verens om att nuvarande E20 behover uppgraderas for att
hantera trafikmidngden och oka trafiksikerheten. De motsitter sig att bli instdngda mellan
nuvarande och nya E20. Samtliga berorda fastigheter ar 6verens om att dragning av E20 i
nuvarande strackning ar att rekommendera, vilket ger minst markintring for de boende.
Om E20 hamnar bakom fastigheterna vid nuvarande E20 forloras naturkinslan och
fastigheterna blir lagre viarderade.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Mariestads Naturskyddsforening

Mariestads Naturskyddsforening var enhélligt bestimda 6ver att bla korridor ar att fororda.
ROd korridor stracker sig genom ett artrikt och biologiskt vardefullt omrade i syd och
omradet mellan Tisslatorp och Lugnés. Naturreservatet vid Vristulven har heller inte tagits
hénsyn till och finns inte med i kartorna. Gron korridor diar den sammansluter med rod
korridor vister om Bjorkhult gar ocksé igenom virdefulla omraden med mycket natur och
djurliv. Det onskas att viltovergingar skapas norr om Lugnas och mellan Halvfara och
Brannebrona for att gynna en genetisk mangfald.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete. Naturreservat
och ovriga virdefulla omraden utanfor utredningsomradets granser har tagits i
beaktandande, men i detta skede har inte alla omréden visats pa karta.

NCC

NCC driver en bergtikt vid Askekirr i Mariestads kommun. De har fatt fornyad och utokad
taktverksamhet fram till &r 2047. Det arliga transportbehovet for foretaget ar cirka 10 ooo
tunga transporter vid normalproduktion och 15 000 tunga transporter vid maxproduktion
(snitt 100-150 transporter per dag). In- och uttransporter sker langs vig 2714 for vidare
transport mot E20. Foretaget ser positivt pa den foreslagna forbifarten forbi Lugnas. For
framtida leveranser av ballast- och asfaltsprodukter ar det dock avgorande for verksamheten
att forbifartsviagen vid Lugnas mojliggor av- och pafart i bade norr- och sédergaende
riktning till E20.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Svenska Cement AB

Investeringar pagéar i foretaget for att fa igdng fabriken igen och deras onskemal ar
att E20:s nya strackning hamnar visterut och inte inskranker pa planerna att bygga
en ny produktionslinje i vast nordvistlig riktning.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

LRF Lugnds

De &r i det stora hela positiva till att det sker en uppgradering av vigar i omréadet for att
gynna tillviaxt bland boende och foretag. Den roda korridoren ar lampligast for att
bebyggelsen hamnar framst pa en sida av viagen och delar inte upp samhallen. Detta ar
viktigt av sociala skil och for att minska barridrer. Det tas mindre areal akermark i ansprak
vid byggandet av viagen, det skapar bittre forutsattningar att fordréja ytvatten vid regn, da
en storre del av viagen gér genom skogsmark skapas en naturlig bullerddmpning, det finns
dven storre tillgang till naturliga fyllnadsmaterial i rod korridor (gron korridor ligger framst
pé lera och skapar behov av transporter av fyllnadsmaterial). Nuvarande E20 kan anviandas
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som lokalvdg men da ar det viktigt att den ar av god standard dels for
jordbrukstransporterna men dven for lokalbefolkningen som kommer att nyttja viagen.

Ovriga viktiga synpunkter som Trafikverket bor ta hiinsyn till ir att den tunga trafiken pa
vag 2714 kommer att 6ka markant dé den enda utfarten pd nya E20 hamnar i Lugnés. Viagen
kommer da gé forbi Lugnas skola och ddrmed &r det viktigt att vdg 2714 far en annan
strackning till kommande trafikplats i Lugnds. Det ar dven viktigt att det skapas en
trafiksdaker miljo pé lokalvigarna for gang- och cykeltrafik. Det bor dven forlaggas “paket”
med kanalisation (minst 110mm diameter) tvirs under vigen med jimna mellanrum vid
lampliga platser. Syftet med detta ar att framtidssdkra kommande infrastruktursatsningar
(ledningar och kablar). Detta ir i forebyggande syfte d4 man inte vet framtidens behov.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Lovasavagsamfillighet

Viagsamfilligheten uttrycker oro for ansvarsférdelningen av de nya viagar som planeras.
Sarskilt ”Anslutningen fran Stomsléatternavagen” till nya E20, anslutningen fran gamla E20
vid Jattedansen, norra pafarten pa motorvigen till Preem-rondellen. Samt nuvarande E20
fran norra pafarten till Brinnebrona, om det réda alternativet blir en lokal vag. P4 grund av
ekonomiska skil kan de inte ta hand om fler vigar.

Trafikverkets kommentar: Fragan blir aktuell i ett senare skede. Innan slutfasen av
projekteringen och byggtiden kommer fragor betraffande omledning, besiktning och
eventuella forbattringar av dessa vigar kan vara aktuellt.

Bjorsdters IF

Den tiankta strackningen pa viganslutningen mellan 2714 till trafikplats Lugnés ar inte bra
eftersom den gar rakt genom elljussparen vid Kvarnstensskolan. Forslag att ldgga den mer
mot Svaneberg dar det finn en jairnvagsovergang.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Boende Ryssatorp, Mariestad
En fastighetsigare som bor norr om E20 vid vaxthusen Onskar att vigen ska gé pa andra
sidan E20, eftersom huspriserna kommer sjunka om vigen kommer for nara.

En person har en synpunkt gillande rod korridor Brannebrona/Muggeberg/Tisslatorp.
Denna korridor innebir att omradet Muggeberg kommer att delas upp samt stora bykénslan
och skapa missnoje bland de boende.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Boende Bjorsiter, Mariestad

En person anser att utbyggnad av E20-strickan Lugnas-Trankarr-Prastkvarn bor ske genom
breddning av befintlig vag samt att berorda fastighetsigare erbjuds skilig ersattning fér sina
marker och fastigheter.

Fastighetsiagare vill pApeka missnéje mot den foreslagna dragningen av E20. Dennes bostad
med ekonomibyggnader kommer att avskiras frin 6vriga fastigheter vilket gor dem
obrukbara. Det som gor minst averkan ar att bredda nuvarande strackning och komplettera

med bullerskydd och ny infartsvag.

En person motsitter sig en breddning av befintliga E20 mellan Lugnas och Mariestad.
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Boende ldngs med vigen kommer dnnu langre fran Lugnas an i dagsldget. Det blir dven svért
att ta sig in till Mariestad, da det blir langre restid och resandet sker péa grusvag.
Utryckningsfordon och skotsel av vigarna kommer att forsvaras och paverkas da de framst
ror sig om mindre lokala vagar att ta sig fram p&. Att bygga en ny strackning och anvianda
nuvarande E20 mellan Lugnas och Mariestad som en lokalvég ar ett battre alternativ.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete. Korridoren ar
placerad sa att bade en ny striackning eller breddning av E20 dr mojlig. Dar nya E20
eventuellt gér i ny strackning kan gamla E20 anvidndas som lokalvag.

Boende Priistkvarn, Mariestad

Ett par bosatta i Prastkvarn vill papeka att i dagsldget har nuvarande E20 pé framsidan av
huset och paverkas en del av buller, om det nu skulle dras ytterligare en vag 6sterut hamnar
deras boende mitt emellan tva vigar, och menar da att boendesituationen paverkas sa pass
starkt negativt att de vill flytta, men papekar att det blir svirt att i ett hus med ett sidant
lage sélt. Darfor hade det varit battre att nuvarande viag breddas istillet och att Trafikverket
l6ser in bostaden.

En boende vill att E20 fortsatter pa nuvarande ldge genom Prastkvarn. Om vigen dras
mellan boendet och Trankarr blir dennes hus helt avskuret frén skog och mark.

En person vill rekommendera att E20 forbi Lugnés sinks och lokalvégen till 6vre Lugnéas gar
over nya E20 for att stigningen upp till 6vre Lugnés inte blir for stor. E20 forbi Prastkvarn
bor forbli i nuvarande ldge. Att flytta E20 vid Prastkvarn fran nuvarande ldge soderut leder
till att fastigheterna i omradet blir omringade av vigar. Hellre att E20 gar i nuvarande
strackning vid Prastkvarn, vilket leder till mindre paverkan for markagare.

Trafikverkets kommentar: Vid Prastkvarn ska korridor och viagdragning ses 6ver en gang
till for att sikerstilla en bra placering av den tankbara viglinjen.

Boende Sidlindet, Mariestad

En person har synpunkter om strickan fran Lugnés séderut mot Holmestad. Det bla
alternativet ar en simre 16sning dd det kommer paverka trafik och manniskor i omrédet. Da
E20 passerar ett grundvattenomréade fran Svaneberg till Tisslatorp vore det negativt att fa en
O0kad mangd tung trafik med miljofarligt gods genom dessa tiakter. Skogarna i omradet kan
vid riklig nederbord vara vattensjuka. Rod korridor ar mest fordelaktig, d& den berér minst
fastigheter och har nistintill obefintlig paverkan pa befintliga E20. Den gér dven utanfor
vattenomradena. Den grona korridoren paverkar vattenomradena och en del fastigheter i
Gotene. Om den bla korridoren mot formodan skulle viljas ar det bast med den alternativa
lokalvagslosningen. Vid gron och bla korridor 6nskas bullerdimpande atgiarder da
fastigheten ligger néra vigen.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Boende Torstorp, Mariestad

Tva fastighetsigare vill protestera mot foreslagen vigdragning, eftersom de kommer bli
instangda mellan nya och gamla E20. Forslaget dr att nya E20 byggs i nuvarande strackning
och att det finns majlighet till breddning. Detta behover da kompletteras med bullerskydd
och en ny infart till fastigheten.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Boende Muggeberg, Mariestad
Tva boende vid den réda korridoren haller med om att en ombyggnation dr nédvandig och
att det roda alternativet dr bast. Daremot behover deras fastigheter formodligen 16sas in da
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foreslagen vagstrackning ligger valdigt nara boendet. Trafik och buller kommer att paverka
fastigheterna och boendeupplevelsen kommer att paverkas starkt negativt till den grad att
personerna Gvervager att flytta. Personerna kan tinka sig att silja fastigheten till
Trafikverket vid 6verenskommelse om pris.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Person anser att det roda alternativet skulle dela byn i tva delar och foredrar det grona
alternativet eftersom det berér minst fastigheter.

Nagra boende i Muggeberg anser att det roda alternativet kommer dela upp byn, vigen
hamnar néra eller 6ver flera hus pé ett litet omréde. Det missgynnar byns utveckling och det
blir svarare att forflytta sig och &ka kollektivt. Personerna anser att det 4r battre att bredda
befintlig vag istillet for att dra en ny viag genom skogen eller det grona alternativet vilket
verkar paverka farre fastigheter. Det paverkar djur- och friluftsliv negativt och stor ett orort
naturomrade.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Namninsamling:

Om E20 flyttas och byggs ut 6sterut skulle detta innebéra att byn Muggeberg/Tisslatorp
delas upp i tva delar. Vilket leder till minskad gemenskap, sociala aktiviteter och minskade
mojligheter till fysisk aktivitet. Inflyttningen till byn skulle minska och péaverka redan utsatt
glesbygd.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket dr medveten om problematiken av barridreffekter i
detta omrade och placeringen av korridoren har lagts sa 1angt 6sterut som gar for att
undvika att splittra byarna. Trafikverket planerar for atgiarder sdsom passager om det skulle
bli den réda korridoren som vi gar vidare med.

Boende papekar att ornitolog och lantmaéstare konstaterar att det finns rikt fagelliv i
Muggeberg, som kommer att minska till f61jd av att en storre vag byggs.
Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Boende Karleby

Namninsamling:

Boenden i Karleby vill papeka att avstadngning av pafarterna vid E20 fran Karleby och
Stenbacken innebér att lastbilar till och fran Mariestads blommor maste koras genom
Karleby och boenden i Stenbacken maste kora genom Karleby for att ta sig vidare till vig 26
eller E20. Lastbilstrafiken skulle paverka boenden i byn negativt, dd& manga vandringsleder
och ridvéagar korsar/ansluter till Karlebyvagen. Djurliv skulle paverkas negativt av tung
trafik genom byn, samt dven attraktioner och historiska- och kulturella virden i omradet.
Trafikverkets kommentar: Trafikverket 4r medvetna om problemet och en annan 16sning pa
denna striacka ska ses Over si att lastbilstrafiken inte behover kora genom Karleby.

Boende Brinnebrona, Gotene

Familj boende i Brannebrona oroas 6ver om deras vatten- och elledning kommer att drabbas
i samband med gron korridor. Ledningarna ar idag nedgriavda fran deras fastighet till en
djuphavspump som ar nedsinkt i en brunn ute i skogen. Gron korridor orsakar dven stor
skada pa skyddade omréden och natur och mark. Omrédet 4r en skyddad Biotop
innehallande bland annat fridlysta salamandrar.
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Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen och registrerar brunnens
koordinater for det fortsatta arbetet.

Boende Holmestad, Gotene

Fastighetsigare ar oroliga 6ver hur de kommer né nirliggande giarden utan omvag till f61jd
av den nya vigen. De ar ocksé oroliga for hur deras vatten/brunn kommer att paverkas. De
vill aven framhéva att rod korridor ar ett battre alternativ da bld och gron korridor kommer
forstora mycket akermark.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete. Passager
kommer att utformas 6ver E20, men det kan sikert bli en del omvégar beroende pé var de
placeras.

Ett flertal personer anser att ekologiskt jordbruk och djur- och naturliv paverkas negativt av
réd korridor. Aven mycket oroérd natur i omrédet forstors. Hiansyn bér tas till historiska
virden, rullstensisen, dammar och djurliv. Aven bikupor i omridet och en anrik fastighet
(knektbostad) kommer att forsvinna. Att gora vagstrackan langre bidrar med 6kade utslapp
och péverkar miljon negativt. Nya E20 bor i stillet ga pa befintlig stracka.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Ett par foredrar att vigen dras nara befintlig vdg med dndrad strackning utmed
tatbebyggelse. Gillande det bla forslaget hade det varit bittre att anvinda den Gstra sidan
dar det ar skogsmark istéllet for att dra en lokalvig mellan bostadsomréaden. Den roda
strackningen skulle ge negativ paverkan pa miljo, kulturmiljévarden och riksintressen, da
vagen dras genom &sen vid Holmestad. Grundvattnet kan dven péverkas negativt.
Nuvarande problem med dagvatten 16ses inte dé vattnet rinner &t samma hall frin nya
vagen. Langre vigstrackning 6kar miljobelastningen, det finns dven risk att man viljer
lokalvagen istillet pa grund av langre striacka pa nya vagen. Vilt padverkas ocksa negativt d&
det ar vanligt forekommande i omradet.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Det mest fordelaktiga ar att bredda befintlig vig och 16sa in husen langs med vigen. Pa gront
och rott alternativ drivs lantbruksféretag med djur och vaxtodling. R6d korridor drabbar
personens foretag med djurhallning. Maskinsamarbete med lantbruk i Ringsésen pagar och
rott alternativ medfor da langre transportstriackor, vilket paverkar milj6 och effektiviteten pa
arbetet mycket. Vattenfléden i vattendrag kommer att 6ka da det blir mer asfalterad yta.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete. Passager
kommer att utformas 6ver E20, men det kan sdkert bli en del omvégar beroende pa var de
placeras. Exakt placering kommer att utredas i nista skede.

Bla eller gron korridor skulle skapa problem med ménga utjamningsmagasin pé ett
onaturligt sitt i slittbygden. Réd korridor belastar Arniéisin, men ligger diremot langt ifrin
sjilva &n s& mycket av vattnet hinner naturen ta hand om innan det rinner ner i
vattendraget. En mindre del bebyggelse paverkas av réd korridor jamfért med gron och bla.
Nuvarande E20 blir en bra lokalviag. Om bla korridor véiljs bor den breddas osterut for att
kunna utnyttja de gamla grustikterna, istillet for att g& in mellan tdtbebyggda omréaden med
en lokalvag och broar. Gron korridor skapar ocksa intrang i titbebyggelsen. Deras
dricksvattenbrunn blir d&ven paverkat i lokalvagsforslaget.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.
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En boende vid Holmestad motsitter sig det roda alternativet eftersom det forstor en vildigt
fin grannskap/grannsamverkan och familjesamband samt forsvirar den stuguthyrning som
bedrivs.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Négra personer boende vid den réda korridoren lyfter fram omrédets stora natur-, kultur-
och sociala viarden och stiller specifika fragor vilka ses nedan:

Fréga 1: Vi som bor hér undrar och skulle vilja veta hur ni ser pa att dessa marker med sitt
rika djurliv splittras och forstors?

Trafikverkets svar: En naturviardesinventering har utforts under 2016 for att finga upp
olika typer av naturvirden (bdde utefter biotopvirde och artvarde) inom och néra alla
korridorer. Under 2017 har dven en grod- och kraldjursinventering utforts eftersom omradet
har goda forutsattningar for dessa arter. Ett PM som handlar om vilt analyserar dven utefter
faunans rorelsemonster var det behovs faunapassager langs strickan. Alla korridorer
analyseras utifrdn dessa inventeringar och andra tidigare underlag for att kunna bedoma
effekter och konsekvenser av vigutbyggnaden i varje korridor. Allt material kommer att
publiceras under hosten 2017. Mélet vid utformning av korridorerna har varit att undvika
omraden med forhojda naturviarden. Om det inte gar att undvika intrang i miljoer med hoga
naturvirden, kan &tgarder och kompensationer vara aktuellt.

Fraga 2: Vi som bor hir undrar och skulle vilja veta hur ni ser pa att dessa
sammanhingande orérda kulturmiljéer forstors?

Trafikverkets svar: En kulturarvsanalys samt en arkeologisk forundersokning (inklusive
provschakt) i hela utredningsomradet har utforts under 2016. Dessa har legat till grund for
att utforma korridorerna s att s fa kulturmiljoer som mojligt berors. Effekt- och
konsekvensbedomningen av de olika alternativen grundar sig pa dessa underlag. Det
kommer gi att 1dsa om detta i en samradshandling som ska publiceras i host. Dessa
utredningar samt ménga andra ligger till grund for Trafikverkets val av basta mojliga
lokalisering. Enskilda byggnader, fornlamningar, dldre grusviagar och andra kulturhistoriska
element kommer att beroras och ndgra kommer att behova tas bort. Det kommer att bli
aktuellt med arkeologiska undersokningar eftersom det ar omgjligt att helt undvika
fornlamningar.

Fraga 3: Vi som bor hir undrar och skulle vilja veta hur ni ser pa att dessa viktiga viarden ur
social- och rekreationssynpunkt forsvinner?

Trafikverkets svar: Korridoren ar placerad sa langt det ar mojligt 6sterut inom
utredningsomradet for att i storsta mojliga mén undvika splittring av bebyggelsesamlingar .
Trafikverket 4r medvetna om de manga mindre lantbruksforetagen/verksamheter och lokala
gemenskapen i detta omrade, vilket dven har framkommit under medborgardialoger.

Fraga 4: Vi som bor hir undrar och skulle vilja veta hur er utriakning géllande den
klimatpéverkan genom utslapp som det langre réda alternativet ger, till skillnad mot
nuvarande streckning/kortare alternativ ser ut?

Fraga 5: Vi som bor har undrar och skulle vilja veta vad kostnaden ar att dtgarda nuvarande
vag med ritt barighet och bygga om nuvarande strackning till 2+2-vig, kontra bygga ny vig
i helt ny strackning?
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Trafikverkets svar: Klimatkalkyl och anldggningskalkyl for samtliga alternativ ar framtaget
och kommer att redovisas i samridshandlingen som kommer att publiceras hosten 2017.
Som en del i kalkylen ingar kostnad att bygga ut existerande vag.

Synpunkter dir boendeort inte framgar

Ett 15-tal personer foredrar det roda alternativet. Det beror minst bebyggelse och gar framst
genom skogsmark jamfort med Gvriga alternativ. Det ar dven av miljomassiga skil samt for
samhaéllsviarden i bygden. Skolbussar paverkas inte heller d& det lokala vagnatet blir minst
paverkat. Aven ur bullerhinsyn #r réd korridor ett béttre forslag, d det gar frimst genom
skogsmark.

Ett par meddelar att om det bld alternativet blir aktuellt, féredras det att vigen foljer
marken och inte hojs upp bakom fastigheterna i Halvfara och att en bullervall anliggs.

Trafikverkets kommentar: Tack for synpunkterna, vi tar med informationen i fortsatt
arbete.

Ett flertal personer anser att det grona alternativet inte ar att foredra, da det paverkar bade
socialt och ett drygt 10-tal lantbruksféretag kommer att fa sina boenden och dkermark pa
varsin sida av vagen. Det forsvarar for verksamheterna.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete och ska férsoka
minska de barridreffekter som eventuellt kan uppsta.

En person konstaterar att om bl korridor viljs 4r det béttre att bredda 6ster om befintliga
E20 vid de gamla grustikterna, dd gamla E2o0 frigors till en lokalvag. Istéllet for att ldgga en
ny lokalvag precis intill grundvattenbrunn dar tva fastigheter hamtar dricksvatten. Gron
korridor paverkar tatbebyggda omraden.

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i
fortsatt arbete. Korridoren &r placerad s att bade en ny strackning eller breddning av E20
ar mojlig.

En person vill papeka strackningen forbi Lugnés med trafikplars kraver ett forbattrat
bullerskydd, jordvall snarare dn plank, da plank inte ger forvantat resultat enligt personer
med erfarenhet.

En person hoppas att hinsyn kommer att tas till den skulptur som star vid korsningen i
Lugnés intill tunnelvigen. Om inte skulpturen integreras i rondellen bor den flyttas till en
central plats.

En person anser att om det roda alternativet anviands sa bor vagen dras langre 6sterut fran
Muggeberg da det annars drabbar flera fastigheter och jordbruksmark.

Trafikverkets kommentar: Tack for synpunkterna, vi tar med informationen i fortsatt
arbete.

En person papekar att det ar oundvikligt att undkomma bullerstérningar och barriareffekter
oavsett vilket alternativ som viljs men gron korridor blir nog mest fordelaktigt med den bla
korridoren som lokalvdg. Det ar dven ett flertal personer som anser att rod korridor kommer
att dela upp byarna i omradet och forstora idyllen.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete och ska forsoka
minska de barridreffekter som eventuellt kan uppsta.
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En person anser att viagen bor f6lja nuvarande strickning eftersom det ger minst paverkan
pa djur, natur samt boende.

Den nya tilltdnkta vigen kommer att paverka brukshundsklubben och skjutbanan negativt i
omrédet. Aven djurlivet kommer att paverkas. Det roda alternativet paverkar
omkringliggande skog, djurliv och grundvatten till f61jd av vagsalt. Det roda alternativet ar
ett olampligt alternativ. Bl4 alternativ forstor minst natur och foljer vigens naturliga
strackning bast. Det dr bist att viagen ldggs enligt nuvarande strickning for att bevara en
stor areal skog och jordbruksmark.

Tva personer tycker att det bl alternativet d4r mest fordelaktigt eftersom det forstor minst
natur- och kulturmilj6. De andra alternativen ger 6kad asfalterad yta i naturen, vilket forstor
ménga hektar natur och koldioxiduppfangande skog. Genom att ha lokaltrafik parallellt ger
okad mangd asfalterade vigar.

En person tycker att gron korridor ar bast, men da bor véigen flyttas norrut fran
Brinnebrona, nigra hundra meter frin bebyggelsen. Oster om Halvfara kan den gréna
korridoren folja bla korridor till Lugnas.

Trafikverkets kommentar: Tack for synpunkterna, vi tar med informationen i fortsatt
arbete.

Underlag

Minnesanteckningar Samradsmote vid Lansstyrelsen Mariestad, daterat 2016-06-16, TRV
2016/19974

Minnesanteckningar Samradsmote Gotene och Mariestads kommun, daterat 2016-06-15,
TRV 2016/19974

Minnesanteckningar Samradsmote allmanheten, Lugnas, daterat 2017-04-28, TRV
2016/19974

Brev och asiktskort samt anteckningar fran samraddsmote med allmanheten.

Inkomna sypunkter pa Samrédsunderlaget via brev eller mail.
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