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Sammanfattning

Vagforslaget

E20 idr en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvégné-

tet och dr ddrmed av sérskild nationell betydelse. Den aktuella vigstrickan
ligger langs vig E20 i Mariestads och Gétene kommuner, Vistra Gétalands

lén. Strickan &r ca 20 km lang och gar idag genom samhéllena Brannebrona
och Lugnas. Etappen stricker sig fran dir befintlig motorvég slutar, 6ster om
Gotene titort, till strax vister om trafikplatsen Haggarden vid Mariestad, se
kartbild nedan. Viagstandard for aktuell etapp &r i dagslédget en tvafiltsvig med
vigbredd 12-13 meter. Vdgen har bitvis 1ag barighet och tjillyftningsproblem.
Hastighetsbegrinsningen dr 80 km/h forutom pa en kortare stréicka vid Lugnas,
dir hastigheten dr 70 km/h. Arsmedeldygnstrafiken pa berérd striicka varierar
mellan 8 850 och 10 620 fordon (ar 2014), varav cirka 20 procent dr tung trafik.

Bristerna med nuvarande vig dr framforallt knutna till framkomlighet och
trafiksidkerhet. Negativ miljopaverkan fran dagens E20 bestar bland annat av
bullerstérningar pa bostadsbebyggelse samt att E20 &r en barriér for savil
ménniskor som djur. Ett parallellt vignit saknas for gaende, cyklister och lokal
trafik. Trafiksdkerhetsriskerna dr stora utmed vigen pa grund av de manga
anslutande vigarna i omradet, avsaknaden av mittseparering samt den for vig-
typen hoga trafikbelastningen, med stor andel tung trafik. Dessutom finns det
brister i vigens linjeféring med bland annat backkron med dalig sikt.

Syftet med vigforslaget ér att forbéttra framkomligheten och trafiksidkerheten
pa den aktuella strickan av vig E20.
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Miljokonsekvensbeskrivningen

Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) ir att visa positiva och
negativa konsekvenser av projektet samt redovisa forslag till atgérder for att
miljokonsekvenserna ska bli sa sma som mojligt. MKB:n ingar i vigplanen for
projektet. Flera miljoatgirder ar under arbetets gang inarbetade i vigplanen. I
vigplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, studerades tre korrido-
ralternativ, korridor Gron, korridor Bla (bla véstra, bla befintlig) och korridor
R6d. Vid en sammanvigd bedomning av alla konsekvenser och maluppfyllelse
bedomdes kombinationsalternativet, med en kombination av korridor Bla vis-
tra och korridor Gron, vara det mest fordelaktiga alternativet. Tidigare utred-
ningar och beslut som rér projektet dr redovisade i denna MKB.

Konsekvenserna av foreslagen utbyggnad jamfors med ett sa kallat nollalterna-
tiv, vilket i korthet innebir att inga atgirder vidtas pa vig E20 mellan Gotene
och Mariestad ut6ver normalt underhall.

De miljoaspekter som bedomts vara mest visentliga att redovisa och bedéma
konsekvenserna av dr landskap, naturmilj6 och fauna, kulturmiljo, friluftsliv,
naturresurser (skogs- och jordbruksmark, grundvatten), klimatanpassning
samt ménniskors hélsa och boendemiljo (buller, luft, transport av farligt gods,
barridrer och trafiksidkerhet).

Samrad har under arbetet med MKB:n hallits med lidnsstyrelsen och andra
statliga myndigheter, Vistra Gotalandsregionen, Gotene kommun, Mariestads
kommun, organisationer samt med sakégare och allménheten. Tva separata
barnkonsekvensanalyser har tagits fram, dir skolbarn fran Liljestensskolan i
Gotene kommun och Kvarnstenens skola i Lugnas, Mariestads kommun, del-
tagit i en kartstudie. En separat medborgardialog har ocksa genomférts inom
projektet.

Forutsattningar

Den aktuella strickan av E20 mellan Gotene och Mariestad gar genom tva regi-
onala landskapstyper, sldttlandskap och mosaiklandskap, och ror sig i nirheten
av Vénerns sjolandskap och Kinnekulle plataberg. Mosaiklandskapet utgors pa
aktuell stricka till stor del av ett storre sammanhingande skogsomrade, Ostra
Kinneskogen. Geografiskt begrinsas omradet dér befintlig motorvig slutar
Oster om Gotene tétort, till strax vister om trafikplatsen Haggarden vid Ma-
riestad. I den sédra delen av utredningsomradet ér jordbruk den dominerande
markanvindningen medan storre skogsmarker breder ut sig fran Brannebrona
och vidare norrut.

Végstrickan korsar flera mindre vattendrag som alla har avrinning till Vénern. I
omradet saknas naturliga sj6ar. Bland de nagot storre vattendragen kan nimnas
Svartan, Sillabicken, Halvfarabicken, Kalebicken och Kusabicken.

Inventering av naturvéirden har gjorts inom utredningsomradet for ny vég. De
hogsta naturvirdena i direkt anslutning till vigkorridoren ir klass 2-omraden
som bestar av édngs- och betesmarker, f d sand- och grustékter, sumpskogar och



smavatten. Projektet beror ett flertal biotopskyddade stenmurar, 6ppna diken
och liknande i jordbruksmark liksom ett antal mindre naturomraden med
lokala naturvéarden.

Riksintresset Holmestadstadsomradet ligger s6der om befintlig E20 vid aktuell
etapps s6dra dnde. Omradets virden bestar av en rullstensas i nord-sydlig rikt-
ning med tviargaende de Geer-moréner som bojer av mot asen.

Tva riksintressen for kulturmiljévard ligger i ndra anslutning till utbyggnadsal-
ternativet och berors indirekt. Riksintresseomradet Lugnasberget utgor ett od-
lingslandskap dér kvarnstensbrytningen spelat en viktig roll i bygdens ekonomi
sedan tidig medeltid. S6der om Hindsberg ligger riksintresseomradet Karleby.
Omradet ir riksintressant da byn &r en av Véstra Gotalands lans bist bevarade
bymiljéer med rundbyns typiska planmonster och hojdlége.

Lugnasberget utgor tillsammans med sjon Vristulven riksintresse for friluftsli-
vet.

Konsekvenser och miljoatgirder

Miljékonsekvenser - lokaliseringsalternativ

Under arbetet med vigplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, stu-
derades tre olika korridoralternativ, varav tva av dessa tre kunde kombineras.
Korridorerna benimndes Gron, Bla och Rod korridor. Efter en sammanvigd
bed6mning av konsekvenser och maluppfyllelse bedomdes kombinationsalter-
nativet Bla-Gron korridor vara det mest fordelaktiga alternativet. De miljokon-
sekvenser som lag till grund for valet av lokaliseringsalternativ sammanfattas
nedan.

ROd korridor bedomdes medfora storst negativa konsekvenser for upplevelsen
av landskapet, eftersom den medfor en férindring i ett omrade med smaskalig
och alderdomlig karaktir genom att en storskalig vig, med synlig och bullrande
trafik, skulle ga 6ver Holmestadslétten. Bla korridor bedomdes vara minst ne-
gativ vad giéller paverkan pa landskapet.

Bla korridor bedomdes ge storst negativa konsekvenser for naturmiljon, da det
finns manga hoéga naturvirden kring befintlig E20.

Fran Gotene till Boamarken skulle den bla korridoren ge minst paverkan pa
kulturmiljéer och fornlimningar. En ny strickning i den grona korridoren be-
domdes berora flera miljoer avseende bebyggelse och fornldmningar. Den réda
korridoren skulle sammantaget ge minst paverkan pa sammanhallna kulturmil-
joer.

ROd korridor bedémdes ge storst negativa konsekvenser pa virden for rekrea-
tion och friluftsliv till f61jd av direkt paverkan i rekreationsomraden samt i

det tysta omradet utpekat av Mariestads kommun. Passagerna i Gron korridor
bedomdes kunna bli vélplacerade med tanke pa malpunkter for friluftsliv och
rekreation och korridoren skulle inte gora nagra intrang i rekreationsomraden.



R6d och Gron korridor skulle beréra flest omraden med jord- och skogsbruk.
R6d korridor bedéomdes dock ge upphov till storst konsekvenser for jordbruket
eftersom lantbruken ofta 4r smaskaliga och en splittring av dessa enheter skul-
le kunna innebéra att mark tas ur hévd. I Gron korridor bedomdes merparten
av jordbruken kunna omarronderas vid splittring eftersom jordbruksenheterna
lings denna korridor &r storre.

Bla korridor bedomdes sammantaget som det mest fordelaktiga alternativet
fran trafikbullersynpunkt medan Rod korridor skulle ge mest negativa konse-
kvenser.

Miljokonsekvenser och miljoatgdrder - utbyggnadsalternativ

Vigforslaget innebdr, i jimforelse med nollalternativet, positiva konsekvenser
for boendemiljon kring nuvarande véig E20. Storningar fran trafiken kommer
intill befintlig E20 att minska betydligt medan boende utmed ny vig far 6kade
storningar.

Ny vig medfor negativa konsekvenser for det natur- och kulturlandskap som
den nya strickningen passerar. Den nya vigen kommer att dominera landska-
pet, speciellt dir vigen gar i nystriackning genom jord- och skogsbruksland-
skapet, sa som vid Lovasaslitten och genom Ostra Kinneskogen. Aven lokalvig
2755 in till Mariestad splittrar jordbruksmark. Vigforslaget tar stora arealer
skogs- och jordbruksmark i ansprak vilket ger konsekvenser sa som arealfor-
luster.

Livsmilj6er for groddjur i form av lekvatten och évervintringsmiljéer paverkas
av den nya vigen. For att bibehalla gynnsam bevarandestatus for groddjuren f6-
reslas ut6kning av befintliga dammar, séder om ny E20 vid Lillegarden, genom
att vissa fuktiga delar férdjupas genom urgrivning. Nya 6vervintringsplatser
foreslas tillskapas genom upplidggning av dod ved och upplag av stenar och
block i hogar.

Ny vig blir en barriér i landskapet f6r bade djur och ménniskor och paverkar
sociala samband, viltstrak, grona och bla spridningssamband samt kulturella
och estetiska virden i landskapet. For att minska barriireffekten, sa att djur
och ménniskor kan rora sig mellan omraden pa 6mse sidor om vigen, inne-
haller vigforslaget planskilda passager, en faunabro vid Jittadansen (sektion
0/780), en faunaport vid Sparvigen (8/860), en port under E20 for enskild vig
(14/880), ytterligare en faunaport i h6jd med Pristkvarn (16/970) samt torr-
trummor som kan fungera som smaviltspassager.

Forsamrade rekreations- och upplevelsevirden uppstar kring den nya vigen,
bade genom det direkta markansprak som vigen tar i form av vigomrade, slin-
ter och faunastingsel, men dven genom buller och visuella storningar. Detta
ger stora konsekvenser i de skogsomraden i Ostra Kinneskogen som anviinds
for promenader och barplockning och som idag ir relativt ostérda, exempelvis
i skogarna norr om Tisslatorp. Samtidigt uppstar positiva konsekvenser for bo-
ende och dess mojligheter till ndrrekreation pa andra striackor, exempelvis for



boende 6ster om befintlig E20 vid Lilla Moholm, Myggeberg och Lilla Halvfa-
ran, dir ny vig E20 hamnar pa ett storre avstand dn befintlig E20.

Dér végen gar fram blir det n6dvéndigt att slutunderscka och gréva bort forn-
lamningar, bland annat i form av boplatser. Det innebir negativa konsekvenser
da vetenskapliga och pedagogiska virden forloras genom att limningarna inte
langre kommer att kunna studeras pa plats i sitt ursprungliga geografiska sam-
manhang.

Fortsatt miljoarbete

Det dr viktigt att uppfoljning gors av de atgidrder som utfors for att minimera
risken for miljokonsekvenser och negativa konsekvenser fér ménniskors hilsa
och sikerhet.

Kontroll och miljouppféljning syftar till att sikerstilla att vigutbyggnaden gors
med miljohidnsyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit under
tidigare skeden. Under byggtiden ir kontroll sirskilt viktigt for att férhindra att
skador sker i vattendrag eller i natur- och kulturmilj6er i den nya vigens nér-
het. Efter byggtiden kommer utforda skydds- och kompensationsatgirder att
foljas upp for att undersoka om de fatt den funktion som var ténkt.

Det behovs tillstand enligt kulturmiljolagen for de ingrepp som vigutbyggna-
den medfér i fornlimningar och fornlimningsomraden.

Dispens for ingrepp i objekt som omfattas av generellt biotopskydd i jordbruks-
mark krivs inte vid byggande av allmén vig enligt faststilld vigplan. Motsva-
rande giller for omraden som i vanliga fall kriver 12:6-samrad med Lénssty-
relsen och dir skyddsvirdet pa respektive objekt ska tillgodoses sa langt som
mojligt. Syftet med omradesskydden har tillgodosetts vid planering av den nya
vigen och kompensationsatgirder kommer att utforas.

Nagra av de atgirder som planeras ir att beteckna som vattenverksamhet enligt
miljobalkens 11 kap da allménna eller enskilda intressen paverkas.

Végplan Gotene-Mariestad kommer genom lokalvigens (vig 2755) lokalise-
ring att paverka vigplan Hindsberg-Muggebo bl a genom att ny E20 forskjuts
mot séder vid Hindsberg och att bron vid denna plats gors tillrickligt lang for
att rymma bada viigarna. De tva vigplanerna forutsétter saledes i denna del
varandra, vilket n6dvindiggor en samordnad hantering av dem i planldggnings-
processen.



1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

E20 ir en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvégnitet.
Végarna i det nationella stamvignitet &r av sirskild nationell betydelse. Strack-
an for aktuell etapp &r cirka 20 kilometer lang och stricker sig i séder fran vig-
korsningen dir vig 2755 ansluter till befintlig E20 till i norr, séder om Hinds-
bergsbron, dir vigplanen for E20 Hindsberg-Muggebo tar vid. Vigplanen for
E20 Gotene-Mariestad omfattar dven befintlig E20 som anpassas till lokalvig,
vig 2755. Lokalvigen kommer att fortsétta forbi etappgriansen i norr och 16pa
parallellt med E20 och under Hindsbergsbron for att sedan vika av mot norr,
strax innan trafikplats Haggarden, och ansluta till cirkulationen pa Géteborgs-
vigen in mot Mariestad. Vigstandard for aktuell etapp &r i dagsldget tvafiltsvig
med vigbredd 12-13 m och végen har bitvis lag barighet och tjillyftningspro-
blem. Hastighetsbegréinsningen dr 80 km/h férutom pa en kortare stricka vid
Lugnas, dir hastigheten dr 70 km/h. Arsmedeldygnstrafiken pa berord stricka
varierar fran 7 000 fordon ldngst i séder till 10 700 fordon i norr. Andelen tung
trafik varierar mellan 18-21 procent pa E20 genom utredningsomradet.

Bristerna med nuvarande vig dr framforallt knutna till framkomlighet och
trafiksiikerhet. Negativ miljopaverkan bestar i dagsldget av bullerstérningar

pa bostadsbebyggelse och att E20 utgor en barriér for savil ménniskor som
djur. Ett parallellt viignit saknas for gaende, cyklister och lokal trafik. Trafik-
sikerhetsriskerna ir stora, vilka orsakas av manga anslutande végar och fast-
ighetsanslutningar till E20, avsaknad av mittseparering och for vigtypen hog
trafikbelastning med stor andel tung trafik. Dessutom finns det brister i vigens
linjeféring med bland annat backkrén med dalig sikt.

For att klara framtida trafikfloden har Trafikverket i en lokaliseringsstudie,
Samrddshandling, E20 Gdétene - Mariestad, Gétene och Mariestads kommuner,
Vistra Gotalands ldn, Vigplan, val av lokaliseringsalternativ 2017-09-15, stude-
rat tre lokaliseringsalternativ, korridor Gron, korridor Bla (med alternativen
Bla vistra och Bla befintlig) och korridor Rod. I studien jimfordes effekter och
konsekvenser av korridorerna ur olika aspekter, se vidare under avsnitt 3.2
Alternativ. Den 2017-12-11 tog Trafikverket stillning till att kombinationsalter-
nativet Bla vistra/Gron-korridor skulle ligga till grund fér den fortsatta plane-
ringen.
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1.2 Tidigare utredningar och beslut

Vig E20, delen Gotene-Mariestad, ingar i den nationella planen for transport-
systemet 2014-2015, dir den ingatt i en satsning pa E20 genom Véstra Gotaland
med fem nya etapper utover redan tidigare beslutade utbyggnader. Av planen
framgar att hela E20 genom Vistra Gotaland ska vara métesseparerad till ar
2025. Regeringens beslut innebir att hela E20 genom Vistra Gotaland pa sikt
ska byggas ut till 2+2-vig.

Ar 2012 togs en atgirdsvalsstudie fram for E20 genom Vistra Gétaland dér
atgidrdskombinationer for samtliga strickor beskrivs. Gemensamma slutsatser
fran studien var bland annat att trafiksikerheten och framkomligheten behéver
forbattras vilket 16ses med planskilda korsningar och métesseparering. Arbetet
med forstudien grundades pa en analys enligt fyrstegsprincipen, vilken inne-
bér att analys av tinkbara atgirder sker stegvis for att tidigt kunna identifiera
mojliga alternativ till 16sningar, se figur 1.2.1 nedan.

Som bakgrund till beslutet att bygga ut E20 till 2+2-vig tog Trafikverket till-
sammans med Vistra Gotalandsregionen fram PM E20 - inriktning for investe-
ring - forslag till utbyggnadsstrategi, daterad 2014-02-05.

Steg 1 Tank om
Forst och framst dvervags atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor
samt valet av transportsatt.

Steg 2 Optimera
Det andra steget innebér att genomfdéra atgarder som medfor ett mer effektivt utnytt-
jande av befintlig infrastruktur.

Steg 3 Bygg om
Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begransad ombyggnad.

Steg 4 Bygg nytt
Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Figur 1.2.1 Fyrstegsprincipen

Lénsstyrelsen beslutade 24 februari 2017 att projektet kan antas medfora bety-
dande miljépaverkan. Till grund for beslutet 1ag handlingen végplan samrads-
underlag daterat till den 6 december 2016. Som motiv till lansstyrelsens beslut
ndamns bland annat att projektets storlek och paverkan pa viardefulla natur-,
kultur- och vattenmiljoer dr av sddan art att det ska anses ha betydande mil-
jopaverkan. Linsstyrelsen ansag att kommande miljokonsekvensbeskrivning
skulle fokusera pa foljande aspekter; Groddjur och faunarorelser i landskapet,
Masshantering, Diken och markavvattningsforetag, Riskutredning inklusive for-
slag pa riskreducerande atgdrder, Avstimning med berérda kommuner angdende
detaljplaner och pdverkan av farligt gods, Vdgavvattning och fordréjning av vat-
ten, Klimatfordndringar och 6versvimningssdkring, Jordbruksmark, Bullerstor-
ningar och Arkeologi.
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1.3 Miljokonsekvensbeskrivningen

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar som en del av vigplan for
Vig E20, G6tene - Mariestad. Syftet med MKB:n ér att mojliggora en samlad
bedémning av den planerade viigens inverkan pa ménniskors hélsa och pa
miljon. Arbetet med MKB:n sker parallellt med vigprojekteringen for att moj-
liggbra anpassning av vigens lokalisering och utformning och f6r att reducera
intrang samt annan miljopaverkan.

MKB:n har upprittats enligt miljobalkens 2 kapitel Allménna hénsynsregler
och bestimmelserna om specifika miljobedémningar i miljobalkens 6 kapitel.
Aven Trafikverkets MKB-handbok; Miljskonsekvensbeskrivning for véigar och
jdrnvdgar, Handbok Metodik, publikation 2011:090 och Trafikverkets rapport
Planldggning av vdgar och jdrnvdgar, TRV 2012/85426 har legat till grund for
handlingen.

Enligt bestimmelserna ska en MKB identifiera, beskriva och bedéma de miljo-
effekter som den planerade vigen kan antas medféra pa méinniskors hilsa och
miljon. Med milj6effekter menas, enligt miljobalkens 6 kap 2§, direkta eller in-
direkta effekter som &r positiva eller negativa, tillfdlliga eller bestaende, kumu-
lativa eller inte kumulativa och som uppstar pa kort, medellang eller lang sikt.

Aven de atgirder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller avhjil-
pa betydande negativa miljéeffekter ska redovisas. Vidare ir syftet att beskriva
hur relevanta miljokvalitetsmal och andra miljohénsyn beaktas. Konsekven-
serna av den planerade verksamheten ska bedomas i férhallande till rimliga
alternativ samt till ett sa kallat nollalternativ, vilket i princip innebér att vigen
inte genomfors. I MKB:n ska dven inga en redogorelse av uppfoljning och
overvakning av planerade atgirder i syfte att minimera risken for betydande
miljopaverkan.

Denna miljékonsekvensbeskrivning redovisar dels miljoatgidrder som &r inar-
betade i vigplanen for att undvika eller begrinsa skador, dels férslag pa mojliga
atgirder for att ytterligare miljéanpassa vigombyggnaden. Det kan rora sig

om atgirder som inte dr mojliga att reglera i en vigplan eller atgirder som ar
foreslagna att genomforas helt eller delvis av nagon annan part dn Trafikverket.
Vilka av de mojliga atgirder som slutligen kommer att genomforas framgar av
vigplanens plankarta och planbeskrivning.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkénnas av lidnsstyrelsen innan vigpla-
nen kan faststillas. Vigplanen utgor tillsammans med miljokonsekvensbeskriv-
ningen ett underlag for den fortsatta projekteringsprocessen.

1.4 Avgransningar och metoder

Geografisk avgransning

Beskrivningen av viigplanens miljokonsekvenser dr geografiskt avgréinsad till
det omrade som direkt eller indirekt berdrs av planerad ny vig E20 mellan
Gotene och Mariestad i Gotene respektive Mariestads kommun, Vistra Gota-
lands lén. Det utredningsomrade som utgor projektets geografiska avgrénsning



motsvarar i stort den valda korridoren fran lokaliseringsskedet, se figur 1.4.1. Pa
nagra fa platser gar vigforslaget strax utanfor den valda korridoren. Det har be-

domts nédvindigt, bland annat for att erhalla en béttre helhetslésning av vigen.

Geografiskt begrinsas omradet av dir befintlig motorvig slutar 6ster om G6-
tene tétort, till strax viister om Hindsbergsbron vid Mariestad. Men da befint-
lig E20 byggs om till lokalvig kommer denna att forlingas utmed ny E20 och
forbi etappgrinsen for att 16pa parallellt med den angrinsande etappen E20
Hindsberg-Muggebo och ansluta till cirkulationen pa Géteborgsvigen in mot
Mariestad. Detta innebir att det finns en koppling mellan de tva véigplanerna
da bada bl a medfor intrang och miljokonsekvenser i samma fysiska omraden.
Det omrade som direkt berérs ér dels planerat vigomrade och dels det omrade
som behover nyttjas tillfilligt under anldggningstiden.

Dir det dr motiverat i beskrivningen av vissa miljoaspekter beaktas ett storre
omrade, ett sa kallat influensomrade. Influensomradet motsvarar det nérlig-
gande omrade som pa ett eller annat sétt paverkas av foreslagna atgérder. De
aspekter som det frimst handlar om &r landskapsbild /natur- och kulturland-
skap, ekosystemtjénster, fauna, vattendrag och recipienter nedstroms vigom-
radet samt luftkvalitet och buller. Influensomradet &r svart att redovisa med en
geografisk grins, da det ser olika ut beroende pa vilken aspekt som behandlas.
I beskrivningen av de kumulativa effekterna diskuteras dven vigutbyggnadens
effekter pa det nationella planet.
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Figur 1.4.1 Geografisk avgransning. Svart streckad linje ar vald vagkorridor for
E20, det utgdr dven miljokonsekvensbeskrivningens huvudsakliga geografiska
avgransning.
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For att underlétta ldsningen av miljokonsekvensbeskrivningen har den nistan
tva mil langa vigstrickan delats in i tre delstrickor, fran soder till norr; Gotene
Lilla Moholm (delstrdcka A), Lilla Moholm - Lugnds (delstrdcka B) och Lugnds

- Mariestad (delstrdcka C), se figur 1.4.2. For aspekter kopplade till upplevelsen
av landskap, naturmiljévirden, kulturmiljovirden och friluftsliv, samt dir det
ir motiverat att ga ner i skala, kommer denna indelning att anvindas vid konse-
kvensbeskrivningen.

Omraden med olika virden och funktioner redovisas pa kartor fér respektive
intresseomrade. Lingdmétningen framgar av ritningarna tillh6rande handling-
en, samt pa kartbilaga I Illustration.
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Figur 1.4.2 Beskrivningen av miljdaspekterna har delats in i tre delstréckor

Avgransning i tid

Det tidsperspektiv som ligger till grund for konsekvensbeskrivningarna omfat-
tar byggstart, vilken planeras till 2023, fram till ar 2045 vilket utgér prognosar-
et for projektet. Byggtiden beriknas paga i cirka 3 ar och sker mellan 2023-
2026 beroende pa nér pa aret entreprenaden far paborjas.

Bedémningsgrunder

For att beskriva och virdera de fordndringar som vigprojektet medfor har bade
generella och objektspecifika bedomningsgrunder anvints. Som generell grund
ligger bl a de nationella miljokvalitetsmalen, miljébalkens allménna héinsyns-
regler, miljokvalitetsnormer och andra lagkrav och riktvéirden. De mer objekt-
specifika bedomningsgrunderna utgors av olika typer av underlagsmaterial som
kommunala planer och utredningar sérskilt framtagna fér projektet. Invente-
ringsmaterial och nuldgesbeskrivningar som togs fram i samband med Vdgplan
samrddshandling, val av lokaliseringsalternativ, E20 Gotene - Mariestad ligger



till grund f6r denna MKB. Dérefter har mer detaljerade inventeringar och un-
dersokningar gjorts gillande flera miljoaspekter, vilka redovisas i tekniska PM,
se tabell figur 1.4.3. Utéver de tekniska PM:n har dven information inhdmtats
fran digitala kéillor sa som Lénsstyrelsen i Vistra Gotalands ldn, VISS, SMHI,
Naturvardsverket, Jordbruksverket, Skogsstyrelsen och Riksantikvarieimbetet.

Ar 2045 utgdr prognosar for projektet. Det ir det &r som beriikning av framtida
trafikméngder har gjorts utifran och som utgor grunden for bedémning av kon-
sekvenser for nollalternativet och utbyggnadsalternativet.

Utgangspunkter for klimatanpassning och riskanalys

For att ny vig E20 ska sta robust i ett fordndrat klimat och déir konsekvenser

pa omgivningen till f6ljd av olycka intill eller pa véigen ska undvikas, har olika
scenarier och skyddsavstand anvénts. Dessa utgangspunkter beskrivs kortfattat
nedan.

Klimat

Avvattningsanldggningen har dimensioneras for flodessituationer med en ater-
komsttid pa 5 ar och regnvaraktighet beroende av rinntider ldngs viigen samt
med en klimatfaktor pa 1,25. Trummor f6r korsande vattendrag dimensioneras
for loden med 50-ars aterkomsttid.

Den nya vigprofilen anpassas efter Sillabdcken och Kusabicken klimatjuste-
rade 100-arsniva RCP 4.5, dar RCP 4,5 innebir ett klimatscenario dér koldiox-
idutslédppen 6kar fram till 2040.

Vid skyfallsanalys av omradet har ett 100-arsregn anvénts.

Risk

Ett avstand pa cirka 100 meter har anvénts i riskbedomningen och vid inven-
teringen av byggnader och andra platser dir ménniskor kan komma att vistas i
storre utstrickning.

Osidkerheter

Osikerheter i en bedomning av konsekvenser ir ofta kopplade till en framtida
utveckling som inte helt gar att forutse. Till exempel bygger framtida trafik-
mingder pa prognoser, i vilka det finns osikerheter. Prognoser och beridkningar
kan exempelvis vara missvisande pa grund av felaktiga antaganden, felaktiga
ingangsvirden eller begriansningar och brister i bakomliggande modeller.

Osikerheter kan ocksa ligga i aspekter som inte gar att kvantifiera, exempel-
vis hur ménniskor upplever stérningar eller hur de upplever landskapet och
nirliggande rekreationsomraden. I vilken utstrickning trafikanter respektive
boende virderar upplevelser av viigen och landskapet, kan ocksa vara individu-
ellt betingat. Viss generalisering maste darfor goras vid bedomningen.

Sambhiillets virderingar kan ocksa komma att férdndras. Nir befolkningen 6kar
kan exempelvis stadsnéra gronomraden och produktiv jordbruksmark komma
att viirderas dnnu hogre dn idag. Som niring &r jordbruket kénsligt for politiska
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forandringar, stodformer inom EU, klimatforandringar och priser. Det gor be-
domningarna av paverkan och konsekvenser osékra.

Nér det géller flera miljoaspekter beror effekter och konsekvenser pa om och
vilka krav som kommer att stiillas pd motorfordon i framtiden. Aven ny teknik
kan gora att miljépaverkan fran biltrafiken minskar, t ex om bilparken utveck-
las sa att flertalet bilar gar tystare och sldpper ut mindre skadliga dmnen till luft.
Transportsektorn ska, enligt de transportpolitiska malen, bidra till att uppna
miljokvalitetsmalet Begrdnsad klimatpdverkan genom 6kad energieffektivitet
och ett minskat beroende av fossila brénslen. Vid bedémning av bullerpaverkan
och paverkan av utslépp till luft finns en osikerhet kring hur och i vilken takt
fordonsparken kommer att utvecklas i denna riktning.

En annan aspekt som &r osidker och svar att bedoma ir klimatférindringar,
bade vad giller omfattning och i vilket tidsperspektiv som olika férdndringar
kan uppkomma.

Osikerheter kopplade till respektive miljoaspekt redovisas i tabellen i figur
1.4.3. Osdkerheterna som beskrivs ovan omfattar bade bedomningen av végfor-
slaget och nollalternativet.

Niva och avgrinsning av miljéaspekter

En miljokonsekvensbeskrivning ska anpassas till vigprojektets och miljékon-
sekvensernas art och omfattning. Detaljeringsgraden har anpassats till det
aktuella planeringsskedet fran ett, inledningsvis, mer 6vergripande angreppsétt
till ett storre fokus pa de aspekter som paverkas ju lingre planeringsprocessen
har fortgatt.

MKB:n ska tillse att en samlad bedémning av vigforslagets effekter pa mén-
niskors hilsa och miljon mojliggors. Vilka miljéaspekter som redovisningen ska
utga fran listan i 6 kap 2 § miljobalken:

 befolkning och ménniskors hilsa

o djur- eller vixtarter som ir skyddade enligt 8 kap och biologisk mangfald i
ovrigt

» mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmilj6é

* hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt

 annan hushallning med material, ravaror och energi

 andra delar av miljon.

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar de miljéaspekter som framgar av ta-
bellen i figur 1.4.3. I vissa fall har miljéaspekterna brutits ner i specifika miljo-
omraden. Da redovisas inom parentes vilken/vilka miljoaspekter fran 6 kap 2§
MB som miljéomradet hor till.



MILJOASPEKT

VARDEN SOM KAN
PAVERKAS

STOD FOR BEDOMNING

OSAKERHET

Landskap

Ny vég gar pa flera strackor
genom ett 6ppet odlings-
landskap, vilket gor att
vagen blir dominant i
landskapet.

Landskapsanalys inom
ramen for projektet.

Enskilda markégares bruk
av omraden i anslutning

till vagen. Onskemal om
utformning av bullerskydds-
atgarder fran enskilda
fastighetsagare.
Masshantering utanfor
vagomradet.

Naturmiljé

Vagstrackningen gor intrang
i naturmiljéer med hogt
naturvérde.
Holmestadsomradet, som
ar av riksintresse for natur-
vard, berérs.

Skyddade arter forekommer
i utredningsomradet.

Flera stenmurar, akerholmar
och smavatten i jordbruks-
mark berors.

Foreslagen strackning beror
ett viltrikt omrade och
korsar viltstrak.

Naturvérdesinventering.
Fagelinventering.
Fladdermusinventering.
Analys och modellering av
mojliga effekter pa fladder-
musfaunan.

Grod- och kraldjursinven-
tering.

Nationella Viltolycksradet.
PM Fauna.

PM Skyddsbestammelser.
PM Artrika vagmiljcer.

Forandringar av flora och
fauna kan ske till foljd av
pagaende markanvandning
som t ex avverkning eller
dikesrensning. Férandringar
i viltstammar pa grund av
jakt eller sjukdomar. Osa-
kerhet vid platsangivelse for
viltolyckor. Genomférande
av kompensationsatgérder
utanfoér vagomradet kan bli
osakra da de ar beroende av
marké&gares godkdnnande.

Ekosystem-
tjanster
(Biologisk mdng-
fald i 6vrigt)

Végen gar genom natur-
och kulturomraden som
utgdr grunden till manga

av de ekosystemtjanster
som finns i omradet sa som
akerholmar, smavatten,
landskapsmaéssiga upplevel-
sevarden, jordbruksmarker
mm.

Naturvérdesinventering.
Landskapsanalys.
Medborgardialog.
Jordbruksverkets blockda-
tabas.

Fordjupad Kulturarvsanalys.

Forandringar av flora och
fauna kan ske till foljd av
pagaende markanvandning.
Framtida klimatférandringar
som paverkar biologisk
mangfald och andra viktiga
processer i miljon till foljd
av att klimatet exempelvis
blir varmare.

Kulturmiljé

Planerad strackning gar
genom ett varierat kultur-
landskap. Lugnasberget,
Bjorsater och Karleby &r av
riksintresse for kulturmiljo-
varden. Torpmiljéer berors.
Fornldmningar i omradet vi-
sar pa historisk kontinuitet.
15 fornldmningar blir direkt

paverkade av den nya véagen.

Arkeologisk utredning, steg
1och steg 2.
Riksantikvarieambetets
register och Fornsok.
Overgripande Kulturarvs-
analys.

Fordjupad kulturarvsanalys.

Eftersom utredning steg 2
ar slutférd bedéms alla [dm-
ningar i omradet vara kénda.
Fornlamningsomrade kring
berérda lamningar ska
definieras.

Rekreation och
friluftsliv
(Befolkning och
médnniskors hdlsa)

Vagen blir en barriar for ror-
ligt friluftsliv, framfor allt dar
den bryter genom det idag
opaverkade skogsomradet
vid Ostra Kinneskogen.

Oversiktsplaner tillhérande
Mariestads respektive
Gotene kommun.
Medborgardialog.
Barnkonskevensanalys.
Samrad med allméanheten.

Fordndrad markanvandning
till foljd av politiska beslut.
Enskilda markégares bruk
av skogsmark.

Ett omrades varde for
friluftslivet ar subjektivt och
kan bedémas och upplevas
pa skilda vis.

Buller och mark-
vibrationer
(Befolkning och
médnniskors hdlsa)

Bostadsmiljoer som idag
ar opaverkade kommer att
bli bullerstérda i den nya
strackningen av E20. Da be-
fintlig vag E20 blir lokalvag
minskar trafikbullret fér de
boendemiljéer som ligger
utmed denna.

Vibrationer kan uppsta
under byggtiden for narbo-
ende utmed strackan.

Bullerberékningar for nuléage,
nollalternativ och utbygg-
nadsalternativ.

SGU:s jorddjups- och
jordartskartor.

Bedémning av markvibra-
tioner.

Framtida trafikmangder

ar baserade pa prognoser.
Bedémning baseras pa
nuvarande teknik. Framtida
utveckling av vagbelagg-
ning, déck och bilmotorer
kan komma att minska
ljudnivaer.

Buller kan upplevas pa olika
satt.
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Luft
(Befolkning och
médnniskors hdlsa)

Avgasutslapp kommer att
Oka i takt med forvantad
trafikdkning.

Luft i Vast.
Samhallsekonomisk kalkyl,
EVA-kalkyl.

Inga méatningar av avgas-
halter ar utférda. Bedom-
ning baseras pa nuvarande
teknik och bedémda trafik-
flédesscenarier. Framtida ut-
veckling av bransle, forbran-
ning och avgasrening kan ge
lagre fororeningshalter. En
attraktiv kollektivtrafik kan
minska utsldppsnivaerna

Trafiksdkerhet
och barriar-
effekter
(Befolkning och
ménniskors hdlsa)

Med ny vagstrackning okar
trafiksékerheten och fram-
komligheten utmed befintlig
vag och barrigreffekten av
befintlig vag minskar. Den
nya vagen blir samtidigt en
kraftig barriar i landskapet.

Trafikmé&tningar och
berdkningar av framtida
trafikfloden
Medborgardialog
Barnkonsekvensanalys
Olycksstatistik fran STRA-
DA (Transportstyrelsen).

Framtida trafikmangder
ar baserade pa prognoser.
Upplevelsen av en barriar
kan variera.

Transporter av
farligt gods
(Befolkning och
mdnniskors hdlsa,
naturresurser)

Riskobjekt i ny stréackning ar
bostadsbebyggelse, grund-
vattenférekomster samt
storre vattendrag langs
vagstrackan.

Riskbedémning, PM Risk

Oséakerheter kan finnas i
bedémningen av malpunk-
ter, mangden transporter
med farligt gods, samt vilka
amnen som transporteras.

Fororenad mark
(Befolkning och
mdnniskors hdlsa,
naturresurser)

Delar av befintlig belagg-
ning pa vag E20 innehaller
stenkolstjdra. Det identifie-
rat MIFO-objektet Bjorsater
f.d skjutbana, séder om
Lugnas, ligger i anslutning
till aktuellt omrade.

Vagverkets publ. TDOK
2014:0931: Vagdikesmassor
- provtagning och hantering
(krav) och TDOK 2015:0491
(r&d).
Lansstyrelsens inventering
av potentiellt férorenade
omraden (MIFO).
Oversiktlig miljoteknisk
markundersokning av
Bjorsater f.d. skjutbana vid
Lugnas.
PM Forekomst och foresla-
gen hantering av alunskiffer
i samband med planerad
utbyggnad E20, 200424,
SGU:s kartmaterial, biogeo-
kemikarta.

Kompletterande provtag-
ning for eventuell férekomst
av stenkolstjara och dikes-
massor kravs i kommande
skede.

Osakerheter kring fore-
komst av féroreningar vid
jordbruksfastigheter. Osa-
kerhet kring forekomst av
arsenik i smavatten, kom-
pletterande provtagning
krévs i kommande skede.

Yt- och grund-
vatten

Avrinning i omradet sker via
sju delavrinningsomraden.
Flera mindre vattendrag
korsas av ny vagstrackning.
Tre grundvattenforekomster
berors.

Berdkningar av vattenforing
och vattennivaer, SMHI
Identifiering av avrinnings-
omraden.

Genomforda geotekniska
och hydrogeologiska under-
sokningar inklusive méatning
av grundvattennivaer.
SGU:s geologiska kartor.
VISS.

Vattenarkivet.
Brunnsarkivet.

Bedémningar &r delvis gjord
utifran prognoser.
Oséakerhet i markavvatt-
ningsforetagens befintliga
funktion.

Jord- och
skogsbruk
(Naturresurser)

Ny vég tar i ansprak och
fragmenterar jordbruksmark
och skogsmark pa stora
delar av strackan.
Brukningsvagar och en-
skilda vagar paverkas.

Information fran
Jordbruksverkets blockda-
tabas samt kontakter med
markagare.

Fordndrad markanvandning,
efterfragan och politiska be-
slut samt klimatféréandringar
kan paverka jordbrukets for-
utsattningar. Aven genera-
tionsskiften och féréandring
av markagoférhallanden kan
paverka driften.




Klimat

Oversvamningsrisker finns
bla vid Halvfarabacken samt
i skogs- och jordbruksomra-
den dar marken &r flack.

Ny vag medfér 6kade

Dimensionerande vattenfo-
ringar och vattennivaer for
berérda vattendrag (SMHI)
EVA-kalkyl

Klimatkalkyl

Osakerheter i bedémningar
av trafikprognoser och
framtida klimatscenarier.
Risk for ras och skred be-
déms som liten.

luftutsléapp som paverkar
klimatet.

Figur 1.4.3 Tabell som redovisar avgransning av miljdaspekter, bedomningsgrunder
och osakerheter

Konsekvensbedémning

For varje miljéaspekt beskrivs forutsittningarna, vilket speglar nulédget, de
konsekvenser som uppstar om ingen utbyggnad sker (nollalternativet) samt pa-
verkan, effekter och konsekvenser av ett genomférande av vigplanens forslag i
jamforelse med nollalternativet. Miljokonsekvenserna, det vill sdga betydelsen
av effekterna for utbyggnadsalternativet, bedoms tillsammans med de inar-
betade milj6atgirderna. Da forslag finns pa ytterligare mojliga miljoatgiarder
redovisas dven dessa, men de ir inte inviigda i konsekvensbedémningen.

Under arbetets gang med vigplanen och miljékonsekvensbeskrivningen har ef-
fekt- och konsekvensanalyser av de olika férslagen pa utformning och tekniska
16sningar gjorts. I denna miljokonsekvensbeskrivning redovisas dock endast de
effekter och konsekvenser som det slutliga forslaget i viigplanen férvintas ge
upphov till.

Bed6mningen av en konsekvens gors sammanfattningsvis genom en samman-
vigning av det berorda intressets virde i nuldget och av omfattningen av det
fysiska intranget eller stérningen. Viardeskala for bedomningen redovisas i figur
144.

Negativa konsekvenser anges i en tregradig skala i form av liten, mattlig eller
stor konsekvens. Positiva konsekvenser graderas i allméinhet inte. I 16ptexten
kan dock ibland andra ord for bedémning anvéndas (begrénsad, viss, marginell,
sma, relativt stora m m) for att nyanser ska kunna utldsas av beskrivningen. I
den samlade bedomningen i kapitel 10 redovisas &ven inga konsekvenser. Be-
skrivningen av konsekvenserna avser konsekvenser efter att inarbetade miljo-
atgirder dr genomforda. Konsekvenserna kan vara savél negativa som positiva
och omfattar bade tillfilliga och bestaende konsekvenser som kan uppsta pa
kort, medellang eller lang sikt. Om inget annat framgar i texten sa avses nega-
tiva konsekvenser. Aven kumulativa konsekvenser redovisas, se kapitel 8.

OMFATTNING AV INGREPP/STORNING

INTRESSETS STOR OMFATTNING MATTLIG OMFATTNING LITEN OMFATTNING
VARDE

Hogt varde mattlig konsekvens
Mattligt virde mattlig konsekvens liten - mattlig konsekvens
Lagt vérde mattlig konsekvens | liten - mattlig konsekvens liten konsekvens

Figur 1.4.4 Vardering av negativa konsekvenser - konsekvensen utgér miljintressets
varde i forhallande till omfattningen av ingreppet eller stérningen.
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Kompetens

Miljokonsekvensbeskrivningen har arbetats fram parallellt med den tekniska
projekteringen. Detta innebér att miljofragor varit i fokus redan under fram-
tagandet av olika tekniska l6sningar och att miljokonsekvensbeskrivningen dér-
efter har sammanstillts med hjélp av ett antal tekniska underlagsrapporter/PM.

Enligt miljobedomningsforordningen ska den som upprittar en miljokon-
sekvensbeskrivning visa att den har sakkunskap inom omradet. Nedan redovi-
sas de personer som varit involverade i att ta fram MKB:n samt deras erfaren-

het.

NAMN

MILJOASPEKT

ERFARENHET

Maria Andersson

MKB-6vergripande

Landskapsarkitektexamen, Sveriges Lantbruksuniversitet 1995. Har 24 ars
erfarenhet av samhalls- och miljéplanering.

Kajsa Morner

MKB-6vergripande

Fil. mag i miljévetenskap och kulturgeografi, Géteborgs Universitet, 2010. Har
arbetat med MKB tillhérande infrastrukturprojekt sedan 2012.

Ingvar Olofsson

Fauna och naturvard

Fil mag i biologi och Fil kand arkeologi, G6teborgs Universitet, 2001 resp. 2008.
Ekolog med 32 ars erfarenhet av arbete med miljé- och naturvardsfragor.

Kalle Edlund Fauna och naturvard Fil mag. i biologi, Géteborgs Universitet, 2002.
Ekolog med 17 ars erfarenhet av arbete med milj6é- och naturvardsfragor.
Fredrik S66der Vatten och VA Civilingenjorsexamen i Energi & Milj6, LITH 2015. Har sedan 2015 arbetat med

VA och Vatten.

Johanna Ogéus

Landskap och gestaltning

Landskapsarkitektexamen, Sveriges Lantbruksuniversitet, 2013.

Karin Beckman-
Thoor

Kulturmiljé

Arkeolog och kulturmiljéspecialist. Arbetat med arkeologi och kulturmiljéana-
lyser sedan 1986.

Tomas Trapp

Hydrogeologi och
grundvatten

Civilingenjér, Vag och Vatten, CTH 1999. Har 20 ars erfarenhet av
infrastrukturprojekt.

Jonas Rajalin

Buller och vibrationer

Civilingenjér Véag och Vatten med inriktning mot akustik.
Har arbetat som akustikkonsult sedan 2005.

Lars Strémdal

Risk- och sékerhet

Civilingenjor i riskhantering och Brandingenjor, Lunds Tekniska Hogskola 2011.
Har sedan examen arbetat med riskhantering inom infrastrukturprojekt.

Fredric Engelke

Férorenad mark

Fil mag geovetenskap, Géteborgs Universitet. Har arbetat som miljospecialist

med utredning och sanering av férorenad mark i 20 ar.

1.5 Projektmal

Nationella mal

Projektmal som tydliggér projektets ambitioner och prioriteringar ska tas fram
i varje viagprojekt. Syftet med projektmalen ir att sékerstilla att Trafikverket
bidrar till att uppfylla de transportpolitiska malen och de nationella miljokvali-
tetsmalen samt Trafikverkets miljépolicy.

De transportpolitiska malen beslutades av riksdagen ar 2009 och bestar av ett
funktionsmal avseende tillgénglighet och ett hdnsynsmadl som omfattar sékerhet,
miljo och hilsa. Riksdagen har dven beslutat om 16 6vergripande miljokvali-
tetsmal. Hittills har miljomalen f6ljts upp mot artalet 2020 som nu ér hér. De
globala hallbarhetsméalen i Agenda 2030 tar sikte pa aret 2030, vilket darfor ar
det artal som &r den nésta hallpunkten f6r de nationella miljomalen.



Overgripande projektmal

For samtliga etapper av E20 har 6vergripande projektmal formulerats. Till
grund for projektmalen ligger de transportpolitiska mal som riksdagen har
beslutat om. Foljande 6vergripande projektmal har formulerats:

+ Okad trafiksiikerhet fér person- och godstrafiken.

« Okad tillginglighet for den regionala och nationella person- och godstrafi-
ken.

» Forbittrade forutséttningar for gang- och cykeltrafik parallellt och tvirs
E20.

 Trafikverkets intention ir att ha en helhetssyn pa vig- och jarnvigsanligg-
ningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvinligt samt kost-
nadseffektivt viig- och jirnvigssystem. Alla fordndringar, ny- och reinves-
teringar i anldggningen utfors ur ett LCC-perspektiv med malséttning att
minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anldggningen utfors
dven med malsittningen att minska energianvindning och utslépp av koldi-
oxid i ett livscykelperspektiv.

e Malsittningen for den fiardiga anldggningen dr att underhall och felavhjélp-
ning kan utforas pa ett effektivt, miljoméssigt och arbetsmiljomaissigt riktigt
sétt. Malsdttningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt,
miljomaissigt och arbetsmiljomaéssigt riktigt sétt. Enkla och standardiserade
l6sningar kan véljas nir de uppfyller efterfragad funktion.

Inom ramen for det 6vergripande gestaltningsprogrammet for hela E20 har
dven foljande projektmal tagits fram:

e Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig land-
skapet sett ur bade trafikant- och boendeperspektiv.

¢ Lyfta fram karaktéristiska landskapsavsnitt langs vigen.

 Bibehalla det lokala vignétets funktion och utforma vigskal sa att de har
samhorighet till platsen.

Preciserade projektmal

Under tidigare skeden i viigplanen har de 6vergripande malen f6r projektet
brutits ned och preciserats med utgangspunkt fran relevanta miljéaspekter.
Som stdd har bland annat Trafikverkets inriktningsmal anvénts. De &r vigan-
passade mal som kan betraktas som vigsektorns motsvarighet till delmal under
miljokvalitetsmalen. Det finns d&ven mal framtagna for trafikantupplevelse. De
behandlas i gestaltningsprogrammet.

Vatten

» Vid ombyggnad av E20 efterstrivas att bibehalla den nuvarande situa-
tionen med avseende pa ytvattenkvalitet och avvattning. Om mojligt bor
situationen forbéttras.
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* Med ny E20 efterstrivas att bibehalla den naturliga vattenregimen i de
naturliga vattendragen.

e Med ny E20 efterstrivas att minimera paverkan pa grundvattenférekomster
och sikerstilla dess framtida anvindande.

Ett hallbart jordbruk

 Det ska finnas fortsatt mgjlighet att driva ett hallbart jordbruk. Minsk-
ning av arealer med jordbruksmark samt fragmentering av brukningsen-
heter ska undvikas.

» Forutsittningar ska ges for fortsatt brukande, genom att atgérder ge-
nomfors sa att vigar och passager for jordbruksmaskiner ar fortsatt
funktionella.

Tillgdnglighet

e Forutom den regionala och nationella trafiken ska E20 &ven vara tillging-

lig pa det lokala planet i form av ett fungerande lokalvégnét och kollektiv-
trafik.

Rorelsemonster och friluftsliv

* Rorelsemonster i omradet ska fungera och lokala malpunkter och be-
sOksmal ska vara fortsatt tillgédngliga.

 Barridreffekter for sociala strukturer och rorligt friluftsliv ska minska.

* Byggnadsverk ska utformas med mdjlighet till gang- och cykelviigar samt
faunapassager.

Boendemiljo

e Storningar fran trafiken, sasom trafikbuller, vibrationer eller visuella stor-
ningar, ska paverka sa fa boendemiljoer som mojligt.

¢ Nya bullerstorningar som uppstar for boendemiljéer i omraden med laga
bakgrundsnivéer eller med fa andra stérningskillor ska sdrskilt uppmérk-
sammas vid bedomning av lokalisering och atgérder.

Kulturmiljo

 De kulturhistoriska sammanhangen i landskapet och kontinuiteten i
omradets bosittningsmonster ska kunna utlidsas och forstas i framtiden.

 Intrangifornldmningar, kulturmiljéer och ildre vigstrukturer ska sa
langt mojligt begriansas och atgéirder ska goras for att forstiarka ldsbarhe-
ten.

Naturmiljé
 Paverkan pa biologisk mangfald ska minimeras.

* De ekologiska sambanden i landskapet ska om mgjligt behallas eller till
och med stérkas.



* Lampliga kompenserande atgiirder ska studeras tidigt om paverkan pa
hoga naturvirden inte kan undvikas. Arbetet ska ske i dialog med lédns-
styrelsen och berord kommun.

Aktiv masshantering

* En aktiv masshantering ska bidra till en god landskapsanpassning gil-
lande viigens plan och profil samt sidoomradets utformning och méte
med det landskap som inte fysiskt berors av vigbyggnationen.

 Resurshushallning och minimering av intrang och masstransporter ska
beaktas.

e Massorna ska anvindas sa att stérsta mojliga nytta for exempelvis biolo-
gisk mangfald, buller och upplevelse av landskapet uppnas.

1.6 Koppling till vigplan E20 Hindsberg - Muggebo

Befintlig E20 byggs om till lokalvég, vig 2755, och forlidngs utmed ny E20 och
forbi etappgrinsen och vidare utmed E20 i den angrinsande etappen E20
Hindsberg-Muggebo, se figur 1.6.1. Lokalvigen ansluter sedan till cirkulationen
pa Goteborgsvigen in mot Mariestad. Hela vig 2755 tillhor saledes vigplan
E20 Gotene-Mariestad.

Vigplan Gotene-Mariestad kommer genom lokalvigens lokalisering att paverka
vigplan Hindsberg-Muggebo bl a genom att ny E20, jimfort med befintlig
striackning, forskjuts mot séder vid Hindsberg och att lokalvigen placeras sa
nira ny E20 som mdjligt under bron vid Hindsberg som da ges en tillricklig
lingd for att rymma bada vigarna. Lokalvigen paverkar ocksa i viss man mil-
joférhallandena inom omraden dér vigplan Hindsberg-Muggebo star fér den
huvudsakliga paverkan. Det giller bl a intrang i naturmiljon och kulturmiljon
vid Hindsberg och bullerstérningar fran trafik pa de bada vigarna.

De tva vigplanerna forutsitter saledes i denna del varandra och hanteras dérfor
samordnat i planldggningsprocessen. Det innebér konkret att de tva MKB:erna
inges till lansstyrelsen f6r godkdnnande i nértid av varandra, att viigplanerna
granskas parallellt och dérefter limnas till linsstyrelsen for yttrande samtidigt.
Direfter lamnas de vid samma tidpunkt till planprévning for faststéllande.

NEAY -

Figur 1.6.1 Hur vagplan E20 Goétene - Mariestad och vagplan E20 Hindsberg -
Muggebo ansluter till varandra.
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2  Forutsattningar

2.1 Beskrivning av platsen

Naturgeografiska forutsdttningar

Vistra Gotalands geologi dr omvixlande. Terrdngen kring Vianern och Vistgo-
taslitterna formas av en slit urbergsyta, det sa kallade subkambriska penepla-
net. De karaktéristiska platabergen i Vistergotland ir rester av yngre, delvis
kalkhaltiga sedimentbergarter, som blivit kvar eftersom de skyddats fran ero-
sion av diabas som 4r en hard bergart. Denna diabaskappa bildades i samband
med vulkanisk aktivitet dd& magma tringde upp och lade sig ovanpa sedimenten.
Kinnekulle och Lugnasberget ir de plataberg som ligger ndrmast utrednings-
omradet. De storre strukturerna i landskapet 16per i sydvistlig- nordostlig
strickning och foljer det underliggande monstret av sprickdalar och forkast-
ningar, figur 2.1.1.

VANERN

Hojdkurva,
5m intervall

Hojdkurva,
25 m intervall

/] vagtorsiag N
[ Kommungrans A

S L § A EaRER - ﬂ ’_" // L.
Figur 2.1.1 Omradets topografi idag. Réd linje illustrerar utbyggnadsalternativet.

adstasamy

Under senaste nedisningen var isen 6ver Skandinavien som mest ca 3 000 me-
ter tjock i de centrala delarna, och tunnare mot kanterna, se figur 2.1.2 och 2.1.3.
Under avsmailtningen och landhéjningen bildades och sorterades de jordar som
tidcker berggrunden. Morin, som técker storre delen av Sveriges yta, saknas
néstan helt vister om utredningsomradet som lag under hogsta kustlinjen. Av-
smiltningen var ingen kontinuerlig process, varma och kalla perioder vixlade.
Nér isranden var i trakterna av nuvarande Karlsborg-Kinnekulle forflyttade sig
isranden fram och tillbaka, det sa kallade mellansvenska israndléiget, vilket ska-
pat ett system av huvudsakligen 6st-vistliga kullar och asar. Inom utrednings-
omradet finns ett system av sa kallade De Geer moriner pa slitterna vid Gotene
och Holmestad, dessa beskrivs i kapitel 4.2 Naturmiljo.



De naturgivna forutséttningarna for landskapets form har under det senaste ar-
tusendet paverkats mycket av frimst médnniskans bruk, i synnerhet jordbruket.
De ursprungligen skogbevuxna slitterna och élvdalarna har odlats upp, och bo-
sdttningar och infrastruktur har férindrat det landskap som kan upplevas idag.
I sldttlandskapen med bordiga jordar spelar odling och bebyggelsemonster en
stor roll for upplevelsen av landskapets karaktir. Har formar gardarna, byarna
och infrastrukturen landskapets visuella karaktér i hogre grad &n i sprickdals-
landskapet och de skogsdominerade delarna.

De 6ppna vattendragen &r generellt sma, ritade och delvis kulverterade. For-
utom Tidan strax norr om etappen &r vattendragen inte karaktirsgivande for
landskapet.

o
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ar sedan var omradet helt dolt under ett istécke.
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Figur 2.1.3 Strandlinjen f6r 5 000 ar sedan.
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Geotekniska forutsdttningar

Jordlager

Dir marken brukas som éings- eller akermark utgors jordlagren av lera. Ett
mulljordslager 6verlagrar leran, som vid markytan oftast har en utbildad torr-
skorpa. Under leran finns friktionsjord som vilar pa berg. Leran ér siltig och
innehaller skikt och lager av silt och sand. Lerdjupen &r forhallandevis sma,
nagon enstaka meter till ca 5 meter. Lokalt finns lerdjup till ca 10 meter.

Bade befintlig och planerad E20 f6ljer utmed en lang stricka en isdlvsavlagring.
Tidigare verksamma sand- och grustékter finns vid flera platser ldngs stréckan.
Inom de skogbevuxna omradena finns flera strickor som gar 6ver sand- och
grusavlagringar. Aven mer heterogena férhallanden finns lings strickan med
omvixlande morin, siltig friktionsjord och lera. Friktionsjordens tjocklek va-
rierar mycket lings strickan, fran mycket tunna lager till drygt 20 meter.

Berg
Endast ett fatal synliga héllar finns utmed strickan och berggrundens samman-

sdttning har inte studerats i detalj.

Genomslédppligheten for kristallint urberg ér helt beroende av sprickférekom-
sten. Typiska virden pa hydraulisk konduktivitet fér normaltétt svenskt urberg
(granit, gnejs) ér i storleksordningen 10-6 m/s till 10-9 m/s eller &nnu tétare.
Dessa virden ir att betrakta som medelvirden for en storre bergmassa. Enskil-
da sprickor kan dock ha hogre genomslipplighet och vattenférande formaga.

Hydrogeologi
Grundvattenytan dr generellt beldgen pa nagon eller nagra meters djup men

ligger inom lagt beldgen terring ytligare. Inom omraden med lagt beldgen
terrdng med tjockare 6verlagrande lerlager finns forutsittningar for artesiskt
vatten, dvs en tryckniva som star hogre 4n omgivande mark. Grundvattennivaer
varierar 6ver tid och &r dven nederbérdsberoende.

2.2 Befintligt vagnit

Funktion och utformning

Befintlig E20

Befintlig vig &r i huvudsak byggd under 1940- och 1950-talet med diverse for-
starkningar under 60- och 70-talet. Under slutet av 90-talet rustades vigen upp
med sidoomradesatgérder och i samband med detta utvidgades &ven vigom-
radet i syfte att forbéttra trafikséikerheten. Vigstandard for aktuell etapp &r i
dagsliget tvafiltsviig med viagbredd 12-13 meter dar motesseparering saknas.

Viggeometrin inbjuder till h6ga hastigheter och med mestadels mycket goda
omkorningsmojligheter med bl.a. langa siktlingder, dock uppstar riskabla om-
korningssituationer 6ver backkrén och i kurvor. Hastighetsbegrinsningen &r
80 km/h férutom en kortare stricka vid Lugnas, dér hastigheten 4r 70 km/h.



E20 ska idag fungera for samtliga trafikslag, sasom gang- och cykeltrafik och
langsamtgaende fordon samtidigt som genomfartstrafiken passerar strickan.
Det finns ingen separat gang- och cykelvig utan oskyddade trafikanter &r, i den
man det finns alternativ, hanvisade till omkringliggande lokalvignét eller att
cykla och ga pa vigrenen lings E20.

Anslutande allmdnna vdgar

Vig 2755

Vig 2755 dr en link mellan viig 44 i trafikplats Kinnekulle och viig E20 strax so-
der om Holmestad vister om E20. Trafikmingden uppgar till cirka 2500 fordon
ADT (andel tung trafik #ir 10 procent) och viigen uppfyller barighetsklass 1.

Vig 2729 och vig 2728

Vig 2729 ir en ldnk mellan viig 2761 och vig E20 vid Holmestad 6ster om E20.
Trafikmingden uppgar till cirka 250 fordon ADT och viigen uppfyller birig-
hetsklass 1. Vig 2728 ansluter i samma korsning som vég 2729 och fortsitter
visterut mot vig 2727. Vig 2728 har likartad standard som vag 2729.

Vag 2730

Viig 2730 ir en link mellan vig 2714 vid Askekirr och vig E20 norr om Halvfa-
ran pa vistra sidan om E20. Trafikmiingden uppgér till cirka 300 fordon ADT
och viigen uppfyller barighetsklass 1.

Vig 2731
Vig 2731 dr en link mellan vig 2730 och vig E20 strax norr om Brinnebrona

pa viistra sidan om E20. Trafikmiingden uppgar till cirka 300 fordon ADT och
vigen uppfyller barighetsklass 1.

Vig 2765
Vég 2765 dr en ldnk mellan vig 2764 mot Lugnas och vig E20 norr om Halvfa-

ran pa éstra sidan om E20. Trafikmingden uppgar till cirka 100 fordon ADT
och vigen uppfyller barighetsklass 1.

Vig 2764
Vig 2764 ér en lank mellan viig 26 norr om Boterstena och vig E20 vid Lugnas

pa 6stra sidan om E20. Trafikmiingden uppgér till cirka 500 fordon ADT och
viagen uppfyller barighetsklass 1.

Vég 2714
Vig 2714 dr en ldnk mellan Lugnas samhélle och vig E20 vid Pristkvarn pa vis-

tra sidan om E20. Trafikmiingden uppgér till cirka 500 fordon ADT och viigen
uppfyller birighetsklass 1.

Utover dessa allméinna végar, se figur 2.1.2, ansluter savil kommunala som en-
skilda vigar till E20.
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Anslutande vagar
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Figur 2.2.1 E20 och anslutande véagar.

Trafik

Som en del av det nationella viignitet dr E20 betydelsefull f6r bade genom-
fartstrafik, regional trafik och lokal trafik. Trafikfloden for nuléget presenteras
i figur 2.2.2 som Arsmedeldygnstrafik (ADT) for basaret 2014. Trafikfldden pa
E20 lidngs den aktuella strickan varierar fran 7 000 fordon ldngst i séder till 10
700 fordon i norr. Andelen tung trafik varierar mellan 18-21 % pa E20 genom
utredningsomradet.

Det hogsta flodet pa de anslutande vigarna inom utredningsomradet aterfinns
pa vig 2735 vid Lugnas. Vigen trafikeras av drygt 1 600 fordon per dygn.

Trafik for prognosaret har riknats upp med stod av Trafikupprdkningstal for
EVA 2014-2040-2060 som géller fran och med 2016-04-01. En upprikning av
arsmedeldygnstrafiken mot prognosar 2045 fran basaret 2014 beriknas bli 33 %
for personbilar och 75 % for lastbilar. Det motsvarar en arlig trafik6kning pa 0,9
%/ar respektive 1,8 %/ar for person- respektive lastbilar och ger cirka 13 100
fordon ar 2045.

I figur 2.2.3 redovisas de prognostiserade flddena (ADT). Flodet pa E20 varie-
rar fran knappt 10 000 fordon ldngst i s6der till drygt 14 000 fordon i norr. Till
foljd av hogre berdknad trafiktillvixt for lastbilstrafiken i jamforelse med per-
sonbilstrafiken 6kar andelen tung trafik till cirka 25-30 % lédngs E20.

Med de prognosticerade trafikméingderna kommer E20 att bli &nnu mer belas-
tad 4n idag. Redan vid nuvarande trafiksituation med aktuella trafikméngder
och viigens utformning finns det vissa brister, dessa ér;



Begrdnsad framkomlighet

Stora trafikméngder pa E20, med en stor andel tung trafik som ger begrénsade
omkorningsmojligheter, innebér att biltrafiken inte far det jamna flode som &r
onskvirt. Trafikrummet delas dessutom av flera olika trafikslag, inklusive mo-
torredskap och oskyddade trafikanter. Ssmmantaget rader det vissa begrins-
ningar i framkomligheten pa E20.

I det nationella vignitet finns ett hastighetsansprak pa 100 km/h eller mer,
vilket storre delen av E20 inom aktuellt omrade alltsa inte uppfyller.

Barridreffekter

E20 utgor en barridr for savil korsande lokal trafik som oskyddade trafikanter.
Barridreffekten stirks av att det rader en brist pa passager och parallellt vignit.
Végen utgor dven en barriér for fauna.

Kollektivtrafik

Aktuell stricka av E20 dr utpekad i NVDB (nationell vigdatabas) som priori-
terad vig for kollektivtrafik. Kollektivtrafiken pa E20 utgérs av tva kategorier:
regional busstrafik (Visttrafik) och lokala skolbussar. Utmed strickan finns 25
busshallplatser varav en stor majoritet saknar anslutningsvégar for oskyddade
trafikanter, viderskydd, plattformar samt anpassning f6r personer med funk-
tionsnedséttning. De flesta dr utformade som fickhallplatser men éven hall-
platsldgen pa vigrenen forekommer i tva fall.

E20 trafikeras av linje 506 pa hela strickan mellan Gétene och Mariestad. Dér-
utover trafikerar linje 513 E20 pa den norra delen av utredningsomradet innan
den viker av mot Arnis i Lugnas. Linje 222 och linje 230 trafikerar E20 i den
s6dra delen av utredningsomradet, dessa linjer har dock relativt gles trafik.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafikanter &r till stor del hinvisade till att anvinda E20 for re-
sor lings med och tvirs utredningsomradet. Vigen maste dven korsas i plan pa
vissa stillen for att ta sig mellan malpunkter och busshallplatser, vilket bidrar
till tidigare beskriven problematik med trafiksékerhet. Detta innebér dven bris-
ter i tillgAnglighet och framkomlighet for oskyddade trafikanter vilket bidrar
till en oattraktiv trafikmiljo for oskyddade trafikanter. I anslutning till busshall-
platserna vid Lugnas finns en port under befintlig E20 som 6kar tillgéinglighe-
ten for gaende och cyklister.

Trafiksakerhet

Bristerna med nuvarande vig dr framforallt knutna till framkomlighet och tra-
fiksékerhet. E20 klassificeras som lag sikerhetsklass i NVDB. Aktuell stricka av
E20 har ett antal faktorer som paverkar trafiksikerheten negativt, dessa ér:

e Avsaknaden av motesseparering.

¢ Vigen inbjuder till hoga hastigheter med dess bredd och relativt goda plan-
geometri.
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 Riskabla omkoérningsstriackor med bland annat siktsvackor och backkron
finns mellan Lugnas och Mariestad.

 Utfarter fran bebyggelse och anslutande vigar med lag standard och bris-
tande siktférhallanden.

o Olika trafikslag blandas i viigrummet, risk for upphinnandeolyckor av lang-
sam trafik.

e Oskyddade trafikanter hinvisas att cykla och ga pa E20 samt korsa vigen i
plan.

¢ Sidoomradenas slédnter &r relativt branta vilket medfor risk for att fordon
vilter och att fasta foremal, sasom stolpar och trid, aterfinns inom vigens
sikerhetszon.

 Viltstingsel finns utmed hela strickan men 6ppningar forekommer vid de
manga anslutningar som finns utmed striackan.
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Det finns sju stycken kameror fér automatisk sikerhetskontroll (ATK) ldngs
berord stricka vilket paverkar trafiksikerheten positivt.

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har 73 polis- och/eller sjuk-
husrapporterade olyckor intriffat lings E20 mellan aren 2010-2019, se kartor

i figur 2.2.4. Av dessa medforde 64 olyckor personskador, se figur 2.2.5. Totalt
skedde 3 dédsolyckor, 4 allvarliga olyckor, 8 mattliga olyckor och 49 lindriga
olyckor.

Statistiken visar att vissa strickor dr mer olycksdrabbade 4n andra dven om
olyckorna intréffat relativt jamt utspridda 6ver strickan. Nedanstaende stréck-
or har haft en hogre koncentration av olyckor én strickan i 6vrigt:

 Anslutningen av vig 2755 till E20 vid Loftsgarden
e Strickan forbi Brannebrona

¢ Korsningen vid Lilla Moholm/Halvfaran

o Strickan forbi Pristkvarn

Olyckor ar 2010 - 2019
Svarighetsgrad
@@ Dsdsolycka / Allvarlig olycka
@O Mattiig olycka / Lindrig olycka
@ & personskadeolycka
Olyckstyp
C Cyckel/moped - motorfordon
| G0 Fotgangare singel
K Korsande - motorfordon
M Méte - motorfordon
S Singel - motorfordon
U Upphinnande motorfordon
V5 Parkerat fordon
W2 Alg

N
Ovit A

Olyckor &r 2010 - 2019
| svarighetsgrad
@@ Dodsolycka / Allvarlig olycka
@O Mattig olycka / Lindrig olycka
@  Ejpersonskadeolycka
Olyckstyp
- Cyckel/moped - motorfordon
Fotgangare singel
Korsande - motorfordon
Méte - motorfordon
Singel - motorfordon
o _ Upphinnande motorfordon
e Parkerat fordon N
4 = =

) v ¥ SN |
Figur 2.2.4 Kartor 6ver olyckor langs E20 under aren 2009-2019.
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De tre dodsolyckorna har intréaffat vid anslutningen av vig 2755 till E20 vid
Loftsgarden, strax séder om Lilla Moholm och strax norr om rastplatsen vid
Motorp.

DODSOLYCKOR | ALLVARLIGA MATTLIGA LINDRIGA TOTALT
OLYCKOR OLYCKOR OLYCKOR

S (singel-motorfordon) | O 0 4 27 31
U (upphinnande- 0 0 1 3 4
motorfordon)
K (korsande-motor- 1 1 0 5 7
fordon)
M (mé&te-motorfordon) | 2 3 2 10 17
C (cykel/moped- 0 0 0 1 1
motorfordon)
GO (fotgéngare-singel) | O 0 1 1
W2 (alg) 0 0 0 2
V5 (parkerat fordon) 0 0 0 1 1
Totalt 3 4 8 49 64

Figur 2.2.5 Tabell 6ver polis- och/eller sjukhusrapporterade olyckor med personska-
dor langs E20 inom utredningsomradet ar 2010-2019.

2.3 Hushallning av mark- och vattenomraden

I miljobalkens tredje och fjdrde kapitel finns ett antal grundliggande bestim-
melser for hushallning med mark- och vattenomraden av betydelse for vissa
allménna intressen. Omraden ska sa langt som mojligt skyddas mot atgérder
som patagligt kan skada de utpekade intressena. Omradena avser dels konkreta
bevarandeintressen men dven omraden som &r viktiga for exploatering for ett
visst indamal, exempelvis kommunikationer.

Inom utredningsomradet for ny vig E20 finns ett antal riksintressen enligt
miljobalken, utover att befintlig E20 ir av riksintresse for kommunikationer.

Riksintressen redovisas pa kartbilaga 2 Riksintressen och skyddade omrdden. 1
omradet finns &ven omraden av nationell betydelse, sa som jord- och skogs-
mark. Nedan f6ljer en kort beskrivning av berorda riksintressen och omraden
av nationell betydelse. Riksintressenas virden och vigprojektets paverkan och
konsekvenser redovisas under respektive sektorsintresse.

Riksintresse for naturvard, MB 3 kap

Holmestadsomradet ar av riksintresse for naturvard. Omradet utgér en rull-
stensas i nord-sydlig riktning med tvirgaende de Geer-moriner. Omradet utgor
ett av landets bést utbildade och mest instruktiva exemplen pa en sa kallad
estuarietopografi.

Lugnasberget ir av riksintresse for naturvard. Lugnasberget &r ett av de minsta
platabergen i Vistergotland. Hir finns endast den starkt fossilférande sand-
stensformationen bevarad, hér finns 16vklidda hagmarker och d&ngsmark. Gang-
arna i de gamla kvarnstenbrotten ir 6vervintringsplats for hotade fladdermdss.



Riksintresse for kulturmiljovard, MB 3 kap

Soder om Lugnas samhille aterfinns riksintresseomradet Lugnasberget (R16).
Omradet inrymmer Lugnas kyrka och kyrkbyn med omgivande jordbruksmark,
torpmiljoer, 6vergivna bytomter och atskilliga lamningar efter kvarnstensbryt-
ning.

Norr om Lugnas samhille ligger riksintresseomradet Bjorsiter (R15). I Bjor-
siter ligger gardsbebyggelse, kyrka, pristgard och skola pa rad ldngs en rull-
stensas. I det tidigare skedet av vigplanen, under valet av lokalisering, spelade
riksintresseomraden Bjorsiter en roll i bedomningen av var en ny E20 bést
kunde lokaliseras. I detta skede, med utgangspunkt i vald vigkorridor och fore-
slagen viglinje, sa har bedomningen gjorts att riksintresseomradet Bjorsiters
virden varken blir direkt eller indirekt paverkade och kommer dérmed inte att
behandlas vidare i denna MKB.

Soder om Hindsberg ligger riksintresseomradet Karleby (R18). Omradet ir en
av Vistra Gotalands ldns bést bevarade rundby med typiska planmonster och
hojdlage.

Riksintresse for friluftsliv, MB 3 kap

Vénern &r av riksintresse for friluftsliv enligt 3:e kapitlet miljobalken. For
Védnern med 6ar och strandomraden giller dven sérskilda hushallningsbestdm-
melser, enligt 4:e kapitlet miljébalken.

Kinnekulle i Gotene kommun &r av riksintresse enligt 3:e kapitlet miljébalken
for naturvard, kulturmiljévard och friluftsliv.

Soder om Lugnas samhille ligger omradet Lugnasberget-Vristulven som &r av
riksintresse for friluftslivet.

Jord- och skogsbruk av nationell betydelse, MB 3 kap

Jord- och skogsbruk dr av nationell betydelse. Enligt miljébalken far bruknings-
vérd jordbruksmark endast tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar om
det behovs for att tillgodose visentliga samhéllsintressen och detta behov inte
kan tillgodoses pa ett fran allméin synpunkt tillfredsstillande s#tt genom att an-
nan mark tas i ansprak (Miljobalkens 3 kap 4 §). Skogsmark som har betydelse
for skogsniringen ska dven den sa langt mojligt skyddas mot atgiarder som kan
patagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.

Stora opaverkade omraden, MB 3 kap

Enligt miljébalken ska stora mark- och vattenomraden som inte alls eller
endast obetydligt dr paverkade av exploateringsforetag eller andra ingrepp i
miljon sa langt mojligt skyddas mot atgérder som kan patagligt paverka
omradenas karaktir. I Mariestads kommun finns ett sa kallat “tyst omrade”
utpekat och som ligger i anslutning till utredningsomradet for ny vig E20.

2.4 Omradesskydd och artskydd
Omraden med skyddade naturvirden och landskapsbildsskydd redovisas pa
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kartbilaga 2 Riksintressen och skyddade omrdden samt pa kartbilaga 4 Natur-
miljo. Vagprojektets paverkan och konsekvenser pa naturvirden redovisas un-
der avsnittet 4.2 Naturmiljé. Inom utredningsomradet och i dess nédrhet finns
omraden som omfattas av strandskydd, Natura 2000, naturreservat och natur-
minnen. Men paverkan bedoms endast ske pa biotopskydd i jordbruksmark av
vagforslaget.

Biotopskydd i jordbruksmark

Avser ett generellt biotopskydd enligt miljobalkens 7:e kapitel, vilket syftar till
att skydda sma biotoper av stor betydelse for den biologiska mangfalden. Det
omfattar alléer, killor med omgivande vatmarker, odlingsrésen, pilevallar, sma-
vatten och vatmarker, stenmurar samt akerholmar i jordbruksmark.

I omradet finns smabiotoper i jordbruksmark som omfattas av det generella
biotopskyddet. Forbudet mot intrang i omrade med biotopskydd vid byggande
av allmén vig giller inte enligt faststélld vigplan. Syftet med biotopskyddet

ska dock tillgodoses vid planering av vigen. Léinsstyrelsen ska i samband med
tillstyrkan av viigplanen gora bedémning av om biotopskyddet beaktats pa ett
tillfredstéllande sétt. Nir biotopskyddade objekt berors av enskilda végar, utan-
for faststilld vigplan, krévs att dispens soks hos ldnsstyrelen.

Ett sdrskilt PM Skyddsbestdmmelser dr framtaget dir projektets paverkan pa
biotopskyddsomraden samt limpliga kompensationsatgirder behandlas, se
bilaga 8.

Artskydd

Vissa vixt- och djurarter som dr hotade eller pa annat sétt skyddsvérda ar frid-
lysta och har skydd genom artskyddsférordningen. Om en art dr fridlyst 4r den
fredad och man far inte plocka, samla in eller avsiktligt skada vixten eller dju-
ret (69). Flera arter har &ven ett strikt skydd enligt lagstiftningen vilket innebér
att det &ven dr forbjudet att skada deras livsmiljoer (45). Syftet &r att skydda
arten och dess livsmiljo sa att arten kan uppna en sa kallad gynnsam bevaran-
destatus i sitt naturliga utbredningsomrade. For ianspraktagande av miljoer déir
skyddade arter finns, kan dispens krivas av ldnsstyrelsen.

Inom omradet for ny E20 finns arter som omfattas av artskyddsférordningen.
Se vidare under avsnitt 4.2 Naturmiljé.

Landskapsbildsskydd

Landskapsbildsskydd ir en dldre form av naturskydd som infoérdes med stéd av
naturvardslagen. Syftet dr att skydda stora omraden fran storre fériandringar
som kan ha en negativ effekt pa den visuella upplevelsen eller forstaelsen for
landskapet. I ett omrade med landskapsbildsskydd kan tillstand krévas. I
Mariestads kommun finns landskapsbildsskydd pa Lugnasberget.

UNESCO Biosfiromrade Vanerskargarden Kinnekulle
Ett biosfiromrade &r ett modellomrade for hallbar samhillsutveckling. Tanken



ir att ménniskor ska kunna bo och utvecklas i omraden samtidigt som samhil-
let kan testa ny kunskap och praktik nir det giller att hallbart hantera relatio-
nen mellan ménniskan och naturen. Beslut om biosfiromrade ger inte ett skydd
ijuridisk mening. Det ger inte heller nagra inskridnkningar av eller utokade
krav pa befintliga skyddade omraden.

2.5 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r foreskrifter i miljobalken om viss ldgsta miljokvalitet
for mark, vatten, luft eller miljén i 6vrigt inom ett geografiskt omrade. Mil-
jokvalitetsnormerna omfattar bland annat féroreningar i utomhusluft, olika
parametrar i vattenférekomster, kemiska fororeningar i fisk- och musselvatten
samt omgivningsbuller.

Vigprojektet beror miljokvalitetsnormer for vattenférekomster (yt- och grund-
vatten) och utomhusluft, se vidare avsnitt 9.2 Miljokvalitetsnormer.

2.6 Kommunala planer
Oversiktsplaner

Gotene kommun

Gillande 6versiktsplan for Gotene kommun antogs 2010; Framtidsplan for Go-
tene kommun 2009-2020, och under 2018 pagick samrad for Oversiktsplan 2018
Gotene kommun.

I samradshandlingen Oversiktsplan 2018 framgar att kommunens bebyggel-
seutveckling i forsta hand ska ske i kommunens fyra storre titorter, Gétene,
Lundsbrunn, Kéllby och Hiéllekis. Utéver dem planeras det &ven i Brannebrona.
Kommunen ser Brinnebrona som ett lampligt omrade for fler industrietable-
ringar eftersom det inte ligger i anslutning till titortsbebyggelse och da det
ligger i ett strategiskt ldge vid E20.

I samradshandlingen fér Oversiktsplan 2018 kan utlisas att en utbyggnad av
E20 fran Skara till Mariestad &r viktig for att sdkra arbetspendling, kollektivtra-
fik och godstrafik till Gétene kommun. Kommun forordar den nya strickningen
av E20 mellan Gotene och Mariestad som Trafikverket har valt. Kommunen
patalar vikten av att ordna passager och lokalviigar som ska underlitta for de
boende, lantbrukarna och industrierna i omradet samt att en tillhorande rast-
plats behover skapas i anslutning till Gotene tétort.

Mariestads kommun

Gillande 6versiktsplan for Mariestads kommun antogs 2018; Oversiktsplan
2030 Mariestads kommun 2018. De 6vergripande principerna i 6versiktspla-
nen handlar om att stirka nétverk av infrastruktur for olika trafikslag samt att
koncentrera ny bebyggelse till omraden dér det redan idag finns infrastruktur
och service. Kommunen pekar ut fyra omraden utanfér Mariestads titort dir
exploatering genom nya bostider ska ske, dessa ir Lugnas, Ullervad, Sj6torp
och Lyrestad.
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I planen beskriver kommunen att en utbyggnad av E20 har stor betydelse for
kommunens moéjligheter att stirka relationerna och utbytet till omgivande
kommuner och regioner, sa som Virmland, Orebroregionen och viistra Skara-
borg. Vidare anges att kommunen arbetar aktivt for att ytterligare stirka trans-
portinfrastrukturen, bland annat genom att verka fér en utbyggnad av E20 till
fyrfiltsvig. For delen E20 Gotene—Mariestad féresprakas i planen en kombina-
tion av gron och bla korridor (for en beskrivning av de olika korridoralternati-
ven i vigplanens tidigare skede, se kapitel 3.2 Alternativ), att anslutningsmoj-
ligheterna till E20 i Lugnas sikerstélls och att inverkan pa Lugnasberget, de
utpekade ”tysta omradena” samt lokala kultur- och naturvirden maste minime-
ras. Kommunen framhaller ocksa att viginfrastrukturens rastplatsmiljoer och
servicefunktioner dr viktiga for det lokala handels- och serviceutbudet. Kom-
munen framhaller &ven vikten av att den lokala framkomligheten sékerstills i
arbetet med ny E20. Kommunen anser att vid en ombyggnad av E20 behover
passagemoijligheter for gang- och cykel utvecklas.

I 6versiktsplanen pekas ett omrade ut for verksamhetsetableringar vid Hinds-
berg.

Detaljplaner
Inget i giillande detaljplaner strider mot utbyggnaden av ny E20.

Gotene kommun

Arbete pagar med att studera mojligheterna fér nybyggnation av en fabrik,
verkstéder, boende, samt tillhorande parkeringar och infrastruktur, vid Brianne-
brona vister om E20 vid befintlig cementfabrik.

Antagna detaljplaner i anslutning till E20 G6tene- Mariestad ir;

e Omradesbestammelser for Holmestads kyrkby i Gétene kommun, Vistra Go-
talands ldn (antagen av kommunfullmiktige 2010). Syfte med omradesbe-
stimmelserna ir att bevara och sikerstélla den kulturhistoriskt intressanta
miljo som Holmestad kyrkby utgor samt att for framtiden motverka eller
hindra negativa foridndringar av byggnaderna och/eller helhetsmiljon.

e Detaljplan for Del av Brdnnebrona 1:45, Brdnnebrona tdtort, Gétene kommun
(antagen 2008). Syftet med detaljplanen var att mojliggora en komplette-
ring av befintlig handel/motell med ytterligare handel/lager.

¢ I anslutning till Brinnebrona finns &ven tre éldre byggnadsplaner (antagna
mellan 1967-1970) med syften att ge samhiillet en ny infart och att utveckla
Briannebrona vister om E20 med bland annat bostéder samt for industri-
och bostadséindamal.

Mariestads kommun

Pa kommunen pagar ett detaljplanearbete for verksamheter och handel vid
Hindsberg, planen syftar till att vidareutveckla och férlinga Haggardens
handelsomrade séder ut mot E20, se figur 2.6.1. Motiveringen till att planldgga
pa jordbruksmark finns bland annat att ldsa i 6versiktsplanen, hir framhaller



kommunen att de anser att det dr rimligt att lokalisera verksamheter, istillet for
exempelvis bostéider, i det bullerutsatta ldget vid E20, att det &r ett strategiskt
lage vid en nationell vig som har stor betydelse for lokal niringslivsutveckling
samt att kommunen pa detta sétt styr de tunga transporterna till titortens yt-
terkanter.

I 6vre Lugnas pagar planarbete for Lugnas 15:1, dér fastighetsédgarens 6nskemal
har varit att utreda mojligheten att planldgga for 30 nya bostider.

Antagna detaljplaner i ndromradet &r;

 Forslag till dndring och utvidgning av Byggnadsplan for Lugnds stationssam-
hdlle i Bjorsdter socken, Lugnds (antagen av KF 1966). Planen syftar till att
utveckla Lugnas samhille.

» Omrddesbestimmelser for Karleby, Mariestads kommun (antagen av KF
2005). Omradesbestdmmelserna syftar till att stidrka skyddet for bymiljon i
Karleby. Bestimmelserna ir inriktade pa bevarande av befintliga kulturmil-
jovarden och anpassning av nya inslag i bymiljon

* Detaljplan for del av Leksberg 10:1, Hindsberg, Mariestads tdtort (antagen
av KF 2014). Syftet ar att mota det vixande intresset for etableringar vid
landets mest trafikerade vigar.

lokalvag 2755 (lila linje inom detaljplaneomradet) i denna véagplan.

37



3  Vagfoérslag

3.1 F6reslagen utbyggnad

E20

Ny E20 utformas som métesfri vig med 2+2 korfilt med den totala vigbredden
16,5 meter och dimensioneras f6r hastigheten 100 km/h. Sidoomraden utfor-
mas med grunda diken alternativt ricken vid hogre bankar eller oeftergivliga
foremal i sdkerhetszonen. E20 utformas med tva 3,5 meter breda korfilt i varje
riktning. Kérriktningarna separeras med en 1,5 meter bred mittremsa som for-
ses med mittrécke. Pa var sida vigen anliggs 0,5 meter breda vigrenar, se figur
3.1.1 nedan. Nodfickor kommer anordnas och driftvindplatser byggs i anslut-
ning till trafikplats Lugnas samt for trafikplats Haggarden (trafikplatsen Hag-
garden hanteras i vigplan E20 forbi Mariestad).

Fran anslutningen i séder och cirka 2,5 km norrut viker ny E20 in i skogsom-
radena oster om befintlig E20. Vid sektion 2/500 efter Boamarken korsar ny
E20 befintlig E20 och gar ut pa akrarna vister om befintlig E20 fram till cirka
4/800. Mellan 4/800 och fram till korsningen med befintlig E20 vid sektion
8/000 bestar landskapet av omvixlande skog- och akermark. Efter korsningen
med befintlig E20 ligger ny E20, fram till etappgréinsen 6ster om E20, néstan
uteslutande i skogsmark.

Vid Lugnas foreslas en trafikplats med busshallplatser pa ramperna och en pen-
delparkering i anslutning till dessa.

Sammanlagt planeras 13 broar pa strickan. Bron vid Jittadansen, sektion 0/780,
utformas som faunabro.

Lokalvig 2755

Befintlig E20 kommer pa storre delen av strickan att bli lokalvig efter att ny
E20 dr utbyggd. Befintlig korbana smalnas av sa att lokalvigen med nytt vig-
nummer 2755 far 3,0 meter breda korfilt i respektive riktning och 1,5 meter
breda vigrenar. Lokalvigens totala asfalterade vigbredd blir 9 meter. Dimen-
sionerande hastighet dr 80 km/h férutom den avslutande anslutningen in mot
Mariestad som dimensioneras for 60 km/h.

VAGOMRADE
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Figur 3.1.1 Typsektion for ny E20 med 2+2 korfalt



I soder ansluter vig 2755 mot cirkulationen i trafikplats Kinnekulle /vig 44
mot Uddevalla. Dérefter anvéinds befintlig E20 som smalnas av till ny lokalvig
fram till cirka 9/000 dér lokalvigen byggs i nystrackning. I denna nystréckning
fortsitter vig 2755 forbi etappgréinsen och parallellt med ny E20 och under
Hindsbergsbron, som ingar i vigplan E20 Hindsberg-Muggebo, och ansluter
mot Goteborgsvigen i Mariestad.

Ovriga lokalvigar

Ovriga lokalvigar utformas med sektionsbredd likt befintlig utformning. Broar
for allminna vigar 6ver ny vag E20 utformas med minst 8 meter fri brobredd.
Bron i trafikplats Lugnas inrymmer utéver vig 2764, dven en parallell gang- och
cykelvig varfor den utformas med 10,5 meter fri brobredd.

Vigarna har projekterats med en standard i niva med dagens utformning. Dér
hastigheten idag ar bashastighet eller skyltad 70 km/h, har projektering skett
med minimikrav enligt Vigar och gators utformning, VGU, 60 km/h.

Enskilda vigar

Enskilda vigar som foreslas i vigplanen kommer att behandlas och fastslas
genom lantmiteriférriattning. Lantmiteriforriattning for enskilda vigar pabor-
jas forst efter att vigplanen vunnit laga kraft. Enskilda vigar utformas med en
bredd pa 4,5 meter med motesplatser pa lampligt avstand beroende pa bland
annat linjeféring.

Gang- och cykelvdgar

Ny gang- och cykelvig upprittas mellan gang- och cykelporten under befintlig
vig E20 vid Lugnas upp till den nya trafikplatsen och parallellt med vig 2764
pa den nybyggda delen genom trafikplatsen. Gang- och cykelviagen utférs 3,0
m bred med kombinerad yta fér gaende och cyklister och avgrinsning mot vig
2764 utgors av kantstod.

For viag 2755 anordnas 1,5 meter breda vigrenar som mojliggor gang- och cykel-
trafik separerad fran korbanan.

3.2 Alternativ

Nollalternativet

En MKB ska innehalla ett nollalternativ som beskriver den framtida utveck-
lingen om projektet inte genomfors. Nollalternativet ir inte detsamma som
nuléget utan inkluderar 6vriga férvintade framtida atgérder och fordndringar.

I det hir fallet innebér nollalternativet att inga storre atgérder i form av om-

byggnad vidtas pa vig E20 mellan Gétene och Mariestad utéver normalt under-
hall.

Aven om nollalternativet inte innebir nigon vigombyggnad, sker inda med
tiden ett antal férdndringar som maste beaktas, som till exempel férvintad tra-
fikokning, att trafikregleringar sker i takt med att regler och att praxis dndras
eller att atgirder for klimatanpassning kommer att vidtas.
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Gillande detaljplaner och pagaende planarbete i omradet antas bli genomférda,
se kapitel 2 Forutsdttningar, Kommunala planer.

Nollalternativet betraktas som ett referensalternativ och ska jimforas i samma
tidshorisont som utbyggnadsalternativet. I detta fall har jimforelsear 2045
anvants.

Konsekvenserna av nollalternativet beskrivs i det f6ljande inom respektive
dgmnesomrade under rubriken Konsekvenser av nollalternativ.

Studerade alternativ i vagplanens lokaliseringsstudie

En MKB ska redovisa alternativ lokalisering och utformning av den tinkta at-
girden. Under foregaende skede i vigplanen har tre olika korridoralternativ for
vig E20 studerats, tva av dessa tre kunde kombineras. Korridorerna benidmn-
des Bla, Gron och Rod korridor, se figur 3.2.1.

Korridor Bld

Utgangspunkten for lokaliseringen av bla korridor var att till sa stor del som
mojligt bygga om och anvinda den existerande infrastrukturen pa strickan
eller att inom viigkorridoren bygga en ny E20 parallellt med den existerande
strickan. Detta innebar att markintrangen for nytt vigomrade skulle blir nagot
mindre jaimfort med 6vriga korridoralternativ. Eventuella nystrickningar forbi
samlad bebyggelse nira viigen beaktades for att undvika att skapa en barriir
genom samhéllena. Den bla korridoren kunde &ven delas upp i tva alternativa
korridorer; Bla véstra och Bla befintlig.
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Figur 3.2.1 Studerade alternativ i vagplanens lokaliseringsskede. Streckad svart
linje &r utredningsomradet.
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Bla befintlig foljer den befintliga E20 forutom véster om Halvfaran, medan det
véstra alternativet limnar befintlig E20 innan Slattebraten och l6per véster om
befintlig vig for att sedan ga tillbaka till befintlig vig E20 efter Halvfaran.

Efter Lugnas, dir en trafikplats planeras, foljer bla, r6d och gron korridor
befintlig strickning. Denna stricka fran Lugnas till Hindsberg 4r densamma
for alla tre korridoralternativen. Vid Préstkvarn &dr korridoren bredare for att
mojliggora en nystrickning forbi samhaéllet.

Bla korridor kriver, i jimforelse med de 6vriga korridorforslagen, en storre
mingd nytt lokalt viignit. Detta for att astadkomma fortsatt goda trafikanslut-
ningar och fungerande viagnitverk for de fastigheter som finns inom omradet.

Korridor Gron

Gron korridor foljer befintlig E20 fram till Boamarken och vig 2728, dér den
sedan viker av visterut och stricker sig viister om befintlig E20 genom ett
flackt odlingslandskap genom Boatorp och mellan Kungséing och Slattebraten.
Efter Halvfaran viker korridoren av dsterut, korsar nuvarande E20 och fortsit-
ter genom skogsomraden 6ster om nuvarande E20 upp till Lugnas dér samtliga
korridorer gar samman.

Korridoren ér placerad relativt ndra nuvarande E20 for att undvika stor paver-
kan pa befintligt landskap samt 6kad fragmentering och foérlust av odlingsbar
mark. Korridoren véxlar till 6stra sidan om nuvarande E20 for att undvika vat-
tenskyddsomradet vid Svaneberg samt virdefulla natur- och kulturmiljoer.

Korridoren ger méjlighet att bevara funktionen i befintligt vignét genom att
nuvarande E20 kommer att kunna anvindas som lokalvig.

Korridor Rod

R6d korridor foljer befintlig E20 fram till Loftsgarden dér den sedan viker av
Osterut och fortsitter langt 6sterut inom utredningsomradet, innan den fortsét-
ter i skogsomradet upp mot Lugnas dér korridorerna slutligen sammanfaller.
Korridoren har lagts sa langt 6sterut som mojligt for att undvika att splittra de
samhillen och byar som breder ut sig 6ster om nuvarande E20.

Jamforelse av korridorernas miljokonsekvenser
I lokaliseringsstudien gjordes en jimforelse mellan de tre alternativen. Sam-
manfattningsvis konstaterades foljande:

Landskap
I den bla korridoren finns potential att fortsitta den pagaende markanvind-

ningen i stor utstrickning, vilket innebér en hushallning med skogs- och jord-
bruksmark samt de investeringar som gjorts i omkringliggande verksamheter.

ROd korridor innebér storst negativa konsekvenser for landskapet, eftersom
den medfor en férandring i ett omrade med smaskalig och alderdomlig karak-
tdr genom att en storskalig viig, med synlig och bullrande trafik, kommer att ga
over Holmestadslétten.
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Naturmilj6
Bla korridor, och i synnerhet bla befintlig, medfor storst negativa konsekvenser

for naturmiljon. Manga héga naturvirden finns kring befintlig E20, vilka fatt
kontinuitet och heterogenitet. De omraden som ligger pa avstand fran befintli-
ga gardsmiljoer och nuvarande E20 har brukats pa ett modernt sétt och saknar
darfor manga av dessa kvalitéer.

Kulturmilj6
Den roda korridoren ger sammantaget minst paverkan pa sammanhallna

kulturmilj6er. Fran Gotene till Boamarken &r ny vig i bla korridor den som ger
minst paverkan pa kulturmiljéer och fornlimningar. En ny strickning i den
grona korridoren bedéms berora flest miljoer med kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse och fornldmningar.

Rekreation och friluftsliv

Sammantaget bedoms rod korridor fa storst negativa konsekvenser for rekrea-
tion och friluftsliv, beroende pa paverkan i rekreationsomraden och genom
barridreffekter. Passagerna i gron korridor bedéms kunna bli vilplacerade med
tanke pa malpunkter for friluftsliv och rekreation och f6r att motverka barriér-
effekter. Korridor gron gor inga intrang i rekreationsomraden.

Boendemilj6 - sociala strukturer och rérelsemoénster

R6d korridor bedoms vara mest negativ eftersom en ny barriir tillkommer i
omraden som varit relativt oférindrade under lang tid. Smaskaliga strukturer
och sociala samband med lang kontinuitet riskerar att brytas av den réda kor-
ridoren.

Korridor Bla vistra ger upphov till sma konsekvenser eftersom den till stérsta
del f6ljer befintlig E20. Nya barridreffekter undviks pa sa sitt i samhillena
Brinnebrona och Halvfaran. Aven grén korridor bedéms kunna fungera ur ett
boendeperspektiv med hjilp av omarrondering av marker och da passagerna
kan placeras ut vil med hinsyn till befintliga rérelseménster. Korridor Bla be-
fintlig medfor att véigen blir en pataglig barridr genom sambhillet Brannebrona.

Buller

I den bla korridoren 6kar antalet bullerexponerade bostidder nagot jaimfort med
nollalternativet, medan r6d och gron korridor innebér en minskning av antalet
bullerexponerade bostéder. Samtliga korridorer ger dock sammantaget en for-
bittring géllande bullerutsatta bostidder jamfort med nuliget. Det beror pa att
de fastigheter som far ljudnivaer 6ver riktvirdena kommer att erbjudas buller-
didmpande atgirder. R6d och gron korridor gar genom omraden som i nuldget
ar relativt ostorda, medan bla korridor mestadels f6ljer nuvarande strickning.

Sammantaget bedoms déarfor gron och réd korridor ge upphov till negativa
konsekvenser beroende pa att tidigare ostérda omraden far hogre bullernivaer
trots atgirder, Det gor att negativa konsekvenser uppstar for bade enskilda
boendemiljoer och miljon i helhet. Rod korridor innebér dven negativ paverkan
pa det utpekade tysta omradet 6ster om befintlig E20.



Luftféroreningar
Samtliga korridoralternativ innebér storre utsldpp av luftféroreningar jaimfort

med nulédget, men halter som kan paverka hilsan underskrids i samtliga alter-
nativ.

Farligt gods

Vid samtliga korridoralternativ minskar risker kopplade till transporter med
farligt gods eftersom atgirderna innebér generella forbittringar av trafiksa-
kerheten. Alternativen dir vigen anlidggs i ny striackning och pa avstand fran
bebyggelse dr dock mest gynnsamma, alltsa gron och rod korridor.

Fororenad mark

Lings med bla korridor finns flest antal potentiellt fororenade verksamheter,
vilket gor att bla korridor ssmmanlagt bedéms som minst férdelaktig med sma
negativa konsekvenser vad giller risk for spridning av fororeningar.

Yt- och grundvatten

Sammantaget skapar den nya avvattningsanldggningen forutséttningar fér en
effektivare rening av fororeningsméngderna samt minskad paverkan pa flodes-
regimen i de naturliga vattendragen jaimfort med nuléget.

Konsekvenserna for yt- och grundvatten bedoms som svagt positiva for alla
korridorer och delomraden, férutom i de sédra delarna av bla korridor, dar
konsekvenserna bedéms som lika nuléget eftersom det finns s manga grund-
vattenforekomster hir.

Jord- och skogsbruk
Jord- och skogsbruk kommer att paverkas negativt i samtliga korridoralternativ
eftersom mark som idag brukas tas i ansprak fér nytt vigomrade.

R6d och gron korridor beror flest omraden med jord- och skogsbruk. Réd kor-
ridor bedéms dock ge storst konsekvenser for jordbruket eftersom lantbruken
ofta dr smaskaliga och en splittring av dessa enheter kan innebéra att marken
tas ur hivd. I grén korridor bedéms merparten av jordbruken kunna omarron-
deras vid splittring eftersom jordbruksenheterna ér storre.

Klimatférandringar
Samtliga korridorer bed6ms medfora positiva konsekvenser géllande anligg-

ningens robusthet mot klimatférindringar. Med foreslagna atgérder i den av-
vattningstekniska anldggningen tas det h6jd for klimatpaverkan, vilket innebar
minskad risk for 6versvimningar och en forbéttrad robusthet mot klimatfor-
dndringar jamfoért med nulédget.

Aspekter inom trafik, planering, kostnader och samhillsekonomiska nyttor

For samtliga lokaliseringsalternativ kommer E20 att bli en trafikséiker och kom-
fortabel vigstricka for trafikanterna och med god framkomlighet. Alla korrido-
rer visar ocksa pa samhillsekonomisk nytta.

Trafikantupplevelsen bedoms bli bist i gron korridor, delvis eftersom den ger
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mojlighet att skapa en viig som ger en positiv trafikantupplevelse. Med gron
korridor finns storst mojlighet att lyfta fram Véstra Gotalands karaktiristiska
landskapselement och dess omvixlande karaktir med slétter, mosaiklandskap
och skogsmarker.

Bla befintlig innebér negativa konsekvenser fér utvecklingen av Brannebrona
sambhiille.

Korridor Rod ger ldngre restid och hogre trafikarbete dn 6vriga korridorer. Kor-
ridoren bed6ms &ven innebéra hogre kostnader géllande masshantering och
transporter, vilket dven innebir mer utsldpp &n 6vriga alternativ.

Korridor Bla f6ljer mestadels befintlig strickning, vilket innebér att negativa
konsekvenser under byggskedet uppkommer for arbetsmiljén samt begrins-
ningar av framkomlighet och hastighet pa befintliga E20.

Val av alternativ
Trafikverket beslutade 2017-12-11 att kombinationsalternativet Bla/Gron-korri-
dor i hogre grad uppfyller projektmé’llen dn de andra alternativen, se figur 3.2.2.
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Figur 3.2.2 Vald vagkorridor, kombinationsalternativet Bla/Grdn-korridor.

Alternativ utformning av vagfoérslaget

Ett antal olika alternativa detaljlosningar f6r utformning av vig E20 och dess
anldggningar samt anslutande viigar har studerats inom ramen for arbetet med
véigplanen. Nedan redovisas en sammanfattning av de bortvalda alternativen
och skilen till detta.



Linjeval forbi riksintresset Holmestadsomrddet

I viagplanens lokaliseringsskede valdes Bla korridor, dvs utbyggnad langs be-
fintlig E20, pa den aktuella delstrackan. Rod korridor gick i storre utstriackning
genom riksintresseomradet, vilket var ett av skilen till att alternativet valdes
bort. Gron korridor gick i en nordligare strickning, men valdes ocksa bort bl a
pa grund av intrang i vilbevarade bebyggelsemiljoer och odlingsmark i anslut-
ning till Holmestads mosaiklandskap och Lovasaslétten.

I det fortsatta arbetet studerades tva utbyggnadsalternativ f6r ny E20 inom

Bla korridor; ett dir ny E20 gar i befintlig strickning med ny lokalvig norr om
vigen, och ett dir E20 gar i nystriackning soder om befintlig vig, som istillet
utnyttjas som framtida lokalvig. Sammantaget bedémdes alternativet med ny
E20 soder om befintlig vig som mest ldmpligt trots ett storre intrang i riksin-
tresset Holmestadsomradet. Intranget ansags kunna goras da det inte paverkar
de visentliga delarna av riksintresset och da omradet som berors till huvudsak
redan ir i anspraktaget av tidigare verksamhet pa platsen. Norr om befintlig
vig finns dessutom fler bostdder och ett mer varierat kulturlandskap, dér en ny
lokalvig skulle medféra negativ paverkan. En annan fordel med E20 i nystrick-
ning &r att viigen kan placeras betydligt ldgre &n befintlig E20, vilket innebér en
mindre ljudutbredning i samtliga riktningar. E20 i nystrickning bedoms sale-
des medfora mindre paverkan pa kulturmiljévirden och bidra till en avsevért
forbattrad boendemiljo i omradet, bade med avseende pa buller och intrang i
och runt bostadsfastigheter. Aven faunafunktionen i omradet blir bittre med
lokalviigen intill en forskjuten E20. Oavsett val av alternativ kommer den nya
vigen paverka de geologiska strukturerna, De Geer-morinerna, som ligger
strax utanfor riksintresseavgrinsningen i norr. Dessa strukturer dr redan pa-
verkade da befintlig E20 skir genom dem och da bebyggelse och enskilda vigar
har gjort att strukturerna har forlorat i vetenskapligt virde.

Trafikplats Brdnnebrona

En trafikplats i tva halvor runt Bréinnebrona har studerats. Alternativet till att
bygga en trafikplats ir att lokalvigsnitet nyttjas sa att trafiken ansluter till an-
tingen befintlig trafikplats Kinnekulle alternativt ny trafikplats i Lugnas.

Trafikplats i Brannebrona dr positivt fraimst for framkomlighet och boendemil-
jo men dr negativ vad giller landskap, natur, kultur samt skogs- och jordbruk.
De tva halva trafikplatserna innebér nya ramper som lokalt tar naturmark i an-
sprak. Restytor bildas i trafikplatserna och nya barriidrer skapas fér fauna. Vid
den vistra trafikplatsen ligger den ena rampen delvis inom riksintresseomrade
for naturvard, Holmestadsomradet, vars virden utgors av grus- och morénfor-
mationer med geovetenskapligt virde. Rampen bedoms inte paverka riksintres-
sets kdrnvarden. Vidare &r forvéntad trafik inte tillrdcklig for att motivera en
utbyggnad ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv, diarfor valdes alternativet att
bygga en ny trafikplats i Brannebrona bort.

Linjeval forbi Lugnds
Forbi Lugnas samhille finns tre varianter foreslagna for ny E20, dar samtliga
alternativ forutsétter bro 6ver E20 i trafikplatsen vid Lugnas.
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Alternativ 1 nirmast Lugnas ger negativa effekter pa frimst boendemiljo i
Lugnas, simre linjeféring pa E20 och en nagot lingre stricka vilket paverkar
samhaillsnyttorna. Alternativet dr dock positivt f6r kulturmiljé och skogs- och
jordbruk.

Alternativ 2 i sin tur gér mer skada pa natur- och kulturvirden och fragmente-
rar skogsmarkerna. Fordelarna med forslaget dr framforallt den béttre linjefo-
ringen av E20 och att den dr placerad lingre ifran Lugnas samhalle.

Alternativ 3 uppnar till viss del samma fordelar som alternativ 2 men man mini-
merar intrangen pa naturviarden. Sammantaget bedéms déirfor alternativ 3 som
mest fordelaktigt.

Lokalvdg 2755 vid Faunabro

Tre alternativ studerades for dragning av lokalvig 2755 forbi faunabro, 6stlig
och vistlig strickning samt gemensam forlaggning av vig 2755 och E20 under
ny faunabro.

Att samforldgga vig 2755 och E20 bedomdes som positivt med anledning av
sma intrang i natur- och kulturmilj6er. Alternativet skulle 4ven skapa en bittre
funktion pa faunabron eftersom viltet pa detta sitt ges en majlighet till att
passera over alla vigar samtidigt. Trots en nagot hogre anlidggningskostnad, till
foljd av en ldngre bro, valdes detta alternativ.

Planskild korsning med Kinnekullebanan

En planskildhet med Kinnekullebanan vister om Lugnas har studerats. Att
bygga en planskildhet ger positiva effekter framforallt for trafikséikerheten. Da
plankorsningen i Lugnas, trots en ny planskild korsning éver jarnvigen, dven
fortsittningsvis maste vara oppen, innebér atgirden att ingen plankorsning kan
stidngas. Detta bidrog till att alternativet valdes bort.

Den stora kostnaden, avstingning av Kinnekullebanan under byggtiden, den
negativa samhillsnyttan samt paverkan pa landskap, natur- och kulturmiljo
motiverar ingen planskildhet under Kinnekullebanan.

Nyttjande av befintlig E20 i soder
Mojligheten att bredda befintlig E20 till métesfri landsvig har studerats for
anslutningar i norr och soder.

For anslutningen i séder finns en foérdel med att bredda befintlig E20, nimligen
att intranget i riksintresset for naturvard undviks. Om E20 forldggs i nystréick-
ning sker endast intrang i riksintressets yttre kant och vid anlédggande av sldn-
ter med mera kan naturforbéttrande atgirder utforas.

I 6vrigt dr alternativet negativt for boendemiljon, natur- och kulturmiljon, vad
géller konstander samt for arbetsmiljon. Mot denna bakgrund valdes alternati-
vet att forldgga E20 i nystrickning,



Nyttjande av befintlig E20 i norr

Att bredda E20 i befintlig strickning dr positivt ur tva aspekter, det ger dels
nagot mindre intrang i virdefulla naturmiljéer och dels en mindre fragmente-
ring av jord- och skogsbruksmark. Att bygga E20 i nystrickning paverkar férre
boendemiljoer och kulturhistoriska limningar.

Vidare uppfyller inte befintlig E20 pa denna stricka erforderlig profilstandard
vilket innebir att vigen maste schaktas ned pa vissa strickor. Detta paverkar
savil kostnader som arbetsmiljon negativt. Mot bakgrund av detta bestimdes
att E20 ska forldggas i nystréckning.

Lokalvdg in mot Mariestad
Tva alternativ for lokalviigen in mot Mariestad har studerats:

» Lokalvigen foljer E20 och passerar bron vid Hindsberg tillsammans med
E20 for att darefter vika av och ansluta mot Goteborgsvigen in mot Marie-
stad. Bron vid Hindsberg planeras som faunabro och hanteras i vigplanen
Vig E20 delen forbi Mariestad.

» Lokalvigen viker av vésterut och gar parallellt en stricka med Kinnekulle-
banan, passerar mellan bebyggelse i Hindsberg for att slutligen ansluta mot
Goteborgsvigen in mot Mariestad.

Det alternativ som valdes var att dra lokalviigen parallellt med E20 f6r att mins-
ka intrangen i riksintressomradet och i kultur- och boendemiljén i Hindsberg,.
Vidare ir det positivt for faunabrons funktion att viltet kan passera bégge vigar
planskilt.

Faunaanpassad vdgbro vid 10/000

I samradshandlingen redovisades en 15 meter bred vigbro dir faunapassage
samforlades med vig 2765. Strax vister om denna passage foreslogs anldggning
av en gangpassage under E20 for Sparvigen. For att fa en béttre faunafunktion
bestdmdes infoér granskningshandlingen att bron for vig 2765 endast kommer
att rymma biltrafik, medan passagen vid Sparvigen breddas upp till en fauna-
port som kombineras med en skogsbilvig.

Utover de beskrivna alternativen ovan har ett antal mindre alternativstudier
gjorts som har paverkat linjeféring, broldgen med mera.
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4  Miljévarden — Konsekvenser

4.1 Landskap

Nulage
Landskapets virden redovisas i kartbilaga 2 Landskap.

Landskapsbildskydd

Landskapet uppe pa Lugnasberget har ett landskapsbildskydd. Virdet bestar i
det smabrutna landskapet och innehaller manga héga natur- och kulturvirden,
dven dessa kopplade till landskapets karaktir. Lugnasbergets landskapsbild
bed6ms inte paverkas av féreslagen ny EO och behandlas ddrmed inte vidare i
denna MKB.

Upplevelsen av landskapet

Vistra Gotaland dr sammansatt av manga olika landskapstyper med varierande
topografi, ekologi och historia. Kartan, figur 4.1.1, ir himtad fran Overgripande
gestaltningsprogram for E20 genom Vdstra Gétaland (TRV 2013:088). Landska-
pets olika karaktérer och topografiska variation blir ocksa tydlig pa profilen av
E20i figur 4.1.2, himtad fran samma handling. En resa pa E20 ger mojlighet att
uppleva denna variation fran séder till norr.
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Figur 4.1.1 Regionala landskapstyper. E20 ar markerad med réd linje.

Figur 4.1.2 Profil av E20 genom Vastra Gotaland som visar den topografiska variationen och

de olika landskapstyperna langs strackan. Aktuell etapp ar markerad med rod ruta.



Den aktuella strickan av E20 mellan Gotene och Mariestad korsar tva regio-
nala landskapstyper, slédttlandskap och mosaiklandskap, och ror sig i ndrheten
av Vinerns sjélandskap och Kinnekulle plataberg. Mosaiklandskapet utgérs pa
denna del av strickan till stor del av ett ssmmanhiingande skogsomrade, Ostra
Kinneskogen.

Nérmast Gotene ir sldtten 6ppen och storskalig for att sedan bli mer mosaikar-
tad mellan Holmestad och Brinnebrona. Nordost om Tisslatorp ligger befintlig
E20 i skogslandskapet vid plataberget Lugnasbergets fot. Platabergen ir ty-
piska for Véstergotland och ger landskapet struktur och orienterbarhet genom
att de hojer sig 6ver de flacka slitterna. Vister om Ostra Kinneskogen ligger de
Oppnare landskapen mellan Slattorna och Bjorséter. Har finns ett dldre vignét
och bebyggelsen ligger i jordartsgrinsen mellan lera och grus eller morén. Ut-
redningsomradet slutar i Tidans dalgang och 6ppnar sig mot slitten séder om
Mariestad. Hela vigetappen ligger inom Biosfirsomradet Vanernskirgarden
med Kinnekulle (utndmnt av UNESCO 2010).

Landskapstyper strdckan Gotene - Mariestad
Inom och i anslutning till utbyggnadsalternativet har fyra huvudsakliga land-
skapstyper kartlagts, se figur 4.1.7.

e Slattlandskap
¢ Mosaiklandskap
 Skogslandskap

» Skogsdominerat mosaiklandskap

Sldttlandskap
Vigetappen startar och slutar i storskaliga 6ppna sliattlandskap. I s6der ater-

finns Go6tenesliatten med langa utblickar och med Kinnekulle som fond i vist. I
norr Tidans dalgang med vattendraget Tidan i centrum. De 6ppna sléttlandska-
pen ir flacka och utgérs huvudsakligen av storskalig akermark med fa natur-
virden.

Den mosaikartade sldtten utgor en 6vergangszon mellan mosaiklandskap och
sldttlandskap. Landskapet ir relativt flackt men mer varierat én den 6ppna
sldtten. Landskapet dr mer rikt pa karaktirsobjekt och hyser ofta hogre natur-
och kulturvirden. Vigetappen passerar Lovasaslitten som &r relativt storskalig
men med mosaikartade delar och manga landskapselement, gardar och aker-
holmar samt Bjorséter-Bredsiterslitten som &r relativt storskalig med inslag av
alléer och radbyar.

Mosaiklandskap

Mosaiklandskapet 4r mer varierat och utgor en blandning av mindre skogspar-
tier, uppodlad dkermark och betesmark. Det rymmer manga karaktérobjekt
och vanligtvis ocksa hoga natur- och kulturvirden. Mosaiklandskap finns vid
Holmestad - Briannebrona, Ramsekérr och Lugnasberget.
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Figur 4.1.3 Oppen sl&tt norr om Gétene.  Figur 4.1.4 Mosaiklandskap med
Bréannebrona i férgrunden.

4

Skogslandskap
Skogslandskapen, som domineras av skogsmark och har en relativt flack topo-

grafi, omfattar Ostra Kinneskogen. Landskapet ir slutet, med f3 inslag av 6ppna
omraden.

Skogsdominerat mosaiklandskap
Det skogsdominerade mosaiklandskapet utgor en 6vergangszon mellan mosaik-

landskapet och skogslandskapet. Skillnaden bestar i att skogslandskapet hér dr
uppbrutet av vigar, 6ppna marker och bebyggelse i hogre utstrickning dn land-
skapet som betecknas som skogslandskap. Skogsdominerat mosaiklandskap
finns vid Lugnasen och vid Préstkvarn — Trankirr.

o A
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Figur 4.1.5 Slutet skogslandskap vid Figur 4.1.6 Skogsdominerat mosaikland-

Lugnas. skap vid Lilla Moholm.
Karaktdrsomrdden

Ett karaktdrsomrade ir ett omrade som har en rad inom sig gemensamma
egenskaper vilka ger en sirskild landskapstyp. Karaktirsomradet innehaller
dven kdnnetecken eller karaktérsobjekt som dr knutna till just det omradet el-
ler platsen och dérfor inte kan aterfinnas pa andra platser

I landskapsanalysen har tio karaktirsomraden identifierats och avgrénsats.
Siffran inom parentes hénvisar till kartan i figur 4.1.7. Sldttlandskapen, som
karaktiriseras av flack uppodlad mark, omfattar karaktirsomradena Gétene-
sldtten (1), Lovasaslatten (3), Bjorsiter-Bredséterslitten (8) och Tidans dalgang
(10). Mosaiklandskapet med en mer varierad topografi och med kombination



av skog, odlingsmark och betesmark, omfattar karaktirsomradena Holmestad
- Brinnebronas mosaiklandskap (2), Lugnasens skogsdominerade mosaikland-
skap (4), Ramsekirrs mosaiklandskap (5), Lugnasberget (7), skogsdominerat
mosaiklandskap vid Pristkvarn - Trankirr (9). Skogslandskapet omfattar Ostra
Kinneskogen (6).

s] FORKLARING

Slattlandskap

[ ] Mosaikiandskap

[ | skogsdominerat mosaiiandskap
- Skogslandskap

Ovrigt

= Vigar
b samvig
S Vattendrag
" Kraftiedning
/

+ Kommungréins

Vagforslag

Figur 4.1.7 Landskapstyper och karaktarsomraden mellan Gétene och Mariestad

Konsekvenser av nollalternativet for upplevelsen av landskapet

Den befintliga vigen foljer i delar édldre vigstrickningar och &r till stor del
anpassad till bebyggelsestrukturer och landskap. Anslutande byvégar ligger i
manga fall ocksa kvar i sina gamla ldgen. Inga storskaliga viganlidggningar som
till exempel trafikplatser tillkommer.

Den paverkan som den befintliga vigen har pa upplevelsen av landskapet kom-
mer att kvarsta. Nollalternativet medfor inga nya ingrepp i terréingen runt vé-
gen eller i idag orérda landskapsavsnitt. Da trafikméngderna med tiden forvin-
tas oka, kommer storningar pa boendemilj6er 1dngs med befintlig vig E20 och
pa angrdnsande natur- och rekreationsomraden att 6ka. Upplevelsen av land-
skapet i vigens ndromrade kommer att paverkas negativt till f6ljd av storningar
fran trafiken. Den okade trafikmingden kommer 4ven att bidra till att vigens
barridreffekt blir mer mérkbar.

Konsekvenserna for upplevelsen av landskapet samt for trafikantupplevelsen i
nollalternativet bed6ms som sma.
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Paverkan och effekter av utbyggnadsalternativet

Vigen med omgivande landskap kommer att upplevas av trafikanter som firdas
lings E20 samt av boende, bes6kande och arbetande i niromradet. Den visuella
paverkan &r subjektiv och upplevs ddrmed olika for de som ror sig inom omra-
det. Aven trafikbuller och de fordon som rér sig pa den hart trafikerade leden
paverkar upplevelsen av landskapet.

Graden av paverkan pa landskapet beror till stor del pa den omsorg som liggs
vid projektering och utférande for att asamka sa liten negativ paverkan pa
landskapets virden som mojligt. Forutséttningarna for att bevara och for-
stdrka landskapsvirden varierar lings med strickan. Hur arbetet ska ske for
att minimera konsekvenserna for landskapsbilden tas mer detaljerat upp i PM
Gestaltningsprogram E20 Gotene-Mariestad samt under rubriken Inarbetade
miljodtgdrder.

Pa strickan mellan G6tene och Mariestad finns det mojlighet att skapa en
positiv upplevelse av landskapet fran vigen. Trafikanten kan pa denna stricka
uppleva Vistra Gotalands omvixlande karaktir med sldtter, mosaiklandskap
och skogsmarker och dess karaktéristiska landskapselement.

Gotene - Lilla Moholm

Nirmast Gotene foljer den nya vigen befintlig E20 genom slittlandskapet (om-
rade 1). Omradet ir redan idag paverkat av vigen och dirmed mindre kinsligt
for nya inslag. In mot Holmestadsasen ligger vigen pa en vigbank som hojer
sig 6ver omgivande landskap. En effekt av detta ir att de langa siktlinjerna 6ver
slittlandskapet bryts och sett fran den nirmaste omgivningen upplevs vigen
mer dominant dn idag. Ur ett trafikantperspektiv innebér vigen i detta avsnitt
positiva effekter da viigen reser sig 6ver slétten, vilket ger langa siktlinjer och
vyer mot Kinnekulle i vister och De Geermorinerna i dster.

Vid Holmestadsasen 6vergar slidttlandskapet i mosaiklandskap (omrade 2) och
befintlig E20 passerar en bergskéirning vid Tildas lycka. Utbyggnadsalternativet
innebir att E20 forskjuts 6sterut vid asen och att landskapet paverkas genom
att ett befintligt hojdparti schaktas ner for att ge plats at vigen. Befintlig bebyg-
gelse rivs och vegetation tas ner. Vister om vigen omvandlas befintlig E20 till
en lokalvig, vig 2755, som knyter ihop lokalvigsnitet vid asen. En faunabro
korsar bade E20 och vég 2755. Faunabron kommer att medfora att ytterligare
triad och annan vegetation i vigens ndromrade tas ner. Bergskéirning, faunapas-
sage, nedtagning av trid och annan vegetation samt rivning av hus medfor éven
effekter i form av att landskapsbilden foréndras och att viganldggningarna blir
mer storskaliga och synliga i landskapet.

Faunapassagen blir dominant i métet mellan slétten och skogslandskapet och
upplevas som bastant, detta da den robusta betongkonstruktionen forses med
faunaskdrm pa brons kantbalk. Bron tar dock stod i terréingen pa bada sidor
om vigen. En effekt av detta &r att for trafikanten kommer passagen att kunna
upplevas som en portal mellan sldtten och mosaiklandskapet.
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Figur 41.8 | den forsta delen av etappen gar utbyggnadsalternativet genom ett
varierat landskap med sléttlandskap, mosaiklandskap och skogsdominerat
mosaiklandskap. Réd linje illustrerar vagforslaget, svart ring markerar lage for
faunapassagen vid Jattadansen.

Norr om faunapassagen viker vigen av Osterut in i ett skogsdominerat omrade,
omvixlande pa vigbank och nedsénkt i skiirning. De lokala vigarna korsar pa
broar 6ver E20. Den nya vigen kommer att ga i skogsomradena och i utkanten
av de 6ppna omradena i mosaiklandskapet. Vigen kommer ddrmed att paverka
landskapsavsnitten lokalt dir den gar men ger inte visuella effekter pa hall.

Mellan Boamarken och Slatterbraten korsar E20 vig 2755 som f6ljer befintlig
E20:s strickning. Vid korsningspunkten skjuts lokalvigen nagot norrut och
korsar ny E20 pa bro. Pa bada sidor om bron ansluter lokalvigen pa en vigbank.
Landskapet paverkas i ett stort omrade kring viigen da byggnader rivs och véi-
gar flyttas. Terrdngen fordndras av bankar, skdrningar och markmodellering i
anslutning till dessa. Effekten blir att upplevelsen och férstaelsen av landskapet
blir annorlunda &n idag da siktlinjer bryts och rorelsemonster foréndras. Den
storskaliga vigstrukturen bryter mot det smaskaliga landskapet.

Direfter gar utbyggnadsalternativet ut pa Lovasaslitten (omrade 3). Vigens
relativt stora skala kan hir samspela pa ett bra sitt med de 6ppna vidderna i
slattlandskapet. Det finns potential att skapa en positiv trafikantupplevelse, i
och med att viigen gar pa en bank ges langa utblickar 6ver Lovasaslitten och
vidare mot Kinnekulle. Vid Slattebraten kommer en bullervall anldggas pa ostra
sidan av ny E20. Vigbanken, bullervallen och faunastéingslet blir blickfang och
begrinsar i hog grad de langa siktlinjerna i landskapet. En ny vig pa Lova-
saslitten innebér intrang i ett relativt ostort landskap.

53



