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1. Sammanfattning

Bakgrund

Den aktuella vagstrackan ligger langs vag E20 i Mariestads och G6tene kommuner, Vistra
Gotalands lan. Strackan ar ca 20 km lang och gér idag genom samhaéllet Brannebrona och
nira Lugnés. Etappen stracker sig fran dar befintlig motorvag slutar norr om Gotene tatort,
till strax soder om trafikplatsen Haggarden vid Mariestad. E20 ar en viktig
kommunikationsled som ingar i det nationella stamvéagnitet. Vigstandard for aktuell etapp
ar i dagslaget tvafiltsviag med vagbredd 12—13 m och vigen har bitvis lig barighet och
tjallyftningsproblem. Hastighetsbegriansningen dr 80 km/h forutom en kortare stricka vid
Lugna3s, dir hastigheten r 70 km/h. Arsmedeldygnstrafiken p& berdrd striicka varierar frin
7 000 fordon langst i s6der till 10 700 fordon i norr, varav 18—21 % ar tung trafik.

Ny trafikteknisk standard ska vara motesfri landsvag med mittracke, hastighet 100 km/h
och genomgédende 2+2 korfalt med planskilda korsningar/trafikplatser.

Atgirden finansieras genom nationell plan och medfinansiering for utbyggnad av fem
huvudetapper pa striackan Vargarda—Mariestad. I medfinansieringsavtalet avtalades om att
bygga ut strackan Gotene—Mariestad till 2+2-vag. Motiven till den h6jda standarden jamfort
med den som foreslagits i Trafikverkets atgardsvalsstudie ar att man med detta ser att man
far battre regional och lokal utveckling, med den ytterligare forbattrade trafiksiakerhet och
framkomlighet som uppnas, och att detta motiverar den tillkommande
investeringskostnaden.

Nar de fem huvudetapperna ar fardigstallda kommer hela E20 genom Vistra Gotalands lan
att vara métesseparerad.

Brister och problem

Bristerna med nuvarande vag ar framforallt knutna till framkomlighet och trafiksakerhet.
Negativ miljopaverkan bestér bland annat av bullerstorningar pa bostadsbebyggelse och att
E20 utgor en barridr for savial manniskor som djur. Ett parallellt vignat saknas for gdende,
cyklister och lokal trafik. Trafiksdkerhetsriskerna ar stora, vilka orsakas av ménga
anslutande vagar och fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av mittseparering och for
viagtypen hog trafikbelastning med stor andel tung trafik. Dessutom finns det brister i
végens linjeforing med bland annat backkron med dalig sikt som bland annat resulterar i
farliga omkorningar. Brister finns dven pa delstrackor gillande befintlig vags barighet for
framtida trafik, vilket innebar mer viagskador och underhéallsbehov.

Projektmal

De 6vergripande projektmélen som har identifierats beror framst trafiksdkerhet,
framkomlighet och regional utveckling. Inom ramen for det 6vergripande
gestaltningsprogrammet for hela E20 har dven projektmal som inpassning i landskapet,
lyfta fram karaktiristiska landskapsavsnitt samt bibehalla det lokal vignitets funktion tagits
fram. Aven mer preciserade projektmal har tagits fram under skedet viigplan
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ.



Tdankbara atgdrder enligt fyrstegsprincipen

Atgirder for att uppna projektmalen har analyserats enligt fyrstegsprincipen i
atgardsvalsstudien. For att uppfylla projektmaélen helt bedéms atgéarder inom
fyrstegsprincipens tredje och fjarde steg som nodvéndiga, det vill siga ombyggnad och/eller
nybyggnad.

Lokaliseringsstudie

I skedet vagplan samriddshandling, val av lokaliseringsalternativ, utreddes fyra olika
korridorer for lokalisering av ny vag E20. Vid en sammanviagd bedémning av alla
konsekvenser och maluppfyllelse beslutades den 11 december 2017 korridor Bld/Gron vara
det mest fordelaktiga alternativet. Inom den valda korridoren har utformningsforslag
studerats vidare och i denna granskningshandling presenteras det fardiga vigforslaget.

Effekter och konsekvenser

Ny E20 ger positiva konsekvenser for framst trafiksdkerheten och framkomligheten f6r E20-
trafiken. Oskyddade trafikanter och ldngsamtgadende fordon kan hénvisas till omgivande
lokalviagnit och bostadsfastigheter kommer att bullerskyddas.

Negativa konsekvenser uppstar dock i form av paverkan pa landskapet, intrang i natur- och
kulturmiljoer, 6kade barridreffekter for sdvil manniskor som fauna samt intréng i skogs-
och jordbruksmark.

Byggstart och finansiering

Forvantad byggstart sker under ar 2023 och fardigstillande for trafikoppning under ar
2026. Uppskattad kostnad for etappen E20 Gotene—Mariestad uppgar till cirka 1 173
miljoner kr (i 2017 &rs prisniva). Atgirderna finansieras genom nationell transportplan och
medfinansiering for utbyggnad av fem huvudetapper pa strackan Vargarda—Mariestad.

Fortsatt arbete

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgingligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nir
granskningstiden ar slut.

Viagplanen och granskningsutldtande 6verséands till 1ansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Dérefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlétandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas om att faststilla viagplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Vinner vagplanen laga kraft dr avsikten att ta fram en bygghandling for upphandling av
entreprenad och darefter byggproduktion. I bygghandlingen specificeras mer i detalj hur
vagen ska utformas genom bland annat tekniska beskrivningar med ritningar och krav pa
hur projektet ska byggas. Vidare ska sakerstillas att erforderliga anmalningar och tillstdind
enligt miljobalken som ar nodvandiga for ett regelritt genomforande finns framme.



Den del av E20 som tillhor véagplan for striackan Hindsberg—Muggebo lokaliseras i direkt
anslutning till vig 2755 vid Hindsberg. Harigenom péverkas vagplanen for strackan
Gotene—Mariestad bland annat genom att bron vid Hindsberg vid denna plats gors
tillrackligt 1ang for att rymma bada viagarna. De tva viagplanerna forutsitter séledes i denna
del varandra, vilket n6dvandiggor en samordnad hantering av dem i
planldggningsprocessen.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en véagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I si fall ska en separat miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. Planen hélls tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nir planen ar faststilld f6ljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket
genomfora projektet.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdrd allminhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvégsplan

Samradshandling Granskningshandling

Faststallelsehandling

f  Samradsunderlag

E Framtagning av underlag Framtagning av

P ’ F i lanforslag . ) .
< for lansstyrelsens beslut om alternativa ramtagnlng[a;‘i;n - Kungdrande och granskning Faststallelse
:  betydande miljgpaverkan lokaliseringar =am :
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens @ Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljépaverkan godkdnnande av MKB : (tillstyrkande)
SAMRAD

Figur 2.1.1 lllustration planlaggningsprocessen.

2.2. Bakgrund

E20 &r en viktig kommunikationsled som ingdr i det nationella stamvagnétet. Vigarna i det
nationella stamvagnatet dr av sirskild nationell betydelse. Strackan ingar dven i det av EU
utpekade Trans European Transport Network, TEN-T. Vigarna som ingér i TEN-T &r av
sarskild internationell betydelse. E20 utgor en viktig forbindelse mellan Stockholm,
Goteborg och vidare séderut till Malmo och Képenhamn. E20 dr dven primérled for farligt
gods och breda transporter.

Striackan for aktuell etapp ar cirka 20 kilometer ldng och stracker sig strax soder om
korsningen med vig 2755 till soder om Mariestad.

Viagstandard for aktuell etapp ar for narvarande tvafaltsvag med viagbredd 12—13 m och
vagen har bitvis 1&g barighet och tjallyftningsproblem. Hastighetsbegransningen ar 80 km/h
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forutom en kortare stricka vid Lugnas, dir hastigheten 4r 70 km/h. Arsmedeldygnstrafiken
pé berord striacka varierar fran 7 000 fordon langst i soder till 10 700 fordon i norr. Andelen
tung trafik varierar mellan 18—21 % pa E20 genom utredningsomradet.

2.2.1. Brister, problem och syfte

Bristerna med nuvarande vig ar framforallt knutna till framkomlighet och trafiksdkerhet.
Negativ miljopaverkan bestar bland annat av bullerstorningar pd bostadsbebyggelse och att
E20 utgor en barridr for savil manniskor som djur. Ett parallellt vignat saknas for gende,
cyklister och lokal trafik. Trafiksikerhetsriskerna ar stora, vilka orsakas av ménga
anslutande vagar och flertalet fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av mittseparering
och for vagtypen hog trafikbelastning med stor andel tung trafik. Dessutom finns det brister
i viagens linjeféring med bland annat backkron med délig sikt vilket leder till riskabla
omkorningar, speciellt med tanke pa den hoga andelen tung trafik. Brister finns dven pa
delstrackor géllande befintlig vigs barighet for framtida trafik, vilket innebar mer vigskador
och underhéllsbehov.

Regeringen har i den nationella planen f6r transportsystemet 2014—2025 inrymt en satsning
pa E20 genom Vistra Gotaland med fem nya etapper utéver redan tidigare beslutade
utbyggnader. Satsningen har mojliggjorts genom avtal om medfinansiering med bland annat
kommunalférbunden och regionen i Vistra Gétalands lan.

Det betyder att hela E20 genom Vistra Gotaland ska vara motesseparerad till ar 2025.
Regeringens beslut innebar ocksé att hela E20 genom Vistra Gotaland pa sikt ska byggas ut
till 2+2-vig.

2.3.  Tidigare utredningar och beslut

I foregdende skede, vigplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, utreddes fyra
olika korridorer for lokalisering av ny vag E20. Vid en sammanvigd bedémning av alla
konsekvenser och maluppfyllelse bedomdes korridor Bla/Gron vara det mest fordelaktiga
alternativet. Inom den valda korridoren har utformningsforslag studerats vidare och
redovisats i vigplan samraddshandling, planutformning, 2019—april 2020. Det fardiga
forslaget presenteras i denna handling — viagplan granskningshandling.

2.3.1. Atgardsvalsstudie

Den fysiska planliggningen av vigar och jirnvigar foregés av en atgirdsvalsstudie (AVS),
som ar en metod for att ta fram en tydlig problemformulering och forslag pa 6vergripande
l6sningar. Om &tgérdsvalsstudien leder till att en ombyggnad eller nybyggnad foreslas, tar
den fysiska planeringen vid enligt avsnitt 2.1. Atgirdsvalsstudier kan genomforas av olika
aktorer som till exempel kommuner, regionforbund och Trafikverket.

Trafikverket tillampar den sa kallade fyrstegsprincipen vid analys av lampliga atgirder i
infrastrukturprojekt. Varje enskilt steg ticker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av
transporter och av vér infrastruktur. De tva forsta stegen handlar bland annat om att
bearbeta attityder och att framhélla och marknadsféra héllbara resval. Stegen 3 och 4
innebir mindre ombyggnationer alternativt nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadséitgirder.
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2.3.2. AVS E20 genom Véstra Gétaland

Ar 2012 togs en atgirdsvalsstudie fram for E20 genom Vistra Gotaland dir
atgirdskombinationer enligt fyrstegsprincipen for samtliga strackor beskrivs. Gemensamma
slutsatser frén studien var bland annat att trafiksdkerheten och framkomligheten behéver
forbattras, vilket 16ses med planskilda korsningar och motesseparering pa aktuell striacka.

Vidare drogs slutsatsen att en utbyggnad till métesfri landsviag med 2+1-sektion ar den
standard som gar att motivera och att till exempel en motorvigsutbyggnad inte ar
samhallsekonomiskt forsvarbar.

Tack vare avtal om medfinansiering av utbyggnaden med bland annat kommunalférbunden
och regionen i Vistra Gétalands lan har regeringen kunnat ge Trafikverket i uppdrag att
bygga ut E20 till en hogre standard dn vad som annars varit mojligt.

Regeringens beslut innebir ocksa att E20 genom Viastra Gétalands 14n pa sikt ska byggas ut
till 2+2-vig pa hela strackan.

E20 kommer att byggas om till moétesfrihet frdn Vargarda till norr om Mariestad, med tva
korfilt i vardera riktningen pa hela strackan (sa kallad 2+2-vig) pa de avsnitt som byggs i
nystrackning, och omvixlande med 1+1 respektive 2+2 korfalt pé de strackor dar befintlig
E20 byggs om och breddas.

2.3.3. Tidigare utredningar

Som bakgrund till beslutet att bygga ut E20 till 2+2-vag tog Trafikverket tillsammans med
Vistra Gotalandsregionen fram PM E20 — inriktning for investering — forslag till
utbyggnadsstrategi, daterad 2014-02-05.

2.4. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade den 24 februari 2017 att projektet kan antas medféra betydande
miljopéverkan pa grund av sin omfattning och paverkan pa tidigare ej paverkade viardefulla
miljoer. Till grund for beslutet 14g samradsunderlaget, daterat den 6 december 2016.

2.5.  Andamal och projektmal

25.1. Overgripande projektmal for E20

For samtliga etapper av E20 har 6vergripande projektmal formulerats. Till grund for
projektmailen ligger de transportpolitiska mal som riksdagen har beslutat om. Andamalet
med projektet ar att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten samt frimja den regionala
utvecklingen.
Foljande 6vergripande projektmal har formulerats:

o Okad trafiksikerhet for person- och godstrafiken.

e Okad tillginglighet for den regionala och nationella person- och godstrafiken.

o Forbittrade forutsattningar for gdng- och cykeltrafik parallellt och tvirs E2o0.
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Forbattrad trafiksidkerhet vid viltstrak, minskad barridreffekt for faunan och
minskad risk for djur att dodas i trafiken.

En vil gestaltad vig som ar anpassad till landskapet och en integrerad del av hela
E20 genom Vistra Gotaland i enlighet med Overgripande gestaltningsprogram E20
genom Vistra Gotaland.

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvagsanldggningarna
for att uppna en effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt viag- och
jarnvagssystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen utfors ur
ett LCC-perspektiv med mélsittning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors &ven med maélsattningen att minska
energianvindning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Malsittningen for den fardiga anlaggningen ar att underhéll och felavhjalpning kan utforas
pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Méalsattningen vid
investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomaéssigt riktigt
sitt. Enkla och standardiserade 16sningar kan viljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

Inom ramen for det 6vergripande gestaltningsprogrammet for hela E20 har foljande
projektmal tagits fram:

2.5.2.

Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet sett
ur bade trafikant- och boendeperspektiv.

Lyfta fram karaktaristiska landskapsavsnitt langs vagen.

Bibehélla det lokala vagnitets funktion och utforma vigskal sé att de har
samhorighet till platsen.

Preciserade projektmal

De 6vergripande projektmaélen har ytterligare brutits ner i det inledande arbetet med
vagplanen i skedet samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, till féljande specifika

projektmal:

Haéllbar avvattning: Vid ombyggnad av E20 efterstrivas att forbattra den nuvarande
situationen med avseende pa ytvattenkvalitet och avvattning.

Ett hallbart jordbruk: Det ska finnas fortsatt mojlighet att driva ett hallbart
jordbruk. Minskning av arealer med jordbruksmark samt fragmentering av
brukningsenheter ska undvikas. Forutsiattningar ska ges for fortsatt brukande,
genom att dtgarder genomfors sa att vagar och passager for jordbruksmaskiner ar
fortsatt funktionella.

Tillgdnglighet: Forutom den regionala och nationella trafiken ska E20 dven vara

tillgdnglig pa det lokala planet i form av ett fungerande lokalvignat och
kollektivtrafik.
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¢ Rorelsemonster och friluftsliv: Rorelsemonster i omradet ska fungera och lokala
mélpunkter och besoksmaél ska vara fortsatt tillgdngliga. Barridreffekter for sociala
strukturer och rorligt friluftsliv ska minska. Byggnadsverk ska utformas med
mojlighet till gdng- och cykelvigar samt faunapassager.

¢ Boendemiljo: Storningar fran trafiken, sdsom trafikbuller, vibrationer eller visuella
storningar, ska paverka sa fi boendemiljoer som mdgjligt. Nya bullerstorningar som
uppstar for boendemiljoer i omradden med ldga bakgrundsnivéer eller med fa andra
storningskallor ska sarskilt uppmarksammas vid bedomning av lokalisering och
atgirder.

e  Kulturmiljo: De kulturhistoriska sammanhangen i landskapet och kontinuiteten i
omradets boséttningsmonster ska kunna utlasas och forstas i framtiden. Intrang i
fornldmningar, kulturmiljoer och dldre vagstrukturer ska s langt mojligt begransas
och atgarder ska goras for att forstarka lasbarheten.

e Naturmiljo: Paverkan pa biologisk mangfald ska minimeras. De ekologiska
sambanden i landskapet ska om mojligt behéllas eller till och med stiarkas. Lampliga
kompenserande atgiarder ska studeras tidigt om paverkan p& héga naturviarden inte
kan undvikas. Arbetet ska ske i dialog med lansstyrelsen och kommunerna.

e Aktiv masshantering: En aktiv masshantering ska bidra till en god
landskapsanpassning géllande vigens plan och profil samt sidoomradets
utformning och mote med det landskap som inte fysiskt berors av vigbyggnationen.
Resurshushallning och minimering av intrdng och masstransporter ska beaktas.
Massorna ska anvandas sé att storsta mojliga nytta for exempelvis biologisk
mangfald, buller och upplevelse av landskapet uppnaés.

2.6.  Geografisk avgransning

Beskrivningen av vigplanens miljokonsekvenser ar geografiskt avgransad till det omrade
som direkt eller indirekt berors av planerad ny viag E20 mellan Gotene och Mariestad i
Gotene respektive Mariestads kommuner, Vistra Gotalands 14n. Det utredningsomrade som
finns for vald korridor ar i stort det omrade som avser projektets geografiska avgransning, se
figur 2.6.1. Pa ndgra fa platser gir vagforslaget strax utanfér den valda korridoren. Det har
bedomts nédvandigt, bland annat for att erhalla en battre helhetslosning av vigen.

Geografiskt begransas omréadet av dir befintlig motorvag slutar 6ster om Gotene titort, till
strax vister om Hindsbergsbron vid Mariestad. Men da befintlig E20 byggs om till lokalvig
kommer denna att férlingas utmed ny E20 och forbi etappgransen for att 16pa parallellt
med den angrinsande etappen E20 Hindsberg—Muggebo och ansluta till cirkulationen pa
Goteborgsviagen in mot Mariestad. Detta innebar att det finns en koppling mellan de tva
vagplanerna da bada bland annat medfor intrang och miljékonsekvenser i samma fysiska
omréaden. Det omréde som direkt berors ar dels planerat vigomréde, dels det omrade som
behover nyttjas tillfalligt under anldggningstiden.
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streckad linje ar vald vagkorridor (BI&/Gron) for E20, det
utgor aven miljokonsekvensbeskrivningens huvudsakliga geografiska avgransning.

Figur 2.6.1 Geografisk avgréansning. Svart

Dar det dr motiverat i beskrivningen av vissa miljoaspekter beaktas ett storre omrade, ett sa
kallat influensomrade. Influensomradet motsvarar det nirliggande omrade som pa ett eller
annat sitt paverkas av foreslagna atgarder. De aspekter som det fraimst handlar om ar
landskapsbild/natur- och kulturlandskap, ekosystemtjénster, fauna, vattendrag och
recipienter nedstroms vigomradet samt luftkvalitet och buller. Influensomradet ar svart att
redovisa med en geografisk grins, da det ser olika ut beroende p4 vilken aspekt som
behandlas.
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3. Forutsattningar

3.1.  Végens funktion och standard

3.1.1. Befintlig E20

Den aktuella vagstrackan ligger langs vag E20 i Gotene och Mariestads kommuner i Vastra
Gotalands lan. Strackan dr ca 20 km lang och gér idag genom samhéllena Brannebrona och
Lugnas. Etappen stracker sig fran dir befintlig motorvig slutar norr om Goétene tétort, till
strax soder om trafikplatsen Haggarden vid Mariestad. E20 ar en viktig kommunikationsled
som ingar i det nationella stamvagnatet.

Befintlig vag ar i huvudsak byggd under 1940- och 1950-talet med diverse forstarkningar
under 60- och 70-talet. Korbanor utfordes med 7 meters bredd och vigrenar med bredd
2,5 meter.

Under slutet av 9o-talet rustades vigen upp med sidoomradesétgirder och i samband med
detta utvidgades dven vigomradet i syfte att forbattra trafiksikerheten. Vagstandard for
aktuell etapp ar i dagsldget tvafaltsvag med vigbredd 12—13 m dir motesseparering saknas.

Vég E20 har pa strackan en linjeforing i plan och profil med en relativt hog standard.
Linjeforingen karakteriseras av mycket 1dnga rakstriackor och korta horisontalradiebagar
och backkron som ofta inte harmonierar med linjeféringen i plan.

Viggeometrin inbjuder till hoga hastigheter och med mestadels mycket goda
omkorningsmojligheter med bland annat 1anga siktlangder, dock uppstar riskabla
omkorningssituationer 6ver backkron och i kurvor. Hastighetsbegransningen ar 8o km/h
forutom en kortare striacka vid Lugnas, dar hastigheten ar 70 km/h.

E20 ska idag fungera for samtliga trafikslag, sdsom ging- och cykeltrafik och
langsamtgdende fordon samtidigt som genomfartstrafiken passerar strackan.

Det finns ingen separat ging- och cykelvdg utan oskyddade trafikanter &r, i den mén det
finns alternativ, hanvisade till omkringliggande lokalvagnit eller att cykla och gé pa
vagrenen pa E20. Det finns endast en trafiksdker passage for gdng- och cykeltrafikanter
langs strackan.
Sidoomradena fér E20 dr utférda med traditionella djupa diken med inner- eller
bankslénter i 1:3 och ytterslanter i lutning 1:2. Sidorécken finns pa partier med hoga bankar,
vattendrag eller hinder i sidoomraden.
Vigen har bitvis ldg barighet och tjallyftningsproblem, generellt ar befintlig vagbeldggnings
bérighet bittre i den sodra delen och den forsamras dir vigen ndrmar sig Mariestad.
Befintlig 6verbyggnad ar uppbyggd enligt f6ljande:

¢ Bitumenbundna lager: korfilt ca 170-190 mm, vagren 150—190 mm

e Aldre birlager: 70 mm

o Aldre forstirkningslager: 550 mm
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Figur 3.1.1.1 Befintlig E20 och anslutande véagar.

3.1.2. Anslutande allmanna vagar

Vag 2755

Vig 2755 ar en lank mellan vag 44 i trafikplats Kinnekulle och vidg E20 strax soder om
Holmestad vister om E20. Vigen ar belagd med en bredd av cirka 12 meter och en skyltad
hastighet av 80 km/h. Trafikmingden uppgar till cirka 2500 fordon ADT (andelen tung
trafik ar 10 %) och viagen uppfyller barighetsklass 1.

Vig 2729 samt vag 2728

Vig 2729 dr en lank mellan viag 2761 och vig E20 vid Holmestad 6ster om E20. Vagen ar
belagd med en bredd av cirka 6 meter och en skyltad hastighet av 70 km/h. Trafikmangden
uppgar till cirka 250 fordon ADT och viigen uppfyller birighetsklass 1.

Vig 2728 ansluter i ssmma korsning som vig 2729 och fortsitter visterut mot vag 2727. Vig
2728 har likartad standard som vag 2729.

Viig 2730

Vig 2730 dr en link mellan vig 2714 vid Askekirr och vig E20 norr om Halvfaran pé vistra
sidan om E20. Végen ar belagd med en bredd av cirka 6,5 meter och en skyltad hastighet av
70 km/h. Trafikmingden uppgér till cirka 300 fordon ADT och viigen uppfyller
barighetsklass 1.

Vig 2731
Viég 2731 ar en lank mellan véag 2730 och viag E20 strax norr om Brannebrona pé vastra
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sidan om E20. Vigen har grusslitlager med en bredd av cirka 3 meter och en skyltad
hastighet av 70 km/h. Trafikmiingden uppgar till cirka 50 fordon ADT och vigen uppfyller
barighetsklass 1.

Vag 2735

Vig 2735 ansluter mot Lugnds samhille och ansluter mot viag 2714. Vigen ar belagd med en
bredd av cirka 5,5 meter och en skyltad hastighet av 70 km/h. Trafikmangden uppgar till
cirka 1600 fordon ADT och viigen uppfyller bérighetsklass 1.

Vig 2765

Vig 2765 ar en lank mellan vag 2764 mot Lugnas och vag E20 norr om Halvfaran pa dstra
sidan om E20. Vigen har grusslitlager med en bredd av cirka 5—-6 meter och en skyltad
hastighet av 70 km/h. Trafikmingden uppgér till cirka 100 fordon ADT och vigen uppfyller
barighetsklass 1.

Vag 2764

Vig 2764 ir en lank mellan viag 26 norr om Boterstena och viag E20 vid Lugnéas pa ostra
sidan om E20. Vigen ir belagd narmast E20 med en bredd av cirka 5 meter och en skyltad
hastighet av 70 km/h. Trafikmingden uppgér till cirka 500 fordon ADT och vigen uppfyller
barighetsklass 1.

Vig 2714

Vig 2714 dr en ldnk mellan Lugnas samhille och vig E20 vid Prastkvarn pa vistra sidan om
E20. Vigen ir belagd med en bredd av cirka 5,5 meter och en skyltad hastighet av 70 km/h.
Trafikmingden uppgar till cirka 500 fordon ADT och vigen uppfyller birighetsklass 1.

Utover dessa allminna vagar ansluter savial kommunala som enskilda vigar E20, se
illustrationsplaner.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Trafikmangder och trafikutveckling

Som en del av det nationella vignétet dr E20 betydelsefull for bdde genomfartstrafik,
regional trafik, samt lokal trafik. Trafikfloden for nuldget presenteras i figur 3.2.1.1 som
arsmedeldygnstrafik (ADT) for basiret 2014.

Trafikfloden pa E20 langs den aktuella striackan varierar fran 7 0oo fordon langst i séder till
10 700 fordon i norr. Andelen tung trafik varierar mellan 18—21 % pa E20 genom
utredningsomrédet.

Det hogsta flodet pa de anslutande vagarna inom utredningsomrédet finns pa vag 2735 vid

Lugnas. Denna vag trafikeras av drygt 1 600 fordon per dygn. Lings den aktuella strackan
ansluter dven flera mindre statliga vagar mot E20.
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Figur 3.2.1.1 Trafikfloden i befintligt vagnat, totaltrafik, ADT basér 2014.

Trafiken f6r prognoséaret har raknats upp med stéd av "Trafikuppriakningstal for EVA 2014—

2040—2060” som giller frdn och med 2018-04-01. Enligt trafikuppriakningstalen berdknas
personbilstrafiken 6ka med 24 % fran ar 2014 till ar 2045. Motsvarande 6kning for

lastbilstrafiken ar 76 %.

I figur 3.2.1.2 redovisas de prognostiserade flédena (ADT). Flodet p& E20 varierar fran
knappt 10 000 fordon langst i soder till drygt 14 000 fordon i norr. Till f6ljd av hogre
beriknad trafiktillvaxt for lastbilstrafiken i jimforelse med personbilstrafiken 6kar andelen

tung trafik till cirka 25—30 % liangs E20.
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Figur 3.2.1.2 Trafikfléden i befintligt vagnat, totaltrafik, ADT prognoséar 2045.

Med de prognosticerade trafikmiangderna kommer E20 att bli &nnu mer belastad 4n idag.
Redan vid nuvarande trafiksituation med aktuella trafikmangder och vigens utformning

finns det vissa brister, som redovisas nedan.

3.2.2. Trafiksakerhet

Bristerna med nuvarande vig ar framforallt knutna till framkomlighet och trafiksidkerhet.
E20 Kklassificeras som 1ag sidkerhetsklass i NVDB och aktuell striacka av E20 har flera

faktorer som paverkar trafiksdkerheten negativt:

¢ Avsaknad av motesseparering.

e Vigen inbjuder till hoga hastigheter med dess bredd och relativt goda plangeometri.

o Riskabla omkorningsstrackor med bland annat siktsvackor och backkrén mellan

Lugnas och Mariestad.

o Utfarter fran bebyggelse och anslutande vigar med 1ag standard och bristande

siktforhallanden.

e Olika trafikslag blandas i vagrummet, risk for upphinnandeolyckor av ldngsam

trafik.
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e Oskyddade trafikanter hianvisas att cykla och g& pa E20 samt korsa vagen i plan.

e Sidoomrédenas sldnter ar relativt branta, vilket medfor risk for att fordon valter och

fasta foremal sdsom stolpar och trad dterfinns inom vagens sdkerhetszon.

e Viltstiangsel finns utmed hela strickan men 6ppningar férekommer vid de manga
anslutningarna som finns utmed striackan.

Det finns sju kameror f6r automatisk sdkerhetskontroll (ATK) ldngs berord stréacka, vilket

paverkar trafiksidkerheten positivt.

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har 73 polis- och/eller

sjukhusrapporterade olyckor intraffat 1angs E20 mellan dren 2010—2019, se karta

Olycksstatistik, figur 3.2.2.2. Av dessa medforde 64 olyckor personskador, se tabell 3.2.2.1.
Totalt skedde 3 dodsolyckor, 4 allvarliga olyckor, 8 méttliga olyckor och 49 lindriga olyckor.

Tabell 3.2.2.1 Tabell 6ver polis- och/eller sjukhusrapporterade olyckor med personskador langs E20
inom utredningsomradet ar 2010-2019.

Déds- Allvarliga Mattliga Lindriga Totalt

olyckor olyckor olyckor olyckor
S (singel-motorfordon) 0 0 4 27 31
U (upphinnande-motorfordon) 0 0 1 3 4
K (korsande-motorfordon) 1 1 0 5 7
M (mo6te-motorfordon) 2 3 2 10 17
C (cykel/moped-motorfordon) 0 0 0 1 1
GO (Fotgéangare singel) 0 0 1 0 1
W2 (alg) 0 0 0 2 2
V5 (parkerat fordon) 0 0 0 1 1
Totalt 3 4 8 49 64

Statistiken visar att vissa strackor dr mer olycksdrabbade &n andra d&ven om olyckorna
intraffat relativt jamt utspridda Gver strackan, se figur 3.2.2.2. Nedanstdende striackor har

haft en hogre koncentration av olyckor an strackan i 6vrigt.

e Anslutningen av vag 2755 till E20.

e Strackan forbi Brannebrona.

e Korsningen vid Lilla Moholm/Halvfaran.

e  Strackan forbi Prastkvarn

De tre dodsolyckorna har intréffat vid anslutningen av vig 2755 till E20 vid Loftsgarden,

strax soder om Lilla Moholm och strax norr om rastplatsen vid Motorp.
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3.2.3. Kollektivtrafik

Aktuell stracka av E20 ar utpekad i NVDB (nationell vigdatabas) som prioriterad vag for
kollektivtrafik. Kollektivtrafiken pa E20 utgors av tvé kategorier: regional busstrafik
(Vasttrafik) och lokala skolbussar. Utmed strackan finns 25 busshallplatser, dar en stor
majoritet saknar anslutningsvagar for oskyddade trafikanter, viderskydd, plattformar samt
anpassning for personer med funktionsnedséttning. De flesta dr utformade som
fickhéllplatser, men dven héllplatsldgen pa viagrenen forekommer i tva fall.

E20 trafikeras av linje 506 pa hela strackan mellan G6tene och Mariestad. Darutéver
trafikerar linje 513 E20 pa den norra delen av utredningsomradet innan den viker av mot
Arnis vid Lugnas.

Linje 222 och linje 230 trafikerar E20 i den sodra delen av utredningsomradet, dessa linjer
har dock relativt gles trafik. I figur 3.2.3.1 nedan gar det att se dragningarna for de aktuella
linjerna. Inga 1angfardsbussar stannar inom utredningsomréadet.

Figur 3.2.3.1 Kollektivtrafiklinjer inom utredningsomradet. Bl& = linje 506, gron = linje 513, rod = linje
222, orange = linje 230.
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3.2.4. Oskyddade trafikanter

Det finns ingen separat gang- och cykelvig utan oskyddade trafikanter &r, i den man det
finns alternativ, hanvisade till omkringliggande lokalvagnat eller att cykla och ga pé
vagrenen pa E20. Befintlig E20 maste dven korsas i plan pa flera stéllen for att ta sig mellan
malpunkter och busshéllplatser. Detta innebar en oattraktiv trafikmiljo och lag tillganglighet
for oskyddade trafikanter. I anslutning till busshéllplatserna vid Lugnés finns en port under
befintlig E20 som oOkar tillgangligheten for gaende och cyklister.

3.3.  Lokalsamhélle och regional utveckling

3.3.1. Regionala intressen

E20 dr av riksintresse for kommunikation och férbinder landets tre storsta regioner;
Stockholmsregionen, Goteborgsregionen och Malmoregionen. Vagen ingar i det nationella
stamvagnatet och ar dven en viktig pendlings- och transportled savél regionalt som lokalt.
Mellan Goteborg och Stockholm och diar emellan belidgna stader ar E20 en viktig
forbindelseled.

Vistra Gotalandsregionen, fyra kommunalférbund och ett flertal kommuner har gemensamt
beslutat att satsa finansiellt pa utbyggnaden av E20 tillsammans med staten. Bakgrunden
till detta ar en gemensam regional syn pa att gora E20 mer trafiksdker och 6ka
framkomligheten for bade person- och godstransporter. Vagen har stor betydelse foér ménga
foretag i Vastsverige och for utvecklingen av niringslivet, bland annat genom kopplingen till
Goteborgs hamn. Enligt regionen bidrar en ombyggd vig till att kommunerna far en 6kad
tillgdnglighet till varandras orter och att kommuninvénarna da far tillgang till fler
arbetsplatser och utbildningar.

3.3.2. Befolkning och bebyggelse

Inom och i anslutning till utredningsomradet ligger tatortsbebyggelse i Mariestad och i
Gotene. I Brannebrona och Lugnas finns samlad bebyggelse med titortskaraktir. Lugnas
har ett invanarantal pd 614 personer medan Brannebrona har 51 personer (Statistiska
centralbyran 2015).

Utmed aktuell stricka av E20 utanfor tatortsomradena ligger spridd landsbygdsbebyggelse,
i huvudsak friliggande bostadshus i en och tva plan, varav manga ar gardar. Verksamheter i
omradet ar fraimst kopplade till jord- och skogsbruk, industri och handel.

3.3.3. Naringsliv och sysselsattning/malpunkter

Samtidigt som E20 har en 6vergripande funktion som nationellt och regionalt strak anvinds
vagen lokalt av boende och for transporter till handel och olika verksamheter i Mariestad
och Gotene samt till andra narliggande samhillen. Vagen fyller dven en viktig funktion for
de jordbruks- och skogsverksamheter som finns i omrédet.

Viktiga méalpunkter redovisas nedan:

e Vig 2755, lank mellan vag 44 i trafikplats Kinnekulle och viag E20
e Vig 2729 samt vig 2728, link mellan vig 2761 och viag E20 vid Holmestad

e Vig 2730, link mellan viig 2714 vid Askekirr och vig E20 norr om Halvfaran
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e Vig 2764, lank mellan viag 26 norr om Boterstena och viag E20 vid Lugnés
e Betongfabriken i Brannebrona

e NCC bergtikt i Askekarr

e Nimbus fabrik i Lugnas

e Es-bareni Lugnés

e Mariestads blommor

e Lugnésberget och Ostra Kinneskogen, rekreationsomrade

e Lugnés och Bjorsiters idrottsplats

e Bjorsiter och Karleby kulturmiljoer

¢ Kinnekulle och dess samhillen

3.3.4. Kommunala planer

Oversiktsplaner

Gallande 6versiktsplan for Gotene kommun antogs 2010; Framtidsplan for Gotene kommun
2009-2020, och under 2018 pagick samrad kring Oversiktsplan 2018 Goétene kommun. I
samradshandlingen Oversiktsplan 2018 framgar att kommunens bebyggelseutveckling i
forsta hand ska ske i kommunens fyra storre titorter och utover dem planeras det dven i
Brannebrona. I planen kan vidare utldsas att en utbyggnad av E20 fran Skara till Mariestad
ar viktig for att sikra arbetspendling, kollektivtrafik och godstrafik till Gétene kommun.
Kommun forordar den nya striackningen av E20 mellan G6tene och Mariestad som
Trafikverket har valt. Kommunen patalar vikten av att ordna passager och lokalvigar som
ska underlatta for de boende, lantbrukarna och industrierna i omradet samt att en
tillhorande rastplats behover skapas i anslutning till Gotene tatort.

Gillande dversiktsplan for Mariestads kommun antogs 2018; Oversiktsplan 2030
Mariestads kommun 2018. De 6vergripande principerna i 6versiktsplanen handlar om att
stirka natverk av infrastruktur for olika trafikslag samt att koncentrera ny bebyggelse till
omraden dir det redan idag finns infrastruktur och service. Kommunen pekar ut fyra
omraden utanfér Mariestads tiatort diar exploatering genom nya bostader ska ske, dessa ar
Lugnas, Ullervad, Sj6torp och Lyrestad. I planen beskriver kommunen att en utbyggnad av
E20 har stor betydelse for kommunens majligheter att starka relationerna och utbytet till
omgivande kommuner och regioner, s som Virmland, Orebroregionen och vistra Skara-
borg.

Detaljplaner
Inget i gdllande detaljplaner strider mot utbyggnaden av ny E20.

Antagna detaljplaner i anslutning till E20 G6tene—Mariestad ar:
e Omradesbestimmelser for Holmestads kyrkby i Gotene kommun, Vistra Gotalands

lan (antagen av kommunfullmiktige 2010). Syftet med omradesbestimmelserna ar
att bevara och sakerstilla den kulturhistoriskt intressanta miljé som Holmestad
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kyrkby utgor samt att for framtiden motverka eller hindra negativa forandringar av
byggnaderna och/eller helhetsmiljon.

¢ Detaljplan for Del av Brannebrona 1:45, Brannebrona tatort, Gétene kommun
(antagen 2008). Syftet med detaljplanen var att mojliggora en komplettering av
befintlig handel/motell med ytterligare handel/lager.

o Tanslutning till Brinnebrona finns dven tre dldre byggnadsplaner (antagna mellan
1967—1970) med syften att ge samhallet en ny infart och att utveckla Brannebrona
vaster om E20 med bland annat bostdder samt for industri- och bostadsandamal.

e Forslag till andring och utvidgning av Byggnadsplan for Lugnas stationssamhalle i
Bjorsater socken, Lugnés (antagen av KF 1966). Planen syftar till att utveckla
Lugnés samhalle.

e Omrédesbestammelser for Karleby, Mariestads kommun (antagen av KF 2005).
Omradesbestimmelsernas huvudsyfte ar att forstarka skyddet for bymiljon i
Karleby, vilken &r av riksintresse for kulturmiljovarden. Bestimmelserna ar
inriktade p& bevarande av befintliga kulturmiljévirden och anpassning av nya inslag
i bymiljon.

e Del av Leksberg 10:1 m fl, Mariestad (antagen av KF 2004). Syftet med planen ir att
mojliggora ombyggnad av nuvarande forskjutna trevagskorsningar vid
Hammarsmedsgatan/Go6teborgsvigen till en cirkulationsplats.

e Detaljplan for del av Leksberg 10:1, Hindsberg, Mariestads titort (antagen av KF
2014). Detaljplanens syfte var att méta det vixande intresset for etableringar vid
landets mest trafikerade vagar. Trafikplatsen mellan E20 och riksvag 26 var
hogintressant ur detta perspektiv.

I Gotene kommun har arbete inletts med att studera mojligheterna for nybyggnation av en
fabrik, verkstader, boende, samt tillh6rande parkeringar och infrastruktur, vid Brannebrona
vaster om E20 vid befintlig cementfabrik.

Lokalvidgen 2755 in till Mariestad gar genom tva géllande detaljplaner, Del av Leksberg 10:1
m fl (2004) samt Detaljplan for del av Leksberg 10:1 (2014). Utbyggnaden av ny E20 strider
inte mot markanviandningen i detaljplanerna, da vigen ligger inom anvdndning
kvartersmark for allmdnt andamadl Trafik respektive allmdn plats Huvudgata.

I Mariestads kommun pagar ett detaljplanearbete for verksamheter och handel vid
Hindsberg norr om E20 vid nuvarande verksamhetsomréde i Haggarden. Detaljplanen har
tidigare varit ute pa granskning under november—december 2019. Efter detta har
strackningen av lokalvig 2755 dndrats med anledning av inkomna synpunkter frén boende
vid Hindsberg i december 2020. Nir samradet av den nya forslagna strackningen av
lokalvigen 2755 ar klart och striackan bestimd kommer Mariestads kommun att anpassa och
anta detaljplanen. Darmed kommer detaljplan och viagplanen att stimma 6verens.
Antagande av den nya detaljplanen antas kunna ske under april-maj 2021. Nar detaljplanen
antas kommer den att ersitta Detaljplan for del av Leksberg 10:1 (2014) i sin helhet samt
ersitta del av Detaljplan for del av Leksberg 10:1 m fl, (antagen av KF 2004).
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3.4. Landskapet och staden

3.4.1. Landskapstyper

Den aktuella strackan av E20 mellan Gétene och Mariestad korsar tva regionala
landskapstyper, slattlandskap och mosaiklandskap och ror sig i narheten av Vanerns
sjolandskap och Kinnekulle plataberg. Mosaiklandskapet utgors pa denna del av strickan till
stor del av ett sammanhingande skogsomrade, Ostra Kinneskogen.

Nirmast Gotene ar sldtten 6ppen och storskalig for att sedan bli mer mosaikartad mellan
Holmestad och Brannebrona. Nordost om Tisslatorp ligger befintlig E20 i skogslandskapet
vid plataberget Lugnasbergets fot. Platdbergen ar typiska for Vastergotland och ger
landskapet struktur och orienterbarhet genom att héja sig 6ver de flacka slidtterna. Vaster
om Ostra Kinneskogen ligger de 6ppnare landskapen mellan Slittorna och Bjorsiter. Har
finns ett dldre vignit och bebyggelsen ligger i jordartsgransen mellan lera och grus eller
moran. Utredningsomrédet slutar i Tidans dalgéng och 6ppnar sig mot Vadsbosslatten séder
om Mariestad. Hela viagetappen ligger inom Biosfarsomradet Vanerskiargdrden med
Kinnekulle (utndmnt av UNESCO 2010).

Inom och i anslutning till utredningsomradet har fyra huvudsakliga landskapstyper
kartlagts. Tvd omréden inom utredningsomradet utgor en 6vergangszon mellan
mosaiklandskap och skogslandskap och kallas darfor skogsdominerat mosaiklandskap, se
figur 3.4.1.1.
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Figur 3.4.1.1 Karta 6ver landskapstyper.
Slattlandskap

Etappen startar och slutar i storskaliga 6ppna slattlandskap. De 6ppna sldttlandskapen ar
flacka och utgoérs huvudsakligen av storskalig &kermark med f& naturvarden.

27



Den mosaikartade slitten utgor en 6vergangszon mellan mosaiklandskap och slattlandskap.
Landskapet dr relativt flackt, men mer varierat an den 6ppna slitten. Landskapet ar mer rikt
pa karaktarsobjekt och hyser ofta hdgre natur- och kulturvirden med inslag av alléer och
radbyar.

g |

Figur 3.4.1.2 Oppen slatt norr om Gétene.

Mosaiklandskap

Mosaiklandskapet dr mer varierat och utgor en blandning av mindre skogspartier, uppodlad
akermark och betesmark. Det rymmer ménga karaktirobjekt och vanligtvis ocksa hoga
natur- och kulturviarden. Mosaiklandskap finns vid Holmestad—Brannebrona, Ramsekarr
och Lugnésberget.
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Figur 3.4.1.3 Mosaiklandskap med Brannebrona i forgrunden.
Skogslandskap

Skogslandskapen, som domineras av skogsmark och har en relativt flack topografi omfattar
Ostra Kinneskogen. Landskapet ir slutet, med f4 inslag av 6ppna omraden.

Figur 3.4.1.4 Slutet skogslandskap vid Lugnas.

Skogsdominerat mosaiklandskap

Det skogsdominerade mosaiklandskapet utgor en 6vergangszon mellan mosaiklandskapet
och skogslandskapet. Skillnaden bestar i att skogslandskapet hir ar uppbrutet av vigar,
oppna marker och bebyggelse i hogre utstrackning 4n landskapet som betecknas som
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skogslandskap. Skogsdominerat mosaiklandskap finns vid Lugnésen och vid Prastkvarn—
Trankarr.

Figur 3.4.1.5 Skogsdominerat mosaiklandskap vid Lilla Moholm méter slattlandskapet i bakgrunden.
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3.5. Milj6 och hélsa

3.5.1. Skyddade och skyddsvarda omraden

Viagprojektet beror ett antal riksintresseomraden enligt miljobalken. Holmestadsomradet
utgor riksintresse for naturvard, omradets varden bestar av en rullstensés i nord-sydlig
riktning med tvirgdende De Geer-moraner som bgjer av mot asen. Vidare berdrs tva
riksintresseomréden for kulturmiljovérd, Lugnasberget och Karleby. Riksintresseomradet
Lugnasberget—Vristulven, som utgor riksintresse for friluftsliv, berors ocksé det. For mer
detaljerad information och behandling av eventuell paverkan pa riksintresseomradena, se
vidare i kapitel 5 Effekter och konsekvenser av projektet, samt i tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning.

Vagforslaget paverkar inte ndgot naturminne eller ndgot omrade som omfattas av
strandskydd, naturreservat eller Natura 2000.

Generellt biotopskydd

Ett generellt biotopskydd, enligt miljébalkens 7:e kapitel, syftar till att skydda sméa biotoper
av stor betydelse for den biologiska mangfalden. Det omfattar alléer, killor med omgivande
vatmarker, odlingsrosen, pilevallar, smavatten och vatmarker, stenmurar samt dkerholmar i
jordbruksmark.

I omradet finns smabiotoper i jordbruksmark som omfattas av det generella biotopskyddet,
se vidare i upprittad miljokonsekvensbeskrivning.

Forbudet mot intrdng i omrade med biotopskydd géller inte vid byggande av allmén vig
enligt en faststilld vagplan enligt viglagen (1971:948). Syftet med biotopskyddet ska dock
tillgodoses vid planering av vigen. Lansstyrelsen ska i samband med tillstyrkan av
viagplanen gora bedomning av om biotopskyddet beaktats pa ett tillfredstillande sitt. Nar
biotopskyddsobjekt berors utanfor vigplanens omrade, exempelvis vid anldggande av
enskilda vagar, kravs dispens.

Artskydd
Vissa vaxt- och djurarter som ar hotade eller pd annat sitt skyddsvarda ar fridlysta och har
skydd genom artskyddsférordningen.

Om en art ar fridlyst ar den fredad och man fér inte plocka, samla in eller avsiktligt skada
vaxten eller djuret (68). Flera arter har dven ett strikt skydd enligt lagstiftningen, vilket
innebdr att det dven ar forbjudet att skada deras livsmiljoer (48). Livsmiljoer kan till
exempel vara fortplantningsomraden, viloplatser och 6vervintringslokaler. Syftet ar att
skydda arten och dess livsmiljo, s att arten kan uppna en sa kallad gynnsam
bevarandestatus i sitt naturliga utbredningsomrade. For ianspréktagande av miljoer dar
skyddade arter finns, kan dispens krivas av lansstyrelsen.

Inom omradet for ny E20 finns arter som omfattas av artskyddsforordningen. Fridlysta
groddjur paverkas niar smavatten tas bort. Olika fladdermusarter har konstaterats i
landskapet runt ny E20. Ett 15-tal fagelarter som berors av artskyddsforordningen bedéms
kunna beroras av projektet, exempelvis tradlarka och kornknarr, se vidare i upprattad
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
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Landskapsbildsskydd

Landskapsbildsskydd ar en dldre form av naturskydd som inférdes med stod av
naturvardslagen. Syftet ar att skydda stora omraden fran storre forandringar som kan ha en
negativ effekt pa den visuella upplevelsen eller forstaelsen for landskapet. Omradesskyddet
ir idag ersatt av hansynsmétt men fortfarande giller bestimmelserna s lange lansstyrelsen
inte beslutar om négot annat. I ett omrade med landskapsbildsskydd kan tillstand kravas. I
Mariestads kommun finns landskapsbildsskydd pa Lugnasberget.

UNESCO Biosfdrsomrade Vinerskdrgdrden Kinnekulle

Ett biosfaromrade ar ett modellomrade f6r hallbar samhillsutveckling. Tanken ar att
manniskor ska kunna bo och utvecklas i omridden samtidigt som samhaéllet kan testa ny
kunskap och praktik nar det giller att hallbart hantera relationen mellan manniskan och
naturen. I Sverige ar biosfaromraden ett komplement till andra utpekade omraden med
hoga natur- och kulturvirden, sa som naturreservat och nationalparker. Beslut om
biosfiromréde ger i sig inte ett skydd i juridisk mening. Det ger inte heller nigra
inskrankningar av eller utokade krav pa befintliga skyddade omréden. Hela delstriackan E20
Gotene—Mariestad gar genom UNESCO:s biosfairomréade Vianerskiargarden Kinnekulle.

Artrika vagmiljoer

Inom aktuell etapp, langs befintlig strackning av E20, har Trafikverket inte identifierat
négra artrika vigkanter eller hansynsobjekt.
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3.5.2. Naturmiljo

Naturgeografiska forutsdttningar

Vistra Gotalands geologi ar omvixlande, terrdngen kring Vanern och Vastgotaslitterna
formas av en slit urbergsyta, det si kallade subkambriska peneplanet.

VANERN

Hojdkurva,
5 mintervall

Hojdkurva,
25 m intervall

Vagforslag
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Figur 3.5.2.1 Omradets topografi. De storre strukturerna i landskapet I6per i sydvastlig-nordostlig

strackning. E20 har samma riktning och ligger i 6vergdngszonen mellan hogsta och lagsta kustlinjen,
mellan moranomradena i 6ster och slatterna i vaster.

De karaktaristiska platabergen i Vastergotland ar rester av yngre, delvis kalkhaltiga
sedimentbergarter, som blivit kvar eftersom de skyddats fran erosion av diabas som &r en
hérd bergart. Denna diabaskappa bildades i samband med vulkanisk aktivitet, dd magma
trangde upp och lade sig ovanpé sedimenten. Kinnekulle, Billingen och Lugnasberget ar de
platéberg som ligger ndrmast utredningsomradet. De storre strukturerna i landskapet loper i
sydvistlig-nordostlig riktning och foljer det underliggande moénstret av sprickdalar och
forkastningar.

Véaneromradet tacktes av inlandsisen fram till 10 000 f. Kr. Fran 9000-6000 f. Kr. 1ag den
nordvistra kanten av Kinneskogen néra “Storvianerns” strandzon. E20 foljer till stor del den
nordvistra kanten pa Kinneskogens hoglanta moranplata.

Avsmaltningen var ingen kontinuerlig process, varma och kalla perioder vixlade. Nar
isranden var i trakterna av nuvarande Karlsborg—Kinnekulle forflyttade sig isranden fram
och tillbaka, det sa kallade mellansvenska israndliget, vilket skapat ett system av
huvudsakligen 6st-vistliga kullar och &sar. Inom utredningsomradet finns ett system av sa
kallade De Geer moraner pa slatterna vid Gotene och Holmestad. I samband med detta
tillfordes ocksa enormt stora miangder sand och grus, som bland annat skapat ytformerna
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runt Billingen. Sammantaget har det gett upphov till ett smakuperat landskap, delvis
paverkat av kalk fran platdbergen.

De naturgivna forutsattningarna for landskapets form har under det senaste artusendet
paverkats mycket av frimst méanniskans bruk, i synnerhet jordbruket. De ursprungligen
skogbevuxna slitterna och dlvdalarna har odlats upp, och boséttningar och infrastruktur har
forandrat det vi upplever idag. I slattlandskapen med bordiga jordar spelar odling och
bebyggelsemonster en stor roll for upplevelsen av landskapets karaktir. Har formar
gérdarna, byarna och infrastrukturen landskapets visuella karaktir i hogre grad an i
sprickdalslandskapet och de skogsdominerade delarna.

Viagstrackan korsar flera mindre vattendrag och alla har avrinning till Vanern. Bland de
nagot storre vattendragen kan ndmnas Svartin inom Sjorésins avrinningsomrade,
Séllabicken och Halvfarabicken inom Arniisins avrinningsomrade, Kalebicken och
Kusabicken. Narmare Mariestad, vid Hindsberg, sker avrinningen till Tidan. De 6ppna
vattendragen ar generellt sma, ritade och delvis kulverterade. Férutom Tidan strax norr om
etappen ar vattendragen inte karaktirsgivande for landskapet. I omradet saknas naturliga
sjoar.

Vig E20 gar fran Goteneslidtten med 1ang tradition som jordbruksbygd genom skogsmarken
som varit utmark och torpbygd till Tidans dalgdng som kidnnetecknas av odlingsmark. 1600-
talsstaden Mariestad ligger vid Tidans utlopp i Vanern. Vagen foljer i stort gransomréadet
mellan slittlandskapet vid Gétene, Lovasa, Bjorsiter—Bredsiter och skogslandskapet i Ostra
Kinneskogen.

Naturvdrdesinventering

Hosten 2016 genomférdes en naturvirdesinventering tillsammans med kompletterande
artinventeringar och en faunakonnektivitetsanalys, av det ddvarande utredningsomradet.
Inventeringen 2016 gjordes med detaljeringsgrad medel. En férdjupad inventering av
groddjur genomfordes av under varen 2018.

Under sommaren 2018 genomfordes en mer detaljerad naturviardesinventering av vald
vagkorridor. Inventeringen utfordes enligt svensk standard (SS 199000:2014) och med en
fyrgradig naturviardesskala, med tilliggen generella biotopskydd, viardeelement, kartering av
naturtyper enligt Natura 2000, samt fridlysta, rodlistade och invasiva arter inom grupperna
karlvaxter, mossor, lavar, svampar och musslor.

Totalt har 102 naturvirdesobjekt pekats ut inom inventeringsomradet, varav de flesta av
dessa objekt har 1dga naturvarden.

Totalt har ett objekt identifierats med naturviardesklass 1 — hogsta naturvirde, 17 objekt med
naturvardesklass 2 — hogt naturvirde, 36 objekt med naturvardesklass 3 — pétagligt

naturvirde och 48 objekt med naturvirdesklass 4 — visst naturvirde.

Klass 1-objektet ar en dngs- och betesmark som motsvarar Natura 2000-naturtypen
kalkgrasmark. I omradet forekommer ett flertal naturvérdsarter, varav tva ar rodlistade.

Klass 2-objekten inom véagkorridoren bestér fraimst av dngs- och betesmarker, fore detta
sand- och grustikter, sumpskogar och smévatten.
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Klass 3-objekten och klass 4-objekten utgor en blandning av l6vskogar, blandskogar,
sumpskogar, betesmarker, smévatten, vattendrag och viagkanter.

Atgirder som riskerar att skada objekt som bedéms ha naturvirdesklass 1—3 samt i vissa fall
klass 4 méste i vanliga fall foregds av samrad med lansstyrelsen enligt 12 kap 6 §
miljobalken. Samrad kravs inte for dtgdrder inom omradet for en faststalld vagplan.

3.5.3. Materialférsérjning

Naturgrus ar naturligt sorterade jordarter som till stor del bestar av fraktionerna sand, grus,
sten och block. Naturgrustillgdngarna i landet bildades under den senaste istiden och ir en
sé kallad dndlig naturresurs. Som brutet material anvinds naturgrus framst till
betongframstillning och markanldaggningsarbeten. Riksdagen har bestamt att uttagen av
naturgrus ska minska nationellt, bland annat da isdlvsavlagringar och grusasar ar viktiga for
grundvattenforsorjningen.

Sand- och grustikter innebir stora ingrepp i naturen. I utredningsomradet finns tva storre
omraden dir sand- och grustikter har bedrivits. Oster om Boamarken finns en ldre
grustikt i olika stadier av igenvéxning och norr om Brannebrona finns ytterligare en dldre
grustidkt dar igenvaxning ocksa pagar. Norr om Tisslatorp finns en liten, mer eller mindre
aktiv, husbehovstikt.

3.5.4. Fauna och barriareffekter

Langs huvuddelen av nuvarande E20 mellan G6tene och Mariestad finns idag viltstangsel,
undantaget en kortare stracka narmare Mariestad. Vagen ar ocksa starkt trafikerad och
utgor darmed pataglig barriér for faunan.

Korsningar med allménna och enskilda vagar ar i plan. Inom utredningsomradet finns
uppgifter om forekomst av foljande daggdjur; élg, radjur, kronhjort, dovhjort, vildsvin,
baver, gravling och filthare. Men det varierade blandade landskapet pekar pa forekomst av
flertalet av de vanligare medelstora ddggdjursarter inom hela utredningsomradet. Inga fynd
av utter finns inom utredningsomradet, men utter forekommer i Tidans 6vre delar.

Viktiga storre strak for malarterna ilg och radjur har studerats, se kartor i figur nedan. Alg
ar mer knuten till skogslandskapet medan radjur i stérre omfattning ar knuten till
odlingslandskapets mosaikartade struktur med mycket brynmiljoer. De ror sig darmed i
hogre grad ute pd 6ppna marker jamfort med ilg.

Naturliga strak i landskapet, utan paverkan fran befintlig infrastruktur, gar i nordvist-
sydostlig riktning. Stérre sammanhingande skogsomréden finns framfor allt i de stra
delarna av utredningsomradet. For dlg 16per breda strak dels sydvast om Brannebrona, dels
soder om Lugnas. Aven mellan Pristkvarn och Mariestad finns vissa forutsittningar for
algstrak. For radjur ar monstren inte lika tydliga, eftersom arten kan utnyttja en stor del av
biotoperna i mosaiklandskapet. I 6vrigt ar strackan varierande, endast med négot tydligare
forutsattningar for strak kring Prastkvarn samt vid Hindsberg langst i nordost.

I utredningsomrédet finns sex vattendrag som bedoms fungera som ledlinjer for daggdjur.
Dessa vattendrag ir Arnisan, bick vid Briannebrona, bick vid Halvfara, Kalebicken, bick
vid Lugnés och Kusabiacken. Flera av vattendragen gar i delvis i kulvert genom &kermark,
vilket skapar avbrott i ledlinjerna och troligen sdmre funktion.
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Figur 3.5.4.1 Landskapets forutsattningar for teoretiska viltrérelser avseende &lg och radjur. Réda
partier beskriver koncentrerade rorelser (viltstrak).

Viltsténgslet utgor inte nagon absolut barriar for klovdjur. Flera 6ppningar finns i det
befintliga viltstangslet, frimst vid anslutande vagar och vagnira tomter. P4 en stricka nira
Lugnés l6per Kinnekullebanan parallellt med vagen innanfor viltstangslet, vilket ytterligare
skapar 6ppningar i viltstingslet langs banvallen. Detta gor att djur kan ta sig in i vigomradet
pa manga platser, sdsom ocksa framgar att viltolycksdata.

Flertalet av existerande broar langs nuvarande E20 mellan G6tene och Mariestad dr sma
rorbroar utan funktion for storre daggdjur. Undantaget utgors av en striacka pa cirka en
kilometer ndrmast Mariestad dar viltstingsel saknas och bron f6r den enskilda vagen vid
Hindsberg bedoms ha viss funktion for vilt.
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3.5.5. Kulturmiljo

Kulturlandskapet kring E20

Vig E20 gér fran Gotenesléatten, med lang tradition som jordbruksbygd, genom
skogsmarken som varit utmark och torpbygd till Tidans dalgang kantad av odlingsmark. Vid
Tidans utlopp i Vanern ligger 1600-talsstaden Mariestad. Vagen foljer i stort gransomradet
mellan G6tene—Bredsater—Bjorsétersliatten och Kinneskogen.

I jordbruksbygderna ligger kyrkor omgivna av sockencentrum och byar med ursprung i
forhistorisk tid. P4 hgjderna i odlingsmarken, och i kanterna mot skogen, finns det rikligt
med fornlamningar som berattar om landskapets l&nga havd.

I skogsmarken finns det fornlimningar och kulturhistoriska strukturer som visar omradets
betydelse som ravaruresurs sedan flera tusen ar. Férutom ett stort antal fornlimningar finns
det dven dldre bebyggelsemiljoer, vagnat och agrara strukturer samt vardefulla kulturmiljoer
utpekade pa nationell och kommunal niva.

Kulturmiljer av kommunalt intresse i omradet dr Enebackens tingsstélle i Holmestads
kyrkby, Bredsiters kyrka och skola, Lugnasberget och Lugnés kyrkby, Bjorsater kyrka och
radby, Karleby by och Leksbergs by.

I anslutning till aktuellt utredningsomrade finns fem omraden som av ldnsstyrelsen ar
utpekade som regionalt virdefulla odlingslandskap; Kinne-Vedum, Holmestad, Lugnas,
Bjorsiter och Karleby.

Det dldre vdagnditet och sockenbildning

Mellan Go6tene och Mariestad foljer E20 en mycket gammal huvudled frén vastkusten upp
genom Vistergotland mot Nirke och Uppland. Befintlig E20 foljer delvis den medeltida och
1600-talets landsvig, i vissa avsnitt ligger den dldre landsvagen kvar parallellt med E2o0.

Dir den l6per parallellt med E20 finns den kvar i sin ursprungliga striackning med
alderdomlig pragel och vighistoriska element sdsom milstolpar, vigbankar och grusbelagd
vagbana. Flera vigar korsar landsvigen och tillsammans bildar de ett rikt forgrenat vignét
som binder samman sockencentra med sockencentra.

Bebyggelsemiljoer med kulturhistoriska vdrden

Det finns inga byggnadsminnen inom omrédet, och inte heller nigra byggnader som forsetts
med skyddsbestimmelser i detaljplan. I omradet har dock ett flertal byggnader och
bebyggelsemiljoer pekats ut i for sina kulturhistoriska viarden av olika karaktar och
representerande olika tidsaldrar. De bebyggelsemiljoer som har tydlig koppling till
landskapets karaktar och markanvindning beskrivs kortfattat nedan:

e Norr om Gétene och dster om Arnisan finns ett omrade som kallas for “slittens
gardar”. Tillsammans med omgivande marker speglar omradet 1800-talets skiften,
hur gérdar flyttats ut och hur den ursprungliga byn blivit glesare. Gardarna Lilla
Slattebraten, Kungsingen och Stora Slattebraten utgor tillsammans ett
sammanhallet slattlandskap.
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e Herrgardsliknande miljoer i slattlandskapet, sd som Lilla Slattebraten och Stora
Halvfaran. Vid Stora Halvfaran finns flera underlydande torp som speglar girdens
drift.

e Torplandskapet utmed E20 i Kinneskogen, hér ligger torpen pé avstind fran
huvudgardarna och frén varandra och linkas samman av ett terranganpassat
vagnat. Flera torp, s som Haratorp, Skogstorp och Sandhagen, ligger nara dagens
E20 och det ar tydligt att de etablerats utmed vigen genom skogen. Ménga av
torpen har byggts om och férandrats.

3.5.6. Rekreation och friluftsliv

I titorterna Gotene och Mariestad finns manga malpunkter i form av idrotts- och
fritidsanldggningar, anlaggningar for kultur och foreningslokaler. I samhaéllet Lugnas ligger
Bjorsiters idrottsplats strax norr om befintlig vag E20. I anslutning till idrottsplatsen finns
ett skogsomrade som anvinds for av de boende, hér finns elljusspér och vintertid dven
skidspar.

Soder om Briannebrona ligger ett flygfalt dar Brannebrona Flygklubb bedriver sin
verksamhet. Det anlades i mitten av 1960-talet och ar belaget 500 meter Oster om vig E20.
Flygfiltet anviands framforallt for modellflyg samt sa kallad ultralitt flygning.

Oster och sydost om vig E20 breder det storre och sammanhingande skogsomradet Ostra
Kinneskogen ut sig. Skogsomradet anvinds av de boende i omrédet for att promenera,
motionera, rida och for att plocka svamp och bir.

Besoksmal i form av riksintressanta kulturmiljéer finns i anslutning till strackan, inte minst
i Mariestad med sin vilbevarade trastadsbebyggelse, utan ocksa i byarna Bjorsater och
Karleby med omgivande kulturlandskap samt uppe pa Lugnasberget. Omradet
Lugnasberget—Vristulven ar av riksintresse for friluftslivet. Lugnésberget ar ett av
Vistergotlands minsta platdberg och kvarnstensbrytning har varit en viktig del i bygdens
historia. P4 Lugnasberget finns ett vandrarhem.

I anslutning till omrédet finns &ven Vanern som ir av riksintresse for friluftsliv samt
Kinnekulle i G6tene kommun som &r av riksintresse for naturvard, kulturmiljévard och
friluftsliv. Kinnekulle dr som helhet ett utflyktsmél och liksom vanerstranden, ett starkt
intresse for turism och friluftsliv i Skaraborgsregionen.

3.5.7. Trafikbuller

Buller ar ett oonskat, storande ljud. Hoga bullernivéer kan ge hélsoeffekter pa boende i
nirheten av en vig. Bade psykologiska och fysiologiska stressrelaterade symptom kan
uppsta. Det giller sarskilt barn och dldre, dd de generellt ar kinsligare for denna typ av
paverkan och ofta vistas i och vid bostaden stor del av dygnet. De vanligaste effekterna av
trafikbuller ar storningar pa somn, vila och avkoppling samt samtalsstorningar.

Vagtrafikbuller orsakas framst av motorer och dackens kontakt med viagbanan. Man talar
om tvé olika métt pd buller; ekvivalent ljudniva och maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva ar
ett medelvirde av ljudnivan 6ver tid. I detta ssmmanhang géller dygnsekvivalent ljudniva.
Maximal ljudniva anger den hogsta ljudnivan vid en specifik tidpunkt, till exempel nir ett
enstaka fordon passerar.
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Frén och med den 1 januari 2016 tillimpar Trafikverket en riktlinje som innehaller
riktvarden for buller och vibrationer, Buller och vibrationer fran trafik pa vdg och jarnvdg
TDOK 2014:1021. For bostider utgar riktlinjen fran de riktvirden for trafikbuller som
riksdag och regering har angett i proposition 1996/97:53, se tabell 3.5.7.1.

Tabell 3.5.7.1 Riktvarden for trafikbuller.

|Lokauyp eller Ekvivalent | Ekvivalent Maximal ljudniva, | Ekvivalent Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, Leg2s, Legoan, ljudniva, ljudniva,
Leq24hJ Utomhus pé Lqu-m, Leq'24h;
Utomhus | uteplats/skolgard | Uteplats/skolgard | Inomhus Inomhus

Bostéder' 2 55 dBA? 55 dBA 70 dBAS 30 dBA 45 dBA
60 dBA4#

Vardlokaler’ 55 dBA3 30 dBA 45 dBAS
60 dBA4

Skolor och 55 dBA? 55 dBA 70 dBA? 30 dBA 45 dBA™

undervisnings-

lokaler® 60 dBA*

Bostadsomraden | 45 dBA

med lag

bakgrundsniva’

Parker och andra | 45-55 dBA

rekreationsytor i

titorter'

Friluftsomraden® | 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomriaden

med lag

bakgrundsniva'

Hotell1. 12 30dBA 45 dBA

Kontor'. 12 35 dBA 50 dBA

1 Riktvirden inomhus omfattar bostadsmm i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudm‘.a vid fasad fran vaj girafik samt frin spa.rtraﬁl\ i hastighet hégre dn 250 kim/h

4 Avser ljudniva vid fasad frin s a.rﬁaﬁl. vid hastighet ligre in 250 km/h

5 Om ljudnivan éverskrids bor den inte dverskridas med mer dn 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvillstid (0622
6 Avser ljudnivaer nattetid (22—06) och far éverskridas med hogs’r 5 dBA fem ganger per trafikirsmedelnatt

7 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

8 Riktvirden inomhus omfattar u.ndemsmngsnm.l samt rum fér sémn och vila

o Fir dverskridas med héigst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

10 Far dverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

11 Rikivirden fir dessa omridestyper bealtas vid nybyggnad av infrastruktur. Atgirder kan dven vara aktuellt under vissa
forhdllanden vid visentlig emb'.'ggnad av infrastrulktur.

12 Avser gistrum for sémn och vila

13 Avser rum fir enskilt arbete

Riktlinjen innehéller riktvirden for bland annat skolor, vardlokaler och bostadsomraden
med 1ag bakgrundsnivi. Aven riktvirden for hur mycket det far bullra i parker,
friluftsomréden och betydelsefulla figelomréden redovisas.

Enligt Trafikverkets riktlinje definieras bostadsomréden med 1ag bakgrundsniva som
“omraden med en bakgrundsniva som ar 30 dBA eller ldgre och dir inga andra storkallor
fran pagdende markanviandning 4n boende finns.” For bostader inom sddana omréden géller
riktvardet 45 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad istéllet for 55 dBA.
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De riktvarden som redovisas i riktlinjen ska normalt inte 6verskridas vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av vigar. Riktvirdena dr en konkretisering av vad Trafikverket anser
vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena ska utgora ett stod vid Trafikverkets
bedémningar om behov av utredningar och genomforande av skyddsatgirder mot hoga
buller- och vibrationsnivaer.

Aktuellt projekt bedoms vara en visentlig ombyggnad enligt Trafikverkets dokument TDOK
2014:1021, version 2.0 Buller och vibrationer frén trafik pa vdg och jarnvdag. Vid
nybyggnad och visentlig ombyggnad av vag ska bullerskyddsatgirder erbjudas de bostiader
dar riktviarden for trafikbuller 6verskrids. Om det inte ar tekniskt mojligt att uppnd samtliga
riktvarden eller om kostnaderna for dtgéarder dr uppenbart orimliga ska alternativa atgiarder
overvigas. I de fall utomhusnivéan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan ska inriktningen
vara att inomhusvirdena inte 6verskrids.

En trafikbullerutredning har tagits fram dar berdkningar f6r ekvivalent och maximal
ljudniva har utforts. Berdkningar har genomforts for nulédge, det vill siga befintlig vag ar
2014 och for befintlig vag ar 2045, det sa kallade nollalternativet. Pa den aktuella striackan
finns sju bullerskdrmar vid bostadsfastigheter. Bullerskdrmarna ingér i
berikningsmodellen.

Bullersituationen i omrédet paverkas idag starkt av trafikbuller fran viig E20. Ovriga
vagstrackor i utbredningsomradet samt Kinnekullebanan har relativt E20 1ag trafikering och
ger endast ett marginellt bidrag till bullersituationen. Majoriteteten av bostdderna i
utredningsomrédet dr placerade pa kort avsténd till befintlig E20, vilket innebar att det i
dagsléget finns ett flertal bostader dar riktvarden 6verskrids.

I nuldget exponeras totalt 77 bostadshus for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid
fasad. Vid 14 av dessa bostader 6verskrids 65 dBA ekvivalent ljudnivé.

Ekvivalent
ljudnivd
L 9B(A)

B«
30«
35«
40 <
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Figur 3.5.7.2 Nulage, ekvivalent ljudniva tvd meters hojd.
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Figur 3.5.7.3 Nollalternativ, ekvivalent ljudniva tva meters hojd samt bostader.
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3.5.8. Luftkvalitet

Luftfororeningar kan innebéra en héalsorisk for manniskor som utsétts for 1angvarig
exponering av hoga fororeningshalter. Héga fororeningshalter kan dven ha férsurande
effekter pd mark och grundvatten samt skadlig paverkan pa vaxtlighet.

Viagtrafiken dr den storsta lokala killan till luftféroreningar. Generellt domineras utsldppen
fran vagtrafiken av kolvaten (CH), kolmonoxid (CO) och kvaveoxider (NOX) samt partiklar
(PM10). Halterna i luften ar framfor allt beroende av trafikmangd, avsténd till trafiken och

luftvixling.

Luftens kvalitet regleras av miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft, se figur 3.5.8.1.
Normernas huvudsakliga syfte dr att skydda méanniskors hilsa och miljon som helhet.
Halterna av kvivedioxid och partiklar fungerar som indikatorer pa 6vriga &mnen i
bilavgaserna.

Parameter Normvirde
(mikrogram/m?)
Kvivedioxid 40 arsmedelvirde
(NO,) 60 dygnsmedelvarde
90 timmedelvirde
Partiklar A0 arsmedelvirde
(PM10) 60 dygnsmedelvarde

Figur 3.5.8.1 Miljokvalitetsnormer for kvavedioxid och partiklar.

Vagtrafiken medfor att hilso- och miljofarliga &mnen sprids till utomhusluften. Mangden
fororeningar beror framst pa trafikméingd och hastighetsnivan for trafiken. En hogre
hastighet innebar i de flesta fall hogre utslapp av luftféroreningar. En viag dar
inbromsningar och stopp kan undvikas bidrar till ett jamnare korsétt, vilket i sin tur kan
minska nivierna av luftféroreningar nagot. Trafikméngden har ocksé betydelse for halterna
av féroreningar i luften. Andra viktiga parametrar for halten av fororeningar ar avstand till
trafiken och omrédets luftvixling. I framtiden kommer sannolikt utsldppen fran vagtrafiken
att minska pa grund av fornyad fordonspark med béttre forbranningsteknik, nya bréanslen
samt hardare krav pa avgasrening 4n idag.

Gotene och Mariestads kommuner gor regelbundna provtagningar och berdkningar av
luftkvaliteten, detta med hjilp av luftvardsforbundet Luft i Vast. Matningar har inte gjorts
langs med aktuell vagstracka pa E20, utan har istillet gjorts i urban miljo i Mariestad och
Gotene titort. Matningarna inne i titorterna visar att miljokvalitetsnormer for luft inte
overskrids.

Okad trafik i nollalternativet ger 6kade luftutsléipp och spridning av féroreningar lings
befintlig E20. Med nuvarande standard pa den aktuella viagstrackan kan inte heller en jaimn
trafikrytm héllas, vilket medverkar till mer utslapp till luft 4n med en jamnare rytm. E20 gir
genom ett 6ppet landskap och sannolikt kommer det inte att anlédggas ndgra andra
verksamheter med luftutslapp i omradet. Det gor att risken for 6verskridande av
miljokvalitetsnormer i nollalternativet ar liten.

41



3.5.9. Klimat

Ett forandrat klimat paverkar de flesta omraden i samhillet och ar en stor utmaning for
samhallsplaneringen idag och i framtiden. Klimatforandringar leder till 6kad nederbord,
stigande havsnivéer och grundvattenh6jning, hogre temperatur och dndrad relativ fuktighet.
Frekvensen extrema vaderhidndelser som stormar, skyfall och varmeboéljor 6kar. Som en
f6]jd av klimatférandringarna riskerar ocksé foreteelser som 6versvamning, ras, skred och
erosion att 6ka.

Vaganldggningar ska planeras sé att de dr langsiktigt robusta och ar anpassade till framtida
klimatférandringar.

De lokala forutsiattningarna, bland annat jordart och vattenféring i vattendragen, har stor
betydelse for hur stora riskerna ar for ras och skred i omradet. Generellt sett ar
grundliaggningsforhéllandena bra for strackan Gotene—Mariestad. I vigens strackning, som
till stora delar 6verensstaimmer med planerad strackning, bedoms det vara relativt 1ag andel
torv och siltiga jordar.

3.5.10. Transporter med farligt gods

E20 ingér i det nationella stamnitet och ar ett utpekat riksintresse for kommunikationer.
Strackan mellan Gotene och Mariestad ar ca 20 km l&ng med en generell
hastighetsbegransning pa 8o km/h. Vigen dr i dagsliget en bred (12—13 m) tvafaltsviag utan
mittseparering med bitvis 14g barighet.

Striackan lider av stora siakerhetsbrister och ar synnerligen olycksdrabbad. Av Nationell
vagdatabas klassificeras striackan som av 1ag sdkerhetsklass. E20 ar en primér transportled
for farligt gods och rekommenderad for breda transporter.

P4 flera stillen langs strickan ligger byggnader i nira anslutning till vigen. Till exempel
ligger tre byggnader pa <10 meters avstand fran viagkant och befinner sig ddrmed inom en
zon dir berdkningar indikerar en oacceptabelt hog individriskniva. Vidare finns det ca 60
byggnader som befinner sig inom det si kallade ALARP-omradet (As Low as Reasonable
Practicable). Begreppet anvinds for att beskriva risknivaer som kan tolereras om alla
rimliga atgirder ar vidtagna.

Befintlig E20 striacker sig genom omraden med ett antal grundvattenforekomster och korsar
dven ett antal backar som mynnar i Vanern. Framtagen naturvardesinventering har
fokuserat pa nya E20, men i delar dir inventeringen tacker befintlig E20 finns ett antal
skyddsvirda objekt identifierade. Avvattningen av befintlig E20 sker genom vagdiken med
utlopp i befintliga vattendrag. Det finns idag inga atgirder gjorda for fordrojning av
vagdagvatten pa strackan och dirmed mojlighet att samla upp ett utslapp frén en olycka
med farligt gods.

3.5.11. Fororenad mark

Ett fororenat omrade ar ett omrade dar mark, grundvatten, ytvatten eller sediment ar s&
fororenat att halterna patagligt 6verskrider lokal/regional bakgrundshalt. Beroende pa
bland annat féroreningarnas farlighet, haltnivaer, exponerings- och spridningsrisker kan det
fororenade omrédet utgora en risk for méanniska och miljo. Likasa kan massor som gréavs ur
fran ett fororenat omrade utgora risker for ménniska och miljo.
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En oversiktlig inventering har utforts inom utredningsomradet med syfte att lokalisera
potentiellt fororenade markomraden. Enligt ldnsstyrelsens MIFO-databas finns omraden
som ar riskklassade inom utredningsomradet. I h6jd med Brannebrona finns sex omraden
registrerade i MIFO. P4 den Ostra sidan om befintlig E20 ligger Brannebrona flygfilt (ej
riskklassad), en nedlagd bilvirdsanlaggning dar sanering har genomforts och en industri
som tillverkar krut- och sprangiamnen (ej riskklassad). P4 den vastra sidan ligger Larv
cementindustri (ej riskklassad) samt ett avloppsreningsverk (ej riskklassad). Vidare norrut,
vid Muggeberg, finns ett sdgverk (ej riskklassad).

Vid Lugnas finns tre riskklassade verksamheter, en gammal nedlagd skjutbana (riskklass 3),
en livsmedelsindustri (riskklass 3), en inte identifierbar verksamhet med riskklass 4 samt ett
¢j riskklassat sdgverk.

I h6jd med Pristkvarn finns en nedlagd bilvirdsanldggning. Stationen ar nedlagd och
sanerades ar 2008. Det finns dokumentation fran saneringen och resultat fran jordprover
efter avslutad sanering. Inga halter 6versteg Naturvardsverkets riktvarden for sa kallad
kanslig markanvandning (KM).

Verksamheten vid Mariestads blommor ar registrerad i MIFO som plantskola, men &r ej
riskklassad. I narheten av plantskolan finns en registrerad avfallsdeponi med riskklass 3.

En inventering samt 6versiktlig miljéteknisk markunders6kning av Bjorsater fore detta
skjutbana, soder om Lugnas sambhalle, har gjorts da den ligger vid planerat ldge for ny E20.

Utford undersokning visar att marken inom aktuell del av vigomradet ar latt fororenad av
bly, sannolikt fran den tidigare skjutbanan. Blyhalterna 6verskrider i flera punkter
Naturvardsverkets generella riktvirden for kianslig markanvandning, men ar lagre 4n de
riktvirden som vanligen anvinds for vigomraden, mindre kinslig markanvindning (MKM).
Hogre halter kan forviantas vid skjutvallen, men denna &r beldagen utanfér vigomradet och

bedoms darfor inte beroras.

& 2 " s : ‘,a o ¥ "\
Figur 3.5.11.1 Aktuellt omrade med skjutbanan markerad, nr. 3 pa kartan.

I 6vrigt har inga dldre miljofarliga verksamheter, s& som storre industrier, storre
utfyllnadsomraden eller liknande pavisats.
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Markfororeningar fran avgaser och vigdagvatten kan forvintas i befintliga viagdiken. Det
finns dven lantbruk i omrédet som kan ha orsakat markf6éroreningar i form av mindre lokala
spill/lackage av drivmedel/olja och dylikt.

Befintlig E20 har legat i ungefar samma lage som idag sedan léng tid tillbaka. Prover har
tagits utmed strickan som indikerar forekomst av tjarasfalt. Upprivna och borttagna dldre
beldggningar med innehall av stenkolstjara kan klassas som farligt avfall enligt
Avfallsférordningen (SFS 2011:927). Avgorande ar hur hog halt av cancerogena PAH:er
(polycykliska aromatiska kolvéten) tjaran innehaller.

Jord med arsenik av naturligt ursprung

Halterna av arsenik i Sveriges berggrund och jordlager ar i allmdnhet mycket 1aga. Forhojda
och hoga arsenikhalter patraffas i vissa omraden med sulfidrika bergarter, vissa skiffrar och
andra dldre sedimentbergarter. Rester av alunskiffer fran platabergen, sd som Lugnasberget,
kan finnas i marken pé grund av transport under istiden. Alunskiffer ar en sedimentar
bergart som innehéller olika tungmetaller, som arsenik, radioaktiva &mnen samt organiskt
material. Arsenik ar ett grunddmne med hog farlighet.

Sveriges geologiska underscknings (SGU) Biogeokemikarta, visar resultatet fran prov tagna
fran vattenlevande vixter i smé vattendrag och férekomst av arsenik. Biogeokemikartan
visar att forh6jda halter av arsenik finns i ett omrade mellan Prastkvarn och Hindsberg, se
figur 3.5.11.2.

Jordprovtagning har utforts for att bedéma om jordlagren inom vigomradet for E20 har
naturligt forhgjda halter av bland annat arsenik, men dven uran och andra tungmetaller.
Provtagning har utforts i tvA omgangar inom de delar som berors av mer omfattande
jordschakt, exempelvis vagportar. Provtagningar har skett i det omrade dar SGU pavisat
forhojda arsenikhalter i en vattenvaxt.

Provtagningspunkternas lagen redovisas i figur 3.5.11.2 nedan. I provtagningsomgang 1
(serie ”18”) analyserades arsenik samt vanliga metaller sa som barium, bly, kadmium,
kobolt, krom, kvicksilver med flera. I provtagningsomgang 2 (serie ”20”) analyserades dven
uran.
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Figur 3.5.11.2. Oversikt vagstrackning, borrpunkter och omréde dar férhojda arsenikhalter pavisats i
vattenvaxt (arsenikhalt 871 ppm). Baserat pa kartmaterial fran SGU.

Analysresultaten avseende ett urval av metaller redovisas i tabell 3.5.11.3 nedan. Analyserna
jamfors med Naturvardsverkets haltnivaer for Mindre dn Ringa Risk (MRR), som anvéinds
for bedomning om nér dtervinning av massor ar anméalningspliktigt eller ej. For uran saknas
haltnivier och svenska riktviarden, darfor anviands kanadensiska riktvardeni for
bostadsmark och jordbruksmark (23 mg/kg). Detta bed6ms motsvara haltnivaerna for
MRR. Fullstindiga analysprotokoll redovisas i bilaga till PM E20 Gétene—Mariestad —
Forekomst och foreslagen hantering av jord med naturligt hoga bakgrundshalter i
samband med planerad utbyggnad E20, daterad 2021-03-22.

Motsvarande jordprovsundersokning har dven utforts inom projektet E20 Hindsberg—
Muggebo, se provresultat i figur 3.5.11.4.

Den samlade bilden fran de bada projekten ar att resultaten visar att nivierna generellt 4r
ldga och jamna och att resultaten liknar varandra projekten emellan. Genomforda
provtagningar i naturligt avsatta jordar visade nivder av kobolt strax 6ver KM samt bly,
nickel och krom 6ver MARR i enstaka provpunkter. Ovriga analyserade metaller 1&g under
MARR i samtliga provpunkter. Trafikverkets bedomning 4r att de metallhalter som
observerats utgor bakgrundshalt och att massorna darmed inte bed6ms vara fororenade.
Ingen ytterligare markprovtagning i naturligt avsatta jordar ar planerad.
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[ lamenk  Jlowar by Tiobot WM arsenik |koppar |uran | bly | Kobolt |
| 2018 SR ms/kg TS me/kg TS me/kg TS mg/kg  mg/kg mg/kg  mg/kg  mg/kg
ELEZ 0980 377 257 2.20 . . . . .
EE 05 344 208 176

EE I 0907 2.60 3.88 3.32 [ M2001  [EEZ 17 E222 10,9 av3
L 057 408 236 146 LM 138 529 19 639 126
18M818 0.657 4.16 217 161 TEEE <05 6,05 1,26 2,57 1,81

100 839 232 S22 EXE <05 341 1,18 1,95 1,96
_ o rae - o [EZ <05 748 1,14 252 254
<0.500 126 3.24 1.53 [ M20-05 [ 33 WE2E | 373 iz

3.00 16,0 135 10.6 I 0624 596 2,51 5,46 5,92
18M852 3.83 19.4 182 16.8 m <0.5 9,71 2,4 4,44 4,26
18M352 0.954 12.5 2.62 3.51 m <0.5 1,48 0,642 6,92 0,627
3m:: ‘:'f;? zzg g';; igi (I <05 7,69 0829 346 2,47
<0.500 0773 131 1.00 M20-08 <0.5 7,48 1,2 4,74 4,67

[M2000 B0 6,65 1,23 3,73 2,74

18M932 0.949 129 208 1.05
<0.500 1.34 3.58 117 m <0.5 5,98 1,46 2,59 1,86

L -2 2 ] I <05 733 129 264 19
<0.500 128 166 122
FISTL 121 114 274 98 816
373 153 163 981  M20-108 JB : ‘ g g
T T o e TSI <05 558 0849 208 149

18M1418 0.607 343 2.38 214

EEZE 207 5.89 9.81 5.33
EZE 0622 2.86 1.88 131

Tabell 3.5.11.3. Analysresultat strdckan E20 Gétene—Mariestad.

[Provpunkt 11 J1 __J2 _ _[2 3 3[4 ___[4 |5 _ |5 |

Provtagningsdjup 0.5-08m 0.8-1.3m 0.2-05m 0.9-15m 0.1-05m 0.5-1m 0.2-0.5m 0.1-05m 0.5-1.0m
Krom, Cr 20 10 17 74 51 42 17, 5.4 24

46 32 46 61 110 91 43 41 20
Vanadin, V 36 22 36 63 66 60 29 13 4.9
13 55 7.6 45 36 30 10 37 35
Molybden, Mo 0.62 0.49 0.54 0.50 0.81 0.62 0.47 0.73 <0.4
Koppar, Cu 20 15 7.3 92 33 28 8.7 3.3 Shl
Kobolt, Co 7.5, 4.8 6.3 24 17 16 9:3 2.6 2.0
Kadmium, Cd <0.2 <0.2 <0.2 <0.2 <0.2 <0.2 <0.2 <0.2 <0.2
Bly, Pb 12 3.0 12 4.4 23 21 9.0 5.4 32
Barium, Ba 150 76 75 62 150 130 99 21 85
<25 <25 <25 < 2:5 6.3 4.6 <25 <25 <25
<1 <1 <1 < <1 <1 <1 <1 <1
Kvicksilver, Hg 0.015 <0.01 0.014 <0.01 0.018 0.014 <0.01 0.035 <0.01

Tabell 3.5.11.4. Analysresultat strdckan E20 Muggebo—Hindsberg

3.6.  Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1. Geoteknik

Dar marken brukas som dngs- eller dkermark utgors jordlagren av lera. Ett mulljordslager
overlagrar leran som vid markytan oftast har en utbildad torrskorpa. Under leran finns
friktionsjord som vilar pd berg. Leran ar siltig och innehaller skikt och lager av silt och sand.
Lerdjupen ar forhallandevis smé, ndgon enstaka meter till ca 5 m. Lokalt finns lerdjup till
cirka 10 meter.

Leran har 6verst en mycket 1dg till lag héllfasthet som 6kar mot djupet.
Laboratorieundersokningar av ostorda prover visar att leran har en 1ag vattenkvot, ar
mellanplastisk och dr mellan- till ldgsensitiv. Lerans skrymdensitet varierar mellan ca 1,6
och 1,8 ton/ma3.

Leran ar svagt 6verkonsoliderad med en 6verkonsolideringskvot (OCR) som huvudsakligen
varierar mellan 1,5 och 2.

Béde befintlig och planerad E20 f6ljer utmed en langre stricka en isdlvsavlagring. Tidigare
verksamma sand- och grustikter finns utmed flera platser langs strackan. Inom de
skogbevuxna omradena finns flera strackor som gar 6ver sand- och grusavlagringar, men
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aven mer heterogena forhallanden finns lidngs strackan med omvéaxlande siltig friktionsjord
och lera. Friktionsjordens tjocklek varierar mycket ldngs strickan, frin mycket tunna lager
till drygt 20 meter.

Laboratorieundersokningar visar att friktionsjorden langs ldnga strackor innehaller eller
huvudsakligen utgors av silt. Hinsyn behover tas till jordens siltinnehéll, grundvattennivéer
och rddande vidderforhallanden vid utférande av schakt- och fyllningsarbeten. Annars finns
det risk att vigens terrass luckras upp och forstors.

Sammanfattningsvis innebar detta goda mojligheter att anvinda schaktmassor, dar material
fran schakter i isdlvsavlagringar och morén kan anvéndas till bankfyllningar for vag och dar
schakter i finkorniga och organiska jordar 1ampligen anvénds till bekladnader och
bullervallar. Fér mer detaljerad information om geotekniken utmed strickan hénvisas till
Teknisk PM Geoteknik, daterad 2020-06-18.

RS
““ Jordarter

Lera

Postglacial silt

3 R 2 s 1 Moran
P W el Dy 3 sand / Silt
34‘ > > i - A5 A : i Faul T Torv
” s ) Xy S , Z 7 2 ',..: s Berg

Isalvaviagring

AR e Nl
Figur 3.6.1.1 Utdrag ur jordartskarta med omrade for ny E20 schematiskt redovisad (SGU).

3.6.2. Hydrologi och hydroteknik

Befintlig E20 avvattnas till vigdiken med utlopp i befintliga vattendrag. Det finns idag inga
atgarder for fordrojning av vigdagvatten utmed befintlig E20.

Korsande vattendrag genomleds via trummor under befintlig E20. Korsande
markavvattningsforetag och dkerdraneringar korsar under E20 via kulverteringar anslutna
till brunnar.

I omradet f6r ny E20 forekommer markavvattningsforetag bestdende av dikningsforetag och

tdckdikningsforetag. Dessa ar lokaliserade i huvudsak vister om strackningen for befintlig
E20 mellan G6tene och Lugnés. Majoriteten av markavvattningsforetagen ar i anslutning till
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Svartan eller Arnéisin och deras bifléden, se markerade omraden i figurerna 3.6.2.1 och

3.6.2.2 nedan.
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Figur 3.6.2.2 Markavvattningsforetag inom sodra delen av utredningsomradet.

Fyra grundvattenforekomster finns i omradets sodra del som korsar ny E20 vid 1/160—
2/540, 5/160—5/960 och 7/540—8/630. I 6vriga delar av omradet finns inga kidnda
grundvattenforekomster.

Vénern

Vanern
f

0 SR 3 “N Grundvattenforekomster 2017 - 2021
';’\/rislulvgn - Grundvattenférekomst (VISS)

.
2 N, . iminér grund (vIsS)
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= . N
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Lokalvag/Enskild vag
/ /"" Kommungrans A

Figur 3.6.2.3 Grundvattenfrekomster i omradet.
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Grundvattenytan dr generellt beldgen pa négon eller nagra meters djup, men ligger inom
lagt beldgen terrdng ytligare. Inom omraden med lagt beldgen terrang med tjockare
overlagrande lerlager finns forutsattningar for artesiskt vatten, det vill sdga en tryckniva
som star hogre dn omgivande mark. Grundvattennivaer varierar 6ver tid och ar dven
nederbordsberoende. For mer detaljerad information om hydrologi och hydroteknik utmed
strackan hanvisas till Teknisk PM Geoteknik och Projekterings-PM Avvattning, bada
daterade 2020-06-18.

3.6.3. Bergteknik

Berggrunden inom det aktuella omradet ligger i den sé kallade Fennoskandiska skolden, ett
omrade med bergarter fran Proterozoikum (920—1960 miljoner ar gamla).

Inom det aktuella omradet bedoms berget av SGU (Sveriges Geologiska Undersokning) vara
mellan 1700 och 1650 miljoner ar gammalt. Under den svekonorvegiska
bergskedjebildningen som intréffade runt 1100—900 miljoner &r sedan genomgick berget i
omrédet en kraftig omvandling.

Enligt SGU:s berggrundsgeologiska kartor utgors berggrunden i viaglinjeomrédet i huvudsak
av granitiska till syenitiska gnejser.

Forekomst av berg i dagen inom vagomrédet ar ringa. Vid laget for planerad faunabro
forekommer en bergskarning langs befintlig vig E20. Den ar cirka 50 meter lang och som
hogst cirka 6 meter. Bergskiarningen bestar av en rodgra granitisk gnejs. Forekommande
sprickgrupper bedoms vara brantstdende med vistsydvistlig-ostnordostlig riktning (250°—
70°/80°-90°), samt medelbrant lutande mot ostnordost, med en bed6md nordnordvistlig-
sydsydostlig riktning (160°-340°/40°—70°).

Figur 3.6.3.1 Befintlig bergskarning vid planerad faunabro.
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3.6.4. Byggnadsverk

Befintlig E20 gar pa broar over vattendragen Svartan och back SV Prastkvarn samt 6ver en
gang- och cykelvag vid Lugnés. Befintliga broars namn, konstruktionsnummer, byggér samt
tekniska uppgifter inom omradet framgér av tabell 3.6.4.1 nedan.

Bro 6ver Svartdn | 2009 Rorbro/ 4,2m 26,8 m - 16-924-1
vid Hallebo 4,2m (topplangd)
Bro 6ver GC-vdg | 2004 Rorbro/ 3,8m 22,3m 2,7m 16-925-1
vid Lugnés 3,8 m (topplangd)
Bro 6ver back SV | Okant* Rorbro**/ 2,8 m 19,3 m - 16-423-1
Prastkvarn 2,8 m (topplangd)

Tabell 3.6.4.1 Befintliga byggnadsverk pa aktuell stracka.

Samtliga kan vara kvar oférandrade med bibehallen funktion nir befintlig E20 blir ny
lokalvag.

3.6.5. Jord- och luftledningar

I utredningsomradet finns det ledningar av olika ledningsslag, bland annat tele, opto och el.

Agare till ledningarna ir Ellevio, Gtene Elforening, Gotene Virme och Vatten, Skanova,
Vinerenergi, Lugnasbergets fiberforening samt Trafikverkets Infrasystem. Samrad har
héllits med samtliga ledningségare.

I omradet forekommer mestadels lagspanning, en hégspanningsledning korsar E20 séder
om Lugnas och hogspanningskablar finns vid ytterligare fyra punkter.

Figur 3.6.5.1 Korsning befintlig E20 och hégspanningsledning.
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Utover detta finns ett antal privata anlaggningar och ledningar som inventeras under
bygghandlingsskedet.

3.6.6. Ovriga vaganordningar

P4 strackan ar rastplats Motorp beldgen som framst tjinar sodergiende trafik medan det i
norrgdende riktning finns en informationsplats.

Figur 3.6.6.1 Rastplats Motorp.

Det finns sju kameror for automatisk sdkerhetskontroll (ATK) med tillhérande driftfickor
utmed strickan. Vidare finns det ett antal busshallplatser utmed strackan, dessa kommer
anpassas till ny sektion, da befintlig E20 6vergér till lokalvig.
Belysning
Befintlig belysning pa E20 ar stolpar typ ESV 10—12 meter med belysningsarmatur med
ljuskélla hogtrycksnatrium. Befintlig belysning pa gang- och cykelvig ar 4- eller 5-
metersstolpar med belysningsarmaturtyp med ljuskilla av typ metallhalogen.
Befintlig belysning finns pa foljande platser:

¢ Korsning vag 2755 och E20 vid Boamarken

¢ Korsning lokalvig och E20 vid Brannebrona

¢ Korsning vag 2730 och E20 sydviast om Tisslatorp

e Korsning vig 2735 och E20 vid Lugnas

e  Gang- och cykelvig vid Lugnés fran vag 2764 till befintliga hallplatser vid E20
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

I foregidende skede i vagplaneprocessen, vigplan samriadshandling, val av
lokaliseringsalternativ, utreddes olika korridorer for lokalisering av ny viag E20 se figur 4.1.1
nedan, vilket ledde till beslut att utformning av planforslag ska utféras inom Bla/Gron
korridor.
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Figur 4.1.1 Korridorer E20 Gétene—Mariestad.

Nedan foljer en kort ssmmanfattning av de olika korridorerna samt motiv till att Bla/Gron
korridor valdes.

Bla korridor har som utgéngspunkt att anvinda sd mycket som mojligt av den existerande
infrastrukturen. Detta innebir att markintrangen blir ndgot mindre jimfért med andra
korridoralternativ, vilket innebar en hushéllning med skogs- och jordbruksmark. Bl
korridor foljer nuvarande E20 forutom nystrackning vaster om Halvfaran medan Bla Vistra
alternativet lamnar befintlig E20 innan Slattebraten och &tergéar till nuvarande strackning
efter Halvfaran.

Genomfart Halvfaran/Lilla Moholm utgick d4 den inte ansigs genomf6rbar pa grund av att
ett flertal hus hade behovts rivas och relativt omfattande bullerskyddsétgarder hade behovt

vidtas. Vagen skulle dven bli en kraftfull barridr genom bebyggelsen.

Gron korridor stricker sig vister om E20 fram till Halvfaran dar den viker av 6sterut upp
mot Lugnas dar samtliga korridorer gar samman. Korridoren vaxlar till 6stra sidan om E20
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for att undvika vattenskyddsomradet vid Svaneberg samt vardefulla natur- och
kulturmiljoer. Korridoren tar ny mark i ansprak och innebar att stora jordbruksenheter

splittras.

Vistlig strackning av gron korridor utgick, di den skulle paverka inventerade natur- och
kulturmiljovarden samt ett vattenskyddsomrade vid Svaneberg.

Rod korridor viker av 6sterut vid Loftsgarden och fortsitter langt 6sterut inom
utredningsomrédet for att undvika att splittra bebyggelsegrupper och byar som breder ut sig
Oster om nuvarande E20. Trots denna placering innebar korridoren att en barriar skapas i
omraden som varit relativt oférandrade under 1ang tid.

R6d korridor skulle ha en storre padverkan pa Holmestadsomradet och riksintresse for
naturvard. Strackningen skulle dven ge en storre padverkan pé landskapet.

Utover dessa korridorer studerades aven ett nollalternativ som beskriver den framtida
situationen om aktuellt projekt inte genomfors.

Sammanfattningsvis framtrider att r6d korridor, bla korridor befintlig samt nollalternativet
innebar dalig maluppfyllelse och/eller alltfér negativa effekter och konsekvenser. Ur ett
samhillsekonomiskt perspektiv dr rod korridor minst 16nsam, framst beroende pa en
vagforlangning av cirka en kilometer. Trafikverket beslutade baserat pa ovan att bla korridor
vastra i kombination med gron korridor ska ligga till grund for den fortsatta planeringen, se

figur 4.1.2 nedan.
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Figur 4.1.2 Vald korridor E20 Gétene—Mariestad.
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For mer utforliga motiv hanvisas till Stallningstagande angéende val av
lokaliseringsalternativ for anldggning och ombyggnad av E20 G6tene—Mariestad, daterad
2017-12-11.

4.2.  Val av utformning och standard

4.2.1. Allménna vagar

Allméanna vagar behandlas och faststills inom ramen f6r vigplanen.

I soder ansluter denna etapp till motorviagen forbi Gotene och i norr till angransande projekt
E20 delen forbi Mariestad, se figur 4.2.1.1 nedan.
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Figur 4.2.1.1 Valt vagforslag.

E20

Ny E20 utformas som métesfri vidg med 2+2 korfalt med den totala vigbredden 16,5 meter
och dimensioneras for hastigheten 100 km/h. Den foreslagna standarden métesfri
motortrafikled innebar att det inte fir forekomma anslutningar i plan inom denna etapp.
Vid Lugnas anldggs en planskild trafikplats.

Sidoomraden utformas med grunda diken alternativt racken vid hégre bankar eller
oeftergivliga foremal i sdkerhetszonen. E20 utformas med tva 3,5 meter breda korfilt i varje
riktning. Korriktningarna separeras med en 1,5 meter bred mittremsa som forses med
mittracke. Pa var sida vigen byggs 0,5 meter breda vigrenar, se figur 4.2.1.2 nedan.
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VAGOMRADE
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Figur 4.2.1.2 Typsektion E20 med 2+2 korfalt.

Vid broar breddas mittremsan upp till 4,5 meter for att fa plats med mittrackets
arbetsbredd, se figur 4.2.1.3 nedan.
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Figur 4.2.1.3 Typsektion E20 och bro 6éver med 2+2 korféalt.

Fran anslutningen i séder och cirka 2,5 km norrut viker ny E20 av in i skogsomridena Oster
om befintlig E20. Befintlig E20 foreslas smalnas av och goras om till ny lokalvag med
viagnummer 2755 pa hela strackan. Placeringen av vig E20 pa denna striacka valdes for att
minska paverkan och intrang pa befintlig bebyggelse.

Vid sektion 2/500 efter Boamarken korsar ny E20 befintlig E20 och gér ut pa &krarna vaster
om befintlig E20 fram till cirka 4/800. Mellan 4/800 och fram till korsningen med befintlig
E20 vid sektion 8/000 bestar landskapet av omvixlande skog- och dkermark. Viktiga objekt
pa strickan som hiansyn har tagits till ar jordbruksfastigheter, bebyggelsen vid Halvfaran
och betongfabriken i Brinnebrona.

Efter korsningen med befintlig E20 ligger ny E20 fram till etappgriansen 6ster om E20 i
nastan uteslutande skogsmark.
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Vid Lugnas foreslas en trafikplats av rutertyp med busshéllplatser pa ramperna och en
pendelparkering i anslutning till dessa.

Fran Lugnés och fram till etappgrénsen ligger E20 i nystrackning, frimst beroende pé att
befintlig E20 inte uppfyller de standardkrav i profil som kravs for 100 km/h.

Sammanlagt planeras 13 broar pa strickan varav tio gir 6ver E20 medan tre utgor broar for
E20. Bron vid 0/780 Jittadansen utformas som faunabro. Broarna vid 8/860 Motorp och
16/970 Pristkvarn utformas som faunaportar under E20.

Fickor for noduppstillning kommer anordnas och driftvindplatser byggs i anslutning till
trafikplatserna Lugnas och Haggarden (trafikplatsen Haggarden hanteras i vigplan E20
Forbi Mariestad).

Linjeforingen for ny E20 har minsta horisontalradie 900 meter och klotoider anviands som
overgangskurvor mellan samtliga radieelement. Minsta konvexa vertikalradie &r 9000 meter
medan minsta konkava vertikalradie ar 15 000 meter. Storsta langslutning uppgar till 2,2 %.
Véagens linjeforing i plan- och profilradier uppfyller vl Trafikverkets onskvarda standard
enligt Trafikverkets publikation Krav for vigar och gators utformning (VGU). Det flacka
landskapet gor att man kan uppné god standard utan stora kostnader eller ingrepp i
naturen.

Lokalvdg 2755

Befintlig E20 kommer pé storre delen av strickan att utgora lokalvag efter att ny E20 ar
utbyggd. Befintlig korbana smalnas ner, sé att lokalvigen med nytt vignummer 2755 far 3,0
meter breda korfalt i respektive riktning och 1,5 meter breda viagrenar. Lokalvigens totala
asfalterade vigbredd ar 9 meter. Samma sektion géller pé de strackor dar vag 2755 byggs i
nystrackning. Dimensionerande hastighet 4r 80 km/h, forutom den avslutande
anslutningen in mot Mariestad som dimensioneras for 40 km/h genom det planerade
verksamhetsomradet pa Leksberg 10:1. Sidoomradena utformas med dranerande V-formade
diken och sléntlutningar 1:3 pa bank och i innerslant (bakom racke 1:2).
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Figur 4.2.1.4 Typsektion lokalvag 2755.
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I soder ansluter vag 2755 mot cirkulationen i trafikplats Kinnekulle/vag 44 mot Uddevalla,
direfter anvinds befintlig E20 som smalnas av till ny lokalvig fram till cirka 19/000, dar
lokalvagen byggs i nystrackning och ansluter mot Goteborgsvigen i Mariestad.

Linjeforingen for nybyggda delar av vig 2755 har minsta horisontalradie 400 m respektive
100 m pé strackor med 80 respektive 40 km/h. Minsta konvexa vertikalradie ar 3000
respektive 1000 m, medan minsta konkava vertikalradie uppgér till 2500 respektive 900
meter, vid 80 respektive 40 km/h. Storsta langslutning ar 4,0 %. Vagens linjeforing i plan-
och profilradier uppfyller vil Trafikverkets minsta standard for radiestorlekar enligt
Trafikverkets publikation Krav for viigar och gators utformning (VGU). Aven befintlig E20:s
plan- och profilradier uppfyller Trafikverkets minsta standard enligt Trafikverkets
publikation Krav for vigar och gators utformning (VGU) vid 80 km/h.

Ovriga lokalvdgar

Ovriga lokalviigar utformas med sektionsbredd lika befintlig utformning. Broar for allménna
vagar over ny vig E20 utformas med minst 8 m fri brobredd. Bron i trafikplats Lugnas
inrymmer utover vag 2764 dven parallell gang- och cykelvig varfor den utformas med 10,5
meter fri brobredd.

Vigarna har projekterats med en standard i nivd med dagens utformning. Dar hastigheten
idag ar bashastighet eller skyltad 70 km/h har projektering skett med minimikrav enligt
VGU 60 km/h, varfor skyltad hastighet foreslas siankas pa vissa vagavsnitt. Vagarna ar
lagtrafikerade och ombyggnadsstriackorna ar korta, ligger nira anslutning till befintlig vig
E20 och syftar i samtliga fall till att optimera brol4get vid korsning 6ver ny E20.

Enskilda vdagar

Enskilda vigar som foreslés i vigplanen kommer att behandlas och fastslés genom
lantmaéteriforrattning. Lantmateriforrattning for enskilda vigar paborjas forst efter att
vagplanen har vunnit laga kraft. Enskilda vagar utformas med en bredd pé 4,5 meter med
motesplatser pa lampligt avstdnd beroende pé bland annat linjeféring. Bredden pé 4,5 meter
medger méte mellan personbilar utan moétesplatser. Broar for enskilda vagar 6ver ny vag
E20 utformas med fri brobredd minst 5,0 meter. Bron 6ver E20 vid 19/160 foreslas
utformas med fri brobredd 6,0 meter for att mojliggéra mote med lastbil pa grund av tunga
transporter till Mariestads blommor.

Figur 4.2.1.5 Typsektion enskilda vagar.
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Vigytan pa enskilda vigar utfors normalt med grusbeldggning men belidggs med asfalt i
anslutning till och pa broar samt anslutningar till belagd vig. Sidoomrédena utformas med
drinerande V-formade diken och sldntlutningar 1:3 pa bank och i innersldnt (bakom récke
1:2). Utformning av enskilda viagar redovisas pa Illustrationsplaner.

Gdang- och cykelvdagar

Ny géng- och cykelvig upprittas mellan gdng- och cykelporten under befintlig vag E20 vid
Lugnés upp till den nya trafikplatsen och parallellt med vag 2764 pa den nybyggda delen
genom trafikplatsen, se illustrationsplaner. Gang- och cykelviagen utfors 3,0 meter bred med
kombinerad yta for gdende och cyklister och avgriansning mot vag 2764 utgors av kantstod.

For vig 2755 anordnas 1,5 meter breda vagrenar som mojliggor gdng- och cykeltrafik
separerad fran korbanan. Den valda standarden med breda vagrenar och relativt smala
korfalt syftar till att halla nere motorfordonshastigheterna och majliggéra utrymme for
breda jordbrukstranporter samtidigt som tryggheten okar for oskyddade trafikanter. Det
laga befolkningsunderlaget 1angs vagstrackningen och den méttliga forvantade biltrafiken
tillsammans med ldnga avstadnd for gang- och cykelpendling gor att det inte gar att motivera
hogre standard med friliggande gang- och cykelvig langs vig 2755. Pa strackan langst i norr,
genom planerat verksamhetsomrade pa Leksberg 10:1, anldggs en separat gang- och
cykelvag i kommunal regi varfor vagrenar med normal bredd 0,25 m anliggs.

4.2.2. Geoteknik

Inom avsnitt dir blivande anldggning inte uppfyller de nybyggnadskrav som stills i TK Geo
har forstarkningséatgarder dimensionerats i brott- och bruksgranstillstand. Darefter har den
forstarkningsmetod som bedomts vara mest kostnadseffektiv for respektive delstracka
foreslagits. Foreslagna forstarkningsatgarder behandlas redovisas mer utforligt i Teknisk
PM Geoteknik, daterad 2020-06-18. Observera att forstarkningsatgirderna enbart ar forslag
pa metod, slutgiltigt val av atgard och omfattning viljs i niasta utredningsskede.

I foljande avsnitt ges en allmén beskrivning av de foreslagna forstarkningsatgiarder som ar
aktuella pa strackan.

Erosionsskydd

Jordlagrens sammansattning gor dessa flytbendgna, vilket méaste beaktas i byggskede vid
schakt- och fyllningsarbeten under grundvattenytan och i samband med nederbord.
Skarningsslanter bor inte stillas brantare dn 1:2,5 utan skydd mot erosion genom
exempelvis siddd eller tickning med grévre material. Lokalt vid trummynningar kravs skydd
av stenmaterial mot urspolning.

Lttfylining
I anslutning till konstruktioner dar storre hgjdskillnader mellan vigen och omgivande mark
forekommer foreslés lattfyllning anvindas av stabilitets- och/eller sattningsskal.

Urgrdvning

Dar vigen ligger pa 1ag bank gravs forekommande mulljord eller annan organisk jord ut och
ersitts. Organisk jord foreslas anvindas som exempelvis slantbeklddnad.
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Drdnerande lager
Ho6ga bankar som byggs upp av jordmaterial med hogt siltinehdll kan beh6va utformas med
drianerande lager och ges majlighet till liggtid for att undvika sattningar i bankfyllningen.

Tidig utldggning

Nir forvantade sittningar 4r sma och bedéms kunna utbildas under kort tid foreslas
vagbankar anlaggas tidigt under byggskedet och ges majlighet att belasta marken under en
viss tid innan vagen tas i drift. En eventuell justering av vigen kan direfter goras infor
vagens fardigstillande.

Kalkcementpelare

I anslutning till konstruktioner dar storre hojdskillnader mellan vagen och omgivande mark
forekommer och jorddjupen dr méttliga foreslas kalkcementpelare anvindas av stabilitets-
och/eller sattningsskal.

4.2.3. Hydrologi och hydroteknik

Ingen storre forandring av naturmarksavvattning sker efter utbyggnad utan avrinning sker
som tidigare till befintliga vattendrag i omradet. Nuvarande avrinningsomraden med dess
vattendelare kommer inte att rubbas eller paverkas av ny E20.

System for vigavvattning for ny E20 utformas som grunda vigdiken med ldngsgaende dran-
och dagvattensystem dar vigen gar i skarning. Draneringssystem ar kopplat till Iingsgdende
dagvattenledningar som transporterar vatten till diken med magasinerande funktion innan
utlopp.

P4 de vagstrackor som ny vig gar pa bank anlidggs bankdiken, alternativt bankettdiken, for
att forhindra att vattenavledning sker okontrollerat till angransande markytor.

Viagprofilen pd E20 anpassas efter Sillabiacken och Kusabécken klimatjusterade 100-arsniva
RCP 4,5. Vagens bruksniva sitts vid korsning med vattendragen till 0,5 m ovan den
klimatjusterade 100-arsnivan for Séallabacken och Kusabacken. Vagbanken kommer att ta
upp en viss volym frén den tillgdngliga magasineringsvolymen inom
oversvaimningsomradena. Detta bedoms dock inte ha nagon signifikant inverkan pa
oversvamningsutbredningen.

Fordrojnings- och reningsétgarder anldggs i anslutning till korsningspunkter med befintliga
vattendrag dar de langsgidende avvattningssystemen slapps. Vid identifierade recipienter
med sarskilda naturvirden foreslas dessutom atgarder for att kunna ta hand om utslapp
orsakad av trafikolycka med farligt gods, detta for att forhindra en spridning av féroreningar
till recipienten. En riskbedomning enligt Trafikverkets publikation 2013:135, Yt- och
grundvattenskydd har utforts, se PM Risk, daterad 2019-09-20.

Vagdagvattnet kommer att avledas 6ver grasbekladda vigslanter, i vagdiken eller i
bankdiken langs med hela den aktuella vigstrackan. Grasbekladda vagslanter och vigdiken
ger en mycket god rening genom fastlaggning av partikelbundna fororeningar samt rening
av fororeningar genom vaxtupptag.

Avvattning av lokalvigar kommer att utformas med lingsgdende vagdiken dir dagvatten
leds fortsatt vidare till nirmaste dike eller recipient. Inga separata atgarder kommer att
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goras for rening eller fordréjning av dagvatten fran lokalvagar, dock kommer en god
fordréjning och rening uppnas i grasbeséddda vagdiken.

Vid djupare skiarningar dir vigens dranering ligger under grundvattenytan kan en lokal
grundvattenpéverkan uppsté. Vid passage av grundvattenfoérekomster utmed strackan
kommer tata diken anldggas for att undvika att fororeningar nar grundvattnet. For mer
detaljerad information om hydrologi och hydroteknik utmed strackan héanvisas till Teknisk
PM Geoteknik och Projekterings-PM Avvattning, bida daterade 2020-06-18.

4.2.4. Bergteknik

D4 identifierade bergskiarningar ar 1dga kommer de att laggas i 1:2, vilket innebar att inga
stabilitetsproblem kommer att uppsta i bergsldnter. Sondering efter berg kommer att
fortsdtta dven i bygghandlingsskedet. Befintligt berg kan anvéndas till en liten del av
behovet for viagbankar.
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4.2.5.

Byggnadsverk

Foljande nya broar planeras utmed striackan:

Namn Sektion Konstruktion/ | Total Fri bro- | Fri Preliminar

Spéannvidd bro- bredd hojd grundlaggning

langd

Faunabro 6ver vag 0/780 Balkbro/ 63 m 30,0m | 4,7m Packad badd
0,6 km O 23 +27m
Jittadansen
Bro over vag 0,3 km | 1/590 Balkbro/ 58 m 8,0m 4,7 m Packad badd
SO Boamarken

23 +26m
Bro over vig 0,3 km | 2/670 Balkbro/ 93 m 9,0m 4,7 m Packad badd
SO Bjorkhulan 24 +31+24m
Bro over vag 0,8 km | 5/050 Balkbro/ 56 m 5,0 m 4,7 m Spetsburna
N Brannebrona 23,5 + 23,5 m péalar
Bro over vig 0,2 km | 6/510 Balkbro/ 60,5m | 8,0m 4,7 m Spetsburna
SO Stora Halvfaran 23,5 + 23,5 m pélar
Bro over vag 0,4 km | 8/080 Balkbro/ 90 m 9,3m 4,7 m Packad badd
SO Moingen 23 + 30 + 23
Bro over vag och 8/860 Plattrambro/ 275m | 16,5m | 4,7m Packad badd
faunapassage 0,7 17 m
km S Motorp
Bro 6ver vag 0,7 km | 10/000 Balkbro/ 58 m 8,0 m 4,7 m Packad badd
O Motorp 23 + 23 m
Bro 6ver vag vid tpl | 13/640 Balkbro/ 60 m 10,5m | 4,7m Packad badd
Lugnas 24 +24m
Bro over vag vid 14/880 Plattrambro/ 16,5m | 16,5m | 2,7m Packad badd
Sandhagen 5m
Bro 6ver vig 0,5 km | 16/050 Balkbro/ 55 m 5,0 m 4,7 m Packad badd
SV Pristkvarn 225 + 22,5 m
Bro over 16/970 Plattrambro/ 225m | 16,5m | 4m Packad badd
faunapassage 0,7 12m
km O Priastkvarn
Bro 6ver vag 0,6 km | 19/160 Balkbro/ 55m 6,0 m 4,7 m Packad badd

NO Anderstorp

22,5+ 22,5m

Tabell 4.2.5.1 Nya broar

Bron vid Jattadansen utformas som faunabro och broarna vid Motorp (8/860) och

Prastkvarn (16/970) utformas som faunaportar.

4.2.6.

Ovriga vaganordningar

Rastplatsen vid Motorp och informationsplatsen foreslas rivas nir befintlig E20 6vergar till
parallell lokalvag och forslés inte ersittas. Rastplatser soder om Skara, vid Mariestad samt
ovriga rastplatsmajligheter utmed striackan bedoms vara tillrackliga. Samtliga kameror for
ATK med driftfickor foreslas rivas efter utbyggnad av ny E20.
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Nodfickor kommer anordnas med cirka 2,5 km mellanrum och driftvindplatser byggs i
anslutning till trafikplats Lugnés samt for trafikplats Haggérden (trafikplatsen hanteras i
vagplan E20 Forbi Mariestad).

Befintliga busshallplatser pa befintlig E20 kommer att anpassas till en avsmalnad
vagsektion och nya busshallplatser anordnas pa ramperna i trafikplats Lugnas. I trafikplats
Lugnds kommer dven en yta for pendelparkering anordnas.

Driftvigar kommer att anldggas till faunabroarna samt till f6rdr6jningsdiken med oljefallor.

Belysning

Befintlig belysning i korsningar p& E20 rivs eller 6vergar till annat dgande, endast befintlig
belysning pa gang- och cykelvig i Lugnas ska behéllas och anpassas till ny trafikplats i
Lugnas. Ny belysningsanldggning ska utforas vid ny trafikplats Lugnas pa foljande delar:

e Cirkulationsplatser

e Vig 2764 mellan befintlig E20 och 6stra cirkulationen
e Gang- och cykelvagar

o Busshiéllplatser och parkeringsplats

4.2.7. Jord- och luftledningar

Det kommer att bli aktuellt att dtgirda cirka 25 konfliktpunkter med elkablar langs ny E20
och lokalvig. Ledningsatgirder kan innebara omldggning i ny strackning, sinkning av kabel
samt forldggning i skyddsror vid korsning av viag. En stérre hogspanningsledning soder om
Lugnas kommer att behdva héjas och eventuellt dven flytt av stolpar langre ifrén ny E20.

Tele och opto, kommer i konflikt med ny E20 och lokalvig pa cirka 30 punkter, 4ven
spillvattenledning och vattenledning kraver omldggning vid en punkt. Fortsatta samrad
kommer att hallas med respektive ledningsiagare under bygghandlingsskedet.

4.2.8. Massor och masshantering

Vid utbyggnad av vigar uppstéar savil jord- som bergschakter samt fyllningar for bankar och
vagoverbyggnader. Ambitionen &r att i sa hog grad som mojligt placera och anvianda
schaktmassor inom arbetsomradet for att minimera transporter, vilket ar positivt for savél
miljon som ur kostnadssynpunkt.

Massor fran bergschakt anviands framst till bankar och vagens 6verbyggnad medan
jordschakt kan anvindas till fyllning for bullervallar, vigbankar, slantkilar samt
slantbekladnader. Masshanteringen studeras kontinuerligt och forfinas allt eftersom
detaljeringsgraden okar.

Jordschakten i projektet, uppgar till cirka 750 000 m3 (tf m3) dér cirka 370 000 m3 (ta m3)
bedoms kunna anvindas till jordbankar. For att anvdnda befintliga jordmassor kan det dock
kravas liggtider for bankarna. Ytterligare 250 000 m3 (ta m3) bedoms kunna placeras i
végens sidoomraden och anvandas till slantkilar, bullervallar, uppbyggnad av diken samt
omraden som modelleras for att forbattra vigens landskapsanpassning. Avtagning av
vegetation och matjord uppgar till cirka 180 000 m3 (ta m3) som i sin helhet kan anvéndas
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till slantbekladnader och planteringsytor. Detta ar dtgarder som ryms och faststills inom
vagplan.

DA aterstar ett mindre 6verskott pa cirka 130 000 m3 (tf m3) som far koras at sidan. Arbete
pagér dock med att hitta ytor runt ny vag E20 dar placering av massor kan vara lampliga i
samrad med markagare. Vidare indikerar geofysiska undersokningar att berget ligger grunt
genom skidrningen vid Lugnés. Det innebir att 6verskottet pa jordschakt minskar och ersitts
av bergschakt som kan anvéandas till forstarkningslager m.m. Arbetet med massbalansen
kommer paga in i bygghandlingen med ambitionen att fa bort 6verskottet pa jordmassor.

Bergschakten i projektet ar liten och uppgér till cirka 7 000 m3 (tf m3) som behandlas och
krossas inom arbetsomradet och forslagsvis anvinds till bankfyllnad. Denna volym tacker
dock inte behovet av forstarkningslager pa 560 000 m3 (ta m3) samt barlager pa ytterligare
91 000 m3 (ta m3). Arbetet med hantering av massor kommer att fortgd in i
bygghandlingsskedet med ambitionen att minska 6verskott av jord och optimera
transportlangder.

4.2.9. Bullerskyddsatgarder

For bostdder dar riktviarden overskrids i foreslaget utbyggnadsalternativ har
bullerskyddsatgarder utretts i samband med trafikbullerberdkningarna. For att sdkerstilla
ljudnivan inomhus och pé uteplats har en filtinventering utforts for de bostadshus som
berédknats fa utomhusnivéer over gillande riktvirden, trots bullerskyddsatgird vid vig eller
tomtgrans. Viagnara och fastighetsnira bullerskyddsatgarder ska foreslds sé langt det ar
tekniskt moéjligt och ekonomiskt rimligt. I tabellerna nedan framgér vilka
bullerskyddsatgéarder som Trafikverket foreslar for utbyggnadsalternativet.

Sektion Sida Beskrivning

2/700-2/910 Hoger Jordvall 2,5 meter 6ver vigbana ny E20, se
plankarta

3/020—4/020 Hoger Jordvall 2,5 meter 6ver vigbana ny E20, se
plankarta

6/520—6/780 Vinster Jordvall 2,5 meter 6ver vigbana ny E20 hog, se
plankarta

14/720-15/740 Hoger Jordvall 2,5 meter 6ver vigbana ny E20 hog, se
plankarta

16/060—-17/120 Vénster Jordvall 2,5 meter 6ver vigbana ny E20 hog, se
plankarta

19/260-19/640 Hoger Jordvall 2,5 meter 6ver vigbana ny E20 hog, se
plankarta

19/840-20/000 Hoger Jordvall 2,5 meter 6ver vigbana ny E20 hog, se
plankarta

Tabell 4.2.9.1 Vagnara atgarder mot trafikbuller.
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Sektion/sida Beskrivning
BJORSATER 12:8>1 14/700; V Fasadatgird
BJORSATER 9:11>1 15/040; V Fasadétgird
HALVFARAN 4:1>1-3 6/280; V Fasadatgiard
HINDSBERG 12:1>1 19/300; H Fasadéatgard
BJORSATER 12:4>1 16/160; V Fasadatgird
HINDSBERG 2:14>1 19/920; H Fasadatgard
HINDSBERG 3:4>1 18/340; V Fasadéatgarder, uteplatsatgard
HINDSBERG 4:5>1 19/440; H Fasadatgird
HOLMESTAD 5:1>1 0/740; H Fasadatgird
KARLEBY 2:14>1 18/780; H Fasadéatgarder, uteplatsatgard
LEKSBERG 4:17>1 19/880; V Fasadéatgard
ASEN 11:1>1 16/820; V Fasadétgird
OSTRA KINNESKOGEN 7/700; H Fasadatgird
9:20>1
HINDSBERG 5:13>1 20/160; V Fasadatgird
HINDSBERG 5:15>1 20/100; V Fasadéatgird
LEKSBERG 1:19 20/080; V Fasadatgard

Tabell 4.2.9.2 Foreslagna fastighetsnara atgarder mot trafikbuller.
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4.2.10. Studerade och bortvalda alternativ

Under arbetet med samradshandlingen har ett antal trafiklosningar studerats, men valts
bort. Nedan redovisas en sammanfattning av de bortvalda alternativen och skélen till detta.

Trafikplats Brdnnebrona

En trafikplats i tvd halvor norr och séder om Bréannebrona har studerats. Alternativet till att
bygga en trafikplats ar att lokalviagsnétet nyttjas, s att trafiken ansluter till antingen
befintlig trafikplats Kinnekulle alternativt ny trafikplats i Lugnés.

En trafikplats vid Brannebrona &r positivt fraimst for framkomlighet och boendemiljo, men
ar negativt ur landskaps-, natur-, kultur- samt skogs- och jordbrukssynpunkt. Vidare ar
forvantad trafik inte tillracklig for att motivera en utbyggnad ur ett samhéllsekonomiskt
perspektiv, darfor valdes att inte bygga en ny trafikplats i Brannebrona.

Lokalvig 2755 vid faunabro
Tre alternativ for dragning av lokalvag 2755 forbi faunabro har studerats; 6stlig och vistlig
strackning samt gemensam forlaggning av viag 2755 och E20 under ny faunabro.

Att samforlagga vag 2755 och E20 ar positivt fraimst for minskade intrang i natur- och
kulturmiljoer samt en battre funktion pa faunabron, da viltet kan passera alla vagar
samtidigt. Trots en nagot hogre anliggningskostnad pé grund av en langre bro valdes detta
alternativ.

Figur 4.2.10.1 Bortvalt alternativ vag 2755 vid faunabro.

Planskild korsning med Kinnekullebanan

En planskildhet med Kinnekullebanan vaster om Lugnas har studerats. Att bygga en
planskildhet ger naturligtvis positiva effekter for trafiksikerheten genom Lugnés, men i
ovrigt innebar det inga positiva effekter. Plankorsningen i Lugnas maste dven
fortsiattningsvis vara Oppen, sa atgdrden innebéar att ndgon plankorsning inte stangs.
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Den stora kostnaden, avstingning av Kinnekullebanan under byggtiden, den negativa
samhaillsnyttan samt paverkan pé landskap, natur- och kulturmilj6 motiverar ingen
planskildhet under Kinnekullebanan.

Figur 4.2.10.2 Bortvalt alternativ befintlig vag genom Lugnas till vanster och féreslagen ny vag med
port under Kinnekullebanan till hoger.

Nyttjande av befintlig E20 i soder

Mojligheten att bredda befintlig E20 till motesfri 2+2-vég har studerats for anslutningarna i
norr och soder. For anslutningen i séder finns bara en fordel med att bredda befintlig E2o0,
namligen att intrdnget i riksintresset for naturvard undviks. Intranget i riksintresset ar
dessutom i dess yttre kant och vid anldggande av slinter med mera kan naturférbattrande
atgarder utforas.

I 6vrigt ar det negativt ur boendemiljé-, natur- och kulturmilj6-, kostnads- samt
arbetsmiljosynpunkt, dd ny E20 vid breddning byggs i direkt anslutning till E20-trafiken.

Det bestamdes att E20 forlaggs i nystrackning.

— \ )
A“\\\‘\" % ;

\)V;‘-::‘_‘\g;;

Figur 4.2.10.3 Bortvalt alternatlv ny E20 i befintlig strackning. Lokalvag 2755 norr om befintlig vag.

Nyttjande av befintlig E20 i norr

Att bredda E20 i befintlig strackning E20 ar positiv ur tva aspekter; nagot mindre intréng i
vardefulla naturmiljoer samt en mindre fragmentering av jord- och skogsbruk. I 6vrigt
innebar det inga fordelar, att bygga E20 i nystrackning paverkar farre boendemiljéer och
kulturhistoriska lamningar.
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Vidare uppfyller inte befintlig E20 p& denna stracka erforderlig profilstandard, vilket
innebar att vagen méste schaktas ned pa vissa strackor, ndgot som paverkar savil kostnader
som arbetsmilj6 negativt.

Det bestamdes att E20 forlaggs i nystrackning.

\/ » fﬁndsberg:’é

S

Figur 4.2.10.4 Bortvalt alternativ ny E20 i befintlig strackning. Lokalvag 2755 norr om befintlig vag

Lokalvdg in mot Mariestad
Tva alternativ for lokalviagen in mot Mariestad har studerats:

1. Lokalvigen foljer E20 och passerar bron vid Hindsberg tillsammans med E20 for att
darefter vika av och ansluta mot Goteborgsvigen in mot Mariestad. Bron vid Hindsberg
planeras som faunabro och hanteras i vigplanen E20 Férbi Mariestad.

2. Lokalvigen viker av visterut och gér parallellt en stricka med Kinnekullebanan,
passerar mellan bebyggelse i Hindsberg for att slutligen ansluta mot G6teborgsvigen in
mot Mariestad.

Det valdes att dra lokalviagen parallellt med E20 for att minska intrangen i kultur- och

boendemiljon i Hindsberg. Vidare ar det positivt for faunabrons funktion att viltet kan
passera bagge vigar planskilt.
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Figur 4.2.10.5 Bortvalt alternativ lokalvag in mot Mariestad.

For den avslutande delen genom planerat verksamhetsomréide pé Leksberg 10:1 har tvé
alternativa dragningar studerats. I det bortvalda forslaget placerades viagen utanfor
detaljplaneomridet med den planerade kommunala gatan i parallell dragning.

)
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Y.
Hi G

Figur 4.2.10.6 Bortvalt alternativ lokalvag 2755 utanfor planerat verksamhetsomrade pa Leksberg
10:1.
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Faunabro vid 10/000
I samrédshandling redovisades en 15 meter bred vagbro dir faunapassage samforlades med
vig 2765. Strax vaster om denna passage anlades en gadngpassage under E20 for Sparviagen.
For att fa en battre faunafunktion bestamdes infor granskningshandlingen att bron for vig
2765 endast ar for biltrafik medan passagen vid Spéarvagen breddas upp till en faunaport

som kombineras med en skogsbilvig.

Utover dessa punkter har ett antal mindre alternativstudier gjorts som har paverkat
linjeforing, broldgen med mera. Dessa redovisas inte har, da de inte har paverkat funktionen
inagon namnvard omfattning.

4.3.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta

och faststalls

Utover den hinsyn till omgivande miljo och manniskors hilsa som tagits i arbetet med
vagens lokalisering och utformning redovisas i vigplanen ett antal sdrskilda skyddsétgirder.
I tabell 4.3.1 nedan beskrivs samtliga skyddsétgiarder narmare for att fortydliga vad de
praktiskt innebar, vad som ar syftet med atgidrden och hur de i princip kommer att utformas.

Atgéard enligt vagplanen Beskrivning
Sk 1 |Faunastangsel anordnas Sidoomradet foreslas forses med faunastangsel utmed
langs hela strackan ny hela strackan ny E20, detta for att minska risken for
E20. trafikdodade djur och 6ka trafiksékerheten. Stangslet
utformas med finmaskigt nét i nedre delen och gravs
ned for att vara effektivt aven for mindre djur. For basta
effektivitet kommer faunastangslet att kompletteras
med viltuthopp och faunapassager, se Sk 2, Sk 4 och
Sk 5.
Sk 2 | Viltuthopp Faunastangslet kompletteras med viltuthopp i slént.
Sk 3 | Omrade for fordrojning av - | Utmed E20 foreslas fordrojningsdiken med avsikten att
vagdagvatten fordroja och rena dagvattnet i anslutning till befintliga
vattendrag och diken.
Sk 4 | Storre faunapassage 6ver | Faunabro med allman vag, bredd 15 meter samt
E20 faunabro med 30 meters bredd. Overytan utfors med
jordmaterial och anslutande sidoomraden inom
vagomradet utformas sa att djuren leds in i passagen.
Passagen kan komma att kompletteras med
stodplanteringar for att leda djuren in i passagen.
Sk 5 | Mindre faunapassage Torrtrummor under ny E20 enligt plankartor, exakt lage
under E20 och utformning anpassas till lokala férhallanden.
Torrtrummor ger mindre djur mgjlighet att passera
under E20.
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Sk 6 |Vagnara bullerskdrmande | Bullerskyddsvall enligt tabell 4.2.9.1. Utformning
atgard, jordvall min. 2,5 anpassas till lokala forhallanden.
meter 6ver ny E20

Sk 7 | Véagnara bullerskdrmande | Bullerskyddsskarm enligt tabell 4.2.9.1. Utformning
atgard, skarm 1,2 meter anpassas till lokala forhallanden.
over ny E20

Sk 8 |Erbjudande om Trafikverket har bedémt att fastighetsnara atgarder kan
fastighetsnara behdva vidtas for att klara riktvarden Leq 55 dBA och
bullerskyddsatgarder, Lmax 70 dBA vid uteplats samt riktvarden Leq 30 dBA
utanfor vagomrade och Lmax 45 dBA inomhus. Av tabell 4.2.9.2 framgar

vilken typ av atgarder som Trafikverket kommer att
erbjuda fastighetsagaren.

Sk 9 | Storre faunapassage under | Stdrre faunapassage under E20, anslutande
E20 sidoomraden inom vagomradet utformas sa att djuren

leds in i passagen. Passagen kan komma att
kompletteras med stddplanteringar for att leda djuren in
i passagen.

Sk 10 | Sidoréacke anlaggs som Sidoracke kapacitetsklass N2 foreslas som férhindrar
skydd mot olyckor med avkorning av tunga fordon. Racket anlaggs mot
farligt gods. byggnad <30 meter fran vagkant E20.

Sk 11 | Sidoracke mot jarnvag vid | Sidoracke (kapacitetsklass H2) foreslas som foérhindrar
allmén vag inom avkorning déar allman vag léper inom jarnvagens
jarnvagens skyddsavstand | skyddsavstand enligt krav i VGU.

Sk 12 | Atgarder for skydd av Tata diken foreslas for att forhindra infiltration av
grundvattenférekomst vagdagvatten ned i grundvattnet.

Tabell 4.3.1 Skyddsatgarder redovisade pa plankartor.

4.3.1.

Ovriga skyddséatgarder och forsiktighetsmatt

Utover de atgarder som beskrivs i avsnitt 4.3 har under arbetet identifierats majliga atgarder
som inte bedéms kunna faststéllas i vigplanen, men som kan innebéra en battre anpassning

till omgivande miljo. Arbetet med dessa atgarder fortsitter, dels for atgarder som
Trafikverket avser att genomfora i samarbete eller samréd med andra intressenter, dels for
atgarder som inbegriper detaljutformning och principer for den framtida driften av

anlaggningen.

Smaévatten, diken, stenmurar och odlingsrésen som omfattas av generellt biotopskydd

kommer att paverkas av projektet. Kompensationsatgiarder som ligger utanfor vigomradet
kan inte faststillas i planen. De avses dock genomforas forutsatt att 6verenskommelse kan
traffas med markagare. I forsta hand ska kompensation ske i niromradet och med samma
typ av biotop. I andra hand genomf6rs kompensation med andra typer av biotoper och/eller
pé storre avstand fran det paverkade objektet.
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Stora skyddsvirda trad har mitts in. Befintlig vegetation, enskilda trad och jattetrad i
anslutning till vigomrédet och som anses vardefulla ska sparas och mérkas ut i terrdngen
innan avverkning sker.

For att kompensera de 6ppna diken och vattendrag som tas i ansprak av ny vag E20
Gotene—Mariestad kommer smavatten och vatmarker att anldggas pa annan plats i
jordbruksmark, i 6verrensstaimmelse med den utredning Trafikverket gjort gillande
mojligheten att skapa storre kompensationsétgarder for hela strickan E20 Vargarda—forbi
Mariestad. En sddan storre kompensationsatgird planeras inom etapp ny E20 Vargérda—
Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg och dar kommer dven dessa vatten pa delstrackan E20
Gotene—Mariestad kunna kompenseras.

Forslagen 6ver kompensationsatgiarder kommer dven att samradas med lansstyrelsen.
Forslag till utokning av befintliga grodmiljoer vid Lillegdrden kommer dven de att studeras
vidare i samrad med berorda markagare.

Nya artrika vigkanter kommer att anldggas utmed den 6stra delen av ny E20 vid sektion
1/500—2/500, dar vagen stracker sig igenom de fore detta sand- och grustikterna. Sldnterna
kommer att vatta mot sydost. Det finns dven goda mojligheter att skapa artrika vigkanter i
vagslianterna pa bada sidor om bron for lokalvag 2729 6ver E20.

E20 utformas sa att floden med 100 ars aterkomsttid i korsande vattendrag eller skyfall inte
paverkar trafiken.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

I detta kapitel beskrivs de effekter och konsekvenser som uppstar av projektet, samt en
oversiktlig bedomning av hur &ndamaélen och projektmaélen uppnaés.

5.1.  Trafik och anvandargrupper

5.1.1. Trafik

Med utgéngspunkt i dagens trafikfloden och Trafikverkets géllande trafikupprakningstal har

en trafikprognos for ar 2045 tagits fram for den planerade utbyggnaden av E20 mellan
Gotene och Mariestad.
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Figur 5.1.1.1 Trafikfldden i utredningsvégnatet, totaltrafik, ADT prognosér 2045.

Pé strackan mellan Gotene och Lugnés berdknas trafikflodet till 10 9oo fordon per
arsmedeldygn. Pa denna stricka uppgar den tunga trafiken till knappt 29 % under
prognoséret. Befintlig E20 behalls och kompletteras for att utgora ett parallellt vignat langs

hela strickan. Flodet pa den parallella viagen beriknas till drygt 1 0oo fordon per dygn pa
delen mellan Gétene och Lugnaés.

Flodet pd E20 mellan Lugnas och Mariestad berédknas till 13 700 fordon per dygn dar den

tunga trafiken utgor 25 %. Befintlig E20 behalls och kompletteras for att utgora ett parallellt
vagnat langs hela strackan.
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Flodet pé den parallella vigen beriknas till cirka 600 fordon per dygn pé delen mellan
Lugnés och Mariestad. Andelen tung trafik pa den parallella vigen blir cirka 10 % mellan
Gotene och Lugnés och cirka 5 % mellan Lugnis och Mariestad.

Restiderna langs den nya dragningen av E20 berdknas minska med cirka 3 minuter for den
genomgéende personbilstrafiken. Restidsvinsterna uppstar till foljd av hojd foreslagen
hastighet till 100 km/h fran dagens 80 km/h. Restidsminskningarna uppstér trots att den
planerade vigen blir marginellt lingre #n dagens strickning. Aven trafik till och frin Lugnas
beridknas f& minskade restider, d& den kan ansluta till den nya dragningen av E20 via den
planerade trafikplatsen vid Lugnés.

Lokal trafik langs den aktuella strackan far i stort sett oférandrade restider, da befintlig E20
behalls och kompletteras for att skapa en parallellvig mellan G6tene och Mariestad. Det
parallella vignétet kommer fa hastighetsbegriansningen 8o km/h, precis som dagens E2o0.
Viss lokal trafik kan fa ndgot langre restider till f6ljd av att direktkopplingar mot E20 tas
bort. Lokal trafik som reser till/frén E20 maste i utredningsvégnatet resa via nagon av
trafikplatserna i Lugnés eller Gotene.

Atgirden med den parallella lokalviigen bedoms ge ett mer robust transportsystem, da
vigen kan anvindas som omledningsvig vid en eventuell trafikolycka eller vigarbete ldngs
E20. Gang- och cykeltrafiken i omrédet forvantas 6ka, d& befintlig E20 gors om till lokalvig
med breda vigrenar avsedda att cykla pa.

5.1.2. Trafiksakerhet

Trafiksdkerhet for person- och godstrafiken 6kar genom att hela strickan ny E20 utformas
som fyrfaltsvidg med mittseparering mellan korbanorna. Trafiksdkerheten bedoms 6ka med
planskilda korsningar, sikrare sidoomrade med flacka slénter och grunda diken samt att
sdkerhetszoner utformas utan fasta hinder. Vidare kommer inte langsamtgaende fordon
samt gang- och cykeltrafiken tillatas pa ny vig E20, vilket ytterligare 6kar trafiksikerheten.

Faunastingsel foreslds utmed hela utbyggnadstrackan for ny strackning, vilket i
kombination med foreslagna faunapassager minimerar risken for trafikolyckor med djur.
Oppningar i faunastingslet blir endast vid trafikplats Lugnds. Viltuthopp placeras i nirheten
av Oppningarna i faunastingslet for att minska risken for olyckor om viltet skulle ta sig forbi
stangslet.

Positiva trafiksdkerhetseffekter bedoms dven uppsté for oskyddade trafikanter som kommer
nyttja det parallella vignitet med betydligt mindre fordonstrafik 4n befintlig E20, som ar
den enda tillgdngliga vigen for dessa trafikanter idag.

5.1.3. Kollektivtrafik

For kollektivtrafiken bedoms inga storre effekter uppsté i utredningsalternativet jamfort
med dagens utformning. Enligt Vasttrafik kommer dagens trafikering troligtvis kvarsta pa
befintlig E20 dir restider bedoms bli oférandrade. Busshallplats Ringdsen kommer att
flyttas nagot, da den ligger i skdrningspunkten mellan planerad E20 och befintlig vig.
Eftersom befintlig E20 kommer att {4 lagre trafikmangder bedoms positiva
trafiksakerhetseffekter och 6kad tillgdnglighet uppsta for kollektivtrafikresenirer som
behover korsa viagen. Mojlighet ges dven till expressbusslinjer lings ny E20, men enligt
Vasttrafik finns det i dagsléget inte tillrackligt underlag for sadan trafik.
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5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Utbyggnad av vag E2o0 till 2+2-vig med trafikplats vid Lugnas kommer att forbattra
forutsattningar for transporter, vilket starker sédval den regionala utvecklingen samt ger
mojlighet att utveckla samhallen lokalt utmed E2o0.

Befintlig E20 kommer att nyttjas som lokalvag, vilket ger positiva effekter pa savil
samhillen som Lugnas och Briannebrona som verksamheter och bebyggelse utmed befintlig
E2o0.

5.3.  Miljo och hélsa
5.3.1. Upplevelsen av landskapet

Utbyggnadsalternativet medfor stora konsekvenser for det omgivande landskapet fran
etappens borjan nordést om Gétene och framforallt vid passagen av Holmestadsésen.
Kulturlandskapets upplevelsemaissiga varden gér delvis forlorade dar lokalviagen gér nira
den virdefulla kulturmiljon Tildas lycka, pa den vistra sidan av befintlig E20, och da en
bostadsmiljo rivs pa ostra sidan. Sammantaget innebar schakter, viganlaggningen och den
dominanta faunapassagen konsekvenser i form av bestaende fordandringar av upplevelsen av
landskapet.

Norr om Holmestadsésen viker vigen av Osterut i en ny strackning genom ett skogsomrade.
Ingreppen blir pa vissa striackor delvis dolda for omgivningen av skog och skdrningar. Dar sa
ar fallet blir de visuella konsekvenserna av vigen mindre. Dar markerna bar spéar av
taktverksamhet och &r praglat av méansklig paverkan kommer den nya vagen inte att
innebara lika genomgripande férandringar av hur landskapet upplevs, konsekvensen blir
darmed maéttlig.

Viagen kommer att bli ett nytt och fraimmande inslag i slattlandskapet vid Lovasaslatten,
vilket medfér stora konsekvenser pa dess upplevelsevirden. Atgirder gors for att minska
utbyggnadsalternativets paverkan pa landskapet, men det kommer &ndé péaverkas visuellt
genom att samband i form av siktlinjer, ledstrukturer och mindre vagar i landskapet bryts
och gardsmiljoer férsvinner.

Vid cementfabriken i Brannebrona fortsitter vagen norrut i ny strackning genom ett
skogsomrade. Ingreppen blir pa vissa strackor delvis dolda f6r omgivningen i skogen.
Konsekvensen blir att upplevelsen av landskapet fordndras negativt framforallt lokalt intill
vagomradet. Markerna i detta avsnitt dr redan paverkade av befintliga verksamheter och
forandringen blir darfor inte total. Konsekvenserna bedéoms som mattliga.

Vid Stora Halvfaran i Lovasaslattens utkant blir konsekvenserna pa landskapets
upplevelsevirden stora av den storskaliga vagstrukturen. Vagen med tillkommande slanter
och anslutningar blir dominanta i ett annars smaskaligt landskap. Férandringarna av
landskapet blir bestdende. Upplevelsen av den kulturhistoriskt vardefulla gairdsmiljon vid
Stora Halvfaran paverkas negativt niar ny E20 forldggs narmare bebyggelsen. Det leder till
konsekvenser som minskade upplevelseviarden och en minskad forstaelse for landskapets
bebyggelsehistoriska utveckling. Konsekvenserna bedéms som méttliga.

Utbyggnadsalternativet for med sig mattliga konsekvenser pd det omgivande landskapet i
Ostra Kinneskogen, eftersom den nya vigstrukturen till stor del doljs i skogslandskapet och
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inte paverkar de langre siktlinjerna. Samtidigt forandras upplevelsen av landskapet for den
som ror sig vid sidan av vagen genom dess barridrpaverkan och genom att idag relativt
ostorda omréden blir stérda av buller fran trafiken.

Trafikplats Lugnas innebar att ett stort markomrade tas i ansprék och att landskapet lokalt
kommer att upplevas bli dominerat av trafikanldggningar. Upplevelsen av
vardagslandskapet for de boende i Lugnés forbéattras da vagen forskjuts osterut fran
samhdllet, bland annat tack vare minskat upplevt trafikbuller.

Utbyggnadsalternativets komplettering av lokalvagnitet vid Hindsberg, med en ny vag
parallellt med den utbyggda E20, medfor en upplevelsemissigt kraftigare trafikkorridor som
delar héjdryggen vid Hindsberg i tva delar. Oster om Hindsberg sviinger foreslagen ny
lokalvig in till Mariestad av norrut och delar ett 6ppet landskapsrum med jordbruksmark.
Konsekvenserna av detta bedoms som mattliga.

5.3.2. Naturmiljo

Vigens passage i anslutning till eller igenom stenmurar, diken, dkerholmar, omraden med
hoga viarden for groddjur, naturvardesobjekt med héga naturviarden (naturbetesmarker,
sandiga miljoer, sumpskog och skogsbick) och objekt med pétagliga naturviarden
(naturbetesmarker, sandiga miljoer, sumpskog, skogsbiack, blandskog och dammar) gor att
omréadenas virden som livsmiljo for vaxter och djur som ar beroende av dessa biotoper,
minskar eller helt forsvinner.

Forlusten av flera smabiotoper i jordbruksmark innebér att forutsattningarna for biologisk
mangfald i omradet forsdmras, bland annat for groddjur, insekter och faglar. Foreslagna
atgirder, sdsom anldggning av stenrosen och nya smévatten, bedoms innebéara en rimlig
kompensation for biotopforlusterna.

Konsekvensen av den paverkan som sker pa lek- och 6vervintringsplatser for groddjur i de
tvd dammarna vid Lillegdrden ar att livsmiljéer for groddjur forloras. Genom att ersitta
dessa livsmiljoer kommer inte groddjurens bevarandestatus att paverkas negativt, utan kan
ocksa forbattras genom foreslagna kompensationsatgirder i form av utokningar av lek- och
overvintringsplatser vid en befintlig skogsdamm och en befintlig vitmark ca 200—300 meter
oster om de dammar som forloras.

Det ar av stor vikt att kompensationsatgirderna i form av nya grodmiljoer genomfors innan
de nuvarande tas bort. Dessa dtgiarder kommer att gynna dven de strikt skyddade arterna
storre vattensalamander och dkergroda som finns i skogsdammen dar
kompensationsatgarder foreslas. Deras bevarandestatus bedoms darmed ocksa forbattras.

Ingreppen i vattendragen kommer att ge temporira storningar pa vattenmiljoerna, men
bedoms inte medfora negativa konsekvenser pa livsmiljon for djur och vixter pé sikt.
Temporir grumling med finlerpartiklar r svar att undvika. Atgirder som anliiggande av
smaviltspassager bidrar till att forbattra forutsattningarna for djurlivet 1angs med
vattendragen.

Riksintresset Holmestad

Byggandet av ny E20 beror den yttre delen av riksintresset Holmestad. Till storsta del
kommer intrang att goras i redan ianspréaktagna omraden, i form av nuvarande E20:s
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vagomrade samt, pa en langre stricka, i ett dldre grustaktomrade. I dessa ianspraktagna
omréden finns inte de geologiska och riksintressanta vardena kvar. Omradets unika
karaktir och de till rullstensasens tviargidende De Geer-morinerna, kommer inte att
paverkas. Omrédet kommer fortsatt att ha ett mycket stort viarde fran vetenskaplig synpunkt
och for undervisning och forskning. Sammantaget bedéms inte vigutbyggnaden medfora
négon betydande miljopaverkan pé riksintresset for naturvard enligt 3 kap 6 § MB.

Riksintresset Lugndsberget
Ny E20 anlaggs cirka 1,1 km norr om riksintresseomrédet. Ingen péverkan sker.

Sammantaget bedoms ny viag medfora méttliga konsekvenser fran naturmiljosynpunkt,
eftersom regionalt virdefulla naturomraden samt skyddade och hotade arter, berors av
direkta intréng.

5.3.3. Materialforsorjning

Berorda sand- och grusmassor kommer att ateranvindas, vilket innebar hushallning av
naturmaterial och att vigprojektet medverkar till att uppfylla det nationella mélet att
begrinsa uttagen av dndliga naturresurser. Om ett fordndrat behov av materialf6rsorjning
skulle bli aktuellt i framtiden medfor ny vag att majligheterna till uttag av naturmaterial
minskar i omradet. Konsekvenserna bed6ms sammantaget som sma.

5.3.4. Fauna och barriareffekter

I och med ombyggnad och nyanldggning av E20 kommer hela strickan att omgirdas av
faunastiangsel och forses med mittracke. Trafikens hastighet 6kar ocksé, vilket medfor att en
forstarkt barridr for viltet i omrédet uppstér, jimfort med nuvarande forhallanden dar
befintligt viltstingsel har 6ppningar vid vigkorsningar i plan.

Viltstangslet gor att djuren leds till de portligen som ar aktuella pé strackan och till stéllen
dar stangslet upphor, se illustrationsplaner.

Samtidigt kommer mingden vilt som riskerar att dédas av trafiken pa ny E20 att minska till
foljd av viltstangslet. Fodosoksomraden och etablerade viltstrak for bade klovvilt och sméavilt
ilandskapet tas i ansprak av vagen och forsvinner till viss del.

Forutom barridreffekter pa grund av viltstingslet kommer ocksa barriareffekter att uppsta
dar ny E20 anliggs i nira anslutning till vag 2755 (nuvarande E20). Detta beror fraimst
omradet vid Jattadansen, omradet mellan Lugnés och Préastkvarn och strackans norra del,
ca 3 km fram till Hindsberg. Mellan Lugnés och Préastkvarn passerar dven jarnvagen.

Storre rorelsestrék berors, skogsomraden och brynzoner genomkorsas, hemomréden for vilt
tas i ansprak och fragmenteras. Storningar fran trafiken sdsom buller och ljus 6kar i
omradet kring nystrackningen, vilket ocksa det paverkar djuren negativt.

5.3.5. Kulturmiljo

Fornldmningar

Omraden med tillfallig nyttjanderitt har, i den man det bedomts vara mojligt, begransats for
att minska intrangen i fornlamningar som berors av vagutbyggnaden. Inom vagomradet,
omrade med tillfallig nyttjanderitt och enskilda vagar, paverkas 15 fornlamningar (punkt-
och ytobjekt). De flesta utgor sa kallade kolningsanldggningar. Utdver berérda
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fornlamningar kommer dven 10 ldimningar med antikvarisk status 6vrig kulturhistorisk
lamning att paverkas, diar lampliga dtgarder dr hdnsynstagande samt samréd med
lansstyrelsen.

Da berorda boplatser endast har genomgétt arkeologisk utredning ar konsekvenserna av ett
intrang till viss del svirbedomda. Om det blir aktuellt att genomf6ra slutundersokning
innebir det en fullstindig utgrivning, dokumentation och borttagande av limningen. Aven
om vetenskapligt viardefulla fynd och iakttagelser darmed finns kvar {6r framtida studier,
gér varden forlorade genom att lamningarna aldrig kan studeras pé plats i sitt ursprungliga
geografiska sammanhang. Samrad kommer att héllas med Lansstyrelsen for att bedoma
behov av fortsatt tillstdnd enligt kulturmiljolagen (KML).

De ldmningar som berors utmed strickan ar relativt f och flertalet av dem har bedémts ha
relativt 1agt antikvariskt varde. Att vagen dessutom i begriansad omfattning splittrar kiansliga
fornldamningsmilj6er, gor sammantaget att konsekvenserna bedéms som méttliga.

For att undvika att ingrepp sker av misstag, kommer utsattning och skyddsstingsling ske av
fornldmningar som &r beldgna nira arbetsomradet.

Kulturlandskapet

Kulturlandskapet intill Tildas lycka &r till stor del redan praglat av dagens E20. Vaglinjen
har anpassats si att intrdng i fornlamningarna undviks. Konsekvenserna for omrédet kring
Tildas lycka bedoms ddrmed som mattliga.

Konsekvenserna for kulturlandskapet i det 6ppna jordbrukslandskapet vid Lovasaslatten
bed6ms som méttliga—stora nir element och samband som vittnar om omradets bebyggelse-
och agrarhistoriska utveckling splittras och blir svarare att ldsa i landskapet.

Upplevelsen av den kulturhistoriskt vardefulla gdrdsmiljon vid Stora Halvfaran paverkas
negativt nir ny vig E20 hamnar pa ett narmare avstdnd (100 m) till girden 4n vad befintlig
E20 gor. Detta leder till konsekvenser som minskande upplevelseviarden och en minskad
forstaelse for hur boendestrukturer viaxt fram. Konsekvenserna for helhetsupplevelsen
bedoms som maéttliga.

Den samlade bebyggelsen vid Lilla Halvfaran hamnar i mellanrummet mellan ny E20 och
befintlig E20. Avsténdet till den tunga trafiken som gar pa ny E20 blir dock langre i
jamforelse med nollalternativet. Konsekvensernas omfattning bedoms som sma.

I omrédet mellan Lilla Moholm och Lilla Halvfaran, dar utbyggnadsalternativet blir en
tillkommande barriar, forsvagas bebyggelsehistoriska samband. Konsekvenserna bedoms
som mattliga.

Utbyggnadsforslaget med ny lokalvig 2755 parallellt med ny E20 gor att upplevelsen av de
kulturhistoriskt kédnsliga miljoerna vid h6jdryggen mellan Hindsberg och Karleby blir nagot
svarare att forsta nar trafikkorridoren blir bredare. D4 omradet redan i dag praglas av
befintlig E20, och dd sambanden mellan Hindsberg och Karleby kommer att kvarst4,
bedoms konsekvenserna bli méttliga.

Konsekvensen av att kulturhistoriska viarden i form av att de tre torpmiljéerna Nybygget
(Hindsberg 3:5), torpet Lilla Halvfaran (Lugnés 23:2) och Rosendal (Bjorsater 1:37)
forsvinner bedoms bli mattliga da miljoerna betingar ett visst kulturhistoriskt virde.
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Konsekvenserna av att dldre vigstrackor delvis forsvinner och bryts bedéms bli sma da
endast ett fital vigar berors.

Riksintressen

Utbyggnadsalternativets inverkan och konsekvenser pa riksintresseomradet Lugnasberget
blir marginella da vagen laggs pa ett relativt stort avstand till omradets grians. Darmed
skonas de kdrnvarden som huvudsakligen konstituerar riksintresseomradet. Sambanden
mellan ldmningar norr om riksintressegriansen och riksintresset forblir intakta. Vagforslaget
bed6ms darmed inte innebéara risk for pétaglig skada pé riksintresset.

Konsekvenserna pa riksintresset Karleby bedoms dven dem bli marginella till f6ljd av den
péaverkan som viagplan E20 Gotene—Mariestad ger upphov till. Gransen for
riksintresseomradet ligger som narmast cirka 200 meter sydost om nuvarande E20,
avstandet till sjdlva byn ar cirka 800 meter. E20 kommer fortsatt att huvudsakligen ga i
samma strackning pa berort viagavsnitt. Lokalvigen 2755 valdes att dras parallellt med E20
for att minska intrangen i riksintresseomradet och i kultur- och boendemiljon i Hindsberg.
Genom att placera vigen sa nara den naturliga marknivin som mgjligt och utforma vigen
med flacka sidoomraden, anpassas viagens plan och profil till kulturlandskapets former.

Den enskilda vigen till Stordangen passerar utanfor den yttre kanten av riksintresseomrédet,
den del av riksintresset som generellt bedoms vara mer talig for foriandring 4n de centrala
delarna, dar kiarnviardena finns. Ingen pataglig skada sker sdledes pé riksintresset.

Sammanfattningsvis bedoms konsekvenser pa omradets kulturmiljovarden blir méttliga.

0 - ¢ i 7 . 7 v
=2 il . % A o,

Figur 5.3.5.1 Lugnas kyrka uppe pa Lugnasberget.

5.3.6. Rekreation och friluftsliv

Stora konsekvenser i form av forsamrade rekreations- och upplevelseviarden uppkommer i
delar av Ostra Kinneskogen som idag anviinds for promenader och birplockning. Samtidigt
uppstar positiva konsekvenser for boende och dess majligheter till ndrrekreation pé andra
striackor, exempelvis for boende Gster om befintlig E20 vid Lilla Moholm, Myggeberg, Lilla
Halvfaran och Tisslatorp, dir ny vdg E20 hamnar pé ett storre avstand an befintlig E20.
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Positiva konsekvenser uppstar for Bjorsater idrottsplats, da upplevelseviarden kopplade till
motion och friluftsliv 6kar niar omradet fir ett mindre bullerstort lage.

Mojligheterna for oskyddade trafikanter att ta sig runt till olika malpunkter i omrédet 6kar,
da befintlig E20 blir lokalvag och trafiken pa s satt minskar. Detta ger positiva
konsekvenser i form av 6kad trafiksdkerhet och tillginglighet for oskyddade trafikanter, men
ocksé ur ett trygghets- och miljoperspektiv.

Negativa konsekvensen uppstér till f6ljd av att rastplatsen vid Motorp och
informationsplatsen forsvinner, vilket innebir att det kommer att finns férre platser att
stanna och rasta pd samt firre platser att kunna ta till sig information om det omgivande
landskapets upplevelsevirden. Konsekvenserna bedoms som mattliga ur ett frilufts- och
rekreationsperspektiv.

Riksintresset Lugndasberget—Vristulven

Ett bredare kommunikationsstrak uppstar soder om Lugnas, med befintlig E20 som
lokalvidg och utbyggnadsalternativet parallellt. Det storre sammanhingande natur- och
rekreationsomradet kring riksintresset for friluftsliv, Lugnasberget—Vristulven, paverkas
inte av ett direkt intréng. I jamforelse med nollalternativet kommer dock
utbyggnadsalternativet att lokaliseras 200 meter narmare riksintresseomradet, vilket kan
medfora indirekta konsekvenser, sdsom minskade upplevelsevirden till f61jd av 6kad
bullerpaverkan och visuella storningar. Konsekvenserna kopplade till indirekt paverkan
beddms som sma.

Tillgangligheten till omréadet forbattras med anldggande av trafikplats Lugnés. Det medfor
att fler kan ta del av de friluftslivs- och rekreationsviarden som finns kring Lugnasberget—
Vristulven, antingen med bil eller cykel. Utbyggnadsalternativets inverkan pa riksintresset
for friluftsliv bedoms bli marginell, da vigen laggs pa ett relativt stort avsténd till omrédets
grans. Detta innebir att de kirnviarden som utgor riksintresset skonas. Vagforslaget bedoms
inte medfora risk for pataglig skada pa riksintresset.

5.3.7. Trafikbuller

Utbyggnadsalternativet utan medriaknade viagnira bullerskyddsatgiarder innebar en
forbattring av bullersituationen for flertalet bostader inom utredningsomradet, se tabell
5.3.7.1. Bullerberdkningen for E20 i nollalternativet visar att 106 bostdder kommer utsattas
for hogre ljudnivéer an riktvirde 55 dBA ekvivalent ljudniva. En jamforelse med
bullerberidkningen for utbyggnadsalternativet visar att av dessa 106 bostader kommer 11
bostader fa hogre bullernivaer, 84 bostader fa lagre bullernivéer, 5 bostader fa oférandrade
bullernivaer och 6 bostiader foreslas bli inlosta pa grund av vagens intrang eller hoga
bullernivéer. Ytterligare 1 bostad kommer att bli inlost pd grund av vigens intrang dir nivan
inollalternativet ej 6verskrider 55 dBA.
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Antal bostdder inom respektive intervall
Ekvivalent niva dBA Nuldge Nollalternativ Utbyggnadsalternativ

Utan
bullerskyddsatgiirder

50 - 55 dBA
55— 60 dBA
60 — 65 dBA
65— 70 dBA

>70 dBA

Inlésen pa grund av viigens
intrang, eller héga bullernivaer

Tabell 5.3.7.1 Antalet bostader dar riktvarden overskrids i de olika alternativen. *Ett eller flera
riktvarden kan overskridas vid en bostad.

Sammanlagt 46 bostdder beridknas bli bullerberérda, inklusive de 7 bostdder som blir
inlosta. For dessa bostdder kommer vignara och/eller fastighetsnira atgirder i form av
fonster- och ventilatgarder samt uteplatsatgirder erbjudas.

Med foreslagna vagnara bullerskyddsatgarder far 22 av de bullerberorda bostdderna en
minskad ljudniva jamfort med utbyggnadsalternativet utan viagnéara &tgirder. For 15 av
dessa innebar sdnkningen av ljudnivén att riktviarde vid fasad innehalls. For boende i
anslutning till befintlig vag far vagforslaget positiva konsekvenser med betydligt minskade
bullerstorningar.

Med foreslagna bullerdimpande atgarder vid bostadshus nara ny strackning kommer de
negativa konsekvenserna att begransas och géllande riktvarden, bdde utomhus och
inomhus, att nés. Det dr dock sannolikt att manga av de boende utmed ny vig kommer att
uppleva ljudmiljon som visentligt forsiamrad &dven om riktvirdena uppnas.

Péaverkan pé det av Mariestads kommun utpekade tysta omradet 6ster om E20 bedoms som
liten. Sammantaget ger utbyggnadsalternativet positiva konsekvenser med avseende pa
trafikbuller.

5.3.8. Luftkvalitet

En samhallsekonomisk kalkyl har beraknats for utbyggnadsalternativet. Den redovisar
miljoeffekter i form av luftutslapp.

Ny vag innebar att tilliten hastighet hojs fran 8o km/h i nollalternativet till 100 km/h, vilket
med dagens teknik leder till 6kade utslapp av luftféroreningar och darmed hogre
fororeningsnivaer i luften. En ny vag forbattrar samtidigt framkomligheten och medfor att
vagtrafiken far en jimnare rytm i jamforelse med nollalternativet.

Trafikarbetet 6kar nagot jamfort med nollalternativet, dd vaglangden blir ndgot langre for
den genomgdende trafiken pd E20. Nagra mindre strommar far langre fardvag till foljd av
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att vagar stings av mot E20.Trafikarbetet bedoms dnd4 inte paverkar halten av
luftféroreningar i ndgon storre omfattning.

E20 i nytt lage ger negativa effekter lokalt i miljoer som i nollalternativet har 14ga nivéer av
utslapp fran trafiken, bade vad giller méangden utslapp och halten fororeningar. Samtidigt
forbattras situationen for ménga boende kring befintlig vag.

Koldioxidutsldppen i utbyggnadsalternativet 6kar i forsta hand till f6ljd av hogre
hastigheter, vilket leder till 6kad briinsleférbrukning. Aven byggnation ger momentant
okade koldioxidutslapp. Utsldppen av koldioxid till atmosfiaren medfor negativa globala
effekter pa klimatet.

Det enda bebyggda omradet som befintlig vagstracka gar forbi dr Lugnés, och har kommer
utbyggnadsforslaget att ga langre bort fran samhallet 4n vad befintlig vig E20 gor idag. 1
kombination med att aktuell vigstricka ligger utanfor de centrala delarna av Gétene och
Mariestad, och luftomsittningen i den vilventilerade landsbygdsmiljon ar god, bedoms
utbyggnadsforslaget inte medféra ndgon risk att miljokvalitetsnormerna f6r utomhusluft
overskrids.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet medfora smé negativa konsekvenser.

5.3.9. Farligt gods

Utbyggnadsalternativet innebir, forutom en ny strackning av E20, en modern fyrfaltsvig
med mittseparering och enbart anslutningar till E20 i trafikplats Lugnés samt planskilda
korsningar. Den forh6jda vagstandarden bedoms medféra en generell forbattring med
avseende pa risk och sdkerhet. Att den nya vigen leds ldngre fran befintlig bebyggelse och
grundliggs/dimensioneras utifran dagens rekommendationer och riktlinjer férstiarker
ytterligare bilden av en ny och sidkrare vigstrackning mellan G6tene och Mariestad.

Risknivaerna med avseende pa méanniskors hilsa bedéms vara lagre i utredningsalternativet
an i nulaget och nollalternativet. Farre manniskor riskerar att drabbas av olyckor med en ny
E20. Enskilda personer kan dock komma att utsittas for en hogre riskniva. Detta galler
framst en enskild fastighet (Halvfaran 4:1). Verksamheten pé platsen (en lada) inbjuder idag
inte till stadigvarande vistelse.

Risknivaerna med avseende pa naturmiljo paverkas positivt av de generella
siakerhetshojande dtgiarderna som ny E20 medfor. Identifierad riskutsatt naturmiljé bed6ms
i utbyggnadsalternativet fa ett tillrackligt skydd i och med inférandet av skyddsracken, diken
pa bada sidor om vigen och fordréjningsdiken med filtervallar som mojliggor sanering vid
eventuella spill/utsldpp. En direkt jamforelse mot nuldge/nollalternativ har inte skett,
eftersom genomford naturinventering inte tacker in hela den befintliga strackningen av E20.
De delar som técks in indikerar dock att ny E20 jamforelsevis bor fa lagre risknivier med
avseende pa naturmiljo.

5.3.10. Klimat

Utbyggnadsalternativet bedoms fé en storre robusthet mot klimatférandringar jamfért med
nollalternativet. Med de &tgarder som foreslas for dagvatten tas det hojd for klimatpaverkan,
vilket innebéar minskad risk for att 6versvimningar ska drabba sjilva vigen.
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Andelen hérdgjorda ytor 6kar i utbyggnadsalternativet. Det stiller krav pa en lamplig
dagvattenhantering for att forhindra 6versvimning pd vigbanan med negativa konsekvenser
som forsdmrad framkomlighet till f61jd. Klimatférandringarna gor att de kortvariga haftiga
regnen kan komma att medfora hogre risk for 6versvimningar i anslutning till vigtrummor
och andra dagvattenanliggningar. Okad andel hardgjord yta i form av viighbana bidrar ocks&
det till 6kade vigdagvattenméngder att hantera.

Den nya vigprofilen anpassas efter Sillabécken och Kusabéacken med avseende pa
klimatanpassade floden vid 100-arsregn. Vagens korbana ska d& vara minst 0,5 meter 6ver
den klimatjusterade 100-&rsnivan. Avvattningsanldggningen for planerad E20
dimensioneras for flodessituationer med dterkomsttid pé 5 ar och regnvaraktighet beroende
av rinntider langs vigen samt en klimatfaktor pa 1,25. Trummor for korsande vattendrag
dimensioneras for floden med 50-ars aterkomsttid.

Fordrojnings- och reningsatgiarder anliaggs i anslutning till korsningspunkter med befintliga
vattendrag, dar de langsgdende avvattningssystemen slapps.

Anlaggningsarbeten under byggtiden och den hogre hastigheten pa den nya vigen kommer
ge upphov till hogre halter av klimatpaverkande utslapp. Med avseende pa klimatpéaverkan
innebar utbyggnadsalternativet negativa konsekvenser jamfort med nollalternativet.

5.3.11. Fororenad mark

Befintlig asfaltbelagd viagbana pad E20 kommer pa négra platser att rivas och aterstillas till
jordbruks-/naturmark. Risken for tjara i vigrenarna ar begriansad da de tidiga asfaltslagren
lades pa korbanan. Inga undersokningar har dnnu utforts for att utreda forekomst av
tjarasfalt, men risk for férekomst misstanks pa féljande strackor:

e I anslutning till befintlig korsning i Lugnés (ca 710 m) som ytbehandlats 1972 (Y1B)
e Slattebraten—Skraddaregarden (ca 14 300 m) i de lager som belagts 1956 (J+UY)
e  Motorp—Skriddaregarden (ca 9 200 m) i de lager som belagts 1948 (OAb+Falb).

I skede samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, utférdes faltanalys med
indikatorspray i 18 provtagningshal pé befintlig vig E20 utmed strickan. Inga spar av tjara
uppvisades.

I kommande arbete med forfragningsunderlag for totalentreprenad ska provtagning och
analys for forekomst av tjarhaltig belaggning utféras pa ovanstdende strackor dir rivning av
asfalt planeras. Man bor da dven dokumentera med tjockleksmétning och bild.

Utbyggnadsalternativet kommer att ga 6ver den nedlagda skjutbanan Bjorsater, séder om
Lugnés. Utford markundersokning visar att marken inom aktuell del av vigomradet ar 14tt
fororenad av bly. Utbyggnadsalternativet beror inte omrédet vid skjutvallen, vilken antas
inneha hogre halter av bly. Paverkan bedoms darmed som marginell.

Jord med arsenik av naturligt ursprung

Planerad vagstrackning bedoms inte komma i direkt kontakt med den hoglanta
alunskifferformationen uppe pa Lugnasberget. Aktuell vagstrackning ar dragen i laglédnta
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omraden dir berggrunden bestar av urberg, de prekambriska omvandlade gnejserna, och
inte de yngre sedimentirt avlagrade bergarterna. Det finns dock en kénd problematik med
att mark, backar och vattenvixter nedstroms omraden med naturligt forhéjda halter av
arsenik, i detta fall Lugnasberget, kan vara paverkade av bade alunskiffer och rodfyr. Detta
indikeras dven av underlaget frdn SGU:s vattenprover.

Utforda provtagningar och analys visar inga forh6jda bakgrundshalter avseende arsenik
eller andra metaller for jord inom végstrackningen. Sannolikheten for att storre mangder
jord med naturligt forh6jda metallhalter ska patraffas inom aktuell vagstrackning bedoms
dirmed vara liten.

I det fall det trots allt patraffas jord med naturligt forhojda halter av arsenik etc. i samband
med undersokningar eller byggnation foreslas en strategi for masshanteringen vilken dven
overensstimmer med féreslagen strategi for etappen E20 Hindsberg-Muggebo, 1ds vidare
under kapitel 9.2 Dispenser, tillstdnd och anméalningar.

Utbyggnadsalternativet bedoms inte, nédr inarbetade miljoatgarder vidtagits, medfora négra
negativa konsekvenser for omgivningen vad giller fororenad mark.

5.4.  Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Trafikverket har tagit fram en samhéllsekonomisk bedomning av de féreslagna atgarderna
for utbyggnaden av E20 Gotene—Mariestad. Bedomningen har gjorts med det
samhaéllsekonomiska kalkylverktyget EVA och utgar fran det principforslag som legat till
grund for arbetet med viagplanen. Kalkylen kommer sedan att uppdateras med aktuellt
vigforslag innan planen faststills. Atgéirden bedoms sammantaget bidra till positiva
samhaillsekonomiska nyttor dar de storsta effekterna uppstar till f6ljd av minskade restider
och hogre trafiksikerhet. Negativa effekter uppkommer genom 6kad bréansleforbrukning,
vilket leder till 6kade fordonskostnader och 6kade utslapp.

5.5.  Paverkan under byggnadstiden

Allmant

Den totala nya viagstrackningen for E20 i detta projekt dr ca 20 km 1ang. Byggtiden ar
beriknad till 3—3,5 ar beroende pa nir pa aret entreprenaden far paborjas och sker troligtvis
mellan 2023-2026. Ny vigstrackning passerar ett antal allmdnna samt en del enskilda
vigar som erfordrar utbyggnad av broar. Aven tva faunapassager planeras inom projektet. I
ovrigt beror ny vagstrackning av E20 framst ytor med dker- och skogsmark.

Forutom viagomradet for sjdlva vidgen kommer dven mark att tas i ansprak med sa kallad
tillfallig nyttjanderatt. Dessa omraden i anslutning till vigomrédet behovs for olika andamal
under byggtiden, bland annat for mellanlagring av massor, arbetsvigar samt uppstillning av
bodar och maskiner.

Arbetet med utbyggnad av ny E20 kommer att bedrivas etappvis. Stort fokus i byggskedet
kommer att ligga pa att bygga pa ett sikert sitt. Byggmetoder kommer att anpassas och
kontrollprogram upprattas for att skador inte ska uppsta och att samtliga miljokrav f6ljs.

Boendemiljo och framkomlighet

Nirboende och ménniskor som arbetar eller vistas inom omrédet kan under byggtiden
komma att paverkas av buller, damm och vibrationer. I anslutning till spont- och
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palningsarbeten for broar och packningsarbeten for vigen uppstér vibrationer. Transporter
av byggmaterial och massor med tunga fordon kan ocksa ge upphov till storningar. Trafiken
pé nuvarande E20 paverkas i relativt liten grad, d& entreprenaden utfors skilt frén nu-
varande E20 pé en stor del av strackan. Avsmalning av befintlig E20, som gors om till
lokalvag, kommer att ske nar trafiken lagts 6ver pa nya E20. Arbetena kommer att planeras
och utforas sé att framkomligheten under byggtiden sikerstalls.

Hastigheten far siankas till lagst 70 km/h for E20 under byggskedet, 50 km/h tillats kortare
perioder och i korsningspunkter. Gdende och cyklister kommer att beredas majlighet att
passera arbetsomradet pa ett sdkert sétt.

Storre delen av transporterna under byggskedet forutsétts kunna ske i vaglinjen samt pa
befintliga vagar. I vissa fall kan det krévas att befintliga enskilda vagar forstarks.
Transporterna till och fran byggarbetsplatsen kan under byggtiden medféra nagot
forsdmrad framkomlighet pa lokalvagar och enskilda vagar i anslutning till omradet.

Angivna riktviarden i Naturvardsverkets allmidnna rdd om buller fran byggarbetsplatser ska
inte 6verskridas. Planering av bullrande arbeten ska genomforas s att paverkan pa
niarboende minimeras. Information till boende i omradet ar viktig for att minimera upplevda
storningar fran byggnadsarbetet.

Sprangningsarbeten ska utforas med forsiktighet och precision, da avstdnden i vissa fall ar
nara trafik. Fastigheter och eventuella 6vriga anldggningar som berors kommer att
identifieras i en riskanalys och besiktas fore byggstart. Atgirder ska vidtas si att skador pa
fastigheter inte uppstér. Vibrationsmétning ska utforas diar det bedéms vara risk for
paverkan. Riktvarden for vibrationer finns framtagna i svensk standard och ska inte
overskridas.

For att minska spridning av damm ska omraden vid behov vattnas for att minimera
damning, till exempel vid krossning, arbetsvigar samt vid massupplag dir lastning och
lossning sker.

Natur- och kulturmiljéer

Sarskild forsiktighet ska iakttas med hansyn till omrédets fornlamningar och naturvéarden.
Omraden med tillfallig nyttjanderatt har utmed vissa avsnitt begransats i utbredning for att
minimera risken for paverkan pa fornlamningar och virdefulla naturmiljéer. Utséttning och
inhignad ska ske av fornlamningar som ska bevaras och som ligger nira arbetsomrédet.
Inhignad ska ske av de stenmurar och delar av murar som ska bevaras. Utsdttning och
inhdgnad ska dven ske av de viardefulla naturomraden som inte far skadas. Skyddsvarda trad
som ska sparas ska skyddas fran skador pa stam och rotsystem. Upplag far ej ske inom
tradens rotzoner, vilket minst motsvaras av tradkronornas yttre grians. Oaktsamhet vid
anlaggningsarbeten kan leda till bland annat pakoérningsskador och skador pa rotsystemen.

En groddjursinventering har visat att det finns grodvatten inom omradet dar atgarder
kommer att behova vidtas. Under byggtiden ar det viktigt att man inte dranerar dammar
eller leder dit vatten av délig kvalitet, till exempel byggdagvatten. Kérning, schaktning och
dumpning av material dr naturligtvis ocksé starkt negativt for groddjuren.

Vattenkuvalitet
Under byggskedet uppstar lanshéllningsvatten i form av tillrinnande dagvatten. Det
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kommer i kontakt med arbetsschakt for att sedan ledas bort till recipient.
Lanshallningsvattnet kan innehélla grumlande partiklar och andra fororeningar fran
omgivningen. Under byggtiden kan dven fororenat vatten fran gjutning av
betongkonstruktioner, sé kallat processvatten uppsta. Saval lanshallnings- som
processvatten kommer att behandlas innan utsliapp sker till recipient. Metoder for
behandling av vatten under byggskedet kommer att utredas vidare inom ramen for
projektet.

Samtliga miljokritiska moment vid vattendrag kommer att kriva en arbetsberedning, som
tydligt beskriver kommande arbeten, risk for paverkan pa vattenmiljoerna samt vilka
erforderliga forsiktighetsatgiarder som krévs.

Vid schakt i vattendrag eller inom nivé for hogsta hogvattnet for vattendraget kommer
anmalan eller tillstdnd for vattenverksamhet att sokas. I anmailan och tillstdindsansokan
kommer forutséttningar, arbetsmoment och skyddsatgéarder detaljerat redovisas for
respektive vattendrag.

Naturresurser

Delar av jord- och skogsbruksmarken kommer att tas i ansprak med tillfillig nyttjanderatt.
Detta innebir skordebortfall under den tid som vigbygget pagar samt att skog kan komma
att avverkas innan den nétt optimal avverkningsalder.

I omraden for inskrankt vagratt och tillfallig nyttjanderatt som utgors av jordbruksmark bor
komprimering av jordprofilen undvikas for att bibehélla markens funktion som produktiv
dkermark.

Férorenad mark

De massor som kommer att hanteras i byggskedet ar till storsta del rena, men viss hantering
av fororenade massor kommer att ske. Massor som pa grund av sitt fororeningsinnehall inte
kan ateranviandas transporteras till godkdnd mottagare for deponering, behandling eller
ateranvandning. De massor som inte behover koras bort av miljomassiga skil kommer s
langt det 4r mojligt att dteranvindas inom omradet. Hantering av fororenade massor kan ge
effekter i form av spridning. For att undvika att manniskor och ekosystem exponeras och
paverkas negativt kravs att all hantering, exempelvis férvaring och transport, sker pé ett
korrekt sdtt. Anmélan om avhjalpandeatgiarder innehallande skadeférebyggande atgarder
kommer darmed att upprittas i god tid innan byggstart for omréden dir hantering av
fororenade massor blir aktuellt.

Utmed strackan finns beldggningar pd E20 som uppvisar varierande innehall av
stenkolstjara. Provtagning av hur hoga halter det innebar kommer utféras under
bygghandlingsskedet pa de striackor dar det ar aktuellt att riva befintlig E20. Med hansyn till
tillimpade riktvarden far asfalten troligen ateranviandas fritt inom trafikprojekt.
Restriktioner kan dock finnas i kdnsliga omraden, diar kontakt med miljéférvaltningen kravs
innan asfalten dteranvands i vigomradet.

I det fall det patraffas jord med naturligt forhéjda halter av arsenik i samband med
undersokningar eller byggnation foreslas en strategi for masshanteringen som &aterfinns
under kapitlet 9.2 Dispenser, tillstand och anmdlningar, vilken dven 6verensstaimmer med
foreslagen strategi for etappen E20 Hindsberg—Muggebo.
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Markfororeningar fran avgaser och vigdagvatten kan forvéntas i befintliga vigdiken. Det
finns dven lantbruk i omridet som kan ha orsakat markféroreningar i form av mindre lokala
spill/lackage av drivmedel/olja och dylikt.

Masshantering

Vid anldggandet av en vig hanteras stora massvolymer. Méalsattningen &r att en s stor del
som mojligt av de massor som projektet genererar ska kunna ateranvindas inom projektet.
Malsittningen dr att anvanda allt losshéllet berg till vdgbankar. Jordmassor kommer si
langt det ar majligt anvandas till vagbankar och 6vriga delar av viganldggningen.
Hanteringen av massor kommer att utredas vidare inom ramen for projektet.

For masstransporterna efterstravas sa lite transporter som mojligt fran plats for schakt till
fyllning.

Landskapsanpassning kan bidra till en battre markanviandning nira vigen och till att
massbalans innehalls pé ett funktionellt sdtt. Genom landskapsanpassning kan en estetiskt
anpassad 6vergang till det omgivande landskap skapas. Landskapsanpassning kan
exempelvis ha funktionen bullerskydd utan skarpa vallar eller hoga plank.
Landskapsanpassning kan dven fylla en viktig funktion i de omraden dar vigen gir genom
jordbruksmark och dir vigens dominans i landskapet bor minimeras.

Inom projektet har ett par platser studerats for landskapsanpassning med massor for att
vigen ska harmoniera battre med omgivande landskap, se figur 5.5.1.

Omrade 1
Langst i soder aterskapas jordbruksmark i den triangelformade ytan som bildas mellan
lokalvigen och E20 dar delar av den gamla vagkroppen utgér.

Omrdde 2

Vid faunabrons landfasten anpassas slanterna for en mer naturlig anslutning mot
omgivande mark. Slanterna upp pa bron ges varierande och flack sléntlutning for att
forbattra funktionen for faunan.

Omrdde 3

For aterstillning av den gamla vagen som utgar samt for att battre anpassa vigbanken for
lokalvagen till landskapet, flackas sldnterna ut och anpassas for ett mer naturligt utseende
béde vister och 6ster om E20. Ytorna aterplanteras med brukbar skog likt den som finns pa
angriansade fastigheter.

Omrdde 4

Vid omrade 4 behovs en bullervall for fastigheterna Slattebraten 4:1/1:33. Vallen anpassas
till det 6ppna slittlandskapet genom att baksidan av vallen ges en varierande lutning som
blir brukningsbar.

Omrdde 5

Dir enskild vag passerar 6ver E20 vid km 5/000 modelleras vigens sldnter ihop pa vistra
sidan om E20 for att minska vigbankens dominans i landskapet. Slanterna gérs om mojligt
brukbara.
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Omradde 6

Vid omréade 6 beh6vs en bullervall for fastigheten Halvfaran 4:1>1—1/2. Vallen anpassas till
det 6ppna slidttlandskapet genom att baksidan av vallen ges en varierande lutning som blir
brukningsbar.

Omréde 7

For aterstillning av den gamla vigen som utgar samt for att battre anpassa vagbanken for
lokalvégen till landskapet flackas sldnterna ut och modelleras for ett mer naturligt utseende
béde soder och norr om E20. Ytorna dterplanteras med brukbar skog likt den som finns pa
angransade fastigheter.

Omrdde 8

Vid km 8/860 anldggs en port for enskild vig som ocksa ska fungera som faunaport. Har
behover marknivderna anpassas for att skapa en god funktion for faunan med flacka sldnter
och god genomsikt vid passagen.

Omrade 9
Vid km 19/970 anldggs en faunaport. Har behover marknivaerna anpassas for att skapa en
god funktion for faunan med flacka sléanter och god genomsikt.

Omrade 10
Ytorna mellan lokalvig och E20 modelleras och planteras med vegetation med maélet att
minska vagarnas dominans i landskapet.

Kommungrans
N
- Vagforslag A
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6. Samlad beddmning

I korthet bedéms vigplanen ge féljande konsekvenser:
Trafiksakerheten for alla trafikanter utmed strackan forbattras.

Framkomlighet och tillginglighet fér majoriteten av trafikanterna p& E20 forbittras. Aven
risken for olyckor med farligt gods minskar och ger positiva effekter pa for bland annat yt-
och grundvatten. De foreslagna vagatgiarderna ar positiva for den lokala och regionala
utvecklingen, da de underlattar niringslivets transporter och invénarnas resor till arbete och
utbildning.

Jordbruk och skogsbruk i omrédet kring E20 paverkas negativt av intrdng. Det féreslagna
vagnétet reducerar risken for konflikter och trafikolyckor i samband med jordbrukets
transporter, till priset av simre tillganglighet till ny E20. Jordbrukets transporter kan dock
anvinda befintlig E20, vilket forbattrar tillgdngligheten till marker.

Ny vig bedoms medféra méttliga konsekvenser fran naturmiljosynpunkt, eftersom regionalt
vardefulla naturomraden, samt skyddade och hotade arter, berors av direkta intrang.

Vigforslaget bedoms ge méttliga konsekvenser for kulturmiljon, detta med anledning av den
svarighet som finns med att kompensera for de permanenta intrang som projektet medfor i
kulturlandskapet och pé de lamningar som &terfinns i omradet.

Faunapassager och torrtrummor medf6ér minskad barriareffekt for fauna. Risken for
viltolyckor minskar genom uppsattning av faunasténgsel.

Vigforslaget bedoms ge positiva konsekvenser avseende storningar av trafikbuller vid
bostadshus. For boende i anslutning till befintlig vag far vagforslaget positiva konsekvenser
med betydligt minskade bullerstérningar. Med foreslagna bullerddimpande atgirder vid
bostadshus nira ny strackning kommer de negativa konsekvenserna att begrénsas och
gillande riktvdarden, bdde utomhus och inomhus, kommer att nas. Det dr dock sannolikt att
manga boende utmed ny vig kommer att uppleva ljudmiljon som vasentligt forsimrad dven
om riktvardena uppnaés.

6.1. Uppfyllelse av projektmal

Projektmalen ar tidigare presenterade under kapitel 2.5. I den féljande sammanstéllningen
redovisas kortfattat hur utbyggnadsalternativet bedoms 6verensstimma med de uppsatta
projektmalen.

Bedémningen dr sammanfattad med fargcirklar i tabellen pd kommande sidor. Gron farg
markerar att projektmalet kan stédjas eller uppfyllas. Gul farg markerar att vigprojektet
sammantaget bade kan stodja och motverka maélet i vissa avseenden. I arbetet har det da
inte funnits mojlighet att na dnda fram till en maluppfyllelse. Rod farg markerar att malet
inte kan uppfyllas.
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PROJEKTMAL
Overgripande far E20 (gul ruta)
Preciserade far etappen (blagra ruta)

UPPFYLLELSE AV MAL

Genomfiérande

Trafikverkets intention dr att ha en helhets-
syn pa vag- och jarmvagsanlaggningarna far
att uppna en effektiv drift, ett underhalls-
vanligt samt kostnadseffektivt vag- och
jarnvagssystem. (Maltexten ar forkortad)

Malsdttmingen fér den férdiga anlaggning-
en ar att underhall och felavhjalpning kan
utfdras pa ett effektivt, miljdmassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. (Maltexten
ar forkortad)

| utformningen av féreslagen ny E20 har
hansyn tagits till framtida drift och un-
derhall. Utdver att Trafikverkets tekniska
krav uppnas i utforandet, har dven vagen
utformats med stora horisontalradier far
att bland annat medge dubbelsidigt tvarfall
pd storme delen av stréckan. Det medfar att
brunnar undviks i mittremsan och framtida
drift och underhall av dessa. Fordrajnings-
diken faresl3s far att utjamna dagvattnet
och rening sker Gver grasbekladda diken.
Drrift och underhall av dessa underlittas
genom foreslagna drift-/nadfickor pa E20.

Fareslagna driftvéndplatser underlattar
bland annat snaréjning av vagen och den
norra driftvdndplatsen ar placerad far att
underldtta sndrdjningen pd angransande
etapp EZ20 delen farbi Mariestad.

Bergskirningar foreslas klds med jordma-
terial i lutning 1:2 innanfér sikerhetszonen,
vilket minskar ytan far framtida underhall
av bergskdrningar.

Malen uppfylls.

Trafik och trafikanter

(Okad trafiksdkerhet fér person- och gods-
trafiken.

Farbattrade forutsattningar fér gdng- och
cykeltrafik parallellt och tvédrs E20.

Mittseparering, planskilda korsningar,
viltstdngsel och flacka sidoomréden ar fak-
torer som bidrar till en avsevard hajning av
trafiksdkerheten i utbygenadsalternativet.

Géng- och cykeltrafikanter far Gkad sdker-
het nar de kan fardas pa befintlig E20 som
i utbyggnadsalternativet blir lokalvig.
Planskilda korsningar ger s3kra passager
&ver och under E20.

Tillganglighet och framkomlighet férsam-
ras for oskyddade trafikanter da det kan
innebdra omvagar for framfarallt cyklister
som gor I&ngre resor | omradet. Fotgang-
are, som ror sig kortare strackor, paverkas
framst i samhallena som ansluter till E20.

Malen uppfylls.
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Okad tillganglighet f&r den regicnala och
nationella person- och godstrafiken.

EZ20-trafiken far en dkad framkomlighet
genom héjd hastighet och omk&rningsmaij-
ligheter.

Malet far tillgdnglighet uppfylls.

Tillginglighet

Farutom den regionala och nationella
trafiken ska E20 aven vara tillganglig pa
det lokala planet i form av ett fungerande
lokalvagnat och kollektivirafik.

Mya allmanna och enskilda viagar anlaggs.
Befintlig E20 blir lokalvdg och kemmer att
starka framkomligheten och bidra till Gkad
tillgdnglighet far framfarallt oskyddade
trafikanter i omradet.

Ltbyeggnad av ny E20 medfdr positiva
konsekvenser for det rorliga friluftslivet och
far majligheter till tatortsnara rekreation
genom det kompletterande lokalvignat
som tillkommer och som dkar tillgénglighe-
ten till malpunkter i landskapet.

Malen uppfylls.

Rérelseménster och friluftsliv

Riarelsemdnster i omradet ska fungera och
lokala malpunkter och besdksmal ska vara
fortsatt tillgéngliga.

Barridreffekter for sociala strukturer och
rorligt friluftsliv ska minska.

Bygenadsverk ska utformas med mijlighet
till gang- och cykelvagar samt faunapas-
sager.

“agen blir en ny barridr for boende i om-
raden som varit relativt ofdrandrade under
en ladng tid. Rekreationsomraden och det
rirliga friluftslivet paverkas. Samtidigt ger
vagprojektet positiva konsekvenser i om-
radet langs befintlig E20 dar majligheter
att forstarka sambanden mellan gardarna
skapas.

GC-trafik majliggdrs vid planerade plan-
skilda korsningar och flera faunapassager
fareslas.

Malet beddms delvis bli uppfylit.

Boendemiljs

Stérningar fran trafiken, sdsom Gkade ljud-
nivaer, vibrationer eller visuella stGrningar
ska pverka sa fa boendemiljder som
majligt.

Med planerade bullerskyddsatgarder sker
en farbattring jamfort med nollalternativet
vad galler stérningar pd boendemiljéer.
Stravan ar att 53 manga bostider som

mijligt ska fa ljudnivder under gillande
riktwarden.

Malet uppfylls.

Mya stérningar som uppstar for boende-
miljder i omrdden med ldga bakgrundsni-
vaer eller med fa andra stérningskallor ska
sarskilt uppmarksammas vid beddmning
av lokalisering och atgarder.

Bostader som i nollalternativet har laga
bakgrundsnivaer kommer att bli expone-
rade far trafikbuller.

Malet beddms delvis bli uppfylit.
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Kulturmiljé

De kulturhistoriska sammanhangen i
landskapet och kontinuiteten i omradets
bosattningsmanster ska kunna utldsas och
torstas i framtiden.

Intrdng i fornldmningar, kulturmiljéer och
aldre vagstrukturer begrinsas.

Vid lokaliseringen av viagen har kulturmil-
joer och aldre strukturer, & som paverkan
pd dldre vagpartier i landskapet inte helt
kunnat undvikas. Genom att placera vigen
=3 ndra den naturliga marknivan som mdj-
ligt och utforma vagen med flacka sidoom-
raden, har vidgens plan och profil till star
del anpassats till kulturlandskapets former.
Vaglinjen har anpassats dar sa varit mojligt
far att undvika intrang i fornldmningar och
dwriga kulturhistoriska |[3mningar, men
ingrepp kan inte helt undvikas. Flertalet av
de fornlamningar som berdrs beddms ha
relativt I3gt antikvariskt varde.

Dokumentation av torp som rivs, aterupp-
farande av milsten samt informationsinsat-
ser for att dka forstaelsen far kulturmiljgn
bidrar till att minska negativa konsekven-
ser. Malet beddms delvis bli uppfylit.

MNaturmilji

Farbattrad trafiksdkerhet vid viltstrik,
minskad barridreffekt f&r faunan och mins-
kad risk far djur att dodas i trafiken.

Malen kan huvudsakligen uppfyllas genom
att faunastangsel med viltuthopp bidrar till
minskad risk fér att djur dédas. Aven atgdr-
der far att minska barridreffekterna i form
av flera planskilda faunapassager bidrar till
att malen delvis kan nas.

Paverkan pa biologisk mangfald ska mini-

meras.

De ekologizka sambanden i landskapet
ska om mdjligt behallas eller till och med
starkas.

Limpliga kompenserande dtgrder ska
studeras tidigt om péverkan pa higa natur-
varden inte kan undvikas. Arbetet ska ske i
dialog med lansstyrelsen och kommunen.

Vid lokalisering av végen har stravan varit
att undvika omrdden med higa natur-
varden. Intrang har inte kunnat undvikas,
framfarallt dir vEgen gar i nystrickning och
biotopskyddsomraden och viktiga sprid-
ningsvagar for vaxt- och djurlivet kommer
att pdverkas. Intrang kompenseras bl a
genom att nya grusmiljder och smavatten
anldggs och stenmurar och risen flyttas.

Malet beddms delvis bli uppfyllt.

Vatten

Hallbar avvattning. Vid ombyeggnad av E20
efterstravas att bibehalla den nuvarande si-
tuationen med avseende pa vattenkvalitet
och avvattning. Om mdjligt bor situationen
forbattras.

Atgarder for hantering av héga fldden och
hansyn till dikningsfaretag har tagits ge-
nom fireslagna atgarder. Atgarder far bl a
férdrdjning och rening av dagvatten bidrar
till att garantera nuvarande vattenkvalitet
och sannclikt dven en farbattring.

Malet uppfylls.
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Med ny E20 efterstravas att bibehélla den
naturliga vattenregimen i de naturliga vat-
tendragen.

Fordrajningsdiken anldggs innan vattnet
nar vattendrag och trummor, vilket innebar
en minskning av maxflddena.

Malet uppfylls.

Med ny E20 efterstravas att minimera
paverkan pa grundvattenfarekomster och
sdkerstilla dess framtida anvéndande.

Tata diken anl&ggs for att hindra infiltration
av farorenat vatten vid passage av grund-
vattenférekomster.

Malet uppfylls.

Jordbruk

Det ska finnas fortsatt méjlighet att driva
ett hallbart jordbruk. Minskning av arealer
med jordbruksmark samt fragmentering av
brukningsenheter ska undvikas.

Forutsdttningar ska ges for fortsatt bru-
kande, genom att dtgarder genomfdrs s3
att vigar och passager far jordbruksmaski-
mer ar fortsatt funktionella.

Wagen gar i nystrackning pa en ldng stracka
och gdr intréng och splittrar i jordbruks-
mark och skogsmark. Nya barridrer far
jord- och skogsbruket uppstar.

Vid val av slutligt vagfarslag har anpass-
ning till jordbruket varit en viktig utgngs-

punkt. Atgarder far att minska barriareffek-
terna vidtas genom fareslagna portar och
passager.

Malen beddms delvis bli uppfyllda.

Landskap

En val gestaltad vag som ar anpassad till

landskapet och en integrerad del av hela
E20.

Linder projekteringen av utbygegnadsfarsla-
get har stravan varit att ge forutsattningar
far att anldgga en vag som kan anpassas till
landskapet. Landskapets skiftande karaktar
i omradet gor det dock svart att anpassa
vagen till terrdngen.

Vid 5l3ttebraten, i det Gppna jordbruks-
landskapet, gar vagen pa bank vilket mot-
verkar uppfyllelse av malet.

Malen beddms delvis bli uppfyllda.

Lyfta fram karaktaristiska landskapsavsnitt
|&ngs vagen.

Genom att vigen svinger ut pa slattland-
skapet samt genom partier med smabrutet
landskap erbjuds utblickar fran vagen mot
ett varierat landskap. Vagprofilen har dar
det varit méajligt anpassats far att virna
utblickar utan att bli en barriar. Malet

uppfylls.

Masshantering

Alktiv masshantering ska bidra till en god
landskapsanpassning gillande vigens
plan och profil samt sidoomradets utform-
ning och mate med det landskap som inte
fysiskt berdrs av vagbyzgnationen. Resurs-
hushallning och minimering av intrang och
masstransporter ska beaktas. Massorna
ska anvindas sa att stirsta majliga nytta
fér exempelvis biologisk mangfald, buller
och upplevelse av landskapet uppnas.

Fokus har varit att placera och anvanda
schaktmassor inom vagomrade. Massor
frén jord- och bergschakt dteranvands till
fyllning far vagbankar mm. Omraden far
landskapsanpassning planeras dar massor
frén projektet anvinds fér att harmoniera
vagen i landskapet. Massor fran schakt i
sand- och grusomréden kommer att anvan-
das far att skapa artrika vagmiljder och
gynna biologisk mangfald. Malet uppfylls.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1.  Allmanna hénsynsregler

De allménna hénsynsreglerna framgar av miljobalkens andra kapitel och syftar till att 6ka
miljohdnsynen samt att forebygga negativa effekter av verksamheter. Reglerna ska alltid
iakttas nir en verksamhet bedrivs eller planeras. Alla som bedriver en verksamhet eller
vidtar en atgird, ska gora detta pé ett sddant satt att negativa effekter i form av olidgenhet
eller skada pd méanniskors héilsa och miljon forebyggs.

De allménna hinsynsreglerna innehéller dtta grundliaggande bestimmelser. Nedan beskrivs
hinsynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i projektet:

Bevisborderegeln 1§
Bevisborderegeln innebar att alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgérd ar
skyldiga att visa att hansynsreglerna foljs.

Trafikverket dr verksamhetsutévare och ansvarig for att vigplanen uppfyller miljobalkens
bestimmelser. Ansvar har bland annat tagits genom att ta fram utredningar och en
miljokonsekvensbeskrivning. Vidare stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning
under byggtiden samt objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Genom fungerande
egenkontroll och uppfoljning under bygg- och driftskedet sidkerstills att hansynsreglerna
foljs genom hela vigplaneringsprocessen.

Kunskapskravet 2§

Kunskapskravet innebar att alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird ska
skaffa sig den kunskap som behovs for att skydda ménniskors hélsa och miljon mot skada
eller olagenhet.

Trafikverket har genom olika typer av utredningar och inventeringar, samt genom samrad
med myndigheter och berorda, samlat in kunskap under hela viagplaneringsprocessen.
Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha valutbildad och kompetent
personal i den egna organisationen och genom att stilla relevanta kompetenskrav vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Forsiktighetsprincipen och principen om bdsta mdajliga teknik 3§

Forsiktighetsprincipen innebar att verksamhetsutovaren ar skyldig att utfora de
skyddsétgirder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsméatt som behdvs for att
forebygga, hindra eller motverka att skada eller olagenhet uppstér for manniskors hilsa eller
miljon. Vid yrkesmaissiga verksamheter ska dven basta mojliga teknik anvandas.

Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen har pagéatt parallellt med planering och

projektering av vigen. Under arbetets gdng har anpassning av viagen gjorts utifran
forsiktighetsprincipen.
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I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas dtgarder for att forhindra eller minska
miljokonsekvenserna av projektet. Inarbetade och foreslagna dtgarder giller bland annat
trafikbuller, grumling, faunapassager, artrika sidoomraden och vigdagvatten. For den
miljopaverkan som trots inarbetade atgirder uppstar foreslas kompensationsatgirder.
Trafikverkets krav for entreprenaden styr upp att basta mojliga teknik anvinds.

Produktvalsprincipen 4§

Produktvalsprincipen innebdr att verksamhetsutovaren ska undvika att anvianda eller silja
kemiska produkter eller biotekniska organismer som kan befaras medfora risker for
manniskors hélsa eller miljon, om de kan ersattas med andra mindre farliga produkter.

Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprenaden for viagbygget stélla krav pa
tillimpning av Trafikverkets miljokrav avseende val av kemiska produkter och byggmaterial.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen 5§

Principen innebér att rdvaror och energi ska anvindas sé effektivt som mgjligt. Det som
utvinns ur naturen ska ateranviandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. I
forsta hand ska fornyelsebara energikéllor anvindas.

Massbalans har efterstravats i projektet. Plan- och profillaget for ny E20 har optimerats
Ateranvindning av massor kommer att ske i sd hog grad som méjligt for vigbankar,
bullervallar och 6vrigt i viganlaggningen. Material fran utrustning och anlaggningar som
rivs dteranvands dar s ar majligt.

Lokaliseringsprincipen 6§

Lokaliseringsprincipen innebér att det ska véljas en plats som ar lamplig med hiansyn till att
andamaélet ska kunna uppnés med minsta intrang och oldgenhet for manniskors hélsa och
miljo.

Lokaliseringsprincipen sédkerstills genom Trafikverkets planeringsprocess. I tidigare
planeringsskeden har alternativa lokaliseringar studerats. Tre korridorer har utretts och
jamforts mot ett nollalternativ. Efter en samlad bedomning och genomférda samrad har
fortsatt arbete inriktats pa korridor Bld/Gron i ny strackning. I
miljokonsekvensbeskrivningen och i denna planbeskrivning redogors for motiv till val av
lokalisering och @ven for bortvalda alternativ.

Skdlighetsprincipen 7§ (rimlighetsavvdgning)

Kraven i hansynsreglerna ska tillampas i den utstrackning det inte kan anses orimligt att
uppfylla dem. Nyttan av skyddsatgarder ska vigas mot kostnader och kraven som stalls ska
vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga. Dock méste
miljokvalitetsnormer foljas.

Nyttan f6r miljo och hélsa av de atgérder som foreslas i miljckonsekvensbeskrivningen har
avvagts mot kostnaderna, till exempel nar det giller bullerskyddsatgiarder. Kostnader for
atgiarderna anses std i rimlig proportion till den skyddsverkan som &tgirderna syftar till att
uppna. Inga miljokvalitetsnormer bedoms 6verskridas eller motverkas av projektet.

Skadeansvaret 8§

Den som orsakat en skada eller oldgenhet for miljon ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt.
Om skada uppstar, trots skadeférebyggande atgarder, atar sig Trafikverket eller
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entreprendren reparationer och kompensationsatgirder i den omfattning det kan anses
skiligt i enlighet med gillande lagstiftning.

7.2.  Miljokvalitetsnormer

Vattenforekomster ytvatten

Vattenmyndigheten beslutar om miljokvalitetsnormer (MKN) for alla vattenférekomster
inom Visterhavets vattendistrikt. Miljokvalitetsnormerna anger den miljokvalitet som ska
uppnas i vattenforekomsterna och vid vilken tidpunkt den senast ska vara uppfylld.

Vagutbyggnaden berdr tre vattenforekomster; Svartdn — Kinne-Vedum till Vristulvens
utlopp, Arniisén, och Tidan — Mariestad till Knutstorp. Vattenférekomsterna ingar i
Visterhavets vattenmyndighet och Go6ta dlvs huvudavrinningsomréde.
Ytvattenforekomsterna omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten.

Vagutbyggnaden beror ocksa tva preliminira vattenforekomster; Kalebdcken och
Kusabicken. En preliminir vattenforekomst kommer att bli vattenférekomst senare och
forses med specifika miljokvalitetsnormer, men da beslut tas forst i slutet av varje
forvaltningscykel ar statusen “preliminir vattenforekomst” tills beslut tagits.

Svartdn — Kinne-Vedum till Vristulvens utlopp
P4 strickan Kinne-Vedum till Vristulvens utlopp har Svartin enligt den senaste klassningen
(2019) méttlig ekologisk status.

Motiveringen ir att den biologiska kvalitetsfaktorn fisk och den fysikalisk-kemiska
kvalitetsfaktorn naringsdmnen ar utslagsgivande for bedomningen. Fisk klassas som mattlig
status eftersom fiskens livsmiljo i vattenférekomsten och dess vandringsmojligheter ar
negativt paverkade, se kvalitetsfaktorn fisk samt kvalitetsfaktorerna konnektivitet, mor-
fologiskt tillstind och hydrologisk regim. Vattenforekomsten ar ocksa paverkad av
overgodning vilket visas av den fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorn naringsamnen,
bedémningen &ar dock osiker.

Vattenmyndigheten har beslutat att kvalitetskravet god ekologisk status ska uppnas till ar
2021.Enligt riskbedomningen riskerar vattenférekomsten att inte na god ekologisk status.
Den kemiska statusen Svartadn — Kinne-Vedum till Vristulvens utlopp uppnar ej god status®.

Arndsén
Arnisan har enligt den senaste klassningen (2019) otillfredsstillande status.

Kvalitetsfaktorn pavaxt-kiselalger ar utslagsgivande for bedomningen. Vattenférekomsten
ar paverkad av niaringsamnen/6vergodning och vattenférekomsten saknar naturliga
livsmilj6er for vattenlevande vaxter och djur. Paverkan av naringsamnen/6vergédning visas
av kvalitetsfaktorerna kiselalger och niaringsdmnen. Kvalitetsfaktorn fisk d4r bedomd till
mattlig status, eftersom stora delar av vattenforekomsten saknar naturliga livsmiljoer for
vattenlevande vixter och djur.

Vattendragets floden ar dessutom péverkade pi ett satt som ar negativt for fiskbestdnden,

eftersom vattenforekomsten ar paverkad av markavvattning. Att mer naturliga livsmiljéer
saknas kan ocks4 bidra till ett storre lackage av ndringsdmnen till vattenférekomsten och
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dirmed 6kad 6vergddning. Vattenforekomsten har forsamrats en klass sedan forra
bedomningen, eftersom kvalitetsfaktorn pavixt-kiselalger har forsamrats en klass.

Vattenmyndigheten har beslutat att kvalitetskravet god ekologisk status ska uppnas till ar
2027. God ekologisk status med avseende pa naringsamnen (eller biologiska
kvalitetsfaktorer som indikerar niaringsdmnespaverkan) kan inte uppnas till 2021 pa grund
av administrativa begrinsningar. Atgirder behover emellertid genomféras i si stor
omfattning som mojligt till 2021 for att god ekologisk status ska kunna nés till 2027. Den
kemiska statusen for Arndsan uppnar ej god status*.

Tidan — Mariestad till Knutstorp
P& striackan Mariestad till Knutstorp har Tidan enligt den senaste klassningen (2019) mattlig
ekologisk status.

De biologiska kvalitetsfaktorerna fisk och vixtplankton ar utslagsgivande for bedomningen.
Fisk dr bedomd till méttlig status, eftersom fiskar inte kan vandra naturligt i vattensystemet
och for att stora delar av vattenférekomsten saknar naturliga livsmiljoer for vattenlevande
vaxter och djur.

Vattendragets floden ar dessutom paverkade pa ett satt som ar negativt for fiskbestanden,
eftersom vattenforekomsten ar padverkad av markavvattning. Den fysikaliskt-kemiska
kvalitetsfaktorn naringsdmnen ger utslag pa hoga halter naringsdmnen i vattenforekomsten.

Vattenmyndigheten har beslutat att kvalitetskravet god ekologisk status med avseende pa
niringsamnen (eller biologiska kvalitetsfaktorer som indikerar naringsdmnespaverkan) ska
uppnas till &r 2027. Atgirder behover emellertid genomféras i s stor omfattning som
mojligt till 2021 for att god ekologisk status ska kunna nas till 2027. Den kemiska statusen
for Tidan — Mariestad till Knutstorp uppnér ej god status®.

* Ett eller flera prioriterade &mnen har bedomts ej uppna god status. Gransvirden for
kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE) 6verskrids i alla Sveriges
ytvattenforekomster pa grund av atmosfirisk deposition. Detta medfor att samtliga ytvatten
i Sverige klassificeras till Uppnar ej god kemisk status med avseende pé kvicksilver och
PBDE. For att problem med andra prioriterade &mnen inte ska 6verskuggas av de 6verallt
overskridande d&mnena presenteras kemisk status exklusive dessa &mnen. Den kemiska
statusen exklusive de 6verallt 6verskridande dmnena ar en status som vattenmyndigheterna
skapat av pedagogiska skal och som inte har ndgot EU-rapporteringskrav kopplat till sig.

Vigprojektets pdverkan pa mojligheten att uppna god ekologisk status

Nedan anges de parametrar, kvalitetsfaktorer, som bedoms relevanta, med avseende pa
vagprojektet, for mojligheten att uppna kvalitetskravet god ekologisk status fér Svartan —
Kinne-Vedum till Vristulvens utlopp, Arniisdn samt Tidan — Mariestad till Knutstorp.

Biologiska kuvalitetsfaktorer

Pavixt-kiselalger har klassats som otillfredsstillande for Arnisan och mattlig for Tidan -
Mariestad till Knutstorp. For strackan Kinne-Vedum till Vristulvens utlopp, i Svartan,
Arnisan och for Tidan — Mariestad till Knutstorp, har fisk klassats som méttlig status,
eftersom fiskens livsmiljo i vattenférekomsten och dess vandringsmgjligheter ar negativt
péverkade av dammar och andra hinder. Stora delar av vattenférekomsterna saknar
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naturliga livsmiljoer for vaxter och djur och att vattenflodena paverkas negativt fran
markavvattning,.

Vagutbyggnaden medfor inga nya anldggningar som kan bli vandringshinder for fisk i
Svartin och Arnisan. Inga fiskférande vattendrag med avrinning till Tidan — Mariestad till
Knutstorp, berdrs av vigutbyggnaden. Vaxtlighet och strandvegetation som bidrar till
skuggning i vattendragen kommer att tas ned i samband med anldggande av storre
trummor.

Erosionsskydd kommer att 14ggas ut i anslutning till trummorna i vattendragen och kan
med fordel naturanpassas och tiackas med ett ytskikt av naturgrus for att gynna fisk.
Utformningen av erosionsskydden gors i bygghandlingsskedet. Om forutsittningar finns,
kan dven lekgrus eller motsvarande laggas ut for fisk i vattendragen. Tidpunkt for
atgirdsarbeten anpassas efter lansstyrelsens foreslagna tidsrum for arbeten i sGtvatten.

Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer

Niringsdmnen och séarskilda fororenande Amnen har méttlig respektive god statusklassning
for Svartén — Kinne-Vedum till Vristulvens utlopp. Naringsdmnen och sirskilda
fororenande dmnen har délig respektive god statusklassning for Arnisbicken. For Tidan —
Mariestad till Knutstorp har naringsdmnen respektive sirskilda fororenande amnen mattlig
respektive god statusklassning. Forsurning har ej klassats for ndgon av de tre
vattenforekomsterna.

Ett begransat tillskott av naringsdmnen kan komma att ske temporirt genom grumling, men
mangden bedoms forsumbar.

Hydromorfologi

Konnektiviteten uppstroms och nedstréms riktning i Svartdn och Arnisan har klassificerats
som dalig status, eftersom fiskar och andra vattenlevande djur inte kan vandra naturligt i
upp- och nedstréoms riktning i vattensystemet. For Tidan — Mariestad till Knutstorp har
konnektiviteten klassificerats som otillfredsstéllande status med samma motivering som for
Svartén och Arnisin.

Kvalitetsfaktorn Hydrologisk regim for Svartan — Kinne-Vedum till Vristulvens utlopp, och
Tidan — Mariestad till Knutstorp, har klassificerats som otillfredsstillande, eftersom
parametern specifik flodesenergi avviker fran referensforhallandet med mellan 35 % och 75
%. For Arnisan har kvalitetsfaktorn Hydrologisk regim klassificerats som dilig status,
eftersom parametern specifik flodesenergi avviker fran referensférhallandet med mer 4n

75 %.

Morfologiskt tillstand har klassificerats som otillfredsstillande status fér Svartan — Kinne-
Vedum till Vristulvens utlopp och fér Tidan — Mariestad till Knutstorp. Fér Arniisén har det
morfologiska tillstdndet klassificerats som dalig status.

Motiveringen for de tre vattenforekomsterna ar att mycket stora delar av
vattenforekomsterna saknar naturliga livsmiljoer for vattenlevande véxter och djur.
Uppodlad mark, hardgjorda ytor, erosionsskydd, utfyllnader, rensning och muddring i
vattnet dr exempel pd manskliga verksamheter som gor att livsmiljoer for vaxter och djur
férsvinner.
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Sammantaget paverkar vagprojektet de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna i Svartén —
Kinne-Vedum till Vristulvens utlopp, Arniisin och d& trummor anliggs i anslutning till ny
vag samt att strandzoner i anslutning till trummorna hardgors med erosionsskydd. For att
motverka negativ pdverkan pa strandzonen kan erosionsskyddet naturanpassas till
omgivande terriang och tickas med ett ytskikt av naturgrus.

Med foreslagna skyddsatgarder bedoms sammantaget en utbyggnad av ny vig inte paverka
mojligheten till att miljokvalitetsnormer for ytvatten, god ekologisk status, kan uppnaés.

God kemisk ytvattenstatus

Genom att dagvattnet fran ny viag tas omhand i fordr6jningsdiken erhélls en 6kad
reningsniva jamfort med nollalternativet, vilket kan bidra till forbattrad vattenkvalitet.
Rening sker dven pa grasbeklddda slanter innan vattnet nar fordréjningsdikena. En
trafiksdkrare viag och fordrojning av vigdagvatten minskar dven risken for paverkan i
samband med olycka med farligt gods.

For att forhindra utslapp som kan medfora negativ paverkan pa vattenmiljon, bade i
anslutning till och nedstréms vigbygget, kommer krav att stillas pa omsorgsfull planering
under byggtiden. Dir ingér var uppstéllning av anldggningsmaskiner och forvaring av
kemikalier ska placeras, hur drivmedel ska hanteras, krav pa arbetsfordon mm. Sarskild
forsiktighet ska iakttas, sa att eventuella utslapp fran entreprenadmaskiner i form av
oljelackage och dylikt inte uppstar.

Vigprojektet bedoms inte generera nagra utslapp som paverkar majligheten till uppfyllelse
av kvalitetskraven enligt MKN, god kemisk ytvattenstatus.

Vattenforekomster grundvatten

Utbyggnadsalternativet berdr tre grundvattenforekomster; Holmestad, Lugnés-
Brannebrona Sédra och Lugnas-Briannebrona-Mitt. Forekomsten Holmestad utgor en sand-
och grusforekomst med mycket goda eller utmarkta uttagsmajligheter i den bista delen av
grundvattenmagasinet.

I brist pd mitdata avseende forekomsterna Lugnas-Brannebrona Sodra och Lugnés-
Brannebrona bedoms deras kvantitativa status tillsvidare som god. Vattenforekomsterna
ingdr i Vasterhavets vattenmyndighet och Goéta édlvs huvudavrinningsomrade. De tre
grundvattenforekomsterna har idag god kemisk grundvattenstatus samt god kvantitativ
status. Miljokvalitetsnormen for grundvattenforekomster som har en god statusklassning
innebdr att god status ska bibehallas. Atgirder kommer att vidtas vad giller
dagvattenhantering samt under byggtiden for att inte forsdmra vattenkvaliteten i
grundvattenforekomsten. En trafiksdkrare vig minskar dven sannolikheten for en olycka
samt risken for paverkan i samband med en olycka med farligt gods.

Med foreslagna skyddsatgarder bedoms inte utbyggnadsforslaget motverka att fastlagda
miljokvalitetsnormer for grundvatten kan uppnés.

Utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft giller i hela landet. Normerna reglerar i dagslaget
halterna av kvivedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10, PM2,5), bensen,
kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.
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Utbyggnadsalternativet ligger utanfor de centrala delarna av Gotene och Mariestad.
Luftomsittningen i den vilventilerade landsbygdsmiljon dr god. Bedomningen ir att en
utbyggnad av ny E20 inte medfor att miljokvalitetsnormerna for utomhusluft 6verskrids.

7.3, Miljomal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 6vergripande miljokvalitetsmal som ska nis till &r 2020.
Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har tagit fram 50 regionala tillaiggsmal som lyfter fram
sdardrag och omraden som kraver ytterligare insatser for att de nationella malen ska nas i
lanet. Gotene och Mariestads kommuner arbetar i sin tur med lokala miljomal. De lokala
miljomalen utgar frin de nationella miljomalen och ska bidra till att nd dem. For riksdagens
definition av respektive mal och preciseringar av mélen se vidare pd www.miljomal.se.

Av de 16 miljokvalitetsméalen bedoms 10 vara relevanta med avseende pé vigprojektet E20
Gotene—Mariestad. Nedan foljer en samlad bed6mning av hur utbyggnadsalternativet i stort
overensstimmer med relevanta miljokvalitetsmal.

7.3.1. Avstamning mot miljomal

Begrdnsad klimatpdverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning

Miljomalen syftar till att minska utsldppen av fororeningar till luft. Den storsta killan till
luftfororeningar ir anvindningen av fossila briinslen inom transportsektorn. Amnen som
kvaveoxider, partiklar och bensen paverkar samtliga luftkvaliteten och ar hilsofarliga.
Andra fororeningar, exempelvis svaveldioxid, bidrar till forsurning av sjoar, vattendrag och
skogsmark. Utslappen fran transportsektorn bidrar ocksa till att koldioxidhalterna i
atmosfiren okar, vilket pdverkar klimatsystemet i sin helhet.

En utbyggnad av E20 innebir att fordon kan hélla en hogre hastighet, vilket leder till 6kade
utslapp till luft. En forbattrad framkomlighet underlattar samtidigt for trafikanterna att
hélla en jamnare hastighet. En jamnare trafikrytm kan minska utsldappen.
Utbyggnadsalternativet innebir att mer koldioxid slapps ut till atmosfaren &n i
nollalternativet, vilket medfor globala negativa effekter pa klimatet.

Ny E20 dras i ett nytt lage dar lokal pédverkan uppstér i miljoer som inte i ndgon storre
utstrackning ar paverkade av utslapp fran vagtrafik. Samtidigt forbattras luftsituationen for
manga boende kring befintlig vig, da vigen gér i nystrackning.

Aven utbyggnad av viig E20 kommer ge 6kade utslipp av koldioxid under byggtiden.

Viagprojektet bedoms sammantaget motverka att miljomal relaterade till en minskning av
utslapp kan uppfyllas, eftersom ny vig innebar 6kade hastigheter.

Ingen 6vergodning, Levande sjéar och vattendrag
Miljomaélen omfattar utslapp till vatten och paverkan pa livsmiljoer i vatten.

Det rinner inte nagra stora vattendrag genom utbyggnadsomradet, men ett antal backar och
diken berdrs. Mojligheten att skapa en hallbar dagvattenhantering ar god i

utbyggnadsalternativet och rening sker bland annat genom f6rdréjning och éversilning.

Utbyggnaden bedoms inte medféra ndgon total 6kad belastning av floden eller fororeningar
till berorda recipienter.
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Sammantaget bedoms inte vigutbyggnaden motverka de rubricerade malen. Vagprojektet
bedoms pé sikt medverka till att miljomal relaterade till vatten kan uppfyllas.

Grundvatten av god kvalitet
Miljokvalitetsmaélet syftar till att skapa en siaker och héllbar dricksvattenforsorjning samt en
god livsmilj6 for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.

Tre grundvattenforekomster berdrs av viagutbyggnaden; Holmestad, Lugnis—Brannebrona
Sodra och Lugnés—Brannebrona—Mitt, som samtliga dr sand- och grusférekomster. Alla tre
berors av vagen. Holmestad och Lugnds—Brannebrona Soédra ligger i huvudsak sdder om
viagen medan Lugnés—Brannebrona—Mitt breder ut sig béde norr och séder om végen. Det
finns borrade vattenbrunnar i omrédet och det kan forekomma gréavda brunnar.

Vid utbyggnad av ny E20 ger dagvattenhantering och forebyggande atgiarder vid en
eventuell olycka med farligt gods forbéattrade mojligheter att hindra féroreningar att na
infiltrationskénsliga grundvattenférekomster. Vid passage av grundvattenforekomster
utformas dikena med tata massor for att undvika att fororeningar infiltreras ned i marken.

Sammantaget bedoms planerade anldggningar ge sma konsekvenser pa
grundvattensituationen i omradet, bade under bygg- och i driftskede. Vagprojektet bedoms
inte motverka att miljomalet kan uppfyllas.

Levande skogar

Miljomaélet handlar om att skog och skogsmarkers virde for biologisk produktion ska
skyddas, att den biologiska mangfalden i skogen ska bevaras och att kulturmiljévarden
knutna till skogsmark varnas.

Den biologiska méngfalden péaverkas av luftféroreningar. Ny E20 medfor intrang i 16v- och
barrskogsomraden. Intrangen fér med sig forluster av biologisk mangfald samt
barridreffekter for fauna.

Utbyggnadsalternativet gar langre strackor genom skogsomraden. Faunapassager kommer
att anlaggas for att mildra barridreffekten som uppstér av den nya vigen. Vagforslaget
medverkar inte till en uppfyllelse av miljomalet om levande skogar. Kompenserande
atgarder, i form av exempelvis aterplantering kan utféras dar det ar mojligt. Pa 1ang sikt kan
det till viss del bidra till mélet om levande skogar.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas och den biologiska mangfalden och kulturmiljévarden
bevaras och stirkas.

Vigforslaget medfor splittring av jordbruksarealer i omrédet. Forutsittningar kommer att
ges for fortsatt brukande genom att tgarder genomfors, sd som att portar anlaggs, for att
minska barridreffekterna. Skyddsvarda biotoper som bidrar till biologisk mangfald samt
kulturmiljovarden som minner om hur manniskan brukat odlingslandskapet kommer att g
forlorade. Utformning av vagens sidoomréaden bidrar till biologisk mangfald genom att nya
artrika miljoer skapas.
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Viagprojektet bedoms motverka att miljomaélet om ett rikt odlingslandskap kan uppfyllas,
aven om foreslagna atgérder kompenserar de intrang som gors i smabiotoper i
odlingslandskapet.

God bebyggd miljé

Miljomalet syftar till att den bebyggda miljon ska utgora en god och hilsosam livsmiljo.
Natur- och kulturvarden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och anldggningar ska
lokaliseras och utformas pé ett miljoanpassat sitt och sé att en langsiktigt god hushéllning
med mark, vatten och andra resurser framjas.

Bullerskyddsétgarder kommer att vidtas. Utbyggnadsalternativet pdverkar boendemiljoer
som idag har ldga bakgrundsnivéer fran trafikbuller, men minskar daremot bullret kring de
bostéader som ligger intill befintlig E20.

Vigen kommer att paverka det storre skogsomradet Ostra Kinneskogen som anvinds som
narrekreationsomréade och som idag ar relativt opaverkad av trafik. For att minska
barriareffekter for sociala strukturer och friluftsliv har lampliga atgarder studerats, sd som
att portar och passager lokaliserats i lampliga lagen. Befintlig E20 kommer att smalnas av
och utnyttjas som lokalvig. Minskad trafik pa den befintliga E20 underlittar for oskyddade
trafikanter att rora sig i nord-sydlig riktning samt tvirs viag E20. Tillgdngligheten 6kar nar
den tunga trafiken flyttas till den nya vagen.

Det sociala sambandet kring Lugnas och Lugnasberget stirks genom féreslagen trafikplats.
Mélpunkter for narrekreation paverkas positivt av forslaget, d& tillgangligheten forbattras
och bullerstorningar minskar vid Muggeberg—Lilla Moholm och Tisslatorp. Bjorsater
idrottsplats fir minskade bullernivaer, vilket ger positiva konsekvenser for upplevelsevirden
kopplade till idrott och rekreation i omradet.

Trafiksdkerheten och framkomligheten blir forbattrad. I och med att trafiksdkerheten hdjs
bedoms sannolikheten for att en olycka med farligt gods ska intraffa minska.

Viagprojektet bedoms medverka till att miljomélet om God bebyggd milj6 kan nas.

Ett rikt véxt- och djurliv
Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sitt. Arters livsmiljéer och
ekosystem ska virnas.

Vagprojektet innebar att vaxt- och djurliv kommer att paverkas. Den nya viagen beror flera
objekt med generellt biotopskydd. En ny vég blir en barridr for djurlivet och péverkar
spridningskorridorer for djur och vixter. Med foreslagna miljoatgarder, sdsom
faunapassager, flytt och anldggande av stenmurar samt nya smévatten, bedéms att
intrangen kan kompenseras. Vagprojektet bedoms darfor varken medverka eller motverka
att miljomalet kan uppfyllas.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allman vag i foreliggande plan omfattar forutom sjdlva vigen med slanter
och diken dven det omréde som kravs for 6vriga viganordningar, sdsom
bullerskyddsatgarder, driftvindplats, nodfickor, driftfickor, faunapassage, faunastingsel
med mera. Aven det omrade som krivs for drift och underhall av viganordningar ingér i
vagomradet.

P& plankartorna framgéar gréans for vigomrade, samt grans mellan nuvarande och
tillkommande vigomrade. Det ar det tillkommande vigomridet som anges i
fastighetsforteckningens arealberikning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga
vagomradet for allméin vag.

Viagomrade kan tas i ansprak med vagratt, inskrankt vagratt och tillfallig nyttjanderatt.

8.1.1. Nytt vagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vighallningsmyndigheten tar mark i ansprak for vig med
stod av upprittad vagplan som vunnit laga kraft. Vagratten ger vighallningsmyndigheten
ritt att nyttja den mark som behdovs for vagen. Vaghéllningsmyndigheten far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver markens anvindning under den tid vagratten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur
marken. Vagratten upphor nar viagen dras in.

Trafikverket meddelar berorda fastighetsigare genom brev vilket datum marken kommer att
tas i ansprak for vagutbyggnaden. Byggandet av vigen kan starta nar vagratt erhéllits och
innan ekonomisk uppgorelse har triffats gillande intrang och annan skada.
Viardetidpunkten for intrdnget utgor den dag da marken togs i ansprak. Slutlig ersittning
uppréknas fran dagen for ianspraktagandet med rinta och index till dess att betalning sker.
Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol.

Nytt vaigomrade for allmén vag i denna viagplan framgar av plankartor och
fastighetsforteckning och omfattar cirka 98 hektar.

8.1.2. Nytt vagomrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebér att vighéllaren tar marken i ansprak, men tillater att berérd
fastighetsdgare utnyttjar omradet for jord- eller skogsbruksandamal. Denna anvindning far
dock inte hindra viagens funktion, drift och brukande (trafikering). Vagritten ar inskrankt
dven pa det sittet att vighallaren inte har ratt att anvinda material eller andra tillgéngar
som kan utvinnas ur marken. Atgirder utéver angivna for respektive omrade skall samradas
med vaghallaren.

Inskrankt vagratt framgér av plankartor och fastighetsforteckning och omfattar cirka 3

hektar. Av tabellen pa nésta sida framgér ndrmare motiv till och omfattning av den
inskrankta vagratten.
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Tabell 8.1.2.1 Vagomrade med inskrankt vagratt redovisade pa plankartor.

Atgérd enligt vagplanen Beskrivning

Vil | Omrade for dagvattenhantering | Avser mark som kravs for dagvattenhantering och omgravning

och omgravning av av backar/diken. Férandring av markens utformning far inte
vattendrag/dike goras. Fastighetsédgaren har i 6vrigt ratt att nyttja marken for
jordbruk, rekreation och friluftsliv.
Vi2 | Omraden for Avser omraden som markmodelleras for att forbattra vagarnas
landskapsanpassning landskapsanpassning. Férandring av markens niva far inte

goras. Fastighetsédgaren har i 6vrigt ratt att nyttja marken for
rekreation, friluftsliv och jordbruk.

Vi3 | Omrade for faunapassage Avser omrade for att sakerstalla faunapassagens funktion for
fauna. Niva pa mark far inte férandras och ingen avverkning
far ske. Fastighetsagaren har i 6vrigt rétt att nyttja marken for
rekreation, friluftsliv och skogsbruk.

Vi4 | Omrade for driftvag Avser omrade for att sakerstalla att driftvagar finns till
fordréjningsdiken m.m. Fastighetsagaren har i 6vrigt ratt att
nyttja marken for transporter.

8.1.3. Omraden med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslés att Trafikverket under hela eller delar av byggnadstiden tillfalligt far
nyttjanderétt till markomréden enligt redovisning pa fastighetsforteckning och plankartor.
Andamalen med den tillfdlliga nyttjanderitten framgér av tabell 8.1.2. Omraden for tillfallig
nyttjanderatt omfattar cirka 29 hektar.

Tabell 8.1.3.1 Omrade med tillfallig nyttjanderétt redovisade pa plankartor.

Atgérd enligt vagplanen Beskrivning

T1 | Omréade for tillfallig placering av | Avser omrade for tillfallig placering av schaktmassor och i
schaktmassor Ovrigt genomfoéra arbetena.

T2 | Omrade for tillfallig etablering Avser omrade for tillfallig etablering av bodar, materialupplag,
parkering m.m. och i 6vrigt genomféra arbetena.

T3 | Omréade for tillfalliga Avser omrade for tillfalliga arbetsvagar for transporter och i
arbetsvagar Ovrigt genomféra arbetena.

T4 | Omrade for tillfallig vag for Avser omrade for omledning av allméan trafik och i dvrigt
omledning av allmén trafik genomfora arbetena.

Omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstillas i samrad med
fastighetsdgaren och i forekommande fall med hansyn till omrédets natur- och kultur-
varden. D4 byggtiden ar berdknad till 36—42 méanader motiveras 46 ménader for tillfallig
nyttjanderatt bland annat med att erforderliga arkeologiska undersokningar ska genomféras
innan byggnation péborjas.
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8.2.  Markatkomst for enskilda vagar samt stangning av utfarter

Markétkomst for enskilda vigar omfattas inte av faststillelsebeslutet utan beslutas genom
lantmateriforrattning. Forslag till enskilda vagar framgéar av vagplanens illustrationskartor.

Ett antal utfarter foreslas att stdngas och finns markerade pa illustrationskartorna.
Stangningen sker genom sarskilt beslut.

8.3. Indragning av vagomrade fran allmant underhall

I samband med ny utformning av vigar och trafikplats kommer delar av befintliga allménna
vagar inte langre behovas i det statliga vagnatet, aktuella omraden framgar av plankartor.
Nedan foljer en beskrivning for de delar av allmén vag som foreslas dras in fran allmént
underhall. Vagratten upphor och marken atergér till markagaren.

e Vid ett antal enskilda anslutningar pa befintlig E20 rivs viltstangsel pa émse sidor
om utfarter.

e Vid anslutning mot E20 i sdder rivs del av befintlig E20 och 4terstills till dkermark.

e Soder om korsning ny E20/vig 2755 vid sektion 2/500 rivs del av befintlig E20 och
terrdnganpassas.

e Norr om korsning ny E20/vig 2755 vid sektion 2/500 rivs del av befintlig E20 och
terranganpassas samt utformas till enskild vag.

e Soder och norr om korsning ny E20/vig 2755 vid sektion 8/000 rivs del av befintlig
E20 och terrdnganpassas.

e Rastplats Motorp utmed befintlig E20 rivs och aterstills likt omgivande mark. Delar
av befintlig vag inom rastplatsomradet behalls som enskild vag.

e Del av vig 2765 vid sektion 10/000 rivs och anpassas till skogsmark.

e Informationsplats i norrgdende riktning pé befintlig E20 rivs och aterstalls likt
omgivande mark.

e Del av vdg 2764 vid trafikplats Lugnés rivs och anpassas till skogsmark. Delar av
befintlig vag inom omradet for ny trafikplats behélls som enskild vag.

e Del av befintlig E20 sektion 18/300—19/300 rivs och terranganpassas. Bank for
enskild vég till planerad bro 6ver E20 anlédggs.
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8.4.  Forandring av vaghallningsomrade for allman vag, statlig eller
kommunal vaghallning

Mariestads kommun ar vaghallningsmyndighet for allmén vag inom vaghallningsomradet
for Mariestads tatort. Gransen for det kommunala vaghéllningsomrédet for Mariestads
tatort forslas dndras enligt separat redovisning,.

8.5. Pagéaende markanvandning

Under byggtiden kommer pigidende markanvindning att paverkas, frimst av mark som
nyttjas tillfalligt under byggtiden, men dven omvégar for transporter, 6kad byggtrafik i
omradet samt stangda utfarter.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Bygghandling

Nar viagplanen har faststillts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket ta fram ett
forfragningsunderlag for totalentreprenad. Vald entreprendr tar sedan fram en
bygghandling for utbyggnaden. En bygghandling specificerar mer i detalj hur vigen ska
utformas genom bland annat tekniska beskrivningar med ritningar och krav pa hur
projektet ska byggas.

Innan arbetet pdborjas kommer direkt berérda, ndrboende och trafikanter att informeras.
Preliminért kan utbyggnaden paborjas 2023.

9.2. Dispenser, tillstdnd och anmalningar

Foljande tillstdnd och dispenser bedoms nodvindiga for det aktuella vagprojektet:

Undantag fran krav pa bygglov

Pa plankartorna redovisas de atgiarder som foreslas ska undantas fran krav pa bygglov, med
stod av medgivande frén Gotene och Mariestads kommuner. Foljande atgarder foreslas
undantas fran bygglov:

e B1, bygglov kravs inte for skirmar med héjd 2,2 m pé och i anslutning till faunabro
(sektion 0/780). Skarmarna ir ljus- och bulleravskarmande.

e B2, bygglov kravs inte for skirmar med hojd 1,2 m utmed allmén vég (vid faunaport
vid sektion 8/900, vid port for enskild vag vid sektion 14/900 samt vid faunaport
vid sektion 17/000). Skarmarna ar ljus- och/eller bulleravskdrmande.

e B3, bygglov krévs inte for stodmurar for viltuthopp (fyra stycken) vid trafikplats
Lugnés (sektion 13/600).

Skarmar och stédmurar finns markerade i plan pa illustrationskartorna. Skarmar pa och i
anslutning till bro finns dven markerade pa forslagsskisser byggnadsverk.

Rivningslov/anmdlan till byggnadsndmnden
Rivningslov kommer sokas for de bostdder som Trafikverket forvarvar.

Tillstand till ingrepp i fornldmning

Tillstand enligt kulturmiljolagen erfordras for de ingrepp som viagutbyggnaden medfor i
fornldmningar. Inga markarbeten far genomforas innan beslut fattats av 1ansstyrelsen och
tillstandet har vunnit laga kraft.

Anmadlan/tillstand for vattenverksamhet

Flera av de atgérder som planeras ar att beteckna som vattenverksamhet enligt miljobalkens
11 kap da allménna eller enskilda intressen paverkas. Ingen atgird bedoms tillstdndspliktig,
men for ndgra av de backar och diken som kulverteras och delvis gravs om krévs anmilan
om vattenverksamhet. Det giller dven de sm& dammar som tas bort. Anmailan gors till
lansstyrelsen.
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Ett flertal markavvattningsforetag berors. Vid atgérder i dessa anpassas atgarderna till
respektive foretags krav och forutsattningar. Omprévning av markavvattningsforetag kan
anda bli aktuellt.

Samrdd/dispens enligt artskyddsférordningen

I omradet finns vanlig groda och vanlig padda som éar fridlysta enligt artskyddsférordningen.
Samrad och eventuell dispensprévning kan bli aktuellt. Lansstyrelsen ar
provningsmyndighet. Trafikverket avser att ansoka om eventuella dispenser och tillstand i
kommande skede.

Anmdlan enligt forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet — krossverksamhet
I vagprojektet kommer troligen krossar att finnas och dessa kommer i sé fall att anmalas till
kommunen innan krossning paborjas.

Provning inom ramen for faststdllelse av vdgplanen

Forbud mot intrdng i omrdde med generellt biotopskydd i jordbruksmark eller i 6vriga
vardefulla naturmiljéer (som i vanliga fall kraver 12:6-samrad med lansstyrelsen) och dar
skyddsvirdet pa respektive objekt ska tillgodoses sa 1angt som mdjligt, géller inte vid
byggande av allmin vig enligt faststilld vagplan. Syftet med omradesskydden ska dnda
tillgodoses vid planering av vagprojektet. Lansstyrelsen ska i samband med tillstyrkan av
vagplanen gora en bedomning av om biotopskyddets syften beaktats pa ett tillfredstéllande
satt.

For biotoper som berors av foreslagna atgarder utanfor vigomréadet, till exempel anldggande
av enskild vig, giller forbudet varfor sedvanligt dispensforfarande kravs.

Formell hantering av massor

I projektet efterstriavas massbalans, det vill sdga att sa lite massor som mdjligt ska behovas
kopas in eller fraktas bort. Massornas tekniska egenskaper och eventuella féroreningsgrad
bestimmer méjliga anvandningsomraden.

Grundlaggande ar att de massor som finns i véaglinjen, alltsd inom vigomradet, ska
anvindas for vigens byggande. Det kan da gélla exempelvis anvindning till vigbankar,
forstarkningslager, utfyllnader i vigens sidoomraden, bullervallar, tryckbankar och
landskapsanpassning av sldnter. Den faststillda och lagakraftvunna vagplanen ger ratt till
denna disponering.

Massor som inte kan anvindas inom vagomradet, for att de inte har de ratta egenskaperna
eller helt enkelt utgor ett 6verskott, blir normalt ett avfall som méste hanteras formellt
utifran detta faktum. I forsta hand efterstravas nyttiggorande i anslutning till projektet eller
i annat projekt och da far hanteringen ske efter anmailan enligt Miljoprévningsforordningen
(2013:251), Atervinning av avfall for anliggningsindamal.

Med sddan atervinning avses en atgard dar avfall ersitter traditionella anldggningsmaterial
och i en sddan miangd som behovs for konstruktionens funktion. Syftet ska vara tydligt och
det ska vara uppenbart att atgdrden skulle ha utforts dven om avfallet inte hade funnits
tillgangligt i projektet. Massor som inte kan anvindas alls pa grund av sina egenskaper kan
behova transporteras till godkand deponi, vilket fordrar formell hantering utifran detta.
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Om anviandningen sker i anslutning till det aktuella vigprojektet, det vill saga utanfor
viagomradet, maste atkomsten av mark for tgiarden ske genom frivillig 6verenskommelse
med markigare.

Nedan beskrivs den fortsatta formella hanteringen av fororenade massor samt massor med
naturligt forekommande arsenikhalter. Motsvarande beskrivning finns i vigplanen E20
Hindsberg—Muggebo.

Om tidigare okdnda fororeningar patraffas ska en upplysning om upptéckt férorening
lamnas in till tillsynsmyndigheten. Trafikverkets bedomning av massornas lamplighet for
anviandande av massorna inom projektet ska redovisas och behovet av anmalan enligt 28 §
forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd ska samradas med
tillsynsmyndigheten.

Samrad sker med tillsynsmyndigheten angdende bedémning av anvindning av férorenade
massor, med halter ver MARR, inom aktuellt viigprojekt (avser inte naturligt avsatta jordar
med bakgrundshalt). Massor som avses att anviandas inom aktuellt vigprojekt ska vara
bedomda med avseende pa relevanta fororeningar. Fororeningsnivan ska vara acceptabel for
den plats ddr massorna avses att anvandas. Det innebar att olika krav kan finnas inom olika
delar av vagstrackan. Vid behov kan ytterligare provtagning genomforas.

Om tjarasfalt uppticks ska samréd ske med tillsynsmyndigheten. Beroende pa halt av PAH
och foreslagen hantering kan anmaélan enligt 28 § forordningen (1998:899) om miljéfarlig
verksamhet och hilsoskydd kravas.

Om massor ska transporteras bort och anvindas utanfor vigomradet ska samrad ske med
tillsynsmyndigheten for massornas destination. Beroende pa massornas fororeningsgrad
kan anmalan till tillsynsmyndigheten i enlighet med 29 kap 35 §
Miljoprovningsforordningen (2013:251) fordras.

Projektets hantering av massor kommer att vara stdende punkt vid miljéronder till vilka
tillsynsmyndigheterna bjuds in.

9.3.  Kontroll och uppf6ljning

Miljokontroll och miljouppfoljning syftar till att sdkerstilla att vigutbyggnaden gors med
miljohdnsyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit under tidigare skeden.
En miljochecklista (miljosdkring plan) som kommer f6lja processen har upprattats och dar
projektets identifierade miljovarden, atgiarder och forsiktighetsméatt har sammanstallts.
Checklistan utgor ett underlag for kommande forfragningsunderlag och bygghandling men
ar dven ett underlag for det kontrollprogram som ska upprittas och gélla under byggtiden.
Kontrollprogrammen kommer bli kopplade till de tillstind och anmalningar som ingér i
miljokontroll och miljouppfoljning.

Miljokontrollen sker inom ramen for ordinarie kontroll under byggskedet eller genom
sarskild kontroll i enlighet med miljokontroll- och miljouppfoljningsprogrammet och syftar
aven till att upptéacka brister och hot s tidigt som méjligt under byggtiden for att snabbt
kunna avhjialpa dem. Uppf6ljningen kan innebéra undersékningar och kontrollprogram som
genomfors efter att tgiarderna ar fardigstillda for att kontrollera deras funktion.
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Vid upprittande av kommande bygghandlingar ska Trafikverkets generella och
objektspecifika miljokrav foljas. Trafikverket har som verksamhetsutévare ett ansvar enligt
miljébalken att f6lja upp och utféra egenkontroll av pigéende och utférda projekt. Aven
kommande entreprenor dr lagd motsvarande krav, bland annat ska en sérskild miljoplan
upprittas som beskriver hur miljokraven uppfylls under byggtiden. Det kommer att kravas
att entreprendren bedriver ett systematiskt miljdarbete inom sin organisation. Miljéarbetet
ska vara en stdende punkt pa dagordningen vid plats- och byggmoéten, dven miljoronder
kommer att utfora under hela byggtiden.

Under arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen har féljande punkter bedomts som
viktiga att kontrollera under byggskedet eller folja upp efter genomforda atgarder:

Kontroll att arbeten sker inom faststillt vigomrade samt omréde for tillfallig
nyttjanderatt.

Kontroll att etableringsplatser med uppstillning av maskiner, tvitt och
drivmedelshantering inte sker s att kinsliga recipienter paverkas.

Vattenprovtagning enligt framtaget referensprovtagningsplan for att folja upp
vattenkvaliteten i berérda vattendrag.

For kontroll och uppfoljning av eventuell grundvattenpaverkan under byggtiden kan
grundvattenror, nya eller befintliga, anvindas. Vid planerade pumpstationer kan
entreprenoren mata grundvattennivaer for att hantera sin schakt pa ett lampligt satt

Planering och kontroll av arbeten i vatten. Lanshallningsvatten under byggskedet
ska hanteras s att fororenat/smutsigt vatten inte sliappas direkt till befintliga diken
och vattendrag utan filtrering. Sarskilda skyddsatgiarder under byggskedet ska
vidtas, sé att grumlingspéverkan s& 1angt mojligt begrénsas.

Kontroll att foreslagna skydds- och kompensationsétgarder fétt ratt utformning
enligt stillda krav. Uppfoljning under driftskedet for att folja upp att atgiarderna fatt
onskad effekt.

Uppfoljning att artrika sand-grusmiljoer i vagslanter fatt 6nskad biologisk effekt.

Uppfoljning av faunapassager for att sikerstilla att en sa god funktion som majligt
uppnas.

Uppfoljning av foreslagna kompensationsétgarder for biotopskyddade objekt.

Andra krav pa kontroll och uppféljning, 4n de som hir anges, kan komma att kravas i
samband med de anmaélningar och dispenser som kommer att s6kas for projektet.
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10. Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Vig E20 som tillhor vagplan Hindsberg—Muggebo lokaliseras i direkt anslutning till vig
2755 vid Hindsberg. Harigenom péverkas viagplanen E20 G6tene—Mariestad bland annat
genom att bron vid Hindsberg vid denna plats gors tillrackligt 1ang for att rymma bada
vagarna. De tva vagplanerna forutsétter séledes i denna del varandra, vilket innebér en
samordnad hantering av planerna i planlaggningsprocessen.

Denna viagplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgdngligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vigplanen. De sakédgare
som berors kommer da att kontaktas och far mdjlighet att limna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Viégplanen och granskningsutldtande 6versénds till 1ansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste
foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har réatt, men
ocksa skyldighet om fastighetsidgare begéar det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for
vagen. Mark som beh6vs permanent framgéar av fastighetsforteckningen och plankartorna. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som &r
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

«  Vighallaren far tillstand att bygga allmén vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.
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«  Viaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.
For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda
fastighetsdgare ersittning.

«  Vad som utgor allméin vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
P& plankartorna och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berdrs, vad den ska
anvindas till, under hur 14ng tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka
som dr fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda
mark tillfalligt s fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.2. Genomforande

10.2.1. Tillstdnd och dispenser

Tillstdnd och dispenser som bedéms nodviandiga for det aktuella vigprojektet redovisas
under kapitel 9.2.

10.2.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ej kan faststéllas

Allmdnt
Utover allmén miljohansyn kommer Trafikverket att foreskriva sirskilda forsiktighetsmétt i
form av detaljutformning och krav pa arbetets genomférande.

Aterstillning av tillfilligt utnyttjade omrdden

I den man ytor som nyttjas till transportvigar, arbetsytor eller tillfilliga upplag idag hyser
miljéer med forhojda viarden ska de behandlas si att de inte langsiktigt skadas. Det ar
exempelvis viktigt att undvika korskador och inblandning av material fran tillfalliga vigar
som kan péverka den framtida vaxtmiljon.

10.3. Finansiering

Atgirderna finansieras genom nationell transportplan och medfinansiering for utbyggnad av
fem huvudetapper pa striackan Vargdrda—Mariestad. Satsningen har méjliggjorts genom att
flera lokala och regionala intressenter inom och utanfoér Vastra Gotaland, kommuner,
kommunalférbund, regioner, handelskammare och banker beslutat att medverka till
finansieringen. Uppskattad kostnad for etappen E20 Gotene—Mariestad uppgar till cirka
1173 miljoner kr i 2017 ars prisniva.
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