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I samradsredogorelsen sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. |
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Trafikverket har for avsikt att bygga ut E20 till métesfri vag fran nuvarande motorvagsetapp
vid Gotene i vaster till strax vaster om trafikplats Haggarden vid Mariestad. Vagen planeras
for ombyggnad till moétesfri vag med 2+2-standard och hastighetsbegransningen 100 km/h
med planfria korsningar/trafikplatser och dar motriktade korfélt ar separerade med
mittracken. Vagkorridor ska antingen véljas i ny strackning eller langs befintlig vag.
Malsattningen ar att oka trafiksakerheten for person- och godstrafiken och forbattra
framkomligheten pa E20. Malet ar aven att oka trafiksédkerheten for oskyddade trafikanter
genom att erbjuda sakra passager av E20 och att erbjuda annat vagnéat an E20 for gang och
cykeltrafik.

En samradsredogdrelse tas fram for att beskriva och sammanfatta hur samrad bedrivits
under vagplaneprocessen. For vag E20, delen Gotene - Mariestad, finns en
planlaggningsbeskrivning framtagen, daterad 2017-10-06.

Under upprattandet av samradsunderlaget for vagplanen har ett informations- och
samradsmote hallits 31 maj 2016 for att informera allmanheten om projektet och samtidigt
inhamta information och synpunkter. Motet holls i Bjorsater pastoratsgard, vilket var
vélbesokt och ca 300 personer deltog vid samradet. Inbjudan hade skickats i brev till alla
fastighetsagare inom utredningsomradet. Samradet annonserades aven i lokaltidningarna.

En presentation, Samrad tidigt skede E20Vargarda—norr Mariestad delen Gotene-Mariestad
daterad 2016-05-31, presenterades under métet och finns publicerad pa Trafikverkets
projekthemsida. Presentationen holls vid tva tillfallen under kvéllen och efter
presentationen fanns det majlighet att stalla fragor samt att skriva upp sig pa intresselista
for att delta vid medborgardialog. Asiktskort for skriftliga synpunkter fanns att ta hem och
synpunkter skulle sdndas till Trafikverket senast 8 juni 2016.

Under 15 och 16 juni 2016 holls samradsmaten med Lansstyrelsen och berérda kommuner i
syfte att informera om projektet och samtidigt inhdmta information och synpunkter i ett
tidigt skede. Synpunkter fran dessa moéten presenteras i denna redogorelse.

I december 2016 publicerades Samradsunderlaget for vagplanen vilken bland annat utgor
underlag for Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Synpunkter som har
inkommit pa Samradsunderlaget presenteras i denna redogorelse. Senare under arbetet med
lokaliseringsutredningen kommer ytterligare samradsmoten att ske med enskilda som &r
sarskilt berdrda, allmanhet, myndigheter och organisationer.

Under upprattande av samradshandling — val av lokaliseringsalternativ for vagplanen holls
annu ett informations- och samradsméte 27 april 2017 for allmanheten med samma upplagg
som samradsmotet 2016-05-30. Aven detta mote holls i tvd omgangar och var vélbesokt.
Asiktskort for skriftliga synpunkter fanns att ta hem och synpunkter skulle séndas till
Trafikverket senast 19 maj 2017. En presentation, presentation samradsmote 2017-04-27,
presenterades under motet och finns aven publicerad pa Trafikverkets projekthemsida.



Efter att samradshandling val av lokalisering fardigstallts gavs ytterligare majlighet for
sakégare och allménhet att lamna synpunkter skriftligt. Utstallning av handlingarna har
genomforts mellan 23 oktober och 10 november 2017. Samradshandlingen har stallts ut pa
kommunkontoren i Gotene och Mariestad samt hos Trafikverkets lokalkontor i Skovde.
Handlingen har &ven publicerats pa Trafikverkets projekthemsida. Det har under
utstallningstiden inkommit ett drygt 30-tal synpunkter fradn allmanhet och foreningar i
omradet.

Planlaggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planlaggningsbeskrivningen ska anvandas som stdd for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggéra vad arbetet innebar och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfallen som ar att forvanta.

Planlaggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid foljande tillfallen:
2016-05-17, 2016-11-25, 2017-04-06, 2017-10-06.

Samradskrets

Samradskretsen har definierats utifran Trafikverkets rutiner och ledningsdokument. |
samradskretsen ingar forutom lansstyrelse och kommun dven 6vriga intressenter och
myndigheter, lokala organ, féreningar med flera.

Inbjudan till ett informations- och samradsméte for allmanheten har skickats i brev till alla
fastighetsagare inom utredningsomradet. Samradet annonserades aven i lokaltidningarna.
Presentationen holls vid tva tillfallen under kvallen och efter presentationen fanns det
mojlighet att stalla frdgor samt att skriva upp sig pa intresselista for att delta vid
medborgardialog.

Under samradsmotena med Lansstyrelsen och kommunerna anvandes presentationen
Samrad tidigt skede E20 Vargarda — norr Mariestad delen Gotene-Mariestad, daterad 2016-
06-16. Kommentarer och synpunkter fran dessa moten redovisas nedan.

Samrad

Samrad med berérd lansstyrelse

Ett tidigt samradsméte holls den 15 juni 2016 med Lansstyrelsen i syfte att informera om
projektet och samtidigt inhdmta information och synpunkter i ett tidigt skede. Samradet och
det fardigstallda samradsunderlaget kommer att ligga till grund for Lansstyrelsens beslut
om betydande miljopaverkan.

Trafikverket presenterade en powerpointpresentation med projektets process, tidplan, mal
och miljoforutsattningar. Lansstyrelsen papekade att aspekterna farligt gods, gestaltning



och massbalansering saknas i underlaget. Andra synpunkter som framférdes var att
Holmestadsomradet dar tva riksintressen vags mot varandra bor ingd i en noggrann
utredning, eftersom det finns en del luckor i information. Frdgan om biotopskydd och
konflikter mellan jordbruk och landskap och biotopmiljé diskuterades, dar Trafikverket vill
lyfta fragan om att ta sitt ansvar kring biotopfragor.

Lansstyrelsen efterfragar en vidare blick pd kompensationsatgarder dar ekologisk
kompensation som helhet ingar i stallet for enstaka objekt. Lansstyrelsen poangterade &ven
vikten av dokumentation av vattenférekomster och att utredningar utférs om faunapassager
samt 6ver/undergangar for djur och fiskar med tillracklig hydraulisk kapacitet.
Naturvardesinventering i falt samt inventering av groddjur kommer att utféras under
2016/2017. Arkeologisk utredning inleddes sommaren 2016 av Véastergétlands museum.
Lansstyrelsens synpunkter kommer att beaktas i det kommande planeringsarbetet.

Samrad med berdérd kommun

Ett tidigt samradsméte holls den 16 juni 2016 med Gotene och Mariestads kommun i syfte
att informera om projektet och samtidigt inhdmta information och synpunkter i ett tidigt
skede. Vid motet genomfordes en presentation av ett bildspel som avhandlade
planeringsprocessen, nulage, projektforutsattningar, miljoforutsattningar, kommunala
planer, projektmal och tidplan.

Kommunerna upplyste om de pagaende 6versiktsplanerna for bade Gotene och Mariestad.
Trafikverket kommer att bjudas in till dialog angaende planerna. Kommunerna upplyste
aven om att det finns ytterligare detaljplaner an de som presenterades i bildspelet.
Kommande medborgardialog diskuterades och Trafikverket efterfragade om det finns
sarskilda intresseféreningar som kan vara intresserade att delta. Aven rastplatser langs
strackan och olika forslag for dessa diskuterades. Inom barnkonsekvensanalysen som ska
tas fram erbjuder kommunen att hjalpa Trafikverket med att géra en sékning vilka barn vid
de olika skolorna som bor inom utredningsomradet.

Ytterligare ett samradsméte holls den 1 mars 2017 med syfte att informera kommunerna om
projektet och det arbetet med korridorer inom utredningsomradet som genomforts sedan
det senaste samradsmoétet. Vid motet genomfordes presentation av ett bildspel som
avhandlade hur framtagandet av korridorer gatt till och motiven till varfor korridorférslagen
hamnat dar de ligger idag. Trafikverket 6nskade dven fran kommunerna inhamta
information och synpunkter om de nu foreslagna vagkorridorerna. Kommunernas skriftliga
synpunkter redovisas i detta dokument.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berodrda,
Samradsunderlag

Ett informations- och samradsmote for enskilda och allmanheten hélls den 31 maj 2016 for
att informera om projektet och samtidigt inhdmta information och synpunkter. Métet holls i
Bjorsater pastoratsgard, vilket var valbesokt och ca 300 personer deltog vid samradet. En
presentation, Samrad tidigt skede E20Vargarda —norr Mariestad delen Goétene-Mariestad
daterad 2016-05-31, presenterades under métet och finns publicerad pa Trafikverkets
projekthemsida. Det fanns dven en karta 6ver brunnar i omradet och man kunde lagga till
information om den egna brunnen ifall den saknades i kartan som visade registrerade
brunnar fran brunnsregistret. Asiktskort for skriftliga synpunkter fanns att ta hem och
synpunkter skulle sandas till Trafikverket senast 8 juni 2016. Samtliga synpunkter har
diarieforts med TRV2015/80604. Nedan sammanfattas de synpunkter som inkommit i



samband med samradet for allmanheten, vilket innefattar muntliga synpunkter under métet
samt skriftliga synpunkter efter samradet.

Synpunkter under moétet, 2016-05-31

Arrendatorer far ingen information om inte fastighetsagare formedlar.

Trafikverkets kommentar: Arrendatorer pa motet uppmuntras att skriva upp sig pa en lista
sa att de kan fa direkt information framover.

En konsekvens av utbyggnad blir att bullret borde 6ka.

Trafikverkets kommentar: Det ar troligt att trafiken 6kar med béattre vag. Trafikbuller berér
manga och kommer att vara en fokusfraga under utredningen.

Varfor ar tidplanen sa lang mellan faststéllelse 2019 och byggstart 2022?

Trafikverkets kommentar: Tidplanen har tagit hojd for éverklaganden och &r anpassad for
tillganglig finansiering.

Tittar man pa breddning av befintlig vag?

Trafikverkets kommentar: Under utredningen undersoks bade nya lokaliseringar och
breddning av befintlig vag. Det kan ocksa vara aktuellt att bygga nya lokalvagar eller att
forandra delar av E20 till en lokalvag.

Det pagar och planeras fiberforetag, behtver de avvakta i vantan pa beslut om
vagstrackning?

Trafikverkets kommentar: Trafikverket hindrar inte planerade dragningar.

Vad galler for husinldésen?

Trafikverkets kommentar: Erséttning ges for mark som behdver tas i ansprak for véagen,
forsvarad brukning mm. Ev inlésen av hus beddms utifran hur stor paverkan det blir pa
fastigheten och av trafikbuller. Inldsen diskuteras alltid med berdrd &gare.

Saltning av vagen sanker bordigheten pa dkermark. Vibrationer fran vagen kan orsaka
jordpackning. Runt vagen hamnar skrap som glas, plat och plast som ar farliga for betande
djur. I dagslaget ar det markédgaren som plockar upp detta.

Trafikverkets kommentar: Ersattning sker enligt jordbruksnormen som ar framtagen i
fornandling mellan LRF och Trafikverket. | dagslaget ingar inte dessa aspekter.

Far stora jordbruksmaskiner plats med den planerade l6sningen? Skordetroskan tar
exempelvis mycket plats. Jordbruksmaskiner ar vanliga fordon i detta jordbruksomrade som
ocksa sanker hastigheten pa annan trafik.



Trafikverkets kommentar: | projektet ingar dven lokalvagar. Vi hoppas att
jordbrukstransporter véljer dessa i stallet foér E20.

En ombyggnad kommer innebéara att manga far det battre langs vagen, men det kan ocksa
bli mer buller och svarare att ta sig 6ver. Det ar bra att ni tittar pa olika miljoaspekter men
det saknas egentligen vackra landskap pa den har strackan, ingen vattenkontakt och knappt
nagra plataberg. Jag tycker manniskan borde sta i fokus for utredningen. Projektmalet
borde vara Sveriges mannisko-véanligaste 2+2vag!

Trafikverkets kommentar: Bra forslag.

Tre gardar vaster om E20 har gjort stora investeringar i sina anlaggningar med mjalkkor,
bade i byggnader, brukningsvagar och inhagnader mm. Dessa investeringar har gjorts de
senaste 5-10 aren och produktionen &r till stor del ekologisk.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Utbyggnad av E20 innebar stora nya hardgjorda ytor dar dagvattnet kommer att belasta
vattenforetagen vaster om vagen. Tillsammans med jordbrukets utdikning och dikesrétning
fran 1800-talet och framat skapas snabba vattenfloden och omréden och byggnader kan bli
dversvammade. Det &r viktigt att samma misstag inte gors igen for denna del av E20 som vid
Gotene. Markavvattningsféretaget klarar inte mer vatten nu med de snabba forlopp som
mer hardgjordyta innebar.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Det ar otroligt manga som korsar E20. De korsande rorelserna borde ni ta stor hansyn till.
Titta sarskilt pa det farliga Halvfarakorset. Det ligger i gransen mellan kommunerna och
hamnar oftast utanfor "radarn”. Har tar manga barn och ungdomar bussen till skola och
gymnasiet i Mariestad eller Lidkodping.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Det gar en klar grans mellan Mariestads kommun och Gétene. Barnen pa Mariestadssidan
gar i Kvarnstensskolan i Lugnas och fritidsaktiveter ar dar och i Mariestad, Téreboda och &t
det héllet. De s6dra barnen gar i Prastgardsskolan och Liljestensskolan i Gotene. Finns aven
LRF Goétene och LRF Lugnas.

Trafikverkets kommentar: Vi ska forsoka fa med synpunkter fran bdda kommundelarna.

Brannebrona flygklubb arrenderar mark fran Gétene kommun. Inflygning, buller och hojder
pa omgivande anlaggningar paverkar anlaggningen. En bygger inte nya flygfalt. Vill garna
delta i medborgardialog.

Trafikverkets kommentar: Tack vi tar med informationen i fortsatt arbete.



Hur stort ar det totala vagomradet?

Trafikverkets kommentar: Det varierar beroende pa vart det ar och hur terrangen ser ut.
Vagbredden blir 16,5 m men sedan tillkommer slénter, dike och viltstangsel mm.

Hur ser det ut med trafikmatningsdata. De data ni hanvisar till har ar fran 2014 och har inte
mer tung trafik borjat ta andra vagen via E4 fran Goteborg till Stockholm efter att
skyltningen i Géteborg dndrades?

Trafikverkets kommentar: En stor del av trafiken pd E20 har nagon malpunkt inom
omradet och kor darfor inte hela strackan i ett svep. Darfor har sannolikt inte trafikmonstret
andrats sa mycket sedan méatningen. Trafikméngden ar ocksa kopplad till konjunkturen.

Vart pa strackan borjar man att bygga?

Trafikverkets kommentar: Det styrs av den entreprendr som handlas upp.

Hur kommer Trafikverket klara kostnaden for underhall pa alla dessa vagar da man inte
fixar det idag?

Trafikverkets kommentar: Svart att svara pa — aven inom Trafikverket finns synpunkter pa
detta.

Hur manga trafikplatser ar det tankt att bli.

Trafikverkets kommentar: En trafikplats ingar i projektet men vi kommer att se 6ver om det
ar béasta losningen.

Hur blir det med underhéllet av nuvarande vag under utredningstiden?

Trafikverkets kommentar: Sannolikt kommer det inte att utféras nagra omfattande
underhallsatgarder och omasfalteringar under denna tid utan bara det mest akuta.

Vad &r det for vikt och 1angd som géller for den nya végen?

Trafikverkets kommentar: Det ar 74 ton som géller. Langd max 24 m som pa alla vagar.

Viktigt att ni inte missar jaktskyttebanan och brukshundsklubben dster om végen vid
Brannebrona. Det trafikeras intensivt vid aktiviteter.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Viktigt att ni inte missar vaxthusen som Mariestads blommor AB har vid Karleby. Under den
mest intensiva delen av aret har de 15-20 transporter per dygn. De har dven en
vattenledning fran Tidan langs med E20.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.



Inkomna skriftliga synpunkter efter samradsmote 2016-05-31
Boende Myggeberg, Muggeberg, S6rmossen

En person informerar om att byn Myggeberg har fin gemenskap och sammanhallning med
bland annat jakttraffar som inte bor splittras med flytt av E20 6sterut.

En person oroas 6ver att byn ska splittras vid en nydragning av E20 och anser att billigaste
alternativet skulle vara att bredda befintlig vag. Informerar om ett rikt djurliv och att manga
kor pa skogsvagarna for att ta sig till olika sevardheter sdsom vargagraven och sjon Flarken.

En person informerar om jordvarme pa fastighet i S6rmossen samt om en stenmur som
ligger vaster om fastigheten.

Tva personer anser att bygden Muggeberg som ar naturskon, gammal och vélkénd och har
ett rikt friluftsliv inte bor paverkas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar samtliga synpunkter ovan och kommer att
beakta dessa i lokaliseringsutredningen.

Boende Brannebrona

En fastighetsagare i Brannebrona motsatter sig en sydlig/éstlig dragning av ny E20 férbi
Brannebrona och oroas 6ver forodande miljointrang, eftersom markomradet bestar av
jordbruk, viltstrak, akerholmar, stenmurar och gravfalt samt sjotomt. En samfalld grusvag
som ar en del av vagen kring "Malmen” anvands av friluftslivet. Inflygning till flygféltet sker
ofta p& mycket 1&g hojd 6ver sadesfalten. En djupborrad brunn finns pa gardsplanen pa
denna fastighet som ej & markerad i nuvarande inventering.

Tvé personer informerar om en vattentéakt fran en grusas i nordlig riktning, aven kallad
isotop mark, som flera hushall tar sitt vatten fran, vilket ar av god kvalitet och dar
sandgropen fungerar som ett reningsverk. De oroas Over att buller och avgaser ska tka
eftersom huset ligger 100 m fran végen i nulaget. De informerar dven om ett rikt djurliv i
omradet med vilt, smavilt och fagelarter samt aven fladdermaoss.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar samtliga synpunkter ovan och kommer att
beakta dessa i lokaliseringsutredningen dar lokaliseringsalternativ i form av korridorer
utarbetas och jamfors for att ta fram det basta laget for den aktuella vagstrackan. Under
detta arbete kommer ytterligare samrad att ske med enskilda som ar sarskilt berorda,
allménhet, myndigheter och organisationer.
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Boende Lugnas

En skogséagare informerar om fornlamningar och nyckelbiotopen "Randskog utan mindre
back” mellan befintliga E20 och Lugnas kyrka och Trankarr.

Boende pa gard i Sidlandet Lugnas oroas éver utredningsomradet som stracker sig 6ver
deras gard. En motorvag narmare en 1 km anser de skulle stéra pa grund av buller,
begransning i ridvagar m.m. och de ser helst att breddning forlaggs osterut pa andra sidan
befintlig E20. | omradet finns en del blétmarker och en stor damm med rikt djurliv och
stengardsgardar runt och mellan fastigheten.

Boende i Trankarr nara Lugnas vill uppméarksamma det artrika fagellivet med bland annat
héackande svalor, tornseglare och tofsvipa.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar samtliga synpunkter ovan och kommer att
beakta dessa i lokaliseringsutredningen.

Boende Holmestad, Gotene

En fastighetsagare i Holmestad informerar om ett borrat energihal samt en gréavd
dricksvattenbrunn (gemensam med annan fastighetsagare) med mycket fin vattenkvalitet pa
fastigheten. Kartor bifogades till Trafikverket.

En fastighetsagare beskriver problem med vattenavrinningen fran nuvarande E20.
Trafikverket slapper vag- och dikesvatten fran ett 500 m langt vagavsnitt i ett skogsdike och
slutligen ner i en brunn. Problem med 6versvamning pa tomten vid mycket regn finns idag
och &garen foreslar ett mote for att diskutera en 16sning pa problemet.

Tva personer 6nskar att en parkeringsplats som finns utmed E20 i nordlig fardriktning
flyttas ca 200 m sdderut eftersom den ar stérande.

Tva personer vill inte att deras gardar som drivs som ett gemensamt jordbruksféretag far en
barriar i form av nydragning av E20. Transporter sker dagligen mellan gardarna och ar
mycket viktigt for foretaget.

En person informerar om en fin rullstensas och natur i Noltorpomradet med fornminne,
vaxtflora och vilda djur.

14 st markagare i Holmestad som bor inom det gronmarkerade naturvardsomradet hoppas
att det far vara kvar i orort skick. De sma gardarna har kvar den gamla gardsmiljon och har
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slagits ihop till storre enheter. Manga sma lamningar finns och omradet utnyttjas av manga
som strovomrade. | en gammal grustakt gar det en lerbank som haller kvar grundvattnet i
ratt nivd och som strécker sig till grannfastigheter.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar samtliga synpunkter ovan och kommer att
beakta dessa i planeringsprocessen. Gallande natur- och kulturmiljé s kommer fler
utredningar att utforas, exempelvis en naturvérdesinventering med faltstudier samt en
arkeologisk utredning som kommer att genomféras under hésten 2016.

Boende Karleby, Mariestad

En person informerar om att det finns en damm pa ca: 100 m2 pa deras tomt i Karleby,
Mariestad som innehaller ett rikt djurliv.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen och noterar synpunkten.

Boende Halvfaran

En person informerar om en béck som rinner vid tomtgrans dar det observerats groddjur
och bavrar. Personen tycker att det dr en bra idé att prata med barnen pa Kvarnstenen samt
de ungdomar som bor langs strackan som maste korsa och dven ga i vagren pa E20 till
hallplatser.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar informationen. En barnkonsekvensanalys
kommer att tas fram i det fortsatta arbetet med véagplanen. Inom denna kommer en
kartlaggning, analys och utvardering av konsekvenser fér barn och ungdomar att utféras for
de olika lokaliseringalternativen att utforas. Samverkan med elever, foraldrar och larare ar
en viktig del i barnkonsekvensanalysen.

Boende Hindsberg

En person oroas 6ver att Hindsbergsbron eventuellt ska plockas bort, vilket skulle innebéra
problem om den inte ersatts eftersom manga cyklar 6ver denna bro for att na skola och jobb.

Prastkvarn

En person anser att det ar viktigt att behalla gamla byggnader som exempelvis Préastkvarns
gamla skola byggd 1926.

Synpunkter dar boendeort inte framgar

Tva personer anser att tillbyggnaden av motorvag ska fortsatta dster om befintliga E20 och
inte pa den bordiga akermarken som redan &r delvis tagen i ansprak av befintliga E20.
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En person motsétter sig forslaget med tva stora vagar nara varandra, vilket skulle paverka
landskapsbilden fér mycket.

En person informerar om att det under 90-talet gjordes en undersdkning av Vagverket
gallande salthalten i brunnar i narheten av E20.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att beakta dessa
i den fortsatta planeringsprocessen.

Samrad med ovriga berérda myndigheter och organisationer

Tva lokala organisationer/foretag skickade skriftliga synpunkter efter informations- och
samradsmotet for enskilda och allméanheten.

Intresseforeningen for Lugnas Stationsomrade

Foreningen har ett stort antal medlemmar boende langs nuvarande E20 i tatorten Lugnas,
varfor de ar intresserade av hur den kommande vagen kommer att dras och hur den ansluts
till tatorten Lugnas.

NCC Industry

NCC driver bergtakt vid Bredsater, Lugnas i Mariestad och inom omradet finns aven ett
asfaltverk. Takten forsorjer Mariestadsregionen med ballastmaterial och asfaltprodukter.
In-och uttransporter sker langs vag 2714 for vidare transport mot E20. Lokalisering av
framtida trafikplatser och anslutningsvégar runt Lugnas ar av mycket stor vikt for bolaget
och framtida verksamhet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att beakta detta i den fortsatta
lokaliseringsutredningen. Ytterligare samrad kommer att genomfdras under denna process.

Inkomna synpunkter pa Samradsunderlaget 2016-12-12 — 2017-01-20
Berérda kommuner, Gotene

Gotene kommun ser positivt pa att omradet utreds for det nya vagprojektet, da forbattrade
resmdjligheter inom regionen och dven nationellt &r av stor betydelse aven fér den lokala
utvecklingen. Kommunen anser det relevant att Trafikverket beaktar att géllande
oversiktsplan fran 2009 endast har illustrerat en trafikkorridor vaster om nuvarande
strackning, varfor den ostra strackningen utgor patagligt nya forutsattningar for boende i
omradet.

Gallande befintlig strackning anser kommunen att det finns fordelar genom att vagomradet
redan ar etablerat, men innehaller en mangd svarigheter med farligt godssituationer nara
bebyggelse, anslutande och korsande situationer och passager som maste tas om hand i det
nya projektet. FOr naringslivet i Brannebrona ar det viktigt att lattanvand av- och pafart
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finns for godstransporter. Brannebrona ar detaljplanelagt, och nya detaljplaner kommer
sannolikt att behdva upprattas.

Strackning i vastra laget: Ur gestaltningssynpunkt ses fordelar med denna strackning da det
gor Vanerlandskapet och Kinnekulleomradet mer patagligt som trafikupplevelse. Nar
strackningar redovisas i nasta skede efterlyses landskapsstudier som kan tydliggora pa vilket
satt mojligheterna till dppna vyer och siktlinjer utnyttjas.

Strackning i 6stra laget: Som tidigare beskrivits &r det bra att alternativ utreds grundligt.
Aven problematiken kring tidigare éversiktlig planering har beskrivits ovan. Omradet &r mer
varierat bade avseende bebyggelse och naturtyper, vilket ocksa innebar storre konflikter ur
gestaltningssynpunkt, i skala mellan storskaligt vagomrade och smaskalig omgivning. Precis
som den vastra streckningen blir landskapsstudier ett viktigt underlag foér fortsatt
bedémning.

Kommunen papekar vidare att vid samtliga fall av utnyttjande av nya lokaliseringar,
uppskattas en omfattande dialog kring den befintliga strackningens framtida roll i vagnatet.
Befintlig strackning kommer att fylla en viktig funktion éven i framtiden, och méjlighet finns
till bAde omgestaltning for att utveckla Brannebrona tatort samt for att gynna framtida
cykelstrak, bade for arbetspendling och friluftscykling. Om strackningen férandras kommer
en hel del jordbruksmark i Gotene paverkas. Gétene kommun &r en stor
matproduktionskommun och jordbruksmark vérderas hogt. Darfor ar det viktigt att det
skapas passager Gver eller under E20 s att jordbrukarna ska kunna na sina marker utan att
behova kora langre strackor. Dessa passager maste i bredd och hojd vara anpassade for stora
jordbruksmaskiner. Man bor ocksa belysa hur paverkan fran trafikféroreningar pa
narbeldgen jordbruksmark och grédor kan minimeras.

Kommunen bedémer att en MKB behdver upprattas. Oavsett vilken strackning som blir
aktuell blir det manga som blir paverkade av projektet. Darfor ar att viktig att
medborgardialoger sker tidigt i processen. Gotene kommun vélkomnar Trafikverket att infor
nasta skede: Samradshandling — Val av lokaliseringsforslag - utforma en "mer permanent”
utstallning i Centrumhuset Gotene, som ocksa skulle kunna bemannas av Trafikverket vid
sarskilda tidpunkter.

Berdrda kommuner, Mariestad

Mariestads kommun bedomer att Samradsunderlaget behandlar relevanta fragestallningar
och effekter pa ett i huvudsak bra satt. Kartmaterialet &r dock 6verlag av 1&g kvalitet och
behover forbattras och forfinas infor nasta steg i planeringen. Det galler sarskilt omraden
dar det ar aktuellt med nystréckning eller breddning av vagen. I det fortsatta arbetet bor
utdver vad som framgar under punkten 6.2 utredas och redovisas hur framkomlighet och
trafiksékerhet sékerstalls under ombyggnadstiden. Kommunens stéllningstagande i fraga
om betydande miljopaverkan meddelas i sarskilt beslut fran miljo- och byggnadsnamnden.

Enskilda som kan bli sarskilt berorda samt allméanheten
En person papekar att det finns felaktigheter i tabellen med potentiellt férorenade
verksambheter.

Trafikverkets kommentar: Nagra verksamheter stod under fel id-siffra, det ar nu justerat.

En agare till jordbruksfastigheter utanfor den sydvastra delen av utredningsomradet
nedstroms E20 ar oroad for markavvattningssituationen med éversvamningar i omradet,
eftersom hardgjorda ytor och aven klimatforandringar innebar stérre vattenmangder i
dikningssystemen.
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En boende vid Askekéarrsan oroas 6ver vattennivan vid utbyggd E20 och forslar
utjamningsdammar i narheten av E20 for jamna ut flédet vid nederbdérd.

Trafikverkets kommentar: Markavvattningssituationen inklusive férutsattningarna i de
olika darna/dikena ska studeras mer detaljerat for att utreda vilka vagavvattningstekniska
atgarder som behovs.

En &agare till ett lantbruksforetag i sydostra delen av utredningsomradet forordar
alternativet befintlig vag med eventuella nystrackningar férbi vagnara samlad bebyggelse.
Agaren oroas 6ver att produktionsjord med optimal arrondering kommer att férstoras vid en
Ostlig strackning, vilket gor det svart att driva ett produktivt och lonsamt jordbruksforetag.
Vagstrackningens konsekvenser for det produktiva jordbruket saknas i beskrivningen.
Dessutom papekas att asen som stracker sig 6sterut vid Ringsasen riskerar att raseras.

En lantbruksféretagare med skogs- och jordbruk i den syddstra delen av utredningsomradet
lyfter fram att en splittring av deras jordbruks- och skogsmark skulle innebéra att det inte
skulle vara mojligt langre med ekologisk odling samt att fastigheten skulle tappa mycket i
varde.

En fastighetsagare som bedriver lantbruk i den sydvéstra delen av utredningsomradet oroas
Over stora ekonomiska konsekvenser om nya vagen forlaggs vaster om befintliga E20.
Produktionen kraver ett stort arealunderlag for att ta fram foder och med mycket
transporter.

En boende vaster om befintliga E20 med skogs- och jaktmarker férordar en breddning av
befintlig vag pa strackan Lugnas- Trankarr- Prastkvarn pa grund av tillganglighet till
markerna med skog och jakt, bevarande av natur- och kulturvérden samt rekreation
(pilgrimsled).

En fastighetsagare i Motorp onskar att E20 gravs ned mellan strackan Manstorpsvégen och
infart Svaneberg om E20 l&ggs i befintlig strackning. En automatisk bullervall skapas
darmed. Fastighetsagaren informerar a&ven om en vattenbrunn som maste tas hansyn till.

Agare till en hastgérd véster om E20 i hojd med Motorp forordar en korridor i 6stlig eller
befintlig strackning, eftersom stora investeringar har gjorts i denna hastgard och en
bullrande vég vaster om befintliga E20 skulle sdnka vardet. De rapporterar &ven om flera
naturvarden, bland annat grod- och kraldjur, vid blétmarker och dammar pa markerna.

Markagare vid Slattebraten, Brannebrona anser att den nya vagen bor forlaggas i
nystrackning forbi Brannebrona och Halvfaran ur trafiksékerhets- och miljéskal. Detta for
att undvika buller och att det bli svarigheter att fa ett fungerande lokalvagnat om E-20 skulle
vara kvar i nuvarande strackning.

En boende pa 6stra sidan om befintlig E20 papekar att en flytt av E20 6sterut skulle
innebara bade ekonomiska och sociala konsekvenser for boende i byn
Muggeberg/Tisslatorp/Alghagen. Detta d& grusvégar i omradet anvénds till ridning, cykling,
fysisk aktivitet och friluftsaktiviteter samt att de socialt har gemenskap som en by.

En fastighetsagare pa ostra sidan om befintlig E20 finner att utredningsomradet ar oklart
avgransat och att linjerna for utredningsomradet skiljer sig pa olika kartor. Vidare anses att
de lokala och regionala rorelsemdnstren &r sa att en sydostlig placering skulle skapa
barriareffekter, faktiska och mentala, mot storskogens rekreationsomraden med promenad,
cykel- och ridstigar, brukshundsklubb, skytte- och algskyttebana, samt for timmervégar och
vagen som i alla tider gatt har till Myggeberg, Vristulven och Skovde. Vidare efterlyses i
materialet en vardering, beskrivning och erkénnande av anskilda fastighetséagares rétt till
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upplevelser pa den egna egendomen, utdver allméanintresse och brukande av marken.
Agaren forordar en breddning av befintlig vig, dar de boende i alla tider varit medvetna om
vagen.

Ett omrade i Brannebrona som ingar i detaljplan ar enligt Samradsunderlaget gt av Gotene
kommun. En ny agare av fastigheten papekar dock att fastigheten saldes till denne under ar
2014 och ska genom att bygga lokaler for verkstad och lager utveckla sitt foretag.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att beakta dessa
i den fortsatta planeringsprocessen. Inom lokaliseringsutredningen kommer effekter och
konsekvenser av olika vagkorridorer, bade Gster och vaster om befintliga E20, att utredas
vidare och mer detaljerat. Kartmaterialet kommer att férbattras med mer detaljerade kartor
i mindre skala.

En person informerar om att ha sett salamander med lekdrakt i skogen strax séder om
Vaxthusen (Mariestads blommor).

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen. En riktad inventering av
grod- och kraldjur kommer att utféras under varen 2017 som underlag for den fortsatta
planeringen, exempelvis for placering av faunapassager.

Ovriga berdérda myndigheter och organisationer

Flera markavvattningsforetag vill att Trafikverket ska anséka om omproévning av
dikningsforetagen som omfattar bade dimensioner och ny kostnadsférdelning. Sedan
dikningsforetagens tillkomst har nuvarande E20 byggts om, breddats och asfalterats.
Dikningsforetagen menar att detta har vallat och vallar skada i dikningsforetagen nedstroms
eftersom ingen utjamning av flédena skett.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar med sig 6nskemalen géllande omprévning av
dikningsforetagen. Dikningarna och avvattningssituationen ska studeras mer detaljerat for
att utreda vilka vagavvattningstekniska atgarder som behovs samt vilka dikningsféretag som
ar aktuella for eventuella atgarder.

Personer som driver ett vandrarhem pé Lugnasberget 6nskar att E20 forlaggs vaster om
befintliga E20 utefter strackningen dar Sparvéagen korsar E20 (som gar mellan Kinneskogen
och Askekarr) och fram till Motorps rastplats - Svaneberg. Detta p& grund av att det finns
flera vagar och leder pa den 6stra sidan vilka nyttjas av lokalbefolkningen for friluftsliv samt
Biosfarled, Pilgrimsled och en Ridled som kan komma att bli férdarvade om nya
strackningen hamnar dér. De ser vidare fram emot en ny och trafiksaker vag som dven
gaster kommer att anvanda. FOr narvarande anser de att &r vagen jobbig att aka pa, da
manga inte haller hastigheten och kér om och tvingar ut en i vagkanten. Det dr ocksa valdigt
svart att komma ut pa E20 om man vill dka s6derut speciellt sommartid.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att beakta dessa
i den fortsatta planeringsprocessen. Inom lokaliseringsutredningen kommer effekter och
konsekvenser av olika vagkorridorer, bade 6ster och véaster om befintliga E20, att utredas
vidare och mer detaljerat.

Ordforanden i viltvardsomradet informerar om att det ar stor vandring av vilt éver E20 dar
motorvégen slutar norr om Gétene. 2016 var det fem pékdrda hjortar och 3 algar. Akermark
overgar i skogsmark mot Kinnekulle och Klyftamon och djuren vandrar mellan Kinnekulle
och Billingen. Det &r bergigt pa platsen och passar in i djurens vandringsriktning, sa det
borde passa att anlagga en viltbro dér.

16



Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen, vilken ar vardefull och
kommer att ingd i utredningen om viltstrak och placering av faunapassager.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda,
Samradshandling

Under upprattande av samradshandling — val av lokaliseringsalternativ for vagplanen holls
annu ett informations- och samradsmote 27 april 2017 for allmanheten med samma uppléagg
som samradsmotet 2016-05-30. Aven detta mote holls i tvd omgangar och var vélbesokt. En
presentation, presentation samradsmote 2017-04-27, presenterades under motet och finns
publicerad pa Trafikverkets projekthemsida. | presentationen och pa skarmar i lokalen
visades korridorforslagen och de tankbara vaglinjerna inklusive forslag till passager och
lokalvagnat. Efter motet gavs deltagarna pa motet mojlighet att ga runt bland kartorna pa
skarmarna och stélla fragor. Asiktskort for skriftliga synpunkter fanns att ta hem och
synpunkter skulle séndas till Trafikverket senast 19 maj 2017.

Synpunkter under motet, 2017-04-27

Hur néara husen gar ni innan ni léser in?
Trafikverkets kommentar: Det finns inga generella regler utan det avgors fran fall till fall.

Kommer Karlebyvégen att avslutas?

Trafikverkets kommentar: Alla korsningar i plan kommer att stdéngas (forutom
trafikplats/er), men Karlebyvagen kommer att knytas ihop med andra lokalvagar s att
vagnatet fortsatter att fungera.

Blir det ndgon mer korsningspunkt mellan Mariestad och Lugnas?
Trafikverkets kommentar: Idag finns det inritat en korsningspunkt ung vid Trankarr
men detta ar fortfarande bara pa skisstadiet.

Kommer busstrafiken mellan Mariestad och Gétene att forsvinna?

Trafikverkets kommentar: Nej den kommer inte forsvinna utan det ska 16sas med
eventuella nya hallplatser och sakerhetsatgarder. Trafikverket samrader med Vasttrafik och
trafikféretaget om detta.

Varfor har inte vagsamfalligheterna fatt information eller bjudits in (Ordférande i
vagsamfalligheterna)?

Trafikverkets kommentar: Vagsamfalligheterna representeras sakert redan av de boende i
omradet som ar héar. Detta ar inte heller ndgon fraga som ar specifik for
vagsamfalligheterna. Innan slutfasen av projekteringen och byggtiden kommer fragor
betréaffande omledning, besiktning och eventuella forbattringar av dessa vagar kan vara
aktuellt.

16 meter i bredd, ar det bara den asfalterade delen? Kommer omradet vara minst 30 meter
brett?

Trafikverkets kommentar: Ja 16 meter ar sjalva kérbanebredden. Sjalva vagomradet blir
sakert minst 30 m.

Vad blir hastigheten pa gamla E20 vid eventuell nystrackning och vad hander med
lokalvagnatet?

Trafikverkets kommentar: Vi vet inte &nnu vad det kommer bli for hastighet men vagen
kommer bl.a. att smalnas av.
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Manga kommenterade att rondellen vid Gotene Rasta ar trang. Det ar darfor som den gamla
végen fortfarande anvéands av den tunga trafiken. Lastbilarna har benagenhet att ka pa
gamla E20.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Kommer lokalvégarna att vara enskilda eller hur blir det med lokalvdgarna? Vem ska ta
hand om lokalvagen till gamla E20?

Trafikverkets kommentar: Det ar for tidigt att saga &nnu men det kan mycket val bli s att
en del av vagarna blir enskilda. Sa har det blivit t.ex. vid Hova som nu byggs.

Finns det risk for att hela projektet 14ggs ner?
Trafikverkets kommentar: Nej det hoppas vi inte.

Ska cyklister vara tillatna pa den nya vigen?

Trafikverkets kommentar: Det finns inget forbud mot det pa fyrfaltsvag, men tanken ar att
bygga ut gc-vagar sa att det gar att fardas sékert pa dessa i stéllet.

Blir det byggnation av motorvég, 21,5 meter i bredd?
Trafikverkets kommentar: Nej det blir 2+2 korfalt med 100 km/h. Bade ldngsamma fordon
och cykel kan bli tillatna pé vagen.

Efter motet fick allmanheten ga runt och kolla pa kartor dar de aven kunde
komma med synpunkter om de olika forslagen. Ett urval av synpunkter och
diskussioner som kom upp redovisas nedan:

En grupp berattade att manga lastbilar kor fel vid rondellen i Gétene och kommer ut pa
smavéagar vaster om befintliga E20, dar det ar problematiskt att vanda. De tycker att
skyltningen i rondellen kan forbéttras.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Under hégsasong aker 15-10 lastbilar med slap per dag under varen till vaxthusen vid
Mariestads blommor. Att hanvisa lastbilar till vdgen genom Karleby ar inte ett bra alternativ.
Det behovs en bra anslutning till nya E20. Det finns oro att lastbilar ska tvingas aka genom
Karleby nar anslutningar stangs. Avsaknad av passager mellan Prastkvarn och Karleby
kommer att medféra att E20 bli en alltfor stor barriar, som kommer fa sociala och
ekonomiska konsekvenser.

Trafikverkets kommentar: En annan losning pa denna stracka ska ses 6ver. Vi ar medvetna
om problematiken med lastbilstrafik och for fa passager mellan Prastkvarn och Hindsberg.

Bla korridor vid lilla Moholm, skulle kunna dras narmare befintliga E20. Det finns ett hus
som blir paverkat da, men det &r inte i bra skick och bebos av en aldre person.
Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

En markagare med mark pa bagge sidor existerande E20 dar vag 2738 ansluter till dagens
E20 berattar att det &r manga som korsar dagens E20 da det ar ett populart promenadstrak.
Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Verksamheter t.ex. lantbrukare anvander smavégar att korsa E20 for att na sina olika
arrenden/gardar. Problematiskt att det saknas passager mellan Prastkvarn och
Hindsbergsbron. En passage behovs for att undvika langa omvéagar.

Trafikverkets kommentar: En annan lésning pa denna stracka ska ses 6ver. Vi &r medvetna
om problematiken med for fa passager mellan Prastkvarn och Hindsberg.

Om det blir den réda korridoren, kommer inte tung trafik fortsatta att kéra pa gamla E20
for att det &r kortare?
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Trafikverkets kommentar: Gamla E20 ska gdras om till lokalvdg med lagre hastighet an det
ar nu.

Vagen mellan Holmestad Boagarden ar hal pa vintern och maste ibland stangas av.
Timmersdala borde vara skyltat fran trafikplats Kinnekulle istallet. Sarskilt besvarligt da
tung trafik véljer den végen.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Norr om "sparvéagen" ager Sveaskog mark. Har finns ridstigar som saknas pa
friluftslivskartan.
Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Det finns oro for att fastigheterna narmast E20 vid Prastkvarn ska bli kringskurna av vagar
om ny vag laggs 6ster om Prastkvarn. Den obebodda skogen mellan Prastkvarn och Trankarr
kan vara ett alternativ for vagdragning, vilket ar battre fér husen narmast befintliga E20.

Det ar dven tveksamt att foreslagen korsning vid Prastkvarn far plats eftersom den ligger
nara jarnvag.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete och ska se dver
korridor och vagdragning i detta omrade.

Inkomna skriftliga synpunkter efter samradsmote 2017-04-27

Berdrda kommuner, féretag och féreningar

Gotene kommun

Kommunen anser att det &r av yttersta vikt att skapandet av barridrer undviks samt att
kéanslan av en levande landsbygd behalls nar vagen utformas. De motsatter sig starkt det bla
alternativet da detta skapar en stor barriar och gar genom stor del bebyggelse. Det ar valdigt
viktigt att det skapas nya statliga végar och att boende och industrier kan ta sig med
enkelhet till Gétene. En utebliven trafikplats i Brannebrona forsvarar resandet for de boende
i omrédet. Detta skapar en utebliven mojlighet att pendla till och fran Brannebrona, langre
resvag for skolbarnen, samre mojligheter att ta sig till Gotene och Mariestad fran
Brannebrona samt samre transportmojligheter for industrierna i omradet.

Att gron och rdd korridor anvédnder nuvarande E20 som ett lokalt véagnat &r kommunen
positiva till. Detta innebar att rorelsestraket mot Gotene behalls och méjlighet till
utvecklandet av GC-vagar finns, pendlingsmajligheter behalls samt att det gynnar en fortsatt
utveckling av industriverksamheter i Brannebrona. En viktig foérutséattning for att kunna
anvanda gamla E20 som ett lokalt vagnat ar att koppla ihop vag 2755 norr om Gotene med
nuvarande E20 vid infart Jattadansen.

Det ar viktigt att industriverksamheter i omradet har bra transportmajligheter. Det kommer
skapa nya trafikfloden fran Lugnas och Arnés pé grund av turiststraket fran Brannebrona,
eftersom forslaget inte innefattar en av- och pafart i Brannebrona. Det kommer framst
drabba personer kommande norrifran som kér av E20 for att fortsétta sin resa mot Arnas.

Det ar foreslaget att en rastplats placeras i narheten av korsningen E20-Riksvag 44. Detta
skapar mojlighet att handla, tanka och for tung trafik att ta langre stopp. Det finns &ven
chans till naturupplevelser i anknytning till platsen. Att ha en rastplats i korsningen mellan
tva hogt trafikerade vagar bor vara ett naturligt raststélle.

Bla och gron korridor paverkar detaljplaner i Brannebrona, framst bl korridor innebar ett
omfattande detaljplanearbete. Om nuvarande E20 finns kvar som ett lokalt vagnat skulle
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behalla férutsattningarna och méjliggora en fortsatt utveckling av Brannebrona som
bostads- och industriort.

Mariestads kommun

Mariestads kommun ser positivt pa det fortsatta arbetet med att ta fram en vagplan. De
instammer med Trafikverkets slutsats att det finns en viktig forbindelse med Lugnas och
Lugnéasbergets kulturbemangda landskap. Biosfarsomradet ar en viktig del i kommunens
planering och véagstrackan mot Lugnasberget ar viktig. Kommunen ser inga hinder fér den
lokala detaljplaneringen, interna vagnat eller GC-vagar. De haller med Gétene kommun om
att en rastplats langs vagstrackan inom deras kommun ger fordelar ur ett naringslivs- och
naturperspektiv.

Det ar viktigt att undvika att tung trafik fran NCC och Nimbus Boats gar genom Lugnas
samhalle, darfor bér den narliggande bergtékten anslutas till trafikplatsen for att forhindra
detta. Den nya trafikplatsen vid Lugnas bor sakerstélla Lugnasbornas méjlighet att ta del av
natur- och friluftsomraden som Lugnasberget erbjuder.

I den sodra delen av végstrackan finns ett stort opaverkat omrade som &r utpekat i
kommunens gallande Oversiktsplan frén 2003 "Mariestad vision 2015”.
Rekommendationen &r att stérre exploateringar i omradet ska undvikas, och detta tycks
komma i konflikt med de réda och grona alternativen. Utgangslaget for kommande
oversiktsplan ar att detta omrade ska finnas kvar. Det ar onskvart att vagplanen presenterar
bullerutredning i forhallande till eventuella bulleratgarder, da bullerfragan ar viktig att 16sa
forbi Lugnas.

Det bla alternativet, soder om Lugnas, passerar idag nara Svanebergs grundvattentakt,
Trafikverket bor presentera vilka atgarder som vidtas for att skydda vattentakten.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen konstaterar att rod och gron korridor innebar stor inverkan pa skogsbruket,
da skogsomradet kommer att uppdelas och skogsmark kommer fa forlorad. Fragmentering
av landskapet skapar negativa effekter for skogsbruket och djurliv och artrikedom. Omradet
mellan réd korridor och sjon Vristulven pekas ut som ett lampligt tyst omrade av Mariestads
kommun i deras forslag till ny 6versiktsplan. Darfor forordar Skogsstyrelsen bla korridor
som kommer ha obetydlig paverkan pa skogsbruket.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Sveaskog

Sveakog anser att bla korridor ar det mest fordelaktiga alternativet. Rod och grén korridor
innebar en forsamring av arronderingen. De marker som skulle hamna mellan nuvarande
E20 och den nya vagen skulle bli svarbrukade och svaratkomliga och innebar stérre risk for
stormskador.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Tostorps samfallighetsféorening

Medlemmarna i féreningen ar dverens om att nuvarande E20 behdver uppgraderas for att
hantera trafikméngden och oka trafiksédkerheten. De motsatter sig att bli instangda mellan
nuvarande och nya E20. Samtliga berérda fastigheter ar éverens om att dragning av E20 i
nuvarande strackning ar att rekommendera, vilket ger minst markintrang for de boende.
Om E20 hamnar bakom fastigheterna vid nuvarande E20 férloras naturkénslan och
fastigheterna blir lagre varderade.
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Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Mariestads Naturskyddsfoérening

Mariestads Naturskyddsforening var enhélligt bestamda 6ver att bla korridor ar att fororda.
Rod korridor stracker sig genom ett artrikt och biologiskt vardefullt omrade i syd och
omradet mellan Tisslatorp och Lugnas. Naturreservatet vid Vristulven har heller inte tagits
hénsyn till och finns inte med i kartorna. Gron korridor dar den sammansluter med rod
korridor vaster om Bjorkhult gar ocksa igenom vardefulla omraden med mycket natur och
djurliv. Det 6nskas att viltovergangar skapas norr om Lugnas och mellan Halvfara och
Brannebrona for att gynna en genetisk mangfald.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete. Naturreservat
och dvriga vardefulla omraden utanfor utredningsomradets granser har tagits i
beaktandande, men i detta skede har inte alla omraden visats pa karta.

NCC

NCC driver en bergtakt vid Askekarr i Mariestads kommun. De har fatt férnyad och utokad
taktverksamhet fram till ar 2047. Det arliga transportbehovet for foretaget ar cirka 10 000
tunga transporter vid normalproduktion och 15 000 tunga transporter vid maxproduktion
(snitt 100-150 transporter per dag). In- och uttransporter sker langs vag 2714 for vidare
transport mot E20. Foretaget ser positivt pa den foreslagna forbifarten forbi Lugnas. For
framtida leveranser av ballast- och asfaltsprodukter &r det dock avgérande for verksamheten
att forbifartsvagen vid Lugnas mojliggor av- och pafart i bade norr- och sédergéende
riktning till E20.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Svenska Cement AB

Investeringar pagar i foretaget for att fa igang fabriken igen och deras 6nskemal ar att E20:s
nya strackning hamnar vasterut och inte inskranker pa planerna att bygga en ny
produktionslinje i vast nordvastlig riktning.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

LRF Lugnds

De &r i det stora hela positiva till att det sker en uppgradering av vagar i omradet for att
gynna tillvaxt bland boende och féretag. Den réda korridoren ar lampligast for att
bebyggelsen hamnar framst pa en sida av vagen och delar inte upp samhéllen. Detta ar
viktigt av sociala skal och for att minska barriarer. Det tas mindre areal akermark i ansprak
vid byggandet av vagen, det skapar battre forutsattningar att fordroja ytvatten vid regn, da
en storre del av vagen gar genom skogsmark skapas en naturlig bullerdampning, det finns
aven storre tillgang till naturliga fylinadsmaterial i rod korridor (gron korridor ligger framst
pa lera och skapar behov av transporter av fyllnadsmaterial). Nuvarande E20 kan anvandas
som lokalvdg men da &r det viktigt att den &r av god standard dels for
jordbrukstransporterna men aven for lokalbefolkningen som kommer att nyttja vagen.

Ovriga viktiga synpunkter som Trafikverket bor ta hansyn till &r att den tunga trafiken pa
Vag 2714 kommer att 6ka markant da den enda utfarten pa nya E20 hamnar i Lugnds. Vagen
kommer da ga forbi Lugnas skola och darmed ar det viktigt att vag 2714 far en annan
strackning till kommande trafikplats i Lugnds. Det ar aven viktigt att det skapas en
trafiksaker miljo pa lokalvagarna for gang- och cykeltrafik. Det bor dven forlaggas “paket”
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med kanalisation (minst 110mm diameter) tvars under vagen med jdmna mellanrum vid
lampliga platser. Syftet med detta &r att framtidssdkra kommande infrastruktursatsningar
(ledningar och kablar). Detta ar i forebyggande syfte d& man inte vet framtidens behov.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Lovasavagsamfallighet

Vagsamfalligheten uttrycker oro for ansvarsfordelningen av de nya vagar som planeras.
Sarskilt "Anslutningen fran Stomslatternavagen” till nya E20, anslutningen fran gamla E20
vid Jattedansen, norra pafarten pa motorvagen till Preem-rondellen. Samt nuvarande E20
fran norra pafarten till Brannebrona, om det réda alternativet blir en lokal vag. Pa grund av
ekonomiska skél kan de inte ta hand om fler végar.

Trafikverkets kommentar: Fragan blir aktuell i ett senare skede. Innan slutfasen av
projekteringen och byggtiden kommer fragor betraffande omledning, besiktning och
eventuella forbattringar av dessa vagar kan vara aktuellt.

Bjorsaters IF

Den tankta strackningen pa vaganslutningen mellan 2714 till trafikplats Lugnas &r inte bra
eftersom den gar rakt genom elljussparen vid Kvarnstensskolan. Forslag att lagga den mer
mot Svaneberg dar det finn en jarnvagsévergang.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Boende Ryssatorp, Mariestad
En fastighetsdgare som bor norr om E20 vid vaxthusen 6nskar att vagen ska ga pa andra
sidan E20, eftersom huspriserna kommer sjunka om végen kommer fér néra.

En person har en synpunkt géllande rod korridor Brannebrona/Muggeberg/Tisslatorp.
Denna korridor innebar att omradet Muggeberg kommer att delas upp samt stéra bykanslan
och skapa missndje bland de boende.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Boende Bjorsater, Mariestad

En person anser att utbyggnad av E20-strackan Lugnas-Trankarr-Prastkvarn bor ske genom
breddning av befintlig vdg samt att berdrda fastighetsagare erbjuds skalig ersattning for sina
marker och fastigheter.

Fastighetsagare vill pApeka missnoje mot den féreslagna dragningen av E20. Dennes bostad
med ekonomibyggnader kommer att avskaras fran dvriga fastigheter vilket gér dem
obrukbara. Det som gér minst dverkan ar att bredda nuvarande strackning och komplettera
med bullerskydd och ny infartsvag.

En person motsatter sig en breddning av befintliga E20 mellan Lugnas och Mariestad.
Boende langs med vagen kommer annu langre fran Lugnas an i dagslaget. Det blir dven svart
att ta sig in till Mariestad, da det blir langre restid och resandet sker pa grusvag.
Utryckningsfordon och skotsel av vagarna kommer att forsvaras och paverkas da de framst
rér sig om mindre lokala véagar att ta sig fram pa. Att bygga en ny strackning och anvanda
nuvarande E20 mellan Lugnas och Mariestad som en lokalvég ar ett béattre alternativ.

22



Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete. Korridoren &r
placerad sa att bade en ny strackning eller breddning av E20 ar mojlig. Dar nya E20
eventuellt gar i ny strackning kan gamla E20 anvandas som lokalvag.

Boende Prastkvarn, Mariestad

Ett par bosatta i Prastkvarn vill papeka att i dagslaget har nuvarande E20 pa framsidan av
huset och paverkas en del av buller, om det nu skulle dras ytterligare en vag dsterut hamnar
deras boende mitt emellan tva vagar, och menar da att boendesituationen paverkas sa pass
starkt negativt att de vill flytta, men papekar att det blir svart att fa ett hus med ett sddant
lage salt. Darfor hade det varit battre att nuvarande véag breddas istéllet och att Trafikverket
I6ser in bostaden.

En boende vill att E20 fortsatter pa nuvarande lage genom Prastkvarn. Om vagen dras
mellan boendet och Trankaérr blir dennes hus helt avskuret fran skog och mark.

En person vill rekommendera att E20 forbi Lugnas sanks och lokalvagen till 6vre Lugnas gar
dver nya E20 for att stigningen upp till 6vre Lugnas inte blir for stor. E20 forbi Prastkvarn
bor forbli i nuvarande lage. Att flytta E20 vid Prastkvarn fran nuvarande lage soderut leder
till att fastigheterna i omradet blir omringade av véagar. Hellre att E20 gar i nuvarande
strackning vid Prastkvarn, vilket leder till mindre paverkan for markégare.

Trafikverkets kommentar: Vid Prastkvarn ska korridor och vagdragning ses dver en gang
till for att sékerstalla en bra placering av den tankbara vaglinjen.

Boende Sidlandet, Mariestad

En person har synpunkter om strackan fran Lugnas stderut mot Holmestad. Det bla
alternativet ar en samre l6sning da det kommer paverka trafik och manniskor i omradet. Da
E20 passerar ett grundvattenomrade fran Svaneberg till Tisslatorp vore det negativt att fa en
Okad mangd tung trafik med miljofarligt gods genom dessa takter. Skogarna i omradet kan
vid riklig nederbord vara vattensjuka. Rod korridor ar mest fordelaktig, d& den ber6ér minst
fastigheter och har nastintill obefintlig paverkan pa befintliga E20. Den gar aven utanfor
vattenomrédena. Den grona korridoren paverkar vattenomradena och en del fastigheter i
Gotene. Om den bla korridoren mot formodan skulle viljas ar det bast med den alternativa
lokalvagslosningen. Vid gron och bla korridor 6nskas bullerdampande atgarder da
fastigheten ligger néra vagen.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Boende Torstorp, Mariestad

Tva fastighetsagare vill protestera mot foreslagen vagdragning, eftersom de kommer bli
instdngda mellan nya och gamla E20. Forslaget ar att nya E20 byggs i nuvarande strackning
och att det finns mojlighet till breddning. Detta behover da kompletteras med bullerskydd
och en ny infart till fastigheten.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Boende Muggeberg, Mariestad

Tva boende vid den réda korridoren haller med om att en ombyggnation &r nédvandig och
att det roda alternativet ar bast. Daremot behover deras fastigheter formodligen losas in da
foreslagen vagstrackning ligger valdigt nara boendet. Trafik och buller kommer att paverka
fastigheterna och boendeupplevelsen kommer att paverkas starkt negativt till den grad att
personerna évervager att flytta. Personerna kan tanka sig att salja fastigheten till

23



Trafikverket vid 6verenskommelse om pris.
Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Person anser att det roda alternativet skulle dela byn i tva delar och foredrar det grona
alternativet eftersom det berdr minst fastigheter.

Nagra boende i Muggeberg anser att det roda alternativet kommer dela upp byn, vagen
hamnar nara eller 6ver flera hus pa ett litet omrade. Det missgynnar byns utveckling och det
blir svarare att forflytta sig och dka kollektivt. Personerna anser att det ar battre att bredda
befintlig vag istéllet for att dra en ny védg genom skogen eller det grona alternativet vilket
verkar paverka farre fastigheter. Det paverkar djur- och friluftsliv negativt och stor ett orort
naturomrade.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Namninsamling:

Om E20 flyttas och byggs ut 6sterut skulle detta innebéra att byn Muggeberg/Tisslatorp
delas upp i tva delar. Vilket leder till minskad gemenskap, sociala aktiviteter och minskade
mojligheter till fysisk aktivitet. Inflyttningen till byn skulle minska och paverka redan utsatt
glesbygd.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket &r medveten om problematiken av barriareffekter i
detta omrade och placeringen av korridoren har lagts s& langt 6sterut som gar for att
undvika att splittra byarna. Trafikverket planerar for atgarder sdsom passager om det skulle
bli den réda korridoren som vi gar vidare med.

Boende papekar att ornitolog och lantmastare konstaterar att det finns rikt fagelliv i
Muggeberg, som kommer att minska till foljd av att en stérre vag byggs.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Boende Karleby

Namninsamling:

Boenden i Karleby vill papeka att avstangning av pafarterna vid E20 fran Karleby och
Stenbacken innebaér att lastbilar till och fran Mariestads blommor maste kéras genom
Karleby och boenden i Stenbacken maste kdra genom Karleby for att ta sig vidare till vag 26
eller E20. Lastbilstrafiken skulle paverka boenden i byn negativt, dd manga vandringsleder
och ridvagar korsar/ansluter till Karlebyvéagen. Djurliv skulle paverkas negativt av tung
trafik genom byn, samt dven attraktioner och historiska- och kulturella varden i omradet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket a&r medvetna om problemet och en annan I6sning pa
denna stracka ska ses over sa att lastbilstrafiken inte behover kéra genom Karleby.

Boende Brannebrona, Gbtene

Familj boende i Brannebrona oroas dver om deras vatten- och elledning kommer att drabbas
i samband med gron korridor. Ledningarna ar idag nedgravda fran deras fastighet till en
djuphavspump som ar nedsankt i en brunn ute i skogen. Tyvarr har féregédende dgare inte
meddelat trafikverket eller ndgon annan i E20-projektet om denna brunn, pump och
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vatten/El-ledning. Gron korridor orsakar dven stor skada pa skyddade omraden och natur
och mark. Omradet ar en skyddad Biotop innehallande bland annat fridlysta salamandrar.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen och registrerar brunnens
koordinater for det fortsatta arbetet.

Boende Holmestad, Gotene

Fastighetsagare ar oroliga 6ver hur de kommer na narliggande garden utan omvag till féljd
av den nya vagen. De &r ocksa oroliga for hur deras vatten/brunn kommer att paverkas. De
vill aven framhava att rod korridor ar ett battre alternativ da bla och gron korridor kommer
forstora mycket dkermark.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete. Passager
kommer att utformas 6ver E20, men det kan sékert bli en del omvéagar beroende pa var de
placeras.

Ett flertal personer anser att ekologiskt jordbruk och djur- och naturliv paverkas negativt av
rod korridor. Aven mycket orérd natur i omradet forstors. Hansyn bor tas till historiska
vérden, rullstensdsen, dammar och djurliv. Aven bikupor i omrédet och en anrik fastighet
(knektbostad) kommer att forsvinna. Att géra vagstréackan langre bidrar med 6kade utslapp
och paverkar miljon negativt. Nya E20 bor i stallet ga pa befintlig stracka.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Ett par foredrar att véagen dras néra befintlig vag med dndrad stréackning utmed
tatbebyggelse. Gallande det blé forslaget hade det varit battre att anvanda den dstra sidan
dar det ar skogsmark istéllet for att dra en lokalvag mellan bostadsomraden. Den roda
strackningen skulle ge negativ paverkan pa miljo, kulturmiljévarden och riksintressen, da
vagen dras genom asen vid Holmestad. Grundvattnet kan dven paverkas negativt.
Nuvarande problem med dagvatten I6ses inte da vattnet rinner &t samma hall fran nya
vagen. Langre vagstrackning 6kar miljébelastningen, det finns &ven risk att man véljer
lokalvagen istallet p& grund av langre stracka pa nya vagen. Vilt paverkas ocksa negativt da
det ar vanligt forekommande i omréadet.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Det mest fordelaktiga ar att bredda befintlig vag och I6sa in husen langs med vagen. P& gront
och rétt alternativ drivs lantbruksféretag med djur och véaxtodling. Rdd korridor drabbar
personens foretag med djurhallning. De driver ett lantbruk med mjolkproduktion, ungdjur,
vallodling och vaxtodling. Paret har ett samarbete med en boende i Ringsésen i Gotene dar
de utnyttjar varandras tjanster och samverkar med maskiner. De har ett spridningsavtal pa
cirka 200 lass och rott alternativ medfor langre traktortransporter (13 km langre per lass)
vilket paverkar miljo och effektiviteten pa arbetet mycket. Vattenfloden i vattendrag
kommer att 6ka da det blir mer asfalterad yta.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete. Passager
kommer att utformas éver E20, men det kan sakert bli en del omvagar beroende pa var de
placeras. Exakt placering kommer att utredas i nasta skede.

Bla eller gron korridor skulle skapa problem med ménga utjamningsmagasin pa ett

onaturligt satt i slattbygden. Réd korridor belastar Arndsén, men ligger daremot langt ifr&n
sjalva an sa mycket av vattnet hinner naturen ta hand om innan det rinner ner i
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vattendraget. En mindre del bebyggelse paverkas av rod korridor jamfért med gron och bla.
Nuvarande E20 blir en bra lokalvag. Om bla korridor valjs boér den breddas 6sterut for att
kunna utnyttja de gamla grustakterna, istallet for att g& in mellan tatbebyggda omraden med
en lokalvag och broar. Gron korridor skapar ocksa intrang i tatbebyggelsen. Deras
dricksvattenbrunn blir aven paverkat i lokalvagsforslaget.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

En boende vid Holmestad motsétter sig det roda alternativet eftersom det forstér en valdigt
fin grannskap/grannsamverkan och familjesamband samt forsvarar den stuguthyrning som
bedrivs.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Né&gra personer boende vid den réda korridoren lyfter fram omradets stora natur-, kultur-
och sociala varden och stéller specifika fragor vilka ses nedan:

Fraga 1: Vi som bor har undrar och skulle vilja veta hur ni ser pa att dessa marker med sitt
rika djurliv splittras och forstors?

Trafikverkets svar: En naturvardesinventering har utférts under 2016 for att fanga upp
olika typer av naturvarden (bade utefter biotopvarde och artvarde) inom och néara alla
korridorer. Under 2017 har &ven en grod- och kraldjursinventering utférts eftersom omradet
har goda forutsattningar for dessa arter. Ett PM som handlar om vilt analyserar &ven utefter
faunans rérelsemdonster var det behévs faunapassager langs stréackan. Alla korridorer
analyseras utifran dessa inventeringar och andra tidigare underlag for att kunna bedéma
effekter och konsekvenser av vagutbyggnaden i varje korridor. Allt material kommer att
publiceras under hésten 2017. Malet vid utformning av korridorerna har varit att undvika
omréaden med forhojda naturvarden. Om det inte gar att undvika intrang i miljoer med hoga
naturvarden, kan atgarder och kompensationer vara aktuellt.

Fraga 2: Vi som bor har undrar och skulle vilja veta hur ni ser pa att dessa
sammanhéangande orérda kulturmiljoer forstors?

Trafikverkets svar: En kulturarvsanalys samt en arkeologisk forundersokning (inklusive
provschakt) i hela utredningsomradet har utforts under 2016. Dessa har legat till grund for
att utforma korridorerna sé att sa fa kulturmiljéer som mojligt berors. Effekt- och
konsekvensbedémningen av de olika alternativen grundar sig pa dessa underlag. Det
kommer ga att lasa om detta i en samradshandling som ska publiceras i hdst. Dessa
utredningar samt manga andra ligger till grund for Trafikverkets val av basta méjliga
lokalisering. Enskilda byggnader, fornlamningar, aldre grusvéagar och andra kulturhistoriska
element kommer att beréras och nadgra kommer att behéva tas bort. Det kommer att bli
aktuellt med arkeologiska undersdkningar eftersom det &r omojligt att helt undvika
fornldmningar.

Fraga 3: Vi som bor har undrar och skulle vilja veta hur ni ser pa att dessa viktiga varden ur
social- och rekreationssynpunkt férsvinner?

Trafikverkets svar: Korridoren &r placerad sa langt det &r mojligt 6sterut inom
utredningsomradet for att i storsta mojliga man undvika splittring av bebyggelsesamlingar .
Trafikverket a&r medvetna om de manga mindre lantbruksforetagen/verksamheter och lokala
gemenskapen i detta omrade, vilket &ven har framkommit under medborgardialoger.
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Fraga 4: Vi som bor har undrar och skulle vilja veta hur er utrdkning gallande den
klimatpaverkan genom utslapp som det langre roda alternativet ger, till skillnad mot
nuvarande streckning/kortare alternativ ser ut?

Fraga 5: Vi som bor har undrar och skulle vilja veta vad kostnaden ar att atgarda nuvarande
vag med ratt barighet och bygga om nuvarande strackning till 2+2-vag, kontra bygga ny vag
i helt ny strackning?

Trafikverkets svar: Klimatkalkyl och anlaggningskalkyl for samtliga alternativ ar framtaget
och kommer att redovisas i samradshandlingen som kommer att publiceras hosten 2017.
Som en del i kalkylen ingar kostnad att bygga ut existerande vag.

Trafikverkets kommentar till slutordet:

Trafikantperspektivet &r en av flera aspekter som ses 6ver inom landskapsanalysen och
gestaltningsfoérutsattningar som tagits fram inom projektet. Upplevelsen av landskapet ar
viktig med tanke pa trafiksakerhet. Exempelvis ar en monoton och linjar vég inte bra ur ett
sakerhetsperspektiv. Det finns ett gemensamt gestaltningsprogram for hela E20s strackning
genom Vastra Gotaland. Féljande 6vergripande mal finns: Gestaltningen ska medverka till
en positiv och trygg trafikantupplevelse av vagstrackan och ge mdéjlighet att uppleva
landskapet i norra Véastergttland. Andra viktiga aspekter som tas upp och som kommer att
beaktas ar exempelvis att utformning och lokalisering av E20 samspelar med och inordnar
sig i landskapet, sett ur bade trafikant- och boendeperspektiv. Aven det lokala vagnéatets
funktion ska behallas och trafikplatser och vagskal ska utformas s att de har samhdérighet
till platsen.

Synpunkter dar boendeort inte framgar

Ett 15-tal personer foredrar det roda alternativet. Det berér minst bebyggelse och gér framst
genom skogsmark jamfort med dvriga alternativ. Det ar dven av miljémassiga skal samt for
samhallsvarden i bygden. Skolbussar paverkas inte heller da det lokala vagnétet blir minst
paverkat. Aven ur bullerhansyn ar rod korridor ett béttre forslag, d& det gar framst genom
skogsmark.

Ett par meddelar att om det bla alternativet blir aktuellt, foredras det att vagen foljer
marken och inte hdjs upp bakom fastigheterna i Halvfara och att en bullervall anlaggs.

Trafikverkets kommentar: Tack for synpunkterna, vi tar med informationen i fortsatt
arbete.

Ett flertal personer anser att det grona alternativet inte ar att foredra, da det paverkar bade
socialt och ett drygt 10-tal lantbruksforetag kommer att fa sina boenden och dkermark pa
varsin sida av vigen. Det forsvarar for verksamheterna.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete och ska forsoka
minska de barriareffekter som eventuellt kan uppsta.

En person konstaterar att om bla korridor valjs ar det battre att bredda 6ster om befintliga
E20 vid de gamla grustékterna, da gamla E20 frigors till en lokalvag. Istallet for att lagga en
ny lokalvag precis intill grundvattenbrunn dar tva fastigheter hamtar dricksvatten. Gron
korridor paverkar tatbebyggda omraden.

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i
fortsatt arbete. Korridoren ar placerad sa att bade en ny strackning eller breddning av E20
ar mojlig.
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En person &r i grunden positiv till féreslagen ombyggnad och stréackningen av E20, foérbi
Lugnas med planskild korsning. Denne vill dock papeka att denna atgard kraver ett
forbattrat bullerskydd, jordvall snarare an plank, da plank inte ger forvantat resultat enligt
personer med erfarenhet.

En person hoppas att hansyn kommer att tas till den skulptur som star vid korsningen i
Lugnas intill tunnelvagen. Om inte skulpturen integreras i rondellen bor den flyttas till en
central plats.

En person anser att om det roda alternativet anvands sa bor vagen dras langre osterut fran
Muggeberg da det annars drabbar flera fastigheter och jordbruksmark.

Trafikverkets kommentar: Tack for synpunkterna, vi tar med informationen i fortsatt
arbete.

En person papekar att det ar oundvikligt att undkomma bullerstérningar och barriareffekter
oavsett vilket alternativ som valjs men gron korridor blir nog mest fordelaktigt med den bla
korridoren som lokalvag. Det ar aven ett flertal personer som anser att rod korridor kommer
att dela upp byarna i omradet och forstora idyllen.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete och ska forsoka
minska de barriareffekter som eventuellt kan uppsta.

En person anser att vagen bor folja nuvarande strackning eftersom det ger minst paverkan
pa djur, natur samt boende.

Den nya tilltankta vagen kommer att paverka brukshundsklubben och skjutbanan negativt i
omrédet. Aven djurlivet kommer att paverkas. Det réda alternativet paverkar
omkringliggande skog, djurliv och grundvatten till foljd av vagsalt. Det roda alternativet &r
ett olampligt alternativ. B4 alternativ forstér minst natur och foljer vagens naturliga
stréackning bast. Det &r bést att vagen laggs enligt nuvarande stréackning for att bevara en
stor areal skog och jordbruksmark.

Tva personer tycker att det bl alternativet ar mest fordelaktigt eftersom det forstor minst
natur- och kulturmiljé. De andra alternativen ger 6kad asfalterad yta i naturen, vilket forstér
manga hektar natur och koldioxiduppfangande skog. Genom att ha lokaltrafik parallellt ger
O0kad méangd asfalterade végar.

En person tycker att gron korridor ar bast, men da bor vagen flyttas norrut fran
Brannebrona, nagra hundra meter fran bebyggelsen. Oster om Halvfara kan den gréna
korridoren folja bla korridor till Lugnas.

Trafikverkets kommentar: Tack fér synpunkterna, vi tar med informationen i fortsatt
arbete.
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Inkomna skriftliga synpunkter i samband med utstallning av
samradshandlingen 2017-10-23 till 2017-11-10

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen framfor i sitt yttrande att en kombination av gron korridor och bla korridor
vastra forefaller vara rimligt utifran vad som framkommer i Trafikverkets samradshandling.
Lansstyrelsen har lamnat synpunkter p& samtliga korridoralternativ. Trafikverket bor i sitt
slutgiltiga beslut om val av korridor beakta lansstyrelsens synpunkter. Foljande generella
synpunkter har framforts fran Lansstyrelsen.

Samradshandlingen ska ge en bild av de behov/problem som finns samt beskriva viktiga
varden/kvaliteter/sarbarhet i omradet. Av detta foljer att beskrivningen av projektet ska
fokusera pa de delar som ar vasentliga i ett valt alternativ.

Samradshandlingen ar tydligt, relevant och konsekvent strukturerat. Kartor innehéller
vasentlig och val strukturerad information. Trafikverket har gjort en konsekvensanalys for
jord- och skogsbruket. Lansstyrelsen beddmer att slutsatsen verkar vara rimlig. Att folja
befintlig strackning &r ofta det som innebar minst konsekvenser med nya skarningar och
delningar av mark och fastigheter.

I det fortsatta arbetet ser lansstyrelsen ett behov av fordjupad riskanalys. Det &r dven viktigt
att hansyn ska tas till narheten till all typ av bebyggelse. Lansstyrelsen framfor aven vikten
av att den nya véagen sakras mot klimatférandringar vad géller bl.a. dimensionering av
trummor. Lansstyrelsen énskar en djupare bebyggelseinventering med avseende pa
kulturmilj6é. Nar det galler naturvarden ar det viktigt att man i det fortsatta arbetet stravar
efter att ta hansyn till berérda naturvarden och i storsta méjliga man forscker att undvika
dessa och sarskilt potentiella lekvatten for groddjur.

Betraffande buller framfor lansstyrelsen att det ar viktigt att framforallt fastigheter som inte
riskerar att fa nagon tyst sida identifieras.

Betraffande markfororeningar ar det viktigt att det beroende pa val av korridor gors
ytterligare undersokningar i frdga om bedémning av jordmassor. Lansstyrelsen konstaterar
att det finns inga markanta skillnader mellan korridoralternativen i potentiell mangd
férorenade massor.

Lansstyrelsens synpunkter pa alternativen sammanfattas enligt féljande:

Bl& korridor och bl4 véstra

Ger flest bullerstorda fastigheter och fastigheter med risk for inlésen. Innebar &ven en stor
risk att kulturlandskapets dldre delar skars av fran sitt landskapssammanhang. Viktigt att
nya vaglinjen vid Lugnas utformas med hansyn till de gardsmiljoer som har en lang historisk
kontinuitet i landskapet.

R&d korridor

Innebér att ny storskalig vag dras genom riksintresse for naturvard, Holmestadomradet.
Paverkan pa tyst omréde vaster om nuvarande E20 blir ocksa storre i rod korridor samt
riskerar korridoren aven att ge stor paverkan pa det smaskaliga jordbrukslandskapet dar
héavden av detta riskerar att upphotra. Avvattningstekniskt kommer rod korridor langst bort
fran markavvattningsforetag och kommer darfor battre kunna utjamna tillflodet av
overskottsvatten. Antalet nya bullerstérda fastigheter blir stérst med rod korridor.
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Gron korridor

Paverkar minst antal bostader men dven har paverkas nya bostader av buller som inte varit
utsatta tidigare. Korridoren innebdr stor risk att kulturlandskapets &ldre delar bl.a. vagar
och bebyggelseenheter skars av fran sitt landskapssammanhang. Dagens E20 ar redan en
tydlig barriar. Paverkar farre groddjursforekomster och kommer langre bort fran
vattenskyddsomradet vid Svaneberg.

Sammanfattningsvis framfor Lansstyrelsen att Trafikverket i det slutgiltiga
stallningstagandet vid val av korridor bor beakta Lansstyrelsens synpunkter.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete. Trafikverket
kommer i sitt stallningstagande vid val av korridor att beakta Lénsstyrelsens synpunkter.

Sveaskog

Framfor samma synpunkter som tidigare under samradet d.v.s. att de anser att bla korridor
ar det mest fordelaktiga alternativet for skogsbruket. R6d och grén korridor innebér en
forsdmring av arronderingen. De marker som skulle hamna mellan nuvarande E20 och den
nya vagen skulle bli svarbrukade och svaradtkomliga och innebér storre risk for stormskador.
Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Gotene Vatten & Varme

Framfor foljande synpunkter pa forslaget: Moéjlighet att framfora tungt fordon med sléap till
och fran Brannebrona reningsanlaggning saknas i handlingarna.

I och kring Brannebrona finns befintliga VA-ledningar inom samtliga féreslagna
véagkorridorer. Eventuella atgarder for VA-ledningar behover utredas i kommande
planeringsprocess.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete. Vi kommer att
ha fortsatt samrad om detta i nasta skede. Trafikverket kommer att behtva detaljstudera
ledningsunderlaget och I6sningar for lokaltrafiken i det fortsatta arbetet med vagplanen.

Lugnasortens LRF avdelning

De &r i det stora hela positiva till att det sker en uppgradering av vagar i omradet for att
gynna tillvaxt bland boende och féretag. Den réda korridoren ar lampligast for att
bebyggelsen hamnar framst pa en sida av vagen och delar inte upp samhéllen. Detta ar
viktigt av sociala skal och for att minska barriarer. Det tas mindre areal &kermark i ansprak
vid byggandet av vagen, det skapar battre forutsattningar att fordroja ytvatten vid regn, da
en storre del av vagen gar genom skogsmark skapas en naturlig bullerdampning, det finns
aven storre tillgang till naturliga fylinadsmaterial i réd korridor (gron korridor ligger framst
pa lera och skapar behov av transporter av fyllnadsmaterial). Det roda alternativet gar mer
genom smaskalig jordbruksmark och bor vara lattare att reglera genom “markbyten”. Det
grona alternativet skar mer av akrar pa det rationella jordbruket som drivs i storre skala. Tre
stycken stora mj6lkgardar och en gard med modern svinproduktion blir "6verkorda” av de
grona och bla strackningsalternativen.
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Det grona alternativet drabbar aven mer hogavkastande akrar jamfort med det roda
alternativet. LRF féreningen har darmed inte samma uppfattning som Trafikverket
angaende projektmalet betraffande mojligheten att bedriva ett fortsatt hallbart jordbruk dar
det roda alternativet ar det som svarar bast mot detta mal. Nuvarande E20 kan anvandas
som lokalvag men da &r det viktigt att den ar av god standard dels for
jordbrukstransporterna men aven for lokalbefolkningen som kommer att nyttja vagen.

Ovriga viktiga synpunkter som Trafikverket bor ta hansyn till 4r att den tunga trafiken pa
vag 2714 kommer att 6ka markant da den enda utfarten pa nya E20 hamnar i Lugnas. Vagen
kommer da ga forbi Lugnas skola och darmed ar det viktigt att vag 2714 far en annan
strackning till kommande trafikplats i Lugnas. Det ar dven viktigt att det skapas en
trafiksaker miljo pa lokalvagarna for gang- och cykeltrafik. Det bor dven forlaggas “paket”
med kanalisation (minst 110mm diameter) tvars under vagen med jadmna mellanrum vid
lampliga platser. Syftet med detta ar att framtidssdkra kommande infrastruktursatsningar
(ledningar och kablar). Detta &r i forebyggande syfte d& man inte vet framtidens behov.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbetet Det pagar en
utredning av annan trafiklosning for att undvika genomfartstrafik i Lugnas samhalle och
forbi Lugnas skola.

Intresseféreningen for Lugnas stationssamhalle

Tycker det ar tveksamt att slopa rott alternativ med tanke pa hur manga boende som
kommer drabbas av buller i de andra korridorfoérslagen. Tycker det ar en brist att materialet
inte behandlar kostnaden for de olika alternativen. Saknar aven nivaritningar for de olika
alternativen vilket de hade 6nskat med tanke pa att bullersituationen ar viktig for de boende
i stationssamhallet. De fragar ocksd om nagon faktisk bullermatning gjorts vid Lugnas tétort
och vilka bullernivaer som kan férvéantas vid den nya dragningen. Man framfor aven att man
likt foraldraféreningen pa Kvarnstensskolan énskar att vag 2714 dras om utanfor samhallet i
samband med utbyggnaden av E20 sa att man slipper den tunga trafiken i samhallet.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete. Det utsdnda
materialet redovisar dock kostnaden for de olika alternativen i detta tidiga skede och &ven
vagprofilen pa den skissade vaglinjen i korridorerna. Det pagar utredning av l6sningar for
att undvika genomfartstrafik langs vag 2714 genom Lugnas samhalle.

Gotene kommun

Framfor i sitt yttrande att efter att man gatt igenom handlingarna sa ar det bla korridor
vastra som uppfyller kommunens 6nskemal bast. En forutsattning for detta ar dock att en
halv trafikplats byggs i Brannebrona samt att strackningen av bla véstra gar sa langt vasterut
som mojligt i korridoren. | 6vrigt ldgger kommunen stor vikt vid féljande:

e attinvanare och industrier ska kunna ta sig enkelt till och fran Brannebrona

e Attinte mer jordbruksmark an nédvandigt tas i ansprak

e Attindustrin i Brannebrona far forutsattning for att utvecklas

e Att Brannebrona ska kunna utvecklas som ort

e Attt vardefulla naturmiljéer paverkas sa lite som mojligt

e Atttydliga dialoger med invanare och markégare sker under hela processen

e Att framtida rastplats bor laggas nara Gotene tatort

e Att fragan om vem som blir vaghallare for de nya lokalvégarna behover diskuteras
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Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete. Trafikverket ser
Bréannebrona som en viktig punkt 1angs strackan och kommer att arbeta vidare med
kommunikationer till och fran Brannebrona.

Mariestads kommun

Mariestads kommun framfor att Gron korridor bedoms som det basta valet utifran flera
aspekter sdsom naturvardsperspektiv, skyddsavstand till vattenskyddsomrédet i Svaneberg,
mindre barridarverkan an andra alternativ eftersom lokalvagnat parallellt med E20 inte
behtver anlaggas.

Lokalvagnéatet mellan Hindsberg och Nylund behdver utredas ytterligare. Kommunen
framfor aven att man onskar att lokalvagsfragan fran Karleby mot Hindsberg utreds vidare
da man inte anser det lampligt att dra lokaltrafiken via Lugnasvagen genom
villabebyggelsen. Man patalar dven vikten av att trafikplats Lugnas utformas sa att det blir
latt for ortsborna att ta sig mellan samhallet och friluftslivet pa Lugnasberget. Trafikplatsen
bor gestaltas som en sjalvklar entré till samhallet med kollektivtrafiklagen och hansyn boér
aven tas till de skrymmande transporterna som utférs av Nimbus boats.

Kommunen understryker dven att frdgan om masshantering ar viktig att ta med i ett tidigt
skede. Ingrepp i vardefulla naturmiljéer kan ge behov av kompensationsatgarder och detta
maste ocksa planeras och plats sékras for i ett tidigt skede.

Trafikverkets kommentar: Tack for bra synpunkter och information, vi tar med
informationen i fortsatt arbete. Gestaltningen av TPL Lugnas och masshanteringen kommer
att studeras i detalj i det fortsatta arbetet med vagplanen.

SGlI

SGI har granskat det material som Trafikverket tagit fram och da sarskilt med hansyn till
markmiljofragor och geoteknisk omgivningspéverkan samt stabilitet. SGI anser att
grundlaggningsforhallanden, grundlaggningsatgarder och masshantering for vag och nya
byggnadsverk ar dversiktligt val beskrivna i handlingen. De anser att det &r bra att
fordjupade geotekniska undersékningar anges som ett utredningsbehov i vald korridor. Nar
det galler fororeningar och identifierade fororenade omraden pekar man pa risken for
spridning av fororeningar under byggskedet. SGI rekommenderar darfor ytterligare
miljotekniska markundersokningar da vagens strackning ar faststalld som underlag for
riskbedémning och atgardsforslag. De vill &ven paminna om skyldigheten att underratta
tillsynsmyndigheten om férorenade massor patraffas.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Polismyndigheten

Vill framfora att dagens brister pa strackan ar kopplade till trafiksakerhet och
framkomlighet. Syftet med ombyggnaden ar att férbattra trafiksékerheten och
framkomligheten. Dessa fragor maste darfor vara i fokus for en ny strackning och sa langt
maojligt ur ett trafiksakerhetsperspektiv separera och skapa parallellt vagnat for gaende,
cyklister och lokal trafik. Sammantaget har polisomrade Skaraborg inget att erinra mot
ombyggnaden eller de framtagna alternativen.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.
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Forsvarsmakten

Har inget att erinra i a&rendet

Vasttrafik

Vasttrafik har tagit del av handlingarna i detta skede. Man pekar dock pa vikten av att de
involveras i detaljprojekteringen av vagplanen. De dnskar dven information om vilken
korridor som véljs.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen och kommer att ha fortsatta
samrad i nasta skede.

HolmNet fiberférening

Holmnet &r en fiberférening som berérs av utbyggnaden av E20 beroende pa vilken
strackning som det blir. Féreningen dnskar att det i samverkan med dem kan laggas tomror
for framtida utbyggnad av fibernatet.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete. Planering av
kanalisationer mm kommer att ske i det fortsatta arbetet med véagplanen.

Boende Ryssatorp, Mariestad

En boende i omradet framfor att dennes fastighet som ar éver 100 ar gammal ligger inom
samtliga korridorforslag och foreslar att korridoren flyttas till skogen 6ster om nuvarande
E20.

Trafikverkets kommentar: Tack fér informationen. Korridoren kan inte flyttas. Vaglinjen
inom korridoren kommer att utredas i det fortsatta arbetet med vagplanen.

Boende Bjorsater, Mariestad

Positiv till utbyggnad av E20. Onskar att utbyggnad framst sker genom breddning av
befintlig vag pa strackan Lugnas, Trankarr Prastkvarn. Anser att bla vastra ar det basta
alternativet forutom pa delen forbi Prastkvarn dar det ar battre att bredda befintlig vag da
de boende annars blir instangda mellan tva vagar.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Boende Sidlandet, Mariestad

Vill framf6ra att de anser att rott alternativ ar bast da den medfér minst paverkan for
boende i omradet. Man ar darfor besvikna over att det enligt samradsmaterialet verkar som
att Trafikverket kommer att vélja bort rott alternativ. Bla korridor anser de ar ojamforligt
samst da det ger den storsta paverkan for boende i omradet.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete. Trafikverket
utvarderar val av korridor enligt en omfattande process dar paverkan pa boende utgor en del
i processen men att det daven &r manga andra fragor som har stor betydelse for det slutgiltiga
valet av korridor.
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Boende Ringsasen

Vill paminna om och ateraktualisera tidigare inskickade skrivelser ifall det skulle vara sa att
Trafikverket aterigen funderar pa det roda korridoralternativet.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Boende Karleby

Har lamnat gemensam skrivelse med synpunkter samt namnlista med underskrifter fran ett
drygt 20-tal fastighetsédgare. Skrivelsen har undertecknats fran Grannalaget i Karleby och
Ullervad-Leksbergs hembygdsforening. Genom skrivelsen motsatter man sig forslaget pa en
passage mellan Stenbacken och Karleby. Man befarar att trafiken da ska ta vagen genom
Karleby istallet for foreslagen lokalvag norr om E20. Man vill darfor istéllet foresla en ny
lokalvag pa stdra sidan om E20 fram till TPL Haggarden for att undvika att trafiken tar
véagen genom Karleby.

Trafikverkets kommentar: Tack vi tar med era synpunkter i det fortsatta arbetet.
Planeringen av hur den lokala trafiken ska hanteras kommer att fortsatta i det fortsatta
arbetet med vagplanen. Trafikverket kommer att utreda hur 6kad trafik genom Karleby ska
undvikas da det inte var intentionen med den I6sning som nu presenterats i
samradshandlingen.

Boende Halvfara

Framfor i skrivelsen den stora andelen olyckstillbud vid Halvfara korsningen samt att den
kraftigt okade trafikmangden ger problem med bade buller och en 6kad nedsmutsning av
fastigheten. Det bl alternativet ar battre an dagens alternativ men skulle helst se att det
roda alternativet valdes for att nya vagen dar hamnar langst ifran bebyggelsen. I inlagan
papekas att det pa 20 ars sikt kan bli sa att det billigaste alternativet d.v.s. det bla kan bli det
dyraste i slutdnden.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete. Det ar manga
delar som maste vagas samman for att finna det basta korridoralternativet.

Boende Smaslatterna

Boende i Smaslatterna patalar att det ar viktigt med en objektiv bedémning av projektet sa
att inte Facebook upprop och andra som hors mest ger paverkan pa vilken korridor som
véljs.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket vill fortydliga att det ar en fastslagen process som
bygger pa fakta som leder fram till slutgiltigt val av korridor.

Boende Skogslund, Brdannebrona

Foresprakar gront eller rott alternativ da dessa paverkar farre bostadshus och farre
manniskors liv. Man ifragasatter hur det ar tankt med lokalvag for blatt alternativ. Orolig for
att behéva leva néara ny vag eller hur den planerade dragningen av den nya vagen kommer
att paverka deras fastighet.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.,
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Boende Holmestad

Agare till tre fastigheter i omradet har synpunkter pa strackningen i den sddra &nden dar
man inte forstar varfor vagen skall dras pa den vastra sidan om den nuvarande E20.
Fordelar med rod som lyfts fram &r béttre undergrund, mindre avvattningsatgarder, lattare
byggtid i avskildhet samt skogen som finns for bullerddmpning

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete. Det &r manga
delar som vags samman vid det slutgiltiga valet av korridor.

Annan boende med liten gard med travtraningsverksamhet vill inte forlora mark ifall det
skulle bli det réda alternativet da all mark ar nédvandig for verksamheten.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Annan boende i omradet ar forvanad att rétt alternativ inte langre ar aktuellt dar farre
manniskor och hus hade blivit berérda. Framfor likt 6vriga synpunkter om béttre
undergrund och mer skog i rott alternativ. Framfér aven synpunkter pa bro for vag 2729-
2728 samt den nya lokalvagen pa vastra sidan befintlig E20 som i inlagan bedéms paverka
boende i Kungséang, Bjorkhulan, Skogsliden, Boatorp, Rosenhaga, Solglantan, Boamarken,
Frittorp dar inldsen riskeras i onédan.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete. Efter att
korridor har valts kommer det att ske detaljprojektering av bla broar och lokalvagar.

Gemensamt yttrande har inkommit fran ca 15 fastighetsagare i omradet kring Holmestad
med forslag innehallande karta och namnunderskrifter pa en alternativ dragning av ny E20
jamfort med den strackning som nu har varit utstalld pd samradet. Man foreslar att ny E20
dras oster om befintlig vag upp till Skogslund och déar ska den nya vagen vika av vasterut och
nyttja nuvarande E20 som lokalvag. Man ger aven forslag pa cykelpassage. Samtliga
avsandare motséatter sig gron korridor, kan acceptera bla korridor om deras svar foljs och
foredrar rott korridoralternativ.

Trafikverkets kommentar: Tack, for bra synpunkt vi vardeséatter ert egna initiativ.
Trafikverket tar med informationen i fortsatt arbete.

En boende i omradet som &dven medverkade till gemensam skrivelse har dven lamnat ett
separat yttrande dar rott alternativ forordas och gron korridor anges som oacceptabel da
den fordarvar dkermark och ger inlésen av jordbruksfastigheter. I bla korridor lamnas
synpunkt pa att dragningen av lokalvagen borde ske i den gamla grusgropen éster om
dagens E20 istéllet for enligt forslaget. Hanvisar aven till annan skrivelse med karta som
skickats in.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete. Trafikverket
vardesétter ert egna initiativ och forslag pa dndrad lokalisering av lokalvéagen.

Nyinflyttad i Holmestad vill bestrida forslaget for rod korridor som skulle hamna ett 100-tal
meter fran deras hastgard. Forslaget skulle &ven paverka deras grannsamverkan, ge negativ
miljopaverkan och medfora storre utslapp samt paverkan pa ett omrade med hogt
naturvérde.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.
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Anser att kombination av blatt och gront forslag ar det basta. Anfor dven att det roda
forslaget ar helt horribelt genom att en massa aker och skog pa ett helt nytt stalle forstors
och vagstrackan blir dessutom langre. Rod korridor paverkar fastighetsdgarens egen skog
och utmarker.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Boende Slattebraten

Menar att nuvarande dragning av E20 alternativt rod korridor &r basta alternativet. Ny vag
med >3000 fordon forhindrar livsmedelsproduktion inom 25 m fran vagen och det gor det
omoijligt for dem att fortsatta driva ekologiskt jordbruk om de féreslagna korridorerna blir
av och de kraver da inlésen av hela deras fastigheter.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Synpunkter dar boendeort inte framgar

Boende papekar att det vid de gamla grustakterna norr om Brannebrona cementgjuteri finns
en hog och lang lerbank. Denna lerbank haller vattnet vilket gor att det varnas for att grava i
denna och att en eventuell paverkan riskerar att forstora vattenforsorjningen i Halvfaran
och Muggeberg. Vid vagbyggnationen pa 1950-talet togs det stor hansyn till denna lerkortel
och samma hénsyn bor tas dven denna gang.

Trafikverkets kommentar: Tack, Trafikverket var medvetna om detta och ser till att vi tar
med informationen i fortsatt arbete. Har ni mer information om detta att delge Trafikverket
tas det tacksamt emot.

Néagra boende i omréadet vill foresla den grona korridoren med hanvisning till att den
strackningen kommer att var den minst stérande for bebyggelsen. Avstandet mellan ny E20
och lokalvagen blir storst med denna l6sning vilket framfors som nagot positivt.

Boende sedan 1950 i omradet for rod korridor. Driver ekologiskt sméskaligt jordbruk sedan
lange och oroas 6ver gardens framtid om rétt alternativ blir verklighet.

Motsatter sig rod korridor som gar genom en 1800-tals by med ekologisk odling, och ett
orort omrade som ar tyst. Lamnar 6nskan om att vagen ska lamnas dar den ar med nagra
sméa andringar.

Boende vid rott korridoralternativ lamnar 6nskan om att den orérda marken ska lamnas och
att gron korridor alternativt bla vastra ska viljas.

Boende motsatter sig rott alternativ da det fordarvar ett flertal mindre lantbruksenheter och
forstor idyllen med rullstensdsar mm.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete.

Gemensam skrivelse

Det har inkommit en skrivelse fran ett upprop pa Facebook med namninsamling fran
boende i omradet och ett flertal andra som inte bor i omradet men kanner folk dar. Det man
skrivit under pa ar att man inte vill att Trafikverkets vastliga alternativ av E20 mellan
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Holmestad och Lugnas vaster om Brannebrona genomfors utan forordar istéllet en
stréackning 6ster om Brannebrona. Det &r totalt ca 200 underskrifter insamlade.

Trafikverkets kommentar: Tack, vi tar med informationen i fortsatt arbete. Det &r en lang
utredningsprocess som utmynnar i det slutgiltiga valet av korridor fér den nya vagen dar
manga aspekter vags mot varandra for att finna den basta mojliga lokaliseringen.

Underlag

Inkomna synpunkter pa samradshandling daterad 2017-09-15

Minnesanteckningar Samradsméte vid Lansstyrelsen Mariestad, daterat 2016-06-16, TRV
2016/19974

Minnesanteckningar Samradsméte Gotene och Mariestads kommun, daterat 2016-06-15,
TRV 2016/19974

Minnesanteckningar Samradsméte allmanheten, Lugnas, daterat 2017-04-28, TRV
2016/19974

Brev och asiktskort samt anteckningar fran samradsmaote med allmanheten.
Inkomna sypunkter p& Samradsunderlaget via brev eller mail.

Inkomna synpunkter pa Samradshandlingen via brev eller mail.
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@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 110, 541 23 Skovde. Besoksadress: Tradgardsgatan 15D, 541 30
Skdvde.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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