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Vaghéllningsmyndigheten,
Trafikverket Region Vist

Faststallelse av vagplan for ombyggnad av vag E20 Gétene — Mariestad
till motesfri motortrafikled i huvudsakligen ny strackning, ombyggnad av
befintlig vag till lokalvag m.m. samt indragning av 6verblivna vagdelar, i
Gotene och Mariestads kommuner, Vastra Gotalands lan

Beslut

Trafikverket beslutar med st6d av 18 § vaglagen (1971:948) att faststilla vigplanen for ombyggnad
av vag E20 till motesfri motortrafikled i huvudsakligen ny strackning, ombyggnad av den befintliga
vag E2o0 till lokalvdg och ombyggnad av delar av de anslutande viagarna 2764 och 2765.

Faststillelsen giller plankartorna med status faststillelsehandling, betecknade 100T0201-100T0221
(daterade 2020-12-10) och 100T0222 (daterad 2021-03-22) samt bilaga till plankartorna betecknad
100To200 (daterad 2020-12-10).

Viaganldaggningen ska dessutom utformas i huvudsak sa som den sékande har atagit sig enligt
planbeskrivningen och i 6vrigt.

Trafikverket beslutar att de delar av nuvarande viag E20, vig 2764 och vig 2765 som inte
sammanfaller med de ombyggda vigarna dras in fran allméant underhéll. Vilka delar som avses
framgar av plankartorna. Indragningen sker nar de ombyggda végarna &r fardigstéllda och 6ppnade
for trafik.

Villkor
Beslutet ar villkorat av att det av Trafikverket samtidigt fattade beslutet om faststillelse av viagplan
E20 forbi Mariestad, delen Hindsberg-Muggebo (TRV 2021/51180), far laga kraft.

Sokande
Vaghéllningsmyndigheten, Trafikverket Region Vast.

Beskrivning
I handlingarna i drendet redovisar den s6kande bland annat nedanstdende.

Den planerade vagen

E20 dr en viktig kommunikationsled som ar av sirskild betydelse bide nationellt och internationellt
dar vigen utgor en viktig forbindelse mellan Stockholm och Géteborg och vidare séderut till Malmo
och Képenhamn. Den ingar i det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T.
Vagen ar primaérled for farligt gods och dispenstransporter. Denna etapp mellan Gotene och
Mariestad ar ca 20 km ldng och striacker sig fran dar befintlig motorvég slutar norr om Gétene téatort
till strax soder om trafikplatsen Haggarden vid Mariestad. Vag E20 gar idag genom samhallet
Brannebrona och niara Lugnés. Idag finns mycket stora brister vad giller trafiksakerhet och
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framkomlighet. Aktuell etapp ar idag en tvafaltsvag med en viagbredd om 12-13 meter med lag
barighet och tjallyftningsproblem och i huvudsak ar hastighetsbegréansningen 8o km/h.

Dir denna vagplan slutar, for vag E20:s del strax sdder om Mariestad, tar vagplan Hindsberg-
Muggebo vid. Hela ombyggnaden av befintlig E2o0 till lokalvég (blivande vig 2755) pa strackan
Gotene-Mariestad ryms dock inom denna vagplan. De bada etapperna &r beroende av varandra
inom en viss delstricka varfor de har hanterats samordnat i planldggningsprocessen.

Ny E20 utformas inom denna etapp som métesfri motortrafikled med 2+2 korfalt om vardera 3,5
meter och med en total vigbredd om 16,5 meter. Vigen forses med mittracke och den
dimensioneras for 100 km/h. Inga korsningar i plan kommer att finnas. Nuvarande viag E20
kommer att byggas om till lokalvag.

Vag E20 kommer den forsta kilometern att laggas intill befintlig europavag varefter den avlagsnar
sig ca 100 meter Gster om nuvarande E2o0. Efter ca 2,5 km efter Boamarken gar ny E20 under den
till lokalviag ombyggda befintliga E20 och fortsétter pa den vistra sidan. Den gar sedan vaster om
samhillena Slattebriten, Brannebrona och Halvfaran for att efter totalt ca 8 km ater ga 6ver pa den
ostra sidan om befintlig E20. Ny E20 ligger sedan kvar p& den 6stra sidan om nuvarande europavag
och ungefir i h6jd med Mariestads blommor sammanfaller strackningen delvis med den gamla
strackningen. Den nya lokalvdgen ianspraktar dar ny mark vaster om E20.

Vid Lugnds anlaggs en planskild trafikplats med busshallplatser pa ramperna och en
pendelparkering i anslutning till dessa. Ny géng- och cykelvag upprattas mellan gang- och
cykelporten under befintlig vag E20 upp till den nya trafikplatsen och parallellt med vig 2764 pa
den nybyggda delen genom trafikplatsen.

Sammanlagt planeras 13 broar pa strickan. Bron vid Jattadansen utformas som en faunabro.
Broarna vid Motorp och Prastkvarn utformas som faunaportar under E20.

Faunastingsel kommer att sittas upp langs hela nya E20 och kompletteras med viltuthopp.
Torrtrummor kommer att anlaggas under E20 for att mojliggora for mindre djur att passera under
E20. Trummorna ar angivna som skyddsétgard pé plankartorna men exakt ldge och utformning
anpassas till lokala férhallanden.

Dir byggnad ligger mindre dn 30 meter frén vigkant kommer hogkapacitetsracke att sdttas upp som
skydd mot olyckor med farligt gods. Sidordcke mot jairnvag kommer att sittas upp dér den allmdnna
viagen placeras inom jarnvagens skyddsavstand.

Rastplatsen vid Motorp intill befintlig E20 rivs och ersitts inte. Nodfickor kommer att anlédggas med
ca 2,5 km mellanrum och driftvindplatser byggs i anslutning till trafikplats Lugnas. Driftvagar
kommer att anldaggas till faunabroarna samt till férdréjningsdiken med oljeféllor.

Ny belysning kommer att uppforas vid trafikplats Lugnas. Befintlig belysning langs befintlig E20
rivs eller 6vergar till annan dgare.

Nuvarande E20 kommer pé storre delen av striackan att tjaina som lokalvig. Befintlig korbana
smalnas av s att lokalvigen med nytt vignummer 2755 far 3,0 meter breda korfalt i respektive
riktning och 1,5 meter breda vagrenar. Lokalvigen dimensioneras for hastigheten 80 km/h férutom
den avslutande delen in mot Mariestad som dimensioneras for 60 km/h. Busshallplatser langs
befintlig E20 kommer att anpassas till en avsmalnad vagsektion.

Samtliga skog- och dkeranslutningar kommer att stangas genom sarskilda beslut.
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Mark som kommer att tas i ansprak

Mark och sirskilda réttigheter som belastar marken kommer att tas i ansprak for vigen pa det satt
som redovisas pé plankartorna.

Sammanlagt kommer cirka 99 hektar mark att tas i ansprak. Av arealen utgor cirka 75 hektar
skogsmark och cirka 20 hektar brukningsvard jordbruksmark.

Dérutover kommer cirka 3 hektar mark att tas i anspriak med inskrankt vagratt. Dessa omraden ska
anvandas for de andamal som anges pa plankartorna med tillh6rande bilaga. Att vagratten ar
inskrankt medfor att vighéllaren inte far:

e bestimma 6ver markens anvindning fér annat andamal d4n vad som anges pa plankartorna,
e tillgodogora sig alster eller andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken, utéver de som kan
behova tas bort for att anldgga och bibehalla viganordningen.

Detta innebar att fastighetsdgaren far fortsatta att anvanda marken for jord- och skogsbruk eller
annat andamal, sa ldnge anvandningen inte dventyrar vigens funktion.

Cirka 30 hektar mark, som behovs for att bygga vigen, far tas i ansprik under en viss tid (tillfallig
nyttjanderatt). Nyttjanderatten géller under den tid och f6r det andamaél som anges pé plankartorna.

Lokalisering

Vid val av lokalisering av ny vdag E20 utreddes fyra alternativa korridorer benimnda bla befintlig,
bla vistra, gron och rod korridor. Vid Lugnas sammanfaller samtliga korridorer.

Utgdngspunkten for de bla korridorerna har varit att till sa stor del som mgjligt bygga om och
anvanda den existerande infrastrukturen pé striackan eller att inom vigkorridoren bygga en ny E20
parallellt med den befintliga vigen. Det innebar att markintrdngen for nytt vigomréde blir ndgot
mindre jaimfort med 6vriga korridoralternativ. Bla korridor befintlig féljer nuvarande E20 férutom
nystrackning vaster om Halvfaran. Bla véstra alternativet lamnar befintlig E20 séder om
Sléttebréten och l6per vister om befintlig vag for att ater ansluta till E20 norr om Halvfaran. Manga
hoga naturvirden ligger nira befintlig E20, vilka paverkas negativt av den bl korridoren dven om
mojlighet finns att pd méanga platser placera vaglinjen i en strackning s att stora intring i
naturvarden undviks. Det finns en risk att vigen kan komma att bli en storre visuell och fysisk
barridr 4n idag genom att korsande vagar minskar i antal, anslutningar stédngs och bullerskydd
anlaggs. Korridoren ligger i anslutning till vattenskyddsomradet vid Svaneberg, vilket innebar att
sarskilda atgarder kréavs for att skydda grundvattentékten.

Gron korridor stracker sig vaster om befintlig E20 genom ett flackt odlingslandskap fram till
Halvfaran dar den viker av 6sterut och korsar nuvarande E20. Dirifran fortsatter den genom
skogsomraden Oster om nuvarande E20 upp till Lugnés. Korridoren tar ny mark i ansprak och
innebar att stora jordbruksenheter i den sydvistra delen av omrédet splittras och att skogsmark
forsvinner soder om Lugnas. Det relativt tysta odlingslandskapet pa Lovésaslatten paverkas av
bullerspridningen. Strackningen bedéms berora flera kulturhistoriska bebyggelsemiljéer och
fornldmningar.

R6d korridor viker av 6sterut vid Loftsgarden och fortsatter l&ngt 6sterut, bortom Brannebrona och
byarna Tisslatorp och Myggeberg, innan den fortsiatter genom skogsomradet upp mot Lugnas. Trots
att korridoren lagts sa langt 6sterut som mojligt skulle ny vég i denna striackning skapa en barriar i
omraden som varit relativt oférandrade under lang tid och sméskaliga strukturer och sociala
samband skulle brytas. Jord- och skogsbruk péverkas negativt. Masshanteringen skulle bli mer
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kostsam. Trafikbuller inom denna korridor skulle péverka ett omrade som &r utpekat som tyst
omrade i den kommunala 6versiktsplanen.

Av den sokandes utviardering och bedémning av de olika alternativens maluppfyllelse framgar att
rod korridor och blé korridor befintlig innebar dalig maluppfyllelse och/eller alltfor negativa
effekter och konsekvenser. Det bedoms inte vara nagra stora kostnadsskillnader mellan
alternativen, men korridor bla befintlig bedoms négot dyrare. Bla korridor medfor ett storre nytt
lokalvagnat. Rod korridor dr samhéllsekonomiskt det minst lonsamma alternativet, fraimst pa grund
av en vagforlangning om ca 1 km.

Slutligen har den s6kande kommit fram till att en kombination av bla och gron korridor ar det mest
fordelaktiga alternativet. Kombinationen utgér fran bl korridor véstra med start i G6tene for att vid
Halvfaran 6vergé till gron korridor fram till Lugnas. Efter Lugnds gar korridorerna ihop och foljer
befintlig strackning fram till Hindsberg, Mariestad. Vid Brannebrona har korridorgranserna
anpassats till den grona korridorens granser (ndgot mer vasterut) av hansyn till pdgdende och
framtida industriverksamhet.

Denna kombination innebdr att grundvattentékten vid Svaneberg inte paverkas nir korridoren gar
over till gron efter Halvfaran. Det finns fa intressekonflikter och natur- och kulturmiljoer undviks.
Genom att bla vistra viljs i den sédra delen kan splittring av jordbruksmark minska jamfort med
den grona korridoren. Farre bostader och gardar paverkas och det blir inte lika stor
landskapspaverkan och bullerspridning som den gréna korridoren hade inneburit. Ytterligare en
fordel med detta alternativ, som innebar att vigen i stora delar kommer att ga i ny strackning, ar att
konsekvenserna under byggskedet blir sma.

Buller och vibrationer

Sammanlagt 46 bostader kommer att bli bullerberérda, inklusive de 7 som foreslas bli inlosta pa
grund av hoga bullernivaer eller annat intrdng. Detta kan jamforas med 77 stycken i nuliget och 106
stycken i det s kallade nollalternativet, det vill siga om E20 inte byggs om och med berdknad
trafikokning fram till ar 2045.

Vignira bullerskyddsatgarder foresls s 1dngt det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I
planen foreslas 2,5 meter hoga jordvallar pa sju strackor langs vagen. Bullerskyddsskdrmar kommer
att monteras pa bro 6ver enskild vag vid Sandhagen och pa bro 6ver faunapassage 0,7 km Oster om
Prastkvarn.

Agare till 16 bostadsfastigheter kommer att erbjudas bullerskyddsétgérder inom den egna
fastigheten. Vilka det ar framgar av plankartorna och 6vrigt underlag till planen. Pa plankartorna
har ingen precisering gjorts av vilka bostadsfastigheter som kommer att erbjudas fasadatgarder och
vilka som kommer att erbjudas bullerskyddad uteplats. Av planbeskrivningen framgar att
erbjudandet om fastighetsnara bullerskydd i samtliga fall avser fasadatgarder. Fastigheterna
Hindsberg 3:4 och Karleby 2:14 kommer dessutom att erbjudas bullerskyddad uteplats.

Vibrationer bedoms med hansyn till grundférhéllanden och bostadernas avstand till vagen inte vara
nagot problem langs nu aktuell stracka.

Avvattning

Vigdagvatten kommer att avledas 6ver griasbeklddda végslanter, i vigdiken eller i bankdiken langs
hela den aktuella strackan. Diken som ligger néra vattenskyddsomraden och grundvattentékter
kommer att utforas téta for att fordréja ett utslapp och pa sé siatt majliggora sanering. Nar
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utsldppspunkterna stér i direkt forbindelse med en skyddsvird recipient kompletteras
fordrojningsmagasinet med en oljefilla.

Kommunala planer
For det berorda omréadet géller féljande kommunala planer:

Oversiktsplan fér Gétene kommun antagen 2010. Under 2018 pégick samrad kring 6versiktsplan
2018 Gotene kommun. Kommunen férordar ddr den nu planerade nya strackningen av E20.

Oversiktsplan fér Mariestad fran 2018. Vigutbyggnaden ir i linje med 6versiktsplanen.

Ny lokalvag 2755 in till Mariestad gar genom tvé gillande detaljplaner, Del av Leksberg 10:1 m fl
(2004) samt Detaljplan for del av Leksberg 10:1 (2014). Utbyggnaden enligt viagplanen strider inte
mot markanvandningen i detaljplanerna, da ny vag 2755 kommer att ligga inom anviandning
“kvartersmark for allmént &ndamal, trafik” respektive "allman plats, huvudgata”.

Ett nytt detaljplaneforslag har tagits fram for verksamheter och handel vid nuvarande
verksamhetsomrade Haggarden. Detaljplaneforslaget kommer att omfatta ett storre omrade an det
som ir detaljplanelagt idag. Den nya detaljplanen kommer delvis att ersitta detaljplanen fran 2003
och helt att ersétta detaljplanen frdn 2014 och den ar i 6verensstimmelse med vagplanen.

Bygglovsbefrielse

I planen anges att bygglov inte kravs for skdarmar med héjden 2,2 meter pa och i anslutning till
faunabro, skdirmar med hgjden 1,2 meter utmed allmén vag eller for stodmurar for viltuthopp.

Natura 2000, riksintressen, annan reglering av markanvandningen och
miljokvalitetsnormer

Viag E20 ar av riksintresse for kommunikation.

Viagprojektet beror den yttre delen av Holmestadsomradet som utgor riksintresse for naturvarden.
Till storsta delen kommer intrang att goras i redan ianspraktagna omraden, inom nuvarande E20:s
vagomrade samt pa en langre stricka, i ett dldre grustiktsomrade. Omrédets unika karaktar och de
till rullstensésen tvargdende De Geer-morianerna kommer inte att paverkas. Sammantaget bedomer
den sokande att vigutbyggnaden inte kommer att medféra ndgon betydande paverkan pa
riksintresset for naturvarden.

Ny vidg E20 kommer att gé i narheten av flera omraden som ar av riksintresse fér naturmiljon och
naturvarden. S6der om Lugnas samhalle ligger Lugnéasberget som ar ett av de minsta platabergen i
Vistergotland. Lugnasberget ar av riksintresse for naturvarden och kulturminnesvarden och
omfattas dven av landskapsbildskydd. S6der om Lugnés samhille ligger omradet Lugnésberget —
Vristulven som utgor riksintresse for friluftslivet. Norr om Lugnés samhalle ligger
riksintresseomradet for kulturmiljovard, Bjorsater. Soder om Hindsberg ligger Karleby som ar av
riksintresse for kulturmiljévarden. Den s6kande bedomer att ingen eller i négot fall marginell
paverkan sker pa dessa omraden.

Enligt miljobalken far brukningsvird jordbruksmark endast tas i ansprak for bebyggelse eller
anlaggningar om det behovs for att tillgodose visentliga samhallsintressen. Vag E20 ar ett
riksintresse for kommunikation och dr av sarskild nationell betydelse. Alternativa lokaliseringar av
vag E20 har studerats, dar hansyn tagits till jordbruksmark och med avvagningar mot andra

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Gudrun Jonsson-Glans
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprévning
Besoksadress: Roda véagen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 63 70

www.trafikverket.se



p 2.0

TMALL 1011 Faststéllelsebeslut_JP

BESLUT

@n
Arendenummer {_'l'} TRAFI KVER KET
TRV 2021/51168
Dokumentdatum
2022-01-11
Sidor
6(13)

allminna intressen. Den s6kande anser att villkoren i miljobalken darmed ar uppfyllda och att
jordbruksmarken kan ianspraktas for ny vag.

I narheten av vigstrackningen finns omrdden som omfattas av strandskydd, Natura 2000,
naturreservat och naturminnen men den sokande bedomer att dessa inte paverkas av vagforslaget.
Diremot finns det i omradet smébiotoper i jordbruksmark som omfattas av generellt biotopskydd
och som paverkas. Tva stenmurar berors av vagutbyggnaden och rivs helt eller delvis. Ett
odlingsrose tas bort. 15 6ppna diken paverkas av ny E20. Tre akerholmar berérs av E20 och allmén
lokalvéag. En allé riskerar att skadas.

I de fall biotopskyddade objekt tas bort eller skadas avser den sokande att kompensera pa plats dar
sa dr mojligt, exempelvis genom dteranvindning av stenar i murar som rivs, eller i annat fall pa
annan plats i ett storre kompensationsprojekt. Nar kompensationsétgarder vidtas utanfor
vagomradet forutsitter det 6verenskommelser med berérda markégare.

Strandlummer och grénvit nattviol har lokaliserats inom véagkorridoren. Dispens fran
artskyddsforordningen kommer eventuellt att kravas. Det kan dven bli aktuellt att soka dispens fran
artskyddsforordningen for vanlig groda och vanlig padda. Samrad med ldnsstyrelsen kommer att
ske.

Vigutbyggnaden beror tre ytvattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten:
Svartin — Kinne — Vedum till Vristulvens utlopp, Arnisén och Tidan — Mariestad till Knutstorp.
Endast Arnisan berors direkt i vattendraget. De hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna i Arndsén
paverkas genom att trummor anliggs i anslutning till ny vdag och att strandzoner i anslutning till
trummorna hérdgors med erosionsskydd. For att motverka negativ paverkan pa strandzonen kan
erosionsskyddet naturanpassas till omgivande terrang.

Utbyggnadsalternativet beror tre grundvattenforekomster: Holmestad, Lugnas — Brannebrona
Sodra och Lugnas — Brannebrona Mitt.

Genom att dagvattnet fran ny vdg tas om hand i fordr6jningsdiken erhélls en 6kad rening jamfort
med nollalternativet. Atgirder kommer #ven att vidtas under byggtiden for att inte forsdamra
vattenkvaliteten. En trafiksikrare vag minskar dven risken for olycka med farligt gods. Vagprojektet
bed6ms inte paverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer for yt- och
grundvattenforekomsterna.

Utbyggnadsalternativet ligger utanfor de centrala delarna av Gotene och Mariestad.
Luftomséttningen i den vélventilerade landsbygdsmiljon ar god. Den s6kande bedomer att en
utbyggnad av ny E20 inte medfor att miljokvalitetsnormerna for utomhusluft 6verskrids.

Projektets aktualitet
Kostnaden for projektet har beridknats till cirka 1 173 miljoner kronor i-prisniva 2017. Beslut om
regional och kommunal medfinansiering finns.

Statens del finansieras med medel ur nationell plan for transportinfrastruktur med planerad
byggstart 2023.

Andra utredningar och beslut

Ar 2012 togs en &tgirdsvalsstudie fram for E20 genom Vistra Gotaland dir &tgirdskombinationer
enligt fyrstegsprincipen beskrevs for samtliga strackor. Efter avtal om medfinansiering har den
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planerade standarden for viagen kunnat héjas och pa sikt planeras E20 att byggas ut till motesfri
landsvig med 2+2 korfilt for hela strackan genom Vistra Gotalands lan.

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan har beslutat att projektet kan antas medfora en betydande
miljopéaverkan.

Den s6kandes handlaggning av vagplanen

Under planarbetet har den s6kande genomf6rt samrad och kungjort planforslaget med
miljokonsekvensbeskrivning och 6vrigt underlag och latit det granskas. Vid granskningen kom det
in 24 yttranden. Synpunkterna handlar huvudsakligen om:

Viagens lokalisering

Onskemal om separerad cykelvig

Lokalisering av lokalvigen

Lokalisering av tillfallig vag, etablering och tillfalligt upplag, under byggtiden
Befintliga ledningar

Atkomst till skogsmark, skogsbilviigar och behov av vindplaner

Mojlighet till markbyten

Skydd av vattentiakter

Skadebegransande atgarder och erséttning for mark

Kompensationsatgarder for intrang i naturmiljoer

Den sokande har redogjort for skilen till vald lokalisering av E20, parallellvdagen och tillfalliga
nyttjanderitter. Det anses inte finnas behov av en separat gang- och cykelviag da det pa lokalvagen
kommer att finnas breda vigrenar att nyttja. Fortsatta kontakter hélls med ledningsédgarna.
Mojligheter till markbyten, planering av skogsbilvigar samt skadebegransande atgarder och
ersiattningar ar saidant som inte laggs fast genom viagplanen men som kommer att hanteras i samrad
med berorda. Det géller aven skydd av och eventuell ersattning for enskilda vattentakter. Det
planeras for atgarder for att kompensera for intrang i naturmiljer och manga av dem forutsétter
overenskommelser med berérda markégare.

Efter granskningen har den s6kande dndrat vagplanen. Vissa mindre justeringar av vigomradet och
omraden for tillfallig nyttjanderatt har gjorts for att tillmotesga synpunkter som kom in under
granskningen. Den s6kande har pa eget initiativ begransat omfattningen av omrédden med inskrankt
vagratt for landskapsanpassningar eftersom viaghallningsmyndigheten inte har behov av
kvarstdende rattigheter efter att anpassningen ar gjord. Istéllet kommer den s6kande att traffa
frivilliga avtal om markupplatelse for landskapsanpassning dar sa ar mojligt. Tillfallig nyttjanderatt
for tillfalligt upplag av schaktmassor har istéllet tillkommit. Fel i underlaget och pé plankartorna har
justerats.

Andringarna redovisas i en sirskild handling. De som berérs av dindringarna har underrittats. Vid
dessa dndringar kom det in ett yttrande dar fastighetsdgaren forklarar att denne inte vill skriva pé
nagot avtal om frivillig markupplételse. Den s6kande har svarat att da avstar
vaghéllningsmyndigheten fran att utfora landskapsanpassning just dar.

I planbeskrivningen har kompletteringar och fortydliganden gjorts efter linsstyrelsens synpunkter
géllande arsenikprovtagningar. Andringarna redovisas i en sirskild handling. Lansstyrelsen har
underrattats men inte lamnat nigra ytterligare synpunkter.
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Med anledning av synpunkter som kom in efter granskningstidens utgang gillande lokalisering av
lokalvig 2755 har strackningen justerats efter samrdd med berorda. Samrad har dven skett med
Mariestads kommun som tillstyrkt andringsforslaget och anpassat detaljplanen for Leksberg 10:1,
vid nuvarande verksamhetsomréde i Haggérden, inom vilket vdag 2755 nu placeras. Férandringen
finns beskriven i en sirskild handling. Inga negativa synpunkter pé férandringen inkom.

Lansstyrelsens beslut
Lansstyrelsen i Véstra Gotalands lan har tillstyrkt att vigplanen faststalls.

Trafikverkets handlaggning och skal

Trafikverkets kommentarer till synpunkter vid granskningen

Den s6kande har sammanfattat och kommenterat de synpunkter som kom in vid granskningen i ett
granskningsutlatande och efter andringar i tvA kompletterande utlatanden. Trafikverket delar i allt
vasentligt den s6kandes uppfattning.

Kommunicering under faststallelseprévningen

De som har framfort synpunkter under granskningen har fatt se det som senare har tillkommit i
arendet och som har betydelse for drendets prévning. De har ocksa fatt mojlighet att 1damna
ytterligare synpunkter. Under denna kommunicering kom det in ett gemensamt yttrande fran
Wincent Kvarnrud och Johnny Axelsson med flera berorda fastighetségare. Av tidigare skrivelser
framgar att Johnny Axelsson i egenskap av ordférande representerar Svanebergs jaktlag, vilket
arrenderar en del av Svaneberg 5:1. Wincent Kvarnrud ar dgare till Mariestad Stora Rud 1:21, inom
vilken vagplanen tar mark iansprak.

Kvarnrud och Axelsson med flera

Kvarnrud, Axelsson med flera har synpunkter pa de svar de fatt i det uppréattade
granskningsutldtandet. Deras synpunkter kan sammanfattas enligt f6ljande.

De anser att antalet olyckor pd gamla E20 kommer att 6ka oerhort da viltstédngslet tas bort. De
undrar hur manga passager som finns pa aktuell stricka Lugnas-Motorp.

De anser att det tydligt méste framga av handlingarna vilka bostadsfastigheter som kommer att fa
hogre bullernivaer, aven om bullernivderna hamnar under riktviardena.

Enligt synpunktslimnarna framgar det inte tydligt av miljokonsekvensbeskrivningen hur kvaliteten
pa vattentdkten i Svaneberg kan sikerstillas, eftersom det ar samma grundvatten det handlar om
oavsett val av korridor. Vidare undrar de hur vaghallningsmyndigheten kan hévda att
vattenférekomsten inte kommer att péverkas. Vattnet rinner medstroms och ska passera E20 innan
det nér vattentiakten. E20 som ny barriar kommer dessutom att paverka avrinningen fran hela
Lugndsomrédet. Miljokonsekvensbeskrivningen innehéller inga som helst garantier for att inte nya
traskomraden kommer att bildas.

De anser att det inte ar acceptabelt att faststilla vigplanen innan en heltickande provtagning och
analys har gjorts av forekomsten av forh6jda forekomster av arsenik, med tanke pa vad som kan
hinda med 6verskottsmassorna.

Skogen pé ostra sidan om gamla E20 har bevisligen avverkats i fortid pa grund av skador orsakade
av luftfororeningar. Att da skapa en ny korridor med nya skador innebar att omradet mellan nya och
gamla E20 pd sikt kommer att mer eller mindre vara ett détt fororenat omrade.
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De anser sammanfattningsvis att ny E20 kan byggas i samma korridor parallellt med gamla E20 pa
strackan Lugnas — Motorp — Tisslatorp. Endast en barriar kommer da att finnas i framtiden istallet
for tva som vagplanen foreslar. Ett fatal fastigheter blir bullerstorda istillet for ett okant antal som
far hogre bullernivaer. Paverkan pa det tysta omréddet minimeras och omhindertagandet av
vattenavrinningen fran Lugnasberget kan ske pa ett vettigt sitt. Miljokonsekvensbeskrivningen
maste kompletteras vad giller eventuellt fororenade massor och bullerstérningar. Om inte deras
synpunkter far gehor anser de att vigplanen maste 6verprovas.

Trafikverket

Niér gamla E20 byggs om till lokalvég blir antalet fordon pa denna betydligt farre, ca 10 % eller 1000
stycken per arsmedeldygn, och da bedoms det inte langre finnas behov av viltstingsel 1angs befintlig
vag.

Det ar korrekt att det inte finns ndgon passagemdajlighet for méanniskor eller storre djur pa den ca
3,6 km lédnga strackan mellan Motorp och Lugnés. Daremot finns det faunapassager under E20 for
mindre djur langs strackan. Det &r fa skogsbilviagar i omrédet som korsas av ny E20. For fotgéngare
och for storre djur som strovar i skogen kommer E20 i ny strackning bli en barriar. Detta ar
oundvikligt nar en motorvag byggs, dven om det skulle ske i befintlig strackning.

Pa strackan mellan Motorp och Lugnas finns inte nagra bostader i direkt narhet av den nya
strackningen. I PM Buller anges att bostdder oster om ny E20 innehéller bullerriktvirdena med god
marginal. Ndgon niarmare utredning av bullernivderna for dessa bostadsfastigheter har inte gjorts.
Av bullerutbredningskartorna framga hur bullernivéderna ékar i narheten av den nya strackningen
jamfort med idag. Som exempel kan i bilaga till PM buller (karta 12:20) utlisas att det bostadshus
som ligger narmast, drygt 800 meter Oster om ny E20, idag har en ekvivalent bullerniva lagre én 40
dB(A). Med beriaknad trafikméingd ar 2045 och med vigen kvar i befintligt lige redovisas en
bullerniva mellan 40 och 45 dB(A). Efter utbyggnad i ny strackning och med berdknad trafikmangd
ar 2045 har samma bostadshus fortfarande en beriknad ekvivalent bullernivd mellan 40-45. Detta
innebdr att i det har fallet innehalls aven bullernivan i Trafikverkets interna riktlinje om
bullernivaer for bostadshus med ldg bakgrundsniva, dvs 45 dB(A). Av kartorna (aven karta i bilaga 8
till MKB) kan ocksé utldsas hur “gransen for tyst omrade” forskjuts osterut nir vigen flyttas sterut.
Denna 6versiktliga redovisning anser Trafikverket ar tillracklig. Att det “tysta omradet” minskar
nagot vid lokaliseringen av E20 Oster om befintlig vig ar nagot som legat med i avvagningen mellan
olika intressen vid val av lokalisering.

Svanebergs vattenskyddsomrade har varit en av flera parametrar att ta hénsyn till vid val av
lokalisering. Vattenskyddsomradet ligger omedelbart vaster om nuvarande E20. Skydds- och
forsiktighetsatgarder for att minimera riskerna for vattenkvaliteten anges i handlingarna bli aktuella
oavsett vilken lokalisering som viljs. Riskerna for vattentdkten har bedomts bli storre och
atgiarderna mer omfattande och kostsamma om befintlig strackning valts forbi
vattenskyddsomrédet. Vad giller 6versvimningar och befarade nybildningar av “traskmarker” sa
kommer viagkroppen konstrueras och genomgaende trummor placeras sa att bade vaganlaggningen
och omkringliggande marker ska klara vattenflodena. Langs den i yttrandet ifrdgasatta strackningen
kommer skyddsanordningar for fordrojning av vigdagvatten att utforas.

Efter synpunkter fran lansstyrelsen har en komplettering av arsenikprovtagningen skett. Detta
framgir av "PM Andringar efter granskning av plan nr. 2”7, 2021-03-22, vilken har kommunicerats
med samtliga som har yttrat sig under granskningen eller vid underrattelser som dndringar efter
granskning. Slutsatsen i denna pm ar att: "Utférda provtagningar och analys visar inga forhdjda
bakgrundshalter avseende arsenik eller andra metaller for jord inom vagstrackningen.
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Sannolikheten for att stérre méangder jord med naturligt forh6jda metallhalter ska patraffas inom
aktuell vigstrackning bedoms dérmed som liten.

I det fall det trots allt patraffas jord med naturligt forh6jda halter av arsenik etc. i samband med
undersokningar eller byggnation foreslas en strategi for masshantering vilken dven 6verensstammer
med foreslagen strategi for etappen E20 Hindsberg — Muggebo...”

”Utbyggnadsalternativet bedoms inte, nar inarbetade miljoatgarder vidtagits, medfora nagra
negativa konsekvenser for omgivningen vad géller fororenad mark.”

Lansstyrelsen har efter denna revidering inte haft ndgra ytterligare synpunkter pa hanteringen av
massor. S& har inte heller Trafikverket.

Alla levande organismer péverkas negativt av luftfororeningar. Att avgaser fran trafiken pa E20
skulle komma att orsaka skogsdod inom stora omréden ldngs den nya vagstrackningen bedomer
dock Trafikverket som osannolikt.

Sammanfattningsvis anser Trafikverket att de utredningar och den redovisning som gjorts i drendet
ar tillrackliga och att vald lokalisering kan accepteras.

Allmant

Vig E20 ingar som en del i det nationella stamviagnétet och ar klassad som riksintresse for
kommunikation. Vigen utgor den viktigaste forbindelsen mellan Géteborg och Orebro och har stor
betydelse for Goteborgsregionens kontakter med Stockholms- och Milarregionen. Vig E20 binder
samman Mellansverige med Goteborg och via farjetrafik aven med Danmark och kontinenten. Den
ingar ocksa i det transeuropeiska transportnatet.

Syftet med ombyggnaden av vag E20 ar att 6ka tillgangligheten och trafiksdkerheten for den
regionala och nationella person- och godstrafiken. Forutséttningarna for gdng- och cykeltrafik
parallellt och tvirs E20 ska forbattras. Malet dr att trafiksdkerheten vid befintliga viltstrak ska oka,
barriareffekten for faunan minska och ddirmed minska risken for att djur dodas i trafiken. Vagen har
anpassats till landskapet.

Trafiksakerheten och framkomligheten forbittras genom att ett mittracke satts upp och korsningar i
plan tas bort. Risken for viltolyckor minskar genom att faunasténgsel sétts upp langs hela strackan
och att faunapassager anordnas.

Speciella fragor i projektet
Lokalisering

Trafikverket har tagit del av den utredning om olika lokaliseringar och skélen for valt alternativ som
den sokande redovisat i darendet och konstaterar foljande. Det innebar alltid ett intrang att bygga en
ny vag och ddrmed exploatera ny mark. Oavsett var ny E20 laggs kommer den att innebara en
barriar i landskapet, pa en ny plats eller en 6kad barriér langs en befintlig strackning. I detta fall
bedémer Trafikverket att det ar nodvandigt att forutom att bygga om E20 till motorvég dven tillse
att det finns ett parallellt lokalvagnat langs strackan. Det ar séledes inte méjligt att pd denna
delstridcka begriansa projektet till en ombyggnad av befintlig vdag utan majligheten till lokalvagnat
behover beaktas i de olika alternativen.

Lansstyrelsen har i sitt yttrande 6ver lokaliseringsutredningen framfort att den inte forordar nagot
av alternativen men att en kombination av gron korridor och bla korridor vistra forefaller vara
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rimlig. Gotene kommun framfor i sitt yttrande att bla korridor véstra béast uppfyller kommunens
onskemal. Mariestads kommun bedémer att gron korridor ar det basta valet. Trafikverket noterar
att inom Gotene kommun ligger vald korridor i huvudsak inom korridor bla vastra och inom
Mariestads kommun i huvudsak inom gron korridor.

Oavsett vilken lokalisering som viljs kommer det att finnas fordelar och nackdelar. Trafikverket
anser efter genomgéng av viagplanens handlingar och med beaktande av samtliga omstédndigheter
att ndgon annan lokalisering inte kan anses vara battre.

Detaljplan

Den sokande har under faststillelseprovningen uppdaterat uppgifterna géallande forslag till ny
detaljplan for del av Leksberg 10:1. Vagplanen och den nya detaljplanen har anpassats till varandra
och ar i 6verensstimmelse. Detaljplanen antogs av kommunfullméktige i Mariestads kommun den
27 september 2021. Lansstyrelsen har beslutat att prova kommunens antagandebeslut i enlighet
med reglerna i plan- och bygglagen och detaljplanen har ddrmed inte fatt laga kraft.

Trafikverket delar den s6kandes bedomning att vigplanen inte strider mot de nu géllande
detaljplanerna inom Leksberg 10:1 och att den ar i 6verensstaimmelse med forslaget till ny
detaljplan. Vagplanens genomforande ar saledes inte beroende av att den antagna detaljplanen far
laga kraft.

Bygglovsbefrielse

I planen anges att bygglov inte kravs for vissa skarmar eller for stodmurar for viltuthopp. Gotene
och Mariestad kommun har lamnat skriftliga bekraftelser pa att de godkanner undantagen.

Paverkan pa riksintressen

Ny E20 kommer i sdder att gé i utkanten av ett omrade av riksintresse for naturvérden,
Holmestadsomréadet, som har ett mycket stort virde ur geovetenskaplig synpunkt. Den s6kande har
bedomt att vigutbyggnaden inte kommer att medfora ndgon betydande péverkan pé omradet.
Lansstyrelsen har i sitt yttrande vid tillstyrkan angivit att den bedémer att riksintresseomradet inte
patagligt skadas av anldggandet av E20 enligt viagplanen. Trafikverket delar den uppfattningen.

Den sokande anser att vid val av lokalisering har avvdagningar gjorts mellan intresset att behalla
brukningsvird akermark och andra allminna intressen, bland annat kommunikationsintresset, och
att villkoren i miljobalken &dr uppfyllda. Trafikverket delar den uppfattningen. Lansstyrelsen har i
sitt yttrande 2021-03-31 med tillstyrkan av vagplanen sarskilt tagit upp att en forutsattning for att
mildra intranget ar att markbyten kan ske mellan markégare och att forutsiattningar ges for fortsatt
brukande, genom att atgarder genomfors sa att vdagar och passager for jordbruksmaskiner ar fortsatt
funktionella. Trafikverket forutsitter att den sbkande uppmarksammar detta i det fortsatta arbetet
och dirmed minimerar de negativa foljderna for jordbruket sa langt det ar mojligt.

Riksintresset for kommunikation péverkas positivt.

Ytterligare nagra riksintressen ligger i narheten av den planerade vigdragningen. Trafikverket delar
den sokandes bedomning att paverkan pa dessa ar marginell. Inget Natura 2000-omrade paverkas.

Buller

I och med att vagen flyttas langre bort fran samlad bebyggelse kommer farre bostiader att bli
bullerstorda én tidigare. Samtidigt kommer négra bostadsfastigheter att fa hogre bullernivaer utan
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att nd upp till nivéer dar bullerskyddsétgirder ar motiverade vilket kan komma att upplevas som en
forsamring.

Trafikverket delar dock den s6kandes uppfattning att de bullerskyddsatgérder som ar foreslagna i
planen ar de som ar tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga att utféra. Under férutséttning att
fastighetsdgarna godtar de planerade erbjudandena om bullerskyddsatgarder for respektive
bostadsfastighet, kommer samtliga bostader efter ombyggnaden att ha bullernivaer inomhus som
underskrider riktvirdena samt en bullerskyddad uteplats.

Miljokvalitetsnormer — luftkvalitet, vattenforekomster, fisk- och musselvatten

Trafikverket bedomer att projektet inte medfor att miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6verskrids.
Projektet kommer inte heller att forsvara mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna for de
berdrda vattenférekomsterna.

Ovriga miljokvalitetsnormer bedoms inte vara aktuella.
Artskydd och biotopskydd

Lansstyrelsen anser att den sokande har visat att genomforandet av vagplanen inte paverkar
bevarandestatusen for skyddade arter pé ett otillatet sitt. Lansstyrelsen poangterar dock att
artskyddslagstiftningen kan komma att 4ndras innan anlidggandet av vigen pabdrjas.

Léansstyrelsen anser dven att sokanden har visat att vagplanen ar forenlig med biotopskyddets
syften, och forutsitter att de foreslagna kompensationsatgarderna for intrdng i biotopskyddade
omraden genomfors.

Trafikverket har ingen annan uppfattning.

Trafikverkets samlade bedomning

Trafikverket bedomer att en ombyggnad enligt vigplanen dr motiverad och har tillracklig aktualitet.
Vagplanen har handlagts i enlighet med reglerna i viaglagen och viagférordningen. Vagens strackning
strider inte mot kommunernas 6versiktsplaner. Den planerade vigen 6verensstimmer med berorda
detaljplaner.

Den foreslagna ombyggnaden medfor att framkomligheten och trafiksiakerheten forbattras. Det
innebar att vigen far ett lampligt lage och utférande.

Viagen byggs huvudsakligen om i ny strackning. Genom detta kan den befintliga vag E20 byggas om
till lokalvag. Darmed tillgodoses behovet for 1dngsamtgéende fordon och oskyddade trafikanter. En
ny strackning innebar oundvikligen nya intrang och olagenheter. Bullerskydd inom vagomradet
kommer att uppforas pé flera stéllen och fastighetsnira bullerskydd kommer att erbjudas.
Riktvirdena fér inomhusmiljon kommer ddrmed att kunna innehéllas for samtliga bostadshus.
Vigavvattningen ses 6ver och risken for fororeningar vid olyckor minskar. Faunasténgsel och
viltpassager uppfors vilket minskar risken for viltolyckor. Genom vald strackning och utformning av
vagen tillgodoses dndamélet med vigen med minsta intrdng och oldgenhet utan att det medfor
oskilig kostnad.

Trafikverket bedomer att projektet ar forenligt med miljobalkens allménna héansynsregler,
hushallningsbestimmelser och bestimmelser om miljokvalitetsnormer. Anldggningen innebar dven
i 6vrigt en lamplig anvandning av mark- och vattenresurser.
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Trafikverket bedomer att de fordelar som planen medfor Gvervager de oldgenheter som planen
orsakar enskilda nir den s6kande far ta mark och sarskilda rattigheter i ansprak.

Trafikverket bedomer att det behov och den omfattning av tillfallig nyttjanderatt som har redovisats
i vagplanen ar skaliga.

De delar av nuvarande vig E20, viag 2764 och vig 2765 som inte sammanfaller med de ombyggda
vagarna behovs inte langre som allmén vag nar det nya vagsystemet ar byggt. Indragningen innebar
ingen oldgenhet for bygden.

Trafikverket gor sammantaget bedomningen att vagplanens utformning, omfattning och atgarder
innebér en lamplig avvagning mellan allménna och enskilda intressen.

For att fa en rationell vaghéllning, anpassad till det nya vagsystemet, har gransen mellan statlig och
kommunal vighéallning dndrats genom ett idag fattat beslut i annat drende, gillande véigplan f6r E20
forbi Mariestad, delen Hindsberg-Muggebo. Det beslutet om dndrat viaghéllningsomrade géller aven
de delar av vigsystemet som ingar i detta faststillelsebeslut.

Overklagande
Detta beslut far 6verklagas hos regeringen, se bilaga.

Beslutande i detta drende har varit expeditionschefen Johan Barkelius med Gudrun Jonsson-Glans
som foredragande.

Bilagor
1. Anvisning "Hur man overklagar
2. Allménna upplysningar — faststilld viagplan

Kopia till:

Lansstyrelsen i Vistra Gotalands ldn

Lantmateriet (efter laga kraft)

Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Vastra Gotalands lan

Regionforbundet i Vastra Gotalands 1an

Gotene kommun

Mariestads kommun

Fastighetsigare och réttighetsinnehavare, m.fl. enligt drendets fastighetsforteckning
Ovriga som yttrat sig skriftligen under granskningen

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Gudrun Jonsson-Glans
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprévning
Besoksadress: Réda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 63 70

www.trafikverket.se
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Hur man overklagar

Om ni vill 6verklaga Trafikverkets beslut ska ni skriftligen ange vilket beslut ni 6verklagar och
redogora for den dndring som ni begar.

I skrivelsen ska ni ange i vilken egenskap ni 6verklagar. Om ni klagar i egenskap av dgare till en
fastighet som berdrs bor ni dven ange fastighetens registerbeteckning.

Skrivelsen ska vara undertecknad av er eller ert ombud och innehélla namnf6rtydligande,
postadress och telefonnummer. Ombudet ska bifoga en fullmakt.

Skrivelsen stills till regeringen men skickas eller limnas till Trafikverket, Arendemottagningen,
Planprévning, Box 810, 781 28 Borldnge.

Skrivelsen maste vara hos Trafikverket senast den 15 februari 2022.
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Bilaga 2
Allmanna upplysningar, faststalld vagplan

Faststallelsebeslutets giltighetstid

Beslutet géller det ar da det far laga kraft och féljande fem kalenderar. Beslutet upphér alltsa att galla om
inte hela vagstrackningen har blivit utmarkt pa marken och vagbygget har pabdrjats inom den tiden.

Ratt att anvanda mark

Nar beslutet fatt laga kraft kan vaghallaren ta mark inom vagomradet i ansprak med vagratt. Vaghallaren far
da fullt ut anvanda marken och ta till vara naturtillgangar inom vdagomradet. Vagratten kan ibland vara
mindre omfattande, och det ska da framga av vagplanen att vagratten har inskrankts. Vaghallaren ar skyldig
att betala ersattning fér intrang och annan skada till féljd av att marken tas i ansprak.

Beslutet innebar ocksa att vaghallaren har ritt att fa tillfallig nyttjanderatt till de sarskilt markerade omraden
som framgar av vagplanen. Det kan till exempel handla om mark som behovs for transportvégar, upplag eller
baracker under byggtiden. Nyttjanderatten galler under sa lang tid som anges i vagplanen.

Undantag fran bestammelser i miljobalken

Beslutet innebar att:

e forbud mot atgarder inom generellt biotopskyddsomrade inte galler
e dispens fran strandskydd inte kravs, och att
e samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken inte behovs for atgarder som ingar i den faststallda planen.

Utgangspunkter for bedomning av buller

Foljande riktvarden for trafikbuller anges i proposition 1996/97:53 “Infrastrukturinriktning for framtida
transporter”, som har antagits av riksdagen:

e 30dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus

e  45dB(A) maximal ljudniva inomhus nattetid

e 55dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad

e 70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Riktvirdena ska ses som langsiktiga mal for bostader som paverkas av buller fran trafiken. Riktvardena bor
normalt inte dverskridas vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av vag, men de &r inte rattsligt bindande.
Vid tillimpningen bor man ta hansyn till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

N&r det inte dr nybyggnad eller vasentlig ombyggnad genomfor Trafikverket ett dtgardsprogram som syftar
till att forbattra inomhusmiljon. Da anses det, enligt Mark- och miljoéverdomstolens praxis, rimligt att
genomféra skyddsatgiarder om bullernivan utomhus éverskrider 65 dB(A) ekvivalent ljudniva.

N&r man bedémer behovet av skyddsatgarder gér man normalt forst en bedomning av bostadshusens
fasaddampning. Om en sadan bedomning inte har gjorts antas schablonmassigt att fasaden dampar
ljudnivdn inomhus med 25 dB(A). Normalt ar fasaddampningen storre. Berdkningar av buller tar bland annat
hansyn till trafikmangder, trafikslag, hastighet, terrangférhallanden och bebyggelse.
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Vagen maste stamma med detaljplan och omradesbestammelser

En vdg maste byggas sa att den stimmer med kommunens detaljplaner. Om vigprojektet medfér att ndgon
detaljplan maste @ndras far den berdrda delen av projektet inte pabérjas forran beslutet om detaljplanen
har borjat géalla. Motsvarande galler for omraden med omrédesbestimmelser.

Fragor som inte omfattas av faststillelsebeslutet

Faststallelsebeslutet omfattar inte frdgor som hor till byggskedet. Sddana fragor behandlas vid exempelvis
markatkomstforhandling eller lantmateriférrattning eller i samband med att bygghandlingar for projektet
upprattas. Detta galler bland annat

e ersattning for mark som tas i ansprak

ersattning for miljoskador

laget av nya enskilda vagar

omlaggning av ledningar

rivning eller flyttning av byggnader utanfor det faststillda omradet
tillstdnd och villkor for att bygga eller riva anldggningar i vatten
paverkan pa omgivningen under byggnadstiden

anslutningar till allman vdg samt sparrningar av anslutningar
trafikreglering och skyltning

hastighetsgranser

bortforsling av vagkropp m.m. inom indragna végdelar.

Vag och vaganordningar

Till en vdg hor vagbanan samt de vaganordningar som finns intill vigbanan.

Véganordningar dr anordningar som stadigvarande behdvs for viagens besténd, drift eller brukande. Det &r
normalt vagslanter, diken, gang- och cykelbanor, ledningar f6r avvattning av vagkroppen,
bullerskyddsanordningar i anslutning till andra vaganordningar, broar och viagtrummor, tunnlar med
skyddszoner, sdkerhetszoner, en maximalt tva meter bred kantremsa intill viagen, bryggor som &r anslutna
till en allman vag, och allmanna farjor med farjelage.

Lantmateriforrattning

En vagplan kan illustrera forslag till nya enskilda vagar och anslutningar samt ledningsomliggningar utanfor
vagomradet. Sddana fragor kan komma att hanteras i lantméteriférrattningar.

Lantmateriférrattning kan ocksa behdvas for att ordna enskild vaghalining nar en vag dras in fran allmant
underhall. Sddan forrattning bekostas av vaghallningsmyndigheten.

Byggforbud

Faststdllelsebeslutet innebar att det krévs tillstdnd fran vaghallningsmyndigheten for att uppféra byggnader,
gora tillbyggnader, utféra andra anldggningar eller vidta andra atgiarder som vasentligt kan férsvara
anvandningen av vagomradet for vagandamal.




