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| denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. |
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna kommer beaktas i
det fortsatta arbetet.

1 Sammanfattning

I projektet ” Géng- och cykelvag, Tierp — Tierps kyrkby” har samrad genomforts med:
Lansstyrelsen i Uppsala ldn, Tierps kommun, Region Uppsala, Férsvarsmakten,
Riddningstjansten, Svenska kyrkan samt enskilda som antas kunna bli sarskilt berorda.

19 januari 2021 Samrad med Tierps kommun och Region Uppsala.
26 januari 2021 Samrad med lansstyrelsen i Uppsala lan.

23 februari — 15 mars 2021 Samrad med enskilda som antas kunna bli berérda, via
brevutskick géllande samradsunderlag. Information om
samradsunderlaget och var det fanns tillgangligt har ocksa
beskrivits i det informationsbrev som skickats hem till
enskilda som kan antas bli sarskilt berérda. Vidare har
allmanheten informerats via annonser den 22 mars i Post- och
Inrikes Tidningar, Gavle dagblad, Arbetarbladet samt Uppsala

nya tidning.
26 oktober 2022 Samrad med Tierps kommun och Region Uppsala
2 mars 2023 Samrad med Tierps kommun och Svenska kyrkan
13 mars 2023 Samrad med ldnsstyrelsen i Uppsala lan
14 mars 2023 Samrad med Raddningstjanst Uppsala

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2020/112005.

2 Samradskrets

Den som avser att bygga en ny ging- och cykelvig ska under arbetet med att upprétta en
vagplan samrada med lansstyrelsen, berérda kommuner och de enskilda som sarskilt berors.
Om végplanen har betydelse for kollektivtrafiken, ska samrad dven ske med berérda
regionala kollektivtrafikmyndigheter.

Samradskretsen har definierats utifrdn projektets omfattning och den paverkan projektet
bedoms medfora pa omgivningen. Foljande aktorer har identifierats tillhéra samrédskretsen
i detta skede:

e Fastighetsidgare
e Lansstyrelsen

¢ Kommunen



e Regional kollektivtrafikmyndighet

e Forsvarsmakten

3 Samrad

3.1. Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Syftet med samriadsmotet, som dgde rum 2021-01-26, var att informera och samla in
lansstyrelsens synpunkter infor framtagande av samradsunderlaget infor lansstyrelsens
beslut om projektet kan antas medféra betydande miljopéverkan.

Lansstyrelsen informerade om att ett uppdrag gillande inventering och inrapportering av
fornldmningar frén allménheten har paborjats, projektet omfattar hela Uppsala lan och
slutférs i maj 2021. Informationen som framkommer kan vara aktuellt for projektet att ta
del av.

Lansstyrelsen berittar 4ven om hur fortsatt samordning med dem bor ske samt att
handliggningstiden for beslut om betydande miljopaverkan ar mellan 4—6 veckor.

Under samradsperioden har Lansstyrelsen i Uppsala ldn skickat in ett yttrande som
redogors for i korthet nedan.

Yttrande frén Lansstyrelsen

Lansstyrelsen saknar information om att det i h6jd med Torslunda, 6ster om végen, star ett
sarskilt skyddsvirt trad enligt SLU:s tradportal. Anldggning av gang- och cykelviagen forbi
tradet kan riskera att paverka tradet negativt. I och med att den planerade gang- och
cykelvigen anlidggs pa befintlig vigbana kan lansstyrelsen dnda utifran underlaget inte se att
det kommer innebira en betydande miljopaverkan for naturvirdena i omradet.

Lansstyrelsen instimmer med Trafikverket att en kulturvirdesinventering behover
genomforas. Under forutsattning att ingen ny mark tas i ansprak for gang- och cykelvigen
eller arbetet med att iordningsstélla denna, behdvs ingen arkeologisk utredning. Nytt
samrad avseende kulturmiljon ska héallas infér anpassning av busshéllplatser. Utifran
kulturmiljovardena stéller lansstyrelsen sig bakom Trafikverkets bedomning att projektet
inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Av samradsunderlaget framgéar att den planerade géng- och cykelvigen inte bedoms
medfora ndgon utokning av hardgjorda ytor som paverkar befintlig avvattning. Eftersom det
inte tydligt framgér i detta skede vilka &tgarder som planeras sa vill lansstyrelsen
uppmirksamma att Trafikverket tar del av vattenskyddsforeskrifterna for att se om det
uppkommer nigon atgird inom viagplanen som dnda skulle beroras av dessa.

Det framgéar dven utav underlaget att 1angs en kortare stracka av vig 742 passerar
Tadmnaran mycket nira intill vigbanans Ostra sida, vilket utgor en risk med avseende pa
oversvamning i samband med 100- och 200-ars regn. Lansstyrelsen vill darfor papeka

att Trafikverket bor se 6ver om mindre atgiarder kan ge forbattringar dven har.
Lansstyrelsen meddelar vidare att det vid alla planerade vigprojekt behover finnas en plan



over hur vigdagvatten ska omhindertas pa ett sdtt som minskar belastningen pé de
vattenforekomster som finns utmed strackan. Trafikverket bor alltid utreda moéjliga atgiarder
som forbattrar hanteringen av vigdagvatten kopplat till MKN for grund- och ytvatten, och
inte endast frdn den géng- och cykelvag som &r aktuell i detta projekt.

Lansstyrelsen bedomer att projektets effekter for miljo- och hilsa i huvudsak ar positiva.
Utifran miljo- och halsoeffekterna gor lansstyrelsen bedémningen att byggandet av
cykelvigen inte utgor betydande miljopaverkan.

I anslutning till den aktuella strdckan finns en potentiellt fororenande verksamhet
identifierad i ndra anslutning till omradet for den planerade gang- och cykelvagen.

Det ska vara en tidigare garveriverksamhet Garveri Fors och Torslunda inom fastigheten
Ficklinge 1:6 i Tierp. Lansstyrelsen anser att Trafikverket bor ha med den i sitt underlag och
gora en bedomning om det behover tas nagra hansyn till objektet inom planarbetet.

Det framgér av handlingarna att det inom utredningsomradet finns en gillande detaljplan
i Tierps kyrkby. Narmast vigen anger detaljplanen bland annat bostadsindamal samt
omrade for begravningsplats. Lansstyrelsen noterar att Trafikverket kommer utreda
vagplanens paverkan pa gillande detaljplaner i det fortsatta arbetet.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Angdende den skyddsvarda eken pé Ostra sidan av vag
742 tas denna upp som skal for sarskild hansyn i PM Gestaltningsavsikter vari dven
landskapsanalysen har arbetats in. Behov av skydd kommer utredas vidare i det fortsatta
arbetet med vigplanen.

Vad giller avvattning och 6versvimningsrisker kommer Trafikverket se 6ver behovet av
utredningar. I dagsldget bedoms inte vigbanan bli drabbad av 6versvimning vid 200-ars
regn och d& projektet inte breddar vigbanan kommer anldggningen inte paverka laget
negativt i jaimforelse med idag. Eventuell problembild géllande 6versvimning kommer alltsa
att vara oférandrad.

Trafikverket tar med sig synpunkten att undersoka garveriverksamheten i anslutning till den
aktuella strackan.

3.1.2. Samrad med Tierps kommun och Region Uppsala

Ett gemensamt samradsmote tillsammans med Tierps kommun och Region Uppsala dgde
rum 2021-01-19. Syftet med samradsmotet var att informera om projektet samt att samla in
kommunen och regionens synpunkter infor framtagande av samradsunderlag for beslut om
betydande miljépaverkan.

Tierps kommun meddelar att om de har nagon ytterligare information géllande natur- och
kulturviarden som Trafikverket behover kénna till samt om det finns négra ytterligare
ledningar i omradet, utéver de som erhallits via ledningskollen.se, si skickas detta 6ver till
Trafikverket.

P4 motet berdttar kommunen att de utifran ett naturvardsperspektiv forordar att gdng- och
cykelvagen anldggs pa den vistra sidan om viag 600/742 for att inte vara pd samma sida som
Tdmnarén. Denna synpunkt giller i forsta hand om projektet medfoér en breddning av



befintlig vag. Det aktuella omradet vid Tamnaran har ocksa pekats ut som ett
oversvamningsomride av MSB.

Region Uppsala anser att gang- och cykelviagen bor anliaggas pa den ostra sidan, d&
anslutningen i norr ligger pé stra sidan. Kommunen péatalar att oavsett val av sida sa
kommer en korsningspunkt att kravas i Tierps kyrkby.

Kommunen och regionen tar upp fragan om Trafikverket sett till mgjligheten att anldagga en
sé kallad bygdevig istillet for separerad géng- och cykelvig och om detta ar majligt med
tanke pa trafiksiffrorna pa den aktuella strackan. Vidare tar Tierps kommun upp att det
finns ett utfartsférbud vid héllplatsen i Tierps kyrkby, pa samma sida som kyrkan, vilket ar
viktigt att beakta i den fortsatta projekteringen.

Region Uppsala papekar att vig 742 ar relativt smal och stiller sig frigande till om atgérden
ryms inom omrade med befintlig vagratt. Kommunen patalar att det ar viktigt att ta fram
vagrattsavtal for att ha som ett stod i den fortsatta processen, detta bor finnas i de avtal som
tagits fram for vag E4 norr om aktuellt projektomrade.

Det aktuella projektet kan komma att paverka en gillande detaljplan i Tierps kyrkby,
kommunen meddelar att om gang- och cykelvigen medfor en avvikelse mot detaljplanen sa
bor detta forankras i god tid med kommunen. Kommunen pétalar ocksé att bygglov for
viaderskydd pa héallplatser samt marklov vid forandring av hojder kan komma att behovas.

Region Uppsala patalar att placering av det 6stra hallplatslaget i Tierps kyrkby behover ses
over i samband med vigplanen. Vid omlokalisering av héllplatser menar regionen att ett
helhetsgrepp bor tas kring vigutformning och passage for oskyddade trafikanter.

Kommunen berittar att det ocksa finns hallplatser for skolbusstrafik pa vig 600 i Tierps
kyrkby, bussarna trafikerar framfor allt en enskild vig som gar sdderut i anslutning till

kyrkan.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Da géng- och cykelvigen kommer att anldggas inom
befintligt vigomrade bedoms inte TAmnaran péverkas negativt. Da landskapet sluttar latt
Osterut ar det framst Ostra sidan av &n som ar utpekat som 6versvimningsomrade.
Vigbanan ar i forhallande till &n upphojd och bedoms inte paverkas vid hogvatten.

Mojlighet till att anldgga en bygdevig bedoms inte vara trolig med tanke pa de stora
motorfordon och jordbruksmaskiner som anvinder vigen.

Utfartsforbudet vid Tierps kyrka kommer att undersokas vidare liksom det eventuella
behovet av vagrattsavtal.

Trafikverket tar fortsattningsvis med sig att eventuella avvikelser mot detaljplan kan
forekomma, liksom behov av bygglov eller marklov.

Yttrande frédn Tierps kommun

Tierps kommun skriver i sitt yttrande att det i Tamnarén finns en kanotled och att en av
ledens rastplatser ligger i Torslundaomradet. Kommunen har for avsikt att utveckla
Torslundaomradet ytterligare med avseende pa rekreation och friluftsliv. Torslunda bedéms
séledes att bli ett viktigt bes6ksmal i framtiden.



Langs vagstrackan finns flertalet 4dellovtrad som dr klassade som sarskilt skyddsvarda.
Tierps kommun vill ocksa lyfta att de ligger pa nordgransen till ddellvets
utbredningsomréde.

Kommunen 6nskar dragning av cykelvag pa den Ostra sidan av vig 600 och 742.

Kommunen foreslar att man specificerar vad som klassas som vigbana. I nuvarande
formulering upplevs det som att hela cykelvigen kan anldggas pa befintlig bilvag. Tierps
kommun har vid tidigare dialog forstatt det som att Trafikverket kommer att beh6va bredda
vagbanan for att fa plats med cykelvigen.

Under rubrik 2.3 i samradsunderlaget anser kommunen att Trafikverket, utéver
tillgianglighet, ska lyfta fler forbattrade forutsattningar for héllbart resande.

Vidare vill kommunen att det noteras i rubrik 2.3.1.5 i samradsunderlaget att cykelplanen ar
under revidering, men att mélen for kommunen kommer vara liknande de befintliga.
Kommunen har ocksa antagit Transportutmaningen samt skrivit under héllbarhetsloften.
Béda forespréakar en utbyggnad av GC-vignitet for att maojliggora sikra resor med héllbara
fardmedel inom kommunen.

Vad géller Tierps kyrkby onskar kommunen en tydligare férklaring kring hur trafiklosningen
kommer att utformas.

Kommunen saknar beskrivning om beredning for belysningsledning sé att kommunen kan
sta for belysningsstolpe.

Kommunen tolkar ocksd VGU som att viagriacke kravs for att uppna en trafiksiker
utformning,.

Trafikverket svarar:

Angaende skyddsvirda trad langs strackan tas fragan upp som skal f6r sdrskild hansyn i PM
Gestaltningsavsikter vari dven landskapsanalysen har arbetats in. Behov av skydd kommer
finnas med i fortsatt arbete med vigplanen. Trafikverket ldgger till informationen i
vagplanen att Tierps kommun ligger pa nordgransen for ddell6vets utbredningsomrade samt
att Tamnarén fungerar som kanotled och att Torslundaomradet kommer att utvecklas som
rekreativt mal.

Vad giller ging- och cykelvigens utbredning s kommer denna att anldggas inom befintlig
vagbana. Vagbanan kommer alltsd inte att behova breddas.

Trafikverket fortsitter att utreda utformningen av gang- och cykelvig samt passage inne i
Tierps kyrkby i det vidare arbetet med vigplanen. Diskussionen kring beredning fér
belysning samt fragan om vigracke tas vidare internt pa Trafikverket och om aktuellt
behandlas detta fortsatt i projektet.

Yttrande fran Region Uppsala

I sitt yttrande, daterat 2021-03-15, patalar Region Uppsala att det ar positivt att
samradsunderlaget redogor for den regionala cykelstrategin, daremot saknas text som
beskriver kopplingen till ”Lénsplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala lédn



2018-2029” vilket ar den plan som cykelstrategin utgér ifran. Vidare saknar vagplanen en
beskrivning av att viag 600 tidigare varit europavag och att viagen inte har anpassats efter
dagens situation. Region Uppsala gér bedomningen att avsmalningen inte bor innebéra
nagra storre framkomlighetsproblem for kollektivtrafik.

Vidare menar regionen att det saknas ett projektmal som ror kombinationsresor, det vill
sdga kopplingen mellan hallplatser och gang- och cykelvig och att man vill fraimja hela-
resan-perspektivet. Det behover tydliggoras att passager ska samlokaliseras med hallplatser.

Regionen informerar om att det ar de som har uppdraget att upprétta och faststilla
lansplanen, i detta arbete ingdr att planera och prioritera investeringar i
vagtransportsystemet i Uppsala lan. Lansplanen ar ett medel for att uppna savil nationella
som regionala mal, i planen finns atta mal férdelade i tre kategorier. Den regionala
lansplanens mél bor beskrivas i vigplanen och att det i Trafikverkets arbete med planerad
gang- och cykelvag ar viktigt att ha med mal nummer 2 och 3 i lansplanen i det fortsatta
arbetet.

I samradsunderlagets kapitel om trafik och trafikprognoser behover det fortydligas att den
regionala cykelstrategin giller for Uppsala lan och inte Uppsala. Vidare sa bor
trafikprognosen for gang- och cykeltrafik skrivas om eller tas bort da det hanvisar till siffror
som inte ar absoluta och att prognosen darfor blir missvisande.

Regionen undrar om det kan formedlas i vaigplanen néar den nya 6versiktsplanen for Tierp
kommun kan forvintas antas.

Regionen onskar ta bort det 70 meter langa vagracket pa den véstra sidan av viag 600 i
anslutning till korsningen mot vég 751. Regionen 6nskar utforma racket i enlighet med deras
policy Strategi for regionbusstrafik i Uppsala ldn.

I yttrandet pétalas vikten av att Trafikverket har en 16pande dialog med Region Uppsala i
egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet. Det bor ocksa fortydligas i vagplanen att det
ar regionen som ar kollektivtrafikmyndigheten och att UL (tidigare Upplands Lokaltrafik) ar
varumarket ut mot kund.

Det bor laggas till att hallplatserna pa aktuell striacka ar inte tillganglighetsanpassade och
inte har nigon cykelparkering. De viderskydd som finns &r av dalig kvalitet och i betong.
Regionen ar mycket positiva till att en anslutning mellan ny géang- och cykelvig och befintlig
héllplats planeras och onskar en fortsatt dialog angdende hallplatslokalisering,
héllplatsfickornas utformning och eventuell mgjlighet att skapa hardgjorda ytor for
cykelparkering i anslutning till héallplatserna. Regionen lyfter ocksa att de har vissa riktlinjer
i Hallplatshandboken och att viagplaneprojektet bor forhéalla sig till dessa grundprinciper.
Det ar ocksa av yttersta vikt att det genomfors atgirder for att anldgga sikra passager vid
Tierps kyrka for oskyddade trafikanter. Aven barnperspektiv, funktionshindrades behov
samt social héllbarhet saknas i projektmaélen.

Gillande belysning meddelar regionen att den befintliga dr nyligen uppsatt och 6nskar
vidare att det mojliggors for ny belysning resterande striacka sé att Tierps kommun kan
uppfora denna.

Regionen haller inte med om resonemanget att trafiksdkerheten ar battre pa vig 600
eftersom denna har en bredare vigren. Tviartom menar de att den raka utformningen
inbjuder till hogre hastighet dn det skyltade 80 km/h. Dartill beh6ver man i
samradshandlingens avsnitt om trafiksidkerhet fortydliga vart de befintliga
skyddsatgiarderna som patalas finns placerade.



Regionen ser helst att placeringen av gang- och cykelvigen sker pa den Ostra sidan. Detta
trots riksintresse kring Tamnaran. Detta skapar en buffertzon fran vigen eftersom gang- och
cykeltrafiken paverkar naturomradet i mindre utstriackning. Lokaliseringen pa oster sida
minskar ocksa antalet korsningar for oskyddade trafikanter.

Dartill vill regionen att Trafikverket ska utveckla vilka malpunkter som kopplas samman vid
anldggandet av gang- och cykelvagen. Detta ar exempelvis arbetsplatser och
vardinrattningar.

Regionen vill att Trafikverket ser 6ver kapitel 4.4.6 Befolkning och hilsa da det finns sakfel i
denna text géllande Tierps station.

Regionen vill att Trafikverket undersoker vidare om Tamnarén anvands som kanotled, i s&
fall ska det beaktas.

I yttrandet anser Region Uppsala att projektet inte behover genomfora en klimatkalkyl da
det inte ingar i namngivna objekt som 6verstiger 50 miljoner kronor i investeringskostnad.
Regionen stiller sig ocksa fragande till vad det innebar kostnadsmaéssigt om projektet
anvander mer klimatvéanliga material samt hur 6versvimningsrisken beaktas i det fortsatta
arbetet.

Regionen forordar att vagracke satts upp istéllet for GCM-st6d och héanvisar till rad i VGU
om att GCM-stod bor ses som nagot provisoriskt. GCM-stod ar dven problematisk vid
underhall av vigen da dessa litt plogas sonder. Region Uppsala anser att projektet bor
forhalla sig till den nyaste versionen av VGU for 2021 och inte 2020.

I yttrandet anges att gestaltningen inte bor vara avgorande i fragan om gang- och
cykelvigens utformning utan att fokus bor ligga pa en anldggning som frimjar hallbara
transporter som hjalper till att na klimatmalen.

Regionen berittar att de planerar att satta upp cykelrdknare pé planerad stricka for gang-
och cykelvig och att detta kan behova samordnas i Trafikverkets fortsatta arbete.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna och ser 6ver majligheten att i vagplanen lyfta
betydelsen av lansplanen som ett medel for att uppna nationella och regionala mal samt
fortydliga kopplingen denna har till den regionala cykelstrategin.

Trafikverket ser ocksa positivt pa att lyfta in det héllbara i kombinationsresor och de
mojligheter som detta medfor i vigplanen och ser 6ver om projektmélen kan och bor
kompletteras med detta.

Regionens synpunkter angdende trafiksiffrorna tas med i det fortsatta arbetet. Likasa
regionens 6nskan om klargérande angdende deras uppdrag som regional
kollektivtrafikmyndighet.

Trafikverket ser 6ver mojligheten att komplettera vigplanen med information kring nér
Tierp kommuns nya OP kommer att antas.

Trafikverket tar med sig 6nskemaélet i om att avligsna det 70 meter 1anga riacket pa ostra
sidan av vig 600 i det fortsatta arbetet med vigplanen, dir placering och utformning
kommer studeras vidare. Aven frigan om nytt vigricke eller GCM-stod att utredas.

Trafikverket planerar for fortsatta samrad med Tierps kommun och Region Uppsala och ser
detta som ett bra forum for fortsatt diskussion kring utformningen av busshallplatser och
huruvida dessa kan kompletteras med cykelparkeringar. Likasa ger det mojlighet att



fortsitta diskutera befintliga riktlinjer och tillginglighetsanpassning. Aven passagen i Tierps
kyrkby kommer kriva fortsatt utredning liksom eventuellt behov av belysning.

Trafikverket kommer att fortydliga avsnittet om skyddsatgarder i kapitlet om trafiksdkerhet
for att pavisa vart dessa finns. Likasd kommer en mer utforlig beskrivning bifogas vigplanen
av vilka malpunkter som finns i de olika tatorterna. Kapitel 4.4.6 Befolkning och hilsa
kommer att uppdateras med korrekt information. Kommunen har tidigare meddelat att det
finns en kanotled f6r Tamnaréan.

Trafikverket tar med sig regionens synpunkter angdende upprattande av klimatkalkyl.

3.1.3. Samréad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Infor lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan har ett
skriftligt samrad skett. Ett informationsbrev skickades 2021-02-23 ut till enskilda som kan
bli direkt berorda av atgidrderna. Brevet inneholl information om projektet och det skriftliga
samradet, att handlingarna fanns tillgingliga pa Trafikverkets hemsida samt en anvisning
om hur skriftliga synpunkter kunde skickas till Trafikverket. Tre skriftliga synpunkter har
inkommit under samrédsperioden.

I en av synpunkterna uttrycks vikten av att beakta tillgédngen till jordbruksmark och
akerinfarter i den fortsatta projekteringen. For vissa fastigheter ar det bara via vig 600/742
som berorda har dtkomst till markerna med jordbruksmaskiner.

Ytterligare en synpunkt ar att det ar positivt att ging- och cykelvigen planeras att anldggas
pa befintlig vigbana och att genom detta minimera intrang pa vardefull jordbruksmark som
ocksa ar skyddad enligt 3 kap 4 § i miljobalken. Det bér dock ndmnas i viagplanen att
jordbruksmarken ar skyddad av miljobalken da det ar en miljoaspekt som bor tas hansyn
till. Mojligheten till fler projekt som nyttjar befintlig infrastruktur och inte tar
jordbruksmark i ansprak bor premieras i fortsatt planering.

I en synpunkt hoppas berord fastighetsigare pa att projektet medfor en hastighetssankning i
samband med anldggandet av gdng- och cykelvag.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna och arbetar vidare med utformning av ny gang- och
cykelviag som tar hansyn till befintligt omkringliggande verksamheter och landskap.
Minskad paverkan pa jordbruksmark ar en viktig aspekt som Trafikverket alltid tar hansyn
till i sina projekt. Fortsatt samrdd med enskilda som kan bli sarskilt ber6rda kommer ske
under processens gang.

3.1.4. Samrad med 6vriga myndigheter och organ

Yttrande fran Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har tagit del av handlingar for ny gang och cykelvdg mellan Morgongéva —
Vittinge och har inte ndgot att erinra i rubricerat &mne.

Yttrande fran Kollektivtrafikmyndighet
Kollektivtrafikmyndigheten dr Region Uppsala, se yttrande ovan i kapitel 3.1.2.



3.2. Samrad vid utformning av planforslaget (samradshandling)

En utgdngspunkt for projektet har varit att gdng- och cykelvigen ska anldggas pa befintlig
vagbana, forutom vid de ombyggda busshallplatserna. Efter inmitning visade det sig att
delar av vig 742 ar smalare 4n 10 meter, vilket medfor svarigheter att inrymma béda
korbanor, racke samt ny gang- och cykelvig. Trafikverket valde darfor att ndrmare
undersoka mojligheter for en breddning av vag 742 pa berord del av strackan. Detta har
resulterat i att vigbanan kommer att breddas at sydost med cirka 1 meter langs berord
stracka. Breddningen medf6r négot utékad slantutbredning samt behov av markansprak.

Den planerade vigbreddningen innebar att forutsittningarna for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopéverkan har dndrats. Trafikverket har beslutat tillsammans med
lansstyrelsen att inte ta fram ett nytt samréddsunderlag infor beslut om betydande
miljopéverkan, utan att istillet ga vidare till nasta skede som ar samradshandling.
Samradshandlingen innebir en mer detaljerad projektering. I det har projektet kommer
samradshandlingen anvindas som underlag for beslut om betydande miljopaverkan. Om
lansstyrelsen beslutar att projektet inte medfor betydande miljopaverkan fortsatter
samradshandlingsskedet som vanligt. Om ldnsstyrelsen daremot beslutar att projektet
medfor betydande miljopaverkan krivs ett omtag med en ny samradshandling och en
miljokonsekvensbeskrivning.

3.2.1. Samrad med Tierp kommun och region Uppsala

Ett samrad holls med Tierps kommun och region Uppsala 2022-10-26 med syfte att titta pa
paverkan péa detaljplan i Tierps kyrkby samt de olika hallplatsforslagen.

Trafikverket redovisade de tre olika forslagen for placering av busshallplats i Tierps kyrkby.
Soder om kyrkan ar tillganglighetsmassigt battre men trafikmassigt simre eftersom
placeringen kraver att resenirer korsar viagen. Gang- och cykelpassagen kommer att rustas
upp.

Laget norr om kyrkan ar ekonomiskt battre. Hastighetsbegransning diskuterades eftersom
det idag finns problem med att folk for fort forbi kyrkbyn.

Kommunen féredrar laget mitt framfér kyrkan. Det skulle dock ta kyrkans parkeringsplats i
ansprak och marken #gs av en privatperson. Kommunen uppmuntrar Trafikverket att ga
vidare med denna 16sning. Trafikverket tar med sig synpunkterna.

3.2.2. Samrad med Tierps kommun och Svenska Kyrkan Tierp-Soderfors
férsamling

Samréadet holls 2023-03-02. Region Uppsala skulle ha nédrvarat men uteblev pa grund av
sjukdom. Markigarna som dger marken runt kyrkan var med pa motet.

Syftet med motet var att diskutera busshallplatsldget i Tierps kyrkby med de tre alternativen
norr om kyrkan, mitt framfor kyrkan och séder om kyrkan.

Tierps kommun stiller sig inte bakom det norra alternativet. De anser att 16sningen kan
bidra till otillatet spring 6ver vigen och att 16sningen hamnar utanfér tatbebyggt omrade.

Tierps kommun stillde frigan om det dr mojligt att forskjuta busshéllplatsen en bit s6derut
mot Kyrkbyn. Trafikverket svarade att forslagets utformning har minsta majliga marginal
till kraven i VGU men att man ska dubbelkolla med vigspecialist om det verkligen stimmer.
Markigaren som ar delaktig pd motet dr 6verens med kommunen om att se Gver



mojligheten att flytta busshéllplatsen langre séderut narmare korsningen. Tierps kommun
fragade darefter om det ar mgjligt gora avsteg fran VGU genom att soka dispens, si att
busshallplatsen kan anldggas ndrmare korsningen. Trafikverket svarade med att
dispensansokningar endast ska sokas nar det finns synnerliga skil, tex att det inte finns
andra alternativ. I detta fall anser inte Trafikverket att synnerliga skil finns da andra
alternativ finns.

Tierps kommun ser inte att norra laget ar tillrackligt ndra samhallet samt att det kommer
kriavas en dndring av detaljplanen. Trafikverket svarade med att dndring av detaljplanen
anda kravs for att det i dagslaget ar forbud mot in/utfart i befintlig utformning och att géng-
och cykelviagen kommer att inskranka nuvarande detaljplaneomréade.

Tierps kommun forklarade att de och Region Uppsala foredrar alternativet framfor kyrkan
pé grund av bra tillganglighet och en stor andel hirdgjord yta. Det finns ocksé en tydlig
sammankoppling till malpunkterna i omrédet vilket minskar risken for trafikfarligt spring
pé stillen utan angiven viagpassage. Utformningen utfor ocksé en naturlig
hastighetssdnkning for bilister. Daremot innebér 16sningen att Trafikverket behover ta
parkeringsplatser i ansprak, vilket resulterar i farre antal parkeringsplatser till kyrkan.

Svenska kyrkan instdmmer i att det ser bra ut i ett utformningsperspektiv men att
parkeringen blir ett stort problem. Man upplever redan idag att parkeringen inte racker till
vid hogtider, ca 10-15 génger per ar och att det blir kaos pa parkeringen. Det kan ocksa bli
svart for Raddningstjansten att komma fram till kyrkan eftersom forslaget kommer paverka
brandgatan fram till kyrkan och kanske blockera den helt. Alternativa vager kraver att
gravar flyttas.

Tierps kommun frigade darefter huruvida Trafikverket har gjort en korspérsanalys for
raddningstjanstfordon att aka in till kyrkogarden. Trafikverket svarade med att den inte har
utforts men att detta kan bestéllas av konsulten som skoter projekteringen. Trafikverket
dterkommer med korsparsanalysen. Trafikverket tar ocksa fragan for vidare diskussion med
raddningstjansten och dterkommer nir de vet mer.

Kyrkan foreslér aven att ta med diskussionen med polisenhet eftersom polisen anvander
parkeringsplatserna som en kontrollplats. Trafikverkets svarade med att polisen ingar i
samradskretsen for samraden.

Tierps kommun frigade Tierps kyrka om det finns andra mojligheter till parkeringsplatser i
omradet. Kyrkan svarade att det inte finns p s& manga andra platser annat dn pa
Backbrovigen och pd kommunens mark pa andra sidan vigen (tidigare kyrkbys forskola).
Tierps kommun svarade med att de kan vara behjilpliga med att se 6ver
parkeringssituationen.

Svenska kyrkan stéllde frigan om det a4r mojligt att ha kvar busshallplatsen pd samma sitt
som idag. Tierps kommun svarade med att Region Uppsala har ett tydligt mal med att
bussarna endast gar pa huvudvégen for att undvika avsteg ur trafiksikerhetssynpunkt och
arbetsmiljosynpunkt.

Svenska kyrkan kom med forslaget att forskjuta vag 600 visterut. Byggnaderna pa andra
sidan av viagen ar tomma. En sddan l6sning skulle kunna ge plats for bade busshallplats och
parkeringsplatser. Parkeringsplatserna ar viktiga for att alla inte har mgjlighet att ta sig till
kyrkan via buss eller cykel. Parkeringsplatser dr en nodvandighet for verksamheten.

Trafikverket svarade att det krivs en dndrad bestillning frén regeringen men att forslaget
kan ses over.



Trafikverket forklarade att 1aget soder om kyrkan ar det minst férdelaktiga pa grund av
kulturminnen i omradet samt problem med trafiksdkerheten. Svenska kyrkan meddelade att
det finns ett antal ledningar i det har laget, bland annat avlopp och fiber. Kyrkan och
markigarna ar 6verens om att det sodra lidget utgar.

3.2.3. Samrad med berord lansstyrelse

2023-03-13 genomfordes ett samrad med lansstyrelsen i Uppsala lan med anledning av
utredning av olika héllplatslédgen for hallplatsen i Tierps kyrkby samt paverkan pé en
skyddsvird ek i h6jd med Torslunda.

Trafikverket presenterade de tre olika busshallplatsldgena for Tierps kyrkby och de for- och
nackdelar som har framkommit i utredningen. Lansstyrelsen svarar att de beh6ver mer tid
for att titta pa de olika ldgena och det PM Busshallplatslokalisering som skickades in infor
motet.

Trafikverket presenterade ocksa olika alternativ for att spara eken, som redovisades i PM
utredning eken. Lansstyrelsen foredrar alternativet med breddning av vigen pa vastra sidan
for att ge plats at gdng- och cykelvigen pa befintlig vigbana. En viktig anledning dr att
atgarden ocksa undviker ingrepp i ett gravfilt pa Ostra sidan av viagen. Lansstyrelsen
bedomer ocksa att eken sannolikt inte kommer 6verleva s linge om man drar gang- och
cykelvigen runt 6stra sidan om den.

Lansstyrelsens yttrande

Lansstyrelsen meddelade per epost 2023-04-04 att det centrala laget for busshéllplatsen
framfor Tierps kyrka inte ar 1ampligt eftersom det paverkar den lagskyddade kyrkomiljon
for mycket. Alternativet tar dven i ansprak kyrkans parkeringsplats vilket leder till att en ny
parkeringsplats maste tas fram.

Alternativet norr om kyrkan bedomer lansstyrelsen som majligt under forutsattning att stor
omsorg laggs vid utformningen av hallplatsen i sin helhet. En utgdngspunkt for projektet har
varit att gang- och cykelvigen ska anldggas pa befintlig vigbana, forutom vid de ombyggda
busshéllplatserna. Fragan om behovet av busskur bor belysas alternativt bér utformningen
ske med stor hidnsyn tagen till den kinsliga miljon. Lokaliseringen forutsitter dock ett
bevarande av den tradridd som idag ligger mellan foreslagen hallplats och kyrkogarden.

3.2.4. Samrad med Raddningstjanst Uppsala

2023-03-14 holls ett samréd med Raddningstjansten i Uppsala gillande busshéllplatslidge B
i Tierps kyrkby och dess eventuella paverkan pa raddningsvag till Tierps kyrka.

For att brandférsvaret ska ha forutsattningar att genomfora en snabb och effektiv insats
behover avstindet mellan uppstillningsplats och angreppsvég (i detta fall kyrkans
huvudentré) inte 6verstiga 50 m. Kravet baseras pa ett flertal faktorer, bland annat for att
begrinsa slangdragningen fran slackbilen. Linga vattenfyllda slangar ar svéra att hantera
och flytta, samt leder till tryckforluster i slangen.

Tre alternativa vagar mellan kyrkan och vig 600 diskuterades pa motet. Det forsta
alternativet utgor raddningsvag in pa kyrkogarden. Avstand fran slutet av den till kyrkans
huvudentré understiger 50 m. Denna vig bedomdes som den enda som méter kraven och
utgor idag raddningsvag.



Det andra alternativet gar rakt fram mot kyrkans huvudentré men slutar ca 55 m ifran den.

Det tredje alternativet gar runt kyrkogérdens stdra sida till en parkeringsplats pa kyrkans
baksida. Fran parkeringsplatsen ar det 85 m till kyrkans huvudentré.

Behovet av att anvianda héjdfordon for att slacka en brand diskuterades. Ett héjdfordon ar
ett anvindbart arbetsredskap for att komma &t tak och brand sprids sig i konstruktionen.
Det bor dock tillaggas att det inte alltid ar stationerat ett hjdfordon pa Tierps brandstation,
och att brandférsvaret darfor inte kan garantera att detta anvands vid insats.
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