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I denna samradsredogorelse ssmmanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna kommer beaktas i
det fortsatta arbetet.

1 Sammanfattning

I projektet ” Gang- och cykelvig, Tierp — Tierps kyrkby” har samrid genomforts med:
Lansstyrelsen i Uppsala lan, Tierps kommun, Region Uppsala, Férsvarsmakten,
Raddningstjansten, Svenska kyrkan samt enskilda som antas kunna bli sarskilt berorda.

19 januari 2021 Samrad med Tierps kommun och Region Uppsala.
26 januari 2021 Samrad med ldnsstyrelsen i Uppsala lan.

23 februari — 15 mars 2021 Samrad med enskilda som antas kunna bli berorda, via
brevutskick gillande samradsunderlag. Information om
samradsunderlaget och var det fanns tillgangligt har ocksa
beskrivits i det informationsbrev som skickats hem till
enskilda som kan antas bli sirskilt berérda. Vidare har
allminheten informerats via annonser den 22 mars i Post- och
Inrikes Tidningar, Gavle dagblad, Arbetarbladet samt Uppsala

nya tidning.
25 maj 2021 Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
14 september 2023 Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
26 oktober 2022 Samrad med Tierps kommun och Region Uppsala
2 mars 2023 Samrad med Tierps kommun och Svenska kyrkan
13 mars 2023 Samrad med lansstyrelsen i Uppsala lan
14 mars 2023 Samrad med Raddningstjanst Uppsala
8 november 2023 Samradsmote med allméanheten och enskilda som antas kunna

bli sarskilt berérda pa kulturhuset i Tierp

17 oktober — 15 november 2023 Samrad av forslag till vigplan med allménheten och
enskilda som antas kunna bli sdrskilt berérda

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2020/112005.

2 Samradskrets

Den som avser att bygga en ny ging- och cykelvig ska under arbetet med att upprétta en
vagplan samrada med lansstyrelsen, berérda kommuner och de enskilda som sarskilt berors.
Om vigplanen har betydelse for kollektivtrafiken, ska samrad dven ske med berérda
regionala kollektivtrafikmyndigheter.



Samradskretsen har definierats utifran projektets omfattning och den péverkan projektet
bedoms medfora pa omgivningen. Foljande aktorer har identifierats tillhora samradskretsen
i detta skede:

e Fastighetsigare

e Liansstyrelsen

e Kommunen

e Regional kollektivtrafikmyndighet

e Forsvarsmakten

3 Samrad

3.1. Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Syftet med samradsmotet, som dgde rum 2021-01-26, var att informera och samla in
lansstyrelsens synpunkter infor framtagande av samradsunderlaget infor ldnsstyrelsens
beslut om projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen informerade om att ett uppdrag gillande inventering och inrapportering av
fornldmningar frén allménheten har paborjats, projektet omfattar hela Uppsala lan och
slutférs i maj 2021. Informationen som framkommer kan vara aktuellt for projektet att ta
del av.

Lansstyrelsen berittar 4ven om hur fortsatt samordning med dem bor ske samt att
handliggningstiden for beslut om betydande miljopaverkan ar mellan 4—6 veckor.

Under samradsperioden har Lansstyrelsen i Uppsala ldn skickat in ett yttrande som
redogors for i korthet nedan.

Yttrande frén Lansstyrelsen

Lansstyrelsen saknar information om att det i h6jd med Torslunda, 6ster om végen, star ett
sarskilt skyddsvirt trad enligt SLU:s tradportal. Anldggning av gang- och cykelviagen forbi
tradet kan riskera att paverka tradet negativt. I och med att den planerade gang- och
cykelvigen anlidggs pa befintlig vigbana kan lansstyrelsen dnda utifran underlaget inte se att
det kommer innebira en betydande miljopaverkan for naturvirdena i omradet.

Lansstyrelsen instimmer med Trafikverket att en kulturvirdesinventering behover
genomforas. Under forutsittning att ingen ny mark tas i ansprak for gang- och cykelvigen
eller arbetet med att iordningsstilla denna, behovs ingen arkeologisk utredning. Nytt
samrad avseende kulturmiljon ska héallas infér anpassning av busshéllplatser. Utifran
kulturmiljovardena stéller lansstyrelsen sig bakom Trafikverkets bedomning att projektet
inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Av samradsunderlaget framgéar att den planerade géng- och cykelvigen inte bedoms
medfora ndgon utdkning av hardgjorda ytor som paverkar befintlig avvattning. Eftersom det
inte tydligt framgér i detta skede vilka &tgarder som planeras sa vill lansstyrelsen



uppmarksamma att Trafikverket tar del av vattenskyddsforeskrifterna for att se om det
uppkommer nagon atgard inom vigplanen som dnda skulle beroras av dessa.

Det framgéar dven utav underlaget att langs en kortare stricka av vig 742 passerar
Tdmnaran mycket nira intill vigbanans Ostra sida, vilket utgor en risk med avseende pa
6versvamning i samband med 100- och 200-érs regn. Lansstyrelsen vill darfor papeka

att Trafikverket bor se 6ver om mindre atgirder kan ge forbattringar dven har.
Linsstyrelsen meddelar vidare att det vid alla planerade viagprojekt behover finnas en plan
over hur vagdagvatten ska omhindertas pé ett sdtt som minskar belastningen pé de
vattenforekomster som finns utmed strackan. Trafikverket bor alltid utreda mojliga atgiarder
som forbattrar hanteringen av vagdagvatten kopplat till MKN for grund- och ytvatten, och
inte endast frin den géng- och cykelvag som &r aktuell i detta projekt.

Lansstyrelsen bedomer att projektets effekter for miljo- och hilsa i huvudsak ar positiva.
Utifran miljo- och halsoeffekterna gor lansstyrelsen bedémningen att byggandet av
cykelvigen inte utgor betydande miljopaverkan.

I anslutning till den aktuella strdckan finns en potentiellt fororenande verksamhet
identifierad i ndra anslutning till omradet for den planerade gang- och cykelvagen.

Det ska vara en tidigare garveriverksamhet Garveri Fors och Torslunda inom fastigheten
Facklinge 1:6 i Tierp. Lansstyrelsen anser att Trafikverket bor ha med den i sitt underlag och
gora en bedomning om det behover tas nagra hansyn till objektet inom planarbetet.

Det framgéar av handlingarna att det inom utredningsomradet finns en géillande detaljplan
i Tierps kyrkby. Narmast vigen anger detaljplanen bland annat bostadsindamal samt
omréde for begravningsplats. Lansstyrelsen noterar att Trafikverket kommer utreda
vagplanens paverkan pa géllande detaljplaner i det fortsatta arbetet.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Angdende den skyddsvarda eken pé Ostra sidan av vag
742 tas denna upp som skal for sdrskild hansyn i PM Gestaltningsavsikter vari dven
landskapsanalysen har arbetats in. Behov av skydd kommer utredas vidare i det fortsatta
arbetet med vagplanen.

Vad géller avvattning och 6versvimningsrisker kommer Trafikverket se 6ver behovet av
utredningar. I dagsldget bedoms inte vigbanan bli drabbad av 6versvimning vid 200-ars
regn och d& projektet inte breddar vigbanan kommer anldggningen inte paverka laget
negativt i jaimforelse med idag. Eventuell problembild géllande 6versvamning kommer alltsa
att vara oférandrad.

Trafikverket tar med sig synpunkten att undersoka garveriverksamheten i anslutning till den
aktuella strackan.



3.1.2. Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan, 25 maj 2021

Lansstyrelsen beslutar enligt 15 § forsta stycket vaglagen att rubricerat projekt, vagplan for
anldggande av géng- och cykelvig lang vig 600 och vag 742 mellan Tierp — Tierps kyrkby i
Tierp kommun, sdsom det redovisas i samradsunderlaget daterat 18 februari 2021, inte kan
antas medfora betydande miljopaverkan.

Yttrande frin Lansstyrelsen

Projektets egenskaper bestir av anldggandet av en ging- och cykelvdag inom befintligt
vagomrade lang med vig 600 och vig 742. I projektet ingar dven att tillgdnglighetsanpassa
befintliga busshallplatser langs med aktuell stricka och vid behov omlokaliseras dar
befintlig placering ej bedoms som lamplig, sammanlagt ror det sig om atta hallplatslagen.

Det aktuella projektet, anldggande av gdng- och cykelvigen ska s& 1dngs som majligt
anliggas pa befintlig vigbana lang med vig 600 och vag 742, projektet kommer darmed inte
att leda till nya markintrang. Placering av gang- och cykelvdgen ar mojlig antingen pa den
vastra eller den oOstra sidan. Den aktuella strackan ar totalt cirka fyra kilometer. Ytterligare
markanspréak utanfor befintligt vigomrade kan bli aktuella i samband med
tillgdnglighetsanpassningen av busshéllplatser pé strackan och kommer utredas vidare.

Den aktuella strickan som vigplanen korsar bl.a. riksintresse for naturmiljé och
kulturmiljovard samt grundvattenskyddsomradena Uppsalaasen-Arvidsbo och Frebro. I och
med att de planerade gang och cykelviagen avses att anldaggas inom befintlig vigbanan
bedomer lansstyrelsen att pdverkan pa de virden som finns i natur- och kulturmiljéerna
utmed vigen kommer att vara sma. Lansstyrelsen bedémer darmed utifran inkomna
handlingar som vigplanen avser, inte patagligt skada négra riksintressen eller andra
natureller kulturvirden. Inte heller bedoms det bli aktuellt att det uppstér nagra negativa
miljo- och hilsoeffekter. Sammantaget bedomer Lansstyrelsen att projektet inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen har i sitt tidigare yttrande, med dnr. 343-1490-2021, lamnat synpunkter och
inspel som Trafikverket behover ta hinsyn till i det fortsatta arbetet.

Trafikverket svarar

Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med informationen i det fortsatta arbetet.

Andrade forutsittningar i projektet avseende behov av ett stérre markansprak for
anldggandet av den nya gang-och cykelvdgen foranledde att Trafikverket efter 25 maj
2021 begdrde Linsstyrelsen att inkomma med ett nytt beslut avseende betydande
miljopdverkan for projektet.



3.1.3. Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan, 14 september
2023

Trafikverket begdrde ett nytt beslut om betydande miljopdverkan for projektet efter 25
maj 2021 med anledning av utokat markansprdk.

Lansstyrelsen beslutar att atgarder enligt rubricerat forslag till vagplan inte kan antas
medfd6ra en betydande miljopaverkan. Beslutet ar fattat med stod av 15 § vaglagen
(1971:948) (VagL).

Trafikverket har efter inledande samrad tagit fram samradsunderlag for vagplanen
for anlaggande av gang- och cykelvég lang vag 600 och vag 742 mellan Tierp —
Tierps kyrkby i Tierp kommun (med arendenummer TRV 2020/112005).
Trafikverket begéar nu lansstyrelsens beslut om végplanen kan antas medféra
betydande miljopaverkan eller inte.

Lansstyrelsen har tidigare deltagit pa ett samradsmaéte med Trafikverket 26 januari
2021 samt lamnat synpunkter 6ver samradsunderlaget 24 mars 2021 med dnr. 343-
1490-2021. Lansstyrelsen har dven beslutat om betydande miljopaverkan den 25 maj
2021 i &rende 343-3233-2021. Sedan dess har Trafikverket &ndrat forslaget och
begér nu ett nytt beslut.

Planforslaget innebér att bygga en gang- och cykelvag mellan Tierp och Tierp
kyrkby. Syftet med projektet &r att 0ka trafiksdkerheten och tillgangligheten for
oskyddade trafikanter l1angs med aktuell stracka samt Mojliggora for ett hela-resan-
perspektiv samt en 6kad andel hallbara kombinationsresor. Enskilda har beretts
tillfalle att yttra sig i enlighet med 14 c § andra stycket 8 VagL

Yttrande frdn Lansstyrelsen

Projektet kommer att innebira att en gng- och cykelvig anléggs till storsta delen inom
befintligt vigomrade ldng med viag 600 och vig 742. I projektet ingér dven att
tillganglighetsanpassa befintliga busshéllplatser langs med aktuell stricka och vid behov
omlokaliseras dar befintlig placering ej bedoms som ldmplig, ssmmanlagt ror det sig om atta
hallplatslagen. Av underlaget framgar att det endast ar tre av hallplatserna kommer beh6va
omlokaliseras.

Géang- och cykelviagen anliggs till storsta delen inom befintligt vigomrade och endast tre
héllplatser kommer omlokaliseras, projektets nya markintrang ar darmed av begransad
omfattning.

Planforslaget ligger inom riksintresseomrade for naturvéird och kulturmiljovard samt
grundvattenskyddsomréadena Uppsaladsen, Arvidsbo och Frebro.

Vad giller dagvattenhantering och miljokvalitetsnormer for ytvatten framgar av
handlingarna att dikesbraddning kommer att genomfo6ras sa att hanteringen kommer att
motsvara den hantering som finns idag. Med foreslagna dikesatgiarder bedoms dikesrenen
att infiltrera och rena dagvattnet i godtagbar utstrackning. Den marginella 6kning av
dagvatten som foljer av de nya hardgjorda ytorna hanteras pé ett satt som inte kan antas
medfora hinder for att miljékvalitetsnormerna for ytvatten f6ljs.

Péverkan pé grundvattnet kan antas vara begriansad eftersom genomférandet av planen
kommer att medfora markarbeten av begriansad omfattning samt att Trafikverket i
planhandlingarna har redovisat att det finns skyddsforeskrifter for grundvatten inom
planomradet.



Nir det giller naturvirden berdr planforslaget riksintresse for naturvard,
naturvardsprogram, vatmarksinventering, angs- och betesmarksinventering,
Skogsstyrelsens naturvirdsavtal samt ett skyddsvart trad. Den planerade géng- och
cykelvigen avses anldggas pa befintlig vigbana som ska breddas pa vissa striackor.
Lansstyrelsen tolkar planforslaget som att det skyddsvarda tradet, eken vid Torslunda, inte
kommer att pdverkas da valt alternativ innebér att vagen breddas pa den véstra sidan.
Utifran underlaget bedomer lansstyrelsen att planforslaget inte kommer att innebéra en
betydande miljopéverkan for naturvirdena i omradet.

Kulturmiljévarden som berors av planforslaget ar riksintresse for kulturmiljovérd (C12
Tierpsslatten), Tierps kyrkomiljo, som skyddas enligt 4 kap kulturmilj6lagen och de
fornlamningar som finns i omrédet, som skyddas enligt 2 kap kulturmiljélagen. Bida
skydden enligt kulturmilj6lagen innebar att tillstindsprévning kan komma att aktualiseras
vid ett genomférande av planforslaget. Tierps kyrkomiljo paverkas av att hallplatsen vid
Tierps kyrka kommer att ta del av kyrkotomten i ansprak samt att en mindre del av befintlig
tradridd kommer att behova tas ned. Dartill kan de racken som kommer att avgransa gang-
och cykelviagen framfor kyrkan innebéra en negativ paverkan pa kyrkomiljon. De
fornldmningar som berors av planforslaget bedoms bli tillrackligt utredda i och med den
arkeologiska utredning som ar bestilld. Lansstyrelsen forutsatter att resultatet av
utredningen arbetas in i planforslaget och att de tillstind f6r ingrepp i eller intill
fornldmning som beh6vs kommer att sokas. Sammantaget bedomer Lansstyrelsen att
projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan pa omradets kulturmiljévarden.

Lansstyrelsen kan inte utldsa ur planhandlingarna hur Trafikverket avser att anldgga gc-
vagen pa den stracka dir avstdnd mellan vag och vattendrag ar som kortast (endast atta
meter som minst). Linsstyrelsen bedomer trots detta att miljopdverkan med anledning av
vattenverksamhet inte kan antas vara betydande.

Lansstyrelsen gor foljande medskick infor den fortsatta processen.

Fornldmningar

Information om att en arkeologisk utredning ska genomforas finns pa olika stallen i
samradshandlingen. Det star till exempel under kapitel 6.4.2 i avsnittet om projektets
effekter och konsekvenser for riksintresset C12 Tierpsslatten, och under kapitel 6.6.3, om
effekter och konsekvenser for kulturmiljon.

Lansstyrelsen anser att information om en kommande arkeologisk utredning bor finnas med
redan i avsnittet Forutsattningar/Kulturmiljo (kap 4.7.3). Kunskap om var fornlamningar finns
ar en av forutsattningarna som ska belysas. Resultatet frén den arkeologiska utredningen
bor arbetas in i samradshandlingen. Utredningen &r bestélld och kommer att genomf6ras
under hosten.

Under avsnittet Skydd enligt kulturmiljélagen (kap 4.7.3.1) bor tilldggas att projektet kraver
tillstdnd enligt kulturmiljolagen. Tillstdnd kravs for markingrepp bade for de tidigare
registrerade fornlamningarna och de som eventuellt framkommer vid den arkeologiska
utredningen. Fornldmningarna ir inte avgriansade. Till varje fornlimning hor ett omrade
som ska vara tillrackligt stort med hénsyn till limningens art och betydelse. Omrédet
benamns fornlamningsomrade och det har samma skydd som sjilva fornlimningen.
Tillstand till markingrepp i eller till 6vertdckande av (deponi/uppstillningsplats med mera)
fornldmning eller fornlamningsomrade kan komma att villkoras med att arkeologisk
undersokning ska genomforas. Det dr den som vill utfora ett arbetsforetag som ska bekosta
sddana undersokningar.



Ansokan om tillstdnd till ingrepp i eller intill fornlamning kan insédndas genom en e-tjanst
pa lansstyrelsens webbsida.

Under avsnittet 5.2.4.3, Passage vid Torslunda, uppges att alternativet att ta bort eken valdes
bort. Lansstyrelsen anser att Trafikverket bor fortydliga sin avsikt att behalla eken samt hur
cykelviagen kan anliggas mellan vag 742 och tridet, utan att det tar skada.

Vad giller skyddsatgarder (kap 5.5) sdgs i samradshandlingen att narliggande
fornlamningar bor skyddas mot skador, till exempel genom att de markeras i filt innan
entreprenaden paborjas. Samréd ska hallas med lansstyrelsen om vilka fornlamningar som
ska skyddas. Det ar vanligt att villkor om skydd av nérliggande fornlimningar skrivs in i
beslut om tillstdnd enligt kulturmilj6lagen.

Lansstyrelsen anser att d&ven de fornlamningar som eventuellt framkommer vid den
arkeologiska utredningen ska markeras pa plankartorna.

Tierps kyrkomiljo

Lansstyrelsen har i tidigare yttrande till Trafikverket informerat om lagskyddet for Tierps
kyrkomiljo. Lansstyrelsen vill fortydliga att skyddet innebér tillstaindsprévning enligt 4 kap
Kulturmilj6lagen.

I samradshandlingen under savil avsnittet Forutséttningar (Skydd enligt kulturmiljolagen
kap 4.7.3.1) som avsnittet Effekter och konsekvenser (Kulturmiljo kapitel 6.6.3) framgar inte
att planerade atgirder skulle komma att innebéra tillstindsprovning enligt 4 kap
kulturmiljolagen. Av bilagda planhandlingar framgar att planerad hallplats vid Tierps kyrka
kommer att ta del av kyrkotomten i ansprak samt att en mindre del av befintlig tradrida
kommer att behova tas ned. I de delar lansstyrelsen bedomer att ett funktionellt och
miljomassigt samband finns med den lagskyddade kyrkomiljon kan dven delar utanfor
tomten komma att kréva tillstdnd enligt 4 kap kulturmiljolagen. Med anledning av att Tierps
kyrka med tillhérande begravningsplats och byggnader utgor en av de mest virdefulla
kyrkomiljoerna i lanet vill lansstyrelsen uppmarksamma Trafikverket pé att det inte pé
forhand gar att sdga om foreslagna atgarder kommer att 1amnas tillstind eller inte.
Lansstyrelsen har i tidigare yttrande angivit att ett hallplatsldge norr om kyrkan skulle
kunna vara mojligt, men ar av uppfattningen att foreslagen placering bor forskjutas ldngre
norrut. Lansstyrelsen vill dterigen understryka vikten av att héllplatsen underordnas
platsens héga kulturmiljovarden och att den i alla delar ges en sa enkel utformning som
mojligt.

Aven de ricken som kommer att avgrinsa gang- och cykelvigen framfor kyrkan bor
utformas si diskreta som mojligt.

Vattenverksamhet

Vattenverksamhet ar arbeten eller atgarder som utfors i ett vattenomrade. Exempel pa
vattenverksamhet ar kulvertering samt anlaggande eller byte av trummor i vattendrag,
schaktning, utfyllnad eller pdlning i vattenomrade. Med vattenomrade avses det omrade
som téacks av vatten vid hogsta férutsebara vattensténd vilket enligt praxis motsvarar ett
100- ars flode. Vatmarksomraden, sumpskogar och ldgpunkter i terrdngen kan i och med
den definitionen vara ett vattenomréde. For att bedoma om ett omrade ar ett vattenomrade
kan man ta hjdlpa av vegetationen. Om vegetationen pa platsen ar anpassad till att
oversvimmas och std under vatten under delar av dret utgér omradet ett vattenomréade.



Vattenverksambhet ar tillstandspliktig verksamhet. Tillstdnd soks hos mark- och
miljodomstolen, Nacka Tingsritt. Vissa mindre verksamheter kan anmélas till
Lansstyrelsen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna.

Avsnittet om Forutsattningar/Kulturmiljo (kap 4.7.3) kommer att kompletteras med
en beskrivning om den arkeologiska utredningen.

En kompletterande text som beskriver att projektet behdver tillstand for kulturmiljo
kommer att l&ggas in under avsnittet Skydd enligt kulturmiljélagen (kap 4.7.3.1).

Under avsnittet 5.2.4.3, Passage vid Torslunda kommer en kompletterande text som
beskriver motiv till att behalla eken, samt hur gang-och cykelvéagens utformning
forhaller sig till ekens placering att laggas till.

Plankartorna kommer till det fortsatta arbetet att uppdateras med markeringar éver
vart fornlamningar har framkommit utifran resultatet fran den arkeologiska
utredningen.

Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet att se 6ver mojligheterna att justera
hallplatsens placering vid kyrkan utifran lansstyrelsens 6nskemal om en mer
norrgaende placering.

Trafikverket noterar och tar med sig 6nskemalen om att rackena ska utformas sa
diskret som mojligt till det fortsatta arbetet.

Trafikverket noterar informationen kring att vattenverksamhet &r tillstandspliktig
verksamhet och tar det med sig till det fortsatta arbetet.

3.1.4. Samrad med Tierps kommun och Region Uppsala

Ett gemensamt samradsmote tillsammans med Tierps kommun och Region Uppsala dgde
rum 2021-01-19. Syftet med samradsmotet var att informera om projektet samt att samla in
kommunen och regionens synpunkter infér framtagande av samradsunderlag for beslut om
betydande miljopéaverkan.

Tierps kommun meddelar att om de har nagon ytterligare information gillande natur- och
kulturvirden som Trafikverket behover kinna till samt om det finns nagra ytterligare
ledningar i omrédet, utéver de som erhallits via ledningskollen.se, sa skickas detta Gver till
Trafikverket.

Pa motet berdttar kommunen att de utifran ett naturvardsperspektiv férordar att gng- och
cykelvigen anldggs pa den vistra sidan om viag 600/742 for att inte vara pa samma sida som
Tamnaran. Denna synpunkt géller i forsta hand om projektet medfér en breddning av
befintlig viag. Det aktuella omradet vid Tamnaran har ocksa pekats ut som ett
oversvimningsomrade av MSB.

Region Uppsala anser att gdng- och cykelviagen bor anldggas pa den Ostra sidan, da
anslutningen i norr ligger pa 6stra sidan. Kommunen péatalar att oavsett val av sida sa
kommer en korsningspunkt att kriavas i Tierps kyrkby.



Kommunen och regionen tar upp fragan om Trafikverket sett till mojligheten att anldgga en
sa kallad bygdevag istéllet for separerad ging- och cykelvdag och om detta dr mojligt med
tanke pa trafiksiffrorna pd den aktuella strackan. Vidare tar Tierps kommun upp att det
finns ett utfartsforbud vid hallplatsen i Tierps kyrkby, pa samma sida som kyrkan, vilket ar
viktigt att beakta i den fortsatta projekteringen.

Region Uppsala papekar att vig 742 ar relativt smal och stéller sig fragande till om atgérden
ryms inom omrade med befintlig vagratt. Kommunen péatalar att det ar viktigt att ta fram
vagrattsavtal for att ha som ett stod i den fortsatta processen, detta bor finnas i de avtal som
tagits fram for viag E4 norr om aktuellt projektomrade.

Det aktuella projektet kan komma att paverka en géllande detaljplan i Tierps kyrkby,
kommunen meddelar att om gang- och cykelvigen medfor en avvikelse mot detaljplanen s
bor detta forankras i god tid med kommunen. Kommunen péatalar ocksa att bygglov for
vaderskydd péa héllplatser samt marklov vid férandring av héjder kan komma att behovas.

Region Uppsala patalar att placering av det 6stra hallplatsliget i Tierps kyrkby behover ses
over i samband med vagplanen. Vid omlokalisering av hallplatser menar regionen att ett
helhetsgrepp bor tas kring vagutformning och passage for oskyddade trafikanter.

Kommunen berittar att det ocksa finns hallplatser for skolbusstrafik pa vig 600 i Tierps
kyrkby, bussarna trafikerar framfor allt en enskild vig som gar séderut i anslutning till
kyrkan.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Da gang- och cykelvidgen kommer att anldggas inom
befintligt vigomrade bedoms inte TAmnaran paverkas negativt. Da landskapet sluttar latt
Osterut ar det framst Ostra sidan av &n som ar utpekat som 6versvimningsomréde.
Vagbanan ar i forhéllande till &n upphojd och bedéms inte péverkas vid hogvatten.

Mojlighet till att anldgga en bygdevig bedoms inte vara trolig med tanke pa de stora
motorfordon och jordbruksmaskiner som anviander vigen.

Utfartsforbudet vid Tierps kyrka kommer att undersokas vidare liksom det eventuella
behovet av vigrattsavtal.

Trafikverket tar fortsattningsvis med sig att eventuella avvikelser mot detaljplan kan
forekomma, liksom behov av bygglov eller marklov.

Yttrande fran Tierps kommun

Tierps kommun skriver i sitt yttrande att det i Timnarén finns en kanotled och att en av
ledens rastplatser ligger i Torslundaomradet. Kommunen har for avsikt att utveckla
Torslundaomradet ytterligare med avseende pa rekreation och friluftsliv. Torslunda bedéms
séledes att bli ett viktigt bes6ksmal i framtiden.

Langs vagstrackan finns flertalet ddellovirad som ar klassade som sarskilt skyddsviarda.
Tierps kommun vill ocksa lyfta att de ligger pa nordgransen till 4dellévets
utbredningsomréade.

Kommunen 6nskar dragning av cykelvig pa den Ostra sidan av viag 600 och 742.



Kommunen foreslar att man specificerar vad som klassas som vigbana. I nuvarande
formulering upplevs det som att hela cykelvigen kan anldggas pa befintlig bilvag. Tierps
kommun har vid tidigare dialog forstatt det som att Trafikverket kommer att beh6va bredda
vagbanan for att fa plats med cykelvigen.

Under rubrik 2.3 i samradsunderlaget anser kommunen att Trafikverket, utéver
tillgénglighet, ska lyfta fler forbattrade forutsattningar for héllbart resande.

Vidare vill kommunen att det noteras i rubrik 2.3.1.5 i samradsunderlaget att cykelplanen ar
under revidering, men att malen for kommunen kommer vara liknande de befintliga.
Kommunen har ocksa antagit Transportutmaningen samt skrivit under hallbarhetsloften.
Béda forespréakar en utbyggnad av GC-vagnitet for att maojliggora sékra resor med héallbara
fairdmedel inom kommunen.

Vad géller Tierps kyrkby onskar kommunen en tydligare férklaring kring hur trafiklésningen
kommer att utformas.

Kommunen saknar beskrivning om beredning for belysningsledning si att kommunen kan
st for belysningsstolpe.

Kommunen tolkar ocksd VGU som att vagracke kravs for att uppna en trafiksaker
utformning.

Trafikverket svarar:

Angdende skyddsvirda trad langs strackan tas frigan upp som skl for sarskild hansyn i PM
Gestaltningsavsikter vari dven landskapsanalysen har arbetats in. Behov av skydd kommer
finnas med i fortsatt arbete med viagplanen. Trafikverket lagger till informationen i
véagplanen att Tierps kommun ligger pa nordgréansen for ddellovets utbredningsomrade samt
att Tamnarén fungerar som kanotled och att Torslundaomradet kommer att utvecklas som
rekreativt mal.

Vad giller gang- och cykelviagens utbredning sd kommer denna att anldggas inom befintlig
viagbana. Vigbanan kommer alltsa inte att behéva breddas.

Trafikverket fortsitter att utreda utformningen av gang- och cykelvig samt passage inne i
Tierps kyrkby i det vidare arbetet med viagplanen. Diskussionen kring beredning for
belysning samt frigan om vagricke tas vidare internt pa Trafikverket och om aktuellt
behandlas detta fortsatt i projektet.

Yttrande fran Region Uppsala

I sitt yttrande, daterat 2021-03-15, patalar Region Uppsala att det ar positivt att
samradsunderlaget redogor for den regionala cykelstrategin, daremot saknas text som
beskriver kopplingen till ”Ldansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala lin
2018-2029” vilket dr den plan som cykelstrategin utgér ifrn. Vidare saknar vigplanen en
beskrivning av att vig 600 tidigare varit europavig och att vigen inte har anpassats efter
dagens situation. Region Uppsala gor bedomningen att avsmalningen inte bor innebara
nagra storre framkomlighetsproblem for kollektivtrafik.



Vidare menar regionen att det saknas ett projektmél som rér kombinationsresor, det vill
siaga kopplingen mellan hallplatser och gang- och cykelvidg och att man vill fraimja hela-
resan-perspektivet. Det behover tydliggoras att passager ska samlokaliseras med héllplatser.

Regionen informerar om att det 4r de som har uppdraget att upprétta och faststilla
lansplanen, i detta arbete ingar att planera och prioritera investeringar i
vagtransportsystemet i Uppsala lan. Lansplanen ar ett medel for att uppna savil nationella
som regionala mal, i planen finns 4tta mal fordelade i tre kategorier. Den regionala
lansplanens mal bor beskrivas i vigplanen och att det i Trafikverkets arbete med planerad
géng- och cykelvig ar viktigt att ha med mal nummer 2 och 3 ilansplanen i det fortsatta
arbetet.

I samradsunderlagets kapitel om trafik och trafikprognoser behover det fortydligas att den
regionala cykelstrategin géller for Uppsala lan och inte Uppsala. Vidare s& bor
trafikprognosen for gang- och cykeltrafik skrivas om eller tas bort d& det hanvisar till siffror
som inte ar absoluta och att prognosen darfoér blir missvisande.

Regionen undrar om det kan formedlas i vigplanen nir den nya oversiktsplanen for Tierp
kommun kan forvintas antas.

Regionen Onskar ta bort det 70 meter langa vigracket pa den vistra sidan av vig 600 i
anslutning till korsningen mot vig 751. Regionen 6nskar utforma ricket i enlighet med deras
policy Strategi for regionbusstrafik i Uppsala ldn.

I yttrandet pétalas vikten av att Trafikverket har en 16pande dialog med Region Uppsala i
egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet. Det bor ocksa fortydligas i vagplanen att det
iar regionen som ar kollektivtrafikmyndigheten och att UL (tidigare Upplands Lokaltrafik) ar
varumarket ut mot kund.

Det bor laggas till att hallplatserna pé aktuell stracka ar inte tillgdnglighetsanpassade och
inte har nagon cykelparkering. De viderskydd som finns ar av dalig kvalitet och i betong.
Regionen dr mycket positiva till att en anslutning mellan ny gang- och cykelvig och befintlig
héllplats planeras och 6nskar en fortsatt dialog angaende hallplatslokalisering,
héllplatsfickornas utformning och eventuell mgjlighet att skapa hardgjorda ytor for
cykelparkering i anslutning till héllplatserna. Regionen lyfter ocksé att de har vissa riktlinjer
i Hallplatshandboken och att vigplaneprojektet bor forhélla sig till dessa grundprinciper.
Det ar ocksé av yttersta vikt att det genomfors dtgarder for att anldagga sdkra passager vid
Tierps kyrka for oskyddade trafikanter. Aven barnperspektiv, funktionshindrades behov
samt social hallbarhet saknas i projektmaélen.

Gillande belysning meddelar regionen att den befintliga dr nyligen uppsatt och 6nskar
vidare att det majliggors for ny belysning resterande striacka sa att Tierps kommun kan
uppféra denna.

Regionen haller inte med om resonemanget att trafiksdkerheten ar battre pa vig 600
eftersom denna har en bredare vigren. Tvirtom menar de att den raka utformningen
inbjuder till hogre hastighet 4n det skyltade 80 km/h. Dartill beh6ver man i
samradshandlingens avsnitt om trafiksdkerhet fortydliga vart de befintliga
skyddsatgiarderna som péatalas finns placerade.

Regionen ser helst att placeringen av gang- och cykelviagen sker pa den Ostra sidan. Detta
trots riksintresse kring Tamnarén. Detta skapar en buffertzon fran vigen eftersom gang- och
cykeltrafiken paverkar naturomradet i mindre utstrackning. Lokaliseringen pé oster sida
minskar ocksa antalet korsningar for oskyddade trafikanter.



Dartill vill regionen att Trafikverket ska utveckla vilka malpunkter som kopplas samman vid
anldggandet av gang- och cykelvigen. Detta ar exempelvis arbetsplatser och
vardinrattningar.

Regionen vill att Trafikverket ser 6ver kapitel 4.4.6 Befolkning och hélsa da det finns sakfel i
denna text géllande Tierps station.

Regionen vill att Trafikverket undersoker vidare om Tdmnarén anvands som kanotled, i sa
fall ska det beaktas.

I yttrandet anser Region Uppsala att projektet inte behéver genomfora en klimatkalkyl da
det inte ingar i namngivna objekt som Gverstiger 50 miljoner kronor i investeringskostnad.
Regionen stiller sig ocksé fragande till vad det innebir kostnadsmaissigt om projektet
anvander mer klimatvéinliga material samt hur 6versvimningsrisken beaktas i det fortsatta
arbetet.

Regionen forordar att vigracke sétts upp istéllet for GCM-stod och hanvisar till rad i VGU
om att GCM-st6d bor ses som négot provisoriskt. GCM-st6d dr dven problematisk vid
underhall av vagen da dessa latt plogas sonder. Region Uppsala anser att projektet bor
forhélla sig till den nyaste versionen av VGU for 2021 och inte 2020.

I yttrandet anges att gestaltningen inte bor vara avgorande i frdgan om géng- och
cykelviagens utformning utan att fokus bor ligga pa en anldggning som framjar hallbara
transporter som hjélper till att n& klimatmalen.

Regionen berittar att de planerar att sitta upp cykelrdknare pa planerad striacka for gdng-
och cykelvig och att detta kan behéva samordnas i Trafikverkets fortsatta arbete.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna och ser 6ver mojligheten att i vigplanen lyfta
betydelsen av ldnsplanen som ett medel for att uppné nationella och regionala méal samt
fortydliga kopplingen denna har till den regionala cykelstrategin.

Trafikverket ser ocksa positivt pa att lyfta in det héllbara i kombinationsresor och de
mojligheter som detta medfor i vigplanen och ser 6ver om projektmalen kan och bor
kompletteras med detta.

Regionens synpunkter angdende trafiksiffrorna tas med i det fortsatta arbetet. Likasa
regionens onskan om klargérande angdende deras uppdrag som regional
kollektivtrafikmyndighet.

Trafikverket ser 6ver mojligheten att komplettera vigplanen med information kring nir
Tierp kommuns nya OP kommer att antas.

Trafikverket tar med sig 6nskemadlet i om att avldgsna det 70 meter 1dnga racket pé ostra
sidan av viag 600 i det fortsatta arbetet med vigplanen, dar placering och utformning
kommer studeras vidare. Aven frigan om nytt vigricke eller GCM-stdd att utredas.

Trafikverket planerar for fortsatta samrad med Tierps kommun och Region Uppsala och ser
detta som ett bra forum for fortsatt diskussion kring utformningen av busshallplatser och
huruvida dessa kan kompletteras med cykelparkeringar. Likasa ger det méjlighet att
fortsitta diskutera befintliga riktlinjer och tillginglighetsanpassning. Aven passagen i Tierps
kyrkby kommer krava fortsatt utredning liksom eventuellt behov av belysning.

Trafikverket kommer att fortydliga avsnittet om skyddsatgarder i kapitlet om trafiksikerhet
for att pavisa vart dessa finns. Likasd kommer en mer utforlig beskrivning bifogas vagplanen



av vilka malpunkter som finns i de olika tatorterna. Kapitel 4.4.6 Befolkning och hilsa
kommer att uppdateras med korrekt information. Kommunen har tidigare meddelat att det
finns en kanotled fér Tamnarén.

Trafikverket tar med sig regionens synpunkter angdende upprittande av klimatkalkyl.

3.1.5. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berdrda

Infor lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan har ett
skriftligt samrad skett. Ett informationsbrev skickades 2021-02-23 ut till enskilda som kan
bli direkt beroérda av dtgarderna. Brevet inneholl information om projektet och det skriftliga
samrédet, att handlingarna fanns tillgédngliga pa Trafikverkets hemsida samt en anvisning
om hur skriftliga synpunkter kunde skickas till Trafikverket. Tre skriftliga synpunkter har
inkommit under samrédsperioden.

I en av synpunkterna uttrycks vikten av att beakta tillgangen till jordbruksmark och
akerinfarter i den fortsatta projekteringen. For vissa fastigheter ar det bara via vag 600/742
som berorda har dtkomst till markerna med jordbruksmaskiner.

Ytterligare en synpunkt ar att det ar positivt att ging- och cykelvigen planeras att anldggas
pa befintlig vagbana och att genom detta minimera intrang pa vardefull jordbruksmark som
ocksa ar skyddad enligt 3 kap 4 § i miljobalken. Det bor dock ndmnas i vagplanen att
jordbruksmarken ar skyddad av miljébalken da det ar en miljoaspekt som bor tas hdansyn
till. Mgjligheten till fler projekt som nyttjar befintlig infrastruktur och inte tar
jordbruksmark i ansprék bor premieras i fortsatt planering.

I en synpunkt hoppas berord fastighetsigare pa att projektet medfor en hastighetssiankning i
samband med anldggandet av gdng- och cykelvig.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna och arbetar vidare med utformning av ny gang- och
cykelvig som tar hiansyn till befintligt omkringliggande verksamheter och landskap.
Minskad paverkan pa jordbruksmark ar en viktig aspekt som Trafikverket alltid tar hansyn
till i sina projekt. Fortsatt samrdd med enskilda som kan bli sarskilt berérda kommer ske
under processens ging.

3.1.6. Samrad med 6vriga myndigheter och organ

Yttrande fran Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har tagit del av handlingar for ny gang och cykelviag mellan Morgongava —
Vittinge och har inte négot att erinra i rubricerat &mne.

Yttrande fran Kollektivtrafikmyndighet
Kollektivtrafikmyndigheten ar Region Uppsala, se yttrande ovan i kapitel 3.1.2.



3.2. Samrad vid utformning av planférslaget (samradshandling)

En utgdngspunkt for projektet har varit att gdng- och cykelvigen ska anldggas pa befintlig
vagbana, forutom vid de ombyggda busshallplatserna. Efter inmétning visade det sig att
delar av vag 742 ar smalare dn 10 meter, vilket medfor svarigheter att inrymma béda
korbanor, racke samt ny gang- och cykelvag. Trafikverket valde darfor att nirmare
undersoka mojligheter for en breddning av vag 742 pa berord del av strackan. Detta har
resulterat i att vigbanan kommer att breddas at sydost med cirka 1 meter langs berord
stricka. Breddningen medfor négot utdkad slantutbredning samt behov av markansprak.

Den planerade viagbreddningen innebér att forutsattningarna for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopéverkan har dndrats. Trafikverket har beslutat tillsammans med
lansstyrelsen att inte ta fram ett nytt samradsunderlag infor beslut om betydande
miljopaverkan, utan att istillet g vidare till nasta skede som ar samradshandling.
Samradshandlingen innebar en mer detaljerad projektering. I det har projektet kommer
samradshandlingen anvindas som underlag for beslut om betydande miljopaverkan. Om
lansstyrelsen beslutar att projektet inte medfor betydande miljopaverkan fortsatter
samradshandlingsskedet som vanligt. Om lansstyrelsen daremot beslutar att projektet
medfor betydande miljopaverkan kravs ett omtag med en ny samradshandling och en
miljokonsekvensbeskrivning.

3.2.1. Samrad med Tierp kommun och region Uppsala

Ett samrad holls med Tierps kommun och region Uppsala 2022-10-26 med syfte att titta pa
paverkan péa detaljplan i Tierps kyrkby samt de olika hallplatsforslagen.

Trafikverket redovisade de tre olika forslagen for placering av busshallplats i Tierps kyrkby.
Soder om kyrkan ar tillginglighetsméssigt battre men trafikmassigt simre eftersom
placeringen kraver att resenirer korsar viagen. Gang- och cykelpassagen kommer att rustas
upp.

Laget norr om kyrkan dr ekonomiskt battre. Hastighetsbegriansning diskuterades eftersom
det idag finns problem med att folk for fort forbi kyrkbyn.

Kommunen foredrar laget mitt framfor kyrkan. Det skulle dock ta kyrkans parkeringsplats i
ansprak och marken &dgs av en privatperson. Kommunen uppmuntrar Trafikverket att ga
vidare med denna l6sning. Trafikverket tar med sig synpunkterna.

3.2.2. Samrad med Tierps kommun och Svenska Kyrkan Tierp-Soderfors
forsamling

Samradet holls 2023-03-02. Region Uppsala skulle ha narvarat men uteblev pa grund av
sjukdom. Markigarna som dger marken runt kyrkan var med pa motet.

Syftet med motet var att diskutera busshéllplatsldget i Tierps kyrkby med de tre alternativen
norr om kyrkan, mitt framfor kyrkan och s6der om kyrkan.

Tierps kommun stéller sig inte bakom det norra alternativet. De anser att l6sningen kan
bidra till otillatet spring 6ver vigen och att 16sningen hamnar utanfor tatbebyggt omrade.

Tierps kommun stillde frigan om det dr majligt att forskjuta busshallplatsen en bit s6derut
mot Kyrkbyn. Trafikverket svarade att forslagets utformning har minsta mojliga marginal
till kraven i VGU men att man ska dubbelkolla med vigspecialist om det verkligen stimmer.
Markagaren som ar delaktig pd motet dr 6verens med kommunen om att se Gver



mojligheten att flytta busshéllplatsen ldngre s6derut narmare korsningen. Tierps kommun
fragade darefter om det a4r majligt gora avsteg fran VGU genom att soka dispens, sa att
busshallplatsen kan anliggas narmare korsningen. Trafikverket svarade med att
dispensansokningar endast ska sokas nar det finns synnerliga skil, tex att det inte finns
andra alternativ. I detta fall anser inte Trafikverket att synnerliga skal finns d& andra
alternativ finns.

Tierps kommun ser inte att norra laget ar tillrackligt nara samhaillet samt att det kommer
kravas en dndring av detaljplanen. Trafikverket svarade med att &ndring av detaljplanen
anda kravs for att det i dagsldget ar forbud mot in/utfart i befintlig utformning och att géng-
och cykelvagen kommer att inskranka nuvarande detaljplaneomréde.

Tierps kommun forklarade att de och Region Uppsala foredrar alternativet framfor kyrkan
pa grund av bra tillgdnglighet och en stor andel hirdgjord yta. Det finns ocksé en tydlig
sammankoppling till malpunkterna i omréadet vilket minskar risken for trafikfarligt spring
pa stéllen utan angiven vagpassage. Utformningen utfor ocksa en naturlig
hastighetssdnkning for bilister. Daremot innebar losningen att Trafikverket behover ta
parkeringsplatser i ansprak, vilket resulterar i farre antal parkeringsplatser till kyrkan.

Svenska kyrkan instimmer i att det ser bra ut i ett utformningsperspektiv men att
parkeringen blir ett stort problem. Man upplever redan idag att parkeringen inte racker till
vid hogtider, ca 10-15 génger per ar och att det blir kaos pa parkeringen. Det kan ocksé bli
svart for Radddningstjansten att komma fram till kyrkan eftersom forslaget kommer paverka
brandgatan fram till kyrkan och kanske blockera den helt. Alternativa viger kraver att
gravar flyttas.

Tierps kommun fragade darefter huruvida Trafikverket har gjort en korsparsanalys for
raddningstjanstfordon att aka in till kyrkogarden. Trafikverket svarade med att den inte har
utforts men att detta kan bestéllas av konsulten som skoter projekteringen. Trafikverket
aterkommer med korsparsanalysen. Trafikverket tar ocksé fragan for vidare diskussion med
raddningstjansten och dterkommer nir de vet mer.

Kyrkan foreslar daven att ta med diskussionen med polisenhet eftersom polisen anvander
parkeringsplatserna som en kontrollplats. Trafikverkets svarade med att polisen ingér i
samradskretsen for samraden.

Tierps kommun fragade Tierps kyrka om det finns andra mgjligheter till parkeringsplatser i
omradet. Kyrkan svarade att det inte finns p4 s& manga andra platser annat dn pa
Backbrovigen och pd kommunens mark pa andra sidan vigen (tidigare kyrkbys forskola).
Tierps kommun svarade med att de kan vara behjilpliga med att se Gver
parkeringssituationen.

Svenska kyrkan stéllde frigan om det dr mojligt att ha kvar busshallplatsen pd samma sitt
som idag. Tierps kommun svarade med att Region Uppsala har ett tydligt mal med att
bussarna endast gir pa huvudvigen for att undvika avsteg ur trafiksikerhetssynpunkt och
arbetsmiljosynpunkt.

Svenska kyrkan kom med forslaget att forskjuta vig 600 visterut. Byggnaderna pd andra
sidan av vagen dr tomma. En sddan 16sning skulle kunna ge plats for bade busshallplats och
parkeringsplatser. Parkeringsplatserna ar viktiga for att alla inte har mojlighet att ta sig till
kyrkan via buss eller cykel. Parkeringsplatser dr en nodvandighet for verksamheten.

Trafikverket svarade att det krivs en dndrad bestillning fran regeringen men att forslaget
kan ses Gver.



Trafikverket forklarade att 1aget soder om kyrkan ar det minst férdelaktiga pa grund av
kulturminnen i omradet samt problem med trafiksikerheten. Svenska kyrkan meddelade att
det finns ett antal ledningar i det har l4get, bland annat avlopp och fiber. Kyrkan och
markagarna ar 6verens om att det sodra laget utgar.

3.2.3. Samrad med berord lansstyrelse

2023-03-13 genomfordes ett samrid med lansstyrelsen i Uppsala lan med anledning av
utredning av olika héllplatslagen for hallplatsen i Tierps kyrkby samt paverkan pa en
skyddsvird ek i h6jd med Torslunda.

Trafikverket presenterade de tre olika busshallplatslagena for Tierps kyrkby och de for- och
nackdelar som har framkommit i utredningen. Lansstyrelsen svarar att de behover mer tid
for att titta pa de olika lagena och det PM Busshdllplatslokalisering som skickades in infor
motet.

Trafikverket presenterade ocksé olika alternativ for att spara eken, som redovisades i PM
utredning eken. Lansstyrelsen foredrar alternativet med breddning av vigen pa vastra sidan
for att ge plats at gdng- och cykelviagen pa befintlig vigbana. En viktig anledning ar att
atgarden ocksa undviker ingrepp i ett gravfilt pa Ostra sidan av viagen. Lansstyrelsen
bedomer ocksa att eken sannolikt inte kommer Gverleva s& 1ange om man drar géng- och
cykelvdgen runt 6stra sidan om den.

Linsstyrelsens yttrande

Lansstyrelsen meddelade per epost 2023-04-04 att det centrala laget for busshallplatsen
framfor Tierps kyrka inte ar 1ampligt eftersom det paverkar den lagskyddade kyrkomiljon
for mycket. Alternativet tar dven i ansprak kyrkans parkeringsplats vilket leder till att en ny
parkeringsplats maste tas fram.

Alternativet norr om kyrkan bedomer lansstyrelsen som mdojligt under forutsattning att stor
omsorg laggs vid utformningen av héllplatsen i sin helhet. En utgdngspunkt for projektet har
varit att gng- och cykelviagen ska anlidggas pa befintlig vigbana, forutom vid de ombyggda
busshallplatserna. Fradgan om behovet av busskur bor belysas alternativt bér utformningen
ske med stor hiansyn tagen till den kinsliga miljon. Lokaliseringen forutsatter dock ett
bevarande av den tradrida som idag ligger mellan foreslagen hallplats och kyrkogarden.

3.2.4. Samrad med Raddningstjanst Uppsala

2023-03-14 holls ett samrad med Raddningstjansten i Uppsala gillande busshéllplatslidge B
i Tierps kyrkby och dess eventuella paverkan pa riddningsvag till Tierps kyrka.

For att brandforsvaret ska ha forutsiattningar att genomféra en snabb och effektiv insats
behover avstdndet mellan uppstéllningsplats och angreppsvag (i detta fall kyrkans
huvudentré) inte 6verstiga 50 m. Kravet baseras pé ett flertal faktorer, bland annat for att
begrinsa slangdragningen fran sldackbilen. Langa vattenfyllda slangar ar svara att hantera
och flytta, samt leder till tryckforluster i slangen.

Tre alternativa vagar mellan kyrkan och vig 600 diskuterades pa métet. Det forsta
alternativet utgor raddningsvag in pa kyrkogarden. Avstand frén slutet av den till kyrkans
huvudentré understiger 50 m. Denna vig bedomdes som den enda som méter kraven och
utgor idag raddningsvag.



Det andra alternativet gar rakt fram mot kyrkans huvudentré men slutar ca 55 m ifrn den.

Det tredje alternativet gar runt kyrkogardens sodra sida till en parkeringsplats pa kyrkans
baksida. Frén parkeringsplatsen ar det 85 m till kyrkans huvudentré.

Behovet av att anvinda hojdfordon for att sldcka en brand diskuterades. Ett h6jdfordon ar
ett anvindbart arbetsredskap for att komma &t tak och brand sprids sig i konstruktionen.
Det bor dock tilldggas att det inte alltid ar stationerat ett hojdfordon pé Tierps brandstation,
och att brandforsvaret darfor inte kan garantera att detta anvénds vid insats.

3.2.5. Samradsmote med allmanheten och enskilda som antas kunna bli
sarskilt berérda pa kulturhuset i Tierp

Ett samradsmote holls med fastighetsdgare och sakidgare samt med allmanheten och 6vriga
pa orten 8 november 2023. Trafikverket informerade d& om projektet och forslag till
vagplan for anldggande av gdng-och cykelvig langs med viag 600/742, Tierp- Tierps kyrkby i
Tierps kommun, Uppsala lin. Allmanheten fick kinnedom om samradsmotet via
kungorelser som publicerades i lokaltidningar 31 oktober 2023 samt 1 november 2023.
Samrédskretsen bjods in till métet via brev.

Motet pagick mellan kl.16.00 — 20.00, fragor som det informerades om var:
e Vigplanens formella handldggning och process
e Presentation av uppréttat forslag till vigplan
e Forslag pa hur ging-och cykelvigen kommer att se ut
e Ersittnings- och marklésenfragor
e Stidngning av enskilda utfarter
e Synpunkter pa forslag

Totalt narvarade 22 personer (inklusive kommunen och regionen) pa motet.

Nedan redovisas de synpunkter som framfordes under motet.

Det framfordes synpunkter pa hoga hastigheter lings strickan och 6nskemal om sankt
hastighet till 50 km/h.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Ett av projektets mal ar att 6ka
hastighetsefterlevnaden pa strackan. Ett verktyg for att uppna detta mal ar att smalna av
vagbanan.

Réckena vid Facklinge 27:2 OK placerade, 6nskemal om att ha kvar bada befintliga
in/utfarter om ndgon méste utgd ser man helst att den s6dra utgar.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig 6nskemalet till det fortsatta arbetet.

Flera 6nskemal framfordes om att beakta tillracklig bredd vid akerinfarterna till flera
fastigheter langs straket.



Det framkom flera synpunkter kring att racket som separerar gdng-och cykelvigen fran
viagbanan kommer begrinsa utrymmet i vigbanan sa att jordbruksmaskiner kommer
behdva anvénda sig av motande korfalt for att fa plats.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Ett av projektets mél ar att 6ka
hastighetsefterlevnaden pé strackan. Ett verktyg for att uppné detta mél ar att smalna av
vagbanan, med bredare korfalt motverkas detta projektmal.

Inne i Tierps Kyrkby forekommer den smalaste projekterade sektionen i vigplanen, sett ur
perspektivet fri bredd. Dar ar fri bredd mellan kantst6d och riacke 4.1 m. En 6versyn av
minsta fria bredd mellan hinder kan goras i detaljprojekteringen dar minst 4,5m kan forsoka
uppnas.

Det framkom en synpunkt pa att det ar negativt att gang-och cykelvigen stracker sig 6ver
kyrkans parkering nir den dndé avslutas efter parkeringen, ett forslag ar istillet att avsluta
gang-och cykelvigens strackning innan parkeringen sa att intrang kan undvikas.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. I projektet ingar att koppla an ny gang- och cykelvig
med Tierps Kyrkby, detta gors i ldge for befintlig passage mitt pa kyrkans parkering. Om ny
gang- och cykelvig avslutas innan kyrkans parkering forsvinner en viktig koppling till Tierps
Kyrkby. Vidare ar det en del av projektet att smalna av vigbanan genom Tierps Kyrkby for
att 0ka hastighetsefterlevnaden.

Det framkom 6nskemal om korspar for utryckningsfordon in till kyrkans entré med
parkeringarnas nya lage

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Korsparskontroller har utférts och utryckningsfordon
kan kora genom kyrkans entré likt idag, med en backning. Fysiskt hinder (befintligt
vagracke) flyttas langre fran kyrkans grind och atkomst underldttas vid utryckning.

Det framkom en synpunkt pa att markintrang onskar undvikas om mdjligt vid facklinge 28:1

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna och kommer i det fortsatta arbetet att se Gver
markintrangets omfattning mer ingdende. Trafikverket kommer att fors6ka minimera
intrang i fastigheter sa langt det 4r mojligt, men intrang i fastigheter kommer att bli
aktuella.

Onskemal om hastighetsdimpande atgirder i Torslunda

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Ett av projektets mél &r att 6ka
hastighetsefterlevnaden pa strickan. Ett verktyg for att uppna detta mal ar att smalna av
vagbanan.



Onskemal om att plank sitts upp vid fastighetsgrinsen for ficklinge 28:1 for att minimera
insynen fran gang-och cykeltrafikanter

Trafikverket svarar:

Tack for ert yttrande. I planarbetet for utbyggnaden av GC-vagen har Trafikverket bedomt
effekterna pa narmiljon. Utbyggnaden innebér inte sddan miljopaverkan att vignara
atgirder behover vidtas.

Det framkom en synpunkt pé snoérojningen vid infarten och vid fastighetsgrianserna. Att det
ar problematiskt for fastighetséagare att hantera snéréjning nar cykelvagen kommer sa nira
fastighetsgransen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tar framford synpunkt med sig i det fortsatta arbetet och utreder denna vidare.

Det framkom en synpunkt pd kantstodsvisningen vid infarterna med ett medskick om att det
inte kommer fungera om dessa blir hogre dn de befintliga idag

Trafikverket svarar:

Trafikverket tar framford synpunkt med sig i det fortsatta arbetet och utreder denna vidare.

3.2.6. Samrad av forslag till vagplan med allméanheten och enskilda som
antas kunna bli sarskilt berérda

Trafikverket har tagit fram forslag till vigplan och presenterar denna i en samradshandling.
Under samradet fanns handlingarna tillgangliga pa Trafikverkets hemsida.

Samradsperioden var mellan 17 oktober — 15 november 2023.

Nedan redovisas de synpunkter som har skickats in skriftligt till Trafikverket under
samradsperioden. Yttranden som skickats in skriftligt frén privatpersoner redovisas nedan
enligt handlingens diarienummer som nummer 38 och 39 fran Trafikverkets
diarieforingssystem.

Lansstyrelsens yttrande 2023-11-16

I planbeskrivningen har Trafikverket beskrivit 6versvimningsriskerna med hjilp av MSB:s
oversvamningskartering. Trafikverkets bedomning av hur planforslaget kan antas paverkas
vid hoga floden och skyfall saknas dock, lansstyrelsen anser att planbeskrivningen ska
kompletteras med detta.

Planforslaget passerar 6ver grundvattenforekomsten Uppsaladsen Arvidsbo samt
vattenskyddsomradena Arvidsbo och Frebro. Trafikverket skriver i planbeskrivningen att
skyddsétgarder for att skydda grundvattnet kommer att tas fram under byggtiden.
Lansstyrelsen anser att de skyddsatgiarder som kravs for att skydda grundvattnet vid ett
genomforande av planen ska tas fram inom ramen for planprocessen. Det ar av sarskild vikt
att utreda behovet av skyddsatgarder inom omradet kring Torslunda dar sarbarheten for



grundvattnet dr hog. Inom detta omrade bestar jordarten av isdlvssediment som
sammanfaller med grundvattenférekomsten, vilket gor att risken inom omrédet ar stor for
péverkan pd MKN for grundvattnet.

Péa plankartan finns tva ytor for tillfallig nyttjanderitt for upplags- och etableringsyta (T4) i
korsningen mellan vig 600 och vig 742, inom omradet far upplag av massor ske. Under
avsnittet 6.6.4. Naturmiljo beskrivs skyddséitgarden markduk for ytorna, dtgirden bor dven
ldggas till i listan i avsnitt 5.5. Ovriga &tgirder. Den norra ytan ligger inom omrade med hog
sarbarhet for grundvattnet. Lansstyrelsen anser att Trafikverket inte har motiverat
lokaliseringen av ytan pa ett sddant satt att den kan anses vara lamplig med anledning av
grundvattnets sarbarhet inom omradet.

Utover att sdkerstilla att ett plangenomférande inte paverkar grundvattnet negativt anser
lansstyrelsen att Trafikverket bor 6verviaga mojligheten att genomfora forbattringar. Sarskilt
inom omradet kring Torslunda dir sarbarheten for grundvattnet 4r hog kan atgirder vidtas
som forbattrar hanteringen av vigdagvatten och som minskar riskerna f6r negativ paverkan
pa grundvattnet. Atgirder kan genomforas i samband med projektet och utéver det som
kravs for genomforandet. Detta skulle vara i linje med Trafikverkets utpekade &tgard 11
Vattenmyndighetens atgardsprogram for vatten, minska paverkan pa yt- och grundvatten
fran vig- och jirnviagsavvattning, saltning och anvindning av bekdmpningsmedel. Det
skulle dven bidra till arbetet med miljomaélet grundvatten av god kvalitet.

Lansstyrelsen kan inte se att Trafikverket skrivit nagot om vattenverksamhet i
planbeskrivningen. Aven om planen inte skulle medge nytt viigomrade eller tillfillig
nyttjanderitt inom vattenomrade kan alltsa atgéarder som ska vidtas inom befintligt
vagomrade vara vattenverksamhet. Mojligheterna att prova tillatligheten for atgiarder
kopplade till genomférande av en vagplan ar begransade enligt 11 kap 23 § miljobalken.
Lansstyrelsen anser darfor att Trafikverket ska komplettera planforslaget med sin
bedomning av vad ett plangenomférande innebér i forhallande till reglerna om
vattenverksamhet i miljobalken.

Lansstyrelsen bedomer att plankartan enligt planforslaget medger nytt vigomrade samt
omrade med tillfallig nyttjanderatt inom Tierps kyrkas kyrkotomt, det vill saga det omrade
som skyddas enligt 4 kap. kulturmiljolagen. Utifran tillgingligt underlag bedomer
Lansstyrelsen att planforslaget innebar en saddan visentlig forandring som kraver
lansstyrelsens tillstdnd. Det framgar inte pa ett tydligt sétt i planbeskrivningen att ett
tillstand enligt 4 kap. kulturmiljélagen kravs vid ett genomforande av planforslaget,
lansstyrelsen anser att Trafikverket ska komplettera planbeskrivningen med information om
detta. Eftersom lansstyrelsen inte pa forhand kan ge besked om ett tillstind kan ges &r det
inte heller mgjligt att i nuldget sdga om planforslaget 4r genomforbart i denna del.

Lansstyrelsen kan vidare konstatera att om det nya héllplatslaget skulle forskjutas norrut, pa
sé vis att det hamnar helt utanfor kyrkotomten, skulle négot tillstdnd enligt 4 kap.
kulturmiljolagen inte kravas for héllplatsen.

I planbeskrivningen skriver Trafikverket att fornldmningar ar skyddade enligt
kulturmiljélagen och att tillstdnd kravs infor alla markingrepp inom fornlamningar (avsnitt
4.7.3.1, sid 25). Lansstyrelsen anser att texten ska kompletteras med att krav pa tillstand
dven giller infor eventuell 6vertdckning av fornlamning, inte bara infér markingrepp.

Under rubriken Kulturmilj6 (avsnitt 6.6.3, sid 47) i planbeskrivningen skriver Trafikverket
att det ar mojligt att berorda delar av fornlimningarna sedan tidigare utgors av fyllning och
att ingen risk for att patraffa ndgra fynd foreligger. Lansstyrelsen anser att det inte gar att pa



forhand avgora i vilken omfattning intakta fynd eller kulturlager inom fornlamningarna
berors, eller om alla sidana lamningar ar forstorda sedan tidigare. Trafikverkets formulering
om fyllnadsmassor och trolig avsaknad av fynd ar dirfor vilseledande, ldnsstyrelsen anser
att formuleringen ska strykas. Lansstyrelsen anser dven att Trafikverket ska komplettera
planbeskrivningen med ett fortydligande om att ett genomforande av planforslaget kommer
att medfora intrang i kinda fornlamningar, samt att intrénget kraver tillstdnd enligt
kulturmiljolagen.

Linsstyrelsen anser att planbeskrivningen ska kompletteras med resultatet fran den
planerade arkeologiska utredningen.

Kommande tillstdndsprévning gillande fornlamningar kommer att aktualisera arkeologisk
forundersokning och eventuellt &ven undersékning.

Lansstyrelsen bedomer att Trafikverkets redovisning av hur planforslaget forhaller sig till
strandskyddsreglerna inte ar tillracklig. Strandskyddets bada syften har beskrivits
(planbeskrivningen s. 34). Planforslagets paverkan pa samt Trafikverkets bedomning av
forslagets forenlighet med det ena syftet har beskrivits, att trygga forutsittningarna for
allemansrattslig tillgéng till strandomraden (planbeskrivningen s. 48). Trafikverket har inte
beskrivit planforslagets paverkan pa eller Trafikverkets bedomning av forslagets forenlighet
med strandskyddets andra syfte, att bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land
och i vatten. Lansstyrelsen anser att Trafikverket ska komplettera planforslaget med en
beskrivning planforslagets paverkan pa samt en bedomning av forslagets forenlighet med
strandskyddets naturvardssyfte.

Strandskyddsomradet har inte markerats pa plankartan, lansstyrelsen anser att Trafikverket
ska komplettera planforslaget med detta.

De omraden som pekas ut som nytt vigomrade med vagratt (V) eller tillfallig nyttjanderatt
(T) pa och intill fastigheten Torslunda 1:4 ser ut att ligga i anslutning till eller pa betesmark.
Linsstyrelsen bedomer att det nya markansprak som planforslaget medger i anslutning till
betesmarken &r s begransad att paverkan kan antas bli obetydlig.

I korsningen mellan vig 600 och vig 742 finns tva ytor for tillfallig nyttjanderatt for
upplags- och etableringsyta (T4), inom omradet far upplag av massor ske. Ytan ar utpekad
som ett naturviardesobjekt i naturvirdesinventeringen. Lansstyrelsen delar uppfattningen
att den negativa paverkan ar tillfillig och att omrédet kan antas terhdmta sig efter
genomforandet. Lansstyrelsen anser trots detta att naturviardena &r en anledning for
Trafikverket att motivera varfor annan lokalisering av ytan inte ar méjlig.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna.

Planbeskrivningen kompletteras med information om hur hoga floden och skyfall kan antas
paverka planforslaget.

Dispens kommer att s6kas for arbeten inom vattenskyddsomradena. Planbeskrivningen
kommer att uppdateras med de skyddsatgarder som uppgivits i dispensansokan. Ytterligare
skyddsétgarder for grundvattnet bedoms inte som nédvandiga.

Till det fortsatta arbetet kommer skyddsatgarden "markduk for ytorna” att laggas in i listan
under avsnitt 5.5. Trafikverket kommer dven komplettera handlingarna och tydliggéra
motiven for lokaliseringen av ytan med anledning av grundvattnets sarbarhet inom
omradet.



Planforslaget kompletteras med Trafikverkets bedémning av vad plangenomforandet
innebér i forhéllande till reglerna om vattenverksamhet i miljébalken.

Trafikverket kommer se 6ver mojligheterna att forskjuta hallplatsldget norrut, om det visar
sig att detta inte ar mgjligt kommer planbeskrivningen kompletteras med en beskrivning om
att tillstdnd enligt 4 kap. kulturmiljolagen kommer kravas for genomforandet av dtgéarden
som géller det nya héllplatslaget.

Texten under avsnitt 4.7.3.1 kommer kompletteras med en beskrivning avseende att krav pa
tillstdnd aven géller vid 6vertdackning av fornlamningar.

Texten under avsnitt 6.6.3 kommer ses 6ver och fortydligas gillande att planforslaget
medfor intrang i befintliga fornldmningar vilket kraver tillstdnd enligt 4 kap.
kulturmiljélagen.

Till det fortsatta arbetet kommer Trafikverket redovisa resultatet frin den arkeologiska
undersokningen i planbeskrivningen.

Gallande strandskyddet s kommer Trafikverket komplettera plankartan med en markering
over strandskyddet. En beskrivning géllande planforslagets paverkan pa samt en bedémning
av forslagets forenlighet med strandskyddets naturvardssyfte kommer att kompletteras till
handlingarna.

Till det fortsatta arbetet kommer Trafikverket att komplettera beskrivningen av tillfallig
nyttjanderitt avseende upplag och etableringsyta for omradde T4 med motiv 6ver varfor
annan lokalisering inte dr majlig i detta fall med utgdngspunkt for de héga naturvirdena
inom upplagsytan.

Tierp kommuns yvttrande 2023-12-19

Tierps kommun har emottagit samradshandlingen for gang- och cykelvig langs strackan
Tierp — Tierps Kyrkby.
Overgripande stiller sig kommunen mycket positiva till atgirden. Det finns god potential for

Okad cykling mellan orterna och det kommer det 6ka barn och ungas rorelsefrihet.

Under avsnittet ssmmanfattning anges det felaktigt att det ar en jarnvagsplan och inte en
vagplan som tas fram.

Héanvisningar till linsplanen bor vara till den nya versionen for aren 2022- 2033.

Under stycket for regionala mél anges det att Tierp kommuns cykelstrategi a4r under
revidering, det ar felaktigt.

Gaillande utformningen av héallplatsen i Kyrkbyn l4dge B star inte kommunen bakom den
placering som foreslds. Hastigheten forbi héllplatsen kommer vara 80 km/h samt sakna
passage i den direkta niarheten for att korsa vag 600. Kommunen ser det som en risk att
resendrer som kliver av eller pa bussen kommer ta den genaste vigen och kan innebira

trafiksdkerhetsrisker for oskyddade trafikanter.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for synpunkterna.

Till det fortsatta arbetet kommer de redaktionella felaktigheter som kommunen lyfter fram i
sitt yttrande att revideras och uppdateras sé att dessa stimmer med nuvarande
forutsittningar. Gillande busshéllplatsen i Kyrkbyn ldge B har Trafikverket i arbetet med



vagplanen utrett andra alternativ for placering. Trafikverket kunde- efter att ha utrett flera
olika alternativ for placering av hallplatslaget anda konstatera att foreslagen placering ar
den som ar mest lamplig med hansyn till trafiksikerhet och omrédets forutsattningar.

Region Uppsalas yttrande 2023-11-07

Vid héllplats Torslunda pé forsta sidan av illustrationskarta 1120—2170 gér cykelvigen
mellan busshallplatsen och busshallplatsbianken. Region Uppsala ser om mgjligt att
cykelviagen gar bakom banken. Det kan vara problematiskt att ga rakt ut i en cykelvag for att
ta sig fran banken till bussen och riskera kollision, speciellt for manniskor med
synnedsittning.

Region Uppsala anser det viktigt att dar det ar uppehall i vagracket for den separerade géng-
och cykelviagen méste det markeras pé ett tydligt satt att cykelvdgen fortsétter, till exempel
med hjilp av vigmalning.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Att placera bank i anslutning till hallplats skulle
innebdra mer markintrang da GC-vigen skulle tryckas langre bort fran viagbanan.

Detta 6kade markanspréaket kan ej motiverats givet det bedomda antalet oskyddade
trafikanter, bdde som dker med bussen och som nyttjar GC-vigen.

Med antal resande i beaktande s& bedoms det ej vara forsvarbart med storre markintrang
pga bankplacering.

Situationen som beskrivs i yttrandet, med en vintande resenir som kan behova korsa GC-
vagen samtidigt som en cyklist kommer cyklande pa GC-vigen, bedoms ej vara den
dimensionerande situationen som i sin tur motiverar 6kat markansprak, ingen ytterligare
atgarder kommer vidtas.

Forsvarsmaktens yttrande 2023-10-10

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Naturvardsverkets yttrande 2023-11-13

Naturvardsverket avstar yttrande i drende gillande samradsremiss for anldggande av gang-
och cykelvig lings med viag 600/742, Tierp — Tierps kyrkby, Uppsala ldn, TRV
2020/112005.

Tierps Energi & Miljo AB (TEMAB) yttrande 2023-11-14

Ny utformning av héllplats TIERPS KYRKA LAGE B paverkar med storsta sannolikhet
spilloch vattenledning (se kartbild 1) da den, enligt méatt i Topowebbkarta nedtonad, ligger
ca. 7-9 meter frén befintligt vigomrade idag. Ny slant kommer paverka.

Breddning av vig 742 fran Tierps Kyrkby till korsningen vig 742/600 paverkar med storsta
sannolikhet spill- och vattenledning pé stora delar av strackan. Hur omfattande ar svart att
avgora da ledningens placering ar osédker. Korta avstand frén ledning till vdg ar 4,2 meter
och langst avstdnd fran ledning till vig ar 14,1 meter (enligt matt i Topowebbkarta
nedtonad). Ny slant kan péaverka.



Ny utformning av héllplats TORSLUNDA LAGE B péaverkar med storsta sannolikhet spill-
och vattenledning (se kartbild 2) da den, enligt métt i Topowebbkarta nedtonad, ligger ca. 2-
3 meter fran befintligt vigomrade idag. Ny sldnt kommer paverka.

Breddning av vig 742 vid TORSLUNDA 1:7, TORSLUNDA 3:1 och FACKLINGE 6:1 kan
mojligtvis paverka spill- och vattenledning, men svért att avgora da breddningen av
befintligt vigomrade ar forhallandevis liten och ledningens placering osidker. Ny slant kan
péverka.

Ny utformning av héllplats FORS vid Forsvigen paverkar med storsta sannolikhet spill- och
vattenledning (se kartbild 3). Hur omfattande och om ledningen redan nu ligger inom
Trafikverkets vigomrade ar svart att avgora da ledningen placering ar osédker. Idag ligger
ledning pé hoger sida av vigen 4,3 meter fran viagkant och pa vanster sida 10,2 meter (enligt
matt i Topowebbkarta nedtonad). Ledning gar dven under végen. Ny slint kommer péverka.

Breddningen av vig 742 och anslutning av bef GC-vig vid FACKLINGE 2:10 bér inte
paverka spill- och vattenledning da den, enligt méatt i Topowebbkarta nedtonad, ligger ca
41,5 meter fran vigkant. Dock kan en del av ny sléant paverka spill- och vattenledning strax
innan anslutningen (se kartbild 4).

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig informationen till det fortsatta arbetet.

Svenska kraftnéts yttrande, 2023-11-08

Svenska kraftnat har tagit del av handlingarna for rubricerat drende och har féljande
synpunkter:

I omrédet for den planerade géng- och cykelviagen langsmed viag 600/742 gér Svenska
kraftnits 220 kV-ledningar RL8 S6 och KL21 S1. Ledningarna passerar vig 742, ledningen
RL8 S6 1 h6jd med stolpnummer 63 och ledningen KL21 S1 i h6jd med stolpnummer 71, se
bild 1 och de bifogade handlingarna profilritningar samt stolpfoton. Ledningarna har
betydelse for rikets elforsorjning, det ar darfor viktigt att Svenska kraftnits ledningsritt
respekteras. Ledningsritten innebar att atgiarder/verksamhet som pa nagot sitt inskranker
Svenska kraftnits verksamhet, inte fir vidtas pa fastighet som belastas av ledningsritten.
Darmed bor korsning med Svenska kraftnits ledning ske pa ett sidant sitt att eventuella
atgirder pa eller vid ledningarna minimeras.

Svenska kraftndt kommer att bygga tv nya 400 kV-ledningar vilket kommer anléggas i
anslutning till den dldre ledningsstrackningen for KL21 S1. Efter driftsattningen av dessa tva
400 kV-ledningarna dr det planerat att ledningen RL8 S6 ska rivas. Preliminér tidplan ar att
mellan ar 2026-2029 ar det byggstart vilket sker i etapper och kan darfor skiljas at mellan
etapperna. Idriftagning kommer preliminirt ske mellan dren 2028-2031.

Svenska Kraftnit maste kontaktas minst tre-fem ar i forvig om eventuella ombyggnader av
Svenska Kraftnits ledningar maste utforas. Detta for att det for ndrvarande ar svart att fa
avbrott for andra ombyggnader pd grund av den hoga investeringstakten i
transmissionsnitet. Alla eventuella ombyggnationer eller skyddséatgirder samt
dokumentationsindringar pa Svenska kraftnits ledning, bekostas av bestillande part i detta
fall Trafikverket.



Svenska Kraftnéts krav enligt Bilaga 1 vid korsning/parallellgang ska f6ljas samt Bilaga 2
ESA.

Svenska transmissionsnétet dr en samhillsviktig infrastruktur och stérningar kan ge
omfattande konsekvenser pa det 6vriga samhillet. Svenska kraftnit virnar om siakerheten
for de ménniskor som lever, bor eller verkar vid vara anlaggningar. Vart mal ar att det vid
Svenska kraftnits anldggningar inte ska ske négra olycksfall orsakade av el. Svenska kraftnat
kraver darfor att en anmalan ska goras vid vissa forandringar inom 500 meter fran vara
anldggningar. Detta giller exempelvis korsning av Svenska kraftnéts ledning,
parallellgdende ledning, uppforande av solceller, gatubelysning, sopsugar, VVS eller andra
elektrifierade saker i nirheten av Svenska kraftnits anlaggningar.

En anmalan ska goras for fortsatt dialog om jordningsfragor. Anméilan gors via Svenska
kraftnéts webbplats. Lank till webbformulér: Anmal d4ndring i kringliggande anldggning |
Svenska kraftnat (svk.se).

For 6vergripande information rorande Svenska kraftnits framtida planer for
transmissionsnétet for el hanvisar vi till Systemutvecklingsplan 2022-2031. Detta dokument
finns publicerat pa var webbplats: www.svk.se

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna, hallplatsens placering kommer till det fortsatta
arbetet att justeras och flyttas norrut s att 6nskat avstind om 20 meter kan uppnaés.

Vattenfall Eldistribution AB:s vttrande, 2023-11-02

Vattenfall Eldistribution AB har elnédtsanldggningar inom omrade och inom naromrade for
planerad vagatgird bestdende av 77 kV luftledning, 24 kV markkabel, 12 kV markkabel, 12
kV nitstation, 0,4 kV markkabel samt kabelskap. For att f4 kartunderlag rekommenderas att
gora en bestillning fran ledningskollen.se

Ny vag bor inte placeras sa att vigomradet hamnar 6ver befintlig markkabel. Vagomradet
bor placeras minst 1 meter horisontellt avstind frén markkabelns narmaste fas. For
rekommendationer vid férldggning invid vag samt gang-och cykelvig se aktuell EBR-
publikation samt Svensk Standard SS 424 14 37. EBR:s rekommendation ar att forlaggning i
vagbana vid belagd vig inte ar tillatet.

Vid ny korsande asfalterad, gatstensbelagd eller liknande belagd vagstricka, bade bilvag
samt gang-och cykelvig, ska befintlig markkabel forldggas i ror alternativt flyttas. Vid annan
typ av beldggning ska befintlig markkabel forlaggas i ror alternativt flyttas om vagstrackan
kommer trafikeras av tung trafik. Fér rekommendationer vid férlaggning invids vig samt
gang-och cykelvig se aktuell EBR [1] publikation samt Svensk Standard SS 424 14 37. EBR:s
rekommendation &r att forlaggning i vagbana vid belagd vag inte ar tillatet.

Ny parallell gadng-och cykelvag bor placeras si att vigomréadet inte hamnar 6ver befintlig
markkabel. Gdng-och cykelviagens vigomrade bor placeras pa ett minsta avstind om 1
meter. For rekommendationer vid forldggning invid vag samt gédng-och cykelvig se aktuell
EBR-publikation samt Svensk Standard SS 424 14 37. EBR:s rekommendation ar att
forlaggning i vagbana vid belagd vag inte ar tillatet.



Vid ny korsande asfalterad, gatstensbelagd eller liknande belagd vagstricka, bade bilvag
samt gang- och cykelvig, ska befintlig markkabel forlaggas i ror alternativt flyttas. For
rekommendationer vid forldggning invid vag samt géng-och cykelvig se aktuell EBR
publikation samt Svensk Standard SS 424 14 37. EBR:s rekommendation ar att forlaggning i
vagbana vid belagd vig inte ar tillatet.

Upplag fér finnas invid markkabeln under forutséattning att detta inte placeras sé att
underhall av markkabeln férsvéras.

Det horisontella avsténdet fran markkabeln till upplaget bor inte understiga 3 meter.

Fundament frin belysningsstolpe, reklamskyltsstolpe eller liknande anordning bor placeras
pa ett minst avstdnd av 1 meter till markkabeln.

Man fér inte andra marknivan eller vidta annan atgérd, t ex schaktning som kan medféra
fara for nitstationen eller medfora att stationen kan vélla skada pé person eller egendom.
Schaktning bor inte ske inom ett avstand av 4 meter fran natstationen. Schaktning och
arbete intill Vattenfall Eldistributions natstationer far inte forsvara atkomsten.

Siakerhetsbestimmelser vid schaktning/gravning invid markkabel enligt férljande:

e Schaktning/grivning vid forandring av markens nyttjande fir inte ske inom 1 meter
fran markkabeln, arbetet far inte medfora en risk for skada pa Vattenfall
Eldistributions markkabel.

e  Allt arbete skall utforas enligt EBR-anvisningar i aktuell EBR-publikation avseende
forlaggning av markkabel.

e Vid arbete ndrmare &n 2 meter till markkablar ska entreprentr inneha intyg
avseende ESA-utbildning, ESA instruerad person.

¢ Innan schaktning eller gravarbete paborjas skall Vattenfall kontaktas avseende
kabelanvisning. Detta skall ske minst fem arbetsdagar innan arbetena péaboérjas.

e D& markkablar frilagts skall foreskriftsenlig tackning och markering av mark-
kablarna goras vid aterfyllning. Detta for att undvika framtida kabelskador pa grund
av exempelvis sittning i marken.

Om Vattenfall Eldistributions nitstation, markkabel eller luftledning skadas vid griavarbete
ar den som utfor gravarbetet (entreprendren eller entreprenorens uppdragsgivare) skyldig
att ersitta Vattenfall Eldistribution for de kostnader som uppstar i samband med reparation
av skadan. Aven kostnader som tredje man drabbats av pa grund av att markkabel eller
luftledning skadats kan bli aktuella.

Man far inte &ndra marknivan eller vidta annan tgard, t ex schaktning som kan medféra
fara for ledningen eller medfora att ledningen kan vélla skada pa person eller egendom.
Schaktning/Gravning i ledningsratts-servitutsomrade far inte ske utan ledningsigarens i
god tid inhdmtade medgivande.

Sakerhetsbestimmelser vid schaktning/gravning invid luftledning enligt f6ljande:

e Schaktning far inte ske inom ett avstdnd av 10 meter frén stolpar, stag och
fundament i mark.

e Schaktning under en luftledning far inte goras utan att det faststallts hur eventuella
marklinor gar sa att dessa inte skadas samt att det klargors vilka sikerhetsavstand
som giller invid den aktuella luftledningen i samrad med Vattenfalls representant.



e Vid arbete i narheten av en ledning géller ESA Entreprenor — ESA-E, varvid
entreprenor skall inneha intyg avseende angiven ESA-utbildning.

Om vattenfalls luftledning skadas vid gravarbete dr den som utfor
gravarbetet(entreprenoren eller entreprenorens uppdragsgivare) skyldig att ersitta
Vattenfall for de kostnader som uppstir i samband med reparation av skadan. Aven
kostnader som tredje man drabbats av pa grund av att markkabel eller luftledning skadas
kan bli aktuella.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar fér synpunkterna.

Efter ett kompletterande ledningssamordningsmote Kring vattenfalls kablar och stolpar
konstaterades att Vattenfall endast har behov av en befintlig stolpe dér det finns en
luftburen ledning som korsar vig 742. Denna stolpe kommer st kvar i befintligt 14ge och
konflikt med vdgplanen undviks. Eventuellt paverkas befintlig stolpe under byggtid men
detta kommer behandlas vid ett senare skede i samband med framtagande av
bygghandlingen genom foreskrifter kring schakt.

Uppsala brandforsvars yttrande, 2023-10-30

Uppsala brandforsvar har tagit del av de samradshandlingar som funnit tillgingliga for
nedladdning pa Trafikverkets hemsida, innehéallande samradsredogorelse, planbeskrivning,
plankartor och illustrationskartor.

Efter granskning av inkomna handlingar har Uppsala brandforsvar ingenting att erinra.
Brandforsvaret 6nskar dock héllas underrattad om eventuella avstingningar eller
omledningar av trafik under byggtiden som kan paverka brandférsvarets framkomlighet vid
utryckning.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar 6nskemalet om underréttelse vid eventuell avstangning eller omledning
av trafik under byggtiden och tar med sig detta till byggskedet.

Global connects yttrande, 2023-10-20

Efter att ha granskat era plankartor ser det inte ut som att var kanalisation kommer att bli
berord av ovan projekt.

Bifogar en Gversikt pa berord stracka med matt pa dom 2 platserna vi ligger ndrmast
projektet. Om ni 6nskar mer information kan ni ta kontakt med oss direkt.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen och tar med sig denna till det fortsatta arbetet.



Myndigheten for samhéllsskydd och beredskaps (MSB) yttrande, 2023-10-18

MSB avstér fran att yttra sig i drendet.

Yttrande nummer 38, 2023-11-09
Storsta oron ar att strackan pa 742 blir livsfarlig for tyngre trafik

exempelvis bussar, lastbilar och lantbruksmaskiner. For vér del och
andra som bedriver lantbruk i omradet sd maste tva ekipage som ar
bredare 4n 4m kunna motas langs hela strackan. Att minska

korbanan till 6.5 m blir det trangt att méta personbilar och dnnu virre
att mota bussar och lastbilar. Det blir d&ven omgjligt for tva
lantbruksmaskiner som ar bredare dn 4m att motas. Ricket som ska
vara langs med gé&- och cykelbanan forvarrar situationen dnnu mer da
det inte finns vigren att dka av for att slappa forbi trafik och mota
fordon bredare 4n 2m. Att pasta att vagplanerna pa 742 skulle 6ka
trafiksakerhet anser jag vara helt felaktiga d& den forslagna planen
innebar fara for alla pa vigen. Da det ar inte enbart de fordon som kan
krocka som kan skadas av en olycka. Genom att minska kérbanan for
fordon sd kommer olyckorna pé 742 bli fler och strackan kommer bli
osiker for alla inblandade. Om nu en cykelbana ska anldggas ldngs
742 s& maste vigbanan breddas sa att korbanan blir 4m och minst

0.5 m vagren i bada riktningar. Alternativt att skrot ga- cykelbanan,
sianka hastigheten sitta upp hastighetskameror. Ett billigare alternativ

vore att rusta och bredda véigrenen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Ett av projektets mél ar att 6ka
hastighetsefterlevnaden pé strackan. Ett verktyg for att uppné detta mél ar att smalna av
viagbanan, med bredare korfalt motverkas detta projektmal.

Inne i Tierps Kyrkby forekommer den smalaste projekterade sektionen i viagplanen, sett ur
perspektivet fri bredd. Dar ar fri bredd mellan kantstod och ricke 4.1 m. En 6versyn av
minsta fria bredd mellan hinder kan goras i detaljprojekteringen dar minst 4,5m kan forsoka
uppnas.

Yttrande nummer 39, 2023-11-13

- Vi har tva stora bjorkar intill var utfart som skymmer sikten. Vi
onskar att dessa tas ner for att 6ka sidkerheten.

- Vi 6nskar insynsskydd i form av ett plank da vart hus ligger i ndra
anslutning till gdng och cykelbanan.

- Vi onskar dven att hastigheten pa vigstrackan ses 6ver och skulle

girna se att den sétts ner till 50 istéllet nuvarande 70 km/h. Dels



kinns det rimligt da vagbanan kommer bli smalare, dessutom har vi
och andra langs strackan smébarn vilket ocksa &r en bidragande

faktor.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Vagkant kommer flyttas frén fastigheten i och med
den nya GC-vigen, pa sa sitt bor sikten forbattras.

Eventuella dtgirder pa bjorkarna diskuteras vidare i nésta skede.
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